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Sammanfattning

Rapporten ir en del av det Vinnovafinansierade projektet Byresan, som mellan
2023 och 2026 arbetar for att starka héllbar mobilitet i landsbygdsomriden och
mindre titorter. Uppfoljningen handlar om den bygdevig som Trafikverket
inférde 2023 pa Storgatan i Ryd. Syftet med denna delstudie har varit att
undersoka hur vigstrickan upplevs av dem som anvinder den, med sérskilt
fokus pa trygghet, tydlighet och framkomlighet. En enkdt med 18 fragor spreds
till boende och verksamheter i omradet, och totalt kom 161 svar in.

Resultaten visar att bygdevigen anvinds av manga och pa olika sitt. De flesta
firdas dir som bilister, men 6ver hilften anger att de dven gar eller cyklar lings
strackan, och en mindre andel (14%) uppger att de har borjat ga och cykla
oftare efter inférandet av bygdevigen. Samtidigt framkommer det tydligt att
strackan upplevs otrygg. Méanga beskriver att hastigheterna inte halls och att
samspelet mellan trafikantgrupper brister. Vigen upplevs ofta trang f6r bade
bilister och framfor allt f6r oskyddade trafikanter, sirskilt utsatt beskrivs
situationen vara pa bron. Aven i fritextsvaren framgar att ett felaktigt beteende
— framf6r allt att bilister inte gar ut 1 vigrenen vid mote — skapar osdkra
situationer. Detta gor att bade cyklister och gaende beskriver att de undviker
att anvanda vagen i morker, dimma eller 6verhuvudtaget att lata barn firdas
dir pa egen hand.

Minga upplever att skyltningen ar svir att se eller otillricklig for att forklara
hur méten och omkérningar ska ga till pa en bygdevig. Detta anses sarskilt
problematiskt f6r trafikanter som inte bor i omradet och dirfor inte kinner till

konceptet sedan tidigare.

En stor del av kritiken handlar ocksa om bristen pa information innan
bygdevigen infordes. Manga minns inte att de fatt nigon information alls, eller
upplevde den som otillricklig och otydlig. I efterhand upplever flera att
inférandet skedde utan att man som boende férstod vad férindringen innebar,
vilket i sin tur bidragit till osikerhet och missférstand kring hur vigen ska
anvindas.

I analysen konstateras att bygdevigskonceptet 1 sig bygger pa att trafikanterna
forstar hur systemet fungerar, vilket tar tid att etablera. Pa en plats med tringa
sektioner som bron i Ryd, och med lokala 6nskemal om en separat cykelvig
sedan lang tid tillbaka, dr forutsittningarna dessutom extra utmanande.
Kombinationen av férutsittningarna pa strickan och bristande
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informationsinsatser kan forklara den tydligt negativa responsen. Samtidigt
framhills att det inte finns trafik- och hastighetsmatningar som visar hur
beteendet faktiskt ser ut, vilket gor det svart att avgora hur val upplevelserna

stammer Overens med kvantitativa data.

Sammanfattningsvis visar uppfoljningen att bygdevigen i Ryd 1 sin nuvarande
form upplevs som otrygg och svar att forsta for manga trafikanter. Det finns
ett behov av tydligare och bredare information, forbattrad skyltning och
atgirder som stirker tryggheten — sirskilt f6r oskyddade trafikanter. Rapporten
rekommenderar darfor att framtida bygdevigar foregis av tydligare
kommunikationsinsatser, mer omfattande matningar och en noggrann analys
av platsens fysiska forutsittningar.
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1. Introduktion

Denna rapport dr en del av det Vinnovafinansierade projektet ”Byresan — det
[finmaskiga végnatet som resurs for hallbar omstillning utanfor staden”. Projektet som
region Kronoberg driver har pagitt sedan september 2023 och kommer
avslutas juni 2026. Projektet Byresans syfte och mal ar att skapa hallbar
mobilitet pa landsbygden och i mindre titorter samt moéjliggora fOr en rattvis
mobilitet for alla. I ett tidigare arbete som gjorts inom ramen fér Projekt
Byresan, ”Byresan Arbetspaket 2: Bygdevigar 2024-04-16", konstaterades det att
bygdevigar ir en del av 16sningen for att 6ka det hallbara resandet pa
landsbygden.

I Kronobergs lin har det dnnu s linge bara anlagts en bygdevig, den ligger
sydost om titorten Ryd 1 Tingsryds kommun. Inom ramen f6r projekt Byresan
sag region Kronoberg ett intresse att fainga upp hur de som nyttjar denna
vagstricka upplever den. For att undersoka detta togs en enkat fram med
sammanlagt 18 fragor som spreds genom olika kanaler bland de som bor och
verkar invid vigen. Region Kronoberg har anlitat teknikkonsultféretaget AFRY
for framtagning och analys av enkiten, detta ligger som grund f6r denna
rapport. Slutsatser och arbetsmetoder i rapporten har kommit fram i nira
dialog mellan Region Kronoberg, VTI, Tingsryds kommun, Trafikverket och
AFRY.

1.1 Bakgrund och syfte

Region Kronoberg vill skapa forutsittningar for fler aktiva transporter och en
rittvis tillganglighet pa landsbygden och i mindre titorter. Idag utgor bilen
norm pa landsbygden och ir ofta en forutsittning for att kunna ta sig mellan
olika platser. En bristande infrastruktur f6r oskyddade trafikanter gor att
manga grupper, som till exempel barn, kvinnor och ildre kan kinna sig
begrinsade i hur man ror sig tryggt mellan olika platser och malpunkter.

Resultaten fran tidigare utredningar landade i att en maijlig 16sning for att fa fler
att gd och cykla utmed vignitet kan vara att omvandla de vigar som uppfyller
vissa grundlaggande kriterier till sa kallade bygdevigar. Syftet med denna
rapport dr f6lja upp resultatet gillande den bygdevig som Trafikverket
fardigstillde 2023 sydost om titorten Ryd i Tingsryds kommun. Resultatet fran
undersokningen ér tinkt fungera som ett stod i arbetet framat nar nya
bygdevigar planeras i linet. Rapporten i sin helhet kommer att spridas via
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regionens hemsida for att pa sa sitt aterkoppla till de som deltagit i
enkitundersokningen.

1.2 Malgrupp och metod

I samrad med uppdragets bestillargrupp har enkitens innehall, avgrinsning,
malgrupp, spridning och metod for insamling av data tagits fram.

Innehall och avgransning

For att ta reda pa hur minniskor nyttjar bygdevigen togs fragor fram med
toljande delar:

1. Anvindning med frigor som fokuserar pa vilka som anvinder vigen
idag och vilket syfte som resan har. Hir finns ocksa fragor kring om
trafikanterna tycker att vigens nya utformning ar tydlig och om de
upplever att det finns tillricklig plats f6r de olika trafikantgrupperna.
Slutligen stills fragor kring trafiksidkerhet och trygghet. Kopplat till
fragorna om tydlighet och trafiksikerhet fanns det ocksa mojlighet att
motivera sina svar 1 fritext.

2. Kommunikation och information med frigor kring hur de som
svarat pa enkiten menar att de fatt information om bygdevigen infor
inférandet, om de tycker att den varit tydlig och om de anser att
informationen borde varit mer omfattande. Aven hir hade svarande
mojlighet att utveckla sina svar i fritext

3. Vem har svarat pa enkiten dir frigor om élder, kén och var man bor
stalldes.

En tydlig avgrinsning har gjorts kopplat till enkiten. Sedan linge har det
funnits 6nskemal om en separat cykelvig. Dirfor var det av stor vikt att
tydliggora att enkitens fokus var att fanga upp synpunkter pa den fardigstillda
bygdevigen. Men samtidigt hade respondenterna méjlighet att i fritextsvar
limna 6vriga synpunkter. Trafikverket har infor fardigstillandet av bygdevigen
undersokt mojligheterna att bredda vigbron, detta visade sig vara en for stor
kostnad i férhallande till den nytta som detta skulle utgora relativt andra
investeringar 1 linet.

Malgrupp och spridning
For att fa spridning pa enkiten har kommunens representant i bestallargruppen

varit ett stod. De som direktkontaktades brevledes var de som bor i direkt

anslutning till vigen och som med all sannolikhet nyttjar vigen si gott som
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dagligen. Den viktigaste malgruppen for enkiten var att fainga synpunkter frin
gaende och cyklande. Dirfér gjordes avgrinsningen utifran det matt pa 5 km
till malpunkter i vardagen, vilket dr ett matt som Tingsryds kommun anvint i
sin Cykelplan, se Figur 1.
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Figur 1. Karta éver omrdade ddr boende blev direktkontaktade med méjlighet att svara pd enkdten.

Forutom att brev skickades direkt till de som bor invid vigen skickades
enkiten dven via mejl till f6reningar som verkar 1 Ryd sasom bygdeforeningen
RydKampen, Ryds Motorklubb, Ryds SK, SPF Ryds Pensionirsférening samt
till Ryds Basketklubb. Dessutom skickades mejl till Trojaskolan, en F-6-skola
som ligger inne 1 Ryds samhalle, f6r att sprida den till skolans elever och till
skolans forildraférening. Aven foretag som dr verksamma i och runt Ryd blev
kontaktade via mejl for att sprida enkiten till sina anstillda.

RydKampen hjilpte ocksa till att sprida information om enkiten via
féreningens Facebooksida och kommunens representant satte dven upp ett
antal affischer runt om i titorten fOr att géra enkiten kind. Affischerna sattes
upp vid ICA, biblioteket, vardcentraler samt vid ett antal anslagstavlor runt om
1 samhallet, se Figur 2.
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VAD TYCKER,DU OM
BYGDEVAGEN | RYD?

Har du markt att vagen vid
Idekullabron nu ar bygdevag?

Nu vill vi héra vad ni tycker!

Anvander du bygdevagen i
din vardag? Pa vag till
traningen, aktiviteter eller
jobbet? Da vill vi héra din
asikt!

Svara senast XX december.

Du hittar enkaten
via QR-koden

Figur 2. En affisch med information om enkdten sattes upp runt om i tétorten.

Verktyg for insamling och bearbetning

Det verktyg som anvindes var Google Forms dir fragorna lades in. Google
Forms fungerar vil att anvinda bade via dator och telefon vilket gor det enkelt
for respondenterna att svara samt att svaren fran enkiten ar enkelt att
exportera for analys. Analysen och bearbetning av svaren gjordes med hjilp av
Excel och pivotdiagram. Respondenterna var helt anonymiserade.

De som blev direktkontaktade sisom nirboende, foretag, skola etcetera fick en
link/QR-kod till enkiten. P4 de affischer som sattes upp i samhillet fanns en
QR-kod dit enkiten var kopplad. Uppfattningen ir att detta har fungerat utan
problem. Ingen har aterkommit om att linken eller QR-koden inte fungerat.
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Malet var att fa sa manga som mojligt att svara pa enkaten. Darfor holls antalet
fragor nere och det gar att se att det tagit respondenterna cirka 10 minuter att
svara, vilket har bedomts vara en rimlig tid. Se vidare under kapitel 4 hur
manga som svarade och vilka de ir.

Nir tiden for att svara pa enkiten hade gatt ut gick det att se att fa barn mellan
0-12 dr hade svarat pa enkiten. Da denna malgrupp sags som betydelsefull att
fa synpunkter frin skickades en ny foérfragan till skolan om hjélp med att sprida
informationen om enkiten. Det gav resultat och antalet barn som svarat pa
enkiten 6kade till 20 vilket motsvarar 12%.
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2. Bygdevag

2.1 Vad ar en bygdevag?

Ett enkelt och kostnadseffektivt sitt att férbéttra forutsittningarna for
oskyddade trafikanter dr att omvandla en asfalterad vag till bygdevig. Nar en
bygdevig anordnas omdisponeras vigens ytor. I stillet for smala vigrenar sa
inrittas bredare vigrenar genom att minska till ett korfélt f6r motorfordon.
Vigrenarna ir extra breda for att skapa en tydligare plats for oskyddade
trafikanter som fotgingare, cyklister och ryttare. Eftersom koérbanan 4r sa smal
att det inte dr mojligt fOr tva bilar att motas ska bilarna vid méte anvinda
vigrenen om det kan ske utan fara. Malet med utformningen ir att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna.
Konceptet kallas ibland dven f6r bymilj6vig eller 2—1-vig.

Figur 3. Bygdevdg sa funkar det, www.trafikverket.se.

Platsen avgdr om det dr lampligt att bygga en bygdevig eller ej. Trafikverket
har fort in konceptet bygdevig i VGU — Vgar och gators utformning, dir rad
kring férutsittningar och utformning f6r en bygdevig beskrivs.

e T6r att anligga en bygdevig krivs att vigen ar asfalterad.

e Bygdevig bor frimst anvindas pa vigstrickor dir ADT
(Arsmedelsdygnstrafik) < 2000 och dir vigbanebredden ir mellan 5—7

metet.
e Korfaltet bor vara minst 3 meter brett.

e Vigrenens bredd bor vara minst 1,0 meter. Vid hastighetsgrians 60 och
dir vigbanan ir tillrickligt bred bor ett matt pa 1,5 meter efterstravas.
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e Vid hastighetsgrins 30/40 bér i stillet en bredd pa 1,75 meter
efterstrivas.

2.2 Tidigare utredning

I den utredning som tidigare togs fram inom ramen fér Projekt Byresan,
Byresan Arbetspaket 2: Bygdevigar 2024-04-16, konstaterades att bygdevagar ir en
del av 16sningen for att 6ka det héllbara resandet pa landsbygden. Detta da en
bygdevig ir ett forhallandevis enkelt sitt att arbeta med den befintliga
infrastrukturen och anpassa vigen for att skapa mer utrymme fér de oskyddade
trafikanterna.

I nuldget saknas tillrdckligt med resurser for att kunna bygga separerade
cykelvigar i den omfattning som det skulle beh6vas. Bygdevigar kan vara ett
bra alternativ dd de dr bade billigare och enklare att genomféra. Den blir ocksa
en mojlig 16sning dar utrymmet inte ricker till f6r bade en kérbana och en
separerad gang- och cykelbana. Aven ur ett hallbarhetsperspektiv ir bygdevigar
att foredra da befintliga resurser tas till vara pa ett smartare sitt dd ingen ny
mark tas 1 ansprak for att bredda vigen och didrmed inte heller nytt material.
Fler och fler kommuner och dven Trafikverket ser bygdevig som en 16sning
for att forbittra trafikmiljon f6r oskyddade trafikanter.
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2.3 Bygdevagen i Tingsryds kommun

I Kronobergs lin har en bygdevig anordnats. Den ligger i Tingsryds kommun i
titorten Ryd som ligger drygt tva mil vister om Tingsryd, se Figur 4.
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Figur 4. Tétorten Ryd ligger drygt 2 mil vister om Tingsryd i Kronobergs ldn.

Bygdevigen som firdigstilldes av Trafikverket hosten 2023 dr en del av
Storgatan i Ryd som gar fran centrum av titorten mot sydost. Den del av
Storgatan som omvandlats till bygdevig dr ca 650 metet och 16per till viss del
pa Idekullabron som gar 6ver Honshyltefjorden.

Vigen upplevs som smal och trang, speciellt i partiet med vigbro eftersom den
hir begrinsas av vigricken pa bada sidor. Onskemal har framforts fran
nirboende under ling tid om att bredda vigen for att pa sa sitt skapa mer plats
for oskyddade trafikanter med en separerad gang- och cykelvig. Trafikverket
har 4 sin sida inte haft méjlighet att prioritera en sddan dtgird i detta ldge, utan
landade istillet i att omvandla vigen till en bygdevig dir mer plats for gaende
och cyklande skapas genom breddade vigrenar.
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Figur 6. Bygdevdgen gar éver Idekullabron som till stérsta del dr en bro pd en véigbank. Foto: Tingsryds
kommun.

Hastighetsgrinsen lings med bygdevigen ir idag 60 km/h och trafikmingden
ar enligt de senaste mitningarna mellan 560-1735 fordon/dygn pa strickan
och andelen tung trafik varierade mellan 3—13 procent beroende pa mitning, se
Tabell 1. Mitningarna som ir gjorda ar gjorda pa tva olika strickor dir strickan
som blivit bygdevig inkluderas delvis 1 bada strickorna, se i Figur 7. Daremot
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har Trafikverket inte genomfort nigon mitning sedan 2021 innan eller efter
inférandet av bygdevigen, vilket gor det svir att siga nagot om den faktiska
trafikmangden som ror sig lings med bygdevagen.

Tabell 1. Trafikmdtningar for delar av Storgatan. Kdlla: Trafikverkets trafikflédeskarta.

Stracka Matar ADT samtliga ADT tunga Andel tung
fordon fordon trafik

Gron 2011 1735 100 5,8 %

Gron 2021 1532 49 32%

Rod 2016 560 75 13,4 %
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Figur 7. Stréckorna som trafikmdtningarna representerar samt bygdevéigens stréckning (markerat i

orange). Kdlla: Trafikverkets trafikflodeskarta. Trianglarna markerar mdtpunkterna. Kdlla: Trafikverkets
trafikflodeskarta.

Kopplat till den aktuella vagstrickan har Trafikverket ocksa ett pagiaende
nationellt arbete med att forstirka vigar och broar for att kunna 6ka hogsta
tillatna vikt pa lastbilar. Det dr vigar som i dag har barighetsklass BK 1 dir
hogsta tillatna vikt dr 64 ton. Forstirkningarna gors for att vigar och broar ska
klara barighetsklass BK 4, vilket innebir en hogsta vikt pa 74 ton. Tanken med

Region Kronoberg
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den nya barighetsklassen 4r att minska paverkan pa klimatet genom att varje bil
ska kunna lasta mer och pa sa sitt minska antalet transporter.

Vigbroarna som 16per 6ver Honshyltefjorden ar broar som har identifierats
som angeldgna att atgirda och Trafikverket arbetar just nu med férberedelserna
infor ett arbete med att fOrstirka broarna. Arbetet planeras att botja

genomforas hosten 2026.

Figur 8. Bygdevédgen mot sydvist, foto Tingsryds kommun.
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3. Enkatens resultat

3.1 Hur manga svarade och vilka ar de?

Totalt har 161 personer besvarat enkiten. Enkiten 6ppnades 15 november
2025 och avslutades 9 december 2025. Som genomgingen nedan visar ar det
fraimst personer som bor i eller i nirheten av Ryd som har besvarat enkiten.
Bland de svarande anvinder merparten bygdevigen som mest som bilister men
enkiten har dven besvarats av personer som nyttjar bygdevigen som giaende
eller cyklister.

Kon
Hilften av de svarande dr min och hilften dr kvinnor och det finns alltsd ingen
snedvriden konsfordelning bland de svarande.

Alder

Enkiten har i férsta hand besvarats av vuxna 1 aldrarna 26 till 64 ar, se Figur 9.
Aldre ir ocksé representerade genom att drygt 20 procent av svaren kommer
fran personer som ir 65 eller dldre. Gruppen ungdomar (13—17 ar) och unga
vuxna (18-25 ér) dr underrepresenterade bland de svarande vilket dr relativt
vanligt 1 den hir typen av allmént riktade enkiter. Svaren fran gruppen 0—12 ar

tillkom efter spridning av enkiten genom skolan.

Aldersférdelning

60

50
40
30
20
20
10
2 l
0 |

0-12ar 13-17 ar 18-25 ar 26-44 ar 45-64 ar 65-74 ar 75-84 ar

Figur 9. Aldersférdelning bland de svarande. Ingen av de svarande har uppgett sig vara éver 84 ér.
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Bostadsort

De som svarat pa enkiten ar till allra storsta personer som bor 1 Ryd titort eller
pa landsbygden runt Ryd (totalt 87 procent av de svarande), se Figur 10.
Malgruppen for enkiten var ocksa i férsta hand de som bor i ndromradet eller

som av andra anledningar nyttjar bygdevigen.

Bostadsort for de svarande

7%

= | Ryd tatort
= P3 landsbygden runt Ryd
= | 6vriga delar av kommunen

Utanfér kommunen

Figur 10. Bostadsort for de svarande.

3.2 Anvandning

Enkiten visar att bygdevagen anviands pa olika sitt: som bilist, gdende, cyklist
och i vissa fall mopedist/A-traktor. Syftet med resorna varierar mellan drenden
till/frin Ryd titort, transporter till/frin arbete och skola och rekreation.
Manga anvinder vigen dagligen.

Hur rér man sig utmed bygdevagen?

De svarande nyttjar i forsta hand bygdevigen som bilister, 80% uppger detta
som vanligaste firdmedlet pa strickan (se Figur 11). Dock visar
sammanstillningen 1 Figur 12 att manga dven reser pa andra sitt 4n med bil
lings vigen. En dryg fjardedel (27%) har cyklat lings vigen och en fjirdedel
(25%) har gatt utmed vagen vilket indikerar att dven oskyddade trafikanter
nyttjar bygdevigen. 5% har dven dkt utmed vigen med moped eller A-traktor.
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Pa vilket satt ror du dig oftast langs bygdevagen?
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Figur 11. Pd vilket sdtt rér du dig oftast ldngs bygdevdgen? (endast ett svar dr méjligt) Ingen av de
svarande har uppgett moped/A-traktor som vanligaste fardmediet.

Hur har du anvant bygdevagen?
(flera svar ar maijliga)

140
121

120
100
79
80 72
60
40
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20 6
. ]

Gaende Cyklist Bilist Moped/A-traktor Annat

Region Kronoberg

Figur 12. Olika fardsdtt som de svarande har nyttjat Idngs med bygdevdgen. | kategorin annat ndmns
exempelvis buss och som chauffér av tunga fordon.

Vilket syfte har resan?

En av frigorna som stilldes i enkiten var i vilket syfte som resorna gors lings

bygdevigen, uppdelat utifran firdmedel. Nir svaren som helhet studeras dr det

en stor andel av resorna som uppges vara till och fran arbete/skola eller drende

Sida 19 av 36



Region Kronoberg

i Ryds titort. Detta giller sirskilt f6r de som svarat som bilister. I Figur 13
framgar det dock att det finns vissa skillnader gillande resans syfte nir
fairdmedlen jimf6rs. Bland gdende, och till viss del dven bland cyKklister, dr det
en stor andel som uppgett “rekreation” som syftet med resan. Sammantaget
finns det alltsa en blandning i bade vilka firdmedel som anvinds lings
bygdevigen och vad syftet med resorna ar.

Gdende - syfte med resan Cyklist — syfte med resan Bilist — syfte med resan

- . :

m Rekreation = Till/fran arbeteloch skola = Arendeni Ryd tatort Annat

2%

Figur 13. Syftet med resan lings med bygdevégen. Antalet svar for moped/A-traktor har bedémts vara
for fa for att analysera.

Som framgiar av Figur 13 dr det omkring 30 procent av respektive grupp som
uppgett “annat syfte” med resan. Eftersom inga fritextsvar har samlats in f6r
just den hir fragan ar det svart att bedoma vad detta handlar om, men f6r
atminstone bilister skulle det kunna handla om exempelvis drenden med
malpunkt i andra titorter in Ryd. Ett annat syfte pa resa som inte kunnat
urskiljas dr exempelvis besok hos familj och vinner.

Férandringar i resvanor langs bygdevagen

For merparten av de svarande tycks bygdevigen i sig inte ha paverkat hur man
reser. Dock dr det 14 % (22 personer) som uppger att de oftare anvinder
vigstrickan som giende eller cyklist efter det att vigen omvandlades till
bygdevig vilket ir en positiv fo6rindring.
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Anvander du vagstrackan oftare som gaende
eller cyklist sedan den blev bygdevag?

14%

= Ja = Nej

86%

Figur 14. Forandringar i resvanor sedan bygdevdgen infordes.

3.3 Trafiksakerhet och trygghet

Majoriteten av svaren uttrycker att bygdevigen upplevs som otydlig och att
detta leder till osakerhet och ibland farliga trafiksituationer. Tryggheten upplevs
som lag, sarskilt for oskyddade trafikanter.

Haller bilister hastigheten pa vagen?

De svarande tillfrigades om deras upplevelser av hastigheten lings bygdevigen
genom fragan “Upplever du att bilister haller hastighetsgrinsen 60 km/h?”. De
svarande hade mojlighet att fylla i som gaende, cyklist, bilist och mopedist/A-
traktor och ombads svara ”’vet ej” om de inte nyttjar trafikslaget. Resultatet
visas 1 Figur 15.
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Upplever du att bilister haller hastighetsgransen 60 km/h?

Svarande som bilist Svarande som gaende

70 70

60 60

50 50

a0 40

30 30

20 20

10 . 10

) ) [
1= haller 2 3 4 5=haller Vetej 1 = haller 2 3 4 5=haller Vetej
inte alls helt med inte alls helt med
med med

Svarande som cyklist
70
60
50
40
30

20

0 |
1= haller 2 3 4 5=haller Vetej
inte alls helt med

med

Figur 15. Upplever du att bilister hdller hastighetsgrdnsen 60 km/h? Antalet svar frGn mopedister/A-
traktor dr sa pass fa att de inte har tagits med i sammanstdliningen hdr.

Monstret dr liknande oavsett om respondenten svarat som gaende, cyklist eller
bilist — en stor andel héller inte med om att hastighetsgrinsen pa 60 km/h hills
av bilister. Medelvirdet nir alla svar slas samman ar 2,4 (ddr 1=haller inte alls
med om att hastigheterna hélls och 5=haller med om att hastigheterna halls).
Nigon aktuell trafikmitning som visar pa faktiska hastigheter finns inte att
tillgd. Men utifran enkiten kan det konstateras att det atminstone finns
utmaningar i hur hastigheten upplevs lings strickan vilket bor betraktas som
ett trygghetsproblem. Flera tar ocksa upp problemet med att bygdevigens
bérjan fran séder gors vid ett kron 1 en kurva, vilket gor att manga missar
skylten och att hastigheten sinks frain 70 km/h till 60 km/h. I fritextsvaren tas
dven 6nskemalet om belysning upp pa fran flera hall, nigot man ser som ett
minimum om inte vigen gar att bredda.

Upplevs det finnas tillracklig plats for trafikanterna?

Pa frigan “Upplever du att du har tillrickligt med plats nér du firdas utmed
bygdevigen?” ges ett negativt resultat utifrin enkiten. De svarande hade
moijlighet att fylla i som gdende, cyklist, bilist och mopedist/A-traktor och
ombads svara ”’vet ¢j” om de inte nyttjar trafikslaget. Figur 16 visat att det dr en
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stor andel som uppgett att de inte alls haller med om pastiendet. Monstret ar
liknande oavsett om respondenten svarat som gaende, cyklist eller bilist men
sarskilt liga virden ges fran de oskyddade trafikanterna. Utifran fritextsvaren
kopplat till trafiksikerhet och tryggheten kan anledningen till att manga
upplever det som trangt vara att bygdevigen inte anvinds pa det sitt som ar
tinkt. Flertalet respondenter svarar att bilister inte gar ut i vigrenen vid mote
eller saktar ner och avvaktar omkérning av oskyddade trafikanter samtidigt
som de far moéte med bilist.

Upplever du att du har tillrackligt med plats nar du fardas utmed bygdevagen?

Som bilist Som géende
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 I 10 I
0 0
1 = héller 2 3 4 5=haller Vetej 1 =haller 2 3 4 5=haller Vetej
inte alls helt med inte alls helt med
med med
Som cyklist
70
60
50
10
30
20
10
0 |
1 = héller 2 3 4 5=haller Vetej

inte alls helt med

med

Figur 16. Upplever du att du har tillrickligt med plats nér du fdrdas utmed bygdevigen? Antalet svar
fran mopedister/A-traktor dr s@ pass fa att de inte har tagits med i sammanstdliningen hdr.

Upplevs vagen mer trafiksaker och trygg nu?

Respondenterna tillfragades om huruvida de upplever att vigstrickan blivit
mer trafiksiker och trygg sedan vigen omvandlades till en bygdevig. De
svarande hade mojlighet att fylla i som gaende, cyklist, bilist och mopedist/A-
traktor och ombads svara ”vet ¢j” om de inte nyttjar trafikslaget. Som framgar
av Figur 17 dr det endast en liten andel som haller med helt. Merparten av de
som svarat tycks tvirt om ha en negativ bild, en stor andel har svarat att de inte
alls haller med om att vigen blivit tryggare och mer trafiksiker efter inférandet
av bygdevig. Otydligheten leder till osdkerhet vid méten, sirskilt pa bron, dar
manga bilister och ocksa tyngre fordon inte haller ut till kanten utan tror att de
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maste kora i mitten hela vigen. Detta skapar forvirring och ibland panik bland
gaende och cyklister. Flertalet uttrycker dven att vagstrickan speciellt 6ver bron
inte passar som bygdevig da oskyddade trafikanter inte har nigonstans att ta
vigen om en osaker situation skulle intriffa.

Upplever du att vagstrackan blivit mer trafiksaker och trygg sedan vagen
omvandlades till en bygdevag?

Som bilist Som géende
80 70
70 60
60 50
50
40
40
30 30
20 20
g | h |
0 0
1= héller 2 3 4 5=haller Vetej 1= héller 2 3 4 5=héller Vetej
inte alls helt med inte alls helt med
med med
Som cyklist
70
80
50
40
30
20
10
o [ |
1= héller 2 3 4 5=haller Vetej
inte alls helt med

med

Figur 17. Upplever du att végstrdckan blivit mer trafiksdker och trygg sedan végen omvandlades till en
bygdevdg? Antalet svar frdn mopedister/A-traktor dr sa pass fa att de inte har tagits med i
sammanstdlliningen hdr.

Morker och dalig sikt (till exempel dimma) forvirrar situationen, och flera
namner att det dr "livsfarligt" att gd eller cykla Gver bron under dessa
forhallanden. Problemet med dimma ir relativt vanligt hir da vigbroarna gar
invid och 6ver Honshyltefjorden. Méinga uttrycker ocksa att de undviker att
lita barn ga eller cykla 6ver bron och att de sjilva kdnner sig otrygga som
oskyddade trafikanter. Monstret 4r liknande bade for bilister, gaende och
cyklister.

Bland fritextsvaren finns manga exempel pa svar som handlar om att vigen
upplevs mindre trafiksiker efter det att bygdevigen inférdes. Hir dr nagra citat:

"Hénder allt som oftast att man midter en bil mitt pa vigen som inte forstar att man ska
halla dt sidan vid mdte. 1V arit med om flera farliga situationer ddr man varit ndra att
krocka.”
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"En del bilforare vet ¢ hur bygdevigen ska anvindas. De fattar inte hur de ska gira om de
far mdte pa bron. Det kdnns liskigt ndr jag cyklar till skolan om bilar/ lastbilar kor
snabbt. Jag gar pa mellanstadiet och brukar cykla till skolan.”

"Sa linge bilarna forstar och respekterar vigmarkeringarna sa dr det i alla fall bittre att
gd/ cykla dver bron nu dn forut. Dock dr det mdnga som inte forstar eller ignorerar hur man
ska kora. Sdarskilt lasthilar verkar ignorera vagmarkeringarna. Sa det kdnns delvis som en
falsk trygghet med bygdevig. Nar jag kor bil, sdrskilt i morker, kanns det véldigt osikert
vid mote. Det dr valdigt svart att se hurnvida nagon uppeballer sig i sidofaltet.”

3.4 Tydlighet och skyltning

Manga upplever bygdevigen som otydlig och att trafikanter som inte ar vana
vid bygdevigen inte forstar hur den ér tinkt att anvindas. Skyltningen anses
ofta vara svir att se, att den smalter in i omgivningen eller att den 4r placerad
sa att man inte hinner ldsa och forsta den i tid.

Forstar man hur vagen ska anvandas?

Pa frigan ” Upplever du att det ar tydligt hur bygdevigen ska anvindas?” ir
svaren spridda. Pa en skala 1-5 dédr 1= mycket otydligt och 5= mycket tydligt
ar medelvardet 2,95 vilket indikerar att det inte upplevs helt tydligt for alla
trafikanter hur bygdevigen ir tinkt att anvindas. En fjirdedel av de svarande
har angett att de upplever att det 4r ”mycket otydligt” hur bydgevigen ska
anvindas. Nagot som kan ses som en brist ur ett trygghets- och
sakerhetsperspektiv.
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Upplever du att det ar tydligt hur bygdevagen ska
anvandas?
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1 = mycket 2 3 4 5 = mycket Vet ej
otydligt tydligt

Figur 18. Upplever du att det dr tydligt hur bygdevégen ska anvindas?

Aven i fritextsvaren framkommer detta. De som svarat menar att mianga
upplever konceptet bygdevig som otydligt, sirskilt bland de som inte bor i
omradet. Otydligheten leder till osdkerhet vid moten, sirskilt pa bron, dar
manga fordonsforare inte haller ut till kanten utan tror att de maste kora i
mitten dven vid mote. Samtidigt upplever nagra av de som bor invid vigen att
vigen dr tydlig och bra, men menar att det enbart giller f6r dem som ér vana
vid vigen. De ser att manga andra trafikanter inte fOrstar systemet, vilket
skapar risker dven for dem sjilva.

Hur uppfattas skyltningen av vagen?

I fritextsvaren framkommer det att skyltningen uppfattas som svar att se, att
skyltarna smalter in i omgivningen och att de 4r placerade sa att man inte
hinner ldsa och forsta inneborden. Nagon f6r ocksa fram att utlindska férare
och turister som anvinder vigen maste ha svart att forsta skyltningen da den
bara finns text pa svenska. Hir menar manga att det finns en
torbattringspotential med tydligare skyltning och information pa fler sprak. De
informationsskyltar som sitter uppe vid bygdevigen visar inte hur vigen ar
tinkt att anvindas vid méte vilket verkar vara det beteende som inte efterfoljs
sa som det 4r tinkt. Befintlig skyltning visas i Figur 19.
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Sank farten och visa hénsyn i
LT

Figur 19. Befintlig skyltning ldngs med bygdevégen. Foto: Tingsryds kommun.

3.5 Kommunikation och information

Vid infoérandet av bygdevigen 2023 var det Trafikverket som ansvarade for att
sprida information. Manga av respondenterna svarade att de inte fatt
information om bygdevigen eller att informationen inte varit tillrackligt tydlig.

Gick information ut infor inforandet?

Utifran enkiten framkommer det att en betydande andel av de svarande
uttrycker att de inte fick information inf6ér inférandet av bygdevigen eller att
informationen var otydlig. De som natts av information infor inférandet verkar
i forsta hand ha fétt det via sociala medier eller via grannar och bekanta. Da
informationen delades for flera ar sedan vid inférandet av bygdevigen, ar det
troligt att manga som far frigan inte minns och svarar dirfor att de inte naddes
av informationen. Ménga kan dven ha fitt information om att ett
informationsméte ska hallas men inte valt att delta pa grund av olika
anledningar vilket dd medfort att man missat informationen.
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Fick du information kring bygdevagen i samband
med inférandet?

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Ja, via informationsmote [l 5
Ja, via sociala medier NN 42
Ja, via kommunens hemsida [l 9
Ja, via tidningen N 19
Ja, frén grannar eller bekanta NN 29
Nej, jag fick ingen information I 76

Andrasvar 1 7

Figur 20. Information i samband med inférandet av bygdevig.

Utover fragan om huruvida respondenterna tagit del av ndgon information vid
inforandet, stilldes dven frigan om den information som de (eventuellt) tagit
del av varit tydlig. I Figur 21 redovisas resultatet som indikerar att
informationen, enligt manga av de svarande, inte har upplevts som tillrickligt
tydlig. En stor andel har ocksa svarat “vet ej”.

60
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10

0 .

1 = mycket 2 3 4 5 = mycket Vet ej
otydligt tydligt

Figur 21. Informationen som gavs infor inférandet av bygdevig - ” Ansag du att informationen var
tydlig?”.
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Borde mer information spridits infor inférandet?

En betydande andel av de 506 frisvaren som limnats kring kommunikation
uttrycker att de inte fick tillricklig information infér inférandet av bygdevigen
eller att informationen var otydlig. Flera anger ocksa att de inte visste vad en
bygdevig ir eller hur den ska anvindas, vilket skapade osidkerhet och férvirring
bland trafikanterna. Vissa 6nskar ocksa att de hade fatt mojlighet att limna
synpunkter innan beslutet togs, till exempel genom samradsméten eller
enkiter.

Exempel pa kommentarer som limnats:

"lag fick ingen information; det var bara linjer dar en dag."

"Det borde ha skickats ut informationsblad till alla hushall."

"lag hade inskat att vi fatt vara med och tycka till innan beslutet togs."

Manga anger aven att de 6nskade mer information i form av utskick till
samtliga hushall som berér men dven att information skulle ha spridits
breddare da det 4r manga trafikanter som anvinder strickan som inte bor eller
verkar i direkt anslutning till bygdevigen.

Ovriga synpunkter

Det fanns ocksa méjlighet att limna 6vriga synpunkter pa forslag till
forbattringar och eller férindringar. Hir var det 96 personer som skrev svar
dir svaren hade stor spridning men som ger en tydlig bild av att
respondenterna hade 6nskat en sikrare 16sning med separering av gang- och
cykeltrafikanter. Aven bland de 6vriga synpunkterna framgar det tydligt att
bygdevigen inte verkar anvindas som det ar tinkt av bilisterna utan att det
uppstar situationer déir oskyddade trafikanter blir tringda da tva bilister méts
samtidigt som de kor om gaende eller cyklist.

e 22 personer framfor 6nskemilet om en separat gang- och cykelvig/bro.
e 18 personer vill att bron ska breddas.

e 11 personer vill se en sinkt hastighet alternativt hastighetsdimpning.

e 11 personer kritiserar placeringen av skyltarna.

e 10 personer foreslar bittre belysning.

e ( personer vill begrinsa eller f6rbjuda tung trafik, alternativt leda om den.
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6 personer anser att bygdevigen bor tas bort och att den ursprungliga
utformningen med tva korfilt ska aterstéllas.

5 personer vill ha tydligare skyltning och bittre information kring hur
bygdevigen ir tinkt fungerar.

2 personer Onskar att bron regleras med trafikljus.
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4. Sammanfattande analys
och medskick

Hir sammanfattas det som uppmairksammats kopplat till enkétens resultat som
kan vara bra att ha med sig i fortsatt arbete med bygdevigen utanfér Ryd samt
vid inférande och utvirdering av andra bygdevigar.

Enkatens representativet

161 enkitsvar har varit utgangspunkten f6r denna utvirdering. Det fir anses
vara ett tillrickligt antal for att kunna gora en trovardig analys som
representerar anvindarna. Men samtidigt dr det svart att uttala sig om enkitens
representativet. Det dr viktigt att ha med sig att de som har en tydlig asikt i en
fraga tar sig tiden att svara pa den hir typen av enkit, de som tycker att
l6sningen ir helt okej eller bra kan vara mindre benidgna att svara.

Det som sticker ut kopplat till representativet var att gruppen ungdomar (13—
17 4ar) och unga vuxna (18-25 ar) var tydligt underrepresenterade bland de
svarande, nigot som visserligen ar relativt vanligt i den har typen av allmiént
riktade enkéter, men som dnda far ses som en brist. Om en utvirdering ska
goras med liknande syfte behover en sirskild satsning goras for att fanga upp
denna grupp bittre.

Anvandning av bygdevagen

Det dr en klar majoritet (80%) som anger att de oftast firdas i bil utmed vigen
som bilister, nigot som kan ses som en vildigt h6g andel. Samtidigt dr det
ocksa en stor andel, 52%, som anger att de dven gar och cyklar utmed vagen.

For gaende och cyklister dr syftet med resan oftast rekreation, andelen dr 51%
tor gaende och 31% for cyklister. Dessutom anger bade gaende (28%) och
cyklister (31%) ”Annat syfte”. En trolig tolkning av detta kan bland annat vara
att de gdende och cyklande har besokt vinner och bekanta, nagot som skulle
funnits med som alternativ i enkiten.

En relativt stor andel, 14%, har angett att de anvinder vigen oftare som
gaende och cyklist sedan det blev bygdevig. Ett férhallandevis positivt besked,
inte minst da manga framfor tydlig kritik kring den upplevda tryggheten och
trafiksidkerheten lings strickan.
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Trafiksakerhet och trygghet

En klar majoritet bland alla trafikantgrupper upplever att hastighetsgrinsen inte
halls. Bade bilister och oskyddade trafikanter upplever att bilister kor £6r fort.
Ingen hastighetsmitning har gjort lings denna stricka vilket medfor att det inte
finns nagon kvantitativa data att jimfora deras upplevelse med. Da hastigheten
upplevs hog kan en atgird vara att sinka hastighetsgransen for att forbittra
trafiksikerheten och upplevelsen for giende och cyklister pa strickan. Speciellt
tor strickan som ér vigbro da den upplevs extra osiker och trang av skyddade
trafikanter.

Majoriteten i alla trafikantgrupper upplever ocksa att de har for lite plats nir de
tirdas utmed vigen. Det framgar i fritextsvaren att manga inte forstar hur
bygdevigen ska anvindas, nagot som troligtvis bidrar till att trafikanter
upplever det trangt och osikert. Ett exempel pa detta ir att manga
bilister/lastbilsférare inte anvinder vigrenen vid méte eller att de inte
vantar/vajer vid mote varken med bil eller gdende och cyklister. Pa de strickor
dir vigen ar en viagbro med ricke pa bada sidor upplevs detta sarskilt
besvirligt for oskyddade trafikanter, da de har inte har nagon méjlighet att ta
sig fran vigbanan. Sammantaget innebir detta att endast nagra upplever att det
ar tryggare och sikrare med bygdevagen jamfort med hur den var utformad
innan. Det bero sannolikt delvis pa att bydgevigen inte anvinds som det ar
tinkt av bilister.

Det som aven paverkar trafiksikerheten och tryggheten ar mojlighet att se
andra trafikanter och synas sjilv. Manga upplever att morker och dimma gor
att bygdevigen upplevs osiker och otrygg speciellt f6r oskyddade trafikanter
som r0r sig i vigrenen. Problemet med dimma ir relativt vanligt hir pa grund
av narheten till Honshyltefjorden. Belysning skulle kunna underlatta
mojligheten att se oskyddade trafikanter 1 morker.

Minga upplever att skyltningen pa plats inte ar tillracklig kring hur vagen ska
anvindas. Detta ir sirskilt problematiskt da manga som firdas utmed strickan
inte ar lokalbor vilket medfér en ovana vid denna typ av 16sning. Det kan dven
behovas ytterligare skyltning eller fortydligande nir infrastrukturen skiljer sig
fran det normala, likt i detta fall med vigbron som har vigricken vilket gor inte
for det moijligt for oskyddade trafikanter att ta sig nagonstans om det uppstar
en fara. Viktigt att ha med sig ar att 16sningen med bygdevig fortfarande dr
ovanlig i Sverige vilket medfor att storre insatser for att informera om hur
bygdevigen ir ska anvindas bor goras och skyltning som tydligt férklarar hur
trafikanten ska bete sig dr avgorande. Har ett exempel frain Uppsala kommun.
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Tydliga figurer gor det dven enklare for utlindska forare som inte forstar
svenska att fOrstd hur man ska bete sig.

@ tjr)))(‘r)\: “.I:J’n
Bygdevag

Vid mote
- anvand
vagrenen.
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Figur 22. Ett exempel pd en skyit vid en bygdevdg i Uppsala kommun.

Kommunikation och information

En majoritet anger att de inte fatt ndgon information inf6r inférandet av
bygdevigen. Den information som skett har varit vid ett informationsméte.
Samtidigt dr det viktig att ha med sig att det har gatt nagra ar sedan de fick
informationen. Troligtvis minns inte alla information som delgavs och
resultatet kan dérfor till viss del vara missvisande. Men klart dr att den
information som gick ut har inte varit tillrdckligt utan borde kompletterats med
information genom olika kanaler och vid flera tillfillen. Direkt utskick till
samtliga hushall hade varit ett sitt att se till att alla fatt informationen samt att
denna kompletterats med information i digitala kanaler samt forslagsvis dven
information pa platser dir trafikanterna ofta befinner sig.
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Ett bra tillfille att informera mer om hur bygdevigen ska anvindas ér i
samband med arbetet f6r 6kad barighetsklass pa broarna, nigot som
Trafikverket planerar genomféra under 2027. Losningen med bygdevigar dr dn
sa linge inte sa vanligt férekommande, beh6vs tydlig information for att frimst
bilister ska veta hur de ska bete sig utmed en bygdevig. Trafikverket har tagit
fram en film som har anvints framgangsrikt pa andra platser i landet dir
bygdevigar har inférts. Hir en ldnk till filmen: https://voutu.be/4smgluDY-

0Q

e YouTube < >

Trafikverket - 0:31

X

Att kora pa en bygdevag | Trafikverket Titta >

Figur 23. Trafikverkets film om bygdevdgar pd YouTube.

Det finns dven ett bra exempel pa information som gick ut till boende i
samband med att Trafikverket inférde en bygdevig i Visterbotten utanfér
Umed. Hir satsades pd informationsmaterial som spreds via Facebook till de
som var nirboende, pa Trafikverkets hemsida och genom
informationsbroschyrer som delades ut. Aven om bygdevigen i Ryd har
funnits 1 ndgra ar kan en satsning pa nagot liknande sitt goras nu i efterhand.
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Figur 24. Trafikverkets broschyr for Brdnnlandsvégen i Umed som gjordes om till bygdevig 2023.

Medskick

Slutligen kan det konstateras att ett nytt koncept som en bygdevig tar tid att
etablera bland landets trafikanter. Av den anledningen 4r spridning av
information av yttersta vikt, inte minst infér inférandet men aven direkt efter
inférandet nar trafikanterna tydligare forstar vad bygdevigen innebir i
praktiken. Detta genomfordes inte i tillricklig omfattning darfor bor fortsatt
arbete med informationsspridning goras. Detta bor dven kompletteras med
tydligare skyltning utmed strickan som fortydligar hur méte mellan
motorfordon ska ga till da det verkar som att bygdevigen idag inte anvinds pa
ritt sitt. En ny uppfoljning av bygdevigen boér genomféras om nagot ar nir
kompletterande atgirder genomforts samt fOr att se om bygdevigen blivit mer
accepterad och anvinds pa ritt sitt. Speciellt fokus hade kunnat vara barn och
unga da denna studie inte hade mdijlighet att ga djupare inom den malgruppen.

Nigot som ocksa kan konstateras dr det har saknats kvantitativa data att
jamfora enkitens resultatet med da Trafikverket inte genomfért nagra
hastighetsmitningar och flédesmitningar vare sig innan eller efter inférandet
av bygdevigen. Detta gor det svart att dra slutsatser om upplevelsen av héga
hastigheter stimmer 6verens med de faktiska hastigheterna. Det har inte heller
gatt att avgora betydelsen av forhallandet mellan olika fordonstyper, da denna
typ av matningar inte heller har genomforts. Manga tunga fordon kan
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exempelvis medfora att tryggheten och upplevelsen av sikerhet minskar.
Samtidigt férandras troligtvis bilisternas beteenden om antalet oskyddade
trafikanter Okar. Att genomfora en mitning nu hade varit positivt for att kunna
komplettera dessa resultat och vid inférandet av nya bygdevigar bor det goras
trafikmitningar bade innan och efter inférandet.

Att resultatet 1 denna utvirdering har fatt en sa tydlig negativ respons fran de
som anvander bygdevigen hor med stor sannolikhet ithop med det starka
onskemilet som linge funnits om en separat cykelvig pa strickan. En annan
torklaring dr att bygdevigen omfattas av strickor med vigbroar, nagot som 1
sin tur paverkar kinslan av trygghet och trafiksikerhet, inte minst for de
oskyddade trafikanterna. Fragan maste dirfor stillas om det var limpligt att pa
denna plats med dessa forutsittningar infora en bygdevig?

Sammanfattningsvis ar det foljande delar som ir viktiga att ha med sig vid
inférandet av bygdevigar:

e Utredning om de tekniska forutsittningarna for bygdevig kring
limplighet och hastighetsgrans.

e Tydlig och omfattande information infér och direkt efter inférandet
samt fortsatt informationsspridning sa bygdevigens syfte och hur den
ar tankt att anvindas dr tydlig.

e T6r- och eftermitning av hastigheter och floden for olika fordonstyper
for att kunna utvirdera dtgirdens effekt och kunna jimféra med
exempelvis enkidtutvirdering.

e Tydlig skyltning pa vigstrickan som sitter synligt dr av stor vikt for att
bygdevigen ska anvindas som den ska.

Mer information om bygdevigar har tagits fram inom ramen f6r Region
Kronobergs projekt Byresan. Lis girna hir:
https://www.regionkronoberg.se/contentassets/339bfb444080465da02827221
9¢72467 /rapport-om-bygdevagar.pdf
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