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INLEDNING

1.1 Bakgrund och syfte

Region Kronoberg arbetar med att ta fram ett nytt trafikforsérjningsprogram omfattande aren
2021 - 2030. Programmet kommer att ange mal och prioriteringar for resandet med kollektiv-
trafik i Kronobergs lan. Som underlag fér det kommande trafikférsérjningsprogrammet analyseras
dagens och morgondagens behov hos olika malgrupper i nedanstdende tre delrapporter:

 Tillganglighet till kollektivtrafik for olika malgrupper och hur resorna fordelas éver dygnet.
o Kollektivtrafik for lanséverskridande resor.
e Kollektivtrafik i lanets glesa miljoer och landsbygder.

Denna rapport syftar till att utreda férutsattningarna att forbéattra tillgangligheten till och frén
Kronobergs ldan, framst med kollektivtrafik for regionala resor. Hur ser kollektivtrafiken dver
lansgrans ut idag, vilka malpunkter &r viktiga fér olika malgrupper, finns det hinder i resandet,
kan resandet 6ver lansgrans 6ka, vilka handlingsalternativ finns?

1.2 Kollektivtrafikens funktionalitet

Kollektivtrafiken geografiska tackning avgoérs av trafikhuvudmannens administrativa territorium.
For lansdverskridande transporter samarbetar trafikhuvudméannen genom att delvis erbjuda
kollektivtrafik som andra territorier &n det egna. I ndgra fall sker samarbete via gemensamt &gda
kollektivtrafikbolag. Oresundstdg AB, som bedriver regional tagtrafik i sédra Sverige, &gs
gemensamt av lanstrafikbolagen i Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skgne, Halland och Vastra
Gotaland samt av DSB.

Den territoriella indelningen i 1an &r inte funktionell utifran individers resande. Funktionella
arbetsmarknadsregioner (FA-regioner) ar en territoriell indelning baserat pa pendlingsstrémmar. I
Kronobergs lan finns tre FA-regioner: Vaxjo, Ljungby och Almhult. Den senare bestar av en
Almhult kommun i Kronoberg och Osby kommun i Skéne.

En funktionell indelning av kollektivtrafiken tar fasta pa de transportmarknader kollektivtrafiken
forsorjer. Lokala, regionala och nationella trafiksystem riktar sig mot olika marknader och
karaktariseras av olika funktionalitet. Med ett funktionellt perspektiv pa kollektivtrafiken &r de
regionala knutpunkterna avgérande for huruvida kollektivtrafiksystemets olika delar kan
definieras som lokalt, regionalt eller nationellt.

Lokala trafiksystem férsdrjer vanligtvis merparten av resor for arbetspendling. Systemen utgar
fran yttackning med frekventa hallplatsstopp. Medelhastigheten blir darfér I&g och transport-
avstanden blir korta. Stadstrafiken i Vaxjo ar ett exempel pa lokal kollektivtrafik.

Regional kollektivtrafik syftar till att knyta samman orter pd langre avstand ifran varandra och det
ar onskvart att transporttiden mellan regionala knutpunkter medger daglig arbetspendling.
Strukturen fér den regionala kollektivtrafiken definieras av orter som kan anses ha regionala
funktioner, det vill séga arbetsplatser, tjanster och service med stérre omland. Huvudorterna i FA-
regionerna har regionala funktioner for arbetsplatser. Andra funktioner som kan beskrivas som
regionala ar exempelvis sjukhus och institutioner fér hdgre utbildning.

4/51



Ramboll - Kollektivtrafik

Nationell
kollektivtrafik

Lokal

Regional
kollektivtrafik

kollektivtrafik
Forbinder

knutpunkter med
regionala funktioner

Forbinder
knutpunkter med
fjarrtag och flygtrafik

Férbinder en regional
knutpunkt med sitt
omland

Figur 1. Kollektivtrafikens geografiskt funktionella strukturer

Den nationella kollektivtrafiken drivs vanligtvis pg kommersiell bas och knyter samman
storstadsregioner, stdrre stader och residensstader. Jarnvagsstationer med fjarrtdg och
flygplatser &r strategiskt betydelsefulla knutpunkter for det nationella, och internationella
resandet. Nationella resor karaktariseras av att de vanligtvis inte sker dagligen. Transport-
marknaden utgors framst av tjanste- och besdksresor.

De tre funktionella strukturerna kan ocksd dverlappa varandra. Oresundstdgen erbjuder
resmojligheter i sddana relationer som kan betraktas som nationella eller internationella som
exempelvis Véxjos forbindelser med Goteborg och Képenhamn. Men det trafikuppldgg som
erbjuds ar systemet huvudsakligen regionalt, med flera éverlappande regionala transport-
marknader. P4 samma sétt kan regional kollektivtrafik erbjuda lokala resméjligheter fastan detta
inte ar huvudsyftet med det berérda trafiksystemet.
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1.3 Funktionalitet mdlgrupper och drenden

En funktionell indelning av kollektivtrafiken baseras pa vilka malgrupper som ska tillgodoses.
Denna funktionalitet utgar fran politiska mal och befolkningens socio-ekonomiska samman-
sattning. Marknadsforutsattningarna ar ofta otillrackliga for att kunna erbjuda énskvard
funktionalitet vilket medfor att kostnaden per resenér tilldts vara hégre &n for genomsnittet. Den
socioekonomisk motiverade kollektivtrafiken &r ofta komplementerande dar malstandarder for
tillgdng till basal service ofta &r styrande for kollektivtrafikutbudet. Det lokala kollektivtrafik-
systemet uppfyller oftast flera malgruppers funktionella krav. Det &r inte heller ovanligt med
speciallésningar som exempelvis skolskjuts och bestallningstrafik.

En vanligt forekommande kategorisering av transportmarknaden ar indelning av resandet baserat
pa arende. Vanligtvis skiljer man pa arbetsresor, serviceresor och fritidsresor som stéller olika
krav pa transportsystemets. For den regionala (och nationella) kollektivtrafiken &r det oftast
tillréckligt att analysera namnda arenden. For det lokala kollektivtrafiksystemet kan det vara
motiverat utdver ovanstdende kategorier sarskilt beakta funktionalitet for olika malgrupper.

1.4 Avgransningar och underlagsmaterial

Denna utredning utgar ifran lansdvergripande transporter och har ddrmed en tyngdpunkt pa den
regionala kollektivtrafiken. Lokala lanséverskridande transporter hanteras dar sa &r motiverat.
Resandets funktionalitet strukturerat som drende hanteras integrerat i analysen av lans-
overskridande transporter och trafikférsérjning av olika malgrupper.

Taxesystemets utformning och prisnivd hanteras inte i denna rapport vilket innebér att de forslag
som utredningen leder till behdver prioriteras utifrén finansiella férutsattningar som utgérs av
fardavgifter och skattesubventioner.

Analysarbete har utférts i ArcGIS pro med hjalp av kollektivtrafikdata fr&n GTFS/Trafiklab?.
Grundkarta har hamtats fran Lantmateriets ppna geodata. I dataunderlaget finns tidtabells-
information och hallplatsinformation. Det kan utifrdn detta tas fram restid- och utbudsanalyser
med geografisk utbredning. Utdver det har Region Kronoberg tillhandahallit boendeuppgifter pa
rutnétsnivd om 500 meters rutor. Uppgifterna inkluderar totala antalet boende samt en indelning
pa dlderskategorier.

1.5 Rapportens disposition

Utredningens uppdelning i kapitel foljer de en metodik for att identifiera potentiella platser dar en
utveckling av kollektivtrafiken kan ha en stor positiv effekt. Varje del svarar mot en utrednings-
niva fran en dvergripande kartlaggning ner till dtgérder pa specifika platser. I Kapitel 2 beskrivs
den metodiska ansatsen.

Rapporten tar utgdngspunkt i mal for kollektivtrafiken (Kapitel 3) Med en enkel benchmarking-
studie och en Overgripande kartldaggning analyseras lanet med hanseende till befolkning,
ortstruktur och regionala funktioner (Kapitel 4 - 6). Darefter kartlaggs och analyseras kollektiv-
trafiksystemet med hansyn till restider, restidskvot mot bil och boendes tillganglighet (Kapitel 7 -
8). Atgarder analyseras utifrén lanets dvergripande forutsattningar tillsammans med det befintliga
kollektivtrafiksystemets brister eller mdjligheter (Kapitel 9). Slutsatser och rekommendationer ar
konsultens forslag till Region Kronoberg (Kapitel 10).

L GTFS = General Transit Feed Specification
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METOD

2.1 Metodansats

Metoden fdljer en princip om hur Kronobergs lan &r kopplat till angrénsande lan, bdde genom
regionala funktioner, arbetsmarknader och kollektivtrafiken. Upplagget i den har utredningen
grundar sig darfér i en analys av lanets befolkningsstruktur och vilken tillgdng den befolkningen
har till kommunikationer - i huvudsak dver lansgrans.

For att fa en forstaelse for vilka behov som invanarna i Kronobergs 1an har i form av tillganglighet
till orter utanfor lanet genomfdrs en analys av lanets ortstruktur kopplat till utbildning, sjukvard
och arbetsplatser. Dessutom finns det i dag orter inom Kronobergs 1an som &r malpunkten for
resenarer utifran Kronoberg, kanske tydligast exemplifierad med IKEA i Aimhult, med tusentals
dagliga pendlare.

Det &r orimligt att tillgodose direkta forbindelser till alla malpunkter i angransande regioner, men
nas de storre noderna i angrdnsande regioner blir det méjligt att nd &ven stérre delar av
utbildning, service och arbetsmarknad i grannlénen samt deras regionala och lokala kollektiv-
trafiknat. Darfér har fokus i denna utredning lagts pa att identifiera externa tillvixtmotorer och
sakerstalla att tillgangligheten i form av restid, restidskvot och upptagning ar tillfredsstéllande.

Mindre orter utanfor l&net kan ha en lokalt viktig funktion men saknar den stérre omfattningen
arbetstillfélle/specialiseringar och service som ges i de stérre noderna och goér dessa mycket
attraktiva. Tanken blir d3 att Kronoberg blir battre integrerat i Sydsverige bade att ta sig till och
att bo i fér méjligheterna att nd dessa externa orter pa ett smidigt satt.

Tillvaxtmotorer ar ett begrepp som anvands i den sydsvenska regionsamverkan (Blekinge,
Halland, J6nkdpings 1&n, Kalmar l&n, Kronoberg och Skdne). Det rér sig om orter med en viss
befolkningsstorlek, pendlingsnetto och graden av mangsidighet pd arbetsmarknaden, s& kallad
branschbredd. Tillvaxtmotorernas utveckling kan ge spridningseffekter till respektive omland i
form av tillvaxt samt 6kad befolkning och sysselsattning. Analysen i den har utredningen berér
foljande externa tillvaxtmotorer: Kalmar, Karlskrona, Hassleholm (Kristianstad), Lund (Malmog),
Helsingborg, Halmstad och Jonk&ping

2.2 Tillganglighet och befolkningsstruktur

For att nuldage och brister i kollektivtrafiknatet ska kunna identifieras har tillganglighetsanalyser
genomforts med hjalp av GTFS-data? data och SCB:s statistik, i programvaran ArcGIS Pro. Med
hjalp av data om det befintliga kollektivtrafiksystemet har restider, restidskvoter och befolknings-
underlag kunnat berdknas.

Restid ar en central del i utvarderingen av dagens kollektivtrafiksystem. Daglig arbetspendling
sker framst pd strackor dér restiden &r hogst en timme. En forbéttring av restider for att na flera
mal inom en timmes restid ger tillgang till en stérre arbets- och bostadsmarknad.

For att framja naringsliv och regional utveckling bor storregionala resor (mellan tillvaxtmotorer)
understiga tva timmar enligt sydsvenska regionsamverkan. Det bedéms da att resor av denna
langd kan goras regelbundet om restiden kan géras anvandbar for arbete, studier och vila. Med
tva timmars restid mojliggors dagsbesok till exempel for tjdnsteresor eller for att nd specifik
service.

2 General Transit Feed Specifikation
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Restidskvoten (restid med kollektivtrafik/restid med bil) &r ett matt som beskriver kollektiv-
trafikens attraktivitet i en reserelation oavsett avstdnd. Med restidskvoten 1 &r restiden med
kollektivtrafik lika 1dng som med biltrafik. Fér att nd kvoten 1 krévs att kollektivtrafiken har hégre
hastighet an bil, eller att den aktuella reserelationen trafikeras utan mellanliggande stopp. Med
den lagre kostnaden for att resa kollektivt (och méjlighet att anvanda restiden till annat &ndamal
an att framfora fordonet) ar kollektivtrafiken konkurrenskraftig med bil nar restidskvoten ar i
storleksordning 1,5 eller lagre.

I en bristanalys ar det viktigt att satta tillgadnglighetsmatt i relation till omrédens forutsattningar.
Har ar det relevant att kunna beskriva malgrupp och drende. I utredningen ingdr darfér analyser
av demografiska och socio-ekonomiska strukturer.

2.3 MaAlanalys, bristanalys och atgardsférslag

Brister i kollektivtrafiksystemet finns nar malen for kollektivtrafiken inte &r uppnadda. En gedigen
malanalys &r darfér avgérande for att definiera brister och ddrmed for vilka atgardsférslag som
kan bli aktuella. En malanalys fér kollektivtrafiken behéver beakta dvergripande mal som till
exempel minskad miljépdverkan, staders konkurrenskraftighet och ekonomiska omstélinings-
féormaga samt tillgéng till sjukvard och annan service. Vanligt forekommande mal kan oftast
syntetiseras till mal om miljdpaverkan och om tillgdnglighet.

M3l om miljépdverkan kan nds pa olika satt, sarskilt med miljévanliga drivmedel. Nar (eller om)
fordonsflottan blir klimatneutral kan man spekulera i om miljdmal i stérre utstrackning kommer
att ersattas med mal om energieffektivitet. Miljdmal &r ocksd beroende av atgarder utanfor
transportsystemet, sarskilt ekonomiska styrmedel som beslutas p& nationell niva.

Mal for kollektivtrafiken har en grund, om &n inte alltid uttalat, att invanare som inte har egen bil
ska kunna nd grundlaggande service och arbetstillfillen. Samtidigt har kollektivtrafiken struktur-
skapande effekter och kan bidra till minskad tréngsel som i forlangningen begransar behov av
kapacitetsforstarkande investeringar. Okad kollektivtrafikandel ar dock ett trubbigt matt att
anvanda for en bristanalys eftersom kollektivtrafikens attraktivitet avgérs av manga samverkande
faktorer.

M3l om 6kat antal resenérer ar vasentlig for kollektivtrafikbolagens verksamhet och kan anvéndas
som ett sd kallat Key Performance Index. Mattet sidger dock ingenting om tillgénglighets- och
miliomal eftersom ett ckat resande med kollektivtrafik kan ske genom exempelvis en 6ver-
flyttning fr&n gang och cykel, utan att tillganglighet férbéattras.

Denna utredning utgar ifrdn évergripande utvecklingsmal dér tillgédnglighet, for alla invanare, till
arbete, utbildning och service star i fokus. Detta innebar att restid oavsett fardmedel och restids-
kvot som maéter kollektivtrafikens konkurrenskraft &r de centrala matten for att analysera brister
och féresld atgarder.
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MAL

3.1 Mal i trafikforsérjningsprogram for Kronoberg

I gallande trafikférsériningsprogram 2016 - 2025 fér Kronobergs 1an formuleras mal for kollektiv-
trafiken som redovisas i tabellen nedan. Malen kan komma att revideras i samband med
pagdende Sversyn av trafikforsdriningsprogrammet. Ett uppdaterat trafikforsdrjningsprogram
forvantas beslutas under ar 2021.

Tabell 1 Mal for kollektivtrafiken.
Kaélla: Trafikforsdérjningsprogram 2016 - 2025.

MAl for restider och resmojligheter

Restidskvoten ska minska; * inom Vaxjo tatort,
¢ mellan kommunernas centralorter och Vaxj6 tatort,
e i 0Ovriga viktiga relationer inom lanet, och

e till omkringliggande lan.

Restiderna till/frén grannlanens huvudorter ska minska.

Resméjligheterna ska bli fler; e till/fran grannlanens huvudorter,

e iandra starka interregionala relationer.

MaAl for antal resor och marknadsandelar

Resandet ska 6ka med minst 3 % per ar.

Antalet resor per invanare ska oka.

e 10,6 miljoner &r 2020, och
e Minst 12,4 miljoner ar 2025.

Antalet resor ska uppga till minst;

Antal personkilometer ska 6ka i minst samma takt som

antal resor.
Kollektivtrafikens marknadsandel i Kronobergs lan ska e 12,5 % &r 2020, och
vara minst; e 13,5 % &r 2025.
MAl for utbud per titortskategori

1 000 - 2 999 invénare 10 dubbelturer per vardag + 3 dubbelturer per helgdag.

500 - 999 inv8nare 5 dubbelturer per vardag + Nartrafik.

199 - 499 invdnare 2 dubbelturer per vardag + Nartrafik.

50 - 199 invanare, utbud bedéms efter; befolkningstathet, aldersstruktur, arbetsplatser, geografi,

mglpunkter, bilinnehav/koérkortsinnehav och

samordningsmdojligheter med andra samhallsuppgifter.

9/51



Ramboll - Kollektivtrafik

3.2 MaAliregional utvecklingsstrategi - Grona Kronoberg

Grona Kronoberg 2025 &r Kronobergs lans regionala utvecklingsstrategi3. Strategin beskriver hur
det ska vara att leva i Kronoberg 2025 och ar ett verktyg for att skapa battre forutsattningar for
en hallbar regional tillvéxt. Strategin togs fram &r 2015 och aktualitetsprévades ar 2019.

En av prioriteringarna ar att "Utveckla attraktiva livsmiljéer och god tillganglighet” som inkluderar
insatsomradet "Hallbara resor och transporter”. For kollektivtrafiksystemet finns tvd mal som har
betydelse for utvecklingen av lanséverskridande transporter.

Med ett klimatsmart transportsystem behdéver rena branslen utvecklas och fler resor behdver
ske kollektivt. Samtidigt ska det vara enkelt att valja gdng och cykel dér det ar méjligt. I
forklaringen av malet ingdr &ven att minska antalet personkilometer.

Starkt tillgéanglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort bidrar till att 6ka individens
valfrihet, forstarka arbetsmarknaden och forbattra tillgﬁngen till utbildning, bestksmal, kultur och
néjen. I forklaringen till malet betonas betydelsen av god tillganglighet i riktning mot Malmé och
Képenhamn men ocksd mellan Vaxjo och lanet i dvrigt. Alla kommuner gransar till en annan
region och utbytet med utomregionala orter ar av stor betydelse.

MALEILD

GRONA KROMOBERG
STRATEGISKA OMRADEN
VIVAXER AV EN
CIRKULAR EKONCMI MED
FORMYELSEFORMAGA OCH
B ETT GKAT HUMAMKAFITAL

UTMANINGAR

FRIORITERINGAR

EM GO0 OCH
LGALIK HALSA

FORVERKLIGAMDE

Figur 2 Struktur for regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 2025.

3 Grona Kronoberg. Regional utvecklingsstrategi for Kronobergs 1an 2019 - 2025
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3.3 MaAl for Sydsverige

I den pdgdende utredningen Systemanalys for Sydsverige 2020 har gemensamma mal for de

sydsvenska regionerna (Skane, Bleking, Halland, Kronoberg, Kalmar och Jénképing) féreslagits.
Malformuleringarna utgdr ifran tillvixtmotorer och regionala kdrnor samt transportstrdken dem
emellan. Dessa ar kategoriserade som matbara delml, utmaningar dar atgarder ar beroende av
flera samvarierande atgardstyper samt framtidsfragor som regionerna behéver férhalla sig till. For
de matbara malen finns indikatorer formulerade. I tabellen nedan redovisas de Key Performance
Index (KPI) som &r relevanta for kollektivtrafiken.

Tabell 2 Utkast till mal och KPI for kollektivtrafiken i Sydsverige.
Kalla: Systemanalys for Sydsverige 2020, Utkast.

Delmal

Kvalitet (KPI)

Méjliggoéra pendling mellan
tillvaxtmotorerna samt mellan regionala

karnor och narmaste tillvaxtmotor

<60 minuter till ndrmaste tillvaxtmotor

Restidskvot <1

Erbjuda kapacitetsstarka strak for
persontransporter mellan

tillvaxtmotorer och regionala karnor

>100 km/h skyltad hastighet
>70 km/h under hogtrafiktid

<80% kapacitetsutnyttjande pd jarnvag

Méjliggdra drenden till narmaste svensk

storstadsregion*

<120 minuter till narmaste storstadsregion

Restidskvot <0,5

Forbattra tillvaxtmotorernas
internationella kopplingar och

resmdjligheter®

Restidskvot <0,5

Erbjuda god tillganglighet till hogre
utbildning

<120 minuter till universitet

<60 minuter till universitet eller hégskola

Restidskvot <1

Erbjuda god tillganglighet till
kvalificerad sjukvard

<120 minuter till hégkvalificerad sjukvard

<60 minuter till kvalificerad sjukvard (l&nslasarett)

Restidskvot <1

4 Malmo, Goéteborg, Stockholm

5 Kastrup, Landvetter, Arlanda, Képenhamn, Oslo, Hamburg
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3.4 Forslag till mal for lansoverskridande transporter

Fér denna utredning som fokuserar pa forbattrad tillganglighet for resor dver lansgréns ar
foreslagna mal for Sydsverige tillampliga och i linje med de 6vergripande mélen i Gréna
Kronoberg som betonar forbattrad tillganglighet och att fler ska lockas att resa kollektivt. Dessa
mal handlar om tillganglighet mellan tillvédxtmotorer och regionala karnor, vilket i Kronoberg avser
Vaxjo respektive Ljungby.

Malen &r formulerade for den évergripande transportstrukturen i Sydsverige, och kan beskrivas
som ryggraden for transportsystemet. For att inkludera alla kommunala centralorter, men ocksa
alla invanare oavsett bostadsort, behéver de sydsvenska malen kompletteras med perspektiv
specifikt for Kronoberg. Det kompletterande malet anger hur stor andel av befolkningen som ska
kunna na en tillvdxtmotor utanfor I&net inom ett givet restidsintervall samt minsta turutbud som
bor erbjudas. I tabellen nedan redovisas detta mal tillsammans med motsvarande mal for att nd
externa tillvéaxtmotorer.

Tabell 3. Mal for andel av befolkningen som bor kunna nad externa tillvixtmotorer inom givna restidsintervall.

Andel av Kronobergs befolkning som nar
ortskategorier med kollektivtrafik per restidsintervall

MAL: MAL: NULAGE:
Restids-  Utbud till extern  Tillgdng till extern  Tillgang till extern
intervall tillvaxtmotor* tillvéxtmotor* tillvaxtmotor*
0-45 min > 10 dt** 20% 8%
45-60 min > 10 dt 30% 17%
60-90 min > 10 dt 80% 71%
>90 min > 5dt 100% 92%

*Karlskrona, Kalmar, J6nkdping, Halmstad, Helsingborg, Hassleholm (och vidare Kristianstad), Lund (och vidare Malmd)
** dt = dubbelturer
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BENCHMARKING

En kortare intervjustudie har genomférts for att skapa en uppfattning om hur Sknetrafiken
respektive Lanstrafiken Kronoberg planerar och analyserar regionalt resande 6ver granser. I
Bilaga 1 redovisas genomférda intervjuer med Séren Platzer pd Lénstrafiken Kronoberg och Carl
Bjorklund pa Skanetrafiken. Nedan ges en sammanstélining av de viktigaste resultaten av dessa
intervjuer.

I dagslaget erbjuds flera mojligheter fér Kronobergs och Skanes invanare att resa med
kollektivtrafik dver lansgrans. Framfér allt utgor tagtrafiken, med Oresundstdgen som ryggrad,
karnan i det regionala och interregionala resandet. Oresundstagstrafiken erbjuder dven
internationella resor till Danmark. Resandet dver ldnsgréns kan ocksd géras med busstrafik. De
stora resandestrémmarna sker dock med tdg, och busstrafiken anvénds framst for resande pa
respektive sida av lansgransen.

e P O R N P TRE L T (= g

Figur 3. Ryggraden i Regionens kollektivtrafiknat dr Oresundstigstrafiken.

Generellt sett haller bade linjeutbud och turutbud en god standard. Tagtrafiken knyter samman
kommuner och regioner langs de stérre jarnvigsstraken och har goda bytesméjligheter till annan
kollektivtrafik. Lanstéverskridande busstrafik ar oftast motiverad av ett tydligt resebehov for
arbetspendling, alternativt att busstrafiken kompletterar tagtrafiken och pa sa vis skapar ett okat
utbud fér lanséverskridande resor.

For att en lansoverskridande linje ska kunna implementeras i kollektivtrafikndtet kravs ett visst
underlag av potentiella resenérer. Det innebér att det ska finnas en rimlig efterfragan, exempelvis
till en stor arbetsmarknad, gymnasieskola eller stérre knutpunkter. For lansdverskridande trafik
med tag kravs ett stérre resandeunderlag an fér busstrafik. Trafikutbud kan ocksd motiveras med
att koppla samman flera regioner och férstora arbetsmarknader. Vid planering av lanséver-
skridande kollektivtrafik kan dnskemal om utvecklad trafik initieras i respektive region och samtal
fors mellan de berérda regionerna. Finner regionerna férslaget intressant, genomfdrs en ansdkan
om trafikplikté och linjen kan inrattas. Processen mer omfattande fér att inrétta tagtrafik och
planeringen sker i bolag som &gs gemensamt av flera regioner, exempelvis Oresundstag AB.

For den trafik som drivs gemensamt fordelas kostnader och intakter utifr@n det trafikarbete som
utfdrs i respektive region. FOr resenaren beréknas resans kostnad med hjalp av ett gemensamt
taxesystem, Sydtaxan. Biljettférsaljning sker i respektive regions férsdljningskanaler och det ar
méjligt att kdpa biljett till malpunkter i de regioner som ingar i samarbetet.

6 Med trafikplikt &r det mojligt att bedriva skattesubventionerad kollektivtrafik. Det finns inget hinder for att bedriva
kollektivtrafik pa helt kommersiell grund.
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BEFOLKNING

5.1 Befolkning

Befolkningstatheten i regionen illustrerar resandeunderlaget for kollektivtrafiken. Befolkningstata
omraden och strak ger goda forutsattningar for en utvecklad kollektivtrafik.

Gislaved

Befolkningstathet

Antal boende inom 500-meters rutnat

Varnamo

Nybro

RAMBGLL

Kélla: Region Kronoberg

Orkelljunga i
Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robms&lmms, 0OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 4. Befolkningstathet i Region Kronoberg.

I Kronobergs Ian bor ca 200 000 personer varav 60% bor i tatort. Lanet ar en monocentrisk
region dar titorten Vaxjo med ca 70 000 invanare dominerar och har en hég befolkningstéthet.
Aven Alvesta, Ljungby och Almhult &r titorter med hég befolkningstathet. Andra orter som &r
beldgna nara lansgrans, och dérmed kan vara beroende av lansdverskridande transporter, ar
Markaryd, Lammbhult, /&seda, Hovmantorp Lessebo och Tingsryd. Almhult kommun &r tillsammans
med Osby kommun en sammanhallen arbetsmarknadsregion med framst inpendling till Aimhult
tatort.

I kartan 6ver befolkningstatheten kan man ana en struktur med landsbygdsbefolkning

koncentrerad till l&nets centrala delar samt befolkningsstrak. Framtradande strdk &r Aimhult -
Lammhult/Aseda. Ytterligare strak ar Vaxjo — Lessebo och Ljungby — Markaryd.
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5.2 Aldersstruktur

Aldersstruktur ar en strategisk forutsattning for kollektivtrafiken. Flertalet personer i gymnasie-
lder har inte uppnatt den alder som krévs for att inneha kérkort men &r samtidigt rorliga. Aldre
personer har visserligen ofta kérkort, men kan av halsoskdl vara mindre benagna att vilja kéra
egen bil.

I figur 5 illustreras den yngre 8lderskategorin som andel av befolkning per kommun. Utmarkande
for denna struktur &r att en hogra andel 3terfinns i eller ndra stérre tatorter sdsom Lund och
Jénképing, men dven i mindre kommuner sdsom Almhult, Alvesta och Lessebo. Befolknings-
strukturen, 0 - 19 3r, dterspeglar dels kommuner med en yngre, familjebildande befolkning, men
ocksd kommuner som i stor utstréckning har emottagit invandring av unga personer under de
senaste 10 aren.

Alderskategorin aterspeglar dels andelen personer som &r beroende av tillgdng till grundskola (dar
transporterna ar en kommunal angeldgenhet) och tillgéng till gymnasieskola och/eller yrkes-
teknisk utbildning.

Alderstruktur

Andel av befolkning 0-19 &r gamla, &r :

< 20%

20 - 22,5%
22,5 - 25%
25 - 27,5%
> 27,5%

RAMBGLL

Kélla: SCB

BRR[]

“GIAR Js& Robin/s on, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 5. Andelen unga invdnare i Region Kronoberg samt omliggande regioner (aldrarna 0 — 19 &r). (SCB)
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Andelen &ldre &n 65 &r har ofta kérkort men kan vara mindre benédgna att resa med egen bil pa
grund av halsoskal. Samtidigt &r denna dlderskategori mer beroende av sjuk- och hélsovard
(primért vdrdcentraler) &n vad andra dlderskategorier &r. De, fran ett Vaxjo-perspektiv, mer
perifera kommunerna Tingsryd och Markaryd har en befolkningsandel som i storre utstrackning an
andra behéver tillgang till halso- och sjukvard.

Alderstruktur

Andel av befolkning éver 65 &r gamla,
2018

< 20%

20 - 22,5%
22,5 - 25%
25 - 27,5%
> 27,5%

RAMBGLL

Kalla: SCB

IR

irh F, USGS JREHS CGlARMME on, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 6. Andelen ildre invadnare i Region Kronoberg samt omliggande regioner (aldrarna 65 &r och ildre).

5.3 Hushdllsinkomst

Forvarvsinkomsten aterspeglar delvis den ekonomiska form&gan att inneha och resa med egen
bil. Dessutom aterspeglar férvarvsinkomsten, pa en véldigt grov niva, arbetspendlingens
reseavstand. I lagre inkomstklasser &r arbetsplatserna i stérre utstréackning beldgna nara bostad,
an for hogre inkomstklasser. Hogre inkomstklasser har i storre utstrackning an andra egen bil,
men &n mer avgérande &r arbetsresandets avstand och pendlingsméjligheter.
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Karteringen av inkomstklasser kan delvis terspegla andel av befolkningen som arbetspendlar
langre strackor och dar kollektivtrafiken kan utgdra ett attraktivt alternativ. Det finns forstds inte
nagot direkt orsakssamband mellan inkomst och transportval men &r en av flera indikatorer.

Som férvantat aterfinns de hégsta inkomsterna i kommuner som ingdr i storstadsomradena
Goteborg och Malmé. Den genomsnittliga forvarvsinkomsten ar hégre an riksgenomsnittet, medan
ovriga kommuner ligger under eller mycket under riksgenomsnitt.

Forvarvsinkomst

Medeldrsinkomst per kommun (8lder
20-64), ar 2018

B <280
[] 281-310
[ ] 311-339
[ 340-360
[0 361-380
> 380

Riksgenomsnitt: 340 tkr

RAMBGLL

Kalla: SCB

3'DS, USGS,NGA, NASA, 'CGIA binsen, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 7. Forvarvsinkomst per kommun i Region Kronoberg samt omliggande regioner.
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5.4 Bilinnehav

Bilinnehav &r inte forvanande hogst i perifera och glesa kommuner. Inkomst &r visserligen en
faktor som har betydelse for att ett hushall eller en individ ska ha rad att resa med bil men i glesa
miljéer &r bilinnehav en férutsattning for att kunna nd handel och service. I kommuner déar
bilinnehavet ar hogt finns stérre utmaningar for att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

Bilinnehav

Fysiska personers bilar per 1000 invan
och kommun, &r 2018

B <300

[ 301 - 350
I 351-376
377 - 400
" 401-450
N 451 - 500

Riksgenomsnitt: 376

RAMBGLL

Kalla: SCB

n, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community
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6. ORTSSTRUKTUR OCH MALPUNKTER

6.1 Ortsklassificering

Region Kronoberg har genomfort en ortsklassificering baserat pa arbetspendling mellan tatorter.
Tatorterna klassificeras i fyra kategorier: primdra centrum, sekundara centrum, boendeorter med
storsta utpendling till ett primart centrum, respektive ett sekundart centrum. Tilldmpning av
klassificeringen resulterar i en indelning av Kronobergs |an i sex primara och fyra sekundara
tatortsregioner. Den primara tatortsregionen Almhult inkluderar &ven Osby kommun i Skéne.
Alstermo tatort utgér ett sekundért centrum fér Alghult men har i sin tur sin stérsta utpendling till
Nybro tatort i Kalmar lan.

TECKENFORKLARING

i
@

Figur 8. Territoriell indelning av Kronobergs ldn baserat pa ortsklassificering.

Kaélla: Kulturgeografisk analys, Region Kronoberg
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I utredningen Systemanalys for Sydsverige (Ramboll, 2015) beskrivs ortsstrukturen med hjalp av
begreppen "Tillvaxtmotor” och “Regional kdrna”. Med tillvdxtmotor avses sddana orter som har en
regional arbetsmarknad av betydelse for ett eller flera Ian och funktioner. En tillvaxtmotor antas
ha god flexibilitet for att méta ekonomiska férandringar tack vare en stor branschbredd.
Darutover ska befolknings- och sysselsattningsutveckling ha varit positiv under senaste 10-
drsperioden.

Med regional karna avses sddana orter som med utbud av service och sysselsattningstillfallen har
betydelse for ett stérre omland @an den egna kommunen vilket bland annat avspeglas i pendlings-
netto. En ort kan utpekas som regional kdrna dven om givna kriterier inte ar uppfyllda.

Noder
Tillvaxtmotorer och regionala kérnor Norrksping
Linkdping
Trands
()
Jonkoping : )
Géteborg Bords o Vastervik
o N&assjo .
Kungsbacka ®
Oskarshamn
Varberg Varnamo )
()
Falkenberg Vod

@ Ljungby ‘to
()
Halmstad @ Kalmar
o Almhult

(
Karlskrona
Hassleholm Karlshamn
Helsingborg 5] .:‘O
O Kristianstad
Landskrona
o
Koépenhamn - Lund
o /O
o o Tillvaxtmotorer
Ystad
Jisliebord i g @ Regionala karnor
@
RAMBGLL

Kalla: 2019

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 9. Tillvaxtmotorer och regionala kdarnor i Sydsverige.
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Tillvaxtmotorerna har en branschbredd som underlattar ekonomisk omstallning och fornyelse.
Vaxjo och de tillvéaxtmotorer som finns i angransande Ian har ett utbud av universitet eller
hégskola, samt tillgéng till kvalificerad sjukvard. Mindre lasarett finns dven i Ljungby men &ven i
orter sdsom Oskarshamn, Karlshamn, Hassleholm och Varnamo. I den pdgdende Systemanalys
for Sydsverige 2020 gors djupare analyser av regiondverskridande funktioner.

6.2 Arbetsmarknad och pendling

Den lokala pendlingen sker framst inom Kronobergs lan, vilket 3terspeglas av de lokala
arbetsmarknadsregionerna (se Figur 10). Almhult utmarker sig som huvudort i den LA-region som
inkluderar Almhult och Osby kommuner. Den lanséverskridande lokala pendlingen sker sdledes
framst till Aimhult.

Figur 10. Lokala arbetsmarknadsregioner och storre tdtorter, 2018.
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Inpendlingen till Kronobergs lan ar generellt sett stérre an utpendlingen (se Figur 11). Enbart
Véaxjo har en stérre utomléns utpendling. Av utpendlingen dominerar pendling till Véarnamo,
Stockholm och Géteborg. Aven pendlingsutbytet med Malmé &r relativt omfattande, men
domineras av pendling till Kronobergs lan. Andra narliggande kommuner med stérre omfattning
av pendlingsutbytet @r Varnamo, Hassleholm, Kalmar, Emmaboda, Halmstad, Nybro och Vetlanda

med 6ver 500 pendlingsresor per dygn.
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Figur 11. In- och utpendling mellan Kronobergs lédn och kommuner utanfor lanet med pendlingsstrommar éver
200 resor per dygn
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6.2.1 Tatorter av storre betydelse for lansoverskridande transporter
Lansoverskridande arbetspendling sker primart till Kronobergs lan och sarskilt till orter som har
en begransad branschbredd. Den Iangsiktiga utvecklingen av pendlingstransporter ar darmed
beroende av hur enskilda féretag utvecklas. Inpendlingen sker framst fran narliggande
kommuner. Utpendlingen till enskilda kommuner sker framst till Vdrnamo och Stockholm. Aven
Emmaboda/Nybro/Kalmar har omfattande pendling fran Kronoberg, likasd J6nkdping. Efterfrdgan
pa daglig arbetspendling forefaller darfér domineras av relationerna mellan Kronoberg och
Kalmar/Skane/Varnamo/Jénkdping. For Stockholm kan vi anta att pendlingen sker veckovis.

Pendlingsorter kan indelas i sddana orter som medger daglig arbetspendling (<60 minuter restid)
och orter som forutsatter veckopendling alternativ dér narvaro pd arbetsplatsen sker i begrénsad
utstrackning. I det senare fallet bor pendlingstiden inte 6verskrida tvd timmar. Denna restid kan
aven anses acceptabel for att kunna utfora ett tjanstedrende for mer specialiserade regionala
tjanster.

For hdgre utbildning/forskning har Vaxjé en betydande roll. Omgivande utbildningsinstitutioner
har betydelse i form av mycket specialiserade utbildningar framst i Géteborg och Lund men ocks3
som lokalt anpassade utbildningar, sarskilt om de &r nischade mot specifika forskningsomraden
som till exempel BTH. Institutionerna bér kunna nas fér daglig tjdnsteférrattning vilket medfér en
restid pa cirka tva timmar.

Tillgang till hégkvalificerad sjukvard bor finnas med méjlighet till en dagsférattning. Férutom den

hégkvalificerade sjukvarden i Lund, Géteborg och Linkdping tillgodoses invanarna i Kronobergs till
storsta delen av sjukhuset i Vaxjo men aven i Ljungby.
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6.2.2 Malpunkter for 6vriga drenden

Utéver resor till arbete, utbildning och sjukvard finns &ven malpunkter som berdr fritidsaktiviteter,
rekreation och evenemang. Denna typ av resor ar ofta spridda i tid och/eller rum och ar darfor
svara att forsdrja med ordinarie kollektivtrafik utanfor de stérre staderna.

Betydelsefulla omraden for besék inom eller nadra Kronoberg (utanfor staderna) &r framst
Glasriket dér turistanpassad trafik sker under besdkssidsong. Andra omraden for besék och
fritidsboende &r Astrid Lindgrens varld i Vimmerby, Oland, skargdrdarna i Blekinge och Kalmar lan
samt badorter pd Vastkusten.

Andra mal for sallanresor &r flygplatserna i Kalmar och Ronneby som, sarskilt for Tingsryd och
Lessebo, kan ge en likvardig tillganglighet till Stockholm som via V&xjo flygplats. Likasd kan
farjehamnar i Sydsverige, sarskilt Oskarshamn och Karlskrona, utgéra viktiga knutpunkter fér
fritidsresor. I rapporten Systemanalys fér Sydsverige 2020 analyseras tillgdngligheten till inrikes
och utrikes flyg.

Besoksmal och fritidshusomraden kan till viss del trafikférsérjas med ordinarie kollektivtrafik,
madjligtvis med sarskilda tidtabeller under besdkssasong. I andra fall behévs specialldsningar, som
tex den busstrafik som riktar sig till besdkare i Glasriket, eller tillfélliga I6sningar vid evenemang.
For fritids- och besoksresor med mal utanfér stader och kommuncentra behévs anpassade
I6dsningar beroende av besdkssdasong, antal resendrer och resmonster.
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KOLLEKTIVTRAFIKSYSTEMET OCH RESANDE

7.1 Linjendt och turtathet

Kollektivtrafiken i Kronoberg &r uppbyggd med uppbyggd utifran kapacitetsstarka tagférbindelser
som knyter ihop lanets storre orter. Det finns en tydlig regional struktur med regional- och fjarr-
trafik pa Sédra stambanan och Kust- till kustbanan. Tagstationerna angérs av busstrafik och
bildar transportnoder i lanet. Vaxjé och Ljungby har det stérsta utbudet av busslinjer som angor
tagstationer.

Expressbusslinjer har fa stopp och kompletterar tagtrafiken i relationer som saknar jarnvag.
Trafikuppgiften ar i forsta hand att erbjuda snabba bussforbindelser for arbetsresande. Region-
bussnatet erbjuder kollektivtrafik i hela lanet dar linjerna ar anpassade till trafikuppgift. Den
lanséverskridande Regionbusstrafiken kan grovt beskrivas som regional trafik som kompletterar
tagtrafik (Ljungby - Halmstad, Markaryd - Halmstad och Vaxjé — Oskarshamn). Ovrig ldnsgréans-
Overskridande regionbusstrafik kan funktionellt sett beskrivas som lokal som md&jliggdr arbets-
pendling. Stadsbussar finns i Vaxjé och Almhult.
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Figur 12. Region Kronobergs kollektivtrafiknat. Lila linjer utgor expressbusslinjer.
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Under vardagar erbjuds en hég turtdthet med tag- och busstrafik i l&net. Detta illustreras i Figur
13 som visar att ett utbud med mer minst tva turer per timme erbjuds i strak som férbinder
lanets tatorter. Det galler sarskilt Vaxjoé - Ljungby, Ljungby - Markaryd, Vaxjé - Tingsryd samt
Vaxjo - Aseda. P& landsbygden finns grundldggande turutbud finns att tillgd. De delar av l&net
som inte har tillgdng till kollektivtrafik inom 15 minuters cykelresa &r mycket glest befolkade eller
helt obebodda.

Turtdthet pa hallplatser

Antal avgdngar per vardag inom 15 min
cykelresa

Wmhu»t %‘eda

Wmantrop
%ssebo

2 dubbelturer/dag
10 dubbelturer/dag
30 min turtathet
15 min turtathet
10 min turtathet
Hég frekvens

rkaryd Buffert avser restid 15
min med cykel till
héllplats.

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 13. Turtdtheten vid hallplatser i Kronoberg under vardagar.

Turtatheten varierar kraftigt 6ver dygnet och dver veckan. Bade turtathet och kollektivtrafikens
yttéckning ar markant samre under vardagens |3gtrafiktid samt helg, jamfért med vardagens
hégtrafikperiod. Dessa, skillnader som illustreras i figurerna 18 - 20, indikerar att kollektivtrafiken
i forsta hand ar anpassad for arbets- och skolresor. Under vardagarnas lagtrafikperiod och under
helger kan kollektivtrafiken beskrivas som komplementar till bilresandet férutom i Vaxjoé och for
regionala tggresor som stannar vid stationsorterna.
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Turtathet pd hallplatser

Frén varje individuell hdllplats. Antal
avgangar per vardag, hogtrafik, ki 7-9

@ Hog frekvens
@ 10 min turtathet
@ 15 min turtathet
© 30 min turtithet
© 1 hturtithet
@ 2turer

RAMBGLL

Sources: Esri, Alrbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat. GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 14. Turtdtheten per hdllplats i Kronoberg under hogtrafik, kl. 7-9.

Turtathet pa hallplatser

Frén varje individuell hdllplats. Antal
avgangar per vardag, |agtrafik, k| 11-13

@ Hog frekvens
@ 10 min turtathet
@ 15 min turtathet
© 30 min turtithet
@ 1 h turtathet

@ 2turer

RAMBGLL

Sources: Esri, Alrbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat. GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 15. Turtdtheten per hdllplats i Kronoberg under lagtrafik, kl. 11-13.

27/51



Ramboll - Kollektivtrafik

Turtdthet pa hallplatser

Antal avgdngar per dag under helg inom 15
min cykelresa

Lammhult Rseda

Moheda

vesta
Gel

LS

Lenhovda

Ljungby

Vislanda Hovmantrop

Lessebo

2 dubbelturer/dag
10 dubbelturer/dag
30 min turtathet
15 min turtathet
10 min turtathet
Hog frekvens

hult
Tingsryd

Markaryd Ryd Buffert avser restid 15
min med cykel till
héllplats.

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 16. Turtdtheten per héllplats i regionen under helger.
7.2 Lansoverskridande kollektivtrafik

I Tabell 4 nedan redogdrs vilka busslinjer som erbjuder lansdverskridande resmdjligheter, samt
antal turer per vardag och trafikoperator. I sex transportrelationer erbjuds ett utbud med minst 9
dubbelturer per vardag. Ovriga linjer trafikeras framst med ett fatal turer p8 morgon och
eftermiddag.

Reserelationer med stérst utbud i form av antal dubbelturer (dt)per vardag ar;
e Linje 521: Markaryd - Orkelljunga (16 dt)
e Linje 345/352: Aseda - Vetlanda (11,5 dt)
e Linje 145: Vaxjo - Alvesta - Ljungby - Halmstad (10 dt)
e Linje 562: Olofstrém - Almhult (10 dt)
e Linje 240/840: Vaxjé - Tingsryd — Ronneby (9,5 dt)
e Linje 27/873: Varnamo - Ljungby (10 dt)

I tagtrafiken utgdr Alvesta ett nav for fjarrtagtrafik till Stockholm, Jénképing, Kalmar,
Lund/Malmdé/Képenhamn och Géteborg. Té’\gtrafiken ar omfattande med minst 10 dubbelturer for
de flesta av taglinjerna. Det innebér att N&ssjo/Hassleholm-Alvesta-Véxjd som trafikeras av flera
linjer har ett mycket stort utbud. De minst trafikerade relationerna ar Géteborg — Alvesta och
Alvesta — Varnamo - Halmstad, med fyra respektive fem dubbelturer per vardag. I Tabell 4
redovisas alla lanséverskridande tdg- och busslinjer.
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Tabell 4. Lansoverskridande kollektivtrafik, &r 2020

Antal dubbelturer

Busslinje Strackning Operator
per vardag
145 Vaxjo - Alvesta - Ljungby - Halmstad 10 Lanstrafiken Kronoberg
240 Vaxjoé - Tingsryd - Ronneby 0,5 Lanstrafiken Kronoberg
273 Varnamo - Ljungby 6 Lanstrafiken Kronoberg
310 Oskarshamn - Aseda - V&xjo 5 Lanstrafiken Kronoberg
315 Nybro - Rseda 1 Kalmar lanstrafik
320 Hultsfred - Rseda - Vaxjo 2 Lanstrafiken Kronoberg
325 Halmstad - Veinge - Markaryd 1 Hallandstrafiken
345 Aseda - Vetlanda 9,5 Jonkoping lanstrafik
350 Vaxjo - Vetlanda 1 Lanstrafiken Kronoberg
352 Aseda - Vetlanda 2 Jonkoping lanstrafik
355 Véxjo - Aby - Brads — Ramkvilla 1 Lanstrafiken Kronoberg
370 Tingsryd - Karlshamn 4 Blekinge Lanstrafik
521 Markaryd - Orkelljunga 17 Lanstrafiken Kronoberg
532 Markaryd - Hassleholm 10 Skanetrafiken
562 Olofstrém - Almhult 20 Skénetrafiken
682 (Tingsryd) - Ryd - Olofstrém 5 Blekinge Lénstrafik
840 Vaxjo - Tingsryd — Ronneby 9 Lanstrafiken Kronoberg
873 Ljungby - Varnamo 4 Lanstrafiken Kronoberg
Tag Helsingér - Véxjo - Kalmar 9 Oresundstag
Tag Markaryd - Hassleholm 5,5 Pagatdg
Tag Malmé - Almhult 0,5 PagatdgExpress
Tag Héassleholm - Alvesta - V&xjo 6 Krosatag
Tag V&xjo - Alvesta - Varnamo - Halmstad 8 Krosatag
Tag V&xjo - Alvesta — N&ssjo - Jonkdping 5 Krosatag
o Stockholm - Alvesta - Malmé - o

Tag Képenhamn 9 SJ Snabbtag X200
Tag Stockholm - Alvesta - Malmo 0,5 SJ Nattdg
Tag Stockholm - Alvesta - Malmo 6 Snélltaget
Tag Goteborg - Alvesta - Vaxjo - Kalmar 2 SJ Regional
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7.3 Knutpunkter

Vid jarnvagsstationerna finns de stdrsta transportnoderna fér byte mellan trafikslagen. Av
transportnoderna som visas i Figur 17 kan byte mellan buss och tdg ske vid 10 transportnoder.
Sex transportnoder trafikeras enbart med buss.
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Figur 17. Trafikslag vid transportnoder i Kronoberg. Cirklarnas storlek dr proportionell mot resandet &r 2019.

7.4 Antal resendrer med ldansodverskridande busslinjer

Ar 2019 utfordes cirka 1,2 miljoner resor med de lanséverskridande busslinjerna. De fem mest
utnyttjade linjerna star fér 75% av antalet resor. Dessa linjer &r markerade i Tabell 5. Nastan en
fjardedel av resorna skedde med linje 145 Vaxjo — Alvesta - Ljungby - Halmstad. Merparten av
resendrerna hade bade start och mal inom Kronobergs lan.

Med linjerna 145 Vaxjo - Alvesta - Ljungby — Halmstad och 310 Oskarshamn - Aseda - Véxjo har
antalet resenarer 6kat trendmassigt under perioden 2017 - 2019, medan linje 240 Vaxjo —
Tingsryd - Ronneby har minskat under samma period. For 6vriga linjer ar férandringarna sma.
Resandeutvecklingen per busslinje visas i Figur 18.
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Tabell 5. Antal resendrer med ldansoéverskridande busstrafik, r 2019.

Linjenummer

Strackning

Antal resendrer 2019

145

240

273

310

315

320

325

345

350

352

370

521

532

562

682

840

873

Vaxjo - Alvesta - Ljungby - Halmstad

Vaxjoé - Tingsryd - Ronneby
Varnamo - Ljungby
Oskarshamn - Aseda - Vaxjoé
Nybro - Aseda

Hultsfred - Aseda - V&xjoé
Halmstad - Veinge - Markaryd
Rseda - Vetlanda

Vaxjo - Vetlanda

Aseda - Vetlanda

Tingsryd - Karlshamn
Markaryd - Orkelljunga
Markaryd - Héassleholm
Olofstrém - Almhult
Tingsryd - Ryd - Olofstrom
Vaxjo - Tingsryd - Ronneby

Ljungby - Varnamo

273 638

195 139

71928

138 952

1 806

18 556

8 334

172 807

N
N

97 008

125 396

48 240

49 499

6 707

Antal resenarer per ar for lansoverskridande busslinjer

300 000

250 000

200 000

100 000

Antalet resande per ar
=
(9]
o
o
o
o

50 000

145 240 273 310 315 320 325 345 350 352 370 521 532 562 682 840 873

m 2017

Busslinjenummer

2018 m 2019

Figur 18. Resandet per lansoverskridande linje under &ren 2017-2019.
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TILLGANGLIGHET MED KOLLEKTIVTRAFIK

8.1 Tillganglighet till tillvaxtmotorer utanfor lansgrans

Om hela ldnet studeras ar restiderna till narmsta tillvaxtmotor utanfér Region Kronoberg relativt
korta. Det ar ofta via jarnvagen som de snabbare lansdverskridande resorna gors, med undantag
for resor till Halmstad och Varberg dar det kravs buss for att resa. Restiderna till de externa
tillvaxtmotorerna ligger ofta mellan 30 och 90 minuter med ett tydligt undantag, Hassleholm, dar
boende inom Kronoberg i ndrheten av Aimhult kan nd Hassleholm inom en halvtimmes resa med
kollektivtrafik. Fran Hassleholm finns flera mojligheter for byte till andra tag- och busslinjer.

Ostra delarna av Kronoberg, Vaxjo inkluderat, har ndgot léngre restider till externa
tillvéxtmotorer. Detta framfor allt d@ det endast finns tva utpekade tillvéxtmotorer éster om
Kronoberg, Kalmar och Karlskrona. Aven norra Kronoberg har Idnga restider till externa
tillvéxtmotorer. Omradet runt Tingsryd har ocksa langre restider till externa tillvaxtmotorer, detta
trotts att Karlskrona endast ligger cirka 70 kilometer bort.

Restid dver lansgrans

Restid med kollektivtrafik och cykel till J6nképing
angréansande tillvaxtmotorer, fran
hallplatser/stationer inom Kronoberg

Varberg TS

Alvesta
A Vaxjo
" Ljungby
Halmstad |,. & Lessebo

Kalmar

4

Tingsryd

% *arkaryd
7. dad Bl < 30nmin
- 30 - 45 min
X [0 45-60 min
Hassleholm Karlskrona 60 - 90 min

. 90 - 120 min
Helsingbor: . AW\
9 g Kristianstad 120 - 180 min
T B 180 - 240 min

Bl > 240 min

Kortaste restid under

vardagsférmiddag.

Buffert avser resldngd
VLund med cykel till h&llplats.

RAMBGLL
Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 19. Restid over ldansgrans till externa tillvixtmotorer fran Kronobergs héliplatser.
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Av Kronobergs befolkning kan 71% n& minst en extern tillvdxtmotor med hégst 90 minuters restid
med kollektivtrafiken. En smycket stor del av befolkningen har darmed tillgéng till arbetsmarknad
och service inte enbart i Vaxjé men ocksd utanfor lanet. Samtidigt ar tillgangligheten god for
resor fran dessa orter till Kronoberg, men nagot fér 13nga for ett mer omfattande dagligt
arbetspendlande. Farre &n en tiondel av Kronobergs befolkning kan inte nd ndgon extern
tillvaxtmotor inom rimlig tid for ett dagsbesodk, eller har inga resmdjligheter med kollektivtrafik.

Tabell 6. Restid till externa tillvaxtmotorer och hur stor andel av befolkningen som har respektive restid.

Restid till extern tillvaxtmotor Andel av befolkning Aggregerad andel av befolkning
0-30 min 3% 3%

30-45 min 5% 8%

45-60 min 9% 17%

60-90 min 55% 71%

>90 min 20% 92%

D&lig tillganglighet 8% 100%

Det ar inte alltid som restiden med kollektivtrafik ar det enda viktiga att granska, utan
forhallandet till motsvarande resa med bil bér ocksd analyseras. Detta forhallande kallas for
restidskvot och berdknas genom restid med kollektivtrafik dividerat med restid for bil. Ju mindre
kvot desto attraktivare kollektivtrafikresa. En kollektivresa kan vara Iang, men nédvéndigtvis inte
oattraktiv, beroende pd om motsvarande resa med bil har liknande restid. D3 &r restidskvoten
fortfarande bra och kollektivtrafiken blir ett attraktivt alternativ. Det ska givetvis fortsatt
undersdkas om kollektivtrafikresan kan kortas ner tidsmassigt for att éka kollektivtrafikens
attraktivitet ytterligare och bidra till en 6kad marknadsandel.

Férutom restid med kollektivtrafiken ar det vasentligt att analysera kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot resa med bil. Restidskvoten (kollektiv restid/bilrestid) aterspeglar
kollektivtrafikens konkurrenskraft oavsett avstand. Med en restidskvot under 1,5 har
kollektivtrafiken en god konkurrenskraft.

I Figur 20 visas restidskvoten frén varje hallplats i Kronoberg till externa tillvaxtmotorer. Trots att
restiderna kan vara langa ar restidskvoten under 1,5 for stérre delen av lanet. I relationer med
tagforbindelser &r kvoten till och med under 1. Fér bussberoende delar av Kronoberg ar kvoten
hégre men helt acceptabel. AV figuren framgar tydligt att kollektivtrafiken inte &r
konkurrenskraftig gentemot bilresa fér mindre omraden i Tingsryd, Markaryd och Ljungby
kommuner. Métt i antal kilometer &r dock avstandet till ndrmaste tillvaxtmotor ganska kort.
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Restidskvot dver lansgrans

Jamforelse mellan kollektivtrafik (inklusive J6nképing
cykelresa till hdllplats) och biltrafik

Varberg

Kalmar

Restidskvot
Kollektivtrafik/biltrafik
<1
H&ssleholm Karlskrona Bl 1-15
Il 15-2
Helsingbor m
GuOrg . Kristianstad . N 2-3
® o e

Buffert avser resldngd
med cykel till hdliplats.
Bilresa belagd med
restidsstraff for
Lund parkering, resa till hpl

. m.m, 5-15 min
RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 20. Restidskvot till externa tillvixtmotorer frdn Kronobergs héllplatser.
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8.2 Tillgdnglighet till Hassleholm (- Kristianstad) - Lund (-Malmé - Képenhamn)

Frédn Almhult, Markaryd och Alvesta &r det mojligt att nd Hassleholm inom 60 minuter och darmed
finns forutsattningar for daglig arbetspendling. Fran évriga Kronoberg gar restiden ofta upp éver
90 minuter till Hassleholm. Trots avstanden &r kollektivtrafiken konkurrenskraftig (restidskvot 1 -
1,5) eller mycket konkurrenskraftig (restidskvot >1) for att resa fran stérre delen av Kronoberg
till Hassleholm, Lund och Kristianstad. Fran delar av Tingsryd och véstra Kronoberg &r restiderna
med kollektivtrafiken I&nga samtidigt som konkurrenskraften gentemot bilresa &r svag.

Restid Over lansgrans
Restid med kollektivtrafik och cykel till Jénkoping
Hassleholm, frén hdllplatser/stationer inom )
Kronoberg
Varberg Restn
£ & .
ol
Ivesta i‘ < g
o Vaxjo
’&A b Ljungby
Halmstad | _&4% %, S pessebo Kalmar
@ bt *
-
hylt Tingsryd
}garkawd
B <30 min
B 30 - 45 min
Hassleholm Karlskrona B 45 - 60 min
60 - 90 min
Helsingborg . Kristianstad . 90 - 120 min
120 - 180 min
. 180 - 240 min
> 230 min
Kortaste restid under
vardagsformiddag.
Lund Buffert avser reslangd
. med cyke! till hliplats.
RAMBOLL
Kalla: Trafikiab
Sources Ex Avbis DS, USGS NGA, NASA, CGAR N Rabinson, NCEAS, LS, 05, NMA,Geodatasyrelsen, Riktersast. GSA Geoland, FEMA,ntemap and th GIS ser communty

Figur 21. Restid 6ver Iansgrans till den externa tillvaxtmotorn Hassleholm.

Restidskvot till Hassleholm, Kristianstad och Lund

Jamférelse mellan kollektivtrafik (inklusive J6nképing
cykelresa till hdllplats) och biltrafik. Basta .
restidskvot till ndgon av orterna

Varberg

Halmstad Kalmar

Restidskvot
Kollektivtrafik/biltrafik

<1

Héassleholm Karlskrona Ml 1-15

Helsingb . -l
eisingborg Kristianstad . 2-3
- >3

Buffert avser reslingd
med cykel till hanmau
Bilresa belagd m
restidsstraff for

Lund parkering, resa till hpl
m.m, 5-15 min

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Arbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR N Robinsan, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrebien. Rjkswaterstaat. GSA Geolend FEMA, intermap and the GIS user communtty

Figur 22. Restidskvot dover Iansgrans till de externa tillvaxtmotorerna Hassleholm, Lund och Kristianstad.
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8.3 Tillganglighet till Halmstad

Endast begransade delar av Kronoberg har rimligt pendlingsavstdnd: For véstra Kronoberg,
Alvesta och V&xjo mojliggor restiden dagsbesdk. Fran Ljungby, Markaryd och Alvesta &r kollektiv-
trafiken konkurrenskraftig med bil. Den 13ga tillgdngligheten och konkurrenskraften fér kollektiv-
trafiken &r ett illustrativt exempel p@ utmaningar férd bussberoende omraden.

Restid dver lansgrans

Restid med kollektivtrafik och cykel till Jénkdping
Halmstad, frén héllplatser/stationer inom ®
Kronoberg

Varberg

Kalmar

e o Markaryd
3
i - <30mn
B 30 - 45 min
Héassleholm Karlskrona B 45 - 60 min
60 - 90 min
Helsingborg . . 90 - 120 min

Kristianstad
120 - 180 min

. M 180 - 240 min
W >240 min
Kortaste restid under

vardagsformicdag.
Lund Buffert avser reslangd

. med cykel il nBlpiats.
RAMBOLL

Kalia: Trafikiab

Sources: £k Akbus DS, USGS. NGA, NASA, CGIAR, N Robinson NCEAS, NLS. 05, NMA, Geodatastyrelsen, Rikswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA. Insermap and the GIS user community

Figur 23. Restid dver lansgréns till den externa tillvaxtmotorn Halmstad.

Restidskvot till Halmstad

Jamférelse mellan kollektivtrafik (inklusive Jénképing
cykelresa till hdllplats) och biltrafik.

Varberg

Halmstad Kalmar

Restidskvot
Kollektivtrafik/biltrafik

<1
Hassleholm Kariskrona [ 1-15

-2
Helsingborg ® Kristianstad ® o
-3

Buffert avser resta

med cykel til hliplats.

Lund parkering, resa till hpl

. m.m, 5-15 min
RAMBGLL

Kalla: Trafikiab

Sowces: s, Airbus DS, USGS, NGA. NASA. CGIAR. N Robinson, NCEAS. NLS, 05, NMA Geodstastyrelsen, Rikswaterstaat, GSA Geoland, FEMA, Intermag and the GIS user community

Figur 24. Restidskvot till den externa tillvaxtmotorn Halmstad.
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8.3.1 Tillganglighet till Kalmar

Trots ett ganska kort avstdnd dverstiger restiden frén Véaxjé/Lessebo till Kalmar vad som &r
rimligt fér daglig arbetspendling, 60 minuter. Fran Alvesta och Véxjos omgivning n8s Kalmar pa
mindre an 120 minuter med omgivning. Kollektivtrafiken ar mycket konkurrenskraftig mellan
Kronobergs stationer och Kalmar. For storre delen av Kronoberg ar restidskvoten under 1,5. For
Tingsryd och Uppvidinge som gransar till Kalmar lan ar restidskvoten alltfor hog for att vara
konkurrenskraftig.
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Figur 25. Restid 6ver lansgrans till den externa tillvaxtmotorn Kalmar.

Restidskvot till Kalmar
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Figur 26. Restidskvot till den externa tillvaxtmotorn Kalmar.
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8.3.2 Tillganglighet till J6nkoéping

Restiderna mellan Kronoberg och Jénképing medger inte daglig arbetspendling. Men trots I8ngt

avstand kan V&xjo, Alvesta och Almhult nds med majlighet till dagsbesok. Fér de mer perifera

véstra och dstra delarna av Kronoberg &r restiden 18ng. Kollektivtrafiken ar konkurrenskraftig till

stora delar av Kronoberg, och sarskilt till Aimhult. Mellan Jénképing och Ljungby &r

kollektivtrafiken inte konkurrenskraftig med bilresa.

Restid dver lansgrans

Restid med kollektivtrafik och cykel till Jénképing
Jénkoping, fran hallplatser/stationer inom
Kronoberg

Varberg

A s
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Lund Buffert avser reslangd

. med cykel till hdiplats.
RAMBGLL

Kalla: Trafikiab

Sources: Esri Airbus DS, USGS, NGA. NASA, CGIAR, N Robinson NCEAS, NLS, 05, NMA Geodatastyrelsen Rikswaterstaat, GSA. Geoland. FEMA. Intermap and the GIS user community

Figur 27. Restid dver ldansgrans till den externa tillvixtmotorn Jonkoping.
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Figur 28. Restidskvot till den externa tillvaxtmotorn Jonkoping.
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8.4 Jarnvdgens betydelse for tillganglighet och restidskvot

Av kartorna i foregdende kapitel om tillgangligheten frdn hallplatser i Kronoberg till externa
tillvéxtmotorer framgar att tagtrafikering har en avgérande betydelse for bade restid och
restidskvot. Forbattringar i jarnvagsinfrastrukturen kan darfér ha stor betydelse foér
tillgangligheten och kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilresa. Nedanstdende karta éver
jarnvagens hastighetsstandard implicerar i vilka strak betydande forbattringar kan géras. En
forbattrad hastighetsstandard pa Kust-till-kustbanan skulle forbattra tillgangligheten till bade
Kalmar, Karlskrona och Bor%s/Géteborg.

Hastighet pa jarnvéag
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Figur 29. Befintlig hastighet i jarnvagsndtet i sodra Sverige.
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I gallande Nationell plan for transportinfrastrukturen 2018 - 2029 ingdr upprustning mellan
Varnamo och Jénk6ping/Nassjo vilket 6ppnar for framtida restidsférkortningar mellan Vaxjé och
Jonkoping.

Likasd ingar upprustning och utbyggnad av Sydostlédnken Almhult - Blekinge Kustbana och éppnar
for en utvecklad tagtrafik inom Almhults lokala arbetsmarknadsregion. I samarbete mellan Region
Kronoberg, Region Halland och Trafikverket pagar arbete for att mojliggéra tagtrafik mellan
Markaryd och Halmstad.

8.5 Befolkningsunderlag

Av Kronobergs befolkning pa drygt 200 000 inv@nare &r en tredjedel inom alderskategorin 36 - 64
&r och kan férvéntas vara i arbete. Unga vuxna, 20 - 35 ar utgdr en femtedel av befolkningen och
kan betraktas som aktiva i arbete eller utbildning. Givetvis utgér en del av bada alderskategorier
av personer som &r arbetssdkande eller stdr utanfér arbetsmarknaden.

45% av befolkning har inte mdjlighet, eller kan antas ha begransningar for, att resa med egen bil.
I den yngre kategorin sker resandet ofta i naromradet eller till kommuncenter fér att nd grund-
och gymnasieskola. Fér den aldre kategorin kan resandet vara mer beroende av resor for service
och sjukvard (vardcentraler).

Tabell 7. Antalet boende inom respektive dldersgrupp i Kronoberg.

Aldersgrupper Boende Andel av totala boende
0-198r 46 000 23%

20 - 35 &r 41 000 21%

36 - 64 ar 68 000 34%

Over 65 &r 43 000 22%

Summa 198 000 100 %

Drygt halften av befolkningen i Kronobergs kan na en extern tillvaxtmotor inom 60 - 90 minuter.
For denna del av befolkningen ar restiden inte orimlig fér hégre studier och kvalificerade tjanster.
Upp till 15 % av befolkningen har restider kortare an 60 minuter som &ar rimligt for daglig
arbetspendling.10 % av befolkningen saknar néra tillganglighet till hallplats och ytterligare cirka
30 % har langre restid an 90 minuter till en extern tillvaxtmotor.
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ANDEL BOENDE FORDELAT PA RESTIDSINTERVALL TILL EXTERN
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Figur 30. Restid med kollektivtrafik fran Kronoberg till externa tillvixtmotorer fordelat pa restidsintervall

N&r Kronoberg sammankopplas till en extern tillvaxtmotor med tagtrafik &r restiden generellt sett
I&g nar jarnvagen haller god standard. Hassleholm som ligger vid sédra stambanan kan pa tva
timmar nas av cirka 80% av Kronobergs befolkning. Inom samma tidsintervall kan endast 14 %
av Kronobergs befolkning nd Halmstad, trots att avstandet ar jamférbart. Det &r tydligt att Sédra
stambanan bidrar till korta restider. Lund &r den tillvadxtmotor som ligger langst fr&n Kronoberg
men kan dnda nds av mer &n hélften av befolkningen pa tva timmar.

Tabell 8. Andel av Kronobergs befolkning med kollektiv restid till respektive extern tillvaxtmotor.

Tillvaxtmotor Andel av befolkning med restid Andel av befolkning med restid
<60 min <120 min
Halmstad 0% 14%
Helsingborg 0% 8%
Hassleholm 14% 82%
Jonkdping 0% 44%
Kalmar 2% 64%
Karlskrona 0% 52%
Kristianstad 5% 71%
Lund 5% 55%
Varberg 0% 0,03%

Den genomsnittliga restiden till en extern tillvaxtmotor férdelat pa alderskategorier visar att i
kategorin 36 - 64 ar utgér den storsta andelen med restider under 90 minuter. Den &ldsta
dlderskategorin har langst genomsnittlig restid till en extern tillvaxtmotor. Den starka
befolkningskoncentrationen till Vaxjo tatort och den geografiska férdelningen av befolkningen i
olika alderskategorier utgér en stor del av férklaringen till hur olika aldrar har tillgang till en
extern tillvaxtmotor.
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TILLGANGLIGHET TILL EXTERN TILLVAXTMOTOR FORDELAT PA
ALDERSKATEGORI OCH RESTIDSINTERVALL
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Figur 31. Tillgénglighet till extern tillvaxtmotor fordelat pa dlderskategori och restidsintervall.
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9. ATGARDSFORSLAG

9.1 Forslag till utvecklad busstrafik

9.1.1 Knutpunktsuppldgg for battre samordning av linjeutbud

For ett kollektivtrafiksystem dar ar korta vantetider vid byte mellan linjer av stor betydelse for att
kunna erbjuda resmdjligheter i flera riktningar och fér att resandeunderlaget for varje linje ska
kunna motivera en frekvent trafik. Ett férslag ar darfor att géra en 6versyn av trafikupplagg for
att i storre utstrackning arbeta med knutpunktsuppldgg och takttrafik.

Ett knutpunktsuppldgg innebér att kollektivtrafiken utgar frdn de noder som skapas dar
kollektivtrafiklinjer moéts, oftast i anslutning till en jarnvagsstation. Forslaget ar att se dver
linjenatet i Regionen for att skapa korta bytestider mellan buss- och tdgbyten. Pa sa vis kan en
minskad restid nds och tillgdngligheten i regionen kan 6ka avsevért.

Om t3gnétet utgdr stommen i kollektivtrafiknétet kan regionbusslinjer kopplas till
jarnvégsstationerna och de avgdngs- och ankomsttider som géller fér tdgen. Mer om detta
dtgardsforslag lyfts upp i delrapporten Kollektivtrafiken i glesa miljéer. Knutpunktsupplagget
vantas inte enbart ge effekt for kollektivtrafikresor inom lanet, utan dven éver lansgrans.

9.1.2 Okad turtithet

En mindre 3tgérd &r att férdndra turutbudet pd redan existerande busslinjer som i dagslaget
trafikerar déver ldanets granser. Denna utbudsférdandring ger inte snabbare restider, men ar en
dtgard som o6kar tillgangligheten under dygnets timmar, d3 turutbudet blir battre i I3gtrafik. De
utbudsférandringar som féreslas presenteras i Tabell 9 nedan.

Tabell 9. Férslag pa utbudsforandring for de lansoverskridande linjerna.

Linjenummer Strackning Antal dubbelturer Utckade
dubbelturer
310 Oskarshamn - Aseda - V&xjo 5 5
315 Nybro - Aseda 1 2
320 Hultsfred - Rseda - Vaxjo 2 1
325 Halmstad - Veinge - Markaryd 1 1
345 Aseda - Vetlanda 9,5 0,5
350 Vaxjo - Vetlanda 1 1
370 Tingsryd - Karlshamn 4 3
682 (Tingsryd) - Ryd - Olofstrom 5 4
840 Vaxjo - Tingsryd — Ronneby 9 1
873 Ljungby - Vdrnamo 4 1
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9.1.3 Expressbusslinje till Vaxjo — Ljungby - Halmstad

Tillganglighetsanalysen visar att restiderna till Halmstad ar ldangre an motsvarande restider med
bil. For att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafikresor till Halmstad, behdver restiden forkortas. I

dagslaget finns det en férbindelse mellan Halmstad och Ljungby, linje 145, som stannar manga

ganger langs vagen och tar 18ng tid. Linjen har 10 dubbelturer vilket inneb&r timmestrafik under
hogtrafiktimmarna.

Linje 845 trafikerar strackan Vaxjo - Ljungby med fem dubbelturer per dag. Linjen foreslas
forlangas till Halmstad med uppehdll i Simldngsdalen. Linje 845 bér kunna koéra strackan Ljungby
- Halmstad pd 65 minuter, vilket innebéra en restidsférkortning med 10 minuter. Strackan Vaxjo
- Halmstad blir restiden strax under 2 h.

Forslag till expressbusslinjer
Halmstad - Ljungby - Vaxjo. Linje 845.

Lammhult Aseda
Moheda Lenhovda
Alvesta . .
Gemia, Vaxjo
Ljungby
Vislanda Hovmantrop
Lessebo
Almhult
Tingsryd
Markaryd Ryd

RAMBGOLL

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 32. Forlangd expressbusslinje mellan Vdxjo- Ljungby - Halmstad.
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9.1.4 Expressbusslinje AImhult - Ryd - Tingsryd - Emmaboda

I relationen Almhult - Tingsryd saknas en direktférbindelse och restiderna &r 1dnga. For att
mojliggéra snabbare forbindelser samt en battre koppling till Kalmar foreslds en expressbusslinje
som trafikerar Almhult - Ryd - Urshult - Tingsryd - Emmaboda. En sddan linje forbattrar
kollektivtrafikférsorjningen i delar av Kronoberg med begransad kollektivtrafik. Vid andpunkterna
finns bytesmajligheter till tagtrafik och i Tingsryd till busslinjer i nord-sydlig riktning.

Forslag till expressbusslinjer

Almhult - Ryd - Tingsryd - Emmaboda.
Féreslds nummer 830.

{ammhut Rseda
Moheda Lenhovda
Alvesta . .
Gemla Vaxjo
Ljungby
Vislanda Hovmantrop
Lessebo
It )
Tingsn
Markaryd yd
Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geolan nd, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 33. Ny Expressbusslinje, nr 830, mellan Almhult - Ryd - Tingsryd - Emmaboda.

Beraknad restid fr&n Almhult till Emmaboda &r cirka 1 h och 50 min. Restiden mellan Almhult och
Ryd férvéntas bli 45 min, medan restiden mellan Almhult och Tingsryd véntas bli cirka 70 min.
Fran Emmaboda till Tingsryd och Ryd tar det cirka 40 respektive 65 minuter.

9.1.5 Regionbuss Aseda — Hégsby — Oskarshamn

Ytterligare en atgard kan vara att battre knyta samman nordéstra Kronoberg med Hogsby och
Oskarshamn. Buss 310 trafikerar Vaxjé — Oskarshamn med fem dubbelturer per dag. Delstrackan
Vaxjo - Aseda trafikeras av ytterligare busslinjer. En 6kad turtathet till 10 dubbelturer per dag
skulle ge en betydlig standardhéjning som &ven férbattrar resméjligheter fran norddstra
Kronoberg mot Kalmar och Linképing via byte till tdg i H6gsby. Eftersom huvuddelen av stréckan
finns i Kalmar [an boér Kalmar lénstrafik driva linjen.
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9.2 Forslag till utvecklad tagtrafik

9.2.1 Beslutade 3tgarder i Nationell plan for transportsystemet 2018 - 2029
T&gtrafiken utgdr ryggraden i kollektivtrafiksystemet och &r tillganglig fér en stor del av
Kronobergs befolkning. Férbattringar i jarnvagen som mojliggér hdégre medelhastigheter och
forbattrad framkomlighet kan darfor ha mycket stor betydelse for Kronobergs tillganglighet till sin
omgivning. Darmed har férbéttringar i jarnvagsnatet ocksd stor betydelse for att stirka
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilresa. Atgérder i jarnvagsnatet &r ofta kostsamma
och tar 18ng tid att genomféra. Nedanstdende férslag till utvecklad tagtrafik bor framst ses som
I&ngsiktiga dtgarder och busstrafiklésningar kan behdva dvervagas i vantan pa forbattringar av
tagtrafiken.

Inom tidshorisonten 2029 finns dock planer for upprustning (Alvesta-) Varnamo - Jonkdping samt
upprustning och utbyggnad av Sydostlédnken som enligt planen kan pabérijas forst i slutet av
planperioden, det vill sdga ndrmare 8r 2030. Aven Markaryd - Halmstad kan komma att trafikeras
med tag. Véstra Kronoberg kommer dock &ven fortsattningsvis att vara beroende av buss-
trafikering, liksom de tyngre trafikstraken mellan V&xjd och Aseda respektive Tingsryd.

En eventuell utbyggnad av ny stambana mellan Jarna (Stockholm) och Géteborg/Malmo via
Jonkdping foérandrar givetvis forutsattningarna fér en utvecklad kollektivtrafik. Trots att delar av
strackan finns angivna i gallande Nationell plan fér Transportsystemet kommer effekterna for
regional kollektivtrafik forst pa lite langre sikt.

9.2.2 Markarydsbanan Hassleholm - Halmstad

P& Markarydsbanan Hassleholm - Halmstad finns persontrafik pa delstréckan Hassleholm -
Markaryd. Banan ar elektrifierad men enbart godstz‘ig trafikerar hela strackan. Innan tunneln
genom Hallands&s 6ppnades trafikerades strickan av X2000 tdg Géteborg - Hassleholm - Malma.

Om Markarydsbanan éppnas upp fér persontrafik pa hela banan kan kortare restider erbjudas fran
Markaryd till Halmstad. Aven orter som Almhult och Di6 kan fa kortare restider till Halmstad, da
resendren kan byta tdg i Hassleholm. Banan nya métesspar/matesstationer for att fler turer och
jamnare trafik ska kunna erbjudas resenaren.

9.2.3 (Alvesta-) Varnamo - Jonkoping

Efter elektrifiering och upprustning av banan finns méjlighet att utveckla regional tagtrafik. Det &r
motiverat att i god tid innan projektstart dvervaga vilka trafikeringsmdjligheter som kommer att
uppstd och om dessa tillgodoser 6nskemal fran regionerna Kronoberg och Jénképing.

9.2.4 Kust- till Kustbanan Goteborg - Kalmar/Karlskrona

Kust- till kustbanan utgdr kollektivtrafikens stomme i 6st-vastlig riktning fér lanséverskridande
transporter. Hastighetsstandarden pa banan &r mycket varierande (se Figur 29) vilket leder till
langre restider &n om hela banstréckan skulle medge dtminstone 180 km/timme. I nuldget &r
medelhastigheten Alvesta - Kalmar endast 98 km/timme och resan tar 1 timme och 22 minuter.
Med en standardhéjning som medger maxhastighet pa 200 km/timme skulle restiden till Alvesta
uppga till 55 - 60 minuter. Utéver maxhastighet har antalet stopp stérsta betydelse fér medel-
hastigheten, det vill séga att farre stopp mellan Vaxjé och Kalmar férkortar restiden. Dubbelspar
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bedéms inte vara nodvandigt for att uppna forkortade restiderna mellan Alvesta och Kalmar, utan
det ar hastighetshojning och ett par nya motesstationer som krévs for att uppnd malet om ca 60
minuters restid mellan Alvesta och Kalmar.

Frén Alvesta till Géteborg &r restiden 2 timmar och 40 minuter. Hastighetsstandarden &r sdmre &n
mellan Alvesta och Kalmar med langa strickor med mycket I&g hastighet under 120 km/timme.
En upprustning av hela stréckan Alvesta -Goteborg till &tminstone 200 km/timme vore énskvard.
Eventuella dtgardsforslag behdver dock samordnas med utbyggnad av ny stambana mellan
Stockholm och Géteborg. For narvarande pagar en atgardsvalsstudie for strackan Goteborg -
Boras.

9.2.5 Sydostldnken

I gallande nationell for transportsystemet planen ingar elektrifiering och upprustning av strackan
Almhult - Olofstrém samt ny jarnvag fran Olofstrdm till Blekinge kustbana véster om Karlshamn.
Efter dtgarden planeras persontagtrafik med stopp mellan Karlshamn och Almhult med méjliga
stopp i Vilshult, Lonsboda och Olofstréom.

9.3 Sammanfattande analys av atgardsforslag

De 3tgarder som bedéms rimligast att genomféra ar forandringar i bussnatet. En dversyn av
trafikuppldgg med knutpunktsupplagg och takttidtabeller kan férbattra det befintliga systemet till
mycket begrdnsade kostnader. Utdkat linjeutbud och turtdthet enligt ovanstdende férslag bidrar
till 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken gentemot bilresa, samt forbattrade resméjligheter i
delar av regionen dar méjligheten att resa med egen bil ar begransad stdrre andelar av
befolkningen. Samtidigt medfér dessa atgarder 6kade driftkostnader och en utékad flotta av
fordon.

Forslagen nya och férlangda busslinjer (Almhult-Tingsryd-Emmaboda, Aseda-Oskarshamn och
(Vaxjo-)Ljungby — Halmstad) beddms kunna inféras snabbt om finansiella resurser finns.
Effekterna av dessa linjer vantas bli goda, da resméjligheterna till externa tillvéaxtmotorer, men
ocksa interna servicecentrum, férbattras. Linjerna férvantas leda till ett ndgot dkat resande, tack
vare att restiden forkortas. Linjerna behéver dock utredas vidare i regionens kommande arbete
med linjenatsdversynen. Den sociala hdllbarheten forbattras for boende ldngs strackorna, och
framfor allt i de sddra delarna av Kronoberg dar nya kopplingar skapas i dst-vastlig riktning.
Inférandet av linjerna kan férhoppningsvis dven leda till miljdmassiga vinster, da fler bilister kan
lockas over till kollektivtrafiken.

Utbudsférandringar ar enkelt att bestamma, men for att det ska vara mdjligt kravs ofta inkdp av
nya fordon, framfér allt om en linje &r helt ny. Fér att fa in turer i befintliga omlopp behéver dessa
analyseras djupare. Beddmningen ar dock att oavsett mdjlighet till utnyttjande av befintliga
fordon, bor utbudsékningar ske pa fler lanséverskridande linjer.

En upprustning av Kust- till Kustbanan ha en mycket positiv effekt p& restider och utbud pa
jarnvagen genom Kronoberg. Eftersom banan ombesérjer nationell tagtrafik ar upprustningar att
betrakta som ett statligt ansvar. Genomférande av atgarder férutsatter atgardsvalsstudier.

Ny persontdgtrafik persontrafik pa strackan Markaryd — Halmstad bér vara ndgot enklare att
genomfdra men vissa investeringar behdver gbéras. Banans infrastruktur ar tillracklig fér att fylla
en funktion som omledningsbana. Inrattande av persontagtrafik pa hela strackan Markaryd -
Halmstad ar framst ett regionalt intresse. Detta motiverar att regionerna bor ta ett finansiellt
ansvar.
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Det &r i dagslaget smidigt fér den som pendlar dver lansgrans att 16sa periodkort till dnskad
malpunkt i Skdne, Halland, Blekinge, Kalmar 1an och J6nkdpings l1&n. Moderna plattformar for
biljettférsalining sdsom lanstrafikbolagens egna reseapplikationer fér mobiltelefoner erbjuder
resendrer mojlighet att képa biljetter till malpunkter i angrédnsande l&n. Darfér antas inte
biljettsystemen vara ett hinder fér resendaren nar denne ska resa Over lansgrans. Det kan dock
finnas en risk i att manuell betjaning minskar vilket kan bli en begransning fér resenarer som ar
obekvama med de mobila I6sningarna.

For tagtransporter éver lansgrans finns tydlig information p& badde hemsidor och stationer. De
sydsvenska regionerna har tillsammans bildat Oresundstag AB for att underlatta trafikplanering,
biljettsystem, taxor och informationsspridning. Méjliga forbattringspotentialer fér att integrera
Krosatdg, fjarrtdg och regionala bussnit till en "one-stop-shop” bér undersokas.

Eftersom syftet med detta uppdrag ar att starka kollektivtrafiken fér alla typer av resendrer och i
linje med Gréna Kronoberg féreslds enbart tgérder som kan betraktas som hallbara. Fér social
hallbarhet ar utgangspunkten att alla noder och hela kollektivtrafiksystemet inte begransar
resmojligheterna for personer som inte har mdéjligheter att resa med egen bil, sarskilda
utmaningar som mobilitets - eller synbegrénsningar. Det som framst skiljer dtgardsforslagen at ar
den ekonomiska hallbarheten dar en 6kad driftkostnad kan betraktas som mindre hallbar &n
mindre investeringskostnader. Alternativet skulle dock vara att begransa rérligheten vilket inte
heller &r i linje med hallbarhetsbegreppet.

I nedanstdende tabell visas en subjektiv bedémning av hur de olika dtgérdstyperna bidrar till
hallbar utveckling. For ekonomiska perspektiv beakta driftkostnader, men inte engdngs-
investeringar. Positiva effekter pa miljdmaéssig hallbarhet forutsétter att dtgérderna leder till att
fler resendrer valjer att resa kollektivt i stadllet for med bil.

Tabell 10. Hallbarhetsanalys av atgarder.

Typ av atgéard Hallbarhetsperspektiv

Socialt Ekonomiskt Miljomassigt
Upprustning av Kust- till Kustbanan + -
Persontrafik p& Markarydsbanan (Markaryd - Halmstad) + -
Expressbusslinje till Halmstad + - +
Expressbusslinje Almhult - Ryd - Urshult - Tingsryd - n _ "
Emmaboda
Starka trafiken mellan Aseda - Hogsby - Oskarshamn + - +
Okat utbud i tdg- och regionbusstrafiken -- +
Knutpunktsupplégg + 0

Ytterligare ett perspektiv &r atgarders paverkan pd mans respektive kvinnors resande. Det finns
inte statistiskt underlag for att géra en konsfordelad analys pd den aktuella geografiska nivan. Det
ar vedertaget att man oftare reser langre strackor an kvinnor, och att kvinnor i stérre
utstrackning reser for inkép och transporter av barn. Samtidigt reser man i stérre utstrackning an
kvinnor med bil. Med férbattrade resméjligheter pa grund av ett 6kat utbud och knutpunkts-
upplagg finns maojligheter att kombinera flexibla lokala resor med langre kollektiva resor. Ett
forbattrat utbud av kollektivtrafik kan vara mer gynnsamt for kvinnor samtidigt som det kan
cementera kdnsférdelningen av trafikslagsval.
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10.

SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

For att forbattra tillgangligheten pa landsbygden och i Kronobergs glesa miljder behodver
underlaget for kollektivtrafiken utdkas. Snabbare och genare kollektivtrafiklinjer med goda
bytesméjligheter behdver kombineras med lokal tillgénglighet till hallplatser. Snabbare och genare
linjer kan innebéara langre géngavstand till hallplatser som behéver kompenseras med goda lokala
forbindelser for gdende, cyklister och bilister. Detta géller i hogsta grad dven for resor dér resans
malpunkt ligger utanfor lansgrans. Tillgangligheten till externa tillvéxtmotorer paverkas av hur
tillgangligheten inom Kronoberg ser ut, och framfér allt till de stationsorter som finns i Kronoberg.
Detta d& jarnvag &r det klart mest férdelaktiga transportsattet vid 1dngvéga resor till externa
tillvéxtmotorer. Att satsa resurser pd jarnvagen &r att ge flest antal invanare en 6kad
tillganglighet, mycket tack vare den ryggrad som jarnvagen utgér i Region Kronoberg. Med dkade
resmojligheter med tdg dkar ocksa méjligheterna i de noder som jarnvégen trafikerar.

D3 majoriteten av alla externa resor bér ske med tag, ar det darfér av yttersta vikt att sakerstélla
att jarnvagen fortsatt blir konkurrenskraftig i Kronoberg. For att pa sikt klara av ett 6kat antal
resor kan det krévas dtgarder pa Kust till Kustbanan. Dubbelspar bedéms inte vara nédvandigt for
att uppna forkortade restider mellan Alvesta och Kalmar, utan det ar hastighetshéjning
(kurvutjdmning), takttrafik och ett par nya métesstationer som krévs fér att uppna malet om ca
60 minuters restid mellan Alvesta och Kalmar.

P& Sodra stambanan finns ett bra utbud fér resor sdéder- och norrut. Dessutom &r éppnandet av
tagtrafik pa Markarydsbanan mellan Markaryd och Halmstad ndgot som kan bidra till att férbattra
tillgangligheten fér sédra Kronobergs invanare. Detta skulle ge minskade restider till Halmstad,
som i dagslaget har en nagot bristfillig tillganglighet till Kronoberg.

Utbver de stérre dtgdrder som bér studeras vidare bor ocksd ett par mindre atgérder genomfdras
for att ge en 6kad tillganglighet fran Region Kronoberg till externa tillvaxtmotorer. Mindre
dtgarder innebér i det har fallet inférandet av en ny busslinje, 830, som passerar lansgrans,
forlangning av busslinje 845 samt linje 310 som far dkat utbud. I dagsldget &r tillgangligheten i
s6dra Kronoberg samre an i 6vriga delar av Regionen, och detta framfér allt till externa
tillvaxtmotorer. Att inféra en Expressbusslinje mellan Almhult - Ryd - Urshult - Ryd - Emmaboda
innebar 6kade resméjligheter till noder inom Kronoberg, men ocksa till de tva jarnvagsnoderna
Almhult och Emmaboda. Region Kronoberg bér dven férlanga linje 845 till Halmstad s3 att &ven
expressbusstrafik gar till Halmstad. Detta for att minska restiden dit och 6ka tillgédngligheten. I
fallet med kollektivtrafik till Oskarshamn, via Hogsby, bér antalet turer dékas for ékad tillganglighet
Over dygnet till Oskarshamn, samt till de byten som kan goras i Hégsby.

Region Kronoberg och Lanstrafiken Kronoberg uppmanas ocksa att se dver sitt kollektivtrafiknat
och arbeta mer enligt knutpunktsuppldagg. Med knutpunktsupplédgg ges dkade resmdojligheter med
korta bytestider. Antalet linjer kan effektiviseras och resurser skjutas in pa ratt plats.
Utgdngspunkt i knutpunktsuppldgget bér vara lénets noder, likt de som presenteras i rapporten
Kollektivtrafiken i I&dnets glesa miljéer, samt de stérre noderna i Kronoberg.

Utéver ovan ndmna rekommendationer, rekommenderas Region Kronoberg att ocksa utveckla
kollektivtrafiknatet inom Kronoberg enligt rekommendationer i Kollektivtrafik i lénets glesa
miljéer. Med ett utvecklat kollektivtrafiknat i Region Kronoberg, dkar aven tillgangligheten till
externa tillvéxtmotorer d& tillgangligheten till externa tillvaxtmotorer ar relativt bra fran
Kronobergs stérre noder. Med béttre anslutningar till tex. Alvesta, Almhult, V&xjé, Hovmantorp
etc. forbattras Regionens tillganglighet till malpunkter utanfér det egna lanet.
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BILAGA: BENCHMARKSTUDIE

I benchmarkstudien har ett par intervjuer genomférts med kollektivtrafikplanerare som arbetar
med kollektivtrafikplanering for lanséverskridande kollektivtrafik. Intervjuer har genomfoérts med
Soren Platzer pa Lanstrafiken Kronoberg samt Carl Bjérklund pa Skanetrafiken.

Vid intervjuerna stélldes ett antal fragor som berér lanséverskridande kollektivtrafik. For
respektive frdga har svaren fldtats samman och sammanstéllts féor samtliga intervjupersoner.

Vilken sorts trafik erbjuder ni i dagsldget for lansoverskridande resor (ut ur ert 1an)?
Region Kronoberg erbjuder i dagsléget bade tag- och busstrafik ut ur regionen, med Oresundstag,
Krosatdg, Pagatdg, buss och expressbuss. Lanstrafiken i Kronoberg driver ett 10 tal busslinjer
som gar ut ur ldnet, samt 5-6 taglinjer.

Skanetrafiken har i dagsléget ocksa en extern trafik dar stommen utgérs av tadgnatet, med
Oresundstag, Pagatdg och Pagatdg Express. Utdver detta erbjuds i vissa fall dven busslinjer som
passerar lansgrans, men det stora lanséverskridande resandet ska ske med tagtrafiken.
Skanetrafiken kér bade tdg och buss pa stréckan Hassleholm - Markaryd, framst pa grund av
kapacitetsbristen pa jarnvagen.

Hur ser resandet ut pa de liansdverskridande linjerna som ni erbjuder?

Resandet sker framfor allt under rusningstider, alltsd tidiga morgnar samt eftermiddagar. Det &r
framfor allt arbetspendling som genomférs med den lanséverskridande kollektivtrafiken. Mellan
Halmstad och Ljungby sker ett visst utbyte. De lédnsdverskridande busslinjerna i Kronoberg har ett
bra resande p3 linjeniva, men det & manga linjer som inte har ett stort resande dver sjalva
lansgrénsen, utan resandet sker oftast pa var sida av ldnsgrénsen.

Det &r i tagtrafiken som det stora resandet sker 6ver ldnsgrans. Detta forklaras framst pa grund
av att jarnvagen ar snabb och mycket konkurrenskraftig mot bilen. Inpendling till Kronoberg sker
framfor allt till Alimhult, som med IKEA har en storregional arbetsplats med tusentals dagliga
pendlare. Oresundstag, Krésatdg och Pagatag Express gor uppehdll i Almhult - lika s3 SJ
Snabbtag under vissa avgangar.

Vilket utbud (tdg/buss) erbjuds for resor in i ert 1an som ni inte star for?

In till region Kronoberg erbjuds en del buss- och t3gtrafik. Denna har sammanstélits i kapitel 7,
dar ansvarig trafikhuvudman &r angivna. Lanséverskridande kollektivtrafik in till Skane utgérs av
linje 225 mellan Laholm och B3stad, linje 226 mellan Laholm - O Karup - Bastad samt
Krésatagen till Hassleholm.

Vilka kriterier ar det som ska uppfyllas for att det ska finnas ett intresse for er som
trafikhuvudman att erbjuda trafik i angransande lan?

Arbetet i Region Kronoberg med lansdverskridande kollektivtrafik sker tillsammans med de 6vriga
angransande regionerna. Relativt ofta kommer &ven tips in fran allménheten, med synpunkter och
idéer pa hur en kollektivtrafik skulle kunna se ut. Detta géller dven for ldnsdverskridande
kollektivtrafik.
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N&r Skanetrafiken arbetar med lansoverskridande kollektivtrafik &r det behoven som styr om
lansoverskridande kollektivtrafik ska erbjudas. Finns behovet - da erbjuds &ven
lansoverskridande trafik. Fortsatt &r planeringen som sa att de stora externa resenérsflédena ska
ga via tdgnatet, som ar kapacitetsstarkt. Ett exempel pa ldnséverskridande busslinje &r linje 561
mellan Olofstrém - Bromélla — Sélvesborg, som gar via Skane mellan tva Blekinge-orter. I
Olofstrém finns en tydlig arbetsmarknad, i Sélvesborg gar manga Broméllabor i skola. Darfor
fyller linjen flera syften. I Skane finns inga busslinjer som gar ut ur ldnet pd grund av turism,
daremot gdr Oresundstagen till Kdpenhamn, som &r en tydlig turistattraktion och arbetsmarknad.

Hur planeras (och samordnas) en lansoverskridande kollektivtrafik mellan olika
trafikhuvudmain (ldnstrafikbolag, regionala bolag ex Oresundstag, SJ)?

Vid planeringsarbete tar respektive trafikplanerare kontakt med motsvarighet pd annan region.
Det finns tva satt att forhandla kring lanséverskridande trafik, antingen genom méten och samtal
mellan parterna, eller via det gemensamma samarbetsbolaget regionerna ager delar av
(Oresundstdg). Det kravs alltid att beslut fattas om allmén trafikplikt innan en linje kan startas.
Detta galler for samtliga aktuella I1an dar linjen ar tankt att trafikera.

Hur ar kollektivtrafikmyndigheternas roll gdllande lansoverskridande kollektivtrafik?
Den stora uppgift som kollektivtrafikmyndigheten, eller Regionen, ska ansvara for ar att ta fram
ett trafikférsérjningsprogram for lanet, dar mal, visioner och dtgérder for regionen kollektivtrafik.
Sedan ligger arbetet i att arbeta for att de dtgérder och mal som ndmns i
trafikforsérjningsprogrammet sedan uppfylls. Aven lanséverskridande kollektivtrafik tas upp i
respektive trafikférsérjningsprogram. Arbetet att uppfylla det som sags i
trafikforsorjningsprogrammet gallande Idnséverskridande kollektivtrafik gérs sedan gemensamt
mellan de aktuella lanen.

Kollektivtrafikmyndigheterna har @ven ansvaret for upphandling av den lanséverskridande
trafiken, om trafikplikt givits for den aktuella linjen. Processen &ar da att forst gors ansékan om
trafikplikt, sedan tas fragan upp i regionstyrelsen, sedan fattas beslut och till sist kan trafiken
upphandlas. Den region som tar ansvaret for linjen ar den region som aven upphandlar.

Giller samma planering for lansoverskridande trafik med buss som for tag?

I grunden &r planeringen samma - men infrastrukturen &r annorlunda beroende pa om det &r tag
eller buss. Taginfrastrukturen &r mer komplex och begrénsningarna &r stérre. Gallande tdg
planeras mycket genom det gemensamma bolag som drivs, Oresundstdg AB, medan busstrafiken
planeras pa respektive sida av lansgrénsen, for att sedan diskuterats gemensamt mellan lanen.

Det tas stor hansyn till den regionala tagtidtabellen vid planering av lanens kollektivtrafik. Detta
ar extra viktigt dd antalet avgangar i busstrafiken &r mindre, D3 &r kopplingen mellan t3g och
buss &nnu viktigare, sd att bytestiden inte blir for 18ng.

Hur fungerar biljetthantering, taxor, kostnader och intiaktsfordelning mellan lanen?
Trafik mellan regionerna i Sydsverige utgar fran sydtaxan dar reglering gérs for hur biljettpriser
ska sattas for lansdverskridande resor. Intéktsfordelningen fungerar som sa att respektive lan far
den intakt som motsvarar resenarens genomfodrda resa i respektive lan. Exempelvis en resa
mellan Malmé - Kalmar regleras som sa att intakten frén resenéren férdelas baserat pa hur 1ang
stracka resenaren gjort i Skdne, Kronoberg samt Kalmar lan.

Pa liknande vis férdelas kostnaderna efter hur stort trafikarbete som gérs i respektive lan. Det

finns vissa undantag, exempelvis linje 345 mellan Vetlanda och Nottebacksterminalen. Dar
betalas hela linjen av J6nképings lanstrafik — men de tar ocksa hela intékten.
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