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SAMMANFATTNING

Region Kronoberg ska under ar 2021 besluta om ett nytt trafikférsérjningsprogram omfattande
dren 2021 - 2030. Programmet ska ange mal och prioriteringar for resandet med kollektivtrafik
i Kronobergs lan. For att gora detta kravs kunskap om, och analys av, dagens och morgon-
dagens behov hos olika malgrupper.

Sammanlagt utarbetas tre delutredningar. Delutredning ett belyser olika malgruppers till-
ganglighet till kollektivtrafik och hur resorna férdelas éver dygnet. Delrapport tva analyserar
resande Over lansgrans medan delrapport tre analyserar kollektivtrafik i Ianets glesa miljoer.
Delutredningar kommer darefter att analyseras och sammanvdgas for att anvdandas som
underlag till det nya trafikférsorjningsprogrammet.

I denna rapport analyseras kollektivtrafikens utbud och standard i ldnets glesa miljoer. En
utgdngspunkt ar den ortsklassificering som gjorts av Region Kronoberg med regionalt
servicecentrum (Vaxjo), delregionalt servicecentrum (Ljungby) och lokala servicecentra.
Begreppet gles miljé avser landsbygd och mindre tatorter som inte utgdr servicecentra.

Utredningen drar slutsatsen att det finns vissa méjligheter att 6ka turtatheten pa flera buss-
linjer, forldnga en busslinje till Halmstad och att inrdtta en ny busslinje i relationen Almhult -
Tingsryd, dar forbindelser saknas i dagslaget.

Darutover har utredningen identifierat 20 platser i Kronobergs lan dar kollektivtrafikens
attraktivitet kan férbattras genom att:

o forbattra gdng- och cykelanslutningar.

e erbjuda nya eller utékade pendlarparkeringar for att underlatta resor med
kombinationen bil - kollektivtrafik.

e utveckla lokal matartrafik till kollektivtrafikens knutpunkter med autonoma fordon.

e forandra den fysiska utformningen vid kollektivtrafikens knutpunkter for bekvama, gena
och trafiksakra bytesmajligheter

o fOrbattra service vid bytespunkter.

De 20 platserna har valts ut med hjalp av tva metoder. Med klusteranalys har befolknings-
tatheter analyserats for att sortera fram omraden i de glesa miljderna som har stérst méjlighet
att utgora resandeunderlag for en utvecklad kollektivtrafik. Med analys av kollektivtrafikens
utbud och restidskvoter har flera platser med frekvent och konkurrenskraftig kollektivtrafik
kunnat karaktariseras som knutpunkter i Kronobergs glesa miljéer.

Efter analys av de identifierade platserna foresl8s specifika atgarder som kan genomféras med
olika tidshorisonter. En tidplan fér genomférande ar beroende av vilka mdéjligheter som finns foér
finansiering med medel frén regionen och berérda kommuner.

Pa langre sikt ar autonom skytteltrafik en intressant I6sning for glesa och spridda bebyggelse-
miljéer. Tekniken ar tillganglig och i Stockholm bedrivs ett pilotprojekt med férarlés buss.
Daremot finns annu inte juridiska mdjligheter att framféra forarlésa fordon i allman trafik.
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Steg Forslag till 3tgérder for en utvecklad och mer attraktiv kollektivtrafik

- Ny linje 830 Almhult - Tingsryd inférs

- Linje 845 forlangs till Halmstad

- Cykelparkeringsatgarder i noderna Notteb&cksterminalen, Lagan, Ingelstad, Ostraby/Ryssby och Rottne
- Anléggning av pendlarparkering i Ingelstad

- Fysisk upprustning av hallplatserna i Lagan, Ingelstad och Ostraby/Ryssby

- GC-bana mellan ort och héllplats i Ostraby/Ryssby

- Okat utbud i hogt prioriterade strak

- Anlaggning av cykelbana fr&n Norrhult och Klavrestrom till Nottebacksterminalen
- Cykelparkerings8tgarder i évriga utpekade noder

- Ny pendlarparkering i Rottne och Lagan

- Utbyggd pendlarparkering i Eke Terminal, Hovmantorp och Nottebédcksterminalen
- Fysisk upprustning av héllplatsen i Rottne

- Servicefunktion i Hovmantorp och Eke Terminal (kiosk, utldmning)

- Tankstation i Eke Terminal

- Okat turutbud i regionala kollektivtrafiknatet
- Pendlarparkering sdkerstéllt vid évriga utpekade noder
3 - Sédkerstalla GC-anslutningar till dvriga noder i landsbygdsmiljo

- Sakerstalla fysisk struktur vid évriga noder i landsbygdsmiljo (behdver eventuellt géras tidigare om resandet
Okar kraftigt)

- Utbudsdkningar

- Matartrafik med autonoma fordon till noder pa landsbygden
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INLEDNING

Region Kronoberg ska under ar 2021 besluta om ett nytt trafikférsérjningsprogram omfattande
dren 2021 - 2030. Programmet ska ange mal och prioriteringar for resandet med kollektivtrafik
i Kronobergs lan. For att gora detta kravs kunskap om, och analys av, dagens och morgon-
dagens behov hos olika malgrupper.

Sammanlagt utarbetas tre delutredningar. Delutredning ett belyser olika malgruppers till-
ganglighet till kollektivtrafik och hur resorna férdelas éver dygnet. Delrapport tva analyserar
resande Over lansgrans medan delrapport tre analyserar kollektivtrafik i lanets glesa miljoer.
Delutredningar kommer darefter att analyseras och sammanvagas for att anvandas som
underlag till det nya trafikférsérjningsprogrammet.

Syftet med denna delutredning ar att kartlagga kollektivtrafikens kvalitet i Kronobergs
landsbygder och glest befolkade delar. Vidare ska utredningen peka pa handlingsvégar och
dtgarder for att forbattra boendes tillgdnglighet och méjligheter att utnyttja kollektivtrafiken.

Serviceorter och tatorter
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Figur 1. Reglonala, delregionala och lokala serviceorter i Kronobergs lan.
Kalla: Region Kronoberg.

Region Kronobergs ortsklassificering (Region Kronoberg, Odaterad) som visa i Figur 1 redovisar
ortstyper beroende av serviceutbud. For att kvalificeras som ett lokalt servicecentrum ska
orten ha ett utbud av minst en bensinstation, livsmedelsbutik (fullsortiment), posttjanst,
forskola, grundskola, tandlakare och vardcentral. Fér att kvalificeras som ett delregionalt
centrum ska orten, utéver grundutbudet av servicetjanster, ha ett sjukhus medan ett
regionalt centrum aven ska ha en hdgskola. Glesa miljéer avser lanets “dvriga tatorter” och
landsbygd utanfor tatort.
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Tanken bakom denna klassificering &r att inv@nare i och runt orter med ett lagre serviceutbud
maste resa till ett lokalt servicecentrum for att técka sitt dagliga, veckovisa och manatliga behov
av service, till ett delregionalt centrum fér att ticka sitt behov av sjukhusvard och till ett
regionalt centrum fér att studera pa hdgskola.

De orter som utgér servicecentra har ocksd karaktériserats som arbetsorter dér dessa har en
utpendling lagre @n 55% och dar dagbefolkningen overstiger 500 personer samt ar stérre an
nattbefolkningen klassas som arbetsorter.

I denna utredning analyseras kollektivtrafikens utbud, brister och utvecklingsmdéjligheter for de
delar av regionen som &r beroende av att resa for att fa tillgang till den service och
arbetsmarknad som finns i servicecentra, det vill sdga "Ovriga tatorter” och landsbygd utanfér
tatort. Dessa omraden benamns som glesa miljoer och landsbygd (se begreppsférklaring i
kapitel 2.2)

Utredningen ar uppdelad i tre sektioner och foljer en metodik for att identifiera platser dar en
utveckling av kollektivtrafiken kan ha en stor positiv effekt i en gles miljo. Analysen i varje
sektion utgdr fran en dvergripande kartldggning till tgarder pa specifika platser.

En inledande kartlaggning av lanets befolkning och kollektivtrafiksystem genomférs och
sammanstalls i tillganglighetsanalyser. Vidare foljer identifiering och analys av noder som
tillvdgagdngssatt for 16sning av lanets tillgdnglighet. Lampliga noder tilldelas slutligen atgéarder i
olika skalor.

Utvalda noder att atgérda

Nuldgesbeskrivning - Boende och
kollektivtrafiksystemet

Var bor folk?
Linjenétet, utbud

Identifiering av noder

Vad &r en nod?
Urval av platser

Vilka platser har sarskild
potential?

Tillganglighet fran noder
Hur ar kollektivtrafiken idag?

Forslag

Tillganglighet med kollektivtrafik

Vad bér 8tgardas var?
Viltken kvalitet har

kollektivtrafiken idag? Upptag av boende

Analys

Vilken potential finns? Effekter av 8tgarder

Figur 2. Utredningens metodik och disposition.

Analysarbetet har utférts med ArcGIS pro. Kollektivtrafikdata har hdmtats fr&n General Transit
Feed Specification (GTFS)! som ar en standard framtagen av Google. I dataunderlaget finns
tidtabellsinformation och hallplatsinformation som har anvénts fér restid- och utbudsanalyser
med geografisk utbredning. Region Kronoberg har tillhandahallit boendeuppagifter pa rutnitsniva
med 500*500 meter rutor. I detta underlag finns antalet boende och indelning i
3lderskategorier. Grundkartan har hamtats fr&n Lantmaéteriets 6ppna geodata.

Arbetsprocessen har bedrivits med dterkommande méten med bestallaren, Region Kronoberg,
som ocksd haft méten/workshops med Vaxjo kommun inom ramen fér Samplanering Kronoberg.

1 www.trafiklab.se
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2. METOD

2.1 Strdk och noder

Metoden féljer en princip om uppbyggnad av kollektivtrafiksystemet baserat pa strdk och noder.
Det innebér ett system med hog turtdthet/I8ga restider i huvudstrak tillsammans med noder
som representerar bytespunkter/uppsamlingsplatser for resenarer.

I kapitel tre redovisas de mal som &r styrande utredningens férslag och rekommendationer.
Bedémningar gors av det befintliga natets maluppfyllelse och potential att vidareutvecklas i ett
forsta steg. Noder valjs utifr@n kollektivtrafiknatets forutsattningar dar mojligheterna for ckat
resande och/eller en hogre kvalitet kan uppnds. Atgardsférslag ar koncentrerade pa hur noder
och strdk kan komplettera varandra for att erbjuda anvandarna nya resméjligheter och ett
attraktivare kollektivtrafiksystem.

Strak - jarnvag
Persontrafik

3 e QOresunds- och fjarrtdg
= Ovriga

=== Framtida koppling
O Ny s't‘a'mbana‘v .

P RAMBJLL [

A %, Kalla: 2019

$ ’ A \ s
Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, 0S, NMA, Geadalastyrelsen, Rijkswaterstaal, GSA, Gealand, FEMA, Intermap and the GIS user communily

Figur 3 Strdk och noder fér persontransporter pd jarnvig i Sydsverige.
Kédlla: Systemanalys for Sydsverige, 2020.
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2.2 Vad ar en gles miljo?

Enligt SCB:s definition har en tatort en sammanhangande
bebyggelse med minst 200 invanare och landsbygd &r
omraden utanfér tatort. Denna utredning féljer Region
Kronobergs kategorisering av ldnets ortsstruktur (se Figur
1) med regionala, delregionala och lokala serviceorter
samt mindre tatorter med minst 200 invanare.

Gles miljo =
landsbygd och évriga

tatorter enligt Region
Kronobergs
ortsklassificering

Figur 4. Definition av gles miljo.

Glesbygdsverket och Tillvéxtanalys har tidigare definierat glesbygd utifran sina respektive
uppdrag. Glesbygdsverket har definierat glesbygd som omraden med mer &n 45 min bilresa till
en tétort 6ver 3 000 invanare. Tillvéxtanalys gér en indelning pa kommunniva dér hansyn tas till
andelen av befolkningen som bor i landsbygd respektive tatort samt restiden till narmaste stad
dver 50 000 invdnare. Bada definitionerna utgar ifrdn servicefunktioner som finns i orter av en
viss storlek. I delutredningen "Kollektivtrafik déver lansgrans” redovisas tillganglighet enligt
Tillvéxtanalys definition.

2.3 Befolkning och tillgdanglighet

Utredningen inleds med en Overgripande beskrivning gors av befolkningsférdelningen i
Kronobergs l&n. Férutsittningarna ser olika ut varfor det bade &r intressant att identifiera glesa
miljoer utifrdn landsbygd och mindre orter men dven kommuners och lansdelars karaktéristika.
Resultatet blir en bild av var invanarna bor, exempelvis var koncentrationer av tatorter ligger,
vilka kommuner som har en stor andel landsbygd och var det inte bor ndgon alls. I de miljéer
dar det inte bor ndgon eller endast ett fatal &r potentialen for utbyggnad av konventionell
kollektivtrafik 13g. For dessa omraden behéver andra |&sningar, &n konventionell kollektivtrafik,
Overvagas.

Utmaningen for glesa miljoer ar att hitta en balans i utbud och restider som gor kollektivtrafiken
attraktiv. Ett kollektivtrafiksystem bygger pa linjer och hallplatser med ett marknadsmassigt
underlag dar bussar eller tag trafikerar. Det gor systemet férutsdgbart men tacker inte in alla
delar av lanet. Det befintliga kollektivtrafiksystemet kartlaggs for att utvardera hur det ar upp-
byggt med mdjliga resvagar, turtathet och resande. Ett val konstruerat nat har majlighet till
byten och starka strak dér restider &r korta och alternativa linjer & manga.

Tillgénglighet &r en sammanvégning av narhet till hallplatser, linjestréckningar, turtathet,
restider och restidskvoter?. Analys av tillganglighet ar avgérande f6r att kunna peka ut brister i
kollektivtrafiksystemet och beréakna hur stor del av befolkningen som har bristande
tillganglighet. Analysen kan aven ses som ett satt identifiera styrkor och mdéjligheter, dar starka
strak finns kan upptagningen av boende i glesa miljoer 6ka. Resultaten ligger till grund for det
vidare arbetet med att identifiera noder och dtgérder.

I restid med kollektivtrafik ingdr berdkning av restid till hallplats med bil (10 minuter). I
nulagesanalysen berédknas restid fér gdng och cykel vara 15 minuter. Med 3tgérdsférslag dkar
nodernas attraktivitet och restiden for gdng och cykel berdknas da till 20 minuter.

2 Restidskvot = restid med kollektivtrafik/restid med bil. Nar kvoten = 1 &r restiden samma fér bil som fér kollektivtrafik.
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2.4 Transport- och boendenoder

Den grundldaggande tanken for kollektivtrafiken som system ar att koncentrera resandet till
noder som sammankopplas till starka strak. Kollektivtrafiklinjer med svagare resandeunderlag
ska kunna angdra dessa noder och erbjuda goda bytesméjligheter. En nod innebéar en hallplats
med utékade méjligheter till resande i form av kollektivtrafikutbud eller service. Vi skiljer pa tva
typer av noder (hallplatser).

Transportnoder utgérs av sadana hallplatser som trafikeras av minst 30 dubbelturer® per dag

och minst tva kollektivtrafiklinjer. Detta innebar att hallplatsen har i princip halvtimmestrafik
och att det finns bytesméjligheter mellan minst tva kollektivtrafikstrak.

Med boendenoder avses mindre tatorter och dess narmaste omgivning som har ett
befolkningsunderlag som skulle kunna motivera en utvecklad kollektivtrafik. Boendenoder
identifieras genom klusteranalys som redovisas i kapitel 7.2.

Nodanalysen resulterar i att platser identifieras dar det bedéms finnas potential for forbattrad
tillganglighet och déarmed Okat resande. Metodiken innebéar att de allra glesaste miljéerna till viss
del kan uteldmnas da de saknar ett tillrackligt resandeunderlag eller utbyggd infrastruktur. I
dessa miljoer behdver andra I6sningar sokas, till exempel bestédllningstrafik.

TRANSPORTNODER

Forgreningar i
kollektivtrafiknatet

>30 dubbelturer/dag
>2 kollektivtrafiklinjer

Noder for glesa miljoer

BOENDENODER
Mindre tatorter med omiand
klusteranalys
exluderat serviceorter

Figur 5. Noder i lanets glesare miljoer.

2.5 Utmaningar och mojligheter for utveckling av noder

Det befintliga kollektivtrafiksystemet utvarderas mot malen for kvalitet som sétts upp i denna
utredning. Handlingsvégar for dtgarder &r olika beroende av i vilken utstrdckning det befintliga
systemet uppfyller uppsatta mal.

Ett storre underlag av boende dar restider, utbud eller restidskvoter har brister bér fokus vara
pa att 3tgarda dessa for att 6ka resandet. Potentialen hos noden ligger i att férbattra kollektiv-
trafikens linjer och strak. Vid en plats déar restider, utbud och restidskvoter uppfyller mal bér
fokus vara att 6ka omlandet och darmed resandeunderlaget. Potentialen hos noden ligger i att
forbattra andra fardmedels tillganglighet dit och servicen i anslutning till noden.

3 En dubbeltur avser en tur i vardera riktningen for en kollektivtrafiklinje
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MAL FOR KOLLEKTIVTRAFIK I GLESA MILJOER

3.1 Grona Kronoberg 2025

Grona Kronoberg 2025 ar Kronobergs ldans regionala utvecklingsstrategi (Region Kronoberg,
2019). Strategin beskriver hur det ska vara att leva i Kronoberg 2025 och ar ett verktyg for att
skapa béttre forutsattningar for en hallbar regional tillvéxt. Strategin togs fram ar 2015 och
aktualitetsprévades ar 2019.

En av prioriteringarna ar att “utveckla attraktiva livsmiljoer och god tillganglighet” som
inkluderar insatsomradet “Hallbara resor och transporter”. En, av flera, insatser &r att “Utveckla
flexibla kollektivtrafik- och trafiklésningar i lanets glesa miljéer och landsbygder”. For att
forbattra tillgangligheten och 6ka det hallbara resandet i lénets glesare miljéer och landsbygder
ar det viktigt att utforska och utveckla mer flexibla kollektivtrafik- och trafiklésningar. Flexibla
trafikldsningar till och fran platser utanfér de véltrafikerade strdken ar viktigt inte bara fér
manniskors vardag utan dven for att starka tillgangligheten till beséksmal och evenemang.

MALEILD

GRONA KRONOBERG

STRATEGISKA OMRADENM
VIVAXER AV EH
CIRKULAR EKONGMI MED
FORMYELSEFORMAGA OCH
; ETT OKAT HUMAMKA FITAL

FPRIORITERINGAR

© mEe (Ee O @ ¥ B

INSATSCMRADEN INSATSOMRADEN IMSATSOMRADEN

FORVERKLIGAMDE

GROMA TRADEN

Figur 6 Struktur for regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 2025.
Kalla: Region Kronoberg
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3.2 Beslutade mal for kollektivtrafiken

I gallande trafikférsorjningsprogram fér Kronoberg, TFP 2016 - 2025, anges att kollektivtrafiken
ska bidra till det transportpolitiska malet om 6kad regional och internationell tillganglighet. I
programmet anges ocksa foljande matbara delmal:

Restidskvoten mellan kommunernas centralorter och Vaxjo samt évriga viktiga relationer
inom och till omkringliggande 1an ska minska.

Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i Vaxjo tatort ska minska

Resméjligheterna till och frén grannlanens huvudorter och i andra starka interregionala
relationer ska bli fler.

Restiderna till och frdn grannlanens huvudorter ska minska

Darutdver anges féljande kvantifierade delmal:

Resandet ska i genomsnitt 6ka med minst 3 % per ar, och uppnad minst 10,6 miljoner
resor &r 2020 och minst 12,4 miljoner resor ar 2025

Antal personkilometer ska 6ka i minst samma takt som antal resor.

Kollektivtrafikens marknadsandel i Kronobergs |&n ska vara minst 12,5 % &r 2020 och
13,5 % ar 2025.

Antal resor per invanare ska 6ka fran 47 resor/person ar 2014.
Nojd Kund Index (NKI) ska vara minst 70 % ar 2020 och minst 75 % ar 2025.
Allmanhetens ndjdhet med Lanstrafiken Kronoberg ska dka frdn 51 % ar 2014.

Beroende av tatorternas storlek ska den grundldggande turtatheten vara tva, fem
respektive 10 dubbelturer per dag.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten fér Kronoberg utgdr ifr&n basutbud och mal for
tatorter enligt nedanstdende tabell.

Tabell 1 Basutbud och mal for kollektivtrafik i Kronoberg
Kalla: Region Kronoberg.

Ortsstorlek Utbud

1000 - 2 999 invanare Minst tio dubbelturer per vardag och tre dubbelturer per helg

500 - 999 invénare Minst fem dubbelturer per vardag samt nartrafik

199 - 499 invanare Minst tvd dubbelturer per vardag samt nartrafik

20

Bedoms utifrén befolkningstathet, dldersstruktur, arbetsplatser, geografi, malpunkter i

- 199 inv8nare omgivningarna, bilinnehav, kérkortsinnehav och samordningsméjligheter med andra

samhallsuppgifter som till exempel skolskjuts.
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3.3 Forslag till utvecklade mal

I den regionala utvecklingsstrategin betonas betydelsen av att utveckla flexibla |6sningar fér
kollektivtrafiken i glesa miljoer. For att utveckla en attraktiv kollektivtrafik ar det dock viktigt att
dven de glesa miljoerna en langsiktigt stabil linjestruktur.

Denna utredning visar att det &r mdjligt att skapa en sadan struktur med att utveckla linje-
strukturen baserat pa transport- och boendenoder. Samtidigt behdver bytesméjligheter finnas
med en rimlig véantetid. M3let i utvecklingsstrategin skulle kunna formuleras som att utveckla en
glesbygdsbaserad linjestruktur med gods bytesmoéjligheter kompletterat med flexibla |6sningar
dar konventionell kollektivtrafik inte &r méjlig att uppratthalla pa ett ekonomiskt godtagbart
satt.

Till de konkret matbara malen &r det &r rimligt att addera ytterligare ett mal som avser
kollektivtrafikens yttdckning som &r 2018 innefattar 92 % av befolkningen. Ett ambitiést mal
kan vara att kollektivtrafiken ska vara atkomlig fér 100 % av befolkningen.

Eftersom analysen av kollektivtrafik i glesa miljer utgar fran tillgénglighet till servicecentra &r
det rimligt att formulera mal for restid med kollektivtrafik till ndrmaste lokalt respektive
regionalt servicecentrum. Aven mal for restid till tillvaxtmotorer utanfér ldnet behéver
formuleras och analyseras mer ingdende i delrapport 2 om resande éver ldnsgrans. Forslagsvis
bér malen vara uppfyllda till &r 2030.

Tabell 2. Forslag till restidsmal for tillganglighet till servicecentra och externa tillvixtmotorer.

Mal om restid % av befolkning till lokalt %o av befolkning till % av befolkning till
servicecentrum regionalt servicecentrum  extern tillvdaxtmotor

0-15 min 60% 40% 5%

15-30 min 85% 65% 10%

30-45 min 91% 75% 20%

45-60 min 95% 90% 30%

60-90 min 100 % 95% 80%

>90 min - 100% 100%
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4. NULAGESBESKRIVNING

4.1 Befolkningsstruktur

I Kronobergs lan bor cirka 200 000 personer med Vaxjoé som den befolkningsmassiga tyngd-
punkten. Nastan halften av lanets befolkning bor i Vaxjo kommun och en tredjedel i Vaxjo
tatort. Ljungby ar nést stdrsta kommun och tétort med 28 000 respektive 16 000 invanare. I
ortsstrukturen &r Ljungby klassificerat som l&dnets enda delregionala servicecentrum. Almhult
och Alvesta kan raknas som stérre tatorter med 10 000 respektive 9 000 invanare.

Invanarantal

Invanarantal for respektive kommun och i
den stdrsta tétorten. Ar 2018

OV A
" ~
& Rseda \")

-~

9600 Invinare .
(varav 2700
i Aseda) N

8 800 InvSnareI“)

(varav 3000
i Lessebo)
Lessebo |

17 200 Invanare
(varav 10000

' o
\‘? 10 200 Invanare 12 600 Invanare

i Almhult) oy
' (varav 5000 e : (varav i
i Markaryd) Almhult Tingsryd)
[ Tingsryd |
‘ Markaryd

"

3 y \‘r_-;»«
kww’ e J

""“‘"\\__// RAMBGLL

Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community.

Figur 7. Invdnarantal i Kronobergs kommuner, 2018
Kalla: Region Kronoberg

Kommunerna i Kronoberg skiljer sig stort &t nar det galler andelen boende i tatort (enligt SCB:s
definition) och landsbygd. P& kommunal nivd representerar Vaxjoé och Tingsryd tva ytterligheter.
I Vaxjo kommun ar 86% av befolkningen bosatt i tatorter, varav 69 000 i Vaxjo tatort.

Tingsryds kommun &r en utpraglad landsbygdskommun da nastan halften av invanarna bor i
utanfdr tatorter och dér den stérsta tatorten har 3 000 invanare. Det kan noteras att det totala
antalet personer i landsbygdsmiljéer ar hogst i Vaxjé kommun.

Det finns omraden i norddstra och nordvéstra delarna av Kronoberg dar en storre del av
befolkningen bosatt i tatorter men omlandet runt dessa ar glest befolkade. Det bor cirka 15 000
personer i denna typ av miljéer varav 3 500 - 4 000 personer i landsbygdsmiljo utanfor
tatorterna.
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Boendestruktur inom kommunerna

Andel av boende i respektive kommun i
glest befolkad milj6. Ar 2018

14 %
(12800
Invénare)

Vaxjo

Hovmantrop

Lessebo

29 %

(30000
Invanare)

| Gles miljd avser 1-50

Markaryd - boende per 500 m

rutnat, eller ungefar
1-200 boende per km2

RAMBGLL
Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 8. Boende i gles miljo per kommun i Kronobergs lan, 2018.
Kédlla: Region Kronoberg

I Figur 9 nedan visas befolkningstatheten baserat rutnatsdata (500*500 meter). Férutom en
tydlig befolkningskoncentration till Vaxjd, Ljungby och Almhult &r det méjligt att skénja ett
monster med tétortsstrak utmed sédra stambanan, kust-till-kustbanan, E4 och vég 23 frén
Almhult mot Aseda. Samtidigt finns en ansamling av tatorter och ett stort antal boende i
landsbygdsmiljo omkring Vaxjo.

Befolkningsunderlaget ar avgérande fér méjligheterna till kollektivtrafikforsérjning. Det svart att
forsérja miljder dar underlaget av resenérer ar 18gt och dar dessa bor 18ngt fran en hallplats.
Dessa glesa miljoer med liten befolkningsmangd har darfér ingen potential for utveckling av
strak.

Uppskattningsvis finns 2 000 — 3 000 personer i Kronoberg i mycket glesa miljéer som framst ar
hanvisade till egen bil. Fér dessa miljoer bor nértrafiken erbjuda méjligheter att na lokala
serviceorter och i férekommande fall samordnas med skolskjuts. Det kan ocksa vara rimligt att
sbka innovativa I6sningar for att underlatta sam&kning med privata fordon, kanske med en
offentlig portal for samakning. Méjligheter att erbjuda persontransporter med transporter
utférda av hemtjanst eller vid postutdelning ar sannolikt begrédnsade men skulle kunna
undersdkas. Oavsett I6sningar behover trafikférsorjningen av de mest glesa miljéerna vara
riktad for de specifika resebehoven.

Kollektivtrafikens utvecklingsméjligheter &r baserad pa de stérsta tatorterna. Aven mindre
tatorter kan ha stor betydelse som marknadsunderlag nér de kan knytas samman i trafikstrak
som &ven kan fanga upp befolkningsunderlaget i glesa miljéer utmed stréken. For delar av
Uppvidinge, Lessebo och Tingsryd ar befolkningsférdelningen mindre gynnsam for kollektiv-
trafikférsdrjning. I Figur 10 illustreras tre typer av glesa miljéer baserat pa boséattningsstruktur.
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Befolkningstathet
Boende inom 500-meters rutnat. Ar 2018

RAMBGLL
Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NAS IAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrefsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community.

Figur 9. Befolkningstathet i Region Kronoberg, 2018
Kédlla: Region Kronoberg

Befolkningstathet

Boende inom 500-meters rutnat

glesa miljoer,
med mindre orter

RAMBGLL
Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NA & IAR,T1 Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrefsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 10. Tre typer av glesa miljéer baserat pa titortsstruktur
Kalla: Region Kronoberg
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4.2 Socio-ekonomisk struktur
Av Kronobergs befolkning &r 24% under 20 &r vilket &r marginellt hégre &n genomsnittet for
Sverige och de sex sydsvenska regionerna. Inom lanet framtréder Lessebo, Alvesta och Almhult
med en hégre andel av befolkningen i denna alderskategori. I Tingsryd och Ljungby &r andelen
yngre stdrre &n i resten av ldnet. Under de senaste aren har immigrationen anmarkningsvért
hég vilket kan ha bidragit till 6kat antal personer i évre tonaren i sa kallade mottagarkommuner.
De aldre ungdomarna ar beroende av kollektivtrafiken for att kunna ta sig till gymnasium som
finns i kommunernas centralorter. Det &r ocksa rimligt att anta att denna alderskategori reser
bade till kommuncentrum, V&xjd och Ljungby foér fritidsaktiviteter.
Fér ungdomar i hégstadiealder finns skolskjuts till hégstadieskolor medan de yngre kan ha sin
utbildningsort i eller narmare hemorten. Skolskjutsverksamheten kan ske med ordinarie
kollektivtrafik eller i form av speciallésningar.

Alderstruktur
Andel av befolkning 0-19 &r gamla, 8r 2018

Ljungby
22 %

< 20%

20 - 22,5%
22,5 - 25%
25- 27,5%
> 27,5%

RAMBGLL

Kdlla: SCB

21 %
Tingsryd

L] L

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 11. Andel unga (0 - 19 &r) per kommun av total befolkning, 2018.
Kalla: SCB

I den &ldre 8lderskategorin dver 64 ar dterfinns framst aktiva personer med tillgéng till bil men
som inte har behov av arbetspendling eller personer som saknar méjlighet att resa med egen
bil. Oavsett méjligheterna att resa med egen bil har denna 8lderskategori ett stérre behov &n
andra av tillgéng till vardinrattningar och apotek.

Av Kronobergs befolkning tillhér 21% denna &lderskategori, vilket &r marginellt hégre &n
genomsnittet for Sverige. I lanet utmarker sig Tingsryd och Markaryd med en hoég andel av

befolkningen i denna &lderskategori. Vaxjé kommun har en lagre andel aldre vilket sannolikt kan
forklaras till stor del med kommunens betydelse som utbildningsort.
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Alderstruktur
Andel av befolkning &ldre an 65 ar, ar 2018

< 20%

20 - 22,5%
22,5 - 25%
25 - 27,5%
> 27,5%

L] L

RAMBGLL
Kalla: SCB

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 12. Andel dldre (>64 &r) per kommun av total befolkning, 2018.
Kalla: SCB

Foérvarvsinkomsten i Kronobergs 1an uppgar till cirka 318 000 kronor per individ (20 - 64 &r)
vilket &r mindre an 20 000 kr l&agre an for riket i Ovrigt. Férvarvsinkomsten utgor en, av flera,
indikationer pa arbetsresornas langd. Generellt sett reser personer med hégre inkomster langre
strackor. Detta ar en foljd av att hogre inkomster ar forknippade med hogre utbildning dar
arbetsmarknadens geografi vanligtvis ar betydligt stérre an fér yrken med lagre utbildning.

En forenklad slutsats blir darfér att kommuner med hdgre medelinkomst, det vill sdga Almhult,
ar generellt sett i stérre utstrackning beroende av goda regionala forbindelser. For kommunerna
med lagre férvarvsinkomst (Markaryd, Tingsryd, Lessebo och Uppvidinge) ar beroendet av
lokala och regionala férbindelser storre.

Bilinnehavet aterspeglar framst boendeorter dar gles och spridd bebyggelse har hégt bilinnehav
trots lagre inkomster. I Vaxjé kommun med stark koncentration till tatorten finns storre
méjligheter till kollektivt resande. De I&gre bilinnehaven i Lessebo och Almhult kan vara en
konsekvens av den hégre andelen ung befolkning (0-19 &r).

Det ar kant att pd en dvergripande niva reser man oftare med bil och ldngre stréckor &n vad
kvinnor gér. Samtidigt utfér kvinnor i stérre utstrackning drenden sdsom dagliga inkép och att
hamta/ldmna barn. Inom ramen for utredningen finns det inte mdjlighet att goéra djupare
analyser av kvinnors och mans resande.
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Forvarvsinkomst
Medelarsinkomst per kommun, &r 2018

Rseda

271 kkr

<250 000
250 000 - 275 000
275 000 - 300 000
300 000 - 325 000
> 325 000

RAMBGLL

Kalla: SCB

260 kkr

Tingsryd

L]

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community
Figur 13. Sammanrédknad forvarvsinkomst per person (20 — 64 ar) och kommun, 2018.
Kélla: SCB

Bilinnehav

Antal bilar per 1000 inv8nare och kommun,
ar 2018

RAMBGLL

Kdlla: SCB

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 14. Fysiska personers bilar per 1000 invdnare och kommun, 2018.
Kalla: SCB
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4.3 Kollektivtrafikens struktur

Linjestruktur

Kollektivtrafiken i Kronoberg &r uppbyggd med kapacitetsstarka tdg- och busslinjer som
forbinder lanets stérre knutpunkter. Tagtrafiken har en tydlig struktur med Sédra stambanan
och Kust- till kustbanan. Markarydsbanan i sydvast stracker sig mellan Hassleholm och
Halmstad. V&xjd och Alvesta utgdr de stora knutpunkterna med fjarr- och regionaltagstrafik.

Expressbusslinjer kompletterar jarnvagsstraken och trafikerar E4-straket, Ljungby - Almhult och
Vaxjo samt Vaxjé - Karlshamn. Expressbussarna har fa stopp och ar till for pendlingstrafik
under rusningstimmarna under morgon och eftermiddag. Regionbusstrafiken har en god
yttackning och utgor den grundlaggande kollektivtrafikférsorjningen i lanets glesa miljéer och
fér mindre serviceorter samt Ljungby. Stadsbussar finns enbart i titorterna Vaxjé och Almhult.
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Sources: EsHl, AlrLgs DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinggfi, NCEAS, NLS, OS, NMA, odalas[yre‘lsen‘ Rijkswater¥gaat, GSA, Geo{gnfﬁ\, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 15. Kronobergs kollektivtrafiknat. Lila linjer utgor expressbusslinjer.
Kalla: Region Kronoberg

Efter Vaxjo &r Ljungby den kollektivtrafiknod som har stérst regionbussutbud. Frdn Ljungby
finns ett forbindelser med trafik bade till Markaryd, Halmstad, Varnamo, Almhult och V&xjé.
Ljungby angoérs av flertalet av de expressbussar som finns i regiontrafiken.

I Figur 16 visas antalet linjer som finns att tillgd vid regionens hallplatser. Flest antal linjer finns
forstds i storre tatorter och omkring Véxjo. P& kartan framtrader ocksa tydliga strak dér flera
kollektivtrafiklinjer kan anvéndas. Dessa strak fangar till viss del upp resandeunderlaget som
finns i mindre tatorter och pa landsbygd. Sarskilt utméarkande &r straket Vaxjo — Aseda med fem

eller flera linjer vid varje hallplats.
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Linjeutbud

Fran varje individuell hdllplats. Antal
kollektivtrafiklinjer

© 1 linje
© 2 linjer
@® 5 linjer
® > 5linjer

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

\ \ ! \
AR { \

\ / ! \
‘5 Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robing‘_?ﬁ, INCEAS, NLS, OS, NMA, Géodatastyrelsen, Rijkswa(e}'s\g‘a(‘ GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 16. Antal linjer vid ldnets busshallplatser.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.

Turtadthet

Kollektivtrafikens turtdthet har stor betydelse for dess konkurrenskraft gentemot bilresande.
Under hogtrafiktid ar regionen valforsorjd med kollektivtrafik vilket innebar att det finns goda
majligheter till arbetsresor.

Framfor allt ar turtatheten vid regionens stérre noder hdg, medan ett grundlaggande utbud med
2 - 10 dubbelturer per dag finns att tillgd pa landsbygden. Helgtrafiken skiljer sig dock markant
trafiken under vardagar med betydligt I&gre frekvens i regionbusstrafiken. P8 helger &r det ett
fatal turer som erbjuds vilket gér det svarare att resa. Den stora skillnaden i utbud visar att
regionen identifierat ett stort behov i arbetspendling, men inte samma behov for arbets- och
fritidsresor under 13gtrafiktid.

Med 10 dubbelturer per dag erbjuds framst maéjligheter till pendling under fér- och
eftermiddagen men med glest eller inget utbud mitt pa dagen och p& kvéllen. Dessa linjer
mojliggdr resor for alla typer av arenden. Med tva dubbelturer per dygn &r utbudet oftast
anpassat for att mojliggéra arbetsresande och/eller skolbuss, men &ven fér dagsbesok pa
destinationsorten.

I Figur 18 8terspeglas det grundlaggande utbudet av kollektivtrafik som méjliggér resande i
formiddagens hog- och 18gtrafik. Utifrdn denna grundstruktur kan kompletterande trafik
utvecklas.
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Turtathet pd hallplatser

Frén varje individuell hdllplats. Antal
avgangar per vardag, hogtrafik, kl 7-9

Hog frekvens

10 min turtathet
15 min turtéthet
30 min turtathet
1 h turtdthet

2 turer

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

[CRCNCX N X J

Figur 17. Utbudet under en hiogperiod, vardagar kl.7-9, for lanets kollektivtrafik.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.

Turtathet pa hallplatser
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Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 18. Utbudet under en lagperiod, vardagar kl.11-13, fér ldnets kollektivtrafik.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.
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Resandeunderlag

Ytterligare en dimension pa kollektivtrafikens struktur ar resandeunderlaget, det vill sdga hur
stor del av befolkningen som har tillgang till kollektivtrafiken dar avstandet fr&n bostaden till
hallplats &r inraknat. I foljande tva figurer redovisas de delar av lanet som har tillgang till
hallplatser inom 15 minuters cykelresa, vilket motsvarar cirka 2 - 3 kilometer.

Turtdthet pa hallplatser
Antal avgdngar per vardag inom 15 min
cykelresa

2 dubbelturer/dag
10 dubbelturer/dag
30 min turtathet
15 min turtdthet
10 min turtathet
Hoég frekvens
Ytorna avser restid 15

min med cykel till
héliplats.

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Alrbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat. GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 19. Turtithethet vid héllplatser, vardagar.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.

Under vardagar kan cirka 70 % av befolkningen nd hallplatser med 30 minuters turtathet eller
mer. Aterigen utmarker sig straket Vaxjo — Aseda déar linjestrukturen medfor att aven befolkning
i glesa miljder har mycket god tillgang till hogfrekvent kollektivtrafik.

Med 10 dubbelturer per dag erbjuds en basal standard pa kollektivtrafiken som kan ségas vara
rimlig for mindre tatorter. FOr landsbygd ar detta utbud att betrakta som en god standard.
Mindre &n 20 % av befolkningen kan na hallplatser med denna standard.

Med tva dubbelturer per dag erbjuds méjlighet att resa kollektivt for ett dagsbesok. Turerna
utférs med en tur p& morgonen och en pa eftermiddagen. Det mycket begrénsade utbudet
medfér sannolikt stora begransningar for att kunna resa till arbete som inte har flextid. Detta
utbud erbjuds till omkring 5 % av befolkningen

16 000 personer av befolkningen saknar helt tillgéng till kollektivtrafik inom 15 minuters
cykelresa.
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Turtathet pd hallplatser

Antal avg@ngar per dag under helg inom 15

min cykelresa ="\ ARGy
4 Fitammhule N i  ‘Rseda.

[ 2 dubbelturer/dag
10 dubbelturer/dag
© 30 min turtathet
B 15 min turtdthet
B 10 min turtathet
Bl Hog frekvens
Ytorna avser restid 15

min med cykel till
hiliplats.

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Altbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rigkswaterstaat. GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 20. Turtdthet vid hdllplatser, helger.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.

Under helger &r utbudet av kollektivtrafik betydligt sdmre. 45 % av befolkningen har tillgang till
kollektivtrafik med hdg turtdthet inom 15 minuters cykelresa. Dessa aterfinns framst i de storsta
tatorterna men ocksa utmed strdken frén Vaxjé mot Alvesta, Aseda, Lessebo och Tingsryd.
Utmed dessa strdk kan &ven boende i landsbygd tillgodogéra sig kollektivtrafikens utbud.

I Figur 20 framgar de strak som har 2 - 10 dubbelturer per dag. Ca 40 % av befolkningen har
tillgdng till kollektivtrafik med grundldggande eller I13gt utbud. Under helgen har 15 % ingen
tillgdng till kollektivtrafik inom 15 minuters cykelavstand.
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5. TRAFIKUTBUD OCH RESANDE

5.1 TAagtrafik

Inom regionen finns ett antal taglinjer att tillgad for resor inom l&dnet men ocksa till och fran
Kronoberg. Jarnvagen utgdr stommen i det regionala kollektivtrafiknatet och genom Kronoberg
gar Sédra Stambanan, Kust- till Kustbanan samt Markarydsbanan. Jarnvégen gar i dagsldget
genom centrala Kronoberg samt fran centrala delarna av lanet och ésterut mot Kalmar.
Dessutom gar en kort del av Markarydsbanan genom lanet.

Inom Kronoberg finns flera stationer dar byte kan géras mellan regionens olika taglinjer, men i
manga fall dven till ldnets regionbusstrafik. Kronobergs lan trafikeras av sex regionala taglinjer,
samt fyra nationella taglinjer. I Tabell 3 nedan listas de taglinjer som trafikerar lanet.

Tabell 3. Tdgutbudet i Region Kronoberg, 2020.
Kélla: Lanstrafiken Kronoberg, Skdnetrafiken & SJ

Tagsystem Stracka Antal dubbelturer per vardag
Oresundstég Helsingdr - Malmé- Vaxjo - Kalmar 18
Pagatdg Markaryd - Hassleholm 11
P8gatdgExpress Malmé - Almhult 1
Krosatdg Hassleholm - Alvesta - Vaxjo 12
Krosatdg Vaxjo — Alvesta - Vdrnamo - Halmstad 10
Krosatdg Vaxjo — Alvesta - Nassjo - Jonkoping 10
SJ Snabbtég X200 Stockholm - Alvesta - Malmé - Képenhamn 18
SJ Nattég Stockholm - Alvesta - Malmé 1
Snalltiget Stockholm - Alvesta - Malmo 7
SJ Regional Goteborg - Alvesta - Véxjo - Kalmar 4

N&gra av taglinjerna erbjuder &ven trafik till dvriga 1an samt resor till Danmark. Oresundstagen

ar en del av Sydsveriges regionaltdqgnat och erbjuder bade regionala och interregionala resor.

De nationella linjerna ar linjer mellan Géteborg — Kalmar och Képenhamn - Malmé - Stockholm.
I Kronoberg utgdr Alvesta en mycket viktig bytesfunktion, dar resenarer kan byta tdg fran Sédra
Stambanan till Kust- till Kustbanan och vice versa.
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5.2 Regional busstrafik

Expressbusstrafik

Den regionala expressbusstrafiken utgérs av fem linjer. Dessa erbjuder snabba resor pa ldngre
avstand vilket innebér f& hallplatsstopp. Expressbusslinjerna kompletterar tagtrafiken i
relationer dar det saknas jarnvag.

Tabell 4. Utbudet av expressbusslinjer i Kronoberg, 2020.
Kédlla: Region Kronoberg

Linjenummer Linjestrackning Antal dubbelturer
840 Vaxjo — Tingsryd - 9
Ronneby
845 Vaxjo — Ljungby 5
850 Ljungby - Markaryd 3
857 Ljungby - Almhult 5
873 Varnamo - Ljungby 4
Regionbusstrafik

Region Kronoberg har ett stdrre nat av regionbusslinjer. Lénets 52 regionbusslinjer &r i manga
fall den enda kollektivtrafik som erbjuds i ldnets glesare miljoer. Regionbusslinjerna i lanet har
olika funktion, dar de flesta linjer ar viktiga for arbets- och skolpendling, medan vissa linjer
enbart finns till for skoltrafik eller som ett minimiutbud. Busstrafiken &r extra viktig for omraden
som inte erbjuds ndgon tagtrafik, tex Ljungby kommun med omland, men ocksa i Tingsryd eller
Uppvidinge kommun.

Regionbusstrafiken ansluter ofta till regionens naturliga knutpunkter, jarnvagsstationerna. Dar
kan byte ske till taglinjer eller till annan busslinje. I vissa fall finns ingen tagférbindelse, utan
knutpunkten &r en ren bussnod. Starka bussnoder finns bade i Ljungby, pa Notteb&cks-
terminalen och vid Eke-terminalen.

Tabell 5. Utbudet av regionlinjer i Kronoberg, 2020. Orter som anges inom parantes trafikeras enstaka turer.
Kalla: Region Kronoberg

Linjenummer Linjestrackning Antal
dubbelturer

106 Alvesta - Vislanda - Grimslév (-Lénshult) 15
111 Vaxjd O - Alvesta V 10
112 Harlov - Gavetorp - Alvesta 1
113/143 Alvesta - Moheda - Lindhult / Moheda - Lindnas 8

114 Vaxjo - Gemla (- Gransholm) 12
123/129 V&xjd - Grimslév - Aimhult 16
130 Ryd - Almhult 1
140/141/142 ﬂby - Or Terminal / Vaxjé - Lammbhult / Vaxjo - Lammbhult 12
144 Vaxjo — Alvesta - Vislanda - Ljungby 17
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145
146
147
148/157
149
150
153
155
215/242
216
217
218/219
240
241
270
273
310
311
315
320
325
331
332
335
340
345
350/355
352
361/682
370
521
532

562

Vaxjo - Alvesta - Ljungby - Halmstad
Ljungby - Bolmen

Ljungby - Bolmso

Ljungby - Almhult

Almhult - Strémsnéasbruk - Markaryd
Ljungby - Markaryd

Ljungby - Lidhult

Torpa - Hamneda

Vaxjo - Ingelstad - Linneryd - Tingsryd / Vaxjo - Tingsryd
Lessebo - Linneryd - Tingsryd

Billa - V&xjo

Kosta - Lessebo - Vaxjo / Kraksjo — Kosta — Lessebo (- Vaxjo)
Vaxjo - Ronneby

Vaxjo — Vederslov (- Jat)

Hjortsberga - Alvesta

Varnamo - Lagan - Ljungby

(Oskarshamn -) Aseda - Vaxjoé

Klavrestrom - Nottebacksterminalen

(Nybro -) Alstermo - Aseda

Hultsfred - Aseda - Véxjé

Halmstad - Markaryd

Froseke - Lenhovda - Eke Terminal - Vaxjo
Lenhovda - Notteb&cksterminalen (- Aseda)
Klavrestrém - Brads

Vaxjo - Rottne (- Tolg)
Notteb&cksterminalen - Vetlanda

Véxjo - Rottne - Brads (-Vetlanda) / Véxjo - Brads (- Ramkvilla)
Rseda - Vetlanda

Tingsryd - Ryd - Olofstrom

Tingsryd - Karlshamn

Markaryd - Orkelljunga

Markaryd - Hassleholm

Almhult - Olofstrém

24

2,

18
11
0,5
13
3,5
10
24,5

17

12
12

24

19

10

11

26

19

18

12
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I region Kronoberg finns det stadsbusstrafik i Vaxjé och i Aimhult. Linjerna har generellt sett en
mycket hég turtithet. Stadsbusstrafiken erbjuder resor inom V&xjé och Almhult tatort, for
pendling och resande inom staderna. Lokaltrafiken ar ett yttackande nat som férbinder stadens
olika funktioner. Dessutom erbjuds resendren méjligheter att férst aka med lokaltrafiken for att
sedan byta till regiontrafiken i form av tdg eller regionbuss. Stadsbussnétet i Vaxjo &r det mest
vélutbyggda lokalnatet, dar nio stadsbusslinjer erbjuds till resenédrerna. I Almhult &r utbudet
nagot mindre med tre stadsbusslinjer.
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Figur 21. Vaxjo stadsbussnat, 2020
Kalla: Lanstrafiken Kronoberg
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5.4 Anropsstyrd trafik

Utdver den konventionella kollektivtrafiken i Kronoberg erbjuds nartrafik i lanets kommuner.
Nértrafiken ar en form av anropsstyrd kollektivtrafik eftersom den maste forbestéllas.
Nértrafiken ar till for att erbjuda invanarna pa landsbygden en 6kad flexibilitet i det kollektiva
resandet i lanet. Tanken med nartrafiken &r att det ska bli enklare att bo pa landet.

Alla som bor i lanet och &r folkbokférda dar, ar éver 12 &r gammal samt har mer &n 1 km till
narmsta busshallplats (dar regionbusstrafiken gar) har rétt att anvdnda nértrafiken i Kronoberg.
Resan bokas med hjalp av telefon och bokas tidigast 14 dagar innan och senast 3 timmar innan
resan ska genomféras. Resan kostar detsamma som motsvarande resa med regionbusstrafiken,
vilket innebar att det inte tas ut ndgon extra taxa for att resa med nartrafiken. Nartrafik erbjuds
vid bestamda tidpunkter och bokas fran de orter som redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Orter dér det finns anropsstyrd trafik i Kronoberg, per kommun.
Kalla: Lanstrafiken Kronoberg

Vaxjo kommun

Lessebo kommun

Uppvidinge kommun

Brads Hovmantorp Lenhovda

Gemla Lessebo Rseda

Ingelstad Kosta Alstermo
Lammbhult Skruv Alghult

Rottne Norrhult/Klavrestrom
Vax;jo

Tingsryd kommun Alvesta kommun Ljungby kommun
Konga Vislanda - Grimslov Ljungby

Linneryd Lonashult - Torne Lagan

Mien Alvesta - Hjortsberga

Ryd Moheda - Rydaholm

Ravemala

Sydvastra Asnen
Tingsryd

Urshult
Véckelsdng

Yxnanas

Utéver anropsstyrd trafik finns det dven sa kallad kompletteringstrafik, innebarande férlangning
av befintliga linjer som maste bestallas, i Ljungby, Markaryd och Almhult.
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5.5 Knutpunkter

Inom Region Kronoberg utgérs de hallplatser med flest resenarer som byter mellan linjer utav
jarnvagsstationer och tillhérande busshallplatser. De regionala bytespunkterna har i manga fall
dven externa anslutningar. Exempelvis finns méjlighet att resa ut ur lanet fran samtliga tag-
stationer, men ocks& fran bytespunkter som enbart har busstrafik sdsom Ljungby, Aseda och
Tingsryd. I Figur 22 nedan illustreras var bytespunkterna finns i Region Kronoberg idag och vilka
transportsatt som erbjuds fran respektive nod. Cirklarnas storlek &r proportionell mot resandet i
respektive nod.
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Figur 22. Kollektivtrafiknoder i Region Kronoberg samt vilka transportmedel som finns att tillga.
Kalla: Lanstrafiken Kronoberg

Mer an halften av knutpunkterna finns utmed jarnvagen med Vaxjo och Alvesta som de mest
betydelsefulla. Stérre bussnoder finns i Ljungby, Aseda och Tingsryd som tatortsknutpunkter.
Eke-terminalen och Notteback-terminalen finns som kollektivtrafikknutpunkter utan direkt

koppling till en tatort. Knutpunkten finns till da flera linjer méts, vilket skapar méjligheten att

byta mellan linjer.

5.6 Resande med region- och expressbusslinjer

I regionbusstrafiken har linje 218 mellan Kosta - Véxjo som bland annat aven passerar
Hovmantorp och Lessebo, flest resenérer. Resandet pa den linjen sker i stérsta utstréckning fran
Hovmantorp och Lessebo i riktning mot Vaxjo. Arligen reser cirka 300 000 personer med denna
linje. Aven linje 145 mellan V&axj6 och Ljungby har ett hogt arligt resande. Dér reser cirka

275 000 personer varje ar. I Figur 23 redovisas det arliga resandet per busslinje for 8ren 2017-

2019.
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Resandestatistik Region- och Expressbusslinjer

400 000

350000

Figur 23. Antal resendrer med ldanets region- och expressbusslinjer 2017 - 2019.

Kalla: Region Kronoberg
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De tio hallplatser som trafikeras av regionbusstrafik och som har flest pastigande presenteras i
tabellen nedan. Hallplatser inom Vaxjo tatort visas inte forutom Vaxjé Resecentrum.

Tabell 7. De 10 mest anvdnda hallplatserna i Kronoberg (exklusive Vaxjo resecentrum).

Kalla:

Hallplats Pastigande per dag 2019
Vaxjo Resecentrum 2 395
Ljungby Terminal 506
Smaland Airport 497
Tingsryd Terminal 198
Stationsgatan Lessebo 184
Markaryd station 173
Alvesta Resecentrum 162
Rseda Terminal 142
Hovmantorp Station 127
Sandsbro Badplats 122

5.7 Investeringar i statlig infrastruktur

I géllande 3tgérdsplan for investeringar i den statliga infrastrukturen finns medel fér utbyggnad
av Sydostldnken. Denna innefattar av befintlig jarnvéagsstrackning mellan Almhult och
Olofstrom - en enkelsparig stracka som &r oelektrifierad och finns i dagslaget mest fér gods-
trafik samt ny jarnvdag mellan Olofstrom och Blekinge Kustbana. Avsikten ar att Sydostlanken
fortsatt ska vara en prioriterad led for godstrafik, men ocksd erbjuda persontrafik, dir méjliga
hallplatser kan erbjudas i AlImhult, Lénsboda, Olofstrém och Vilshult. Persontdg skulle kunna
ersatta busslinje 562 mellan Olofstrém och Almhult. I tgérdsplanen ingdr &ven utbyggnad av
E4 Ljungby - Toftands, mindre dtgédrder utmed védg 25, motesstation vid Skruv samt
triangelspar i Alvesta.

For att t3gtrafiken ska kunna utvecklas p& Markarydsbanan bér infrastrukturinvesteringar goras
i strdket mellan Markaryd och Halmstad. Det saknas dock medel i den nationella planen for att
genomfdra ndgra dtgarder inom planperioden 2018 - 2029.
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6. TILLGANGLIGHET TILL SERVICECENTRUM

6.1 Tillgdanglighet till lokalt servicecentrum

En viktig faktor i analysen av tillgénglighet ar vilka restider som finns med kollektivtrafiken till
utvalda noder. En essentiell del i inv@narens behov &r tillgdngligheten till det lokala service-
centrumet, dar manga av invanarnas drenden kan utrattas. Linets lokala servicecentra &r
Vaxjo, Ljungby, Lessebo, Almhult, Aseda, Tingsryd, Markaryd, Alvesta, Lenhovda, Vislanda och
Lammhult (se Figur 1).

Kortare restider med kollektivtrafiken ger invanaren méjlighet att resa hallbart och effektivt till
det lokala servicecentret. Restiden bor inte vara langre an 30-45 minuter. I Figur 24 nedan
redovisas resultatet av genomforda restidsberakningar till lokala servicecentrum. I restiden
ingdr restid med cykel/till fots till narmsta hallplats. Berakningen tar dock inte hansyn till
turtathet.

Restid till servicecentrum inom Kronoberg

Restid med kollektivtrafik och cykel frén
samtliga hallplatser till lokalt, delregionalt
eller regionalt servicecentra

Bl < 15 min

I 15 - 30 min

I 30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min

# 75 - 90 min

I 90 - 120 min

I 120 - 180 min

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 24. Restid till lokala servicecentrum i Kronoberg, artal.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll.

Figuren visar att invanarna i Kronoberg generellt har en bra tillganglighet i form av restid med
kollektivtrafik till ett lokalt servicecentrum. I manga strak ar restiden inom 30-45 minuter.
Langre restider finns till storre delen i lanets ytterkanter dar avstanden &r 18nga. Hela 89 % av
inv@narna i regionen har en restid pd mindre &n 45 minuter till ett lokalt servicecentrum. 80 %
har endast 30 minuters restid. Orter som Vret, Odensjo, Lokna, Alsterfors och Froseke har
langre restider.

34/69



Ramboll - Kollektivtrafik i lanets glesa miljéer

ANDEL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL LOKALA
SERVICECENTRA

100%

80% I

60% —
m Andel av befolkning

Aggregerat
40% —
20% I |
0% . S— .

<15min 15-30min 30-45 min 45-60 min 60 - 90 min L&g
tillganglighet

Figur 25. Andel boende per restidsintervall till lokala servicecentrum.
Kalla: Region Kronoberg bearbetat av Ramboll

Tillgangligheten varierar ocksa for olika aldersgrupper som illustreras i figuren nedan. Yngre
personer har generellt sett en battre tillganglighet till servicecentra an vad aldre har.

ANDEL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL LOKALA
SERVICECENTRUM OCH ALDERSGRUPP

70%
60%
50%
m0-19 ar
40% 20 - 35 &r
m35- 64 ar
30% o
over 65 ar
20%
10% _
0% u m_ IJ
< 15 min 15 - 30 min 30 - 45 min 45 - 60 min 60 - 90 min L&g
tillgénglighet

Figur 26. Andel boende per restidsintervall till lokala servicecentrum, fordelat pa adldersgrupp.
Kalla: Region Kronoberg bearbetat av Ramboll
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En stor andel av Kronobergs befolkning ar koncentrerad till Véxjo tatort och till lokala
serviceorter vilket resulterar i en mycket god tillgénglighet. Drygt 100 000 invanare nar sin
narmaste lokala serviceort inom 15 minuters restid. Antalet invdnare som har en restid mellan
45 och 90 minuter till en serviceort uppgar till cirka 25 000. Ndra 20 000 invanare har inte
tillgang till ndrmaste serviceort med kollektivtrafik.

ANTAL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL SERVICECENTRUM
OCH ALDERSGRUPP

40 000
35 000
30 000
25 000 m0-19 ar
20 - 35 &r
20 000 m35- 64 ar
15 000 over 65 gr
10 000
5 000
0 lJ m B lJ_
< 15 min 15-30min  30-45min  45-60 min 60 - 90 min L&g
tillgénglighet

Figur 27. Antal boende per restidsintervall till lokala servicecentrum.
Kalla: Region Kronoberg, bearbetat av Ramboll

6.2 Tillganglighet till regionalt servicecentrum

Lanets tva regionala servicecentra &r av Ljungby och V&xjo, som férutom regional service ocksd
ar betydande arbetsmarknader. Restiden till ett regionalt servicecentrum bér vara under 60
minuter for att vara attraktiv for arbetsresor. I Figur 28 redovisas resultatet av genomforda
restidsbergkningar till regionala servicecentrum. I restiden ingdr restid med cykel/till fots till
narmsta héllplats.

Som Figur 28 visar ar restiden generellt sett ndgot langre till ett regionalt servicecentrum &n till
ett lokalt servicecentrum. Inom en timmes resa nar fortsatt de flesta av lanets invanare ett
regionalt servicecentrum. Givetvis ar restiderna ndrmst de tva orterna kortast, men &ven pd
ndgot ldngre avstand gar det relativt fort att ka kollektivt till ett regionalt servicecentrum.
Restiden &r generellt sett kortare i de relationer som har tiligang till tagtrafik.

De som har 18ng restid till regionalt servicecentrum, mer &n 60 minuter, &r framfor allt boende i
de sédra orterna av lanet, undantaget Aimhult. Markaryd, Ryd, Urshult och Tingsryd har alla
langre restider &n 60 minuter till nd&rmaste regionala servicecentrum. Likasd &r det 18nga
restider fr&n omradet runt Lenhovda, Alghult och Kosta.

Hela 85 % av invdnarna har ett regionalt servicecentrum inom 60 minuters restid. Det &r en bra
tillganglighet regionalt sett. Inom 30 minuters restid med kollektivtrafik finns 57 % av
invanarna.
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Restid till regionalt servicecentrum

Restid med kollektivtrafik och cykel fran
samtliga hallplatser till Ljungby och Vé&xjo

< 15 min

15 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min
[ 75-90min
B 90 - 120 min
I 120 - 180 min

RAMBGLL

Kadlla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community.

Figur 28. Restid till regionala servicecentrum i Kronoberg.
Kalla: Trafiklab, bearbetat av Ramboll

ANDEL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL REGIONALT

SERVICECENTRUM
100%
80% —
60% |
40% —
- :I I ]
0% I I . .
<15min 15-30min 30 -45 min 45-60 min 60 - 90 min L§g

tillganglighet

Figur 29. Andel boende per restidsintervall till regionalt servicecentrum.
Kalla: Region Kronoberg bearbetat av Ramboll

m Andel av befolkning

Aggregerat
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For varje aldersgrupp har andelen berdknats med en viss restid ut ur lanet. Den illustrerar att
nastan halften av gruppen yngre vuxna bor pa platser dar tillgangligheten till kollektivtrafik &r god
till ett regionalt servicecentrum. For dvriga intervall varierar andelen éver intervallen.

ANTAL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL REGIONALA
SERVICECENTRUM OCH ALDERSGRUPP

50%
45%
40%
35%
m0-19 ar
30% 0
20 -35ar
0,
25% m35- 64 ar
20% éver 65 ar
15%
10% _
50/0 u IJ _
0%
< 15 min 15 - 30 min 30 - 45 min 45 - 60 min 60 - 90 min Lag
tillganglighet

Figur 30. Antal boende per restidsintervall till regionala servicecentrum, férdelat pa dldersgrupp.
Kaélla: Region Kronoberg bearbetat av Ramboll

En stor andel av Kronobergs befolkning ar samlad till Vaxjé och Ljungby tatort. Det visar sig med
det stora antalet boende under 15 min till en serviceort. Totalt &r det ca 100 000 invénare som
har under 30 min till ett servicecentrum. En liten "puckel” kan utlasas vid restider mellan 45 - 60
min som utgér ca 30 000 invanare.

ANTAL BOENDE PER RESTIDSINTERVALL TILL REGIONALA
SERVICECENTRUM OCH ALDERSGRUPP

25 000
20 000
m0-19 ar
15 000 R
20 -35ar
m35- 64 ar
10 000 éver 65 ar
- ﬂ IJ IL
0
< 15 min 15-30min  30-45min  45-60min 60 - 90 min ng
tillganglighet

Figur 31. Antal boende per restidsintervall till regionala servicecentrum, fordelat pa dldersgrupp.
Kalla: Region Kronoberg bearbetat av Ramboll
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7. KOLLEKTIVTRAFIKENS NODER I GLES MILJO

7.1 Noder i Kronobergs glesa miljoer

Med kluster- och tillganglighetsanalyser har 25 potentiella noder, i gles miljo, for utveckling av
kollektivtrafiksystemet. Dessa kompletterar lokala och regionala serviceorter och indelas i tre
kategorier (se Figur 32): boendenoder, transportnoder och hybridnoder.

Boendenoder har ett lokalt befolkningsunderlag vilket motiverar viss kollektivtrafik. Dessa noder
kan vara mindre tatorter men ocksa glesbygd. Omlandet till den hallplats som definierar noden
inkluderar befolkningsunderlaget inom 10 minuters bilresa och 20 minuters cykel- och gangresa.
I Kronoberg finns 15 noder som har identifieras med hjalp av klusteranalys (se kapitel 7.2)

Kronobergs sju transportnoder utgors av knutpunkter i kollektivtrafiksystemet utan beaktande
av befolkningsunderlag i omlandet. Transportnodernas omland &r berdknade pa samma sétt som
for boendenoder (se kapitel 7.3). Lanets tre hybridnoder uppfyller kriterierna for att vara bade
boende- och transportnoder.

For identifierade noder gérs tillganglighetsanalyser med avseende pa linjeutbud, restid och
restidskvot fran respektive nod till servicecentra, se kapitel 7.4.

Noder

Sammanstéllning av transport- och
boendenoder, varav vissa ar utpekade i ) 4 ' A
bada kategorier I B Aseda
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s terminal 3
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‘ . Q Rott Eke terminal .Alghu!t -
O('jr terminal ® i
(=}

%
. Lagan \ 7 é\lvesta o '

, | Qiat @7
.Lidhult o Anapy ‘iryd ‘KOSta

o ® Q Hovmantorp

Petersburg . essebo
O O Grimslov O Ingelstad e

Hamneda *
vagskal y o

®os ® vickeissno

9 pan Almhutt
Strémsnasbruk oL e O
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mgsryé; ’ Boendenod

O Transport/boendenod

RAMBGLL

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Gg’larkaryd > Q Ryd

Figur 32. Boende- transport- och hybridnoder i glesbygd i Kronobergs ldan. Bla markeringar visar serviceorter och
ovriga tatorter (se dven Figur 1).
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I Tabell 8 och Tabell 9 redovisas identifierade noder och befolkningsunderlag, samt linjeutbud for
transportnoder. Omlanden fér boende noderna Brads och Notteback-Klavrestrém éverlappar
omlanden for transportnoderna Eke och Nottebéck. Befolkningsunderlagen har da tillférts de
starkare transportnoderna.

Tabell 8. Boende- och hybridnoder i Kronobergs lan (*hybridnod)

Boendenod Befolknings- Andel med lag Andel Andel
underlag tillganglighet till boende i boende i
héliplats landsbygd tatorter

Rottne 4100 10% 41% 49%
Stromsnasbruk 3800 11% 46% 43%
Hovmantorp 3 600 5% 29% 66%
Lagan 3200 10% 68% 22%
Vackelséng 2700 13% 56% 31%
Ingelstad* 2 600 11% 65% 24%
Ryd 2 400 13% 60% 27%
Did 2 300 10% 77% 13%
Gemla 2100 13% 63% 23%
Aryd 1900 25% 62% 12%
Grimslov* 1900 9% 75% 16%
Urshult 1700 30% 49% 21%
Alghult 1700 6% 64% 30%
Ostraby, Ryssby* 1 500 18% 66% 16%
Kosta 1200 7% 74% 19%
Lidhult 1 000 22% 58% 20%
Brads 300 47% 53% 0%
Norrhult-

Klavrestrom 100 66% 34% 0%

Tabell 9. Transport- och hybridnoder i Kronobergs lan (*hybridnod).

Transportnoder Befolknings- Andel med l&g Andel boende Andel boende Busslinjer
underlag tillganglighet till i landsbygd i tatort
héllplats
Or terminal 3100 9% 63% 29% 140, 141, 142
Eke terminal 2 900 8% 53% 40% 310, 320, 331,
350, 355
Ingelstad 2 600 11% 65% 24% 215, 240, 242, 840
Grimslov 1900 9% 75% 16% 106, 123
Nottebéack terminal 1700 8% 77% 15% 310, 311, 320,
332, 335, 345
Ostraby, Ryssby 1 500 18% 66% 16% 145, 845
Bredhult 1400 12% 88% 0% 113, 141, 142
Hamneda vagskal 1200 11% 89% 0% 148, 155
Petersburg 800 14% 86% 0% 145, 153
Traryd 300 16% 84% 0% 149, 150
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7.2 Klusteranalys for boendenoder

Identifiering av boendenoder har gjorts med hjalp av klusteranalyser med anvandning av
Anselin Local Moran’s 1 metod och en SKATER algoritm foér att hitta naturliga kluster
tillsammans med utvarderingsparametrar for dessa.

I analysen bestams ett attribut for boende inom rutan fér sammanlankning och antalet kluster
som ska falla ut, se Figur 33. Dessa ar genomfdrda utan definierade serviceorter vilka redan
bedéms vara noder i kollektivtrafiken. Fér att undvika svarhanterliga resultat fran analysen har
en begransning gjorts till cirka 20 kluster med minst 200 boende. I Figur 34 redovisas de
omraden som kan definieras som boendenoder enligt klusteranalysen.

Klusteranalys boende
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Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 33. Klusteranalys for boendenoder i glesa miljoer.

Klusterverktyget anvént i figur 33 beraknar kluster utifrdn gemensamma attribut. Ett hogt-hogt
véarde indikerar flera snarlika héga varden, vilket i detta fall &r befolkning. Resultaten bedéms
fanga in tatorter. Kluster med 13gt-hégt véarde har en 1&g befolkning men angrénsar till tatorter.
De omrade med Iagt-18gt véarde har statiskt signifikant 1dga befolkningstal. Det &r sdledes en typ
av gles miljo dar det finns en snarlikhet i befolkning mellan platserna. Platser med hogt-lagt véarde
har en ndgot hégre befolkning &n narliggande gles miljé. De slutsatser som kan dras &r att de
storre tatorterna illustreras med hoégt-hogt kluster i figuren ovan. Omlandets befolkning tydliggérs
aven. Mindre koncentrationer av boende i en relativt homogent befolkad landsbygdsmiljé visas
med 18gt-hégt vérde. I férhdllande till figur 10 dér tre typer av glesa miljéer definieras, baserat pa
tatortsstruktur, s& stammer detta relativt val med analysen.

41/69



Ramboll - Kollektivtrafik i lanets glesa miljéer

Klusteranalys boendenoder
Berakning av statistiskt signifikant
boendefordelning pa rutnatsniva. Minsta
antal boende >200 med 20 kluster.

 RAMBGLL

Kalla: Region Kronoberg
Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, ‘N,Bz;_birf‘sén, N&As,' NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 34. Boendenoder i glesa miljoer med minst 200 boende och fler an 20 kluster.
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7.3 Befolkningsunderlag och yttdackning

Tillgangligheten till badde boende- och transportnoder &r beraknade utifr&n antagande om rimlig

restid fran boende till respektive nod med bil (10 minuter), cykel eller gang (20 minuter). I
foljande tva kartor visas befolkningsunderlaget for respektive nod.

Befolkningsunderlag foér boendenoder

Vin Rseda
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B > 3000inv
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/\ S I 1000 - 2000 inv
{ / i i
{ Markaryd y 300 - 1000 inv
\ o < 300 inv

RAMBOLL

Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 35. Befolkningsunderlag och yttackning inom 10 minuters restid per boendenod.

Befolkningsunderlag for transportnoder
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Kalla: Region Kronoberg

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat. GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 36. Befolkningsunderlag for identifierade transportnoder.
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7.4 Tillganglighet frdn boende- och transportnoder till servicecentra

Linjeutbud och turtdthet
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Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 37. Linjeutbud vid boende- och transportnoder
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Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 38. Turtdtheten vid boende- och transportnoder.
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Utbudsnivan i noderna &r generellt sett bra, med vissa undantag. Utbudet &r en viktigt grund i
kollektivtrafikens attraktivitet. For att en nod ska upplevas som attraktiv och uppfylla sitt syfte
ar tillfredstéllande utbudsnivaer viktigt.

For de identifierade boendenoderna &r utbudet generellt sett bra, dd det fran flera noder finns
halvtimmestrafik att tillgd, vilket innebér tva turer varje timme. Dessa turer behéver inte ga till
samma malpunkt, utan det utgdr det totala utbudet fér samtliga linjer som stannar vid noden.
Samst utbud finns i Lidhult och Urshult, dar utbudet ar 10 dubbelturer per dag, vilket innebar
timmestrafik (en tur per timme) under rusning pa8 morgonen, samt timmestrafik under rusning
pa eftermiddagen. Ingen trafik finns d& att tillgd mitt pa dagen. Detta &r en minsta niva pa
utbud i regionen.

Transportnoderna har generellt sett ett bra utbud. Nottebdacksterminalen och Eke Terminal har
ett mycket bra utbud med 10-15 minuterstrafik. For transportnoderna galler minst
halvtimmestrafik. Utbudsnivan i noderna &r generellt sett bra, med vissa undantag. Utbudet &r
en viktigt grund i kollektivtrafikens attraktivitet. For att en nod ska upplevas som attraktiv och
uppfylla sitt syfte &r tillfredstéllande utbudsnivaer viktigt.

Restid till servicecentra

Tillgéngligheten till ndrmaste servicecentrum fran alla identifierade noder understiger 60
minuter vilket ar en acceptabel restid for daglig pendling med kollektivtrafik. Flera noder har en
restid under 30 minuter vilket ger en mycket god tillganglighet.

Restid till ndrmsta servicecentra fran noder

Restid med kollektivtrafik och cykel frén
identifierade boende- och transportnoder till
lokalt, delregionalt eller regionalt
servicecentra

v

B < i5min
I 15- 30 min
[0 30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min
75 - 90 min
B 90 - 120 min
B 120 - 180 min

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 39. Restid till nirmaste servicecentrum fradn noder i glesa miljéer.
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Restid till narmsta regionala servicecentra fran noder
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Kadlla: Trafiklab
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Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community.

Figur 40. Restid till ndrmaste regionala servicecentrum for noder i glesa miljoer.

Restiderna till de delregionala och regionala servicecentra, Ljungby och Vaxjo, ar av naturliga
skal genomsnittligt langre &n restiderna till lokala servicecentra. Restiden &r dock i m@nga fall
fortfarande inom 45 minuter. Nagra noder har restider éver 60 minuter till dessa servicecentra.
Sarskilt Ryd, Urshult och Alghult har mycket I&nga restider, men &ven Kosta har en 18ng restid
till regional service.

Restiden fran identifierade noderna till de externa tillvidxtmotorerna Hassleholm, Kalmar,
Jonkoping, Karlskrona, Halmstad och Helsingborg &r ofta langre &n 90 minuter. Det ar endast
Almhult som har en mycket hég tillgédnglighet till externa noder, eller rattare sagt till
Hassleholm. Det &r ingen av de identifierade noderna som har en langre restid an 180 minuter
till en extern tillvaxtmotor. Di6 och Ryd har narmare till externt centra an till Vaxjo.
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Restid till externa tillvdxtmotorer fran noder
Restid med kollektivtrafik och cykel fran

identifierade boende- och transportnoder till
angransande tillvaxtmotorer

Lidhult

P 3 Hovmantorp
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Petersburg
< 15 min

15 - 30 min
30 - 45 min
45 - 60 min
60 - 75 min
75 - 90 min
I 0- 120 min
B 120 - 180 min

RAMBGLL

Kadlla: Trafiklab

Di6

Almhult

Mdarkaryd

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 41. Restid till ndrmaste externa tillvixtmotor frdn noder i glesa miljéer.

Restidskvot

Restidskvoten mater skillnaden i restid mellan kollektivtrafik och bilresa. Darmed ar restids-
kvoten ett matt pa kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil oavsett geografiskt avstand
mellan start och mal. Med en restidskvot <1,5 har kollektivtrafiken en god konkurrenskraft. Nar
kvoten understiger 1 ar en kollektiv resa snabbare an en resa med bil. Nar restidskvoten
dverstiger 2 finns stora utmaningar for att fa bilresenérer att éverga till kollektivtrafik.
Restidskvoten kan ocksd anvadndas som ett matt pa hur I8nga restider, jamfort med bil, som
drabbar de individer som inte har méjlighet till bilresa.

For de identifierade noderna har restidskvoter berdknats till V&xjo, Ljungby, Almhult samt till
malpunkter dver ldnsgrans.

Restidskvoten till Vaxjo ar under 2 for samtliga noder, vilket innebar att en viss konkurrenskraft
finns for kollektivtrafiken. Fran jarnvégsnoderna ar det bra restidkvoter till Vaxjo, men ocksa
frdn ndgra utav de befintliga terminalerna som Notteb&cksterminalen samt Eke Terminal. Bast
restidskvot till Véaxjo har Gemla.
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Restidskvot till Vaxjo fran noder

Jamforelse mellan kollektivtrafik (inklusive
bil/cykelresa till hallplats) och biltrafik

M;rka ryd

/

Restidskvot

Kollektivtrafik/biltrafik
<

B i1-15

I 15-2

I 2-3

N -3

RAMBGLL

Kadlla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 42. Restidskvot till Vaxjo frdn noder i glesa miljéer.

Restidskvot till Ljungby fran noder

Jamférelse mellan kollektivtrafik (inklusive
bil/cykelresa till hallplats) och biltrafik

M;rkaryd

4

Restidskvot

Kollektivtrafik/biltrafik
<A

Il 1-15

M 15-2

N -3

N >3

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

Figur 43. Restidskvot till Ljungby fran noder i glesa miljoer.
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Till Ljungby &r generellt sett restiderna for kollektivtrafik langre, vilket dven innebar att
restidskvoterna dit ar ndgot hégre. Dér &r ett fatal noder som har en restidkvot pd <1,5. Det &r
Di®, Lagan och Petersburg som har restidskvoter pa <1,5. Noderna Urshult, Ryd, Grimsldv,
Bredhult och Or Terminal har alla restidskvoter pa& mellan 3 och 5. Det innebér att restiden &r 3-5
ganger sd l1ang som motsvarande resa med bil. Ljungby drabbas nagot av att det inte finns ndgon
jarnvag att tillgd dar, utan det &r buss som transporterar resenaren till och fr@n Ljungby.

Restidskvoten till Almhult &r lagre &n de till Ljungby. Den stora skillnaden ar att Almhult har
tillgdng till Sédra stambanan och jarnvagen - som kan transportera resenérerna fort fran start till
mal. Bast restidskvot finns for resor fran Hovmantorp till Almhult, dar restidskvoten &r <1,0. I
dvrigt har manga noder en restidskvot pa <1,5, vilket innebar att kollektivtrafiken &r hégst
attraktiv. Urshult och Ryd har mycket daliga restidskvoter till Almhult, detta trotts att noderna
geografiskt inte ligger 1&ngt fran Almhult, ca 50 km. Det kan férklaras av daliga kopplingar mellan
orterna och brist pa bra utbud i kollektivtrafiken i den relationen.

Restidskvoten till tillviAxtmotorer utanfor ldnsgrans har ocksa studerats. Dessa tillvixtmotorer
ar bland annat Kalmar, Hassleholm, Halmstad, J6nkoping osv. Restidskvoterna Over lansgrans ar
for de identifierade noderna mycket bra. Samtliga noder ligger pd <2,0 vilket innebér att
kollektivtrafiken ar attraktiv for reserelationen. Det ar aven for lanséverskridande resor Ryd och
Urshult som har de séamsta restidskvoterna, detta trotts en del direktlinjer till Skdne och Blekinge.

Restidskvot till Almhult fran noder

Jamfoérelse mellan kollektivtrafik (inklusive
bil/cykelresa till hallplats) och biltrafik

M;rkaryd

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community

%3 Hovmantorp
Lessebo

Restidskvot
Kollektivtrafik/biltrafik

<
I 1-15
I 15-2
N 2-3
N >3

RAMBGLL

Kalla: Trafiklab

Figur 44. Restidskvot till Alimhult frdn noder i glesa miljoer.
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Restid till externa tillvdxtmotorer fran noder
Restid med kollektivtrafik och cykel frén

identifierade boende- och transportnoder till
angransande tillvaxtmotorer

Restidskvot
Kollektivtrafik/biltrafik
<

1-1.5
1572

2-3
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RAMBGLL

Kadlla: Trafiklab

Sources: Esri, Airbus DS, USGS, NGA, NASA, CGIAR, N Robinson, NCEAS, NLS, OS, NMA, Geodatastyrelsen, Rijkswaterstaat, GSA, Geoland, FEMA, Intermap and the GIS user community.

Figur 45. Restidskvot till externa tillvaxtmotorer for noder i glesa miljoer.
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8. NODERS UTVECKLINGSPOTENTIAL

Kollektivtrafiken i Kronoberg har en god standard som md&jliggér daglig pendling till regionalt
centrum, mindre an 60 minuter, for 85 % av lanets befolkning. FOr att tillgodose resbehovet for
resterande 15 % med utvecklad kollektivtrafik ar I6sningsansatsen att utveckla de noder som
identifierats i lanets glesare miljéer. Grundtanken ar att underlatta méjligheterna att ta sig till
och fran noderna, s3 att kollektivtrafiken kan hallas gen, attraktiv och snabb. Samtidigt ska
kollektivtrafiken bli attraktiv for fler resendrer.

I kapitel 6 identifierades 25 transport- och boendenoder. Av dessa behdver vi identifiera de
noder som har stérst potential for att utveckla kollektivtrafiken till att bli mer attraktiv och na
fler resenarer. Analysen sker genom att utvardera flera kriterier.

Multikriterieanalysen fér noders utvecklingspotential genomférs i flera steg:

1. I analysen podngsatts varje kriterium med skala 1 - 5 dar hégre poang ar mest férdelaktigt.
Darutover tilldelas tva poéng till de noder (Di, Hovmantorp och Gemla) som trafikeras med
tdg. Detta motiveras av attraktionskraften med snabba tagtransporter.

2. Kriteriernas podng aggregeras till tre utvarderingsparametrar med summering av podngen:
befolkning (tva kriterier), restid (sex kriterier) och linjeutbud inklusive poéng for
tagtillganglighet (tre kriterier).

3. For respektive utvarderingsparameter viktas poang for befolkning till 70 % medan poang for
restid och utbud viktas med 15% vardera. Viktningen baseras pa en subjektiv bedémning av
betydelsen av, samt antalet kriterier som ingar i, respektive utvédrderingsparameter.
Berakningen av viktade poang samt betydelsen av respektive utvarderingsparameter
framgar av nedanstdende tabell exemplifierat med hogsta méjliga podngsumma per

parameter.
Tabell 10 Podangberdakning exemplifierat med hogsta méjliga podang per utvarderingsparameter
Parameter Befolkning Restid* Utbud* *
Maxpoéang 10 30 12
Vikt 0,8 0,15 0,15
Viktad poang 7,0 4,5 1,8

Relativ férdelning av

SESERTE 53% 34% 14%

*restid och restidskvoter till servicecentra och tillvéxtmotorer

** antal linjer och turtdthet samt tillgdng till tagstation

Befolkningsunderlaget ar avgérande for vilket utbud av kollektivtrafik som ar rimlig med hansyn
tagen till kollektivtrafikens kostnader per resenar. Restid, dar halften av hégsta poangsumman
utgdrs av restidskvot, aterspeglar kollektivtrafikens konkurrenskraft relativt resa med egen bil.
Kollektivtrafik i glesa miljoer har, i férhallande till stadstrafik, en gles tidtabell. Detta innebér att
resenarerna i storre utstrackning anpassar sitt resande efter tidtabellen vilket motiverar den
lagre betydelsen av parametern utbud.

I Tabell 11 redovisas bedémningskriterierna medan Tabell 12 redovisar podngsumma per
parameter och viktad poang. Tabellen ar rangordnad efter viktad poang. I de fall den viktade
poangen ar samma for flera noder rangordnas dessa efter parametern befolkning.

Med hjalp av analysen kan vi tydliggéra vilka potentiella férdelar noderna har med avseende pa
respektive utvarderingsparameter medan den viktade poangen utgér grund fér att rangordna
noderna med avseende pd deras utvecklingspotential.
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Tabell 11. Bedomningskriterier for analys av nodernas potential.

Befolkningsunderlag Tillkommande antal resenarer till
kollektivtrafiken
o Poang Kriterium Poang Kriterium
'E <500 inv8nare 0-100 resenarer
s 2 <1000 invanare 2 100-200 resenérer
3 3 <2000 invanare 3 200-300 resenarer
4 <3000 invanare 4 300-400 resendrer
5 <4050 invanare 5 400 resenarer
Restid till lokalt servicecentrum Restidskvot till lokalt servicecentrum
Poang Kriterium Poang Kriterium
90-180 min <5
2 60-90 min 2 <3
3 45-60 min 3 <2
4 30-45 min 4 <1,5
5 0-30 min 5 <1
Restid till regionalt servicecentrum Restidskvot till regionalt
servicecentrum
Poang Kriterium Poang Kriterium
2 90-180 min <5
7]
&! 2 60-90 min 2 <3
3 45-60 min 3 <2
4 30-45 min 4 <1,5
5 0-30 min 5 <1
Restid till extern tillvaxtmotor* Restidskvot till extern tillvdxtmotor*
Poang Kriterium Poang Kriterium
105-240 min <5
2 75-105 min 2 <3
3 60-75 min 3 <2
4 45-60 min 4 <1,5
5 0-45 min 5 <1
Antal turer per dag Antal linjer
Poang Kriterium Poang Kriterium
<20 1 1 linje
2 <30 2 2 linjer
E 3 <60 3 3 linjer
%’ 4 <90 4 4 linjer
3 5 <130 5 > 5 linjer
= Tillgang till tagtrafik
Poang Kriterium
0 Nej
2 Ja

*Kalmar, Karlskrona, Hassleholm, Kristianstad, Lund, Helsingborg, Halmstad och J6nkdping.
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Tabell 12. Utvdrdering av respektive nods utvecklingspotential.
Podng i fargmarkerade celler 6verstiger medelvardet for respektive parameter

Nod Befolkning restid utbud Total podang Viktad poang

Rottne 10 20 5 35 10,8
Did 7 27 11 45 10,6
Lagan 9 23 5 37 10,5
Gemla 7 26 11 44 10,5
Strémsnasbruk 10 18 4 32 10,3
Hovmantorp 7 25 9 41 10,0
Eke terminal 7 22 10 39 9,7
Vackelsdng 8 21 5 34 9,5
Or terminal 8 20 6 34 9,5
Ingelstad 7 21 8 36 9,3
Aryd 8 20 4 32 9,2
Ryd 8 15 6 29 8,8
Urshult 8 17 2 27 8,5
Ostraby, Ryssby 6 22 5 33 8,3
Nottebé&ck terminal 5 20 10 35 8,0
Grimslév 5 23 5 33 7,7
Hamneda vagskal 5 20 5 30 7,3
Bredhult 5 20 4 29 7,1
Alghult 5 17 6 28 7,0
Petersburg 4 21 5 30 6,7
Lidhult 5 19 2 26 6,7
Brads 3 20 7 30 6,2
Kosta 3 19 4 26 5,6
Norrhult-Klavrestrom 2 18 8 28 5,3
Traryd 2 19 5 26 5,0

Tabell 12 ska tolkas som en indikation pa i vilken turordning atgarder i noder bér prioriteras,
samt vilken typ av dtgarder (restid och/eller utbud) som bér utvecklas, det vill sdga nar
podngen understiger medelvérdet. Det &r ocksd vért att notera att Dio, Hovmantorp och Gemla
har gynnats av att de har tillgang till tagtrafik. Bedémningen &r subjektiv och det krévs en
djupare analys av respektive nod fér att dra slutsatser om lampliga atgérder och prioriteringar
for genomfdrande av dessa.
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9. ATGARDSFORSLAG
9.1 Atgéardstyper vid noder

Baserat pa multikriterieanalysen i kapitel 8 och analys av respektive nod féreslds sju typer av
dtgarder alternativt att ingen dtgérd bér genomféras. De atgardstyper som fores|ds ar:

e Turtathet: dkad turtdthet pa befintliga linjer

e Linjeutbud: férlangning av linjer eller inrattande av nya linjer

e Parkering: nya eller utékade parkeringsmajligheter

e Gang- och cykel: forbattrad anslutning for gdng- och cykelresenérer

e Matartrafik: matartrafik till noder med autonoma fordon

e Fysisk utformning: forbattrad fysisk utformning for smidigare bytesmaojligheter

e Service: forbattrad service i anslutning till nod

Generellt bor tidtabeller och knutpunktuppldgg analyseras och atgérdas. Det innebér att
tidtabellerna ska synkroniseras sa att snabba byten kan ske i lanets knutpunkter. Det &r sarskilt
viktigt nar utbudet ar begrénsat. Med samordning av linjer kan en néatverkseffekt uppnds som
okar kollektivtrafikens attraktivitet for resendrerna. Med mer frekventa avgdngar &r inte
bytestiden lika viktig eftersom bytestiden minskar i relation till turtatheten.

Kollektivtrafikens attraktivitet och omland kan 6kas med matartrafik till en huvudlinje.
Personalkostnaden ar en begransning, men med autonoma fordon finns goda mdjligheter att
utveckla matartrafik utan att personalkostnaden blir kostnadsdrivande.

Kollektivtrafiken gynnas av att det finns maéjlighet till att kombinera individuell och kollektiv
trafik. Med pendlarparkeringar ar det méjligt att resa med bil till hallplats och med kollektivtrafik
till slutdestination.

Trygga och sdkra anslutningar for gdende och cyklister till hallplatser dkar kollektivtrafikens
attraktivitet. Med den 6kande trafiken med el-cyklar kan goda cykelanslutningar bli allt viktigare
for tillgangligheten till hallplatser.

Den fysiska utformningen vid bytespunkter kan underlétta eller férsvara resandet med
kollektivtrafiken. Korta och trafiksdkra gadngavstdnd samt sédkra cykel- och bilparkeringar 6kar
attraktiviteten for sd kallat kombinerat resande. En lamplig fysisk utformning kan minska risk
for stold av cykel och inbrott i bil.

Service och tjanster vid bytespunkter dkar kollektivtrafikens attraktivitet genom att méjliggora
arenden i samband med byte. Dessa kan utgdras av till exempel tankma&jligheter och inkép i
kiosk i mindre eller stérre butiker. Post eller andra typer av tjdnster kan ocksa vara aktuella
beroende av de lokala férutsattningarna. Ett utdkat serviceutbud &r svarare att genomféra
eftersom marknadsférutsattningarna vid varje plats ar avgérande.

I Tabell 13 redovisas en sammanstalining av atgardstyper som bér dvervégas vid respektive
nod. I tabellen redovisas &ven motivering till att inte genomféra dtgarder vid vissa noder.
Noderna och féreslagna atgardstyper &r rangordnade i enlighet med viktade poéng i
multikriterieanalysen.
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Tabell 13 Forslag till atgdrder vid noder rangordnade efter viktade podng i multikriterieanalysen.

Nod Typ av atgéarder
Turtathet Pendlar- Gang Fysisk i i
Linjeutbud parkering Cykel utformning Service Matartrafik
Rottne X X X
Did station X
Lagan X X X X X
Gemla station X X
Stromsnasbruk
Hovmantorp X X X
Eke terminal X X X X
Véackelsdng X
Or terminal X X
Ingelstad X X X X
Aryd X
Ryd X X X
Urshult X X X X
Ostraby, Ryssby X X X X X
Nottebé&cks-
terminalen X X X X
Grimslév X X X
Hamneda vagskal Ingen tgard. Befintliga egenskaper i noden kan anses tillréckliga.
Bredhult X X X X
Alghult X X
Lidhult X
Brads Ingen 3tgard. Brads har ett tillfredsstallande utbud och nara till Eke-terminalen.
Kosta X X
Norrhult-

Ingen atgard. Norrhult-Klavrestrom har nara till Notteb&cksterminalen som bor prioriteras.
Klavrestrom

Petersburg Ingen 3tgard. Paverkas dock av dkad turtdthet pd 153 samt samordnat byte till linje 145/845.

Traryd Ingen dtgard. Noden har en fungerande kollektivtrafik och néra till Strémsnasbruk
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9.2 Turtathet och linjeutbud

I Tabell 14 och Error! Reference source not found. presenteras férslag pa vilka linjer som
kan ges en okad turtathet eller forlangas, samt vilka noder som drar nytta av det utdkade
utbudet.

Tabell 14. Befintligt utbud och forslag till forandrad utbudsniva for regionbusslinjer.
Regionbusslinjer

Linjenummer Linjestrackning d‘:.lrli:lftlelturer Eitj';i?tgu::illalud Paverkade noder

113 Alvesta - Lidnas/Lindhult 7 3

130 Ryd - Almhult 1 4 Ryd

142 Vaxjé - Lammhult 8 2 Or Terminal, Bredhult

144 Vaxjo - Ljungby 17 3 Ryssby

146 Ljungby - Bolmen 4 1

147 Ljungby - Bolmso 2,5 2.5 Lagan

153 Ljungby - Lidhult 11 4 Lidhult, Petersburg

216 Linneryd - Tingsryd 4 1

273 Varnamo - Ljungby 12 3 Lagan

310 Oskarshamn - Aseda - Vaxjo 12 3 2 Te.r.minal, )
Notteb&cksterminalen

311 Klavrestrm - Nottebéck 24 1 mgﬁiﬁfksmrmi”a'e”'

320 Hultsfred - Aseda - Vixj6 2 3 il
Notteb&cksterminalen

325 Halmstad - Markaryd 1 1

Framtida mojligheter till tagtrafik

331 Froseke - Vaxjo 1 1 Alghult, Eke Terminal

340 Vaxjo - Tolgs 19 1 Rottne

350 Véxjo - Brads 13 2 Brads, Eke Terminal

352 Rseda - Vetlanda 3 2

358 Véxjo - Brads 8 2 Brads, Eke Terminal

370 Tingsryd - Karlshamn 4 3

Tabell 15 Befintligt utbud och forslag till forandrad utbudsniva for expressbusslinjer Tabell 1

Expressbusslinjer

Linjenummer Linjestrackning ::It::Ielturer Ettjgilaatguttillalud Paverkade orter

830 Almhult - Tingsryd - Emmaboda Ny linje 5 Ryd, Urshult

840 Vaxjo - Tingsryd — Ronneby 9 1 Ingelstad, Vackelséng

845 Vaxjo - Ljungby 5 Forlangs till Ryssby, Petersburg
Halmstad

850 Ljungby - Markaryd 3 2

873 Varnamo - Ljungby 4 1
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I utredningen Kollektivtrafik 6ver ldnsgréns foreslas en ny linje (830) Almhult - Emmaboda,
med mellanliggandet stopp vid Ryd, Urshult och Tingsryd - Emmaboda. Denna linje binder
samman en annars svag relation ur kollektivtrafiksynvinkel. Linjen ar tankt som en
Expressbusslinje som endast stannar i de ovan angivna orterna. Denna linjeférandring innebar
att noderna Ryd och Urshult far en béattre koppling till Almhult men ocksa3 till orter som Tingsryd
och Vaxjd. Linjen féreslas trafikeras med fem dubbelturer under vardagar.

Linje 845 féreslas forlangas till Halmstad. Detta beskrivs mer i utredningen Kollektivtrafik 6ver
ldnsgréns. Den primara anledningen till 3tgdrden &r att 6ka utbudet till Halmstad och minska
restiden dit. Bussen forsl3s fa ett fatal stopp. Kopplingen till Lidhult, via noden Petersburg, &r
viktig dar byte kan ske till/fran busslinjerna 145 och 153.

9.3 Pendlarparkering

Den framsta anledningen till att erbjuda pendlarparkering ar att utéka upptagningsomradet och
gora det mer attraktivt att locka bilister att utfora delresor med kollektivtrafik. Restiden med bil
far inte blir for I18ng relativt den resa som sedan ska goéras med kollektivtrafiken, eller relativt en

bilresa till resans destination.

For att vara attraktiv behdver en pendlarparkering vara gratis for anvandaren och géng-
avstandet till hallplatsen maste vara kort. Den behdver vara synlig fran manga hall for att
minska risken for inbrott och skadegérelse. Eventuellt kan parkeringen 6vervakas med kamera.

I Tabell 16 anges vilka noder som bor kompletteras med pendlarparkering, alternativt utdka
befintlig pendlarparkering. Tabellen @r rangordnad efter viktade podng enligt Tabell 11.

Tabell 16. Noder som bor ges en pendlarparkering, alternativt fa en utbyggd pendlarparkering.

Nod Ny pendlarparkering Utbyggd pendlarparkering
Rottne Ja, da nod placeras utanfoér samhalle
kan en pendlarparkering gora stor
nytta.
Lagan Ja, ett fatal p-platser bér erbjudas i
anslutning till Torggatan.
Eke Terminal Ja, utdka med fler parkeringsplatser da
noden &r valutnyttjad redan i dagsléget
Or Terminal Ja, pendlarparkering saknas i
dagsléget. Ett fatal parkeringsplatser
bér erbjudas d3 tillgéangligheten till
héllplatsen &r bristfallig for GC-trafik.
Ingelstad Ja, mindre pendlarparkering bor
anlaggas
Urshult Ja, pendlarparkering bér anldggas s

Ostraby, Ryssby
Nottebacksterminalen

Grimslév

Bredhult

Alghult

att Urshult, Klasamala, Dunsmala osv

kan samlas upp

Ja, d& héllplatsen bér flyttas ut pa vag

25.
Ja, utdka med fler parkeringsplatser d8
noden &r valutnyttjad redan i dagslaget

Ja, en mindre parkeringsyta bor

anlaggas for uppsamling runt om

Grimslév

Ja, hela noden bér byggas om och da

bor aven en pendlarparkering anlaggas

Ja, en mindre pendlarparkering kan

byggas strax intill busshallplats
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9.4 Gang och cykel

Gang- och cykeldtgarder ar viktiga for att de hallbara transportvalen ska bli enklare att vélja.
Gang- och cykeltrafik har ingen paverkan pa@ miljén, utéver byggande och underhall. Det bér
sakerstallas att det finns gena och trafiksdkra forbindelser till och frdn noderna med GC-strak.
Cykelparkering behéver férldggas sa nira hallplats som méjligt. Utvecklade GC-strak &r framst
aktuella vid boendenoder dar avstanden till hallplats &r korta. Vid hallplatser bér det finnas
vaderskyddade cykelparkeringar och vantplatser, samt sitt platser.

Det kan aven finnas stor vinning i att ha goda GC-anslutningar till en transportnod. Ett exempel
pa en transportnod med en cykelpotential &r Nottebdcksterminalen. Det &r endast 5 km
cykelavstand till Norrhult, men det saknas en vélanlagd cykelbana mellan orten och terminalen.
Idag far resenaren cykla p& en grusvdg och nér den anldnder Nottebacksterminalen saknas bra
cykelparkering. Om grusvégen asfalteras och gors om till 13gfartsvag for anslutning till boende,
men framfor allt till cykelstrak kan resenérer fran Norrhult-Klavrestrém lockas att cykla eller el-
cykla till Nottebacksterminalen.

9.5 Matartrafik med autonoma fordon

I takt med att teknikutvecklingen gdr framat och automationen utvecklas &r en framtid med
sjalvkérande fordon inte sd 18ngt borta. I dagslaget genomférs pilotprojekt med sjélvkérande
bussar i stadsmiljé - nagot som &ven kan bli en verklighet pd landsbygden. Med autonoma
fordon finns mdojlighet att utveckla matartrafik utan att férare blir kostnadsdrivande.

Autonom skytteltrafik kan vara en generell 16sning for att utdka omlanden for kollektivtrafiken i
landsbygd. Ett exempel pa tillimpning &r Tolg dar bebyggelsen &r spridd utmed mindre
landsvéagar. En autonom skytteltrafik maste inte nédvéndigtvis kopplas till en stérre nod dar
flertalet konventionella busslinjer trafikerar, utan kan fungera som uppsamling till en lokal
hallplats. Tillampningen exemplifieras nedan for Ryssby och Ingelstad.

Ryssby ligger cirka en kilometer séder om vég 25. Busslinjen avviker fran vdg 25 for att angéra
Ryssby. Detta medfér att restiden fran mellan linjens start- och malpunkter blir l&ngre &n med
en hallplats utmed vég 25. Med en héllplats vid vég 25 och matartrafik mellan Ryssby och
hallplatsen (och givetvis goda gdng- och cykelférbindelser) kan servicen for Ryssby
uppratthallas samtidigt som busstrafiken far kortare restid fran start till mal.

I Ingelstad finns motsvarande situation dar matartrafik medfér bade kortare restid mellan start
och mal for befintlig busslinje samtidigt som orten Ingelstad behdller resméjligheter.

Di6 &r en nod med tillgang till tgstation som angodrs av regionaltdg och busslinjer i strdken
Vaxjo — Almhult och Ljungby - Aimhult. Stationen invigdes i december 2013 och har goda gang-
och cykelférbindelser liksom en val beldagen pendlarparkering.

I Di6 kan &ven autonom skytteltrafik fungera med avldamning och upphamtning i tva punkter, en
med uppgang till sédra perrongen och en med uppgéng till den norra perrongen. Eftersom
tatorten Di6 ar utspridd skulle autonom skytteltrafik kunna vara ett satt att samla upp
resenarer.
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Figur 47. Forslag pa autonom skyttel vid noden Ingelstad.
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Busshallplats

Bussanslutning

4 GC-anslutning
Cykelparkering

Autonom skyttel

& Skyttelhdllplats

Figur 48. Forslag pa utformning av noden Di6 med autonom skyttel.

9.6 Fysisk utformning

Nodernas utformning &r viktig for att den ska upplevas enkelt att forstd, tydlig och snabb. Med
snabb menas att bytet mellan olika kollektivtrafikslag ska ga snabbt, och en nod bér ha en
véalavvagd utformning som upplevs attraktiv. Ett exempel ar att det ar viktigt med goda GC-
anslutningar, samt att en cykelparkering ska placeras sd nara hallplatsen eller perrongen som
mojligt. Likasd behéver parkeringar lokaliseras nara hallplats. Nedan exemplifieras atgarder i
form av fysisk utformning for ett urval av noder.

Rottne ar en nod med potential for nya resenérer. For de busslinjer som trafikerar Rottne kan
kortiden for linjerna férkortas genom att hallplatser férlaggs i tatortens utkant. Den nagot ldngre
restiden for angoring till hallplats kan kompenseras med forbattrad gdng- och cykelinfrastruktur
samt med anldaggande av pendlarparkering. Den primara nyttan med atgérden &r kortare
restider mellan busstrafikens start och malpunkter.

I Rottne kan hallplatsldgena delas upp mellan Véxjévdgen och Bengtsgdrdsvdgen, beroende pa
var bussen kommer ifran. Hallplatslagena byggs ut sd att de uppfyller de krav som stélls i
Kronobergs hallplatshandbok. Strax intill hallplatslagena placeras cykelparkering for bésta
tillganglighet till kollektivtrafiken. Nodens olika hallplatsldgen knyts samman med gdng- och
cykelbanor som &ven ansluter till orten Rottne. P8 den nordvastra sidan av cirkulationsplatsen
anlaggs en ny pendlarparkering.

60/69



Ramboll - Kollektivtrafik i lanets glesa miljéer

Busshéllplats —
Bussanslutning

GC-anslutning

|Cykelparkering [—

.il

Figur 49. Forslag pa utformning av noden Rottne.

Gemla &r en nod med tdgstation som angérs av regionaltdg och busslinjer i straket Vaxjo -
Alvesta - Vislanda - Ljungby. Tagstationen med bytesméjligheter till buss &r en naturlig
transportnod med tillgang till snabba regionala tdgtransporter som angér regionala centra och
tillvaxtmotorer.

Pendlarparkering 1
[=—1
1

% Busshallplats

Bussanslutning
GC-anslutning
© Cykelparkering
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Vid Gemla station ar perrongerna beldgna pa édmse sidor om sparen. En gédngtunnel férbinder
perrongerna. Darutdver finns en sparpassage i plan véster om stationen. Kopplingen mellan tag
och buss &r viktig och i det har fallet finns en tydlighet mellan perronger och hallplatslégen.

Forslagsvis placeras busshallplats pa Stationsvégen och en pendlarparkering etableras norr om
stationen. Cykelparkeringar, med goda anslutningar, placeras vid busshallplats samt pa émse
sidor om jarnvagen.

Hovmantorp &r en nod med tdgstation som angérs av regionaltdg och tva busslinjer som
trafikerar bland andra Kosta, Lessebo och Vaxjo. En av dessa busslinjer, Linje 218, har stérst
antal pastigande av samtliga regionbusslinjer i Kronoberg.

Hovmantorp station har en mittférlagd plattform med spar pa vardera sida av perrongen. Vid
perrongens dstra del finns en sparpassage i plan fér gdng och cykel. Busshallplatsen ligger i nar
anslutning till perrong, medan avstdndet fran parkering &r ndgot langre.

Av trafiksdkerhetsskél bor en planskild passage 6ver eller under sparomradet anordnas, och
anknyta till befintlig gdng- och cykelbana utmed vattnet. Cykelparkering bér anordnas nara
busshéllplats och pa émse sidor av sparen. Pendlarparkeringen bor utdkas. Gangférbindelser
mellan perrong och busshallplats/pendlarparkering bér ges en utformning som &r tydligare for
resendrerna. Hovmantorps station bér dven férses med ndgon form av service i anslutning till
noden, forslagsvis en kiosk med postservice.

Pendlarparkering  mmm
Busshallplats —
Bussanslutning
GC-anslutning

Cykelparkering i

Service ©

Figur 51. Forslag pa utformning av noden Hovmantorp.

Nottebacksterminalen ar en transportnod beldagen norddst om Vaxjo, lokaliserad cirka 5 km
sdder om Norrhult och cirka 7 km séder om Klavrestrém. Noden ar en viktig nod som angérs av
sex busslinjer. Vid noden finns en pendlarparkering, som ar mdjlig att bygga ut, men anslutning
via gdng- och cykelbana saknas.

Avstandet mellan Notteb&ck och Norrhult &r rimligt for en cykelférbindelse. Med elcykel har &ven
Klavrestrom ett acceptabelt cykelavstand. Mellan bebyggelsen och hallplatserna i Notteback
finns en grusvag som skulle kunna upprustas till en bekvam och trafiksaker cykelbana.
Cykelparkering kan anordnas i direkt anslutning till busshallplatserna.
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Nottebacksterminalen

Figur 52. Forslag pa utformning av noden Nottebick.

Eke Terminal &r beldgen vid vag 23/37, cirka tre km séder om Brads. Eke terminal &r en nod
som trafikeras av fem regionbusslinjer. Strackan Braas — Eke trafikeras av buss. Det saknas
gang- och cykelbanor till hallplatserna. Det finns dock goda méjligheter att byta mellan bil och
buss.

Pendlarparkeringen skulle kunna byggas ut. Det vore ocksd dnskvart med exempelvis tankstélle,
laddstolpar och annan service eftersom noden ar enskilt belagen. Fér en sakrare och tryggare
parkering kan kameradvervakning évervagas.

Pendlarparkering  m—m
<. Busshdliplats ==
==Bussanslutning
Service ®

Tankstation/el

Figur 53. Forslag pa utformning av Eke terminal.
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Lagan trafikeras av linjerna 147 och 273, Ljungby - Bolmso respektive Ljungby - Varnamo.
Huvuddelen av resandet sker till och fran Ljungby.

Lagan bér utformas med tva hallplatslagen och med cykelparkeringar. Dessutom bér en
trafiksaker dverfart anlaggas pa Storgatan. Cykelparkering placeras pa bada sidor av Storgatan.
Eftersom Lagan har en sammanhallen bebyggelse behdvs inte en stérre pendlarparkering, men
ett nagra platser bér erbjudas for de som har ett ldngre avstand till hallplatsen. Gang- och
cykelanslutningar till hallplatsen behéver ses &ver och det &r viktigt att det finns tydliga strak. I
Lagan skulle aven autonom skytteltrafik kunna vara ett alternativ for uppsamling av resenarer. 1
Figur 54 har tva forslag pa autonoma anslutningar markerats, en ifr@n véast och en ifran dst.

2
’Péndlarparkering
|Bussh5|Iplats
MIBussanslutning
GC-anslutning
Cykelparkering

Autonom skyttel

,,,,,,

Skyttelhdllplats

A |

Figur 54. Forslag pa utformning av Stortorget i Lagan.

Ingelstad trafikeras av fyra linjer, framst mot V&xjé och Tingsryd. Busshallplatsen &r beldgen
vid védg 27 och méjliggdr en gen striackning for bussarna genom orten. Hallplatsutformning i
Ingelstad (Ingelstad Kyrkan) &r undermalig med avseende p& kopplingen till gdng- och
cykeltrafik samt parkeringsmdjligheter.

Nya hallplatsldgen bér byggas strax séder om cirkulationsplatsen (Ingelstad Kyrkan). Passagen
av riksvag 27 bor goras trafiksdker for tryggare dverfart for gdende och cyklister. Cykel-
parkeringar placeras pa b&da sidor om vag 27, strax intill respektive hallplatslage. En pendlar-
parkering kan anlaggas pa en yta séder om cirkulationsplatsen. Fran pendlarparkeringen kan de
befintliga gdng- och cykelbanorna anvéndas for forflyttning till busshallplatserna. I Ingelstad kan
aven autonom skytteltrafik vara en 16sning for att samla upp resenarer i orten och transportera
dessa till noden.
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Pendlarparkerin
x Busshallplats  —
I Bussanslutning
‘GC-anslutning
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Figur 55. Forslag pa utformning av Ingelstad Kyrkgatan.

9.7 Service
Eftersom serviceutbudet &r marknadsstyrt kan utdkad service beskrivas som &nskemal vid de
noder dar forutsattningar kan finnas for olika typer av service.

Eke Terminal ar beldagen utanfér bebyggelse och platsen kan kannas tom under stora delar av
dygnet. Med en bemannad tankstation skulle det finnas folk p& plats under stérre delen av
dygnet vilket kan bidra till 6kad trygghet och minskad risk fér bilinbrott eller skadegérelse. Aven
kiosk och postservice skulle bidra till 6kad narvaro i noden.

Serviceutbud vore énskvart i flera noder. Manga gdnger &r mansklig narvaro det som behévs for
att skapa trygghet och sakerhet. Detta giller fér bade pendlarparkering och cykelparkering,
samt for resenarerna.
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10. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

For att forbattra tillgangligheten pd landsbygden och i Kronobergs glesa miljéer behdver
underlaget for kollektivtrafiken utdkas. Snabbar och genare kollektivtrafiklinjer med goda
bytesméjligheter behéver kombineras med lokal tillganglighet till hallplatser. Snabbare och
genare linjer kan innebéra ldngre gangavstand till hallplatser som behéver kompenseras med
goda lokala forbindelser fér gadende, cyklister och bilister. Samtidigt behdver de platser dar man
byter mellan trafikslag upplevas som sékra och trygga, likaval som transportstraken tull dessa
bytesplatser.

Kollektivtrafiken blir mycket dyr om avkall ska géras pa linjernas framkomlighet och snabbhet
samtidigt som hela lanets befolkning ska kunna resa kollektivt. Analyserna av restider och
restidskvot visar dock att 85 % av invanarna redan i dagsldget har ett acceptabelt utbud med
mindre &n 60 minuter till ett regionalt servicecentrum. Med en planeringsprincip som utgar ifran
boende- och transportnoder i glesa miljder kan en stor del av resterande 15 % f3 tillgang till
konventionell kollektivtrafik till en rimlig kostnad. Fér de mest glesa miljéerna behéver
transportbehovet tillgodoses med nartrafik.

Konceptet med boende- och transportnoder syftar till att identifiera de platser dar kollektiv-
trafiken har ett, for glesa miljéer, stort utbud samtidigt som transportmdéjligheterna till dessa
noder forbattras. Darmed kan bade gena och snabba férbindelser kombineras med ett stérre
upptagningsomrade alternativt 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken. I manga fall handlar
det om att forenkla och forbattra méjligheterna till sa kallade “last-miletransporter”, det vill séga
lokal anslutning till hallplatser.

Serviceutbud kan forbattra nodernas attraktivitet men ar beroende av marknadsmassiga
forutsattningar. Aven automatisk skytteltrafik kan férstarka ett koncept med nodbaserat utbud
for kollektivtrafiken. Trots att automation &r tekniskt mojligt finns atskilliga barridrer, kanske
framst administrativa, eftersom teknikens tillampning ar ny.

Eftersom syftet med detta uppdrag ar att stdrka kollektivtrafiken for alla typer av resenarer kan
alla 3tgarder betraktas som hallbara. For social hdllbarhet &r utgdngspunkten att alla noder och
hela kollektivtrafiksystemet inte begransar resmdjligheterna for personer med mobilitets- och
synbegransningar. Det som framst skiljer dtgardsforslagen at &r den ekonomiska hallbarheten
dar en 6kad driftkostnad kan betraktas som mindre hallbar &n mindre investeringskostnader.

I nedanstdende tabell visas en subjektiv bedémning av hur de olika dtgardstyperna bidrar till
hallbar utveckling. Uttkad turtathet och linjeutbud samt matartrafik med autonoma fordon
bidrar mer &n 6vriga atgarder till social hdllbarhet, men innebar samtidigt 6kade driftkostnader.
Engdngsinvesteringar har fatt vardet 0. Ett 6kat utbud av kollektivtrafik och férbattrad pendlar-
parkering kan forvantas bidra till fler kollektivtrafikresenarer &n vid 6vriga dtgarder.

Tabell 17 Bedomning av dtgarder utifrdn hallbarhetsperspektiv

Typ av dtgéard Hallbarhetsperspektiv

Socialt Ekonomiskt Miljomadssigt

Turtathet och linjeutbud

Pendlarparkering 0 0

Gang- och cykeldtgarder + 0 +
Matartrafik med autonoma fordon _ aF
Fysisk utformning ar 0 +
Service + 0 +
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Ytterligare ett perspektiv &r atgarders paverkan pa mans respektive kvinnors resande. Det finns
inte statistiskt underlag for att géra en kénsfordelad analys pa den aktuella geografiska nivan.
Det ar dock vedertaget att man ofta reser langre strackor an kvinnor for arbetsresor, och att
kvinnor i stérre utstrackning reser for inkép och transporter av barn. Samtidigt reser man i
storre utstrackning @an kvinnor med bil. Detta innebar att kvinnor borde vara mer beroende av
flexibla bilresor an man. Med pendlarparkeringar finns mdéjligheter att kombinera flexibla lokala
resor med langre kollektiva resor. Ett forbattrat utbud av kollektivtrafik kan vara mer gynnsamt
for kvinnor samtidigt som det kan cementera konsfordelningen av trafikslagsval.

Baserat pd genomférd analys rekommenderas Region Kronoberg att genomféra nedan angivna
dtgarder dar tidsperspektiven &r beroende av finansiella resurser och teknisk utveckling (det vill
saga automation). Atgarder tillhérande steg 1 antas kunna genomfdras inom tva &r och steg 4
efter 10 ar.

Tabell 18 Forslag till dtgarder for implementering pé kort och ldngre sikt.

Steg Forslag till &tgarder for en utvecklad och mer attraktiv kollektivtrafik

- Ny linje 830 Almhult - Tingsryd inférs
- Linje 845 forlangs till Halmstad

- Cykelparkeringsatgarder i noderna Nottebacksterminalen, Lagan, Ingelstad, Ostraby/Ryssby och Rottne

! - Anléggning av pendlarparkering i Ingelstad
- Fysisk upprustning av hallplatserna i Lagan, Ingelstad och Ostraby/Ryssby
- GC-bana mellan ort och hallplats i Ostraby/Ryssby
- Okat utbud i hogt prioriterade strék
- Anlaggning av cykelbana frdn Norrhult och Klavrestrom till Notteb&dcksterminalen
- Cykelparkeringsdtgarder i dvriga utpekade noder
- Ny pendlarparkering i Rottne och Lagan
> - Utbyggd pendlarparkering i Eke Terminal, Hovmantorp och Notteb&dcksterminalen
- Fysisk upprustning av hallplatsen i Rottne
- Servicefunktion i Hovmantorp och Eke Terminal (kiosk, utldamning)
- Tankstation i Eke Terminal
- Okat turutbud i regionala kollektivtrafiknatet
- Pendlarparkering sédkerstéllt vid 6évriga utpekade noder
3 - Sékerstalla GC-anslutningar till dvriga noder i landsbygdsmiljo
- Séakerstalla fysisk struktur vid 6vriga noder i landsbygdsmiljo (behdver eventuellt goras tidigare om resandet
Okar kraftigt)
4 - Utbudsdkningar

- Matartrafik med autonoma fordon till noder pd landsbygden
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I steg 1 infoérs de atgarder som pa kort sikt kan ge en god effekt pa tillgdnglighet och
kollektivtrafikresandet i lanets glesare miljder. Steg 1 innebar atgarder med nagot lagre fasta
kostnader. Daremot innebar en utdkad trafik med nya och férldngda linjer en 6kad arlig
driftskostnad for regionens kollektivtrafik.

En ny linje 830 Almhult - Ryd - Urshult - Tingsryd - Emmaboda bér séttas i drift i det forsta
steget da linjen bidrar till 6kade méjligheter att resa i vast - dstlig riktning i Kronobergs sédra
delar dér tillgangligheten i dagsldget &r mycket bristfallig. Aven linje 845 bér snarast forldngas
till Halmstad for att pa sa vis skapa béttra forutsattningar i vast - dstlig riktning i lanets
mellersta delar och skapa en starkare koppling till Halmstad.

Mindre 3tgérder sdsom cykelparkeringsatgarder i nagra utav de utpekade noderna ger snabbt en
forbattrad attraktivitet for cyklister genom att kunna parkera en cykel pd ett sakert sétt.

I Ingelstad bér en pendlarparkering anldggas for att pa kort sikt utéka nodens upptagnings-
omrade.

I Lagan, Ingelstad och Ostraby/Ryssby bor den fysiska utformningen ses éver sa att
busshallplatserna haller l&mplig standard med utgdngspunkt i regionens hallplatshandbok. I
Ostraby/Ryssby bér &ven GC-anslutningar anldggas mellan vdg 25 och Ostraby/Ryssby.

I steg 2 foreslds ytterligare atgarder som kan genomféras till lagre kostnader samt ndgot
dyrare atgarder med cykelbanor. Ett 6kat utbud, sdsom férbattrad service vid Hovmantorp och
Eke bor ingd i steg 2. Aven utbudsférandringar med 6kad turtithet bér genomféras.

I Steg 3 rekommenderas att 6vriga regionbussnétet ses éver och far ett dkat utbud. De noder
som inte i tidigare steg fatt pendlarparkeringsatgarder, far i steg 3 atgarder gallande
pendlarparkering efter det behov som behdvs i respektive nod. I steg 3 sdkerstélls ocksa att
noderna har erforderliga GC-anslutningar. Det ar aven viktigt att kontinuerligt folja
resandeutvecklingen och sikerstélla att respektive hallplats har den standard som krévs enligt
hallplatshandboken.

I Steg 4 bor busstrafikens turtithet utdkas ytterligare. I detta mer 1&8ngsiktiga perspektiv antas
barridrer (tekniska och administrativa) for autonom trafik vara l6sta och kunna genomféras i
storre skala.

Ramboll rekommenderar att Region Kronoberg ser éver sina mal gallande tillganglighet i glesa
miljoer och hur denna fraga ska hanteras i kommande arbete med trafikférsérjningsprogram och
inom samhallsplanering. Region Kronoberg rekommenderas att inleda ett arbete kring
utformning och hantering av noder likt det arbete som Vaxjo kommun har gjort. Regionen bor ta
en inledande kontakt med lanets kommuner och utgd fran det material som sammanstallts i den
har rapporten och i det arbete som Vaxjé kommun inlett kring utveckling av noder i glesa
miljéer. Dessutom rekommenderas regionen att inleda arbetet med 6versyn av regionens
hallplatshandbok, dar dven noder i glesa miljder bér f& en tydligare anvisning.
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