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Sammanfattande statistik

Kronobergs lin har den, i relation till folkmingd, hégsta inpendlingen 1
Sverige. Totalt har antalet in- och utpendlare till- och frain Kronobergs
lin 6kat med 87 procent mellan 1993-2014.

Kronobergs lin har starkast pendlingsrelationer med Skane-, Jonko-
pings-, Kalmar- samt Blekinge lin.

Det finns 51 titorter i lanet. Endast tva av dem har over 10 000 inva-

nare. Totalt finns det sju orter i linet med 6ver 3 000 invanare.

Ungefir 75 % av lanets befolkning bor inom en 20 kilometers radie
runt Vixjo, Ljungby samt Almhult.

Ungefir 73 % linets befolkning bor utmed E4:an eller nagon av riks-
vigarna (2,5 kilometers radie). Det mest vilbefolkade straket ar det
mellan Vixj6 och Ljungby.

I 41 av orterna i linet pendlar mer dn hilften av den sysselsatta befolk-
ningen Over en titortsgrins for att arbeta.

Av de tio starkaste pendlingsrelationerna (mellan titorter) i linet ar atta
av dem 1 relation till Vixjo.

68 % av arbetstillfillena inom vard- och omsorgssektorn ir koncentre-
rad till Vixj6, Ljungby eller Almhult, 73 % av handels-, bygg- och
transportsektorn, 89 % av den privata och offentliga tjanstesektorn
samt 40 % av tillverkningssektorn.

Det finns elva orter i linet dar antalet sysselsatta Gverstiger antalet in-
vanare i arbetsfor dlder.

1 31 av orterna i ldnet dr hilften eller fler av sysselsittningstillfillena

koncentrerade till tre eller farre branscher, vilket medfor en viss sarbar-
het.

Vixjo dr den stOrsta arbetsmarknadsregionen 1 linet och inkluderar
totalt 25 orter fran fem olika kommuner.

Mellan 1990-2015 har 16 procent av titorterna i linet haft befolknings-
tillvaxt, varav 93 % av tillvixten skett 1 Vixjo, Ljungby och Almhult. I
16 av orterna har invinarantalet under denna tid minskat med mer 4n
10 %.

Mellan 2010-2015 6kade befolkningen i 71 % av orterna i linet. Om
man exkluderar de som invandrade mellan 2013-2015 ur beridkningen
hade dock endast sex orter en befolkningstillvixt under denna tid;
Vixjo, Gemla, Grimslov, Ingelstad, Nobbele samt Urshult.

Mellan 2008-2014 har antalet anstillda som bor i lanet okat i endast
fem av orterna. Storst tillvaxt har skett i Almhult och Vixjo.

I 27 av orterna i linet uppgick syselsittningsgraden under 2014 till Gver
80 %. I sexton av dem var den under 75 %.

Andelen av den sysselsatta befolkningen som pendlar ver titortsgrans
for att arbeta 6kade i 38 av titorterna mellan 2008-2014.

Mellan 2008-2014 6kade pendlingen mest mellan Almhult-Malma,
Vixjo-Alvesta, Vixjo-Kalmar, Vixjo-Tingsryd samt Vixjo-Ljungby.

Mellan 2008-2014 minskade pendlingen mest mellan Vixjo-Ingelstad,
Ljungby-Lagan, Alvesta-Moheda, Ljungby-Ryssby samt Markaryd-
Stromsnasbruk.



Bakgrund, syfte och disposition

Foljande rapport har som 6vergripande syfte att beskriva Kronobergs
lin ur ett funktionellt perspektiv. Med funktionellt perspektiv menar vi

att administrativa grinser
ir mindre intressanta.
Snarare har vi utgatt fran
hur manniskor faktiskt
ror sig for att komma till
arbetet, var de viljer att
bo och hur féretag viljer
att lokalisera sig pa en
viss plats. I sarskilt fokus
ar titorterna 1 Krono-
bergs lin.

Anledningen till att vi
har valt att studera linet
ur ett funktionellt per-
spektiv dr for att de fra-
gor som ingar i regional
utveckling inte  foljer
kommun- och linsgrin-
sef.

Rapporten dr en del av den uppféljningsplan som beslutades av den
regionala utvecklingsnimnden under bérjan av 2016. Syftet med upp-

LJUNGBY

MARKARYD

En prioritering 1 den regionala utvecklingsstrategin f6r Kronobergs lin

ar att wtveckla platser, orter stider och regioner genom att komplettera och dra
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foljningsplanen ar att fortydliga hur analys- och uppfoljningsarbetet kan

vara ett stod 1 genomférandet av regionens styrdokument.

mytta av varandra. Denna rapport syftar till att utgora ett kunskapsun-
derlag till det framtida arbetet med denna prioritering. Exempelvis kan

rapporten vara ett stod
vid utformning av olika

kollektivtrafikinsatser,
férdelning av projektme-
del och féretagsstod.

Ett annat syfte med rap-
porten har varit att vida-
reutveckla de resonemang
som daterfinns 1 ldnets
trafikforsérjningsprogram
som antogs under slutet
av 2015. I programmet
aterfinns en rad olika re-
sonemang och forslag till
hur kollektivtrafiken ska
bidra till linets utveckling.
En central aspekt i pro-
grammet édr att kollektiv-
trafiken ska utgd fran la-
nets funktionella utform-

ning, b.la. genom att frimst koncentreras till de strak som binder sam-
man viktiga malpunkter innan- och utanfor linet.

Rapporten ir den forsta i en serie dir vi kommer att studera linet ur ett

funktionellt perspektiv. Darfér har denna rapport ett Overgripande
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perspektiv och syftar frimst till att ge en 6verblick inom omradet.
Kommande rapporter kommer sedan att ha ett mer fordjupande per-
spektiv.

For att rapporten ska kunna vara ett stod 1 arbetet med att implemen-
tera tidigare nimna strategier och program har vi valt att beskriva och
studera ett flertal olika omraden som anknyter till dem. Nedanfor foljer
en kort ssmmanfattning av rapportens innehall:

I kapitlet Teor: foljer en kortare genomgang av de teorier och modeller
som anvinds for att forklara attraktivitet, fOretagslokaliseringar och
minniskors flyttmonster. Syftet med kapitlet dr att ge lisaren en 6ver-
gripande introduktion till teorier som kan vara ett stéd i tolkningen av
de resultat som senare foljer 1 studien.

1 kapitlet Kronobergs lin i ett interregionalt sammanhang f6ljer en redogorelse
for den interregionala kontext som linet ingar i. I klarsprak innebir
detta att vi redogdr for hur minniskor r6r sig mellan Kronobergs lin
och andra lin. Syftet med kapitlet 4r att visa att linet ingar i ett sam-

manhang som inte slutar vid linsgransen.

I kapitlet Kategorisering av orter och strak foljer en beskrivning av hur linet
ser ut sett till var méinniskor bor och arbetar. Utgangspunkten for be-
skrivningen ar ortsnivan. I detta kapitel har vi dven valt att kategorisera
de olika orterna och straken i linet samt att definiera vilka funktionella
arbetsmarknader som de bildar. Syftet med kapitlet 4r dels att, pa ett
6vergripande sitt, beskriva regionens rumsliga struktur och dess funkt-
ion, dels att definiera méjligheter och utmaningar f6r de olika ortskate-

gorierna.

I kapitlet Orternas utveckling téljer en redovisning av hur de olika orterna
1 lanet har utvecklats under de senaste decennierna och aren. Perspekti-
vet dr siledes bade kort- och langsiktigt. I detta kapitel sker ett fordju-
pande nedslag dar vi beskriver och resonerar kring utvecklingen i de
orter 1 linet som under de senaste dren har utrustats med ett tagstopp.
Syftet med kapitlet 4r att binda samman utvecklingen med det teore-
tiska kapitlet och ortskategoriseringen for att synliggora olika utma-
ningar och potentialer i linet.

I det avslutande kapitlet Rekommendationer fran OECD foljer ett urval av
rekommendationer, som ber6ér denna rapports innehall, OECD gav 1

sin rapport “Territorial Review SMALAND-BLEKINGE”.

Delar av rapportens resultat har féredragits innan publikationen. Fore-
dragningarna har skett 1 anslutning till den regionala utvecklingsnimn-
den och Virforum som arrangerades av Region Kronoberg. Forfattar-
na vill passa pd att tacka f6r de synpunkter och férslag som framkom-
mit vid dessa tillfallen.

Statistiken i rapporten dr himtad fran Statistiska centralbyran.

Vid  synpunkter och kommentarer, vinligen kontakta ro-

bin.rikardsson@kronoberg.se. Kartorna i rapporten ar framtagna av

Region Kronoberg. De fir anvindas i andra sammanhang om killa
anges.


mailto:robin.rikardsson@kronoberg.se
mailto:robin.rikardsson@kronoberg.se

Teori

Den nya ekonomiska geografin

Allt sedan regional utveckling som studie- och politikomrade vuxit
fram har fragan om var jobben vixer fram och hur detta paverkar folk-
omflyttningar varit sjilva kdrnan. Nar skogs- och jordbruket rational-
iserades och industrin vixte fram skedde en
inflyttning fran landsbygd till titorter. Och
under senare decennier har vi sett en liknande
utveckling dir framvixten av tjinstesamhillet
padrivit inflyttningen fran mindre titorter och
landsbygd till storre stider. Och i takt med att

Attraherar
transportkostnaderna sjunkit har rorligheten av foifc}i“i/?dg‘r:h
minniskor och foretag Okat, vilket i klartext
inneburit att konkurrensen om inflyttningar

och lokaliseringar 6kat.

Niagot paradoxalt har den digitala utvecklingen
resulterat i att platsberoendet i praktiken mins-
kat, men dndéd har urbaniseringen fortsatt. M6-
tet mellan ménniskor och nirheten till konkur-
renter och samarbetspartner har visat sig ha en stor betydelse for fore-
tag. I takt med att manniskor och deras sirskilda kunskaper blivit en
allt viktigare del i virdeskapandet har en koncentrering av ekonomin
skett till mer titbefolkade geografier dir det dr enkelt att komma i kon-
takt med bade kunder och arbetstagare, men dven att dra nytta av nar-
varon av andra foretag; ju fler pd samma plats desto fler manniskor i
nirheten och stérre mojligheter att na en god kompetensférsorjning.

Forenklad modell over den nya ekonomiska geografin

Att foretagen dr 1 nirheten av befolkningskoncentrationer innebir
ocksa att mojligheten f6r kunskapsspridning och nya idéer okar.

For arbetstagare finns incitament att flytta till geografier med en hog
foretagskoncentration da det dr enklare att finna jobb dar. Utvecklingen
foljer saledes en sjalvforstirkande spiral, och om foéretagslokaliseringar
forr placerades nira den ravara (skog, malm) som behovdes i produkt-
ionen, lokaliseras tjinste- och servicefo-
retag — som under senare decennier statt

Okande
befolkning

for tillvixten— idag till platser dir manga
manniskor redan bor da dessa ar bide
kunder och sjilva “insatsvaran” i vir-

deskapandet. Med andra ord medfor

Vaxande

METCGED]

befolkningskoncentrationer en form av
stordriftsfordelar for foretag som dels ar
beroende av en stor nirmarknad, dels ar
beroende av hégutbildad arbetskraft.

Okad
tillganglighet

I vanliga fall har koncentrationer en
avtagande avkastning (exempelvis finns
det en begrinsning av hur manga gran-
plantor man kan plantera pa en yta in-
nan de tringer undan varandra), men nir det giller minniskor och
kunskaper dr teorin att detta inte giller utan mer kunskap genererar ett
oOkat virdeskapande (genom nya idéer och innovationer) som i sin tur
attraherar fler minniskor och foretag.

Resonemangen ovan ir nagot grovhuggna, frimst for att belysa anled-
ningen till varfér urbaniseringen ar stark och konstant i Sverige. Det
finns forstas faktorer som driver fram verksamheter och flyttningar
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aven till platser utanfor stider. Ytstora verksamheter, exempelvis indu-
strier, dr i regel placerade utanfor titbefolkade geografier dir markpri-
serna ir billigare. Varuproducerande verksamheter, med varor som gar
att transportera over stora areal, dr i viss man inte heller lika beroende
av ett stort befolkningsunderlag i den direkta nirheten utan kunderna
kan finnas langt borta. Snarare finns det incitament for foretag inom
varuproduktion att lokalisera sig nira foretag inom samma bransch da
detta ger skalférdelar och samarbetsmojligheter mellan olika leverant6-
rer och tillgang till branschspecifik kompetens.

En del saker dr dessutom omojliga att flytta, exempelvis gruvor och
skogar, vilket resulterar i att en del lokaliseringar alltid kommer att fin-
nas bortom storre befolkningskoncentrationer. Till denna kategori till-
hér dven turistndringen som i stor utstrickning dr beroende av plats-
bundna egenskaper inom olika geografier, exempelvis sirskilda natur-
eller kulturmiljéer.

Ovan resonemang ar en 6vergripande sammanfattning av den skolbild-
ning som kallas £6r Den nya ekonomiska geografin. Inom denna skola for-
soker man forsta varfor vissa foretag och minniskor lokaliserar sig till
vissa platser och inte andra. Att stider vixer beror enligt denna skola
pa en sorts sjalvforstirkande spiral som under senare decennier blivit
allt starkare i takt med att tjanste- och servicesamhillet vuxit fram.

Men oavsett om det giller tita eller glesa geografier betonar skolan att
utbudet av kompetens dr en avgorande faktor vid féretagslokalisering-
ar, och hir konkurrerar glesare geografier genom att erbjuda en hég
grad av specialiserad kompetens, exempelvis inom tillverkning. I den
meningen fungerar foretagskoncentrationer och ett visst kompetensut-
bud som ett klister i en global virld didr man idag kan transportera bade

varor och minniskor over stora omraden till férhillandevis ldga trans-
portkostnader.

Att kommuner i Sverige med stor varuproduktion i regel haft en sva-
gare utveckling under senare decennier beror frimst pa att de ligre
transportkostnaderna moijliggjort outsourcing. Men dven den 6kande
graden av automatisering har padrivit att antalet sysselsittningstillfillen
1 dessa geografier generellt sett minskat.



Varfor regionforstoring?
Begreppet regionforstoring dr ofta férekommande 1 diskussionen om
regional utveckling. Begreppet har en rad olika positiva associationer;
sysselsittningstillvaxt, befolkningstillvixt, attraktivitet och sd vidare.
Men aven

vissa negativa

associationer .

hor tll  be-

greppet; Okad .
restid, storre .

miljobelast- .

Icke-funktionell arbetsmarknadsregion

ning och sa
vidare. Men
varfor ar reg-
ionférstoring
nagot  efter-
stravansvart?

De tvi mo-

dellerna pd denna sida syftar till att, pa ett vildigt enkelt satt, pavisa
tordelarna med en regionférstoring,. Den forsta modellen visar en reg-
ion som inte dr funktionell, utan dir delarna ar sjilvstindiga. Rent hy-
potetiskt kan man tdnka sig att det inte finns ndgra vigar mellan dem.
Det negativa med denna typ av region ir att delarna inte kan dra nytta
av varandras utbud och tjinster. Respektive del blir dessutom valdigt
sarbar for nedgangar. Om jobben inom en del skulle forsvinna dr det
enda alternativet att flytta till en annan del for att fa arbete.

Den andra modellen visar diremot en funktionell region. Hir kan vi
tinka oss att en regionforstoring har skett som en f6ljd av att vigar har
anlagts mellan de olika delarna.

Fordelarna med att delarna nu 4r thopkopplade ir flera. Exempelvis
kan invinarna i de olika
delarna séka jobb och
atbeta i andra delar in
den dir de bor. Arbets-
givarna kan a sin sida
hitta personal som bor i
en annan del 4n dar fore-
taget 4r lokaliserat.

Invinarna kan dven dra
nytta av det utbud som
finns i de andra delarna
vilket gor att alla delar
Funktionell arbetsmarknadsregion inte behover ha samma
utbud utan kan speciali-
sera sig att satsa pa den delen de gor bast efter de givna forutsittning-

arna.

En stor férdel med den sammankopplade regionen ir att siarbarheten
for respektive del minskar. Det viktiga i sammanhanget 4r att antalet
arbeten inom regionen totalt sett 6kar, dd méjligheten att réra mig mel-
lan delarna minskar behovet av att ett arbete ska finnas inom en speci-
fik del. Ju storre region, desto ligre sarbarhet.

De tre frimsta drivkrafterna bakom en regionforstoring ar:



Mental regionforstoring: Fler individer dr idag beredda att resa lingre for
att arbeta. Genom att vidga den mentala kartan Okar antalet tillgingliga
arbeten.

Infrastruktursatsningar. Forbittrad kollektivtrafik, battre vigar och jirn-
vigar har minskat resetiderna.

Forindrad arbetsmarknad. En 6kad rorlighet pa arbetsmarknaden, genom
fler bemanningsjobb och tidsbegrinsade anstillningar, har bidragit till
en Okad pendling da det blir svart att anpassa boende efter arbetets
lokalisering. Inom denna kategori kan dven den Okade sysselsittnings-
tillvaxten i stader inplaceras. Denna har tillsammans med minskat antal
arbeten 1 mindre kommuner resulterat 1 en 6kad inpendling till storre
tillvixtmotorer.



Attraktivitet

Den o6kade konkurrensen mellan regioner har bidragit till att allt fler
regioner och kommuner arbetar aktivt med att marknadsfora sig sjilva
som attraktiva boendemiljGer.

Att attrahera mianniskor till att bo pé platsen dr en forutsittning for att
kommunen ska fa ett tillrickligt stort skatteunderlag och att forsikra att
foretagen har fortsatt tillging pa den kompetens de behover for att
bedriva verksamhet. Om kommunen inte dr attraktiv finns risk att skat-
teunderlaget minskar och att foretag avvecklar eller minskar verksam-

som platsens arkitektur och naturmiljéer, men ocksia av sociala och
kulturella faktorer som kinslan av trygghet, sammanhallning, tolerans
och 6ppenhet hos befolkningen som bor pa platsen.

Inte minst omfattar attraktiva livsmiljoer olika boendealternativ. Till-
gang till vackra boendemiljéer stirker en plats attraktivitet. Boende vid
vatten, eller nira tillgang till kollektivtrafik och service ar typiska egen-
skaper som forknippas med ett attraktivt boende. Enligt studier som
foljt olika flyttgenerationer har boendet kommit att tillmitas allt storre
betydelse av flyttarna. En bostad som motsvarar flyttarens preferenser
sett till storlek, pris och placering dr dar-

heten och en ond spiral inleds.

Men vad ir da attraktivt for en inflyttare?
En grundforutsittning for att ménniskor
ska 6verviga att flytta till en plats dr att
dir finns mojlighet till att fa ett arbete
eller en forsorjning i form av studier. Har
ar det dock viktigt att podngtera att arbe-
tena inte behover finnas i den potentiella
boendekommunen, utan tillgingen till
arbete dr vad som dr viktigt — arbets-

Fritid, kultur
och néjen

Boende, offentlig och kommersiell
service, trygghet

Arbete/Studier

Tillviixtanalys attraktivitetstrappa

for av stor betydelse ur ett attraktivitets-
perspektiv.

Utover boende- arbetsmoijligheter dr ett
tillfredsstillande serviceutbud nigot som
bor finnas pa en plats for att den ska an-
ses attraktiv. Med service avses hir bade
offentlig- och privat sidan. En viktig an-
mirkning hir dr att serviceutbudet i viss
utstrickning dr platsbundet. Sadan service

som kan definieras som vardaglig” bor

marknaden kan lika girna finnas 1 en intil-
liggande kommun, si linge kommunikationerna dit ar tillrdckligt bra
for att mojliggdra pendling.

Utover forsorjningsmojligheter behéver en plats erbjuda potentiella
inflyttare en rad olika saker for att de ska uppfatta platsen som attrak-
tiv. Helheten av de olika delarna en plats erbjuder kan beskrivas som
den erbjudna livsmiljon. En livsmilj6 bestar av fysiska dimensioner, sa

helt enkelt inte ligga allt for langt fran hemmet.

Det ir inte helt enkelt att avgrinsa vad som ar platsbundna egenskaper,
alltsa sadant som bor finnas pa en plats, eller vad som endast behover
vara tillgingligt att na inom rimlig tidsatgang. En mittstock som kan
anvindas dr att utga fran vad som i regel dr “sillankép” och “vardags-
kop” i minniskors liv. For att en plats ska vara attraktiv att bo pa ar ett
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rimligt antagande att ett grundliggande serviceutbud dr viktigare dn
”det lilla extra”.

En god kvalitet pa det grundliggande serviceutbudet dr formodligen 1
flera fall viktigare dn ett stort handels- och néjesutbud, som istillet kan
nas genom goda kommunikationer.

En plats attraktivitet dr dven beroende av hur det sociala kapitalet pa
platsen ser ut. Att definiera socialt kapital, eller mita det, dr svart. En
vanlig definition ar dock att socialt kapital inkluderar att manniskor litar
pa varandra och kinner trygghet. Tillgang till motesplatser och en stark
civil sektor utgor i detta sammanhang viktiga faktorer. Det dr nir man-
niskor méts och samverkar som tillit uppstar. I den meningen utgor ett
rikt foreningsliv grund for ett starkt socialt kapital. Féreningar bidrar
aven till att ett stort utbud av olika aktiviteter finns att tillga pa platsen.

Slutligen dr en plats attraktivitet beroende av den kollektiva forestall-
ning som finns om platsen. En del platser dr behiftade med ett daligt
rykte, andra av ett gott sadant. Exempelvis dr det litt att platser som
vixer hamnar i en positiv spiral — fler manniskor innebir storre skatte-
underlag som frigor kapital for utvecklingsinsatser som i sin tur skapar
en kinsla av utveckling och framatskridande. Motsatt galler att platser
med en negativ befolkningsutveckling kan hamna i en negativ spiral,
dir det minskade befolkningsunderlaget leder till neddragningar och en
kansla av tillbakagang.

Pendlartyper

I tidigare studier har man identifierat olika pendlare beroende pa om de
pendlar frivilligt eller av nédvindighet. Beroende pé vilka det dr som
bérjar pendla kan en 6kad rorlighet vara mer eller mindre positiv, eller
mer eller mindre varaktig. I modellen nedanfdér redovisas de olika

pendlartyperna.

Ofrivillig pendlare Frivillig pendlare

Har valt att bérja pendla
for att fa ett battre jobb
an vad som finns pa
hemorten.

. Har tvingats till att bérja
Jobbmotiv | R
hemorten forsvunnit.

Valjer att pendla for att fa
bo i en boendemiljo dar
denne (av olika
men inte har rad att flytta anledningar) trivs men

till. dar det aktuella arbetet
inte finns.

Arbetar i en ort dar
Boendemotiv | clEalni=e =il =nylifale

SKL:S pendlartyper

En frivillig pendlare kan pendla med anledning av att resan stirker moj-
ligheterna till att gora karriar. Genom att resa nar denna pendlare en
arbetsmarknad som erbjuder ett arbete med hog 16n och uppgifter som
ligger i linje med personens utbildning och yrkeskunskaper. I dessa fall
finns ofta inte arbetet denne pendlar till representerat i hemkommu-
nen, itminstone inte med samma villkor eller med samma anstall-
ningsmojligheter. 1 detta fall motiveras pendlingen ur ett karridrsper-
spektiv.
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En annan typ av frivillig pendlare har valt att pendla for att kunna dga
en viss form av boende. Detta boende kanske inte finns dir personen
faktiskt arbetar, eller vill personen helt enkelt bo dir den gor for att dar
finns den sociala kretsen och andra férmaner denne virderar som mer
betydelsefulla dn att bo i samma kommun som denne arbetar. Exem-
pelvis kanske skolan eller naturmiljéerna ar bittre dir personen bor dn
dir den arbetar. Denna pendlartyp omfattar dven personer som frivil-
ligt viljer att bo utanfér stider for att ddr finns billigare bostider.

Det finns tva pendlartyper som dr “ofrivilliga”. Den forsta ofrivilliga
pendlaren dr en person som har blivit av med sitt arbete 1 hemkommu-
nen och som inte hittar nigot nytt dir utan tvingas att pendla till en
annan kommun. Egentligen vill personen bo i den kommun som denne
pendlar till, eller hitta ett jobb i sin boendekommun. Ett antagande ir
att denna pendlartyp over tid inte kommer att fortsitta att pendla, utan
formodligen flytta om denne inte hittar ett nytt arbete 1 hemkommu-

nen.

Den andre ofrivilliga pendlartypen har ett arbete i en kommun som
denne inte har rad att flytta till, trots att personen vill géra det. Men
bostadspriserna i arbetskommunen dr f6r héga och en forsiljning av
nuvarande bostad skulle ge for lite pengar for att kunna kopa ett bo-
ende 1 arbetskommunen. Personen dr med andra ord ofrivilligt inlast pa
bostadsmarknaden.

12



Kronobergs lan i ett interregionalt sam-

manhang

Ett glest lan med hdg inpendling

Kronobergs lin  har
tillsammans med Kal-
mar- och Gotlands lin
en gles befolknings-
struktur 1 jimforelse
med Ovriga lin i de
sodra delarna av Sve-
rige. Befolkningstithet-
en i Kronobergs lin
uppgar till 22,7 invanare
per  kvadratkilometer,
vilket dr ndgot under
riksgenomsnittet  som
ligger pa 24,2. Att riket
har en lag befolk-
ningstathet beror frimst
pa det ytstora men be-
folkningsglesa ~ Nort-
land. I Jamtlands- och
Norrbottens 1in bor det
endast 2,6 invanare per
kvadratkilometer, vilket
kan jamféras med Skane

Folkméangd och befolkningstathet 2013

Invanare per km2
-5
B 16- 25
[ 26-50
[ 51-100
I 101 - 331

Folkmangd

e 100000
@ 500000

. 1000 000

Regionforbundet sédra Smaland 2014

lin dir nivan uppgar till 119 invanare per kvadratkilometer. I Stock-
holms lin uppgar nivan till 6ver 300 invanare per kvadratkilometer.

De stora regionala skillnaderna sett till tithet innebir fOrstds radikalt
skilda forutsittningar nir det galler mojligheterna till regionforstoring
och kollektivtrafikinsatser. I stora delar av de glesare geografierna ar
mojligheterna att uppna rimliga restider med en viss niva av kostnads-
effektivitet i flera fall begrinsade.

Kronobergs lin har ett positivt pendlingsnetto som uppgar till nistan
3 900 personer. I relation till folkméngden har linet den hogsta inpend-

lingen av

mtli,
Samtigd 12000
in 1 10000
Sverige. 8 000
Att linet 6000

. 4 000

e | 2™ LT
sar il 0.-||..|||I|||
fem 1993 1996 1999 2002 2005 2008 2011 2014
andra lin N etto
ar  for- =o—Inpendlare dver lansgrans
stds  en =@— Utpendlare 6ver lansgréans
delfor- In- och utbendlare till och fran Kronoberes lin 1993-2014
klaring

till den hoga inpendlingen, men dven att ldnets arbetsmarknad haft en
god dterhimtningsférmaga sedan nittiotalet och att en, i jaimforelse
med flera andra lin, h6g andel av arbetena finns inom den privata sek-
torn som dr mer pendlingsintensiv an den offentliga.
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Att arbetsmarknaden i allt hogre utstrickning stricker sig 6ver lins-
grinser blir tydligt nir vi ser till hur pendlingen mellan regioner utveck-
lats de senaste decennierna. Mellan 1993-2014 har in- och utpendlingen
till och fran Kronobergs lin 6kat med 87 procent.

Starkast forbindelser med Skane lan

Kronobergs lin har starkast forbindelser med Skine lin. Av de totala
pendlingsrorelserna till och fran linet sker drygt 30 procent i relation
till Skane. Sedan nittiotalet har antalet pendlingsrorelser mellan linen
mer 4n fordubblats. Totalt har
antalet pendlare mellan de
bada linen ©kat med drygt
3000 personer mellan 1993-
2014. 1 relation till Skane lin
har Kronobergs lin ett positivt
pendlingsnetto pa 2600 perso-

ner.

Det lin som Kronoberg har
nist starkast forbindelser med
ar Jonkopings lin. Drygt 16
procent av pendlingsrorelserna
till och frain Kronobergs lin
sker 1 relation till Jénkopings
lan. Mellan 1993-2014 har
antalet pendlare mellan linen
6kat med drygt 60 procent,
vilket innebdr nagot 6ver 1000
personer. I relation till Jonko-

pings lin har Kronobergs lin ett positivt pendlingsnetto pa strax éver
200 personer.

Kalmar ldn har den tredje starkaste pendlingsrelationen till Kronobergs
lin. Relationen utgér 14 procent av den totala in- och utpendlingen till
och fran Kronobergs lin. Mellan 1990-2014 har antalet pendlare mellan
linen okat med drygt 1 200 personer, vilket innebar nastan en férdubb-
ling. I relation till Kalmar lin har Kronobergs lin ett positivt pend-

lingsnetto pa 783 personer.

Den fjirde starkaste

pendlingsrelationen
till lanet 4r Blekinge
lin. Av de totala

pendlingsrorelserna
till och fran ldnet
utgér pendlingen till
Blekinge 10 procent
av  dem. Antalet
pendlare mellan de
bida linen har mel-
lan 1993-2014 Okat
med 762 personert,
niastan 75 procent.
Aven i denna relat-
ion har Kronobergs
lin ett positivt pend-
lingsnetto, som upp-
gar till 550 personer.
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Efter nimnda fyra lin minskar pendlingsintensiteten till ett enskilt lin
relativt drastiskt. Pendlingen till och fran Hallands lin, trots att det ar
ett grannlin, ar relativt begrinsad, aven om den har 6kat med drygt 500
personer mellan 1990-2013. Dock dr pendlingsrelationen mellan Kro-
nobergs- och Stockholms lin starkare., och nistan 10 procent av samt-
liga pendlingsrorelser till och fran linet sker i relation till Stockholms-
eller Vistra Gotalands lidn.
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Beskrivning av orter och strukturer i Kro-
nobergs lan

Boende- och strakstruktur i Kronobergs lan

Det bor drygt 191 000 personer i Kronobergs lin och sedan boérjan av
00-talet har antalet invanare successivt 6kat. Drygt var femte invanare i
linet bor utanfér en titort. Av

Vixjo titort, med nistan 64 000 invanare, dr sydostra Sveriges storsta
titort och den enda staden i regionen som har Gver 50 000 invanare.
Av befolkningen i Kronobergs lin bor 52 % inom en radie av 20 kilo-
meter runt Vixjo. Sammanlagt bor 75 % av lidnets befolkning inom tva
mil frin nagon av de tre stOrsta orterna i linet.

I omlandet — tva mils radie exklusive befolkningen 1 titorterna — runt
de tre storsta tatot-

befolkningen som bor i en titort . =
bor nistan hilften i en titort som Bkl

har under 10 000 invinare.

Det finns 51 titorter i linet'. End-
ast tva av dem, Ljungby och Vixjo,
har éver 10 000 invanare. Almhult,
som dr den tredje stOrsta titorten i
lanet, har 9 400 invdnare och Al-
vesta, som dr den fjirde stOrsta
orten 1 ldnet, har 8 600 invanare.
Efter Alvesta blir orterna snabbt
mindre. Markaryd som dr den
fjirde storsta orten 1 linet har
4 000 invanare. Sedan foljer Tings-
ryd och Hovmantorp som har e
strax 6ver 3 000 invinare. Med : %

N\ m

andra ord finns det totalt sju orter 1

Invinare i Kronobergs lin 2015, 500 metersrutor

- kR 2 terna bor det 52 500

e z personer. I Viaxjos

niromrade bor det
35500 invanare, i
Almhults 7 100 och i
Ljungbys 9 900.

Att notera till ovan
statistik 4r att om
man drar en tvd mils
Almhult

inkluderas aven delar

radie runt
av norra Skane. Ty-
virr har vi i denna
rapport inte haft till-
gang till denna sta-

/

) tistik, vilket gor att
invinarantalet i Alm-

e s e e e e cereeensee <=M ESTI Japan, METI \Esni Chinia (Hong Kong]
Esti (Thailand) JomTom, 2013 +

lanet med 6ver 3 000 invinare.

1'T denna rapport har vi slagit samman Bjérné med Lammbhult.

hults omland un-

derskattas nagot.
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Av befolkningen i linet bor 73 % procent utmed de storre vigarna, det
vill siga E4:an och riksvigarna som finns inom linet. Detta ar vad som
brukar benimnas som ’strak”. For att klassas som att bo 1 ett strak
kravs, enligt definitionen 1 denna rapport, att man bor inom 2,5 kilome-
ter fran de stOrre vdgarna i linet. Att médnniskor bor 1 straken innebar
helt enkelt att de bor nira de vigar som sammanknyter orter med
varand

ra.

Om
man
riknar
bort
Vixjo
tatort
ur
strak-
statisti
tisti-
ken
fram-

Strik i Kronobergs lin

kom-

mer att ndstan 60 % av befolkningen som bor utanfér Vixjo titort bor
inom nagot av straken i linet. En stor andel av den 6vriga befolkningen
bor i direkt anslutning till straken. Utokar man radien for respektive
strak faller en stor del av befolkningen inom dessa. I den meningen ar
2,5 km striacka som definition for ett strik en relativt snav definition.
Anledningen till att vi har valt den definitionen ir att detta dr en stricka
de flesta har méjlighet att transportera sig utan att anvinda bil.

2966 8718
we oo | s

\
4001 | o DRSO
>N NormhultRigvrestrom
Brass
oo | i ~_|e5571
22640 ol o L"""/l‘//}f,;o (1 km radie)
\\ Lagen »qmou‘g:! I;. 4;”.]‘_,./ e —7>
Ryssb
Lt Mwm\ww 7 % ) ‘;:""Y e N\

sy e
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7 Tayd

- " suomimstruk  Oeta e Ravemsia
-1 1656 _ .k oo Urshult Tingary
Timgloes Kodga

Maikaryd Ve Rid \ N

\

Strak och invanarantal i Kronobergs lan 2015

Vid en nedbrytning av straken framkommer att det dr relativt stora
skillnader 1 hur befolkade de ir. Siffrorna i1 kartan ovan exkluderar
Vixjo tatort. De mest vilbefolkade straken dr de mellan de tre storsta
orterna 1 ldnet, vilket inte dr férvanande da titorterna Ljungby och
Almhult riknas in i statistiken.

Straken som gir norr om Vixjo dr relativt glest befolkade jamfért med
6vriga de Gvriga straken i ldnet. I 6st och sydost bor nagot fler invanare
i straken och kilarna. Bade mot Lessebo och mot Tingsryd bor det
drygt 7 000 invanare utmed straken.

I de vistra delarna av linet, som i ovan karta inte ingar i ndgon kil, bor
det drygt 20 000 personer.
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En stor del av invanarna pendlar till arbetet

En stor del av linets befolkning pendlar 6ver en titortsgrins for att ta
sig till arbetet. I 41 av orter-

Drygt 49 procent av den sysselsatta nattbefolkningen 1 linet pendlar
6ver en titortsgrins for att arbeta. Over kommungrins pendlar 21,3
procent for att arbeta, varav 23 procent av minnen och 19 procent av

na 1 lanet pendlar mer 4n
hilften av den sysselsatta
befolkningen till en annan
ort for att arbeta. 1 26 av
orterna arbetspendlar mer dn

var fjirde sysselsatt. I tio av
orterna i linet arbetspendlar
under halften av den syssel-

, J
satta befolkningen. F“ i
Utpendlingen dr som hogst i /{f“m/%/
de orter som ligger relativt {: @
nira nagon av de storre or- j
terna i linet. Runt Vixjo )

titort aterfinns flertalet orter N
dir mer dn tre fjirdedelar
pendlar 6ver titortsgrins for 1
att arbeta. En liknande struk- ;
tur syns dven runt Ljungby ; {
och Almhult, om in i nagot
mindre skala.

De orter dar mindre an half-

]

ten av befolkningen pendlar

Abndel av sysselsatt nattbefolkning som pendlar over titortsgrins (2014)

fmmein

kvinnorna.
= - e 7 Att min
L::] sjshutled -
' i o ' pendlar mer
/. 8 (@
D N A an  kvinnor
Andel av de 4! ~ I ¢ . \\\
sysselsatta som o ¥ b VA @ s bCrOf bland
pendlar 6ver )Y }[ & ( ¢ L .
titortsgrins e & N N°'m[’]@"55“°m Rz annat pa att
25,3% - 49,9% FaXl Jde | J N
O 50%-749% e 1 Ogre
@ 75%-942% utstrackning
an  kvinnor

arbetar inom
den  privata
sektorn som
ar mer spe-
cialiserad och
pendlingsin-
tensiv 4n den

offentliga
sektorn.

En
faktor
paverkar

annan
som

N— 7
\ S M0 U

® |

\ pendlingsin-
1 China (Hong Kong)

tensiteten 4r

Esri(Thailand), TomTom, 2013 ; N 7

har i regel, 1 forhallande till
invanarantalet, en stor egen arbetsmarknad.

utbildnings-
nivan. Endast 17,5 procent av de med forgymnasial utbildning pendlar
6ver kommungrins, vilket kan jimféras med 24,1 procent av de med
eftergymnasial utbildning.
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Pendlingsmonster | Kronobergs lan

De generella pendlingsrorelserna i linet f6ljer ett forhallandevis tydligt

monster. Orter med en storre arbetsmarknad forser omlandet med

arbetstillfallen vilket ge-
nererar arbetsresor mel-
lan orterna. Ju storre
arbetsmarknad orten har,
desto storre 4r omlandet
som drar nytta av den.
Dock idr detta inte alltid
fallet. 1 vissa fall 4r ut-
pendlingen frin de storre
orterna till de mindre
relativt stor om dir finns
en eller flera storre ar-
betsplatser.

Linjerna pa kartan visar
de 30 storsta pendlingsre-
lationerna for titorterna i
Kronobergs lin. Firg-
liggningen av linjerna
markerar  relationernas

ranking  utifran  hur

I “

Pendlingsrorelserna till och fran Kronobergs lin ar till stora delar kon-

centrerade runt Vixjé. Av de 30 storsta pendlingsrelationerna, mellan

titorter innan- och utanfér linet, ingar Vixj6 1 20 av dem. Av de som

pendlar 6ver en kommungrins inom ldnet for att arbeta gér 80 procent

A

De 30 stirsta pendlingsrelationerna mellan téatorter i Kronobergs lan, in- och utpendling, 2014.

. 5
I

#

manga som reser mellan titorterna. Rodmarkerade linjer innebir plats

1-10, gulmarkerade plats 11-20 och gronmarkerade plats 21-30.

Flera av de storsta relationerna i linet sker 6ver kommungrins, frimst

nir det giller relationer till Vaxjo.

P

av dem det i relat-
ion till Vixjo
kommun.

Bilden blir en an-
nan om vi istillet
ser till den utom-
regionala in- och
utpendlingen.  Av
all linsoverskri-
dande inpendling
till linet sker 37
procent 1 relation
till Viaxjé och 18
procent 1 relation
till Almhult. Marka-
ryd och Ljungby
star for ungefir 10
procent vardera av
inpendlingen  till
linet. Sex av de

trettio starkaste pendlingsrelationerna i linet sker till en ort utanfor

linet. Almhult och Markaryd stir fér tre av dem och Vixjé for tre.
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Naringslivs-
struktur

Niringslivsstrukturen

har en tydlig geografisk
koppling. Alla
branscher finns inte
Overallt utan tenderar
att lokaliseras pa vissa
platser. En vattendelare
ir de branscher som ir
beroende av en stor
nirmarknad i form av
ett stort befolkningsun-
derlag och de som inte
ir det. I foljande redo-
visning anvinder vi oss

Antal sysselsattainom
" vird- och omsorg
samt utbildning

Sysselsatt dagbefolkning (20-64 dr) inom vard- och omsorg 2014

av mattet “koncentreringsgrad”, som i sammanhanget innebér hur

stor andel av alla arbetstillfallen inom en viss sektor som ar lokali-

serade inom en mils radie 1 forhdllande till Viaxjo, Ljungby eller

Almhult

Vird- och omsorgssektorn dr férhéallandevis specialiserad till Vixjo

och Ljungby i och med att sjukhusen ir forlagda dit. Men det ar

inda en relativt god geografisk spridning pa arbetstillfillen inom

sektorn 1 ldnet. Ett flertal medelstora arbetsplatser finns dven i de

mer glest befolkade delarna av lidnet. Detta beror frimst pa att alla

kommuner har en relativt omfattande verksamhet inom vard- och

omsorg. Koncentreringsgraden inom denna sektor uppgar till 68 %o.

En liknande struktur giller dven for arbetstill-
fillen inom hushallsnira tjanster, byggverksam-
het, transport, handel och turism. Det finns en
specialisering av sektorn till de storre orterna i
regionen, men samtidigt en relativt stor geogra-
fisk spridning. Dock ir arbetsplatserna utanfor
de storre titorterna inom denna sektor oftast,
med vissa undantag, nagot mindre. Koncentre-
ringsgraden inom denna sektor uppgar till 73 %.

Antal sysselsatta inom i

bygg, handel, hotell och
restaurang, transport,
Bvriga servicenara
tjanster 1

. 10

Sysselsatt dagbefolkning (20-64 dr) inom service m.m. 2014
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Okar eller blir kvar pa en rimlig niva 1 férhallande till folkméngden, f6r

Inom den privata- och -

Antal sysselsatta inom privat- { - o
och offentlig tjanstesektor o

offentliga  tjinstesek-

torn dr koncentrering-

02

en till de tre storsta
orterna 1 linet tydlig. , ;
Sarskilt stor dr sektorn . 7 LS B T
i Vixj6- och Almhults : '
Av

sektorer ar denna den - (55 Dot Xt Te B 1

tatort. samtliga

mest geografiskt kon- B A L

centrerade. Endast ett : BSHE FT y WA Ay i a IS
. . = 400 ns » RO - Ao "
fatal mindre arbetsstil- - i ' y v

len inom sektorn finns

utanfor de storre or-
terna. Koncentre-

ringsgraden inom denna sektor uppgar till 89 %.

Tillverkningssektorn har diremot en mycket stor geografisk spridning
och det finns flera olika geografiska koncentrationer inom linet i
denna sektor. En skillnad jimfoért med 6vriga sektorer dr att dven
storre arbetsstillen inom sektorn aterfinns i de mer glesa delarna av
linet. Koncentreringsgraden inom denna sektor uppgar till 40 %.

Niringslivsstrukturens geografiska utformning dr en viktig utgangs-
punkt vid studiet av orters och omridens utveckling. Ett grundlig-
gande samband inom regional utveckling ér att dir arbeten finns och
vixer fram finns dven manniskor. Utan f6rsorjningsméjligheter dr det
svart att attrahera invanare till en plats. Ur ett regionalt perspektiv dr
det dock viktigt att belysa att det ér tillgdnglighet till arbeten som ar
det viktiga, och utmaningen ar att antalet arbeten totalt inom regionen

)
e
‘q.‘-‘f.
@
2 o
e

o

Sysselsatt dagbefolkning (20-64 dr) inom privata- och offentliga tianstesektorn 2014

minniskor kan, vid en god tillginglighet, dra nytta
av de arbeten som vaxer fram i andra orter inom
regionen.

Med en god tillginglighet inom regionen foljer en
minskad sirbarhet. Om en nidring minskar, och
diarmed antalet arbetstillfillen inom en viss del av
geografin, kanske de Okar inom en annan niring
som finns i en annan del av geografin.

Antalet sysselsatta
inom varuproduktion
industr, jordbruk)

. 10

Sysselsatt dagbefolkening (20-64 ar) inom tillverkningssektorn 2014
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Sjalvforsorjningsgrad

Ett matt pa hur beroende en ort dr av andra orters arbetsmarknader ér
“teoretisk sjalvforsorjningsgrad”. Med teoretisk sjilviorsorjningsgrad
studerar man antalet tillgingliga arbeten pa orten jaimfoért med hur
manga som bor i orten och som ir i arbetsfér dlder och dirmed i teorin

kan bemanna arbetena.

Om antalet arbeten i orten Teoretisk sjalvférsérjningsgrad
Oversticer antalet invanare
& ) os-02s

@ o25-050

' ; 051-075
befolkningen i orten skulle O
kunna bo och arbeta pi @ o100
samma stalle. '. 1,01 1,71

som kan ta arbetena innebir
det att hela den arbetsfora

I orter med hog sjilvforsor-
ningsgrad behoéver befolk-
ningen 7 zeorin inte pendla f6r
att arbeta. Vidare si dr dessa
orter ofta beroende av in-
pendling utifran for att klara
kompetensforsorjningen.

Orter med en lag sjalvior- Sjilofirsirningsgrad 2014
sorjningsgrad dr istallet bero-

ende av andra arbetsmarknader. I en ort med en sjilvforsorjningsgrad
pa 0,25 behover, i teorin, 75 procent av den arbetsféra befolkningen
pendla for att kunna arbeta — arbetena i boendeorten ir helt enkelt inte

tillrickligt manga.

Det finns elva sjilvférsorjande orter i linet. Flera av dem ir, sett till
folkmingd, mindre orter i utkanterna av linet. Inte mindre dn fyra orter
i Uppvidinge kommun faller under denna kategori. Ljungby, Almhul,
Markaryd, Tingsryd samt Aseda ir de storsta sjilvférsorjande orterna i
linet. 1 Vixjo
uppgar  for-
sorjningsgra-
den dll 0,92.
Att den inte
uppgar till 1.0
beror delvis pa
att manga stu-
denter 1 ar-
betstér  alder
bor i staden.

I flera av or-
terna understi-
ger  sjalvfor-

sorjningsgra-
den 0,5, vilket
innebar att
hilften av
befolkningen som bor i orten kan arbeta i den. Dessa orter har ofta
karaktiren av boendeorter.
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Sarbarhet

Genom historien har flera storre teknikskiften och férindringar i om-
virlden resulterat 1 att arbetsmarknaden har férdndrats relativt hastigt.
Med forindringarna
foljer ofta att vissa spe-
cifika geografier gynnas

samtidigt som andra Sarbarhetsindex

8Lég sarbarhet { '
o

. Hog sarbarhet

missgynnas. Det ar ing-
en sjalvklarhet att syssel-
sattningstillfallen  vaxer
fram pa de stillen dir de
har forsvunnit. Resulta-
tet blir att den drabbade
geografin far svart att
attrahera invinare och

foretag. ~@e cip

For att en region ska
vara  motstandskraftig Sirbarhetsindes 2014
mot storre férindringar

eller konjunkturskiftningar ar det viktigt med en stor branschbredd. Ju
fler olika branscher som finns tillgdngliga pa arbetsmarknaden, desto
ligre ir risken for en geografi att drabbas av en nedging inom en speci-

fik bransch.

Det finns inget sjalvklart matt for att mata sarbarhet. Oftast viljer man
att mita hur stor andel av de sysselsatta inom en geografi som arbetar
pa ett visst arbetsstille. Nackdelen med detta matt dr att man inte tar
hinsyn till hur stor utpendlingen dr. Om en stor del av de som bor pa

'@ a, <
® o ©

en ort pendlar till en annan for att arbeta dr sarbarheten mindre 4n om
alla hade arbetat i orten. Darfor har vi valt att sitta samman ett matt
som dels tar hinsyn till koncentreringen till vissa branscher, dels till hur
stor utpendlingen dr. Mittet innehaller information om hur ménga
branscher det krivs for att

., 7 hilften av arbetstillfallena i
en ort ska vara inriknade.
Ju firre branscher desto
hogre sarbarhet. Detta har
vi sedan relaterat till hur
stor andel av befolkningen
i orten som faktiskt arbe-
tar dir. Om en hog andel
av invanarna i en ort arbe-
,,.,‘ tar ddr och en hoég andel
av arbetstillfdllena 4r kon-
: a4 y centrerad till en viss
: bransch far orten ett hégt

sarbarhetsvirde.

Generellt sett dr sarbarheten relativt hég 1 manga av orterna. I 31 av
orterna i linet édr hilften eller fler av sysselsittningstillfillena koncentre-
rade till tre eller firre branscher. Sirbarheten dr som hogst i de orterna
med en hog specialiserings- och sjilvtorsorjningsgrad. Manga av dem
ligger i utkanten av linet vilket kan vara en delforklaring till sirbarheten
da avstanden forsvarar pendling.

Sarbarheten ar som ldgst 1 storre orter och till dem intilliggande mindre
orter, vilket beror pa att det finns, jimfért med Ovriga orter, en storre
branschbredd i exempelvis Vixj6 och Ljungby.
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Demografisk struktur och utbildningsniva

Den
grafiska struk-

demo-
Uthildninosnivi 2015

Andel med eftergymnasial
uthildning (25-40 ar)
5%- 14.3%

14.4% - 26%

25,1% - 33%

33.1% - 50%

turen 1 en
geografi ar

oftast en av-
spegling  av

50,1% - 68,3%

@o0Ce

hur den histo-
riska utveckl-
ingen har sett
ut. En ort som
under lang tid
har haft en
god utveckling

pa arbetsmarknaden har ofta en relativt gynnsam aldersstruktur.

Orter dir arbetsmarknaden har haft en svag utveckling har ofta
mindre gynnsam aldersstruktur som en f6ljd av utflyttning och
svarigheter med att attrahera nya invanare. Forloppet riskerar att
leda till en negativ spiral; utflyttning leder till minskade ekono-
miska och personella resurser, vilket i sin tur innebar att mojlighet-
erna till att skapa nya arbetstillfallen och att satsa medel pa attrak-
tivitet minskar, vilket i sin tur innebar att det blir svirare att attra-
hera invanare till orten.

I Kronobergs lin finns det stora skillnader mellan orter sett till den
demografiska strukturen. Flertalet orter har en, i relation till den
arbetsfora befolkningen, hog andel aldre.

I linet dr det sdrskilt pa den Ostra sidan som ildrekvoten (antalet dldre

Aldrekvot

o 025
@ 038
O 045
@ 50

@ o

-037
-044
-049
-060

-077

i relation till 6vriga befolkningen) dr hoég. I de regionala centru-
men och tillhérande pendlingsorter dr dldersstrukturen generellt
sett mer gynnsam. I nagra av de mindre orterna har aldersstruk-
turen under de senaste aren blivit bittre som f6ljd av invandring.

En liknande bild framtrider nir vi ser till andelen av den yngre
befolkningen med eftergymnasial utbildning. Hir dr koncentrat-
ionen runt det regionala- och de delregionala centrumen tydliga.
I och runt Vixj6 dr andelen hégutbildade av de boende relativt
hog i flertalet orter. 1 Almhult och Ljungby syns en liknande
struktur, men spridningen till omlandet dr inte lika stor som i

Vixjo.

Pa sikt kan koncentrationen av eftergymnasialt utbildade till de

stOrre orterna innebira att mindre orter kommer att mota stora

utma-
ningar
Mgl nar det

rhult-Blevres tram
s galler
kompe-
tensfor-
ReEPY sorjning
KEna rors Vislaida r% inom

Grirslay d
L9 e vard- och
Did Vaéng u
omsorg
swangnxul Detery  Alnhult u.n 11,.,.1 F!a‘l och indu-
@ stri.

Aldreknat 2015
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Ortskategorier och arbetsmarknader i
Kronobergs lan

Ortskategorier i lanet

Utifrin de olika bilder som presenterats tidigare i rapporten har vi gjort
en kategorisering av orterna 1 linet. Syftet med kategoriseringen ar att
forsoka skapa en Gvergripande bild 6ver linets ortsstruktur och defini-
era vilka forutsittningar som foreligger for de olika kategorierna. In-
delningen kan vara ett stoéd bade for framtida insatser och analyser. En
viktig anmarkning dr dock att det inte alltid 4r helt enkelt att skapa ka-
tegorier. Det finns alltid nagra undantag och speciella férutsittningar
pa vissa platser.

Kategoriseringen innehaller tre huvudgrupper: 1) Centrumorter, 2)
Utpendlings och arbetsorter, 3) Utpendlingsorter och elva underkate-
gorier.

Gemensamt 6t centrumorterna ir att under hilften av den sysselsatta
befolkningen pendlar till en annan ort for att arbeta, att de har en ar-
betsmarknad och ett serviceutbud som dr — i varierande utstrickning —
viktigt for omlandet. Ju stérre arbetsmarknad och serviceutbud, desto
hégre upp 1 centrumhierarkin. Den gemensamma niamnaren for #zpend-
lings- och arbetsorter ir att mellan 50-75 procent av den sysselsatta befolk-
ningen pendlar till en annan titort for att arbeta, samtidigt som dessa
orter har en egen lokal arbetsmarknad. Pendlingsorternas gemensamma
nidmnare dr att minst 75 procent av den sysselsatta befolkningen pend-
lar till annan ort for att arbeta och att det finns fa arbetstillfillen i dessa
orter.

Huvudkategori

Utpendlings- och _
arbetsort

Pendlingsort

Schema éver ortstvber

Underkategori

Regionalt centrum

Delregionalt centrum

Sjalvfarsirjande
kommuncentrum

Uppkopplat kommunalt
centrum

Lokalt sjdlvforsorjande

centrum

| relation till regionalt
centrum

I relation till delregionalt]
centrum

I relation till kommunalt
centrum

I relation till regionalt
centrum

I relation till delregionalt]
centrum

I relation till lokalt
centrum
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Regionalt centrum

Ett regionalt centrum, 1 detta fall Vixjo, har en viktig regional funktion.
Staden forser ett storre omland med arbete, kultur och néjen och fun-
gerar som en tillvixtmotor for regionen i helhet. Centrumet ar den
plats som flest i regionen nar enklast. Universitetet i staden bidrar till
en hog andel ungdomar och en inflyttning fran andra regioner, dirmed
ar den demografiska strukturen gynnsam. Arbetsmarknaden har en hog
diversifieringsgrad och ir siledes motstandskraftig. Utbildningsnivan ar
hég och medelaldern lag. Utmaningar som finns i ett regionalt centrum
ir hoga bostadspriser, bostadsbrist och stora sociala skillnader inom
staden samt en hég konkurrens fran storstiderna ndr det giller vissa
kompetenser.

Delregionalt centrum

De delregionala centrumen, i detta fall Almhult och Ljungby, fyller en
liknande funktion som det regionala centrumet, fast i mindre skala.
Omlandet som Almhult och Ljungby férser med arbeten, néjen och
kultur 4r mindre till omfattningen och spridningseffekterna ir inte lika
tydliga. Tillvaxten i de delregionala centrumen ir dock avgérande for
att de olika delarna utanfér Vixjo ska utvecklas i en positiv riktning.
Ljungby, med en hég industrikoncentration, dr ett mer sarbart delcent-
rum 4n Almhult, som har en stor tjinstesektor. I relation till vriga
ortskategorier dr utbildningsnivan relativt hog och den demografiska
strukturen relativt god. Utmaningar for dessa orter dr att ytterligare
stiarka tillvixten och komplettera det regionala centrumet fOr att stirka
regionen som helhet. Detta sker i konkurrens med flera storre orter,
vilket kan gora det svart att attrahera inflyttare och spetskompetens.

Sjalvférsdrjande kommuncentrum

Ett lokalt sjilvférsorjande centrum har, 1 relation till befolkningen, en
stor arbetsmarknad och fyller en viktig servicefunktion till omlandet.
Utpendlingsbehovet i dessa orter ar darfor begrinsat. En utmaning for
dessa orter dr att kunna attrahera arbetskraft till orten. Inpendlingen till
orterna i denna kategori dr hog och av stor betydelse for det lokala
niringslivet. Dock tyder en hég inpendling pa att — utéver att ha ett
starkt niringsliv — orterna inte anses tillrickligt attraktiva for att flytta
till, vilket innebir att skatteunderlaget inte vixer. Detta avspeglar sig i
aldersstrukturen i orterna, da en hog andel ar aldre. Naringslivet i dessa
orter dr i regel sarbart som en f6ljd av en hég koncentration till till-
verkningssektorn. Dock férekommer viss diversifiering som foljd av att
vard- och utbildning finns forlagt till dessa orter. En stor utmaning for
dessa orter ér att frimja bilden av orten som en boendeort och arbeta
for att minska sarbarheten, exempelvis genom att komplettera nuva-
rande niringsliv med platsbundna niringar inom turism. Pa sikt dr en
stor utmaning dven att attrahera eftergymnasial kompetens till orten,
inte minst for yrken inom vird- och omsorg.

Uppkopplat kommunalt centrum

Ett uppkopplat kommunalt centrum har, till skillnad fran ett sjalvfor-
sorjande kommuncentrum, en relativt hég utpendling. Dock dr dessa
centrum de stOrsta arbetsmarknaderna 1 den egna kommunen. Narings-
livet i dessa orter ar relativt sarbart som en f6ljd av en hég koncentrat-
ion till industrisektorn. En viss diversifiering finns dock som en foljd
av lokalisering av offentliga tjdnster i orterna. Sarbarheten dr dock, jam-
fort med sjalviorsérjande kommuncentrum, ligre i dessa orter som en
foljd av att mer an halften av de sysselsatta pendlar till en annan ort for
att arbeta. FoOr dessa orter dr en utmaning att stirka det lokala nirings-
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livet och serviceutbudet for att Oka attraktionskraften som boendeotr-

ter.

Sjalvforsorjande lokalt centrum

De sjilvforsorjande lokala centrumen har samma karaktiristik som de
sjalvforsorjande kommuncentrumen, fast i mindre skala. I dessa orter
finns manga jobb i férhallande till befolkningen vilket innebdr att ut-
pendlingsbehoven ir begrinsade. Dock ir sarbarheten i dessa orter hog
som en foljd av en koncentration till industrisektorn och i vissa fall till
enstaka storre arbetsgivare. Inpendlingen till orterna i denna kategori ar
hog, vilket ar positivt for naringslivet men samtidigt ett tecken pa att
manga inte viljer att flytta till orten. Saledes dr det en utmaning for
orterna att utveckla boendeattraktiviteten, inte minst for att balansera
den demografiska strukturen som ofta ir relativt ogynnsam. Pa sikt kan
den laga utbildningsnivan i dessa orter hamma niringslivets mojligheter
till fortsatt utveckling. Att bevara och utveckla det befintliga niringsli-
vet och utveckla mer platsbundna niringar, exempelvis inom turism, ar
viktigt f6r dessa orter da pendlingsavstindet till storre arbetsmarknader
ofta dr forhallandevis langt.

Utpendlings- och arbetsort i relation till regionalt-
/delregionalt-/kommunalt centrum

De orter som bade ar en pendlings- och arbetsort har dels en relativt
hég utpendling, dels en relativt stor lokal arbetsmarknad. Flera av dem
har nagra storre lokala arbetsgivare som sysselsitter delar av befolk-
ningen. Aven dessa orter fyller en viktig servicefunktion fér omlandet.
Under de senaste decennierna har utpendlingen fran orterna, generellt
sett, Okat, frimst som en foljd av att antalet arbetstillfdllen i orterna har
minskat. Sarbarheten ir fortsatt relativt hog i flera av orterna inom

kategorin, dock har den minskat som en f6ljd av att den lokala koncen-
treringen gradvis har minskat.

En stor utmaning fér dessa orter dr att utveckla en stirkt boendeattrak-
tivitet. Detta dr inte alltid enkelt om man tidigare varit en ort som inte
har haft karaktiren av att vara boendeort”. Sirskilt stor 4t denna ut-
maning i de orter som har den starkaste pendlingsrelationen till ett
kommunalt centrum, da tillvixten i dessa centrum inte varit lika hog
som 1 de regionala centrumen, dirmed har spridningseffekterna varit
ytterst begrinsade. Flera av orterna inom denna kategori har stora ut-
maningar nir det giller den framtida kompetensforsorjningen och ut-
bildningsnivan ir, relativt sett, lag.

En fordel orterna har dr att det finns tillgang bade till en lokal arbets-
marknad, dven om den dr begrinsad, och en som det gar att pendla till.
Detta skapar en viss diversifiering for de som viljer att bo 1 orterna.
Hur stor diversifieringen r och i vilken utstrickning det lokala ndrings-
livet attraherar inflyttare varierar dock mellan orterna. Graden av sar-
barhet i dessa orter avgors dven av vilka omkringliggande arbetsmark-
nader orten dr uppkopplad till. Pa sikt dr det av betydelse att stirka det
lokala niringslivet dd orterna har hog konkurrens om inflyttare fran
mer renodlade pendlingsorter.

Utpendlingsort i relation till regionalt-/delregionalt-/ kom-
munalt centrum

En utpendlingsort ar frimst en ort dir manniskor bor men inte arbetar.
For dessa orter dr en attraktiv boende- och livsmiljé tillsammans med
goda kommunikationsmojligheter det allra viktigaste, da det inte finns
nagot naringsliv som attraherar inflyttare 1 storre skala. De senaste de-
cennierna har denna typ av orter och kommuner haft en god utveckling

27



da de har kunnat dra nytta av den tillvaxt som har skett i de storre sti-
der som ligger nira dem. Den stora férdelen pendlingsorterna har ar att
de, i allminhet, erbjuder billigare boenden med en annan form av livs-
miljoer 4n 1 de narbeldgna stiderna.

Utmaningarna for pendlingsorterna ir att de dr beroende av att det
finns tillgdngliga boenden med hog attraktivitet. Da den lokala arbets-
marknaderna ér liten dr den inte tillrdcklig fOr att attrahera inflyttare,
utan det ir, till stora delar, tillgingligheten till storre arbetsmarknader
som utgdr grunden for orternas utvecklingskraft. En utmaning for
dessa orter dr att de i hég utstrickning konkurrerar med stiderna om
inflyttare. En annan utmaning, som frimst giller for de orterna med
starkast relation till kommunala- och delregionala centrum, ar att sprid-
ningseffekterna fran dessa kan vara relativt sma.

Sammanfattande reflektioner

Som tidigare nimnt har ofta denna typ av kategoriseringar vissa brister
da strivan efter att generalisera gor att unika forutsittningarna hamnar i
bakgrunden. Dock dr férhoppningen att kategoriseringen i viss ut-
strackning kan bidra till att fortydliga regionens funktionella uppbygg-
nad och sammanhang.

De allra flesta kategorierna har forstds gemensamma utmaningar. Ex-
empelvis ar tillgangen till bostider en utmaning bade i stiderna och
utanfor stiderna. Utanfor stiderna kan det vara svart att fa 1in for att
bygga och i stiderna rader det generellt sett bostadsbrist. Dock har vi
forsokt att peka ut de utmaningar som ar sirskilt aktuella f6r respektive
kategori.
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Ortskategorier

Centrumorter

. Regionalt centrum
(Vaxjo)

(Ljungby, Almhult)
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kommuncentrum
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Arbetsmarknader i Kronobergs lan

Det finns olika sitt att definiera en arbetsmarknadsregion. I denna stu-

die har vi, istillet for att utga frin kommun-
grinser, valt att anvinda titorter som den
minsta byggstenen. Indelningen dr baserad
pa hur minniskor r6r sig och inte administ-
rativa granser.

Konstruktionen av arbetsmarknader i denna
studie har utgatt frain den ortskategorisering
som redovisades i foregiende avsnitt. De
orter som blivit definierade som kommu-
nala-, lokala-, regionala- eller delregionala
centrum utgdr grunden for en arbetsmark-
nadsregion. Till dessa har dvriga orter kopp-
lats beroende pa till vilken centrumort de
har den storsta utpendlingen till.

Utifran denna metodik har vi identifierat tio
olika arbetsmarknadsregioner i Kronobergs
lin. Fyra av dem har inga orter kopplade till
sig utan ir solitira arbetsmarknader. Ovriga

Exempel pa konstruktionen av
arbetsmarknadsregioner

Vaxjo
(regionalt centrum, under 50 % som
pendlar ut)

arbetsmarknader innehéller som ldgst tva orter och som flest 26 orter.

Vixjo dr den storsta arbetsmarknadsregionen i linet och rymmer totalt

25 tatorter fran fem kommuner. Siledes 4ar det den arbetsmarknad i

linet som rymmer flest arbeten och arbetsplatser samt invanare.

Ljungby arbetsmarknad 4r den nist storsta arbetsmarknaden i linet och

rymmer totalt sju orter. Samtliga av orterna ligger dock 1 Ljungby

Vislanda

(6ver 50 % som pendlar ut, stdrsta
relation Vaxjo)

Lessebo
(6ver 50 % som pendlar ut, stdrsta
relation Vaxj)

Moheda

(over 50 % som pendlar ut, storsta
relation Vaxjo)

Grimslov

(6ver 50 % som pendlar ut, stérsta
relation Vaxj)

kommun.

Almhult dr den tredje storsta atrbets-
marknaden 1 linet och rymmer totalt
minst fem titorter. Denna arbetsmarknad
stricker sig Over linsgrinsen. En be-
grinsning 1 denna rapport r att vi inte
haft tillricklig tillgang till statistik fran
titorter utanfor linet for att avgéra om
de ska inga i nagra av de regionala ar-
betsmarknaderna. Detta drabbar frimst
Almhult och Markaryd som har en hog
utomregional inpendling. Detta kan in-
nebira att storleken pa arbetsmarknader-
na i nagot fall underskattas. Pd kartan har
vi dock markerat att Vaxjé och Markaryd
har starka kopplingar med orter utanfor
linet.

Utover de tre delregionala centrumen har

Markaryd, Tingsryd och Lenhovda mer dn en titort som ingar i deras

arbetsmarknader. Ovriga fyra arbetsmarknader ir solitira och har inga

andra orter uppkopplade till sig.
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Orternas utveckling

Koncentrerad utveckling

Sedan nittiotalet har befolkningstillvixten i Sverige frimst varit koncen-
trerad till storre stider och omlandet runt dem. Strax dver halften av
kommunerna i Sverige har haft en negativ befolkningsutveckling mel-
lan 1990-

2015 100,0%
o
= 80,0%
52}
Drygt en o 60,0%
.. )
f]ardedel Py S 40,0%
_ T
av kom S8 200% !
[=e))
Tnfmerna g S 0.0% 0
i riket har £
< -20,0%
under 4]
2 -40,0%
samma >
. -60,0%
tid haft -50,0% 0,0% 50,0% 100,0%
bide en Befolkningsutvecklingen 1990-2014
pOSitiV Utveckling av sysselsatt dagbefolkning (20-64 dr) och befolkning, i Sveriges
befolk- kommuner

nings- och sysselsittningsutveckling. Under samma tid har antalet in-
vanare och sysselsattningstillfillen i riket 6kat. Detta innebir — vilket dr
vad grafen visar — att riket som helhet har vixt trots att tillvixten skett 1
ett begrinsat antal av kommunerna, vilket innebir att det har skett en
geografisk forindring sett till koncentration av invanare och arbetstill-
fillen under denna tid.

En forklaring till att utvecklingen 1 linet ur ett geografiskt perspektiv
har varit asymmetrisk dr nittiotalskrisen som briserade under andra

hilften av nittiotalet. En f6ljd av krisen blev att antalet arbetstillfillen
pa landsbygden minskade, frimst med anledning av att industrin drab-
bades hart av krisen. Sektorn har sedan dess aldrig, sett till antalet an-
stillda, aterhamtat sig samtidigt som tillvixten inom andra sektorer
frimst skett inne i stiderna. Denna utveckling har sedan padrivit de
demografiska rorelserna i landet.

Ortsutveckling i Kronobergs lan (1990-2015)

Aven i Kronobergs lin har nittiotalskrisen och den efterféljande ut-
vecklingen satt tydliga demografiska spar. Mellan 1990-2015 har antalet
invanare i linet 6kat med nistan 13 500 personer, men under samma
tid har endast 16 procent av titorterna i linet haft en befolkningstill-
vixt. Den storsta nedgangen skedde under 90-talet. Sedan nittiotalet
har endast ett fatal av orterna i Kronobergs lin haft en befolkningstill-
vixt. Av den totala befolkningstillvixten i titorterna mellan 1990-2015
har drygt 93 procent skett i Vixjo, Almhult samt Ljungby, det vill siga
de tre regionala centrumstiderna. I Vixjo har befolkningen under
denna tid 6kat med 16 925 personer (36,3 %), med 1 509 personer
(10,6 %) i Ljungby och med 1 098 personer (13,2 %) i Almhult.

Av de itta orter som har haft en positiv befolkningsutveckling mellan
1990-2015 ir sex av dem den storsta tatorten i kommunen. Gemla och
Rottne ir de enda orterna i linet som har haft en befolkningstillvixt
under denna tid utan att utgora ett formellt centrum. Gemensamt for
dessa orter dr att de har ett fordelaktigt pendlingslidge till Vixjos ar-
betsmarknad.
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I 16 orter har befolkningen minskat med mer an 10 %. Den mest
negativa befolkningsutvecklingen av samtliga orter i linet under denna
tid har Fridafors haft, dir folkmangden nistan halverats. Nedliggning-
en av ett storre arbets-

Pa kommunal niva ir det frimst orterna kring de mindre kommunala
centrumen som har haft den svagaste befolkningsutvecklingen. I kom-
munerna Tingsryd, Markaryd, Uppvidinge samt Alvesta har befolk-

ningen 1 orterna runt

stille kombinerat med .' ;'

Befolkningsutveckling i
tatorter 1990-2015
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ett relativt stort avstand
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ningen och omstall- .GMG%
ningen i orten. Ett lik-
nande monster atet-
finns dven i flera av de
andra orter som har

haft en kraftig befolk-

ningsminskning under

denna tidsperiod, om

an inte 1 samma skala. em)

Att det framst ar cent-

,,,,,,,,,

rumorter som har vaxt
under denna tid inne-
bar att det har skett

Befoklninositvecklino 1990-2015

\ umeifln

den kommunala cent-

C { ¢ rumotrten minskat med

e 9-14 procent. 1

‘ Ljungby har befolk-
ningen i dessa orter

minskat med 6 pro-

cent, i Almhult med 4

procent och 1 Vixjo

med 2 procent.

/(Hong Kohng), Esri(Thailand), Mapmyindia, © OpenStreeiMap contributors, and the GIS User Community

béade en regional- och kommunal koncentrering till de storre orterna.
Under 1990 bodde 50 procent av invanarna i linet i nagon av de atta
kommunala centrumorterna, 2015 uppgick andelen till 57 procent.
Vixjos kraftiga befolkningstillvixt under denna tid har inneburit att
andelen av linets befolkning som bor i Vixjoé okat fran 26 procent till
33 procent.
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Befolkningsutveckling under 10-talet i orterna i Av de orter som har haft
KronOberg s lan en negativ befolkningsut-

Mellan 2010-2015 har Kronobergs lin haft en hég befolkningstillvaxt,
frimst som f6ljd av ett positivt utrikes flyttnetto. Totalt har befolk-

veckling under denna tid
ar det endast Tingsryd
som ir ett kommunalt

ningen 1 SN
, & . 80,0% 10% centrum. Ovriga orter,
anct ;5 70,0% 0,8% _% med Furuby som undan-
under = 60,0% 0,6% 2-— tag, ir mindre orter med
)] 0 o £ .

denna £ 288 0//0 8‘21 0;0 c < ett delregionalt, kommu-
tid 6kat = AU en e 9

4 2 30,0% 0.0% g E nalt eller lokalt centrum
me g 20,0% -0,2% g o som narmsta storre at-

O c
7429 g 10,0% 04% =2 betsmarknad.
petso- 5 0,0% -0,6% 5
= ) . . .

ner (4 % \qu q/gQQ @6’3 ()/Q'\Q (19'\(’3 (19'\(’3 S Att en majoritet av lidnets
%) 2 P & F IS orter har haft en positiv

’ S befolkningstillviixt mell
vilket ar efolkningstillvixt mellan
en h('jg Andel orter med positiv befolkningsutveckling 2010-2015 obr att frﬁgan
tillvixt- = Befolkningsutveckling i lanet som helhet om ett trendbrott har
takt i Befolkningsutveckling i linets titorter under olika perioder intriffat ir relevant att
relation till tidigare ar. stalla. Den frimsta for-

klaringen till tillvaxten ér

Den hoga befolkningstillvixten i linet avspeglar sig dven i ortsutveckl- att Kronobergs lin har

ingen. Under denna tid har 71 procent av orterna i linet haft en positiv haft den hdgst nettoin-

befolkningsutveckling, vilket historiskt sett 4r en mycket hog andel. Av vandringen, i relation till

linets tillvixt under denna period stod Almhult, Vixjé och Ljungby for befolkningen, av samtliga
drygt tva tredjedelar av den. Av de regionala centrumen har Almhult lin under denna tid.
haft den procentuellt hégsta tillvixten (5 %), Vaxjo den nist hogsta

(4,6 %)och Ljungby den ligsta (3,3 %0).

Tabell dver den procentuella befolkningsutveckl-
ingen i tatorterna 2010-2015

Befolkningsutveckling

2010-2015
Skruv
Tavelsas
Torpsbruk
Kosta
Urshult
Stromsndsbruk
Alghult
Braas
Alvesta
Lidhult
Gemla
Almhult
Grimslov
Viackelsang
Nobbele
Vaxjo
Konga
Lessebo
Aseda
Ryd
Di6
Ingelstad
Traryd
Ljungby
Hovmantorp
Vislanda
Eneryda
Hjortsberga
Rottne
Moheda
Lammbhult
Lenhovda
Markaryd
Alstermo
Aryd
Aby
Furuby
Riavemala
Timsfors
Tingsryd
Linneryd
Norrhult-Klavrestrém
Lagan
Ryssby
Liatorp
Vittaryd
Kanna
Delary
Angelstad
Agunnaryd
Fridafors

19,6%
14,7%
11,7%
11,0%
10,8%
9,7%
9,4%
9,4%
7,3%
6,5%
6,4%
5,0%
4,9%
4,8%
4,7%
4,6%
4,4%
4,1%
4,0%
3,9%
3,5%
3,3%
3,3%
3,3%
3,0%
2,3%
2,1%
2,0%
1,7%
1,3%
1,1%
1,0%
1,0%
0,6%
0,4%
0,0%
-0,5%
-1,0%
-1,1%
-1,2%
-2,9%
-3,0%
-3,5%
-3,7%
-4,3%
-5,0%
-9,1%
-9,5%
-9,6%
-12,7%
-14,0%
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Om vi exkluderar de som invandrat till linet under 2013-2015 fram-
kommer att endast sex orter i linet har haft en positiv befolkningsut-
veckling mellan 2010-2015; Vixjo, Gemla, Grimslov, Ingelstad, Nob-
bele samt Urshult.

Denna bild understryker att f6r manga av orterna i linet dr det avgo-
rande att fi de som invandrat till lanet under de senaste aren att bo
kvar for att befolkningen inte ska minska. Under tidigare dr har det
varit en relativt hog utflyttning av utlandsfédda frin manga av de
mindre orterna i linet. Darfor ar det f6r nidrvarande svart att beddéma
om de senaste arens befolkningsckning i flera av orterna endast ar
temporir eller mer varaktig.

I denna studie ir det frimst begreppet attraktivitet som stir i fokus.
Om vi hir viljer att tolka attraktivitet som formagan att attrahera inva-
nare att flytta till orten kan de senaste arens invandring vara missvi-
sande 1 den mening att det inte ar siakert att de har valt orten for att den
ar attraktiv utan for att de har blivit anvisade dit. Férst om nagra ar vet
vi i vilken utstrickning de som invandrat viljer att bo kvar i orterna.

Av orterna som har haft en befolkningstillvixt 2010-2015, exklusive
invandringen 2013-2015, dr Urshult intressant i och med att orten inte
uppgar i Vixjo arbetsmarknad. Ovriga orter med en befolkningstillvixt
ligger samtliga 1 narheten av Vixjo. Vackelsang har dock haft en noll-
tillvixt, vilket relativt sett dr en god utveckling. En férklaring till detta
ar ortens lige mellan Tingsryds och Vixjos arbetsmarknad.

Kinnetecknande for flera av orterna som har haft en relativt kraftig
befolkningsminskning under denna tidsperiod dr att de har haft ett
vikande befolkningsunderlag under lingre tid och att de dr mindre orter
som ligger 1 anslutning till ett kommunalt- eller delregionalt centrum.

Tabell: Befolkningsutveckling i tatorter-
na 201-2015 exklusive de som invand-

rat 2013-2015

Ort Befolkningsutveckling
2010-2015 exkl. invand-
ring 2013-2015

Tavelsas 13,3%
Gemla 5,1%
Grimslov 2,7%
Urshult 2,1%
Nobbele 1,9%
Ingelstad 1,9%
Vaxjo 0,9%
Vickelsang 0,0%
Ljungby -0,6%
Rottne -0,8%
Moheda -0,8%
Aby -0,9%
Alvesta -1,5%
Furuby -2,2%
Stromsnasbruk -2,9%
l‘-’\ryd -3,1%
Markaryd -3,1%
Di6 -3,2%
Vislanda -3,2%
Almhult -3,3%
Lenhovda -3,7%
Timsfors -3,8%
Braas -4,0%
Aseda -4,2%
Tingsryd -4,3%
Eneryda -4,4%
Hovmantorp -4,7%
Rivemala -5,1%
Hjortsberga -5,3%
Traryd -6,1%
Ryssby -6,1%
Lagan -6,1%
Liatorp -6,7%
Norrhult-Klavrestrom -6,8%
Torpsbruk -6,9%
Skruv -7,1%
Lidhult -8,0%
Ryd -8,3%
Kénna -9,4%
Linneryd -9,4%
Alghult -9,9%
Angelstad -10,3%
Kosta -10,4%
Lessebo -10,7%
Alstermo -11,6%
Vittaryd -11,6%
Delary -12,2%
Lammbhult -12,6%
Konga -13,9%
Agunnaryd -14,5%
Fridafors -21,3%
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En intressant fragestillning 4r hur tréga strukturerna dr som paverkar

befolkningsutveckling-
en i de olika orterna.
Hur ofta vinder egent-
ligen utvecklingen?

Ett sitt att besvara
denna friga dr att sitta
befolkningsutveckling-
en mellan 1990-2010 i1
relation till utveckling-
en mellan 2010-2015.
Aven hir har vi valt att
exkludera de som in-
vandrat under 2013-
2015 av

nimnda anledningar.

tidigare

Grafens fyra olika
horn representerar fyra
olika utvecklingsmons-
ter. I det Ovre hogra
hornet aterfinns de
orter som har haft en
befolkningstillvaxt

under biada de stude-
rade tidsperioderna. I
det nedre hégra hornet
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Befolkningutveckling (arligt procentuel [t genomsnitt) 1990-2010

2,0%

haft en positiv befolkningsutveckling mellan
1990-2010 men en negativ mellan 2010-2015. I det 6vre vinstra hérnet
aterfinns de orter som haft en negativ utveckling mellan 1990-2010
men en positiv 2010-2015 och siledes vint trenden. I det nedre vinstra

hérnet aterfinns de orter som haft en negativ utveckling under bigge

de studerade peri-
oderna.

Av de
orterna har 82 pro-

redovisade

cent haft en negativ
befolkningsutveckl-
ing under de bada
tidspe-
rioderna. Endast
Vixj6 har haft en
positiv befolknings-

studerade

utveckling under de
bida studerade tids-
perioderna. Sex or-
bland
Ljungby och Alm-
hult, hade en positiv
befolkningsutveckl-
1990-
2010 men inte mel-
lan 2010-2015. Fem

ter annat

bl

ing mellan

ortet —  Gemla,
Grimslév, Utrshult,
Vickelsang,  NoOb-

bele — har haft en

positiv befolkningsutveckling under 2010-2015 men inte under 1990-
2010. Om vi inkluderar invandringen till linet under 2013-2015 har 31
orter som hade en negativ befolkningsutveckling mellan 1990-2010
vint den till en positiv utveckling under 2010-2015.
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Nedslag: Befolkningsutveckling i orter med
tagstopp 2010-2015

En ofta uppmarksammad faktor bakom en orts attraktivitet dr till-
gangen till kollektivtrafik, och da sirskilt tagtrafik. I Kronobergs lin har
sex orter som inte dr kommunala
centrumstider  ett  tagstopp;
Gemla, Moheda, Vislanda, Hov-
mantorp, Di6 samt Lammbhult. Vi
har hir valt att studera hur de av
ovan nimnda orter som ligger
inom Vixj6 arbetsmarknadsreg-
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0%
ion utvecklats 1 relation till orter
som saknar tiagstopp 1 Viaxjo ar- -5%

betsmarknadsregion.
10%

I sammanhanget ar det viktigt att

notera att alla orter forutom -15%

Aby
Aryd

Vislanda

Hovmantorp endast har haft tag-

Tavelsas
Gemla
Grimsl|ov
Nébbele
Ingelstad
/ackelsang
Rottne
Moheda
Furuby

stopp under ett fatal ar och att det
darfor kan vara svart att dra nagra
definitiva slutsatser av vilka sam-
hillseffekter tiagstoppen kommer
att fa pa sikt.

2013-2015) inom V dxjo arbetsmarknad

Det dr dven svart att hitta en perfekt kontrollgrupp for tigorterna. I
idealfallet skulle vi jimféra tigorterna med orter som dr exakt likadana
som dem férutom att de inte har tagstopp for att kunna identifiera vil-
ken effekt just tagstoppen har haft.

Vi har valt att mita befolkningsutvecklingen mellan 2010-2015 exklu-
sive de som invandrat under 2013-2015. Detta med anledning av, som

3%

3%

S

A% 4% 4% I |
7% -5% 5%

Lenhovda

Befolkningsutveckling 2010-2015 i tagorter (exklusive invandring

tidigare diskuterats, att det kan vara problematiskt att vid denna tid-
punkt hinféra detta befolkningstillskott som en f6ljd av ortens attrak-
tivitet.

I denna studie har vi valt att endast gora en enklare jimférande be-
skrivning av befolkningsutvecklingen i
tagorterna i Vixjo arbetsmarknad jam-
fort med Gvriga orter i samma arbets-
marknadsregion, vilket inte ar att for-
viaxla med en renodlad effektstudie. 1
jimforelsen har vi valt att exkludera
kommunala centrumorter for att orter-
na ska vara sa jimférbara som mojligt.

Jamforelsen visar att Gemla ir den ort
med tagstopp som har haft den stérsta

5% _
7% -7%

9%

9% o befolkningstillvixten under den stude-
13% rade tidsperioden. Ovriga studerade
3 g g TE TEXRES grter med §tt t:‘igstopp har haft en nega-
& .2 é 1 g % £ % £ tiv befolkningstillvixt.
RE2EF - o L
L Om vi forutsitter att restiden in till
£ Vixjo dr av viasentlighet for orterna i
=z

jaimforelsen dr tillvixten i Gemla for-
modligen delvis ett resultat av att restiden till Vaxjo dr kort och dn kor-
tare om man valjer taget istallet for bil. I Lammhult uppnas inte samma
restidsvinst genom att ta taget och restiden som helhet in till Vixjo ar
betydligt lingre dn frain Gemla, vilket skulle kunna vara en forklaring
till att folkmingden i Lammbhult har minskat.

Restiden och tillgang till tig dr dock inte den enda forklarande faktorn
till varfor en ort vixer eller inte. Exempelvis har befolkningen dkat mer
i Grimslov och Nobbele 4n i Moheda, dven om restiden frin dessa
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orter Overstiger restiden med tag frin Moheda. Samma sak giller dven
tér Hovmantorp, dir resan med tag in till Vaxjo tar 16 minuter. Trots
detta har befolkningsutvecklingen i Hovmantorp varit betydligt svagare
an 1 Rottne, dar resa med bil in till Vaxj6 tar 19 minuter.

Slutsatsen av denna enkla jimforelse ar att tillgangen till tigstopp i sig
térmodligen inte, dven nir en lingre tid har gatt, garanterar en bittre
befolkningsutveckling 4n i andra orter. Diremot forbittrar ett tigstopp
forutsittningarna for en ort att utvecklas och medfér mojligheter till ett
6kat kollektivt resande och vid restidsférkortning dven 6kad tillgang till
antalet arbetstillfillen inom rimlig restid.

Faktorer som restid till regionalt centrum (oavsett restid), boendemil-
joer, huspriser, karaktir pa orten, rykte och kvalitet pa offentlig service
och tillgingliga arbetstillfallen ar alla faktorer som tillsammans med
tillgangen till kollektivtrafik paverkar ortsutvecklingen.
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Arbetsmarknadens utveckling 2008-2014

Mellan 2008-2014 har antalet anstillda 1 Kronobergs lin minskat med
nistan 1800 personer, nastan 2 procent. Finanskrisen kom darmed att
drabba linet hart. Antalet anstillda inom industrin har under denna tid
minskat med 4 300 personer, drygt 20 procent. Denna utveckling har
fatt ett tydligt geografiskt genomslag sett till hur antalet arbetstillfillen
utvecklas inom linet. Vixjé kommun har under denna tid statt fér 97
procent av arbetstillvixten 1 linet. Samtidigt har antalet anstillda i 6v-
tiga kommuner, férutom Almhult, minskat med mellan 5-16 procent.

Nedbrutet péa finare geografisk niva framkommer att utvecklingen av
antalet anstallda varit forhallandevis stark i Vaxjé och Almhult. Den
enkla forklaringen till tillvixten 1 dessa orter ér att de har en relativt stor
tjanste- och servicesektor. I den tredje regionala centrumstaden,
Ljungby, har tillviaxten varit svagare. Att det frimst dr service- och
tjanstesektorn som vixer gor att resebehoven pa sikt inom regionen
Okar som en f6ljd av att denna sektor dar mer koncentrerad dn de 6v-
riga. Det finns dock undantag, exempelvis Markaryd och Alstermo, dir
det snarare 4r industrisektorn som har vixt under denna tid.

Trots tillvixtens geografi har andelen av de sysselsatta som arbetspend-
lar 6ver titortsgrins mellan 2008-2014 6kat med endast 0,3 procenten-
heter, fran 49 procent till 49,3 procent. Om vi exkluderar Vixjo ur be-
rikningen framkommer dock att 6kningen uppgar till 2 procentenheter
— fran 59,6 procent till 61,6 procent.

Ett annat matt pa arbetsmarknadens funktionella forindring mellan
2008-2014 ir hur stor andel av de sysselsatta som bor i linet och som
arbetar i nagot av de tre regionala centrumen. Mellan 2008-2014 6kade
denna andel fran 45 procent till 47 procent.

Utveckling av antal sysselsatta (dagbefolkning 20-64 dr) i linets

Fommuner 2008-2014
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500 metersrutor
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Ur ett kommunalekonomiskt perspektiv dr det av visentlighet att mén-
niskor viljer att bo i kommunen. En hog inpendling ir viktig for att
den lokala arbetsmarknaden ska klara kompetensforsorjningen. Men
det ar endast personer som bor i kommunen som betalar skatt i den.
Enkelt sagt innebdr detta att ju fler som bor i en kommun och har ett
arbete desto storre skatteunderlag

— oavsett om de arbetar i kom- 1400
munen eller pendlar for att arbeta 1200
i en annan kommun. 1000
For att studera dynamiken i or- 800
ternas arbetsmarknader har vi hir 600
valt att studera hur antalet syssel- 400
satta som bor i orten har utveck- 200

lats mellan 2010-2014. Antalet

De firglagda bubblorna i graden visar de orter som totalt sett har haft
en positiv sysselsattningsutveckling av antalet sysselsatta som bor i or-
ten — ju storre bubbla desto storre 6kning. De firglosa bubblorna visar
de orter som har haft en negativ utveckling av antalet sysselsatta som
bor i orten.

Totalt har antalet sysselsatta, mellan 2010-
2014, som bor i Kronobergs lin 6kat i fem av
orterna och minskat i 46 av dem.

I det nedre vinstra filtet dterfinns de orter dar
bide antalet som bor och arbetar i orten och
de som pendlar till en annan ort for att arbeta
har minskat. Detta dr den simsta positionen
da det indikerar en foérsvagning av den lokala

sysselsatta totalt sett kan Oka ge-

nom antingen att antalet som bor -400

och arbetar i orten 6kar eller att 600

antalet utpendlare Okar. -100 0

Antal som bor och arbetar i orten 2008-
2014

Antal som bor i orten som arbetspendlar till annan ort
2008-2014

Utveckling svsselsatt natthefolkning (20-64 dr) 2008-2014

Om antalet som bor och arbetar i
orten minskar indikerar detta att
den lokala arbetsmarknaden férsvagats. Ur ett kommunalekonomiskt
perspektiv dr det da av visentlighet att dessa personer istillet kan
pendla till en annan ort for att arbeta. En vilfungerande arbetsmark-
nadsregion innebir att personer inte ska behéva flytta vid konjunktu-
rella svingningar, utan att de ska kunna boérja pendla istillet. Fér kom-
munen innebir detta att de, trots personerna inte lingre arbetar i
kommunen, bibehaller skatteunderlaget.

T OIS 0

arbetsmarknaden och svarigheter f6r befolk-
ningen att borja pendla till andra arbetsmark-
nader. Risken hir ar att mainniskor istallet

200 300 viljer att flytta. Har aterfinns totalt 24 orter.

I det nedre hogra filtet aterfinns de orter dar
antalet sysselsatta som bor och arbetar i orten
har minskat men dér antalet som pendlar till
annan ort for att arbeta har 6kat. I idealfallet ska antalet nya pendlare
uppviga minskningen av de som bor och arbetar 1 orten. Totalt ater-
finns 21 av orterna i detta hérn, men endast i tvd av dem har antalet
sysselsatta totalt sett 6kat som en f6ljd av att utpendlingen 6kat mer dn
minskningen av antalet anstillda i orten. Orterna som har klarat denna
balansgang ir; Almhult, Hjortsberga samt Nobbele.
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I det Gvre hogra filtet aterfinns de
orter dir bide antalet som arbetar
1 orten och de som pendlar ut
fran orten for att arbeta har 6kat.
Hir aterfinns endast Vixjo och
Dio.

I det nedre vinstra filtet dterfinns
de orter dir antalet som bor och
arbetar i1 orten Okat men dir anta-
Totalt
finns fem orter representerade i
detta filt. Dock har inte antalet

let utpendlare minskat.

anstillda totalt sett 6kat 1 nagon
av dessa ortet.

Om vi istillet ser till hur syssel-
sittningsgraden — som miter hur
stor andel av befolkningen i ar-
betstor alder som dr sysselsatta —
har utvecklats mellan 2008-2014

‘‘‘‘‘‘ Sammanfattningsvis

». e Ik 5 pekar  utvecklingen
onzag oo HE RS o | pa den regionala ar-

@ = = ; A betsmarknaden  att

J O wm det under 2008-2014
@ -5 har skett en Okad

Utveckling av sysselsaittningsgrad (i procentenbeter) 2008-2014 PE

grad av koncentre-

ring till  centrum-
stiderna i linet, sam-
tidigt

lingen fran flera av de

som utpend-

Ovriga orterna Okat,
iven om det finns
undantag,.

Att antalet anstillda
. : som bor i orten end-
» | ' ast har 6kat i Almhult
och  Vixjo

under

‘map. increment P Corp., NRCAN, EsriJapan, METI, Esti China
(Hong/Kong): Esfi(Thailand). ©Op p and the GIS User Community,

framkommer att den Gkat i endast sju orter i linet. Anledningen till att

den 6kat i sex av dem dr for att befolkningen minskat mer 4n vad anta-

let sysselsatta gjort. Diarmed har 6kningen i dessa fall frimst varit en

form av ”negativ anpassning”. I de orter dir sysselsittningsgraden har

minskat som mest, exempelvis 1 Skruv, dir den minskat med drygt 15

procentenheter, har den arbetsféra befolkningen 6kat samtidigt som

antalet sysselsatta minskat.

denna tid visar pa
den kraftiga paverkan som finanskrisen har haft pa tillverkningssektorn
1lanet. Redogorelsen visar dven att ett flertal orter har haft en svar om-
stillningsprocess och till fullo inte kunnat kompensera foérsvagningen
av den egna arbetsmarknaden genom att dra nytta av niraliggande ar-
betsmarknader.
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Trots att utvecklingen av sysselsittningsgraden i flera orter har varit

negativ mellan 2008-2014 ir sysselsittningsgraden fortsatt hdg i manga

av orterna.

Sveriges mal dr att sysselsittningsgraden ska
uppga till 80 procent 2020. Under 2014
uppnidde 27 av orterna i linet denna niva. I
atta orter var sysselsittningsgraden mellan
75-79 procent och i sexton av dem mellan
62-74 procent.

I flera av de mindre orter som under de
senaste decennierna har haft en negativ
befolkningsutveckling dr sysselsdttningsgra-
den hog, vilket indikerar en form av an-
passning 6ver tid och att befolkningen som
bor dir har en god stillning pa arbetsmark-

naden.

I Ljungby och Almhult ir sysselsittnings-
graden hogre dn i1 Vixjo, vilket till viss del
beror pa att studenter inte riknas som sys-

selsatta.

Att notera dr att det i vissa orter finns en
betydande matchningsproblematik. I exem-
pelvis Alstermo och Lammbhult, dér sjilv-
forsorjningsgraden ar relativt hog, ar samti-
digt sysselsittningsgraden lag.

X & 1
\ x ]
\

Sysselsattningsgrad

@ ox-74%
O 75%-79%

,_,7 80% - 89%

Frey

7 \

Sysselsattningsgrad 2014
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Utveckling av pendlingsroérelser 2008-2014

Trots stora férindringar pa arbetsmarknaden 1 Kronobergs lin mellan
2008-2014 har antalet pendlingsresor Over titortsgrins minskat med
0,8 procent. Med totala pendlingsresor over titortsgrans menar vi in-
och utpendlingen till orterna i linet oavsett om relationsorten ligger i
eller utanfor linet. Utpendlingen till titorter 1 andra regioner har dock
okat med 3,3 procent under denna tid och likasa inpendlingen frin
titorter i andra lin (2,6 procent). Den inomregionala pendlingen mellan
titorter har diremot minskat med 2,4 procent, vilket delvis férklaras
med att antalet anstillda som helhet i linet minskat under denna tid.

I fem av orterna i linet har inpendlingen 6kat med mer dn 50 personer.
Till Vixjo har inpendlingen 6kat med 727 personer mellan 2008-2014,
varav inpendling fran orter i Kronobergs lin stir fér 61 procent av
okningen. Nist storst 6kning av inpendlingen har skett till Markaryd,
dar antalet 6kat med 100 personer, 82 procent av 6kningen stod pend-
lare fran andra lin for. I Almhult har, under samma period, inpendling-
en 6kat med 77 personer. Hela denna 6kning gar att tillskriva inpend-
lingen fran andra lin, for samtidigt har inpendlingen fran titorter i
Kronobergs lin minskat.

Den storsta Okningen av antalet utpendlare har skett i Almhult och
Ljungby. I Ljungby har samtidigt antalet inpendlare minskat, vilket
indikerar att orten har haft en svagare utveckling pa arbetsmarknaden
in Almhult och Vixjo. Framst dr det utpendlingen till det egna linet
som bidragit till 6kningen i Almhult och Ljungby och frimst ir det
relationen till Vixjo som stirkts.

En 6kad inpendling till en ort kan generellt sett tolkas som att den lo-
kala arbetsmarknaden utvecklats pa ett positivt sitt och att dar finns ett
starkt néringsliv. Samtidigt kan en hog inpendling tillsammans med en

lag  sysselsattnings-
grad indikera att den
lokala arbetskraften
har svart att komma
in pa den lokala ar-
betsmarknaden och
att det darfor krivs
arbetskraft.
En hog inpendling

extern

kan dven indikera att
manniskor inte anser
att orten 4r tillrack-
ligt attraktiv att flytta
tll.

Tabell: Utveckling av in- och
utpendlare 2008-2014

Inpendling Utpendling
Vixjo 727 11
Markaryd 100 -24
Almhult 77 234
Alstermo 67 -15
Grimslov 62 -4
Kosta 51 -13
Norrhult- 45 -7
Urshult 38 -15
Linneryd 33 -12
Timsfors 24 -12
Moheda 21 -38
Di6 20 2
Nobbele 16 2
Aby 15 -9
Ravemala 13 -18
Delary 13 -10
Furuby 9 -23
Tévelsas 7 -4
Eneryda 4 -32
Rottne 4 -44
Vislanda 2 19
Aryd 2 0
Fridafors 1 -18
Agunnaryd 1 -4
Hjortsberga -5 14
Lammbhult -8 17
Kanna -10 -30
Ryssby -12 18
Liatorp -13 -4
Vickelsang -19 -7
Braas -22 13
Gemla -23 37
Skruv -27 -4
Alghult -29 -18
Traryd -32 -15
Hovmantorp -39 -44
Lidhult -44 12
Aseda -47 10
Lessebo -47 2
Alvesta -49 112
Torpsbruk -55 2
Lagan -55 -12
Vittaryd -62 6
Konga -72 -2
Lenhovda -80 35
Ryd -93 26
Ljungby -105 124
Ingelstad -192 9
Stromsnédsbruk -210 44
Tingsryd -237 98




Totalt sett har andelen av den sysselsatta befolkningen som pendlar
Over titortsgrins for att arbeta Okat i 38 av tdtorterna i linet mellan
2008-2014. Som mest har andelen Okat 1 orter dir antalet arbetstillfillen
minskat relativt kraftigt, exempelvis som 1 Ingelstad, Konga samt
Tingsryd.

Hir ar det dock viktigt att understryka att flera av de mindre orterna i
linet, trots i flera fall en svag konjunktur, fyller en central och viktig
arbetsmarknadsfunktion f6r omlandet och de som bor dir. Detta syns
inte minst genom att 23 av orterna i linet har ett positivt pendlings-
netto. Exempel pd mindre orter med ett relativt sett hégt pendlings-
netto ir Brads, Aseda, Lenhovda, Lammhult samt Kosta. Och Tingsryd
har, trots en 6kad utpendling, fortfarande ett relativt sett hogt pend-
lingsnetto. For dessa orter dr inpendlingen av arbetskraft av stor bety-
delse for att klara kompetensférsérjningen.

Pendlingsnetto

/ . Negativt
S . Positivt

\ Pendlingsnetto 2014

p. NRCAN, Esti Japan IMETI Esa China
ibutors. and the GIS Usbr Community

Farindring av andelen av de
sysselsatta som pendlar dver
titortsgrins

@ 2«
@ %%
O ™-5%
Q© w-10%

Fiorédndring av andelen som pendlar dver tatortsgrans for att arbeta
L 20N8-2014

Av de tre regionala centrumen har Viaxj6 det hogsta pendlingsnettot pa
6 400 personer, Almhult det nist hégsta pa 3 200 personer och
Ljungby det ligsta pa drygt 1800 personer. Markaryd har det fjirde
hégsta nettot 1 regionen och det uppgar till nastan 1 300 personer.

Om vi ser till vilka specifika pendlingsrelationer av de 30 storsta relat-
ionerna under 2014 som har 6kat mest mellan 2008-2014 har den kraf-
tigaste Okningen, i faktiska tal, skett mellan Almhult-Malmé foljt av
relationerna Vixjo-Alvesta, Vixjo-Kalmar, Vixjo-Tingsryd samt Vaxjo-
Ljungby. De relationer som har férsvagats mest under samma tid ar
Vixjo-Ingelstad, Ljungby-Lagan, Alvesta-Moheda, Ljungby-Ryssby
samt Markaryd-Stromsnisbruk.
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Rekommendationer fran OECD

*

Behovet av att stirka de interna forbindelserna genom forbittringar av infrastruk-
turen och mer strategiska forbindelser dr uppenbart. Flaskhalsarna maste tas bort
genom att man forbittrar vig- och jirnvagsforbindelserna frin de fyra linshuvudsti-
derna till Malmé och Géteborg. Detta kriver standardhéjning, nyinvestering och en
forbiattrad infrastruktur. Men 16sningen bor dven innefatta mer strategiska tidtabel-
ler/forbindelser

*

Med tanke pa att Smaland—Blekinge dr si glesbefolkat dr det dven viktigt att forbattra
forbindelserna mellan de storre staderna/nodetna och den omgivande landsbygden.
Att uttka pendlingsomradena och att integrera kommunerna i vil fungerande gemen-
samma arbetsmarknadsomrdden dr sirskilt viktigt for den framtida utvecklingen i

ldnens perifera omraden.

*

For att forbli konkurrenskraftiga gentemot utvecklingslinderna inom lig- och medel-
lagteknologisk tillverkning behover regionen dndra fokus mot mer avancerad tek-
nologisk och kunskapsintensiv tillverkning. Risken 6kar for att enkel underleveran-
torsindustri kommer att internationaliseras, vilket kan fi allvarliga foljder for lokala
foretag i Smaland—Blekinge. Lokala féretag som vill bryta sig loss fran undetleveran-
térsmodellen maste férnya sig och komma med nya produkter som riktas mot nya
marknader.

*

Dilig matchning pd arbetsmarknaden édr ett problem som maste 16sas for att Gver-
gangen till en kunskapsdriven ekonomi ska lyckas. De fyra linen haren hégre andel
lagutbildade och en ligre andel hogutbildade arbetstagare dn det nationella genom-

snittet. Hogutbildade ungdomar (i synnerhet kvinnor) tenderar att flytta frin region-
en, sirskilt till storstiderna. Dartill stimmer de flesta invandrares utbildning och
kunnande déligt 6verens med den lokala ekonomins behov. Detta innebir att tillverk-
ningsforetag som forsoker utvecklas mot en kunskapsbaserad affirsmodell har pro-

blem med att rekrytera personal med de firdigheter som krivs lokalt.

*

Stodet till kunskapsintensiv entreprenérsverksamhet miste ges parallellt med att man
lockar till sig och kan halla kvar kunniga minniskor. P4 grund av den nuvarande
bristen pé limpligt utbildad arbetskraft i minga delar av Smaland—Blekinge kan ett
stod till en for snabb 6kning av nya kunskapsbaserade industriella féretag, med de
krav pa kvalificerad arbetskraft som foljer, helt enkelt leda till att dessa nya féretag

flyttar bort fran regionen.

*

Anpassningsférmédgan hos de fyra linens industriella struktur dr avhingig av dess
férméga att locka, behilla och integrera vilutbildade manniskor, i synnerhet ungdo-
mar, invandrare och kvinnor. Att locka till sig och behalla kunniga ungdomar i reg-
ionen ir inte bara ett sitt att bibehalla den demografiska jimvikten och undvika att
befolkningen som helhet aldras, det dr dven ett sitt att uppritthalla en sund och dy-
namisk tillging pa arbetskraft. Unga minniskor f6r med sig nya idéer och fardigheter,
och de bidrar till att uppritthélla den kritiska massa som samhillen pa landsbygden
behover £6r att behélla vissa nédvindiga tjdnster i niromridet, till exempel skolor och
fritids-/idrottsanldggningar. De utgér dessutom en lokal marknad for fritidsakdviteter
som i annat fall kanske inte skulle finnas. Biografer, bater, restauranger och andra
lokala tjanster kan hoja hela den lokala befolkningens livskvalitet och gbra en plats
mer lockande f6r boende i alla dldrar. I allt visentligt pekar tecknen pé att unga min-
niskor kan utgéra en “indikator” pé ett samhilles framtidsutsikter, bide demografiskt
och funktionellt.
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Invandrare kan underlitta det lokala niringslivets 6verging till en merkunskapsbase-
rad konkurrensstruktur. Regionala tillverkningsféretag som vill utvecklas mot en mer
kunskapsintensiv bransch har manga ginger problem med att hitta kvalificerad ar-
betskraft lokalt. Immigranter kan fa vigskalen mellan den lokala tillgaingen och efter-
fragan pa arbetskraft att viga jimnt. Dirfér behéver man férséka matcha invandrar-
nas kunskaper bittre mot det lokala niringslivets aktuella och framtida behov. Hittills
har invandringen till omradet varit avgérande som motvikt till den demografiska
nedgingen. Men invandrare har i allmédnhet inte lockats till omridet av arbetsmark-
nadsskal. Att ta sig an en storre andel mycket vilutbildade nykomlingar, i synnerhet
studenter, skulle i viss utstrickning mildra integrationsproblemen och bidra till lokal

ekonomisk utveckling.

*

Tillgangen till en vilkvalificerad och dynamisk arbetsmarknad beror till stor del pa
uppfattningarna om regionens dragningskraft, bide vad giller livskvalitet och m&jlig-
heter till jobbutveckling. Naturen ér en regional tillging som med strategisk mark-
nadsfoéring skulle kunna locka manniskor till regionen och vidareutveckla de ekono-
miska aktiviteterna. I stora delar av Smiland—Blekinge finns attraktiv natur och kultur
som kan utnyttjas for regional utveckling. Vildmarken, sj6arna, skogarna, kusten,
faunan och floran, den rena luften och det klara vattnet gér omridet till ett av de
hilsosammaste i Europa. Miljétillgingarna, livskvaliteten i de medelstora regionala
stiderna och de stora universitetscentren dr fordelar som dr tillrickligt attraktiva for

att paverka manniskors val av boplats.

*

Naturliga och kulturella tillgingar kan, om de hanteras pa ett héllbart sitt, utgdra
grunden for vidareutveckling av den regionala turismen. Turismen har dnnu inte sttt
i forgrunden f6r det ekonomiska utvecklingsarbetet. Av de fyra linen dr det bara
Kalmar som hamnar ovanfér genomsnittet i Sverige som malpunkt f6r affirs- och
semesterresor. Ekoturism, dventyrsturism och stora evenemang, bade fér féretag och
enskilda turister, 4r intressanta nischer som skulle kunna utvecklas vidare. Utover att

skapa nya affirsméjligheter pd landsbygden ér turism ofta det fOrsta steget mot bre-

dare utvecklingsméjligheter: man bestker en plats, bildar sig en uppfattning och
funderar sedan som foljd pa att flytta dit eller investera.

*

Ut6ver naturtillgingarna och det attraktiva landskapet dr en annan av regionens
frimsta tillgingar dess entreprendrsanda. Som redan har nimnts dr detta omrade
vilkint for sin syn pa smd och medelstora féretag och sin entreprendrstradition. De
lokala foretagen behéver dock moderniseras och diversifieras. Manga delar av region-
en behéver ett bredare spann av tjdnster till konsumenter for att bli mer attraktiva.
Nya foéretag inom tjansteniringen bor frimjas, bide for att de tillhandahaller privata
tjanster och bekvimligheter lokalt — behovet av detta 4r stort — och for att de hjilper
till att integrera och optimera de ekonomiska bidragen frin delar av befolkningen
som annars inte skulle finna sin plats i Smalands och Blekinges nuvarande ekono-

miska struktur.

*

Smiland—Blekinge skulle 4ven ha nytta av att kunskapsintensiva tjinstaktivitetsforetag
(KITA) frimjades ytterligare. Sddana foretag lockas till littillgingliga landsbygdsom-
riden med tillgang till god service samtidigt som de sjdlva bidrar till servicen genom
att skapa ett lokalt utbud av sina tjinster. Detta slags entreprenérskap idr didrmed
sirskilt limpligt f6r Smaland—Blekinge. Aven om KITA-féretag inte skapar si minga
arbetstillfillen, genererar de ekonomiska foérdelar for de (manga ginger glesbefolkade)
sambhillen dir de finns. Utéver skatteinkomster frin dessa foretags intikter hjilper de
dven till att hélla kvar tillgdngarna lokalt, eftersom lokala féretag och enskilda perso-
ner anvinder deras tjanster. Dessutom lockas inte bara KITA-foretag av omrdaden
med tillging till god service, de bidrar samtidigt till servicen genom att skapa ett lokalt
utbud av sina tjanster. Om dessa foretag frimjas kan det leda till ett fléde av nya idéer
och ny kunskap till féretagen
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