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Faststdllande av dagordning

Val av justerare

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden utser Joakim Pohlman (§) att jaimte
ordforanden justera protokollet. Justering sker digitalt senast den xx.

Tema

Sammanfattning
- Inledning - Samarbetet mellan Region Kronoberg och
Vetenskapshuset

- “Hur kom det sig att vi idag star 1 ett Vetenskapshus?”’- NIBE och
Markaryd Kommun

- Framtidsspaning:
Markaryd Kommun - Utvecklingen framat med féretag pa

Vetenskapshuset
Framtidens kompetensforsorjning, Science Center Noder.

- Res Gront 1 Markaryd
- Rundvisning och berittande samt prova pa

- Avslutning och gemensam lunch

Aterkoppling fran externa uppdrag,
moten och konferenser

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden noterar informationen till protokollet.
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Regionala utvecklingsdirektorens
lagesrapport

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden noterar informationen till protokollet.

Manadssammandrag september och
oktober 2021 (21RGK74)

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden godkinner Manadssammandrag
september och oktober 2021 samt att 6verlimna dem till regionstyrelsen
for information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet t o m oktober 2021 uppgar till +5 366 tkr.
Pandemin fortgar och man far i viss man arbeta med omstillning. Det
relativt stora 6verskottet beror till stérsta delen pa att driftmedel inte har
kunnat upparbetas pga att man har fatt skjuta upp och stilla in.
Dessutom dr egna utvecklingsmedel inte intecknade fullt ut 4nnu och ett
bolag har inte beh6vt nyttja hela sitt driftstod. Prognosen ar att man ska
kunna upparbeta stérre delen av driftramen innan arets slut da man
kunnat paborja en del uppdrag som forvaltningen har fatt av
Regionfullmaktige till nasta ar.

Beslutsunderlag

e [orslag till beslut -Manadssammandrag sept+okt 2021 RUN
e Mainadssammandrag RUN okt21
e MainadssammandragRUNsep21
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Svar pa medborgarforslag — Vag 27 forbi
Ingelstad (21RGK1033)

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden besvarar medborgarforslaget 1 enlighet
med redovisat yttrande.

Sammanfattning
Det har inkommit ett medborgarférslag angdende vig 27 f6rbi Ingelstad.

Medborgarforslaget har tre 6nskemal:
1. Region Kronoberg i Lanstransportplan 2022—2033 avsitter medel f6r
en forbifart Ingelstad f6r genomférande 1 borjan av planperioden.

2. Region Kronoberg tillser att inte genomfora Atgéirdsvalsstudiens
(AVS) férslag till ombyggnad* av RV27 Siljeryd-Vixj6 etapp 1 (Siljeryd-
Tegnaby).

3. Region Kronoberg paverkar det pagiaende vigplanearbetet f6r RV27
Siljeryd-Vixjo sa att eventuella atgirder genom Ingelstad-Torsjo
minimeras med malet att sikra oskyddade trafikanter och bevara miljon
infor en forbifart.

I Linstransportplanen 2018-2029 prioriterades att hela strickan Rv 27
Vixjo-Siljeryd skulle atgardas sa att 2+1 vag skulle skapas. I
linstransportplanen angavs ocksa att vidare studier méste genomforas
och under 2019/2020 genomfordes en atgirdsvalsstudie, AVS. T AVS
gavs forslag pa att strickan skulle delas in i tre etapper; Etapp1 Siljeryd-
Tegnaby, Etapp 2 Tegnaby-Skir och etapp 3 Skir-Vixjo.

For att skapa god beredskap om medel skulle ges, inledde Trafikverket
tordjupade studier for etapp 1. Vid framtagandet av linstransportplanen
2022-2033 framkom att etapp 2 bor ges hégre prioritet dn Ovriga
etapper. Trafikverket har dirfor efter att férslag till linstransportplan
siants pa remiss avbrutit de forberedande studierna for etapp 1.

Medborgarforslagets yrkanden bygger saledes pa de forutsittningar som
radde fore forslag till linstransportplan hade presenterats.

Beslutsunderlag
e Forslag till beslut Svar pa medborgarforslag avseende Rv 27
Ingelstad_Torsjo

e Dorslag pa svar pa medborgarforslag avseende Rv 27
Ingelstad/Torsjo

e Medborgarforslag avseende omledning av RV27 Ingelstad /Torsjo
e Uppdaterat medborgarforslag - Vig 27 (Torsj6 -Ingelstad)
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Verksamhetsplan for regionala
utvecklingsnamnden 2022 (21RGK68)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner Verksamhetsplan med
tordelning av budgetram for regionala utvecklingsnimnden 2022.

Sammanfattning

Enligt arbetsordningen ska regionala utvecklingsnimnden, efter
regionstyrelsens anvisningar, utarbeta forslag till verksamhetsplan for
verksamheten inom nimndens ansvaromrade. Region Kronobergs
verksamhetsplanering och uppfoljning bygger pa metoden balanserade
styrkort.

I samband med beslut om Verksamhetsplan 2022 f6reslas nimnden
besluta om férdelning av nimndens budgetram 2022. Ramen férdelas pa
torvaltnings-kostnader, driftstdd och utvecklingsmedel.

Beslutsunderlag

e FDorslag till beslut - Verksamhetsplan f6r regionala
utvecklingsnimnden 2022

e Verksamhetsplan 2022 RUN
e Diriftstod RU 2022
e Ramblad RUN 2022

Remissyttrande — Smalands trastrategi
och handlingsplan 2022 - 2024
(21RGK1594)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner remissyttrandet och yttrandet
ar Region Kronobergs svar till Smaland skogs- och tristrategier.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av ledningsgruppen f6r Smalands skogs- och
tristrategier beretts tillfdlle att avge yttrande 6ver ovanstiende remiss.
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Ledningsgruppen har lamnat ett forslag till ny Tristrategi med
handlingsplan for aren 2022 — 2024 som fokuserar pa fem
insatsomraden: kompetensutveckling, affirsutveckling, produkt- och
materialutveckling, produktionsutveckling samt attitydutveckling, vilka
innefattar totalt 19 insatser. Strategin anger inga mal avseende leverans
eller effekter. Saidana mal ska formuleras 1 samband med planering av
olika enskilda dtgirder.

Region Kronoberg limnar f6ljande synpunkter:
- Avgrinsningar mellan olika insatsomraden bor goras tydligare.

- Bide niringslivet och/eller dess organisationer och akademin bor
tillféras som medverkande i vissa insatser.

- Overvig Tricentrums centrala roll i merparten av insatserna.

- Inkludera dven insatser som stédjer entreprendrskap och potentiellt nya
téretag inom branschen.

- Sammanslagning av skogs- och tristrategierna férordas.

- Adressera behovet av att skapa fler utbildningar i Kronoberg och
inkludera fragor om jamstilldhet och genus 1 detta arbete.

- Lyft fram insatser for att frimja samverkan mellan féretag bade inom
och mellan branscher.

- Samverka med befintliga satsningar inom export, internationalisering,
digitalisering och 6kad attraktivitet f6r utbildning och arbete inom
traiindustri.

- Komplettera jamstilldhetsinsatser med insatser f6r 6kad mangfald.

- Inkludera Region Kronobergs satsning pa Bymissa 2030 som en
mojliggbrare och resurs f6r genomférandet av strategin.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Remissyttrande Smalands tristrategi och
handlingsplan 2022 - 2024

e Remissyttrande Smalands trastrategi och handlingsplan 2022 - 2024

e Forslag pa ny smalindsk Tristrategi med handlingsplan for aren
2022-2024
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Remissyttrande — Smalandska
skogsstrategins handlingsplan for aren
2022-2024 (21RGK1318)

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden godkanner remissyttrandet och yttrandet
ar Region Kronobergs svar till Styrgruppen f6r Smalands skogs- och
trastrategi.

Sammanfattning

2018 antogs Smalands skogsstrategi med visionen "Smalands skogar far
virden att vixa”. Smalands skogsstrategi var den fOrsta regionala
skogsstrategin i Sverige och den var klar redan innan det nationella
skogsprogrammet var klart. Bakom strategin star 13 aktorer med
koppling till skog och regional utveckling. Manga av insatserna har
aktiverats i handlingsplanen for 2018-2021. Styrgruppen f6r Smaélands
skogs- och tristrategi har tagit fram ett forslag till ny handlingsplan f6r
aren 2022-2024. Forslaget har tagits fram genom synpunkter och forslag
till andringar frin intressenter och intresserade; foretag, organisationer
och enskilda. Handlingsplanen dr omfattande med 32 insatser och utgar
fran de sex strategierna. Négra aktiviteter har tillkommit och andra har
tagits bort i den nya handlingsplanen. Strategierna och dess insatser
aterfinns inom bland annat attraktivitet, jamstilldhet,
kompetensforsorining, innovation, digitalisering, infrastruktur, foridling
av skogsprodukter, produktion, alternativa tradslagsval, 16nsamt
skogsforetagande, natur- och kulturvirden, friluftsliv, skogsskador och
balans mellan skog och vilt.

Region Kronoberg limnar synpunkter bade pa évergripande niva och pa
specifika insatser 1 handlingsplanen. Synpunkter dr limnade pa samtliga
strategier med undantag fran strategi 6 "Uppna balans mellan skog och
vilt”.

Beslutsunderlag

e Dorslag till beslut Remissyttrande - Ny handlingsplan for aren 2022-
2024 Smalands Skogsstrategi

e Remissyttrande - Smaéldndska skogsstrategins handlingsplan for aren
2022-2024

e Foljebrev - Remiss pa Smalandska skogsstrategins handlingsplan 2021
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Uppdrag for utveckling av kulturella och
kreativa naringar samt professionella
kulturskapare (21RGK445)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden beslutar att:

Med utgangspunkt i kommande uppfoljningar, under 2022 6verviga en
fortsatt och vidareutvecklad verksamhet for Konsulttimmen fr.o.m.
2023-01-01.

Stirka informationen om befintliga stodformer.

Sammanfattning

Regionala utvecklingsnimnden har i sin verksamhetsplan uppdraget att
utreda hur kulturella och kreativa niringar kan utvecklas i samarbete med
Kulturnaimnden och Kulturnimnden har ett motsvarande uppdrag.
Kulturella och kreativa naringar (KKN) innefattar féretag som har
kulturskapande eller kreativa processer som affirsidé eller som ravara
samt foretag som bygger vidare pa andras skapande. Arbetet med KKN
och professionella kulturskapare sker inom bade kultur- och
niringspolitiken.

Sedan tidigare finns 1 Kronoberg verksamheter som har frimjande av
KKN-sektorn som del av sitt uppdrag och dirutéver har olika insatser
genomforts i projektform for att frimja kulturella och kreativa naringar.
Det finns dock brister i det frimjande systemet, och dessa har till viss del
blivit mer patagliga under Corona-pandemin. Med utgangspunkt i
nimndernas uppdrag har fyra insatser identifierats for att utreda och
klargora hur villkoren f6r KIKN kan forbiattras:

- Konsulttimmen.

- Utredning kring utvecklingsbehov inom KKN och frimjarsystemet.

- Samverkan med andra regioner.

- Omvirldsbevakning.

Det genomférda arbetet och slutsatser av genomférd utredning
redovisas i tjansteskrivelsen.

Beslutsunderlag
e Forslag till beslut Uppdrag om KKN
e Tjinsteskrivelse - Uppdrag om KKN & kulturskapare
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Finansiering av projektorganisation for
Bymassa 2021-2022 (21RGK1736)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden beslutar att ansla 160 000 kronor frin
avslutat digitaliseringsprojekt

Att anslda 1 000 000 kronor av drets medel fran Tillvixtverket for
digitalisering.

Att ansla 800 000 kronor ur regionala utvecklingsnimndens driftram
2021 for andamalet

Sammanfattning
Regionala utvecklingsnimnden beslot § 77/21:

Att stilla sig bakom inriktningsbeslut f6r Bymassa 2030.

Att ansla 300 000 kr ur regionala utvecklingsnimndens budgetram for
2021 t6r Region Kronobergs deltagande i projektorganisationen.

Att finansiering av Region Kronobergs deltagande 1
projektorganisationen for 2022 tas i samband med beslut om regionala
utvecklingsnimndens budgetram for 2022.

Att en utvirdering limnas till regionala utvecklingsnimnden senast 2022-
12-15 inf6r stillningstagande avseende fortsatt arbete under 2023-2020.

Att uppdra it regional utvecklingsdirektOr att starta upp arbete med
Bymissa 2030 enligt tidplan 2021-2022.

Arbetet med Bymassa 2030 ar indelat i flera projektperioder, varav den
forsta delen omfattar perioden 2021-11-01 och slutdatum ar 2022-12-31.
Budget f6r den forsta projektperioden omfattar 2 260 000 k.
Finansiering av den forsta projektperioden foreslds anslds ur arets medel
fran Tillvixtverket for digitalisering, tidigare digitaliseringsprojekt, samt
ur regionala utvecklingsnimndens driftram f6r 2021.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut - Finansiering Bymassa 2022

e Tjinsteskrivelse - finansiering av projektorganisation fér Bymassa
2021-2022
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Regionalt kris- och aterstartsstod till
idrottsrorelsen 2021 (19RGK1549)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden férdelar 1,5 miljoner kronor till RF-SISU
Smaland i enlighet med beslutsunderlaget.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Idrottsrorelsen har en stark lokal férankring 1 Kronoberg och bidrar 1
hég utstrickning till linets attraktivitet. Under coronapandemin har
idrotten drabbats hirt och fitt stora intiktsbortfall. Som ett resultat av
upphorandet av flertalet restriktioner den 29 september pabérjas nu en
aterstart av idrottsrorelsen.

Under 2020 beslutade regionala utvecklingsnimnden att férdela 1,5
miljoner kronor till RF-SISU Smaland f6r att sakerstilla en
motstandskraftig idrottsrorelse i linet och garantera ett aktivt
foreningsliv 1 hela linet vilket 1 hog utstrickning bidrar till linets
attraktivitet. Medlen kompletterade de statliga krisstdden och stirkte upp
de regionala strukturerna f6r de enskilda idrotterna.

I regionfullmiktiges budget 2022 har uppdrag getts till regionala
utvecklings-nimnden och kulturnimnden att tillsammans gora en tvaarig
satsning pa aterstart for idrotts- och kulturverksamheter. Uppdraget kan
med fordel pabérjas redan 2021.

Kulturnimnden har vid antagande av budget 2022 (KN § 57/2021)
beslutat om 1 miljon kronor i krisstod till idrottsrorelsen 2022 1 enlighet
med uppdraget fran fullmiktige. Detta drende avser regionala
utvecklingsnimndens del av uppdraget.

Beslutsunderlag
e Forslag till beslut - Regionalt kris- och aterstartsstod till
idrottsrorelsen 2021

e Tjansteskrivelse - Regionalt kris- och aterstartsstod till idrottsrérelsen
2022

e Enkel provning av barnets basta_Kris- och aterstartsstod till
idrottsrorelsen
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14 Remissyttrande — Regional
infrastrukturplan Halland 2022-2033;
Dnr RS210304 (21RGK1576)

Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkanner remissyttrandet och yttrandet
ar Region Kronobergs svar till Region Halland.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfalle att avge

yttrande Over ovanstiende remiss. Remisstiden ar satt till den 26
november 2021.

Region Kronoberg har tagit del av Regional infrastrukturplan fran region
Halland och ser det som ett vil genomarbetat dokument. Region
Kronoberg ger i remissvaret nagra kommentarer som framforallt beror
relationen mellan de bada linen. I 6vrigt har Region Kronoberg inget att
erinra mot forslaget.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Remissyttrande Regional infrastrukturplan f6r
Hallands lin

e Forslag till remissyttrande pa L'TP Halland 2022-2022

e Remiss - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

e Remissversion - Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033

15 SMART-IAT 1.5 (21RGK1714)

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden beviljar 1 540 544 kronor till rubricerat
projekt med férdelningen 1 317 405 kronor for ar 2022 och 223 139
kronor for ar 2023. Genom detta beslut stédjer Region Kronoberg
projektet hela perioden.

Beslutet giller under férutsittning att dven Europeiska regionala
utvecklingsfonden (ERUF) beviljar medel enligt finansieringsplan.

Region Kronobergs beviljade medel ska belasta bemyndiganderamen f6r
det statliga anslaget 1:1 Regionala tillvixtitgirder f6r 2021 med 1

540 544 kronor. Utbetalningarna skall belasta anslaget 1:1 Regionala
tillvaxtatgirder inom utgiftsomrade 19 for respektive ar. Enligt
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torordning (2003:596) om bidrag for projektverksamhet inom den
regionala tillvixtpolitiken § 14 far beslutet inte Gverklagas.

Sammanfattning

SMART-IAT 1.5 (Smart och Innovativ Automatisering i
Tillverkningsindustrin 1.5) syftar till att mota behov hos tillverkande
foretag gillande forstirkning av kompetens- och konkurrenskraft.
Projektet dr tinkt som ett kortare fortsittningsprojekt pa projektet
SMART-IAT (dnr 18RGK1424), som formellt avslutas 2021-12-31. Mal
for det nu avslutade projektet har varit att etablera en
demonstrationsmiljo pa hogsta nationell savil som internationell niva
som motesplats for kunskapsoverféring och experiment. Mal f6r det
sokta fortsittningsprojektet ar att Linnéuniversitet (1 samverkan med
Campus Ljungby och Teknikens Hus/EPIC) vidareutvecklar
demonstrationsmiljon med fokus pa workshops, experiment och
kompetensuppbyggnad — i samverkan med tillverkande industri, fraimst
sma och medelstora féretag (SMF).

SMART-IAT bedoms vara ett nyckelprojekt for lanet. Det hade varit
onskvirt att bevilja medel for ett lingre projekt men nuvarande
programperiod lider mot sitt slut och tillater inte projekt som pagar
lingre dn april 2023. Bedémningen dr dock att det ér viktigt att inte lata
arbetet avstanna; att naringslivet inte kan vinta pa detta
utvecklingsarbete. Det bedéms i sammanhanget darfor vara “virt” att
genomfora ett kortare ”’1.5-projekt” dn att behéva vinta in utlysningarna
1 den nya programperioden. Skt projekt kan da fungera som en
“brygga” infor ett lingre sa kallat 2.0-projekt, i den kommande
programperioden. Men s6kt projekt kan dven bidra till att, genom t.ex.
de utmaningar som utkristalliseras under denna speciella post-pandemi-
period”, skapa en god grund fér andra satsningar och projekt. Aven med
anledning av detta bedoms SMART-IAT 1.5 som hégprioriterat.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut Medel till projekt SMART-IAT 1.5
e Tjansteskrivelse - SMART-IAT 1.5

Kurs och konferens 2021 (politik)
(21RGK78)

Beslutsunderlag
e Inbjudan - Hostforum 2021
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Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 21RGK74
Handlaggare: Lena Eriksson, '
Datum: 2021-11-08 d
REGION
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Regionala utvecklingsnamnden

Manadssammandrag september och oktober 2021

Ordférandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner Manadssammandrag september och
oktober 2021 samt att 6verlimna dem till regionstyrelsen for information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet t o m oktober 2021 uppgir till +5 366 tkr. Pandemin
fortgar och man far 1 viss man arbeta med omstillning. Det relativt stora
overskottet beror till storsta delen pa att driftmedel inte har kunnat upparbetas
pga att man har fatt skjuta upp och stilla in. Dessutom ar egna utvecklingsmedel
inte intecknade fullt ut annu och ett bolag har inte behovt nyttja hela sitt driftstod.
Prognosen dr att man ska kunna upparbeta storre delen av driftramen innan arets
slut da man kunnat pabérja en del uppdrag som forvaltningen har fatt av
Regionfullmaktige till ndsta ar.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Bilaga:  Manadssammandrag september och oktober 2021

Sida 1 av 1
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Resultat RUN

Manad —OKT Rullande Arsbudget Prognos
Resultatrdkning .
exkl proj Utfi:(l gk iuggﬁt D|ff¢|;(rens 12 man tkr 2021 tkr Budgetavv tkr
(tkr) r ck tkr tkr
Verksamhetsstod -15731 -18 875 +3 144 -21 606 -22 936 -900
Projektkontor
ekonomiskt stod -15 152 -16 009 +857 -18 358 -19 211 0
Kompetens och
larande -8274 -8 182 -91 -9 825 -9 938 -300
Folkhalsa och soc
utveckling -7 247 -8 274 +1 027 -8574 -10 054 1000
Hallbar tillvaxt -8 700 -9129 +429 -9 805 -11 135 200
Totalsumma -55 105 -60 470 +5 366 -68 168 -73 273

Fotnot: Under projektiontor ekonomiskt std redovisas drifistid, egna medel och internationella fragor, dvs
inga personalkostnader ingar. Personalen pa projektkontoret tillhir verksambetsstid.

Kommentar: Verksamheten arbetar mycket med omstillning med anledning av Coronapandemin.
Overskottet beror pa ett antal faktorer men till stor del pa att driftmedel inte 4r intecknade samt att det
finns tjdnster som ej 4r tillsatta eller att ersittningsrekryteringar har dragit ut pa tiden. Ett par
projektavslut har dgt rum som genererade ett 6verskott till Folkhidlsa och social utveckling. Resor,
méten mm som har fatt stillas in alternativt skjutas pa framtiden paverkar kostnadssidan positivt.
Uppdragen har 6kat pa kompetenssidan s darfor har rekrytering skett vilket ocksa visar sig i ett mindre
underskott. Egna medel har inte behévt tas i ansprik fullt ut och det ér dven ett bolag som inte behovt
nyttja hela sitt driftstdd. Prognosen for 2021 ir trots 6verskottet berdknat til +/- 0 kronor. Detta beror
pé att beslut fattats av nimnden som genererar kostnader f6r uppdrag som genomférs 2021.

Budgeterade heltidstjanster 2021 4r 81,45 varav 20,73 dr budgeterade att projektfinansieras externt.
Dessutom ir ytterligare drygt 17 tjanster avgiftsfinansierade och tjinstgdr pa AV-Media, YH samt
Vird- och omsorgscollege. Externa finansieringen motsvarar 56,5% av kostnadsomslutningen. Denna
siffra dr kinslig f6r svingningar i verksamheten och ligger t o m oktober ovanligt hégt beroende p4 att
kostnadssidan inte dr upparbetad.

(i procent av ordinarie arbetstid)

OKTOBER 2021 OKTOBER 2020
Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Maén
Region utveckling totalt 3,2 3,0 3,6 2.2 2,4 1,5
Region Kronoberg totalt 5,3 5,8 3,5 6,0 6,7 3,8
1
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Kommentar: Sjukfrinvaron pa Regional Utveckling ligger pa en férhallandevis lag niva, trots
pandemikrisen. Stor del av personalen arbetar pé distans dir arbetsuppgifterna fungerar bra dven om
man har symtom.
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Resultat RUN

Manad —SEP Rullande Arsbudget Prognos

Resultatrakning Utfall ack Budget Differens

a)l((l:)l proj tkr Ack tkr thr 12 man tkr 2021 tkr Budgetavv tkr

Verksamhetsstod -13 946 -16 817 +2 871 -21 836 -22 936 1100
Projektkontor

ekonomiskt stod -13 662 - 14 408 +746 -18 551 -19 211 400
Kompetens och

larande -7 154 -7 288 +135 -9630 -9 938

Folkhalsa och soc

utveckling -6 212 -7 373 +1 161 -8 309 -10 054 1100
Hallbar tillvaxt -7 746 -8113 +367 -9 355 -11 135

Totalsumma -48 720 -53 999 +5 279 -67 680 -73 273 2900

Fotnot: Under projektiontor ekonomiskt std redovisas drifistid, egna medel och internationella fragor, dvs
inga personalkostnader ingar. Personalen pa projektkontoret tillhir verksambetsstid.

Kommentar: Verksamheten arbetar mycket med omstillning med anledning av Coronapandemin.
Overskottet beror pa ett antal faktorer men till stor del pa att driftmedel inte 4r intecknade samt att det
finns tjdnster som ej 4r tillsatta eller att ersittningsrekryteringar har dragit ut pa tiden si att man inte har
hunnit pabérja anstillningen. Ett par anstillningar som 4r fardigrekryterade har pabdrjats efter
sommaren. Ett par projektavslut har dgt rum som genererade ett 6verskott till Folkhilsa och social
utveckling. Resor, méten mm som har fatt stillas in alternativt skjutas pa framtiden paverkar
kostnadssidan positivt.

Budgeterade heltidstjanster 2021 4r 81,45 varav 20,73 dr budgeterade att projektfinansieras externt.
Dessutom ir ytterligare drygt 17 tjidnster avgiftsfinansierade och tjinstgdr pa AV-Media, YH samt
Vird- och omsorgscollege. Externa finansieringen motsvarar 58% av kostnadsomslutningen. Denna
siffra dr kinslig for svingningar i verksamheten och ligger t o m september ovanligt hogt beroende pa
att kostnadssidan inte 4r upparbetad.

(i procent av ordinarie arbetstid)

SEPTEMBER 2021 SEPTEMBER 2020
Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
Region utveckling totalt 3,1 29 3,8 2.3 2,5 1,6
Region Kronoberg totalt 5,2 5,8 3,4 6,0 6,7 3,8

Kommentar: Sjukfrinvaron pa Regional Utveckling ligger pa en férhillandevis lag niva, trots
pandemikrisen. Stor del av personalen arbetar pa distans dir arbetsuppgifterna fungerar bra dven om
man har symtom.
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Forslag till beslut - svar pa medborgarforslag 3 .
Diarienr: 21RGK1033
Handlaggare: Per Hansson, '
Datum: 2021-11-01
REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Svar pa medborgarforslag — Vag 27 forbi Ingelstad

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden besvarar medborgarforslaget i enlighet med
redovisat yttrande.

Sammanfattning
Det har inkommit ett medborgarforslag angdende vig 27 f6rbi Ingelstad.

Medborgarforslaget har tre 6nskemal:
1. Region Kronoberg i Linstransportplan 2022—2033 avsatter medel for en
torbifart Ingelstad f6r genomférande 1 borjan av planperioden.

2. Region Kronoberg tillser att inte genomfora Atgirdsvalsstudiens (AVS) forslag
till ombyggnad* av RV27 Siljeryd-Vixjo etapp 1 (Siljeryd-Tegnaby).

3. Region Kronoberg paverkar det pagiaende vigplanearbetet f6r RV27 Siljeryd-
Vixjo sa att eventuella atgirder genom Ingelstad-Torsjé minimeras med mélet att
sikra oskyddade trafikanter och bevara miljon infér en férbifart.

Bakgrund

I Lanstransportplanen 2018—-2029 prioriterades att hela strickan Rv 27 Vixjo-
Siljeryd skulle atgardas sa att 241 vig skulle skapas. I linstransportplanen angavs
ocksa att vidare studier méaste genomforas och under 2019/2020 genomfordes en
atgirdsvalsstudie, AVS.1AVS gavs forslag pa att striackan skulle delas in i tre
etapper; Etappl Siljeryd-Tegnaby, Etapp 2 Tegnaby-Skir och etapp 3 Skir-Vixjo.

For att skapa god beredskap om medel skulle ges, inledde Trafikverket f6rdjupade
studier for etapp 1. Vid framtagandet av linstransportplanen 2022-2033 framkom
att etapp 2 bor ges hogre prioritet an Gvriga etapper. Trafikverket har darfor efter
att forslag till linstransportplan sints pa remiss avbrutit de forberedande studierna
for etapp 1.

Medborgarforslagets yrkanden bygger siledes pa de forutsittningar som radde
fore forslag till lanstransportplan hade presenterats.

Ekonomiska konsekvenser

Region Kronoberg hanterar inga ekonomiska medel 1 linstransportplanen.
Ansvaret for medlem ligger pa Trafikverket. Region Kronobergs roll i egenskap
av linsplaneupprittare dr att visa pa prioriteringar till ledning nir medel for
investeringar i forbittringsatgirder skall f6rdelas.

Medborgarforslagets forslag om att bygga forbifart Ingelstad ar nu inte aktuell for
linstransportplan 2022-2033. Oavsett strickning kommer etapp 1 troligen tidigast
tas upp i lanstransportplanen pa 30-talet.
Sida 1 av 2
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Forslag till beslut - svar pa medborgarforslag -
Diarienr: 21RGK1033
Handlaggare: Per Hansson,
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Region Kronobergs stéllningstagande till medborgarforslaget
Genom forslag pa svar till forslagsstillarna av medborgarforslaget anses fragorna
vara besvarade.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Beslutsunderlag: Medborgarforslag, Vag 27 forbi Ingelstad
Forslag svar pa Medborgarforslag - Vig 27 forbi Ingelstad

Sida 2 av 2
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Svar pa medborgarforslag y -
Diarienr: 21RGK1033
Handlaggare: Per Hansson, '
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Lars Olsson; lars b_olsson@yahoo.se
Christer Samuelsson; christer@chsamuelsson.se
Per Folkesson

Ulf Folkesson
Sara Olsson

Svar pa medborgarforslag — Vag 27 forbi Ingelstad
Tack for ert medborgarforslag om vig 27 f6rbi Ingelstad. Region Kronoberg ar
tacksam for att fa dterkoppling och att fa forslag pa forbattringsomraden.

I ert medborgarférslaget ges tre yrkanden:
1. Region Kronoberg i Linstransportplan 2022-2033 avsitter medel for en

torbifart Ingelstad f6r genomférande 1 borjan av planperioden.

2. Region Kronoberg tillser att inte genomféra Atgirdsvalsstudiens (AVS) forslag
till ombyggnad* av RV27 Siljeryd-Vixjo etapp 1 (Siljeryd-Tegnaby).

3. Region Kronoberg paverkar det pagaende vigplanearbetet f6r RV27 Siljeryd-
Vixjo sa att eventuella atgarder genom Ingelstad-Torsjé minimeras med mélet att
sakra oskyddade trafikanter och bevara miljon infor en forbifart.

Nedan ges svar pa medborgarforslagets tre yrkande. For att ge en logisk f6ljd 1 hur
planeringsarbetet av vigitgirder genomfors, ges fOrst svar pa yrkande 2 innan svar
pa yrkande 1 och 3 ges.

Svar pa yrkande 2 I Lanstransportplanen 2018-2029 prioriterades att hela
strickan Rv 27 Vixjo-Siljeryd skulle atgardas sa att 2+1 vig skulle skapas, detta
for att forbittra trafiksikerheten pa linets vigar. Atgirden var férvisso namngiven
men hade den lidgsta prioriteringen samt att det tydligt angavs att vidare utredning
krivdes. Nir en vig ska forindras krivs ett flertal utredningar och undersékningar,
men inleds vanligtvis med en AVS dvs atgirdsvalsstudie. Denna inledande AVS-
studien genomfordes juni 2019 - juli 2020. I studien prévades olika 16sningar. I en
AVS ges vanligtvis rekommendation om fortsatta studier, men det finns inget som
siager att den rekommendationen maste foljas av Trafikverket nir den formella
vigplanen ska upprittas.

Svar pa yrkande 11 forslag till Lanstransportplan 2022—2033 har endast etapp 2
dvs strickan Tegnaby — Skir prioriterats for fortsatt arbete och utredningar, dock
har atgirden fortfarande ldgst prioritet av de namngivna atgirderna. Etapp 2
Tegnaby — Skir dr inte heller fullt finansierad, vilket innebdr att tidigast i
linstransportplanen, som troligen upprittas 2026, kan medel finnas tillgingliga. En
konsekvens av detta blir siledes att etapp 1 Séljeryd-Tegnaby, oavsett strickning,
troligen inte kan vara aktuell att prioriteras in i Region Kronobergs
linstransportplan f6rran tidigast pa 30-talet.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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Svar pa yrkande 3 Region Kronoberg, lik landets 6vriga regioner, ir utpekade
som linsplaneupprittare. Detta innebdr att regionen har méjlighet att genomfora
prioriteringar till ledning nir medel f6r investeringar i forbittringsatgarder skall
fordelas. Det ar saledes inte regionen som fattar beslut om att en atgird ska
genomforas. Det ansvarat ligger pa Trafikverket som har genomférandeansvar f6r
den regionala planen, vilka ocksa haller i medlen for atgarder samt att lagstadgade
utredningar, underlag och hinsyn tas for dtgiardens genomférande. Trafikverket
utgar dock i sitt arbete fran de prioriteringar som beslutats i regionernas
linstransportplaner. Nir det giller sjilva vigplanerarbetet dr detta framférallt en
relation mellan den kommun som atgirden ska utféras 1 och Trafikverket.
Kommunen, i detta fall Vixj6é kommun, har genom det si kallade kommunala
planmonopolet stort inflytande 6ver hur mark ska anvindas och bebyggas inom
kommunen genom &versiktsplaner eller detaljplaner samt att det arbetet har en
tydlig framtagandeprocess for att skapa delaktighet. Underlaget som
forslagsstallarna i medborgarforslaget ligger fram beror till storsta del ocksa Vaxjo
kommuns 6versiktsplan. Da riksvig 27 idr av riksintresse f6r kommunikationer har
staten genom Trafikverket stort inflytande 6ver vilka dtgirder och férindringar
som kan bli aktuella att genomféra pa denna vig. Samhillsekonomiska analyser har
stor betydelse vid Trafikverkets val av atgirder i en férindringssituation. Aven om
Region Kronoberg inte har formell radighet 6ver byggnation av vagar har man ett
uppdrag att bidra till den regionala utvecklingen i linet. Det innebir bland annat
att hitta en balans mellan att bidra till tillgdnglighet och att attraktiva boendemiljéer
ska utvecklas. Det innebdr ocksa ett ansvar att hushalla med statens resurser.

Med detta anser Region Kronoberg att medborgarforslagets tre yttrande ar
besvarade. Region Kronoberg ser ocksa fram mot en fortsatt dialog med linets

invanare och uppskattar engagemanget i enskilda fragor.

Vi hoppas att ni med detta fatt ert forslag besvarat.

Med vinlig halsning

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson

Regionala utvecklingsnimndens ordférande Regional utvecklingsdirektor
Postadress BesoOksadress Telefon 0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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Fran: Joelsson Gustafsson Ulrika RST kansliavdelningen gem
Till: Diariet
Arende: VB: Medborgarférslag RV27 Ingelstad
Datum: den 3 juni 2021 11:39:05
Bilagor: Medborgarforslag Regionen 2021-06-03.pdf
Yttrande 6ver Vaxjo oversiktsplan - 2021-05-10.pdf
image001.png

For diarieforing och till fordelningsgruppen.

Med vinlig hélsning

Ulrika J Gustafsson
Kanslidirektor| Kansliavdelningen
0470-58 89 63| 0767-20 76 30

www.regionkronoberg.se

.. REGION

KRONOBERG

Fran: Myrskog Martin RST regionledning

Skickat: den 3 juni 2021 11:31

Till: Joelsson Gustafsson Ulrika RST kansliavdelningen gem <ulrika.joelsson-
gustafsson@kronoberg.se>

Amne: VB: Medborgarforslag RV27 Ingelstad

Fran: Lars Olsson <lars_b_olsson@yahoo.se>

Skickat: den 3 juni 2021 11:29

Till: Hansson Per TVX samhallsbyggnad <per.hansson@kronoberg.se>; Myrskog Martin RST
regionledning <martin.myrskog@kronoberg.se>; Gustafsson Christel VRU reg utv adm stod
<christel.gustafsson@kronoberg.se>

Kopia: christer@chsamuelsson.se

Amne: Medborgarférslag RV27 Ingelstad

Observera att det hdr mejlet har sitt ursprung utanfér Region Kronoberg. Var forsiktig. Om du
inte vantar dig detta mejl och kdnner till avsédndaren, klicka inte pa ldnkar eller 6ppna bifogade
filer.

Hej,

Vi har idag lamnat ett medborgarforslag via Regions hemsida géallande omledning av RV27 forbi
Ingelstad/Torsjo. Vi ber er bekrafta att forslaget ar mottaget, dverlamnat till berérda personer och att
bifogad dokumentation tas med i medborgarférslagets handlaggning.

Vanliga halsningar,

Christer Samuelsson, Lars Olsson
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Torsj6 2021-06-03

Medborgarforslag, Vag27 forbi Ingelstad

Vi, de markagare norr om Hordavagen (vdg 845) som skulle paverkas av en forbifart Ingelstad, yrkar pa att

1. Region Kronoberg i Lanstransportplan 2022-2033 avsatter medel fér en forbifart Ingelstad for
genomfdrande i borjan av planperioden.

2. Region Kronoberg tillser att inte genomfora Atgardsvalstudiens (AVS) forslag till ombyggnad* av RV27
Saljeryd-Vaxjo etapp 1 (Séljeryd-Tegnaby).

3. Region Kronoberg paverkar det pagaende vagplanearbetet for RV27 Saljeryd-Vaxj6 sa att eventuella
atgarder genom Ingelstad-Torsjo minimeras med malet att sakra oskyddade trafikanter och bevara
miljon infér en forbifart.

I Ingelstad Bygderads yttrande 6ver Vaxjéo kommuns 6versiktsplan star foljande att lasa:

Grundlédiggande dir att en omledning av RV27 6ster om Ingelstad dir en férutsdittning for ortens utveckling.
En forbifart ger samhdllet oerhért goda méjligheter att utvecklas runt Torsjén och vidare mot Vixjé mellan “de
fyra sjéarna”. Vi efterfragar Vixjé kommuns fulla stéd i att pd detta sdtt utveckla Ingelstad.

¢ ’
[
b Riksintresset markerat
Ny e
‘\
¥
b \

.

\ > e

Ingelstad vaxer i
sydvist, runt / mellan
sjdarna och efter
riksvigen genom
samhallet

Forbifart i svackan
mellan Torsj6/Horda
och runt Torsds

Vi delar den uppfattning som beskrivs i yttrandet och dess tva alternativ, att acceptera minskat trafikflode eller
att ta konsekvensen av trafikokningen och bygga en forbifart. Frdgan handlar inte om ett mittracke utan om att
mojliggora samhallsutveckling och respektera bygdens manghundraariga kulturhistoria som vi dagligen varnar
da vi brukar vara marker.

Christer Samuelsson Per Folkesson UIf Folkesson
Torsjo 2:22 Torsjo 1:3 Torsjo 8:11
Sara Olsson Lars Olsson

Torsjo 13:1 Torsj6 13:1

*AVS forslag ar ogenomtankt, kortsiktigt och medfor (med forutsedd trafikokning pa RV27) en ytterligare forsamrad trafikmiljo forbi
kyrkrondellen/skolan i Ingelstad, forsvarar landsbygdsféretagande och bedéms i forarbetet till vagplanen leda till “stora negativa
konsekvenser” samt "irreversibla” och ”patagliga” skador for norra delen av det Kulturhistoriska Riksintresset Ingelstad-Torsas-Torsjo.
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YTTRANDE OVER VAXIO KOMMUNS OVERSIKTSPLAN

INGELSTAD BYGDERAD
2021-05-10
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1 INLEDNING

Ingelstad Bygderad har tagit del av den granskningsversion av Vaxjo kommuns dversiktsplan som sedan 8 mars
2021 varit publicerad for granskning och vi vill harmed ldmna vara synpunkter. Vi finner att det nya formatet och
det faktum att den i samma verktyg innehaller &versiktsplan for hela kommunen gor den betydligt mer
omfattande och innehallsrik, samtidigt som det kraver en del tillvanjning for att kunna ta till sig den. | vart
yttrande kommer vi framst att fokusera pa den sydéstra delen av kommunen och hur vi uppfattar att planen kan
forbattras jamfort med den foreslagna versionen.

Grundldggande ar att en omledning av RV27 6ster om Ingelstad ar en férutsattning for ortens utveckling.
En forbifart ger samhallet oerhort goda maojligheter att utvecklas runt Torsjon och vidare mot Vaxjé mellan “de
fyra sjéarna”. Vi efterfragar Vaxjo kommuns fulla stod i att pa detta satt utveckla Ingelstad.

Det finns samtidigt en uttalad oro for denna férandring och det ar darfor ytterst viktigt att kommunen aktivt
stottar de foretagare som drar nytta av RV27 i nuvarande strackning och tidigt samrader med dessa i planarbetet.

Om RV27, trots standigt 6kande trafikbelastning, fortsatter i nuvarande strackning genom Ingelstad och Torsjo
sa ser vi att det kravs anpassningar for oskyddade trafikanter och hastighetssinkningar (40-60 km/h) fran
Ravasen/vag 122 till sodra Tegnabyavfarten/vag 850. Den kortsiktiga inriktningen behéver da vara att begransa
vagens paverkan i vantan pa en forbifart.

1.1 DIGITALT MOTE OM FORSLAG TILL NY OVERSIKTSPLAN SODRA KOMMUNDELEN

Den 24 mars holl kommunen ett digitalt mote med samhallsféreningarna i sédra kommundelen, varvid endast
representanter for Ingelstad Bygderad deltog. | motet presenterade kommunen den tilltankta mark- och
vattenanvandningen. De nya stadsdelarna S6dra Vaxj6é och Holstorp namndes, tillsammans med bostadsmark,
cykelvagar och verksamhetsmark, LIS-omraden och framtida anvéndning av jordbruksmark.

| motet identifierades avsaknaden av analys avseende RV27 genom Ingelstad vilket efter motet lett till en
motesserie mellan Kommunen och Bygderddet i fragan — som en del av Oversiktsplanearbetet och for att
forbereda en gemensam behovsbild infér det vagplanearbete som Trafikverket paborjat for strackan Saljeryd-
Vaxjo. Trafikverkets Atgérdsvalsstudie beddmdes i motet foresla felaktiga atgérder da strickan genom Ingelstad
foreslas lamnas utan atgarder och strackan genom Torsj6 foreslas innehalla 2+1-vag och bitvis 5 vagbanor i bredd
genom Riksintresset.

| motet uttryckte Bygderadet dven sin frustration 6ver att utvecklingen av Ingelstad statt pa paus sedan 2012 da
den forra oversiktsplanen arbetades fram. Vi finner det olyckligt och anmarkningsvart att kommunen, under en
historiskt urstark hogkonjunktur, fullstandigt misslyckats med lyfta blicken fran stadskarnan, speciellt med tanke
pa att man ager nastan all byggbar mark i Ingelstad. For att belysa denna systematiska snedvridning ges nedan

tva utdrag fran oversiktsplanens ortsanalyser.

Vaxj6 stad under 2000-talet (ur Ortsanalys Vaxjo stad)

Under 2000-talet har energi, miljé och tillganglighet blivit ledord i alla nya stadsutvecklingsprojekt. Staden skulle
hushalla med sin mark och darfor betonades ett tatt byggande. Nya smahusfastigheter ar mindre an tidigare och
tomterna domineras helt av huset. Stora delar av Hovshaga och framforallt Biskopshagen ar byggda efter detta
koncept. 2004 borjade bildandet av Linneuniversitetet som ett strategiskt samarbete kallat Akademi Sydost. 2010
gick Vaxjo universitet och Hogskolan Kalmar samman. Under tidsperioden byggdes flera stérre idrottsarenor som
t.ex. ishockey, fotboll, innebandy, gymnastik och friidrott inom Arenastaden. Planering pagar for att komplettera
omradet ocksa med skola, hotell och bostader. 2017 fardigstalldes Par Lagerkvist skola for 1000 elever i
stadsdelen Bredvik. Nagra betydande bebyggelseomraden som tillkommit stadens norra delar: Ostra Lugnet,
omradet vaster om Rottnevagen, bostadsomradena norr om Norremark intill Schwerinvagen, Minnesotavagen,
Lancasterviagen samt Ringblomsvigen i Ojaby. | stadens sédra delar har Biskopshagen samt bostadsomradet i
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Vikaholm tillkommit. | 6vriga delar av staden, framférallt i centrum och ldangs Teleborgsvagen, sker
stadsutveckling och byggnation av nya bostdder genom fortatning och omvandling av tidigare
verksamhetsomraden lidngs jarnvagen. Ar 2017 fanns uppskattningsvis 3000 planerade bostadsenheter i
detaljplaner som vunnit laga kraft.

Ingelstad under 2000-talet (ur ortsanalys Ingelstad)

2003 uppfordes villabebyggelse intill Torsjon pa den gamla sagverkstomten nedanfor Ingelshov. Villabebyggelsen
vid Rytterivagen tillkom 2014.

1.1.1 SAMMANFATTANDE SLUTSATS, UTDRAG UR NUVARANDE FORSLAG

Foljande foreslas att utredas enligt kommunens forslag till ortsanalys Ingelstad:

Blandad bebyggelse

Sédra Ingelstad

Moéjlighet till nytt bostadsomrdde med olika uppldtelseformer med tillh6rande service som t.ex. férskola och
grénomrdden

Ingelshov
Méjlighet till nya bostdder. Ar utpekat som LIS-omrdde fér bostdder.

Strak

Daléingsvéigen, bro och vég éver och véster om Kyrksjén

Moéjlighet till 6verfart och ny vdg i samband med utveckling av Sédra Ingelstad. Méjlighet ocksa till gdng- och
cykel.

Grénstrak
Kyrksjéns vdstra strand
Gdngstig och ndgon iordningsstdlld plats ldngs Kyrksjéns vdstra strand.

Storre natur- eller

fritidsomrdde

Glasbergsstrdket séderut med méjlighet till lek- och rekreationsmiljé genom Sédra Ingelstad med koppling till
smalspdret och Hanefors.

Not: Vi finner utredningspunkterna ovan ytterst begransade och noterar att ingen ny kunskap verkar ha
tillkommit sedan foregdende 6versiktsplan. Var forhoppning ar att vart yttrande kan 6ka kommunens forstaelse
for Ingelstad och dess omland.
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1.1.2 MARK OCH VATTENANVANDNING, KOMMUNENS FORSLAG

For Bygderadets kommentarer, se féljande kapitel.
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2 YTTRANDE

| +ioraa moss

| By Tarsjin

B stannestal

2.1.1 INGELSTAD CENTRUM
Vi har separat yttrat oss 6ver den pagaende centrumplanen dar vi lyft fram foljande viktiga punkter.

Ny busshallplats.

Andring av gangstraket upp mot Bergsvigen

Viktigt att maximalt antal P-platser finns kvar bade utanfor ICA och Nackrosen.
Bygderadet motsatter sig flervaningshus framfor Nackrosen.

Viktigt att sa stora byggratter som mojligt erhalls for ICA och Gréans enligt tidigare forslag.
Att 6vergangsstalle byggs vid avsmalnandet mitt emot Grans fastighet.

Att gronomradet vid Nackrosen kompletteras med lek/aktivitets redskap for barn.
Renovering av Nackrosen igangsatts snarast med en pabyggnad av lagenheter.

Att Vidingehem férvarvar fastigheten Kyrkans hus och bygger flerbostadshus

WO N A WNR

N
=

OVRIGA TATORTEN, KONKRETA FORSLAG

Viktigt att Industriomradet vaxer med fler foretag.

Fler arbetstillfdllen maste skapas for samhallets utveckling.

Viktigt att bron 6ver Aggan fran RV27 for anslutning till de nya omradena i sddra Ingelstad byggs och att

WP

den ansluter RV27 vid soptippsavfarten. | samband med detta, utred bostdder i omradet omkring
soltomten.

4. Mbjliggér expansion av industriomradet. Overvdag sammanlidnkning av RV27 och Hovmantorpsvégen via
industriomradet (Finnamyrsvagen) for att avlasta kyrkrondellen. Planlagg industriomrade i ndra samrad
med féretagarna och sdkra att verksamheterna ligger “ratt” dven vid en omledning av RV27.
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5. Viktigt att bebyggelse i sodra delen kommer igang annars ingen befolkningsékning.
Viktigt med ytterligare bostadsomraden i sydvastra Ingelstad, utéver vad som nu planeras.

7. Maojliggor bostader vaster om Bosavallen (s6der om sarskilt boende), for att knyta ihop med sédra
Ingelstad

8. Viktigt att exploateringen av Ingelshovsomradet kommer igdng med lagenheter, radhus, tomter, +55-
boenden.

9. Haneforsomradet utvecklas till naturskyddsomrade och fardigstalls enligt 16ften fran Andreas Hedrén.

10. Kyrksjon aterstalls genom muddring.

11. Underhallet av och informationen om Inglingehog tydligors mer aktivt.

12. Uppdatera ortsanalysen i samrad med samhallsborna sa att den aterspeglar dagens veklighet.
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2.2 OMLANDET, MELLAN VAXJO OCH INGELSTAD

Omlandet och dess landsbygdskaraktar ar grunden for Ingelstad. Ingelstad med Inglinge hég ar Varends historiska

centrum och omges av kulturhistoriskt skyddsvarda lantbruksmiljoer: i sydost Torsas, i nordvast omradet mellan
Krokvik och Tavelsas och i norr saval Horda som Torsjo.

Vi foresprakar bestamt att anslutningen till Vaxjo och en framtida fortdtning sker norrut, runt Torsjon och via
Bramstorp/Rinkaby/Tegnaby till Vaxjo.

Vi sager alltsa NEJ till att paverka kulturomradet mellan Torsjon och Tavelsas genom fértatning. Vi ser dven att

en sadan inriktning kraver betydligt stérre investeringar och tar langre tid att genomféra dn en fortatning i
omradet "mellan de fyra sjéarna” omkring nuvarande Sydostled.
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Att den omfattande godstrafiken pa RV27 annu tillats forstora miljon i Ingelstad och Torsjo ar otidsenligt och
nagot vi absolut inte 6nskar ska ske genom Torsas (vilket dr en risk om det blir en ogenomtankt férbifart
Ingelstad). Vi ser dven en liknande paverkan med kommunens forslag avseende kulturomradet mellan Krokvik
och Tavelsas, som nagon uttryckte det — ”da blir det ju ndstan ingen 6ppen landsbygd kvar”.

Vi vill darfér vara tydliga med foljande:

1. Visager NEJ till en forbifart S6dra Ingelstad som forstor Saljeryd

2. Visdger NEJ till att RV27 genom Ingelstad lamnas utan atgarder

3. Visager NEJ till att Riksintresset raseras (att RV27 genom Torsjo breddas till 1+2 och tva parallellvagar)
2021-05-10
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2.2.1 FORBIFART INGELSTAD

Vi upplever det otidsenligt att den Regionala transportplanen och det paborjade vagprojektet Saljeryd-Vaxjo
foresprakar att RV27 fortsatt gér genom Ingelstad samhalle och Riksintresset i Torsjo.

Vi grundar detta pa analyser fran Regeringen och Trafikverket vilka ger skrammande framtidsutsikter for
trafikintensiteten pa RV27 genom Ingelstad (for ett utdrag se Bilaga 2).

Region Blekinge noterar i sin transportplan (utdrag i Bilaga 1) att Blekinges hamnar som kopplar samman Sverige
med EUs TEN-T-tranportnatverk (anslutningar till t.ex. Svarta havet, Adriatiska havet, syd- och 6steuropa) okat
med i snitt 7-8% per ar. Konsekvensen ar att godsflodet via Blekinge hamnar pa 15 ar 6kar med en faktor 3.

Om Regeringen (Trafikverket) har rétt i sina analyser och trafikintensiteten fortsatter 6ka i linje med dessa sa
maste man antingen acceptera ett lugnare tempo genom Ingelstad och Torsjo, eller sa dr det nodvindigt att
flytta viagen ut i skogsmark 6ster om dagens strackning.

Ingelstad med det kulturhistoriska
Riksintresset markerat

——— Forslagforbifartingelstad med
anslutning till Finnamyrsvigen

Trafikverkets atgardsvalstudie,
—  alternativi, 2,3
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2.2.2 KONSEKVENSER AV EN FORBIFART
Positiva konsekvenser

o Trafikflodet forbattras.

e  Bullernivan minskar vasentligt for boende i storre delen av Ingelstad och i dess omland.

e Mark som idag domineras av RV 27 tillgangliggors och vagbarridren flyttas fran samhallet.

e  Forbattrad trafikmiljo vid Kopparslagarbacken, Kyrkrondellen, Ingelstadskolan och Sjobolsomradet.

e  Torsas knyts ndrmare samhéllet och boende 6ster om Ingelstad far narmare till Vaxjo.

e Ingelstad kan vdxa norrut runt Torsjon och “mellan de fyra sjéarna”.

e Genom Torsjo skapas en cykelvanlig lagtrafikerad vag som knyter samman Nordostra Ingelstad med
Bramstorp/Rinkaby via saval Sydostleden norr om Torsjén som via Tegnaby.

o Mojlighet ges till den strovstig/cykelled som foresprakas i Ingelstads tidigare Gversiktsplan, Torsjon
Runt, med tilltrade till de norrlandsliknande maderna i Torsjéns norra dnde.

e Nordostra Ingelstad utvecklas och en forsiktig bebyggelse med respekt for Riksintresset kan tillatas.

e Riksintresset i Ingelstad, Torsdas och Torsjo restaureras och en av Smalands vackraste platser
tillgangliggors aterigen fér samhallsinvanarna.

Negativa konsekvenser

e Ett antal boende och fastighetsdgare som idag befinner sig pa avstand fran RV27 paverkas negativt av
en ny strackning.

e Verksamheter pa Finnamyrsomradet forlorar kontakten med RV27 och riskerar att behova flytta eller
lagga ner.

e  Risk for minskat underlag fér handel och service, kunder slutar att “svanga av” fran RV27.

For att minska de negativa konsekvenserna ar det viktigt att kommunen aktivt involverar berérda tidigt i
planeringen for att undvika att verksamheter flyttar eller ldgger ner.

Nar nu industriomradet ater fyllts med foretagsetableringar och det finns behov av utbyggnad (!) ar det ytterst
viktigt att varda detta, oavsett var vagen gar. Flyttas RV27 ar det viktigt att tillsammans med entreprendrer och
samhallsbor omvardera hur Ingelstads industriomraden utvecklas pa basta satt-

Not: Nar det géller trafiksituationen mellan skolan och Finnamyrsvagen sa finns férutom Bygderadets uppfattning
(att den ar ohallbar och behover atgardas) daven uppfattningen att den ar acceptabel och att trafiken mycket val
kan komma att minska.
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2.2.3

OMLANDET, KONKRETA FORSLAG

Anslutning till Vaxjo via Bramstorp/Rinkaby/Tegnaby (ej via Tavelsas)

Asfalterad cykelvag till Vaxjo enligt medborgarforslag.

LIS-omrade runt hela Torsjon inklusive norra dnden och an norrut dar framférallt vastra sidan ar lite
hogre belagen med mojlighet till utveckling runt Sydostleden.

Maéijlighet till bostader pa 6mse sidor Sydostleden mellan Ingelstad och Bramstorp med néarhet till bussar
pa Krokviksvagen.

Viktigt att RV27 i nuvarande strackning trafiksdkras med cykel/gangstrak for oskyddade trafikanter.
Snabbare passage ar inte mojlig med nuvarande strackning. Hastigheten anpassas efter trafikmiljon
(40km/h och 60km/h) mellan vdg 122 och anslutning vag 850. Genom riksintresset ar det viktigt att inte
skapa flera "vagkorridorer” utan att gang/cykelvag och vag halls ihop som pa bilden fran E22 nedan.

Okat fléde p& RV27 uppnds i nartid genom 100 km/h (2+1) i befintlig strackning norr om riksintresset
(genom skogsmark).

Om man behover ytterligare 6ka trafikflodet och hastigheten pa RV27, t.ex. till foljd av trafikintensitet
eller nér Ingelstad vuxit, krévs det en forbifart genom skogsmark fran anslutning vag 122 till anslutning
vag 850 (fran Ravasen/vag 122 till sodra Tegnabyavfarten/vag 850) utanfér samhéllet och Riksintresset
i Torsas/Torsjo. Detta maste Kommun/Region tydliggéra i Regional plan.

Forbifart mojliggor 6kad bostadsbyggande och rekreationsomrade pa Gstra sidan av Torsjon.

Man boér peka ut/sdkra ett riksvagsreservat Gster om Riksintressena for att senare slippa l6sa in
nybyggda hus.

10. Tillat forsiktigt byggande i Torsj6/Torsas, pa nya LIS-omraden och dven i begrénsad utstrackning pa

akermark/inagor.
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3 AVSLUTNING

Sammanfattningsvis ser vi att planerna fér samhallet ar bra, att forutsattningarna radikalt forbattras med en
forbifart och att en omvardering behovs for Ingelstads omland. Dessutom upplever vi att kommunen historiskt
mest har planerat och planerat om, men inte formatt att ga fran tanke till handling — &tminstone inte i Ingelstad.

"Grundldggande ar att en omledning av RV27 6ster om Ingelstad ar en forutsattning for ortens utveckling.
En forbifart ger samhallet oerhort goda maojligheter att utvecklas runt Torsjon och vidare mot Vaxjé mellan “de
fyra sjéarna”. Vi efterfragar Vaxjé kommuns fulla stéd i att pa detta satt utveckla Ingelstad.”

Var forhoppning ar att vi i positivt samférstand samverkar och forverkligar radikala forbattringar i samhallet och
dess omland.
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Bilaga 1. Utdrag Regeringens och Trafikverkets analyser

Proposition 2020/21:151, "Inriktning och ekonomiska ramar fér satsningar i transportinfrastrukturen fér 2022—
2033.”

e Det totala persontransportarbetet forvantas, enligt Trafikverkets basprognos, 6ka med 28 procent
mellan 2017 och 2040.

o Trafikverket anger ett osdkerhetsintervall pa omkring 20—40 procents 6kning av personbilsresandet till
2040

e Under perioden 2017-2040 férvantas enligt Trafikverket inrikes varuproduktion samt export och import
av varor 6ka med cirka 50 procent

e  Efterfrdgan pa godstransporter forvantas enligt Trafikverket 6ka med drygt 50 procent mellan 2017 och
2040, vilket innebar en arlig tillvaxt pa 1,8 procent, som ar en hog takt historiskt sett.

e Prognosen visar pa en jamforelsevis kraftig 6kning av transportarbetet for sjofart fram till 2040, fran 32
miljarder tonkilometer 2017 till drygt 52 miljarder tonkilometer 2040.

e  Prognosen for vagtransportarbetet dr en 6kning fran 50 miljarder tonkilometer 2017 till 73 miljarder
tonkilometer 2040.

Trafikverket finner i sin precisering av Riksintressen for kommunikation avseende Blekinges hamnar att:

e Sverige ar ett exportberoende land och for svensk industri ar handel via hamnarna viktig for landets
utveckling. Blekinge har ett strategiskt I3ge fér handel och kontakter éver Ostersjdn genom ldnets
hamnar.

e Hamnarna i Blekinge expanderar i takt med att marknaderna i Ostra och centrala Europa vaxer.
Karlshamns hamn ingar i det 6vergripande TEN-T-natet, med anslutning via Motorways of the Sea till
Klaipeda.

e Karlskrona hamn ingar i TEN-T med anslutning via Motorways of the Sea till det beslutade natet av
stomnatskorridorer, i Baltic-Adriatic Corridor.

e Diskussioner pagar om att knyta samman TEN-T-ndtet och Scan-Med-korridoren i Sverige med
stomnatet i Polen, via hamnen i Karlskrona. Forslaget ar att inkludera Baltic Link i TEN-T Baltic-Adriatic-
korridoren. Det skulle innebara en férlangning av korridoren Karlskrona—Goteborg—0Oslo via Motorways
of the sea, Karlskrona—Gdynia. Vag och jarnvagsnatet inom Baltic-Adriatic-korridoren knyter i dag
samman Ostersjdn med Adriatiska havet. Lodz i Polen &r i dag en central nod i korridoren fér
jarnvagstransporterna mellan Europa och Kina. Expansionen av hamnen i Karlskrona och en starkare
integrering i det internationella transportflodet kan darfér komma att innebdra att betydelsen av
hamnen okar.

e Endast nagra fa procent av transporterna har malpunkter i Blekinge.
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Bilaga 2. Utdrag ur Blekinges Lanstransportplan

Lanstransportplan
for Blekinge 2018-2029

Tre hamnar, tva firjelinjer

mot ost och Centraleuropa

Blekinge har tre hamnar | Salvesbarg, Karishamn och
Karlskrona, de tva senare med farjelinjer som ingar
i det transeuropeiska transportnatet TEN-T.

Pa motsvarande satt ser vi att Baltic Link korridoren
mellan Oslo - Goteborg och hamnen i Karlskrona
bittre kan kopplas samman med Polen. Stena Line
har idag fyra farjor med 22 aveingar | veckan och lika
méanga ankomster, dvs. 44 turer. Adriatic-Baltic korri-
doren | TEN-T stomnétet utvecklas starkt i Polen och
vidare till Adriatiska havet. Den medfér sjotransporter
mellan Asien via hamnarna 1 Adriatiska havet och jarn-
viig genom Centraleuropa till Gdynia. En forlingning
av transportkorridoren fran Gdynia till Skandinavien
wvia Baltic-Link skulle gagna det svenska néringslivet.

| takt med att jirnvagen byges ut och handel och

turism Gkar kommer det att vara den nya vigen for
-l Sverige till medelhavet nr allt r fardigt 2030. Det

finns mojlighet pa den svenska sidan att méta upp

denna utveckling 1 den nya planperioden till 2029,
Ombyggnaden av E22 ar det bdsta exemplet. Att
fa Riksvag 27 forklarad som nationell stamvig ar
ett annat exempel, dr vigen som nationell och
internationell godstransportled battre motsvarar
dess funktion i vagnatet.

Blekinges hamnar. Blekinges tre hamnar utgdr sam-
mantaget Sveriges sjitte stbrsta hamnverksamhet med
gods Bver kaj. TEN-T hamnarna { Blekinge har under
den senaste 10-arsperioden okat med 1 snitt 7-8 % per
ar, Trafikverkets basprognos for sjéfarten talar om
2,4°% per r. Karlshamns hamn &r den nist strsta
hamnen mellan Trelleborg och Stockholm och har
gjort stora investeringar § intermodal kapacitet.

Pé Riksvag 27 pagar en succesiv utbyggnad till mates-

fri Landsvag vilket upptar mer &n hlften av medien Forbifart Backaryd i
| Lanstransportplanen. Medel till métesfri landsvag pé Lansplan 2019, 220 k.
Forbifart Hallabro i forslag

till lansplan, 50 mkr.

it Europesn Comemssian TEV-T Care Netucr v,
Hartan homgietersd ()
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Ekonomisk sammanstallning efter justering av upparbetade medel 2014-2017
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R 27 farbitart Hallbro s0 ® 2 ]

Forbifart Hallabro pé Riksvég 27

Riksvdg 27 mellan Karlskrona och Géteborg &r en
viktig ank frén sydastra Sverige till vistkusten,
frémst f5r tunga transporter. Men dven viktig for att
knyta samman Ronneby/Karlskrona och Karlshamn via
Rv 29 med Véxjd. Vagen ingar i transportkorridoren
Baltic-Link som syftar till att forbattra forbindelserna
mellan Polen och Sverige. | det vidare perspektivet
mellan stomniitskorridoren Baltic-Adriatic inom
TEN-T och Skandinavien. Arsdygnstrafiken (adt)pa
sbdra delen &r ca 2 500 - 3 200 fordon varav ca 14 %
lastbilar. Norr om Hallabro &r ddt ca 1 900. Av den
tunga trafiken kommer drygt 20 % fran farjetrafiken
i Karlskrona,

Ombyggnader av Riksvag 27 till motes-
fri vag i Regionerna Jonkdping och
Kronoberg &r av stor betydelse for att
pa sikt skapa en robust och trafiksaker
transportled mellan Géteborg och
Karlskrona. Vasentliga forbattringar
har gjorts och atgérder planeras i

Nar vigen farbittras pa en lingre strécka &r ambi- den nya planperioden.
tionen att tyngre transporter 1 hdgre utstrickning
ska vilja denna vag istallet for (3nsvag 122 mellan
Karlskrona och Vaxjé. | vigutredningen Méllends -
Djuramala fran 2010 studerades tvé alternativ forbi
Hallabro. Trafikverket farordade det kortaste alter-
nativet, Hallabro 1.

Forbifart Backaryd som nu planeras fir bygestart 2019
ansluter till den nuvarande végen sdder om Hallabro.
Genom fartséttningen att bygga farbi Hallabro har
den mest trafikerade delen av Riksvag 27 i Blekinge
atgardats. Totalt omfattar det en utbyggnad pa ca

23 km till métesfri landsvdg med mittrécke fran att
tidigare ha varit en mycket kurvig vig med bristande
trafiksiikerhet. D& har de bada téitorterna ocksé fatt
&en battre miljo genom minskad genomfartstrafik. 8 |
Kostnaden férbi Hallabro beréknas till ca 50 mkr.
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Fran: Christer Samuelsson, C. Samuelssons Akeri

Till: Region Kronoberg Officiell brevidda
Arende: Vég 27 Torsjo Ingelstad

Datum: den 17 oktober 2021 16:51:23

Bilagor: Regionen 2021-10-09 inkl stédbilder (1).pptx

Observera att det hdr mejlet har sitt ursprung utanfér Region Kronoberg. Var férsiktig. Om du
inte véntar dig detta mejl och kdnner till avséndaren, klicka inte pa Iénkar eller 6ppna bifogade
filer.

Hej

Uppdaterat medborgarforslag. Vag 27, Torsjo Ingelstad.

Med vinlig hilsning
Christer Samuelsson

Page 43 of 210


mailto:christer@chsamuelsson.se
mailto:region@kronoberg.se

Lagg vagen dar den inte stor - fér en fungerande framtid

* Paverka i tid — vem pratar vi med

* Uppdraget fran Regionpolitikerna till Trafikverket (Lanstransportplan -> AVS)
* "Motesseparera vagen i befintligt strackning, lamna Ingelstad utan atgard”
* Uppdraget tar inte hansyn till helheten
* Kortsiktighet — avskrivningstid
e Hur paverkas invanarna
» Restid forlangs i steg 1, buller, boendemiljo, landsbygdsforetagande, kulturmiljo
* Trafiksakerhet och framkomlighet
* Konsekvenser

« AVS beskriver steg 1 och 2
* Vi onskar att alternativet forbifart seriost varderas
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AvVs steg 1, vigplan avbruten AVS steg 2, foresprakad langsiktig 16sning
”for att undvika forgavesarbete”

~ Ingelstad med det kulturhistoriska
~ Riksintresset markerat
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_ Avs steg 1 Avs steg 2 Alternativ forbifart

Ingelstad med det kulturhistoriska
Riksintresset markerat >

Restidsskillnad, utan kotid i rondellen
Riksintresse kulturmiljo

Langsamtgaende fordon (EPA,
mopedbilar, skogs/lantbruksfordon)

Bullerpaverkan (atgarder inom 400 m
korridor vid 100 km/h)

Akermark/skogsmark

Boendemiljo

Skolmiljo

Anslutningspunkter

0 sek

Forstort, Torsjo
Stor negativ paverkan,
ovningsomrade for lantbruksskolan

Torsjo, Torsas
Ingelstad (bada sidor Torsjon)

Torsjo, ca 15 Ha aker forsvinner

Torsas, Ingelstad, Torsjo

Ingelstadrondellen, trafiksakerhet och
buller
Parallellvagar i Torsjo

Manga

120 sekunder
Forstort, Torsas/Torsjo

Stor negativ paverkan,

ovningsomrade for lantbruksskolan

Torsjo, Torsas

Ingelstad pa bada sidor Torsjon

Torsjo/Torsas/Saljeryd, ca 30 Ha aker

forsvinner

Torsas, Ingelstad, Torsjo

Barridr genom centrala Torsas
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117 sekunder
Kulturmiljon foérstarks

Langsamtgaende fordon valjer naturligt
gamla strackningen

Vasentligt mindre paverkan
Naturlig bullervall

Vésentligt mindre paverkan, vagen dras
i skogsmark

Enstaka bostader paverkas

Minimal paverkan

Enstaka



| medborgarforslaget yrkar vi pa att

1. Region Kronoberg i Lanstransportplan 2022-2033 avsatter medel for en forbifart Ingelstad for
genomforande i borjan av planperioden.

2. Region Kronoberg tillser att inte genomféra Atgardsvalstudiens (AVS) forslag till ombyggnad*
av RV27 Séljeryd-Vaxjo etapp 1 (Saljeryd-Tegnaby).

3. Region Kronoberg paverkar det pagaende vagplanearbetet for RV27 Saljeryd-Vaxjo sa att
eventuella atgarder genom Ingelstad-Torsjo minimeras med malet att sdkra oskyddade
trafikanter och bevara miljon infor en forbifart.

Fragan handlar inte om en mittseparering utan om att mojliggéra samhallsutveckling och
respektera bygdens manghundraariga kulturhistoria.

Ta i era partigrupper stallning till en langsiktig losning for hela vagstrackan innan steg 1 genomfors
annars riskerar kulturmiljon i Torsas stallas mot samhallets och skolbarnens trafikmiljo inom nagra fa ar.
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Vaxjo kommunstyrelse har vid sammantrade 17 augusti 2021 till motsvarande medborgarforslag

och uttalat att:

Kommunstyrelsen instammer i forslagsstallarnas synpunkter och kommer i dialogen med
Trafikverket betona vikten av att man tar hansyn till de fragor som tas upp i medborgarforslaget.

Vé

Sammantrédesprotokoll ku)qo

Kommunstyrelsen

2021-08-17 ommun
§om2 Dnr 2021-00353
Medb 5 s

9
Kommunstyrelsens beslut
o enligt foljande:
e och

i
kommer i dialogen med Trafikverket betona vikten av att man tar
hinsyn till de fragor som tas upp i medborgarforslaget.

Vi konstaterar emellertid att fragan om Riksvag 27 och dess utbyggnad
till mittseparerad vag dgs av Triﬁkw=rket da vagen ingér i det statliga
vignitet. 1 dvrigt av itgirden
kommer att klarliggas och belysas i samband med det kommande
arbetet med vagplanen.

Bakgrund

Markigare norr om Hordavigen, vig 845, i Ingelstad har till kommunen
inkommit med ett medborgarforslag om Forbifart Ingelstad.
Forslagsstillarna yrkar pa att Vixjo kommun skall:

-Péverka Region Kronoberg for att | kommande Linstransportplan
avsattamedel for forbifart Ingelstad i birjan av planperioden

-Tillse att Trafikverket inte genomfér Atgirdemai enlighet med
genomfird Argardsvalsstudie for RV 27

-Péverka Trafikverket i det pigiende vigplanearbetet for RV 27 i att
eventuella dtgarder genom Ingelstad minimeras med maletatt sikra
oskyddade trafikanter.

Beslutsunderlag
-Arbetsutskottet har i § 303/2021 foreslagit foljande beshut:

enligt foljande:

n}xl'érslage( h kommer i dialogen med
Trafikverket betonavikten av art man tar hinsyn tillde frigor som tas
upp i medborgarforslaget.

Vi konstaterar emellertid att frigan om Riksvag 27 och dess utbyggnad
till mittseparerad vagags av Traﬁhuket dA vagen ingar | det statliga
vagnatet. I Gvrigt av Atgarden
kommer att klarlaggas och belysas i samband med det kommande

se

Sammantradesprotokoll kuxp
Kommunstyrelsen
2021-08-17 ommun
arbetet med vigplanen.
- ri foljande framgar:

igs framst av Trafikverket 2
RV 27t|.|]hor det statliga vagnzm Vaxo kommun kommer att sittamed i
arbetet m gpl verkai
gorligaste mAn menter <t or det Trafikverket som 2ger beshuten kring
valdalasningar. Den AVS som nu genomforts pavisar tankbara osningar,

iva r fram forst i ochidetta
arbete ir det flera parametrar som skall vigas samman innan nigon
specifik Ibsning till vigutformning valfs.

Yrkanden
Maria Garmer (V) med instimmande av Andreas Olsson (C), Oliver
Rosengren (M), Malin Lauber (S), Gunnar Nordmark (L) och Magnus
Wahlin (MP).

i 3 och
kommer i dialogen med Trafikverket betonavikten av att man tar
hansyn till de frigor som tas uppi medborgarforslaget.

Vi konstaterar emellertid att frgan om Riksvg 27 och dess utbyggnad
ill mittseparerad vag ags av Traflverket divagen nghr det staliga
vagntet. [ ovrigt av Atgarden
kommer att Klarlaggas och belysas i samband med det kommande
arbetet med vagplanen.

Beslutsordning

Ordftirande Anna Tenje (M) frigar om yrkandet kan antas och
konstaterar att kommunstyrelsen beslutar enligt Maria Garmers
Yrkande.

Beslutet skickas till
Far kannedom
Forslagsstillarna

Citat fran kommunstyrelsens ordférande 17/8:

”Jag forstar era synpunkter,
ibland ar det ju faktiskt sa att man nar man sagt
A aven har sagt B.”

Dvs att om man bygger steg 1 sa ar enda rimliga
fortsattningen att aven bygga steg 2 med stora
negativa konsekvenser.
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Vagplan avbruten } Behov av interimslésning

Trafik

Hastigheter

Trafiksakerhet

Skolbarn

Nu Iéige (5500 meter, Torsjo — Ingelstad — Ravasen)

ADT 6600 fordon, 20% lastbilar, blandat med I&ngsamma fordon
- All godstrafik Blekinge-Goteborg via Smaland passerar

- 2,5 ganger sa mycket trafik som férbiHallabro/Backaryd

- Godstrafik férdubblas pa 10 ar (Region Blekinge)

Intensiv lantbrukstrafik mellan Ingelstad Agris huvudgardar

- 1500 djur, 950 Hektar brukad mark, 17000 liter mjolk/dygn
EPA, maskinaffar och maskinstation bidrar med langsam trafik

50 km/h intill skolrondellen, annars 70/80/90

Lurig “rak” vag, hojdskillnader och skymda anslutningar

= Falsk sakerhet => Olycksdrabbad

Mer dn 75 anslutningar, tre sdakra vanstersvangar
Skolrondellen enda infart till Ingelstad centrum fran RV27
Planskild cykelvag (vid fd Carrier, idag i det ndrmaste outnyttjad)

Buller, utslapp och mycket trafik vid skolrondellen

Utsatta (skolskjuts-) hallplatser med skymd sikt

- Hogstadie- och gymnasiebarn korsar 70/80/90-vag

- Hogstadiebarn gar pa 70/80/90-vag till hallplats

- Gymnasiebarn gar regelméssigt 500-2500m pa 70/90-vag
- Linjebussar stannar endast vid hallplats
Lantbruksskolans elever har vagen som arbetsplats

- Utbildning/praktik/deltidsarbete pa Ingelstad Agri

Interimslésning

Inte maijligt att spara sig till en hallbar [6sning
Investering i forbifart behovs

Nuvarande situation ohallbar

=> Interimsl6sning i vantan pa forbifart

Anpassa hastighet efter vagens beskaffenhet
- Enligt Trafikverkets normer ?
- Med acceptabel bullerpaverkan ?

Fler sakra vanstersvangar
- Sjobol, Soptippsavfarten, avfarter till gardar?

Fartkameror dar skolbarn uppehaller sig vid/pa vigen
- Behov av parallellvag ?

Overvdg att sluta att

medvetet utsdtta
skolbarnen for livsfara

Sakra skolbarnens skolvag !
- Vad ar acceptabel hastighet nar barn vistas pa vag?
- Hur undvika att skolbarn och lastbilar blandas?
- Hur forma trafikanter att halla hastigheten?
- Sakra skolstopp liknande Sakra nattstopp?
Overvig hur miljon vid skolan kan forbattras
- Minska trafik i skolrondellen till/fran Ingelstad centrum ?
- Minska buller och utslapp ?
- All genomfartstrafik accelererar i uppférsbacke efter rondellen
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Medborgarforslaget

Torsjt 2004-06-03

Mechorgartorsiag, Vag27 forbi Ingsisiad

Wi, Bz merkipzre nom om Handavagen (v 843) som siulle plverins av en frbifrt ingelstnd, yriar pd st
1 Region Kronoberg i Linstransportplan 2022-2033 avsStter medel fGr en iorbifart ingetstad for
pEnamitrande | bdrjan av planperioden.
L  Fegion Kronoberp tillser =kt int= saromtte AteSrosvalstuciens: [Ryvs) threiss till omypzrad* av Bv27
Saljenyd-vES etmpp 1 [SEljeryc . ] N
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midjligeirs samhBlsutvecking och respeiten oypdens mdngrundradrigs kuturtistons som v daslizen vamar

o v brutar virs marker.
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Atgirdsvalstudiens slutsats: Limna Ingelstad utan 3tgard => BULLERPAVERKAN (Boverket)

RERRERRRRRR Y

-

Skuggade omraden anger
behov av bullersanering
(avstand till vag baserat pa

Vid 100 km/h blir korridoren dar
bullersanering ar aktuell (t.ex. ett inglasat
uterum for att kunna vistas i tradgarden)
enligt Boverket ca 400 meter bred

skyltad hastighet och
trafikflode)

b o 141

@ Nybyggnation/agarbyte

. 241

100m

m—— Parallellvig —>

] > —=K

W\

"::\
- Saljeryd

Page 53 of 210



Bullerpaverkan, Ingelstad

- Redan med dagens trafikflode sa skulle en forandring
innebara krav pa bullersanering saval vid skolan som i
Sjobols och Torsjovagens bostadsomraden.

- Den forutsedda trafikokningen okar dygnsekvivalenten
for ljudniva vasentligt => saneringsomradet utokas.

Diagram 1
Avstand till vagmitt i meter

“ 0 50 100 150 200 250 300 350
1

70

60 & Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent
2 omridestyp ljudnivi, ljudnivi,
0
2 Leqaqhs Legaqn
S utomhus utomhus pa
= uteplats/
& skolgérd
. 2 Bostiider! 2 55 dBA3 55 dBA
> -
b
&
15)
*
-

I
w
o

@ Agarbyte nyligen (Booli)

Diagrammet ovan baseras pa atgardsvalstudiens slutsats att “Aktuell stracka mellan
Siljeryd och Vixjo &r en cirka 20 km lang landsvag utan mittseparering. ADT varierar
mellan 5800-6600 fordon/dygn varav cirka 12 % ar tung trafik (2015).”

De sgnastsfery arens trafikdkning &r alltsa inte inrdknad.

100
«—




Bullerkorridor 100 km/h

e

B p—

Tabell 1

L
ey oy
i e e

-
S
oy oy

e i et
s o o=

-
i

-
-

Skyltad hastighet, km/h

Diagram 1

Avstand till vAgmitt | meter

‘@ ®@ ©® @ ® O O@® H- » w w = = = »
- I ! ! L
220000 [150 000 | 120 000 | 100 000 a5
220 000|150 000 | 100 000| 80 000 | 60 000
220 000|110 000 | 75000 | 50000 | 40000 | 30 000 -
1]
110 000 72000 | S0 000 | 36000 | 26 000 | 20 000
S0 000 | 54000 | 50000 | 25000 | 18000 | 12000 | 10000
75
75000 | 55000 | 35000 | 24 000 | 15000 | 11000 g 8500 I & 000
3B 000 | 28000 | 17000 | 12 000 7 BOO 5700 4 300
70
25000 | 18000 | 11000 | 7000 5 000 3500
12200 | 9000 5 400 3600 2500 | 1800
65
7500 5 500 3500 2400 1 500
3800 2 80O 1 700 1200 T80 =
2500 1 800 1100 700
1220 200
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Majlig konsekvens av AVS steg 1, paverkan p3a Torsjo

- Odlingsbar mark forsvinner, ungefar 15 Hektar

- Anslutningar stangs forutom vid vita markeringar

- Befintliga byggnader oster om RV27 rivs

- Bullerkorridor 400 meter bred

- Trafikverket bedomer i forarbetet till Vagplanen att breddad vag
innebar pataglig (irreversibel och irreparabel) skada pa
Riksintresset

=> Atgarden far inte genomféras om det finns rimliga alternativ
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Intilliggande regioner bygger forbifarter pa RV27, men inte Kronoberg.

RV27  Forbifart Backaryd 2193 2707
RV27  Forbifart Hallaryd 2193 514 2707
RV27  Forbifart Bor 4567 1233 5800
RV27  Ingelstad 5309 1311 6620

Trafikflode, jamforelse (Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan)
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Utdrag ur Regeringens och Trafikverkets analyser

Proposition 2020/21:151, ”Inriktning och ekonomiska ramar for satsningar

i transportinfrastrukturen for 2022—2033.”

Det totala persontransportarbetet forvantas, enligt Trafikverkets
basprognos, 6ka med 28 procent mellan 2017 och 2040.

Trafikverket anger ett osdkerhetsintervall pa omkring 20-40 procents
okning av personbilsresandet till 2040

Under perioden 2017-2040 forvantas enligt Trafikverket inrikes
varuproduktion samt export och import av varor 6ka med cirka 50
procent

Efterfragan pa godstransporter forvantas enligt Trafikverket 6ka med
drygt 50 procent mellan 2017 och 2040, vilket innebar en arlig tillvaxt
pa 1,8 procent, som ar en hog takt historiskt sett.

jamforelsevis  kraftig o6kning av
transportarbetet for sjofart fram till 2040, fran 32 miljarder
tonkilometer 2017 till drygt 52 miljarder tonkilometer 2040.
Prognosen for vagtransportarbetet ar en okning fran 50 miljarder
tonkilometer 2017 till 73 miljarder tonkilometer 2040.

Prognosen visar pa en

Trafikverket finner i sin precisering av Riksintressen for kommunikation

avseende Blekinges hamnar att:

°
Page 5

Sverige ar ett exportberoende land och for svensk industri ar handel
via hamnarna viktig for landets utveckling. Blekinge har ett strategiskt
ldge for handel och kontakter dver Ostersjén genom ldnets hamnar.
Hamnarna i Blekinge expanderar i takt med att marknaderna i dstra
och centrala Europa vaxer. Karlshamns hamn ingar i det 6vergripande
TEN-T-natet, med anslutning via Motorways of the Sea till Klaipeda.
Karlskrona hamn ingar i TEN-T med anslutning via Motorways of the
Sea till det beslutade natet av stomnatskorridorer, i Baltic-Adriatic
Corridor.

Diskussioner pagar om att knyta samman TEN-T-natet och Scan-Med-
korridoren i Sverige med stomnatet i Polen, via hamnen i Karlskrona.
Forslaget ar att inkludera Baltic Link i TEN-T Baltic-Adriatic-korridoren.
Det skulle innebdra en forlangning av korridoren Karlskrona—
Goteborg—0Oslo via Motorways of the sea, Karlskrona—Gdynia. Vag och
jarnvagsnatet inom Baltic-Adriatic-korridoren knyter i dag samman
Ostersjon med Adriatiska havet. Lodz i Polen &r i dag en central nod i
korridoren for jarnvagstransporterna mellan Europa och Kina.
Expansionen av hamnen i Karlskrona och en starkare integrering i det
internationella transportflodet kan darfor komma att innebdra att
betydelsen av hamnen 6kar.

SEQ(g?gt nagra fa procent av transporterna har malpunkter i Blekinge.
[0)



Lanstransportplan

Utdrag ur Region Blekinges lanstransportplan

for Blekinge 2018-2029

Tre hamnar, tva farjelinjer

mot ost och Centraleuropa

Blekinge har tre hamnar i Solvesborg, Karlshamn och
Karlskrona, de tva senare med farjelinjer som ingar
i det transeuropeiska transportnidtet TEN-T.

Blekinges hamnar. Blekinges tre hamnar utgér sam-
mantaget Sveriges sjatte stirsta hamnverksamhet med
gods over kaj. TEN-T hamnarna i Blekinge har under
den senaste 10-arsperioden Skat med i snitt 7-8 % per
ar, Trafikverkets basprognos fir sjéfarten talar om

2,4 % per ar. Karlshamns hamn 3r den nist storsta
hamnen mellan Trelleborg och Stockholm och har
gjort stora investeringar i intermodal kapacitet.

Pa Riksviig 27 pagar en succesiv utbyggnad till motes-
fri landsvag vilket upptar mer an halften av medlen
i lanstransportplanen. Medel till métesfri landsvag pa

Kb Eurnpean Commission TEN.T Care Metwark Corridars.
Kartan kompieteense (gufe)

Pa motsvarande satt ser vi att Baltic Link korridoren
mellan Oslo - Géteborg och hamnen i Karlskrona
battre kan kopplas samman med Polen. Stena Line

har idag fyra farjor med 22 avgangar i veckan och lika
méanga ankomster, dvs. 44 turer. Adriatic-Baltic korri-
doren { TEN-T stomnatet utvecklas starkt i Polen och
vidare till Adriatiska havet. Den medfr sjGtransporter
mellan Asien via hamnarna i Adriatiska havet och jarn-
vag genom Centraleuropa till Gdynia. En forlangning
av transportkorridoren fran Gdynia till Skandinavien
via Baltic-Link skulle gagna det svenska naringslivet.

| takt med att jarnvdgen byggs ut och handel och
turism dkar kommer det att vara den nya vigen for
Sverige till medelhavet nir allt &r fardigt 2030. Det
finns méjlighet pa den svenska sidan att méta upp
denna utveckling i den nya planperioden till 2029.
Ombyggnaden av E22 ir det basta exemplet. Att

f4 Riksvag 27 forklarad som nationell stamvég 4r
ett annat exempel, dar vagen som nationell och
internationell godstransportled battre motsvarar
dess funktion i vagnatet.

Forbifart Backaryd i
lansplan 2019, 220 mkr.
Farbifart Hallabro i forslag
till lansplan, 50 mkr.

Ekonomisk sammanstallning efter justering av upparbetade medel 2014-2017

Total  Tidigare

kostnad

MNamngivna Atgarder 154
Av 27 farbifart Backaryd 04
Ay 27 farbifart Hallabeo 50

Forbifart Hallabro pa Riksvag 27

Riksvag 27 mellan Karlskrona och Géteborg &r en
viktig lank fran syddstra Sverige till véastkusten,
framst for tunga transporter. Men dven viktig for att
knyta samman Ronneby/Karlskrona och Karlshamn via
Rv 29 med V&xjd. Vagen ingar i transportkorridoren
Baltic-Link som syftar till att forbattra forbindelserna
mellan Polen och Sverige. | det vidare perspektivet

mellan stomnétskorridoren Baltic-Adriatic inom
TEN-T och Skandinavien. Arsdygnstrafiken (adt)pa
stdra delen &r ca 2 500 - 3 200 fordon varav ca 14 %
lastbilar. Morr om Hallabro &r adt ca 1 900. Av den
tunga trafiken kommer drygt 20 % fran farjetrafiken
i Karlskrona.

Nar vagen forbattras pa en langre stracka ar ambi-
tionen att tyngre transporter i hdgre utstrickning
ska valja denna vag istallet for lansvdg 122 mellan
Karlskrona och Vaxjd. | vagutredningen Mollends -
Djuramala fran 2010 studerades tva alternativ férbi
Hallabro. Trafikverket forordade det kortaste alter-
nativet, Hallabro 1.

Fidrbifart Backaryd som nu planeras for byggstart 2019
ansluter till den nuvarande végen sider om Hallabro.
Genom fortsdttningen att bygga farbi Hallabro har
den mest trafikerade delen av Riksvag 27 1 Blekinge
atgdrdats. Totalt omfattar det en utbyggnad pa ca

23 km till métesfri landsvag med mittracke fran att
tidigare ha varit en mycket kurvig vag med bristande
trafiksdkerhet. Dd har de bada tétorterna ocksa fatt
en battre milji genom minskad genomfartstrafik.
Kostnaden forbi Hallabro berdknas till ca 50 mkr.
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Summa
2018-29

E] 17 £

Ombyggnader av Riksvag 27 till mtes-
fri vdg i Regionerna JGnkdping och
Kronoberg ar av stor betydelse for att
pa sikt skapa en robust och trafiksaker
transportled mellan Goteborg och
Karlskrona. Vasentliga forbattringar
har gjorts och atgarder planeras i

den nya planperioden.
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Trafikverkets bedomning av AVS steg 1 i Norra delen av Torsj6

IIIIIIlIIl BYGGRADGIVNING

Skarvik & Carlsson

Projekt Rv 27 Saljeryd-Vaxjo, etapp 1
Breddad vag

Antikvarisk forundersékning med konsekvensanalys,
Norregarden (Torsjo 13:1)

Foljande virdebarare paverkas med foljande konsekvens.

e Externt vigsystem med anslutningar till/fran genomfartsvigen (Rv 27) pa garden.
Anslutningspunkter 1 gardens mitt tas bort. Vigen okar 1 skala. Racken, stangsel o s v delar av
garden visuellt och funktionellt.

e Internt vigsystem med strackning fran garden i mitten 6ver inigor till sj6 och skog. Vigen
skérs av mellan mangard och figard/bostad och produktionsdel.

Alla utpekade vardebérare paverkas kraftigt av foreslagen atgard. Breddad vag med risk for 6kad
bullerméngd, minskad sikt och féréndrat vdgsamband (inom garden samt relationer till omland)
bedéms skapa en funktionsmassig och upplevelsemassig forandring i form av en barridr som ger
stora negativa konsekvenser. Forandrad visualitet och miljdupplevelse sker omgaende. Férandringar
for gardens interna transportfunktionalitet riskerar kumulativt urholka centrala gardsfunktioner
(aktivt jordbruk inom befintlig fastighet) pa sikt.

P
Skadan bedéms som pataglig da den &r irreversibel och irreparabel. Det féreligger dven stor risk fér Atgérden far inte
kumulativ effekt avseende funktioner och vagsamband fér andra riksintressanta gardar langs vagen genomfdéras om det
(ej omfattade av denna rapport). Det féreligger darmed hog risk att dven Lansstyrelsen bedémer finns rimliga
detta som pataglig skada pa riksintresset. alternativ
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Ingelstad Bygderads skrivelse i februari till kommunen m fl.

Ingelstad 2021-02-11

Till: Trafikverket
Lansstyrelsen Kronoberg
Region Kronoberg

Nina Lindberg, Evelina Angervall
Maria Arnholm, Malin Almguist
Thomas Ragnarsson, Anna Johansson,
Bo Frank, Swen Sunasson,

Christel Gustafsson, Per Hansson
Anna Tenje, Andreas Olsson, Malin Lauber,
Oliver Rosengren, Tomas Thornell,
Monica Skagne, Sofia Stynsberg,
Per-Olof Lofberg, Bjarn Idlinge
Helena Morgonskald, Doris Nicht
Peter Lilja

Mikael Jeansson

Viéxjd Kommun

Lansstyrelsen Blekinge
Region Blekinge
Tingsryds kommun

LRF Sydost Hakan Lundgran
Vixa Sverige Magnus Carlman
Vidingehem Anders Bengtsson, Anna Johansson

Angaende ombyggnad RV27, Vixjé-Siljeryd (Etapp 1 Sdljeryd-Ingelstad/Torsji-Tegnaby)
Kara samhallsrepresentanter,

ViiIngelstad énskar med detta brev pa ett positivt sdtt paverka utformningen av RV27 i och
omkring wart samhaélle.

Vi har med bestdrtning tagit del av Atgardsvalsstudie "Vag 27 Vaxjo — Saljeryd” vilken ar
bilagd till detta meddelande. Strickan delas upp itre etapper dir den férsta etappan gar
fran Siljeryd i séder via Ingelstad,/Torsd till anslutning vig 851 vid Tegnaby.

Atgardsvalsstudien foreslar att RV27 genom Ingelstad ldmnas utan atgérder och att 5 {!)
vagbanor i bredd farldggs dver delar av dkermarkan genom byn Torsjd norr om samhéllet
{utpekat som Riksintresse far Kulturmilja).

War uppfattning &r att man riskerar att for éverskadlig framtid konservera dagens
undermaliga trafikmilié genom Ingelstad, férsvira landsbygdsfiéiretagande och ndrmast
utradera det kulturhistoriska vardet av Riksintresset i Torsjo.

I mitten av mars avser Trafikverket pabirja det konkreta vigplanearbetet (inklusive
prajekthemsida) och vi 8nskar att projektgruppen di dter utvirderar etapp 1isin helhet.

Bygderadets arbetsgrupp fér RV27 (bestaende av yrkeschaufférer, féretagare, boende och
markagare) har noggrant |ast Atgardsvalsstudien for att férst3 dess stillningstaganden. Man
har d& funnit inkonsekventa beddmningar mellan etapperna. Lingst ner i bravet dterfinns
nagra &tgardsforslag som bér virderas i samband med en fordjupad analys.

Vi tror att dessa dtgarder ger 6kad framkomlighet och forbattrad trafiksdkerhet for saval
intensiva godstransporter (Baltic Link), aktiva landsbygdsfdretag som lokala trafikanter och
pendlare. De farstarker Ingelstad, Ingelstad industriomrade och stéttar utbyggnadsplanerna
for Stdra Ingelstad samtidigt som de ger méjlighet till en sedan linge efterfragad asfalterad
cykelfarbindelse mellan Vixj& och Ingelstad.

Ingelstad 2021-02-11

Skulle man vélja en farbifart i skogsmark férbi Torsjd, sa undviker man inte bara ett
vasentligt intrang i kulturmiljén — man forbattrar verkligen framkomlighet/trafiksakerhet och
majliggdr eventuellt en farsiktig bebyggelse i Norra Ingelstad.

Var férhoppning &r att vi nu gar in i en dynamisk vagplanerings/samradstid dar Trafikverkets
projektgrupp samarbetar/samrader med Bygderadet far att skapa férutsatiningar far en
vacker och dndamalsenlig Rv27.

Vi hoppas ocksa att ni som foretradare for era respektive organisationer vill engagera er i
fragan, for bygdens basta.

Passa pa att kontakta Trafikverkets projektgrupp nar hemsidan kommit upp och ldmna
synpunkter utifran era olika roller.

Fér Ingelstad Bygderad

Ulf Hansén, Ordférande

Atgdrdsforslag

——— Mywvagstrackning

= Befintlig vagstrickning

L1 Nyexplostering

77771 Riksintresset Ingelstad-Torsas-Torsj

Olycka i Torsjd, denna gang utan allvarligt skadade
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Ingelstad 2021-02-11

Rtgardsforslag att vardera

Kommentar

1. | Hastighetsanpassa vdgstrackan genom 40/60/80-begransning forutses med
Ingelstad efter dess farutsattningar. tanke pa vagstrickans utformning med
Genomfar vilbehovliga backkrin, skymd sikt och anslutningar.
trafiksdkerhetsitgarder och samrdd om | JAmfér garna med den fardjupade
anslutningar till Ingelstad centrum med analysen i Atgardsvalsstudien (sid 23-24)
Vaxjo kammun (Centrumplanen). dar det skulle kravas 1km 40 kmy/h, 1 km

60 km/h och 1 km 80 km/h for att
passera Bramstorp.

2. | Flytta anslutning till vdg 122 norrut och Maijligedr 1+2 vig soderut till Saljeryd.
kombinera den med avfarterna till Avlastar RV27 fran huvudstrak far
atervinningsanldggningen och traktortrafik mellan Orraryd (vig 122)
bostadsomradet 5jobol (markerad med och Lantbruksskolan (delvis dven Torsjd).
bl ring i kartfiguren). Bygg en sedan Avlastar RV27 fran trafik Ingelstad C -
lange planerad bro dver Skyedn till Sdra | 5jobol och dtervinningscentral. Atgarden
Ingelstad. dr vasentlig fér exploatering av Sédra

Ingelstad och tar bort den livsfarliga
avfarten till &tervinningscentralen.

3a | Overvag alternativet av en forbifart Forbattrar trafiksdkerhet, Gkar
Torsjd, utgdende frin Ingalstad framkomlighet och avlastar RV27 frin
industriomrade, via den nyligen raserade | huwudstrak for traktortrafik Orraryd (vig
ledningsgatan dster om riksintresset, 122) och Lantbruksskolan {genom
genom skogsmark till anslutning vdg 850. | Ingelstad C) till Torsjd/Tegnaby. Avlastar

RV27 generellt frén Iingsamtgiende
fordon och separerar vigen fran
oskyddade trafikanter. Varnar
kulturmiljén i Torsjd och majliggar
cykelvag Vaxjo-Ingelstad.

3b | Hastighetsanpassa vagstrackan genom En utmanande balans mellan
Torsjd efter dess forutsattningar. Overvag | framkomlighet, trafiksikerhet,
servicevag dster om RV27 frén Ingelstad | landsbygdsforetagande och
till anslutning 850 f&r att minska kultur/boendemiljc. Risk att
anslutningar, men tillét rak passage av l&ngsamtgaende fordon och
RV27 till servicevag. Overvag 2+1 vig norr | hastighetsanpassning hindrar
om Riksintresset (istdllet for genom framkomlighet. Med ratt
Riksintresset) fram till anslutning 850 som | utformning/Gverviganden kan det blien
eventuellt flyttas 500 meter séderut. tilltalande |&sning. Aven denna ldsning

kan méjliggora cykelvag Vaxjd- Ingelstad.

4 | Overvag var asfalterad elcykelvag Vaxis- | Enviktig fraga far samhallet och

Ingelstad forlaggs pa basta satt
* Teleborg — Rinkaby - Krokvik —
Ingelstad
*  Sifridsomradet— Bramstorp -
Torsjd — Ingelstad

kommunen ur manga perspektiv.




Avs steg 2,
resultat av fordjupad analys.
Fragan skjuts pa framtiden.

Forbifart sédra Ingelstad

For att ta stallning till atgarden har dess effekter analyserats
djupare.

Atgarden har tagits fram i tre utféranden, alternativ 1, alternativ 2
och alternativ 3, se Figur 11. Alternativ 1 ar dragen med
utgangspunkt i att gora minsta mdjliga intrang i befintliga
fastigheter. Alternativ 2 bygger pa 1 men startar lange soderut
vilket innebdr en genare dragning. Alternativ 3 har den langsta och
genaste strackningen och har darmed ocksa storst markansprak.

Samtliga alternativ har positiva effekter pa trafiksakerheten samt
boendemiljon for boende langs med befintlig strackning av vag 27.

Ur ett trafikantperspektiv kommer alternativ 1 att upplevas som en
avvikelse fran vag 27 och eventuellt dven som en omvag runt sodra
Ingelstad. For att trafikanterna ska valja forbifarten framfor
befintlig vdg 27 maste den nya vagen goras attraktiv. Med tanke pa
utebliven restidsvinst samt den ogena dragningen av vagen dr det
svart att uppna den attraktivitet som kradvs for att valet ska kdannas
naturligt. De negativa effekterna minskar nagot med en genare
dragning som i alternativ 2, men inte tillrackligt mycket for att det
ska motivera att vi dels gar utanfor utredningsomradet och dels
anda far vika in i Ingelstad samt kora genom tatorten. Alternativ 3
ar det basta alternativet ur trafikantsynpunkt eftersom forbifarten
blir gen och skulle medge higre hastigheter och restidsvinst an
befintlig vag 27 genom Ingelstad.

Utifran resonemanget ovan foreslas inte forbifart sédra Ingelstad
att inga i ndgon etapp i denna AVS.
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INGELSTAD

Vig 122

SALJERYD

Vig 693

Figur 11 Tre alternativa stréckningar, 1, 2 och 3
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REGION
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Regionala utvecklingsnamnden

Verksamhetsplan for regionala utvecklingsnamnden
2022

Ordférandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner Verksamhetsplan med férdelning av
budgetram for regionala utvecklingsnimnden 2022.

Sammanfattning

Enligt arbetsordningen ska regionala utvecklingsnimnden, efter regionstyrelsens
anvisningar, utarbeta forslag till verksamhetsplan f6r verksamheten inom
nimndens ansvaromrade. Region Kronobergs verksamhetsplanering och
uppféljning bygger pa metoden balanserade styrkort.

I samband med beslut om Verksamhetsplan 2022 foreslas nimnden besluta om
tordelning av nimndens budgetram 2022. Ramen férdelas pa forvaltnings-
kostnader, driftstod och utvecklingsmedel.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Bilaga:  Verksamhetsplan for regionala utvecklingsnimnden 2022
Ramblad 2022
Driftstod 2022
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REGION KRONOBERG

Inledning

Viart uppdrag

Regionala utvecklingsnimnden har en bred utvecklingsverksamhet inom naringsliv,
kompetensforsérjning, infrastruktur och samhaillsplanering, sociala fragor och folkhilsa.
Nimndens ansvar ir att bereda forslag till strategi for linets utveckling, samordna insatser for
genomforandet av strategin, samt ansvara for uppféljningen av strategin. Den ansvarar dven
for regionala stodstrukturer utifran malen i den regionala utvecklingsstrategin. Vidare beslutar
nimnden dessutom om anvindningen av vissa statliga medel for regionalt tillvixtarbete i
enlighet med regleringsbrev.

I uppdraget ligger dven att f6lja upp och utvirdera det regionala tillvixtarbetet till den arliga
redovisningen till regeringen. Nimnden upprittar forslag till linsplaner for regional
transportinfrastruktur. Att utféra uppgifter inom ramen fér EU:s strukturfondsprogram och
ansvara for de verksamhetsnira forsknings- och utvecklingsfrigorna inom regionala
utvecklingsnimndens ansvarsomrade ingar ocksa.

Pa uppdrag av regionstyrelsen representerar nimnden Region Kronoberg som
dgare/huvudman vid bolagsstimmor och dgarsamrid i hel- och delidgda bolag, samt stiftelser
inom namndens verksamhetsomrade. I samrad med regionstyrelsen bereder nimnden aven
dgardirektiv till dessa hel- eller deldgda bolag. Namnden ska ocksd avslutningsvis samverka
med linets kommuner, linsstyrelsen och dvriga berérda statliga myndigheter, organisationer
samt naringslivet inom ramen f6r nimndens verksamhetsomrade.

Utifran Regionfullmiktiges inriktningsmal for regional utveckling styr nimnden sin verksamhet
under perspektivet zzvanare pa malet "Region Kronoberg ska skapa férutsittningar f6r och
bidra till en hallbar regional utveckling". Under detta inriktningsmaél har nimnden pekat ut
handlingsplaner under de fyra prioriteringarna i den regionala utvecklingsstrategin Gréna
Kronoberg 2025. Nedan beskrivs en sammanfattning av nimndens prioriteringar f6r 2022.

Invanare

Milen i verksamhetsplanen bygger pa de fyra prioriteringarna i regionala utvecklingsstrategin -
Grona Kronoberg 2025. Handlingsplanerna ar utvalda bland de insatsomraden som beskrivs i
strategin. Prioriteringar av handlingsplaner, dvs. insatsomraden 1 strategin, infér 2022 bygger pa
olika underlag, framfor allt den arliga insatsrapport som tas fram av Regional utveckling och
som beskriver hur det gir med malen i Gréna Kronoberg 2025. Analyser av vilka utmaningar
som ldnet star infor utifrin pandemin har ocksa styrt 2022 ars prioriteringar i stor utstrackning.

Nimnden fortsitter stodja utvecklingen av Bredband, verka for fler bostader, utveckla
boendemiljéer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar. Under 2022 kommer ett nytt
regionalt serviceprogram arbetas fram. Entreprendrskap och nyféretagande och féretagens
grona omstallning ar viktiga prioriteringar for att uppna en hallbar regional utveckling.
Fortsatta utmaningar med kompetensférsorjning genererar behov av att arbeta vidare med att
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REGION KRONOBERG

frimja informerade studie- och yrkesval samt stirka individers omstillningsférmaga pa
arbetsmarknaden.

Medarbetare

Erfarenheterna av pandemin har skapat behov av en langsiktig omstillning f6r att mota nya
hallbara arbetssitt. Forindrade arbetssitt med mer distansarbete och nya métesformer stiller
ocksa krav pa savil medarbetare som chefer att utforma en hallbar arbetsmilj6 tillsammans.
Utifran vunna erfarenheter kommer forvaltningen arbeta vidare med att skapa en
indamalsenlig ledning och styrning. Nya forutsittningar stiller krav pa férindrade och
andamalsenliga arbetssitt. Arbetet med att se 6ver chefers organisatoriska forutsittningar 16per
vidare utifrin det arbete som genomforts 2021.

Processutveckling och produktion

Utifran samma logik om behovet av férindrade arbetssitt samt en dndamalsenlig ledning och
styrning under perspektivet invanare prioriteras tva utvecklingsarbeten under perspektivet
process och produktion. Ett grundliggande verktyg i arbetet med regional utveckling ar en vil
fungerande och dndamalsenlig samverkan med ldnets centrala aktorer. Utvecklingen av dessa
samverkansformer star i fokus for 2022.

Okade krav pa forindrade arbetssitt gor att férvaltningen dven kommer se 6ver hur
stédstrukturerna runt medarbetare och chefer blir mer dandamalsenliga for att bibehalla och i
vissa fall 6ka kvalitén i verksamheten.

Ekonomi

Regionala utvecklingsnimndens budget uppvisar en god ekonomi, men dr beroende av extern
finansiering for att bibehalla och utveckla verksamheten. Det handlar bland annat om statliga
uppdrag som ofta saknar finansiering. Det dr viktigt att f6lja upp de externa intdkterna 16pande
och fortsitta att utveckla projektstodet till var verksamhet och externa aktorer

Uppdrag

Regionfullmiktige har i sin budget f6r 2022 tilldelats uppdrag. Utéver dessa har Regionala
utvecklingsnimnden beslutat om tvd egna initiativ. Dessa uppdrag r6r hallbar forvaltning av
vatten som forutsittning for regional utveckling och att utreda méjligheterna till fler YH
utbildningar i linet.

Regional utvecklingsndmnd, Verksamhetsplan 2022 5(18)
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Invanare

Skapa o6kade forutsattningar for och bidra till en hallbar regional
utveckling

Malbeskrivning

Utifran Regionfullmiktiges inriktningsmal f6r Regional utveckling styr nimnden sin
verksamhet under perspektivet Invanare pa malet "Region Kronoberg ska skapa
forutsittningar f6r och bidra till en héallbar regional utveckling”.

Under detta inriktningsmal har nimnden pekat ut handlingsplaner under de fyra
prioriteringarna i den regionala utvecklingsstrategin - Gréna Kronoberg 2025. I nimndens
verksamhetsplan f6ljs handlingsplanerna upp pa delar utifran kvalitativa malsittningar istallet
for som tidigare kvantitativa indikatorer.

I Grona Kronoberg 2025 adterfinns indikatorer och matetal som vi anvinder for att f6lja upp
linets utveckling inom alla de omriden som den Regionala utvecklingsstrategin omfattar.
Eftersom det inte d4r maoijligt att aterspegla den regionala utvecklingen i ett enskilt eller nagra fa
mitetal sa foljer vi arligen upp en ling rad kvantitativa indikatorer pa strategins mal och
paverkansfaktorer. Utfallet ger nimnden och Regionfullmiktige en bild av linets utveckling
inom samtliga malomraden i Gréna Kronoberg 2025.

Utveckla attraktiva livsmiljoer med god tillganglighet

Malbeskrivning

Prioritering 1 1 Grona Kronoberg handlar om att skapa goda forutsittningar for en hallbar
tillvixt och ett bra och fungerande vardagsliv for alla invanare 1 regionen. Det behéver ocksa
utvecklas boende- och livsmiljéer dir manniskor mar bra och kinner sig trygga. Hallbara
l6sningar for kommunikation, infrastruktur och service r grundliggande férutsittningar for
attraktiva livsmiljéer med god tillganglighet.

Viktiga understrategier fOr prioritering 1 dr bl.a. Trafikforsorjningsprogrammet,
Linstransportsplanen och vart Regionala serviceprogram.

Region Kronoberg har fortsatt (2021-2025) antagit regeringens

erbjudande om finansiering fér regional bredbandskoordinator. Inom

ramen for denna funktion ska arbetet fortskrida for att framja
bredbandsutbyggnaden i samverkan med kommuner, kringliggande

regioner, marknadsaktdrer och andra intressenter. 2022-01-01
Koordinatorfunktionen ingar som en del i Regionsamverkan 2022-12-31
Sydsveriges beredningsgrupp for bredband dar man fortsatt arbetar

med fragan att finna former for en interregional

bredbandsutbyggnad.

Fortsatta stddja utvecklingen
av bredband
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Under 2022 kommer arbetet med PTS bredbandsstod fortsatta med
kvalitetssakring av presumtiva utbyggnadspunkter i lanet. Detta
arbete kommer likt 2021 att ske i samverkan med lanets kommuner.
Vidare kommer arbetet aven 2022 att omfatta en regional prioritering
utifran kriterier framtagna av PTS.

| likhet med tidigare ar finns behovet av att genomféra en geografisk
natagarinventering med syfte att lokalisera efteranslutningar och
fortatningar och harleda den aktér som troligast skulle kunna bygga
ut omradet.

En scenarioanalys med syfte att skapa en framtidsbild av
utbyggnaden utifran olika vagval planeras till arets forsta del. En plan
att skapa en tydlig progressbild éver bredbandsutbyggnaden i lanet
med hjalp av GIS &r under framtagande.

Under 2022 kommer arbetet med Bymassa 2030 att paboérjas. Detta
ar en samhallsutvecklingsmassa som fokuserar pa framtidens
hallbara livs- och boendemiljéer, med malet att 6ka inflyttningen till
Kronoberg och starka lanets boendeattraktivitet. En forsta version av
massorganisationen formas under ar 2022 som specificerar kriterier
for bymassan och tar fram en programforklaring. Dartill kommer
underlag for en forsta utlysning att tas fram. Arbetet med att sdka
finansiering pagar under hela projektet.

Samarbetet inom strategiskt rumslig planering, Samplanering
Kronoberg I6per pa enligt plan. Varje ar upprattas en mer detaljerad
handlingsplan dar arbetsuppgifterna ett ar framat specificeras.
Handlingsplanen férankras i Kommunalt forum och faststalls av

Fler bostader - utveckla Samplanering Kronobergs styrgrupp. Detta sker i december 2021.

boendemiljéer och 6ka Ett tema som diskuterats under hésten och som finns énskan om att ~ 2022-01-01
mervardet av utforska vidare under 2022 ar kopplingen mellan 2022-12-31
infrastruktursatsningar bebyggelseutveckling och infrastrukturplanering.

Mal fér Samplanering Kronoberg 2020-2022 ar:

*Valfungerande motesplatser och arbetsformer

*Aktuella och relevanta planeringsunderlag samlade i planeringsatlas
*Sammanfattande nulagesbild av den rumsliga strukturen

*Forslag avseende huvuddragen i en gemensam strategi for den
rumsliga utvecklingen i lanet.

Under 2022 kommer arbetet med en resvaneundersékning (RVU) att
paborjas liksom en utredning som syftar till att starka tillgangligheten
till kollektivtrafik i lanets glesa miljder.

Faststallande av Lanstransportplanen for Kronobergs lan férvantas
ske hosten 2022. "

Under 2022 antas ett nytt serviceprogram. Arbetet inkluderar
framtagandet av definitioner av serviceorter.

Regionala serviceprogram &r ett satt att starka samordningen av

olika aktorer och insatser samt ett krav for att kunna prioritera stod

till kommersiell service. Idag hanterar Region Kronoberg inom ramen

for kommersiell service stéd i form av investeringsbidrag,

servicebidrag, sarskilt driftstdéd och hemsandningsbidrag. Andra stod

hanteras av Lansstyrelsen, Tillvaxtverket och

Landsbygdsprogrammet. Kommersiell service handlar om
Definiera en fungerande dagligvaror, drivmedel, post- apoteks- och betaltjanstombud i 2022-01-01
servicestruktur landsbygder. 2022-12-31

Att satta servicefragan i ett stérre perspektiv &n bara den
kommersiella ar dock grundldggande for att det ska vara attraktivt att
bo, verka och leva pa en plats. Detta storre grepp kring lanets
mdjligheter och utmaningar kan ett serviceprogram darfér ockséa
behdva beakta, da en definierad och fungerande servicestruktur kan
bidra till en hallbar platsutveckling i hela lanet. | detta arbete har
Tillvaxtverket som uppdrag att stétta och vagleda oss som region att
ta fram (och genomféra) nya regionala serviceprogram 2022—2030.
Infér 2022 har det av myndigheten tagits fram ett metodstdd for
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framtagandet av ett nytt program. En viktig del av metodstddet
beskriver samverkan mellan aktérer med olika roller. En annan del
handlar om analys av behov och férutsattningar for service nu, och i
framtiden. Ett av flera hjalpmedel ar det geografiska analysverktyget
Pipos Serviceanalys som Tillvaxtverket utvecklat och som Region
Kronoberg har tillgang till. Metodstddet kompletteras av I6pande stod
och ett regionalt natverk for erfarenhetsutbyte mellan regionerna
som Tillvéxtverket samordnar.

Under framtagandet av ett nytt serviceprogram ar det viktigt att
Region Kronobergs tjanstemannaorganisation (ledning,
landsbygdsutvecklare, samhallsbyggnads- och
naringslivssamordnare m.fl.) under 2022 bade fortsatter samt vaxlar
upp arbetet med flernivdsamverkan; for att forbattra samordningen
av serviceutvecklingsfragor, och hitta nya maéjligheter for olika
aktorer att medverka i framtida programatgarder. Samverkan
behdver fortsatt ske med lanets alla kommuner, Lansstyrelsen
Kronoberg, nationella myndigheter samt olika kommersiella och
lokala aktorer. S& smaningom kommer ett programférslag aven
behdva genomga sedvanligt remissforfarande. Uppdaterade
nulagesanalyser blir en viktig del i detta arbete. Rapportering i
regionala utvecklingsnamnden kring hur processen fortskrider, och
forankring i form av erforderliga beslut, behdver ske kontinuerligt
under hela aret.

En plats att vilja leva och bo pa

Malbeskrivning

Prioritering 2 1 Grona Kronoberg handlar om ldnets attraktivitet. Dels handlar det om
minniskor som bor hir och fi dem att trivas, och dels handlar det om att attrahera
kompetenser, besokare och inflyttare. Viktiga understrategier 1 detta arbete 4r den Regionala
kulturplanen och Besoksniringsstrategin. Ndmnden har valt att inte peka ut nagon specifik
handlingsplan under prioritering 2 i nimndens verksamhetsplan f6r 2022, fokus ar att
genomfora och folja upp de uppdrag som Regionfullmiktige lagt till nimnden som beror

denna prioritering,.

Utveckla en innovativ region och ett brett naringsliv

Malbeskrivning

Prioritering 3 1 Grona Kronoberg handlar dels om att bredda linets niringsliv f6r att minska
konjunkturkinsligheten, dels om att utveckla linets innovationsférmaga. Fornyelse bade i form
av innovationer i befintliga foretag, offentlig sektor, akademi och det civila samhallet och i
form av nya féretag och branscher dr ett av de frimsta verktygen for att stirka linets tillvixt
och sysselsittning. Prioriteringen syftar till att 6ka linets konkurrenskraft och hallbarhet.

Exempel pa viktiga understrategier under prioriteringen utveckla en innovativ region och ett
brett niringsliv dr: Besoksnaringsstrategin, Skogsstrategin, Regional Kulturplan och Nérmare

Kronobergaren
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‘ REGION KRONOBERG

Arbetet inom Business Region Kronoberg (BRK) starks och sker
enligt gemensamt beslutad handlingsplan. Beredskapen och
dialogen med externa aktérer inom Kronobergsmodellen uppratthalls
enligt plan.

Kompetensforsorjningsarbetet implementerades i BRK under 2021
och utvecklas under 2022, bl.a. genom kampanjer for 2022-01-01
kompetensmaklarfunktionen och appen fér kompetensutveckling. 2022-12-31

Stdd entreprendrskap och
nyféretagande for ett breddat
naringsliv

Under 2022 kommer en gemensam modell for regional, hallbar
nyféretagarradgivning att vara pa plats genom projektet
Nyféretagarradgivning i hela Kronobergs lan. Konsulttimmen bidrar
till foretagsutveckling for foretag med upp till 49 anstallda.

Regionen ser under 2022 &ver sina avtal for organisationer dar vi ar
agare for att sakerstalla att de har uppdrag att framja omstallningen.
| det interna arbetet genomlyses behov av utveckling for hur vi ger
projektmedel, kdper in varor och tjanster, anvander lokaler mm.

Insatser 2022
Stéark foretagens och offentlig  -Genomlysa avtal och éverenskommelser for regionens agda 2022-01-01
sektors grona omstallning verksamheter for att de ska framja den gréona omstallningen 2022-12-31
-Analysera vilket behov framjarna har for att kunna fortsatta
utvecklas for att framja omstallningen
-Stétta projektinitiativ som tas for att skapa omstalining i olika
sektorer
-l samverkan med aktorer for innovation utveckla moétesplatser dar
samhallsutmaningar kan l6sas genom lokal affarsutveckling

Utveckla kompetensforsorjning och en god och jamlik halsa

Malbeskrivning

Prioritering 4 1 Grona Kronoberg handlar om minniskor som regionens frimsta resurser. Det
handlar om att ta tillvara och 6ka flickor och pojkars, kvinnor och mins kunskaper och
firdigheter genom hela livet. Det handlar ocksa om att skapa mojlighet f6r en god och jamlik
hilsa 1 hela befolkningen och sluta de paverkbara hilsoklyftorna. Invanarna utgér regionens
humankapital och dr en forutsittning for att skapa fornyelse. Prioriteringen syftar till att
utveckla humankapitalet som en viktig framgangsfaktor for regional utveckling.

Exempel pa en viktig understrategi under prioriteringen Utveckla kompetensférsorjning och en
god och jamlik halsa dr Kompetensférsorjningsstrategin.

Region Kronoberg fortsatter att forbereda genomférandet av Yrkes-
SM som &ger rum 10-12 maj i Vaxjo. Arbetet under 2022 kommer att
fokusera pa olika delar, styrning av genomférandet av Yrkes-SM,
forankring hos lanets skolor, arbetsgivare, foretag och aktérer som

Framja informerade studie- ingar i satsningen, samt i samverkan med aktorer inom och utanfor
och yrkesval for ett livslangt lanet marknadsféra Yrkes-SM for att na besokare enligt malet pa 20 2022-01-01
larande 000 besodkare. 2022-12-31
Under 2022 kommer arbetet med Yrkes-SM att utvarderas och
avslutas.
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Satsningar kopplade till att framja informerade val fortsatter att
utvecklas under 2022, utifran ett "efter Yrkes-SM” nagra exempel ar
en mer strukturerad PRAO, gemensamma insatser infor
gymnasieval, lyfta branscher och yrke med stor efterfragan i Ianet
samt andra pagaende projekt i 1anet.

Ambitionen 2022 ar att vidareutveckla appen med Business region
Kronoberg utbildningsportal, kompetensmaklarfunktionen och den
arliga regionala kompetensforsorjningsrapporten utifran arbetet som
pabdrjades under 2020. Malsattningen ar: battre matchning mellan
arbetsmarknadens kompetensbehov och utbudet av relevanta och
flexibla utbildningar och kurser.

Under 2022 ska appen bli en gemensam utbildningsportal for lanets
utbildningsutbud, dar bade féretag och individer kan hamta relevant
information kring méjligheter till kompetensutveckling i Kronoberg.
Lanets utbildningsaktorer (vuxenutbildning, akademin,
yrkeshogskolan m.fl.) ska anvanda appen som en portal for att
synliggora relevant utbildningsutbud till lanets féretag och individer.
Foretag far i sin tur méjlighet att direkt férmedla utbildnings- och
kompetensutvecklingsbehov for redan anstallda via appen pa ett
Starka individens smidigt och effektivt satt. 2022-01-01
omstallningsférmaga 2022-12-31

Arbetet med att utveckla kompetensmaklarfunktionen, som erbjuder
lanets féretag vagledning inom utbildningsinsatser i lanet, fortsatter
ocksa. Kompetensmaklarfunktionen utvecklas, kvalitetssékras och
utvarderas utifran funktion, roll och behov. Kompetensméaklandet ska
aven resultera i relevant underlag fér att ta fram nya
utbildningsinsatser.

Under 2022 ska aven den arliga kompetensforsorjningsrapporten for
Kronobergs lan utvecklas ytterligare. Malet ar att involvera lanets
utbildningsanordnare och andra aktorer i framtagningen av
rapporten. Pa sa satt sakerstalls ett effektivt och anvandarvanligt
underlag som ligger till grund for planering och dimensionering av
relevant utbildningsutbud i lanet.
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Medarbetare
Vara en attraktiv arbetsgivare

Malbeskrivning

REGION KRONOBERG

Att attrahera och rekrytera ritt kompetens och bibehilla och utveckla befintlig personal bygger

pé upplevelsen och bilden av Region Kronoberg som en attraktiv arbetsgivare. Regionala

utvecklingsnimnden pekar ut handlingsplaner som syftar till att bibehalla och stirka sin

position som en attraktiv arbetsgivare pa arbetsmarknaden for bade chefer och medarbetare.

Utfallen pa de indikatorer vi f6ljer upp synliggor att HME, sjukfranvaro och faktisk

sysselsittningsgrad ligger vil till i férhallande till de mélvirden fullmiktige satt upp f6r 2022

och 2024.

Hallbart medarbetar

engagemang (HME) * e 79 e
Faktisk sysselsattningsgrad * 89 % 85,5 % 87 %
Sjukfranvaron * 2% 53 % 4,7 %

Omstallningen fran traditionella arbetssatt och val av organisering till
det vi benamner som “framtidens arbetsplats” sker i fortsatt snabb
takt. Utvecklingen sker bade i var egen organisation som hos
externa aktorer vilket staller helt nya krav pa styrning och ledning.

Under 2021 har ett omfattande utvecklingsarbete bedrivits i
samverkan med externa aktorer for att fanga upp erfarenheterna av
den omstallning som skett under pandemin. Under verksamhetsaret
2022 kommer ledningen fokusera pa att skapa en &ndamalsenlig
styrning och ledning for att bibehalla attraktionen som arbetsgivare
och na hég effektivitet i verksamheten. Okade krav p& ansvar och
sjalvledarskap hos medarbetarna behdver ha sin utgangspunkt i en
tillitsbaserad styrning och ledning.

Andamalsenlig styrning och
ledning

2022-01-01
2022-12-31

Med utgangspunkt i handlingsplanen fér en andamalsenlig styrning
och ledning foljer ocksa krav pa foérandringar i vara arbetssatt for
saval medarbetare som chefer. Under 2022 kommer vi fortsatt
utforska vilka férandringar som kréavs for att skapa ett hallbart
arbetsliv i kombination med en hég maluppfyllelse i verksamheten.

Digitaliseringen och tillgangen till tekniska lésningar som méjliggor
forandrade arbetssatt ar avgorande for att mota framtidens krav for
ett hallbart arbetsliv. Arbetsplatsens utformning och lokalisering
kommer sannolikt behdva mota olika krav beroende pa
verksamhetens inriktning.

Andamalsenligt arbetssatt

Andamalsenliga arbetssatt anpassade till framtidens arbetsplats
beddms vara en av de viktigaste parametrarna for att bibehalla
attraktionen som arbetsgivare och kunna bibehalla och rekrytera ratt
kompetens.

2022-01-01
2022-12-31
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| REGION KRONOBERG

Arbetet med att implementera Region Kronobergs nya riktlinjer for
chefers organisatoriska forutsattningar fortsatter under 2022.

Chefers organisatoriska M . . S . 2022-01-01
forutsattningar ed utgangspunkt i de nya nktlln)erna kommer avdelmpgen"unc.ier 2022-12-31
2022 anpassa chefstjansterna utifran verksamhetens forutsattningar
och behov. Justeringar i relation till de nya riktlinjerna kommer géras
i den utstrackning det ar Iampligt och majligt.
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Processutveckling och produktion

Utgangspunkten f6r nimndens arbete 4r malbilden och prioriteringarna 1 den regionala
utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 2025. For att skapa bista méjliga maluppfyllelse ar ett
kontinuerligt utvecklingsarbete i vara dagliga processer och verksamheter av storsta betydelse.

Kvaliteten ska vara god med effektiva processer i verksamheten

Start- och

Handlingsplaner Beskrivning slutdatum

Under 2022 ska syfte och struktur med de natverk som Regional

utveckling har ansvar fér ses 6ver och fortsatta att utvecklas.
Andamalsenliga och vél
fungerande natverk for Nétverk, styrgrupper och arbetsgrupper ar ett viktigt verktyg i det 2022-01-01
kommun- och regionala utvecklingsuppdraget. Det ar viktigt att de ar funktionella, 2022-12-31
regionsamverkan valfungerande och har en hdg relevans for att bidra till att na lanets

strategier och uppdrag. En pabérjad dialog med kommunerna och

Lansstyrelsen under 2021 kommer fortsatta &ven under 2022.

Okade krav pa férandrade arbetssétt gér att férvaltningen kommer

se over hur stoédstrukturerna runt medarbetare och chefer blir mer

andamalsenliga for att bibehalla och 6ka kvalitén i verksamheten.

Ett val fungerande arshjul for planering, genomférande och
Andamalsenliga uppféljning utgdr grunden i vart arbete. | bade processer och projekt 2022-01-01
stédstrukturer som starker kravs verksamhetsstod i form av stdd kring upphandling, ekonomi, 2022-12-31
kvalitén i verksamheten analys, kommunikation, hallbarhetssakring, beredningsprocesser

mm.

Som arbetsgivare har vi en lang rad HR processer dar ett val
fungerande stdd kravs vid rekrytering, introduktion och inte minst i
anskaffning och underhall av teknisk utrustning och IT-tjanster.

Vara en drivande utvecklingsaktor

Malbeskrivning

Utgangspunkt 1 arbetet med att vara en drivande utvecklingsaktor dr den regionala
utvecklingsstrategin - Grona Kronoberg 2025. I utvecklingsstrategin prioriteras
utmaningsdriven regional utveckling som ett sitt att skapa 6kad regional utveckling. Det
innebdr att utmaningar sitts i centrum och att arbetet for att méta utmaningarna sker over
sektorsgrinser. Regionfullmiktige har lagt uppdrag infér 2022 som syftar till att stirka rollen
som regional utvecklingsaktor, bl.a. genom att utreda férutsittningarna f6r hemtagningen av
mer EU medel till linet och verka f6r ett 6kat 1:1 anslag. Under perspektivet process och
produktion aterfinns en handlingsplan for att stirka kommunala och regionala nitverk och

samverkansstrukturet.
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Klimatpaverkande utslapp ska minska

Malbeskrivning

Regional utveckling arbetar med att minska klimatpaverkande utslipp i linet via regionala
utvecklingsstrategin - Grona Kronoberg 2025. Ett mal i strategin anger att klimatpaverkande
utslipp ska minska och dess indikator dr att; 2025 ska de klimatpaverkande utslippen vara
hogst 1,5 ton/invanare och dr. Regional utveckling initierar projekt, satsningar och arbetar via

andra aktorer for att bidra till att lanet nir malet.
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Ekonomi
En hallbar ekonomi i balans

Malbeskrivning

Region Kronoberg ska ha en stabil ekonomi som kinnetecknas av langsiktighet och hallbarhet.
Malbilden ér att de externa intikterna ska bibehalla en hog niva i férhallande till kostnaderna.
For att vixla upp Regional Utvecklings ekonomi behévs externfinansiering. Projektkontoret ar
ett stod for verksamheterna for att hitta finansiering via projekt. Statliga uppdrag saknar ofta
tinansiering vilket innebar att det finns ett behov av externa intakter.
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Uppdrag

Perspektiv

Uppdrag

REGION KRONOBERG

Handlingsplaner

' Invanare

Gor en tvaarig satsning tillsammans med
idrottsrorelse, folkbildning och
ungdomsorganisationer for att aterstarta
idrotts- och kulturverksamheter, med
tyngdpunkt pa barn och ungdomar.

Regionfullmaktige har uppdragit till
Regionala utvecklingsnamnden och
Kulturndmnden att tillsammans géra en
tvaarig satsning pa aterstart for idrotts-
och kulturverksamheter.

En sarskild satsning pa idrottsrérelsen
sker genom Kulturndmndens arliga
fordelning av budget 2022.

Utred hur Region Kronoberg kan forbattra
tillgang till el i lanet, i samverkan med
andra parter

Regionfullméaktiges uppdrag om tillgang
till el, fardplan fér vatgas och
laddinfrastruktur kommer samordnas
under aret.

Overgripande mal fér uppdragen under
2022 ar att kartlagga nulage, utreda
behov och potential samt ta fram ett
planeringsunderlag. Analys av vad som
behdvs for att sakerstalla tillgang till el for
naringslivet.

Produktion:

-Kartlagga vart i lanet det &ar lampligt att
anlagga solcellsparker och vindkraft

- Kartlagga potentialen i att producera
och anvanda vatgas i lanet

-Gora framtidsscenarier vart behov av
stor eleffekt for naringslivet vantas vara
storst

-Initiera samverkan i industriomraden for
industriell symbios fér energi
-Analysera hur motstand mot etablering
av vindkraft kan vandas till drivkraft for
utbyggnad

Elnat:

-Analysera vart i lanet stérst behov av
effekt finns och vart sarbarheten ar som
storst idag och scenario for 2030
-Initiera projekt for 6kad flexibilitet i den
smarta staden och byn.

Destination Smaland ges ett sarskilt
uppdrag att ge foretagen extra stod pa
lampligt satt efter pandemin

Destination Smaland driver projektet
Hallbar bestksnaring i sparen av
pandemin (2021 — 2023) med 100%
finansiering (25% RK och 75%ERUF).

Projektet skapar kunskap om den
inhemska marknaden och dess varierade
behov och 6nskemal med sarskild tonvikt
péa héllbarhet. Overgripande malet &r att
antalet hallbara féretag inom
besoksnaringen i Kronoberg bibehalls.
Resiliensen i foretagen 6kar genom en
god mix av nationella samt internationella
malgrupper.

Besoksnaringens sarskilda utsatthet och
behov av omstart efter pandemin
kommer att beaktas sarskilt i naringslivs-
och kompetensforsorjningsarbetet framat.
Detta sker i ndra samverkan med
Destination Smaland.
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Perspektiv

Uppdrag

REGION KRONOBERG

Handlingsplaner

Processutveckling och
produktion

Arbetet for att astadkomma dubbelspar
mellan Alvesta och Vaxj6 ska
intensifieras

Anta och slutligen faststélla Kronobergs
lanstransport plan 2022-2033. Bevaka
och planera cykelvagsutbyggnaden enlig
Lanstransportplanen 2022-2033 vilket ar i
linje med Cykla i gréna Kronoberg.

| samverkan med Lansstyrelse och
"Transporteffektivt Kronoberg” ska vi
upprétta en plan for laddinfrastruktur i
hela lanet

Insatser 2022

-Utveckla ett planeringsunderlag for
laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
-Kartlagga nuvarande och framtida behov
av fornybara drivmedel och
laddinfrastruktur inom offentlig sektor,
flerfamiljshus och naringsliv.

-Kartlagga produktionspotentialen av
fornybara drivmedel i lanet.

-Oka kunskapen om delningstjanster och
debiteringslésningar for laddinfrastruktur.
-ldentifiera och implementera hallbara
transportalternativ till vara beséksmal.

Ta fram en fardplan for vatgasutveckling
inom Kronobergs 1an

Vatgas ar en del av I6sningen mot malet
om att Kronoberg ska bli ett Plusenergi
lan.

Fossila drivmedel och fossila branslen
inom industrin behéver fasas ut och dar
kan vatgas vara ett alternativ tillsammans
med biogas, biodrivmedel och el. Under
2022 kommer en kartlaggning av behovet
av fornybara drivmedel och el samt
behov av ersattning for fossila brénslen
inom industrin att genomféras.

Produktionspotential av vatgas kommer
att genomfdras inom projektet
"Transporteffektivt Kronoberg”. Insatser
under 2022 kommer att samordnas med
Energikontor Sydost och planeras utifran
den nationella strategin foér vatgas som
Energimyndigheten ska redovisa till
Regeringskansliet den 25 november
2021.

Mal 2022

-Kartlaggning av produktionspotential
-ldentifiera behov av vatgas inom
transportsektor och industri.

Utred om vi genom att forstérka Region
Kronobergs projektkontor kan 6ka
hemtagningen av EU-medel m.m. till
lanet

Externa medel ar avgérande for
finansieringen av den regionala
utvecklingspolitiken. Kronobergs lan
behdver utveckla fler aktérer med
projektkapacitet som genom starka
ansokningar kan bidra till att
hemtagningen av medel till lanet okar.
Genom en 6kad hemtagning av medel for
starka projekt i 1anet 6kar forutsattningar
for en hallbar regional utveckling. Hur
regionens mojligheter att paverka en
sadan utveckling kommer att utredas
under 2022.

Med hjalp av folkbildningsorganisationer
genomfora en folkbildning om digitala
hjalpmedel

Samhallsutvecklingen staller 6kade krav
pa medborgarnas digitala kompetens for
att kunna ta del av valfardstjanster och
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Perspektiv

Uppdrag

REGION KRONOBERG

Handlingsplaner

service. Malgrupper som inte forvarvar
denna kunskap riskerar att hamna i ett
digitalt utanférskap.

Folkbildningsorganisationerna genomfor
redan idag viktiga insatser inom omradet.
Under 2022 kommer en dialog féras med
dessa organisationer i syfte att ytterligare
starka utbudet av folkbildningsinsatser
kring digitala hjalpmedel.

Utred en hallbar férvaltning av vatten
som forutsattning for regional utveckling

Prioriterade omraden:

-Bidra med Regional
utvecklingsperspektiv i lansstyrelsens
process med regional
vattenforsorjningsplan.

- Omvérldsbevaka och samarbeta med
nationella aktérer daribland HaV, samt
med Regionsamverkan Sydsverige kring
"analys och kartlaggning av funktionella
samband och ortsstruktur i sédra
Sverige”.

- Som en del av revidering av RUS,
identifiera hur en hallbar
vattenanvandning tydliggérs som en del
av att uppna en hallbar regional
utveckling.

-Paborja arbetet med att tillgangliggéra
befintliga vattenforsorjningsdata i
Planeringsatlas, utifran olika aktorers
behov. Samt identifiera vilken data som
saknas.

- Initiera projekt for att utmana
anvandning av vatten, kunskap och
innovation i samverkan med LNU och
naringsliv m fl.

Under aret utforskas mojlighet till att
utveckla projekt i samverkan med
intresserade aktorer for att utmana
anvandningen av vatten i
tillverkningsindustri eller som
dricksvatten.

Utreda méjligheter till fler YH utbildningar

Utredningsuppdrag genomférs under
2022
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Driftstod Regional utveckling 2022

Organisation/projekt Summa 2022 Kommentar

BOLAG AGDA/DELAGDA AV REGION KRONOBERG

ALMI Kronoberg 7 257 993 ytterligare 500 tkr projekt.
AB Destination Smaland 6193 440

IT-plattform Smaland& Oland AB 500 000(S&nkning fran 750tkr
Foretagsfabriken i Kronoberg AB/Inkubatorn 1122 000

TOTAL SUMMA BOLAG 15073 433

OVRIGA

Ung Foretagsamhet 600 000

Enterprise Europe Network (EEN) 50 000

MAT 400 000

Teknikcollege 150 000|Nytt

Coompanion 850 000

TOTAL SUMMA OVRIGA DRIFTSTOD 2 050 000

SUMMA DRIFTSTOD 17 123 433

SUMMA EGNA MEDEL 1700 000

TOTALT DRIFTSTOD + EGNA MEDEL 18 823 433
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RAMBLAD 2022 Uppdaterat:2021-06-21

Namnd: Regionala utvecklingsndamnden

Belopp i tkr

EXTERN BUDGETRAM IW 210621 inkl avskrivningar 66 618

Avskrivningar -13

Investeringsbidrag

Extern budgetram 2021 exkl avskrivningar o inv.bidrag 66 605 66 605
Budgetjusteringar 2021 efter 210621

Summa budgetjusteringar 2021 efter 210621 0 0
Resurstillskott/effektiviseringar budget 2022

Ramtillskott (bla Destination Smaland) 1000

Kompensation helarseffekt av tidigare l6nerevision samt I6ne 386

Lonedkning 2022

Summa resurstillskott 1386 1386
Ramflyttar budget 2022

Summa ramflyttar 0 0
EXTERN BUDGETRAM 2022 exkl avskr o inv.bidrag 67 991
Avskrivningar (fordelas ut senare) 13 prel=2021
Investeringsbidrag (férdelas ut senare)
EXTERN BUDGETRAM 2022 inkl avskr o inv.bidrag 68 003,6
Intern budgetram enligt ramblad 210621 6 655 prel=2021
Ramflyttar internbudget 2022

Summa ramflyttar 0 0
INTERN BUDGETRAM 2022 6 655
NETTOKOSTNADSRAM 2022 74 659
Fordelning av extern budgetram:
Forvaltningskostnader 49 168
Utvecklingsmedel 1700
Driftstod 17123

Under forvaltningskostnader tillkommer I6neavtal 2022 sa denna siffra kommer att justeras.
Namnden fordelar den externa budgetramen exkl avskrivningar dvs 67 991tkr.
Den interna budgetramen kommer ocksa att férandras.
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Forslag till beslut - remissyttrande S .
Diarienr: 21RGK1594
Handléggare: Anders Unger, '
Datum: 2021-11-04
REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Remissyttrande — Smalands trastrategi och
handlingsplan 2022 - 2024

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner remissyttrandet och yttrandet dr Region
Kronobergs svar till Smaland skogs- och tristrategier.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av ledningsgruppen f6r Smalands skogs- och tristrategier
beretts tillfille att avge yttrande Gver ovanstaende remiss.

Ledningsgruppen har lamnat ett forslag till ny Trastrategi med handlingsplan f6r
aren 2022 — 2024 som fokuserar pa fem insatsomraden: kompetensutveckling,
affirsutveckling, produkt- och materialutveckling, produktionsutveckling samt
attitydutveckling, vilka innefattar totalt 19 insatser. Strategin anger inga mal
avseende leverans eller effekter. Sidana mal ska formuleras i samband med
planering av olika enskilda atgirder.

Region Kronoberg limnar f6ljande synpunkter:

e Avgrinsningar mellan olika insatsomraden bor goras tydligare.

e Bade niringslivet och/eller dess organisationer och akademin bor tillforas
som medverkande i vissa insatser.

e Overvig Tricentrums centrala roll i merparten av insatserna.

e Inkludera dven insatser som stodjer entreprendrskap och potentiellt nya
féretag inom branschen.

e Sammanslagning av skogs- och tristrategierna férordas.

e Adressera behovet av att skapa fler utbildningar i Kronoberg och
inkludera fragor om jamstilldhet och genus i detta arbete.

e Lyft fram insatser for att frimja samverkan mellan féretag bade inom och
mellan branscher.

e Samverka med befintliga satsningar inom export, internationalisering,
digitalisering och 6kad attraktivitet f6r utbildning och arbete inom
traindustri.

e Komplettera jamstilldhetsinsatser med insatser f6r 6kad mangfald.

e Inkludera Region Kronobergs satsning pa Bymissa 2030 som en
mojliggbrare och resurs for genomforandet av strategin.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordforande
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Beslutsunderlag: Remiss
Remissyttrande 6ver Smalands trastrategi och handlingsplan
2022 - 2024
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Remissyttrande N .

Diarienr: 21RGK1594
Handlaggare: Anders Unger, Regional utveckling '
Datum: 2021-10-28

REGION
KRONOBERG

Smalands skogs- och tristrategier

E-post: magnus.hellgren@kronoberg.se

Remissyttrande — Smalands trastrategi och
handlingsplan 2022 - 2024

Sammanfattning
Region Kronoberg har av ledningsgruppen fér Smalands skogs- och tristrategier
beretts tillfille att avge yttrande Gver ovanstiende remiss.

Ledningsgruppen har limnat ett forslag till ny Tristrategi med handlingsplan f6r
aren 2022 — 2024 som fokuserar pa fem insatsomraden: kompetensutveckling,
affirsutveckling, produkt- och materialutveckling, produktionsutveckling samt
attitydutveckling. Varje insatsomrade innefattar 3-4 mer specifika insatser, totalt 19
sadana insatser i hela strategin. Strategin anger inga mal avseende leverans eller
effekter, utifran tanken att sidana formuleras i samband med att varje enskild
aktivitet/atgird planeras. Region Kronoberg limnar foljande synpunkter:

- Avgrinsningar mellan olika insatsomraden bor goras tydligare.

- Bade niringslivet och/eller dess organisationer och akademin bor tillféras
som medverkande i vissa insatser.

- Overvig Tricentrums centrala roll i merparten av insatserna med hinsyn till
bade dess kapacitet att ta ansvar for en s stor del av strategins genomférande
och f6r genomférandet 1 hela Smaland.

- Inkludera dven insatser som tydligt lyfter fram och stédjer entreprendrskapet
och potentiellt nya foretag inom branschen.

- Sammanslagning av skogs- och tristrategierna férordas.

- Adressera behovet av att skapa fler utbildningar i Kronoberg utéver
ambitionen att Oka attraktiviteten till bade befintliga och nya utbildningar.
Inkludera fragor om jamstilldhet och genus 1 detta arbete, for att 6ka
attraktiviteten och fa bittre balans 1 rekryteringen till utbildningarna.

- Lyft fram insatser for att frimja samverkan mellan féretag bade inom och
mellan branscher.

- Samverka med befintliga satsningar som syftar till att frimja export och
internationalisering, att utveckla digitala férsiljningskanaler och att 6ka
attraktiviteten for utbildning och arbete inom traindustrin.

- Komplettera insatser for 6kad jaimstilldhet med insatser f6r 6kad mangfald i
branschen.

- Inkludera Region Kronobergs satsning pa Bymassa 2030 som en
mojliggbrare och resurs f6r genomforandet av strategin.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjd Fax
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Datum: 2021-10-28

REGION
KRONOBERG

Synpunkter

Region Kronobergs synpunkter grundas 1 huvudsak pa de prioriteringar som gors
1 det regionala utvecklingsarbetet med utgangspunkt i Gréna Kronoberg 2025 och
andra regionala strategier/program. De redovisade synpunkterna foljer i stort
remissens disposition.

Overgtipande synpunkter.

I den struktur som materialet presenteras, som innebir att strategi och
handlingsplan utg6r ett sammanhallet dokument, fokuserar strategin pa fem
omraden och den inkluderade handlingsplanen innefattar 19 olika insatser. De
fem strategiska omraden som valts dr 1 huvudsak tydliga och relevanta medan
vissa av de prioriterade insatserna tenderar att ligga mycket nira varandra — och i
viss man kan fungerande kompletterande - nir det giller de atgirder som beskrivs.
Exempel pa detta dr insatserna 2.3, 3.3 och 4.1 som har liknande inriktningar och
flera av insatserna inom insatsomrade 4 som pa olika sitt beskrivs i andra delar av
handlingsplanen. Strategin/handlingsplanen skulle vinna i tydlighet och bli littare
att anvanda och f6lja upp 1 ett framtida genomférande om vissa insatsomraden
gors tydligare i sin avgrinsning.

Angivande av ansvarig aktor och medverkande organisationer dr bra i en
handlingsplan men inom nagra av de angivna insatserna saknas en del aktérer som
medverkande. Bide niringslivet och/eller dess organisationer, framfor allt med
syfte att belysa niringens behov, och akademin bér i vissa insatser finnas med dir
detta inte anges. Fordjupade intressentanalyser infoér varje enskild insats bor skapa
en god grund for ett framgangsrikt genomférande. For merparten av de
prioriterade insatserna anges Tricentrum i Nissjo som ansvarig. Detta reser
fragor, oaktat organisationens kompetens inom triomradet, dels om de har
kapacitet att ta ansvar fOr en sa stor del av strategins genomférande, dels om
mojligheterna att fa ett genomforande med genomslag i hela Smaland.

Genomgdende i strategin framhalls viktiga insatser riktade till olika intressenter
med syfte att bidra till en, i bred mening, bittre utveckling f6r den trirelaterade
industrin 1 Sméland. Detta édr bra. Strategin i stort forefaller dock att fokusera pa
bl.a. utbildningar som 6kar mojligheterna till anstallning inom branschen, som
sikrar rekryteringen till befintliga foretag inom niringen och andra insatser som
stirker befintliga foretag inom sektorn. Region Kronoberg vill betona att dven
insatser som tydligt lyfter fram och stédjer entreprenorskapet och de potentiellt
nya foretag som bor etableras for att bredda naringen bor inkluderas i strategin.

Region Kronoberg har parallellt med arbetet med detta yttrande utarbetat ett
yttrande 6ver den smalidndska skogsstrategins handlingsplan 2022 — 2024.
Slutsatsen av detta dr att de bada styrdokumenten 1 vissa delar ligger mycket nira
varandra vad giller prioriteringar och insatser, vilket ar helt naturligt med hansyn
till skogens starka koppling till trd som ravara. Region Kronoberg férordar darfor
en sammanslagning av de bdda strategierna for att na en 6kad synkronisering och
effektivisering av genomforandet.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjd Fax
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1. Kompetensutveckling — stirk kompetensutvecklingen i den smilindska
triindustrin.

Region Kronoberg ser i huvudsak positivt pa de insatser som beskrivs inom
omradet, med nya och utvecklade modeller f6r utbildning och
kompetensutveckling och 6kad samverkan. Problemet dr emellertid att det i
Kronoberg — d.v.s. i geografisk nirhet till foretagen i linet - inte finns utbildningar
med triinriktning varken pa gymnasie-, vuxen- eller yrkeshégskoleniva. Insatser
behovs siledes bade for att skapa fler utbildningar och for att 6ka attraktiviteten
till bade befintliga och nya utbildningar. I detta sammanhang bor dven ett aktivt
arbete inkluderas for att adressera fragor om jamstalldhet och genus — exempelvis
om utbildningar priglas av stereotyper, om begrinsande normer behéver brytas -
tor att Oka attraktiviteten och fa bittre balans i rekryteringen till utbildningarna.
Insatsen 1.1 1 handlingsplanen dr f6r 6vrigt ett exempel pa ett omrade dar
niringslivets medverkan saknas 1 handlingsplanen.

2. Affiarsutveckling — stirk triféretagens formdga till affirsutveckling.

I Region Kronobergs strategi for smart specialisering framhalls vikten av att olika
regionala styrkeomraden ska fOrstirka varandra for att maximera dess respektive
potential. Ett arbete for att frimja sidan samverkan mellan branscher, inte enbart
inom en bransch, bor kunna bidra till bade stirkt affirsutveckling och 6kade
mojligheter till innovationsutveckling. En studie som nyligen genomférts av
forskare vid Jonkoping University, pa uppdrag av Region Kronoberg, visar att
innovation framfor allt skapas mellan foretag saval inom som mellan branscher i
hogre grad dn 1 samverkan med akademiska ldrositen. Strategin bor 1 hogre
utstrickning ta detta 1 beaktande och dven lyfta fram vikten av samverkan mellan
foretag inom olika branscher, d.v.s. férdelarna med att triforetag i hogre
utstrickning samverkar med foéretag inom andra branscher. Sddana insatser bor,
tillsammans med de insatser for internationalisering som niamns 1 avsnittet, kunna
bidra till bade innovation, 6kat foridlingsvirde och 6kad export. Nir det giller
exportfrimjande bor dven samarbete ske med de satsningar pa regional
exportsamverkan som genomfors 1 samtliga tre regioner i Smaland.

Nir det giller digitala verktyg f6r utveckling av forsiljnings- och
distributionskanaler finns flera olika pagaende initiativ for nidrvarande, bl.a.
Skogsportalen som lanseras inom kort. Samverkan med andra aktérer dr saledes
viktig inom detta omrade, for basta mojliga resursanvindning.

3. Produkt- och materialutveckling — 6ka anvindningen och
ateranvindningen av trd samt utveckla nya produkter och l6sningar.

Med hinsyn till insatsomradets starka inriktning mot produkt- och
materialutveckling bor néringslivets medverkan betonas dven avseende de
utvecklingsinsatser som ligger inom insats 3.1, att utveckla bostadsbyggandet 1 tra.
Nir det giller avsnitt 3.2 bor noteras att insatser fOr att ersitta andra material
inkluderar dven betong, vilket framgar i texten men inte i insatsens rubrik.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo Vaxjd Fax
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Region Kronoberg har nyligen beslutat att fortsitta arbetet med att genomfora
projektet Bymaissa 2030. Detta arbete ber6ér och kan bidra till innovativa och
utvecklande insatser inom bl.a. bostadsbyggande. I strategin bor denna satsning
tas upp som en mojliggorare med relevans for bade den smalidndska tristrategin
och skogsstrategin.

5. Attitydutveckling — 6ka attraktiviteten till arbete och utbildning i
traindustrin.

I insatsomradet framhalls betydelsen av en samlad kommunikationsstrategi for att
Oka intresset fOr trd som material och 6ka den allminna kunskapen och
kinnedomen om dess betydelse for ett hallbart samhille. Insatsomradet innefattar
dven bade pabérjade och planerade insatser som syftar till att ligga grunden for
ett systematiskt langsiktigt forindringsarbete avseende jimstalldhet. Bada dessa
insatser bor dock dven innefatta insatser f6r 6kad mangfald och inkludering inom
branschen, bl.a. for att ytterligare stirka rekryteringen till niringen.

Insatsen 5.1 ”Stédja barn, unga och forildrar med resurser som sprider
kunskapen om och uppmuntrar intressen for trd, mobler och inredning”
innefattar flera bra aktiviteter f6r att 6ka triindustrins attraktivitet. Region
Kronoberg vill i ssmmanhanget framhalla att det pagar flera aktiviteter som
triindustrin kan fa direkt nytta av eller som kan sta som modell f6r ett sidant
arbete, bl.a. Mot nya hdjder, Yrkes-SM och Viard- och Omsorgscollege. Dirutover
bér rubriceringen av insatsen ses 6ver for att inte riskera att den tolkas som att
insatsen riktar sig till ”féraldrar med resurser”.

Syftet med insatsen 5.2, att 6ka intresse och kunskap om trd hos bl.a.
beslutsfattare och planerare, ir bra men dven mojligheten att offentliga aktorer
arbetar vid exempelvis upphandlingar med att styra val av teknik och material bor
lyftas fram.

Provning av barnets basta

Prévning av barnets bista ér ej aktuellt da beslutet inte patagligt och direkt ror
barn eller barn som nirstiende.

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
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Smalands trastrategi och handlingsplan 2022-2024

Inledning

De tre regionférbunden och de tre ldnsstyrelserna i Smaland antog 2011 en regional strategi for hur
offentliga aktorer ska arbeta med utveckling av och stod till den trarelaterade industrin i Smaland.
Bakgrunden var att den smaldndska traindustrin, som svarar fér 1/3 av Sveriges sysselsattning och
omsattning, var hart konkurrensutsatt och manga arbetstillfallen flyttade utomlands. De viktigaste
utgangspunkterna var att samordna, forstarka och gemensamt prioritera insatser samt synliggora
den trérelaterade industrin nationellt och internationellt. Under varen 2012 antog samma aktorer ett
forslag till handlingsprogram for aren 2012—-2014 utifran strategin och under 2014 antogs néasta
handlingsprogram for aren 2015-2017.

| borjan av 2020-talet ar situationen fordndrad. Europeiska och nationella malsattningar om
minskade utslapp fran fossila kallor framjar ett 6kat anvandande av materialet tra. Produktutveckling
for trabaserat byggmaterial, exemplifierat av korslaminerat tra (KLT), i kombination med ett 6kat
intresse for att bygga hus, hoga som laga, i trad har drivit upp efterfragan pa ramaterial fran den
svenska skogen. Detsamma géller spannande innovationer av nya anvandningsomraden for tra som
material som fordonsbréansle, textilier och kemikalier.

Foretag inom traindustrin ser, precis som féretag i andra branscher, mojligheter i det industriella
skifte man brukar bendmna ”Industri 4.0” och i det 6kade fokuset pa hallbara affairsmodeller.
Eftersom majoriteten av foretag inom traindustrin &r sma och medelstora finns bade potential och
utmaningar i att mota dessa samhalleliga och industriella férandringar.

Fordndrade forutsattningar innebér ett behov av omstart och fornyelse. Smalands trastrategi och
handlingsplan 2022-2024 skall darfor framja hallbar tillvaxt genom att fokusera pa 5 insatsomraden:
Kompetensutveckling, Affarsutveckling, Produkt- och materialutveckling, Produktionsutveckling och
Attitydutveckling.

| strategin anvands "Traindustrin” som samlande beteckning for flera branscher dar tra ar
huvudmaterial; sagverk, trabearbetning, komponenttillverkning, trabyggnad, mobler, inredning,
emballage. Strategin omfattar strategiska mal och insatser. Dessa ska leda till olika aktiviteter vars
resultat ska bidra till malen.

1 Kompetensutveckling — stark kompetensutvecklingen i den smalandska traindustrin

Mal: Ett forbattrat system for utbildningar for den smalandska traindustrin starker foretagens
utveckling som skapar attraktiva jobb med utvecklingsmaijligheter.

Traindustrin har standigt behov av 6kad kompetens inom manga olika yrkesomraden. Denna
kompetens kommer fran anstéllning av nya personer med olika utbildningar och fort- och
vidareutbildning av egen personal. Det finns dven manga som byter yrken och behover
kompletterande utbildning for arbete i traindustri. Tillgdng pa utbildning av hég kvalitet och relevans
pa alla nivaer starker individens utveckling och ger majligheter till attraktiva innehallsrika arbeten
och yrkesmassig utveckling. Det ar likasa en forutsattning for traindustrins utveckling och innovation
av nya trabaserade produkter. Smaland ar hjartat i svensk traindustri och behover tillgang till
utbildningar av bra kvalitet pa olika nivaer for yrkesutbildningar, fortbildningar och kompletterande
utbildningar.
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Insatser:

1.1 Sékerstalla tillgangen till relevanta attraktiva utbildningar fran grundlaggande till

akademisk niva
Relevanta utbildningar fran gymnasium till akademi utgor basen for fortsatt utveckling i traindustrin.
Utbildningarna bor tacka branschens behov av specifik och generell kompetens och ha en geografisk
narhet till féretagens placering. Foretag, utbildningsanordnare och 6vriga intressenter behéver
tillsammans arbeta for att géra utbildningarna attraktiva. Utbildningarnas relevans och kapacitet bér
regelbundet stimmas av med foretagen och utbildningsanordnare. Strategierna skapar eller deltar i
forum med féretag, kommuner och regioner for avstimning av behov och utveckling av nya
utbildningar. Ansvarig: Tracentrum Medverkande: kommuner, regionerna, yrkeshégskole-anordnare.
Linnéuniversitetet (Lnu) och Jonkdping University (JU). Insatsen skall leda till 6kat samarbete mellan
aktoérerna och bidra till att tacka branschens behov av specifik och generell kompetens och ha en
geografisk narhet till féretagens placering.

1.2 Medverka till att insatser for kompetensutveckling av yrkesverksamma ar flexibla och
anpassade till féretagens och individens férutsattningar.

Kompetensutvecklingsinsatser for féretag och medarbetare skall goras flexibla och anpassade for att
praktiskt genomfdras som en integrerade del av foretagens verksamhet.
Kompetensutvecklingsinsatserna skall erbjudas pa grundlaggande branschvaliderad niva, YH-niva och
hogskoleniva. Utbildningsmodellen som utvecklats i projektet InsTra ska anvandas och utvecklas
vidare. Ansvarig: Tracentrum, Medverkande: JU, Lnu, utbildningsanordnare, Tra och Moébelféretagen
(TMF), GS-facket och foretagen. Insatsen ska leda till en modell fér flexibel kompetensutveckling och
bidra till en spridning av systematisk kompetensutveckling i trdindustrin.

1.3 Utveckla mojligheter for individer att stalla om sin kompetens mot foretag inom tra,
mobler och inredning.
Genom samarbete mellan utbildningsanordnare, foretag, fackférening, branschorganisationen TMF
och branschspecialiserade utférare av kompetensutveckling skapas en smalandsk "Traskola".
Yrkesvux-systemet, arbetsmarknadsutbildningar och YH-utbildningar ger personer med annan
bakgrund majlighet till omskolning. Strategierna initierar projekt for att testa och utveckla modellen.
Ansvarig: Tracentrum, Medverkande: TMF, kommuner och regioner. Insatsen skall leda till en modell
for omstallningsutbildning som ska bidra till att férenkla yrkesbyte till traindustrin.

1.4 Utveckla foretagens formaga att hantera kompetensutveckling strategiskt.

Traindustrins foretag star infor stora strategiska utmaningar. For att mota dessa kradvs bland annat
tillgang till ny kompetens, antingen genom kompetensutveckling eller nyrekrytering. For att starka
foretagens strategiska kompetensutvecklingsformaga behdvs stod for att implementera kunskap,
metoder och férhallningssatt. Insatsen innebér att initiera projekt och resurser foér
coaching/radgivning. Ansvarig: Tracentrum Medverkande: regioner, foretag, Lnu och JU. Insatsen
skall leda till stéd for strategisk kompetensutveckling och bidra till en snabbare utveckling av
foretagen.

2 Affarsutveckling — Stark traforetagens formaga till affarsutveckling

Mal: Starka foretagens formaga att utveckla befintliga och nya affarsmodeller genom kunskap,
innovation och stéd
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Trdindustrin befinner sig i en férandringsprocess som historiskt sett saknar motstycke och som direkt
paverkar forutsattningarna att driva foretag. Férandrade produktionsprocesser, nya kundkrav,
digitalisering, hallbarhet och en pandemi som rubbat affarsmodeller i hela varlden ar alla faktorer
som paverkar foretagande i saval stora som sma organisationer. Smalandska foretag i traindustrin ar
till storsta delen sma och medelstora, vilket innebar sarskilda utmaningar nar det galler resurser for
nodvandiga affarsutveckling. Samtidigt finns goda mojligheter for just dessa foretag att strategiskt
utvecklas. Foretagen ar valetablerade, entreprenérmassigt drivna, producerar och utvecklar
produkter med den klimatsmarta ravaran tra och ligger geografiskt val samlade i s.k. kluster. De
omraden som &r av sarskild betydelse for strategisk affarsutveckling &r; cirkuldra affarsmodeller,
forsorjningskedjor, digitalisering i forsaljnings- och distributionskanaler samt export.

Insatser:

2.1 Stod foretagens mojligheter att utveckla cirkulara affarsmodeller

Att utveckla cirkulara affarsmodeller dr en av nycklarna till hallbar utveckling. Traindustriféretagen
har goda forutsattningar att utveckla cirkulara affairsmodeller genom anvandande av den
klimatsmarta ravaran tra (jungfrulig eller atervunnet), genom hallbar design av produkter, genom
renovering, modifiering samt genom kommersiella ateranvandningsmodeller (leasing, hyra). Avfall
och restprodukter i traindustrin anvands idag i stor utstrackning till bioenergi. Det finns stora
mojligheter att battre utnyttja detta material for att producera andra typer av produkter som limtra,
skivmaterial, industrikemikalier, branslen m.m. Utmaningarna ar dock flera och sma och medelstora
foretag har begransade resurser for att utveckla nya cirkuldra affarsmodeller. Féretagen behover
kunskaps- och utvecklingsstéd och samarbeten. Insatsen ska skapa stod i form av kunskapsoverforing
fran forskning, inspiration, radgivning, coaching och utbildning. Ansvarig: Tracentrum Medverkande:
TMF, Science Park, ALMI, Interior Cluster of Sweden, foretagen, Lnu, JU, RISE, Regionerna,
Energikontoren i Smaland. Insatsen ska leda till att 0ka foretagens mojlighet till utvecklingsstdd och
bidra till utveckling av cirkulara affarsmodeller for tra.

2.2 Utveckla foretagens formaga till strategisk utveckling av forsérjningskedjor.
Leveranssdakerhet och jamn kvalitet har stor betydelse for att effektivisera produktion.
Traindustriforetag behover starka sin strategiska formaga nar det galler forsérjning av insatsvaror
och utveckling av leverantorskedjor. Insatsen skall innehalla utbildning, temagrupper och
utvecklingsstod anpassat for det enskilda foretagets forutsattningar. Ansvarig: Tracentrum
Medverkande: TMF, JU (Tekniska Hogskolan), Lnu, RISE, foretagen. Insatsen ska leda till att 6ka
foretagens mojlighet till utvecklingsstdd och bidra till foretagens strategiska utveckling av
forsorjningskedjor.

2.3 Forbattra formagan att anvanda digitala verktyg for utveckling av forséaljnings- och
distributionskanaler
Insatser som skall stimulera féretagens anvandning av digital teknik for att nd nya kunder och for att
effektivisera forsaljnings- och distributionsprocessen. Kunskaper och erfarenheter finns i manga olika
branscher. Insatser kan genomféras i samverkan med andra sektorer av handel och
tillverkningsindustri. Aktiviteten ska 6ka kunskapen om féretagens behov och inspirera
traindustriforetag att utveckla insatser som ar specifika for branschen. Ansvarig: JU (Tekniska
hogskolan) Medverkande: Tracentrum och TMF

2.4 Arbeta for 6kat exportvarde av trabaserade produkter pa saval etablerade marknader som
tillvaxtmarknader.
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Trdindustrin ar exportberoende. Féradlingsgraden och dess okningspotential varierar hos olika
aktorer. Mindre foretag ar starkt beroende av befintliga kunder och sarbara for
konjunktursvangningar. Framjande insatser ska verka for en mer hallbar export genom generellt 6kad
internationalisering och 6kat foradlingsvarde i de produkter som exporteras. Aktiviteten ska séanka
trosklarna for SMF att ta steget ut pa varldsmarknaden, saval etablerade marknader som
tillvaxtmarknader, samt inspirera foretagen till innovation genom produktutveckling. Aktiviteten
samordnas med nationella exportframjande insatser inom trabranschen. Ansvarig: Region Kalmar
lan. Medverkande: Tracentrum, Smart Housing Smaland, Sodra Sveriges Travaruexportforening,
Svenskt Tr&, Business Sweden och trdindustriforetagen. Insatsen ska leda till 6kad formaga till
kontakter med nya kunder och marknader och bidra till 6kad export.

3 Produkt- och materialutveckling — Oka anvandningen och ateranvandningen av tra
samt utveckla nya produkter och l6sningar

Mal: Utveckla produkter och komponenter for att mojliggéra en 6kad anvandning av tra i bygg,
mobler och inredning

Materialet tra har flera tekniska fordelar jamfort andra material. Inte minst kan materialet skapa
miljomassiga fordelar i relation till andra material. Darmed inte sagt att materialet och dess
hantering fran planta till produkt inte kan bli &nnu battre. Genom utvecklade metoder och helhetssyn
pa vardekedjan kan effektivare produkter skapas som tillvaratar traets férdelar och hanterar
materialets utmaningar. Fokus inom omradet ar att skapa forutsattningar fér nya vardefulla
produkter som nyttjar hela den tillgangliga materialresursen i skogen saval olika traslag som olika
sortiment, biprodukter och restfloden. Materialet ska utnyttjas tillfullo for olika
anvandningsomraden inom bygg, mobler och inredningar. Tramaterialet med sitt ursprung i naturen
majliggor skapandet av cirkuldra vardekedjor. Majlighet till sparbarhet och hantering av digital
information kopplat till materialet och produkterna ar aspekter som behover utvecklas.

Insatser:

3.1 Utveckla bostadsbyggande i materialet tra

Limtra och KL-tra har maojliggjort snabb 6kning av trabyggandet. Det kravs utvecklingsarbete for
effektivare metoder, komponenter och produkter. Alla delar i féradlingskedjan omfattas; fran skogen
till byggnadernas underhall. Smaland bér ha en framtradande position i detta utvecklingsarbete.
Insatsen innebadr att initiera forskningsprojekt och examensarbeten med fokus pa materialutveckling
inom omradet KL-tra och byggande av flerbostadshus. Ansvarig: Smart Housing Smaland (RISE) + Lnu,
JU. Medverkande: Tracentrum. Insatsen ska leda till utveckling i hela férsorjningskedjan och bidra till
ett 6kat och effektivt byggande i tra.

3.2 Produktutveckling av trakomponenter med inriktningen att ersatta metall och plast

Det finns en goda ekonomiska, sociala och miljdmassiga skal att ersatta betong, metall och plast i
byggnader, mdbler och inredning med tra. Det fordrar utveckling i alla delar av forsérjningskedjan
och en forstarkning av marknadsféringen av traprodukter. Insatsen omfattar forsknings- och
utvecklingsprojekt och examensarbeten med fokus pa att utéka anvdandandet av materialet trd i
byggnation, mdbler och inredning. Ansvarig: RISE, Medverkande: Lnu, JU/JTH, Tracentrum, Interior
Cluster. Insatsen ska leda till 6kad utveckling av nya material, komponenter, produkter och system av
tra och bidra till att anvandningen av tra 6kar pa bekostnad av betong, metall och plast.
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3.3 Oka anvidndningen av digitala verktyg i produktion, férséljning och distribution

Kraven pa 6kad ravaru- och produktinformation 6kar. Detta fordrar system och standarder for
informationshantering. Detta ar inte minst viktigt som ett led i utvecklingen av cirkulara
affarsmodeller. Nationella projekt pagar genom t.ex. Svenskt Tra. Digitala verktyg har fatt allt storre
betydelse for att na nya kunder och for att effektivisera forsaljnings- och distributionsprocessen.
Smalandska traindustrier bor delta i utvecklingsarbetet och tillampningar. Insatsen skall skapa
kunskapsstod, utbildning och utveckling inom omraden som BIM, RFID, Digitala informationskedjor
integrerat i produkter och tjanster. Ansvarig: Tracentrum, SHS. Medverkande: foretag, JU, LNU, TMF,
tjansteleverantorer. Insatsen ska leda till 6kad tillgang till stod for att anvanda digitala verktyg och
bidra till att 6ka produktiviteten och skapa nya affarsmdjligheter.

4 Produktionsutveckling — Stark utvecklingen av effektiv och hallbar produktion

Mal: Starka traindustrins utveckling av effektiv och hallbar produktion som stodjer nya
affarsmodeller och den 6kade anvandningen av tra

| den forandringsprocess traindustrin star infor, kravs nya och anpassade forsérjningsprocesser som
kan hantera nya kundkrav, nya produkter, digitalisering och hallbara cirkulara floden. En ny
generation smarta och hallbara trabaserade produkter behover en forsérjningsprocess som ar bade
effektiv och hallbar. Teknikspranget fran traditionell hantverksindustri till en framtidssdkrad och
modern industri krdver inte bara ny typ av produktion eller nya maskiner utan dven en anpassad
kompetensutveckling och kompetensforsorjning av helt nya typer av kompetenser. Det staller dven
krav pa en 6kad vardeaddering fran underleverantérer och ett effektivt distributionsfléde som dven
kan hantera aterfléde av produkter.

Denna delstrategi skapar darmed forutsattningar for att kunna starka traforetagens formaga till
affarsutveckling samt 6ka anvandningen och ateranvandningen av materialet tré genom innovativ
produkt och materialutveckling. Denna delstrategi behover i sin tur stod av en starkt
kompetensutveckling samt tillgang till kompetensforsérjning som mojliggérs av en attitydutveckling.

Insatser:

4.1 Oka anvandningen av digitala verktyg och automation i traindustrin

Digitalisering och automation ar viktiga for att 6ka produktiviteten. Foretag i traindustrin, i synnerhet
sma och mellanstora, behover stod nar det géller utveckling, utbildning, radgivning m.m. inom detta
omrade. Detta gors genom att involvera foretagen i utvecklingsinsatser och skapa stod med fokus pa
analys av foretagsspecifika forutsattningar fér automation och digitalisering samt att involvera
foretagen i utvecklingsinsatser och samarbeten med andra branscher. Ansvarig: Lnu, JU, Tracentrum
Medverkande: Regionerna, RISE, Science park. Insatsen ska leda till en 6kning av digitalisering och
automation i traindustrin och bidra till en 6kad produktivitet.

4.2 Energieffektiviseringar i produktionssystemet

Trdindustrin ar genom sina bearbetningsprocesser en producent av olika material som forr eller
senare ofta anvands fér energiandamal. Samtidigt ar industrin en betydande férbrukare av energi.
Genom ett framtida 6kat fokus pa cirkuldra affairsmodeller blir trdindustrin en viktig aktor som kan ha
stor paverkan pa energifloden inom olika delar av vardekedjan fran skog till produkt beroende pa
processernas utformning. For flera traindustrier 6kar betydelsen av energi som en produkt for
forsaljning och effektivare energianvandning far ekonomiska incitament tillsammans med vinster for
lokalsamhalle och miljé. Arbetet bor utga fran goda exempel som genom utvecklingsinsatser skapas
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och identifieras for att sedan kommuniceras inom Smaland for inspiration. Ansvarig: Tracentrum,
Medverkande: Regionerna, energikontoren, Lnu. Insatsen tar fram goda exempel som utgor
inspiration for andra tréindustrier att ta efter med malet att 6ka energieffektiviteten i Smalands
trdindustri.

4.3 Stotta och utveckla underleverantorer inom traindustrin

Okade kundkrav pa kundanpassningar och kortare ledtider samt 6kad medvetenhet om produkters
miljopaverkan kraver att traindustrin minskar sitt beroende av importerade ramaterial. Gemensamt
med den smaldndska skogsstrategin inkluderas dven har att vardeforadlingen av svensk skog bor
hallas kvar lokalt. Detta tillsammans med ett 6kat fokus pa att utnyttja restprodukter pa ett hallbart
satt samt krav pa att kunna hantera ett cirkulart flode kraver att dven underleverantérer inom
traindustrin kompetensutvecklas och stods. Med en stark underleverantorsbas 6kar vardeféradlingen
i Sverige och innovationskraften 6kar. Ansvarig: JU. Medverkande: SHS, Tracentrum. Insatsen ska
leda till 6kad vardeforadling och en stdarkt innovationskraft hos underleverantérer samt bidra till nya
foretag och utveckling av befintliga foretag i traforadlingskedjan.

4.4 Utveckla framtidssdkrade distributionskanaler

Med nya krav behéver det traditionella distributionsflodet fran tillverkare via aterforsaljare till kund
anpassas for att kunna hantera bade fler direkta floden till f6ljd av e-handel och cirkulara floden som
inkluderar atertag, reparationer, underhall, ateranvandning och atervinning. Denna insats kravs for
att skapa forutsattningar for ett 6kat cirkulart flode och paverkar darmed alla aktorer i
forsorjningskedjan men dven den regionala och nationella infrastrukturen som kan begréansa vilka
typer av transporter som kan anvandas. Ansvarig: JU Medverkande: Regionerna. Insatsen ska leda till
framtidssdkrade distributionskanaler och bidra till nya féretag samt utveckling i befintliga foretag
inom produktcirkulation och e-handel.

5 Attitydutveckling — Oka attraktiviteten till arbete och utbildning i trdindustrin
Mal: Oka attraktiviteten till trdindustrin genom kunskapsutveckling och spridning gentemot
samhallets alla relevanta malgrupper

Beskrivande text: Traindustrin har stor betydelse for den nationella sa val som regionala ekonomin
avseende sysselsattning, export, omsattning och foradlingsvarde. Samtidigt betraktas den ofta som
omodern och oattraktiv som yrkesval, i synnerhet for kvinnor. Traindustrin férknippas sallan med
teknikutveckling och innovation och tré betraktas sillan som ett spinnande material. Aven om tri
historiskt betraktats som ett hallbart och i synnerhet miljovanligt material ifragasatts det allt oftare i
diskussioner om klimat, biologisk mangfald och bioenergi. Samhallets attityd till trdindustrin ar
avgorande for dess fortsatta existens och utveckling. Det behévs en samlad kommunikationsstrategi
for att skapa uthalliga resurser for att 6ka kunskap och intresse for tra samt dess betydelse for ett
hallbart samhalle. Insatser och aktiviteter blir darigenom mer effektiva for att sprida och formedla
kunskapen till samhallets olika malgrupper.

Insatser:

5.1 Stodja barn, unga och foraldrar med resurser som sprider kunskapen om och uppmuntrar
intressen for trd, mobler och inredning.

Ett 6kat samarbete mellan trdindustrins aktérer och stodjande organisationer skulle kunna ge stérre
effekt pa att 6ka intresset for utbildning och arbete i branschen. Dialogen mellan aktérerna bor
utvecklas i syfte att vaxla upp arbetet dar det behovs, sprida lyckade projekt och utoka samverkan
dér sa 6nskas. Insatsen omfattar dialog med berérda aktérer om 6kat samarbete och om bidrag for
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att skapa resurser for gemensamma aktiviteter, t.ex. pedagogiska aktiviteter, studiebesok, material
etc. (Se dven skogsstrategin 1.6) Ansvarig: Regionerna, Medverkande: Kommuner, traféretag, Lnu.
Insatsen ska leda till 6kad samverkan for att 6ka intresset hos unga for utbildning och arbete inom tra
och bidra till att fler valjer att arbeta i traindustrin.

5.2 Oka kunskapsnivan om att bygga i trd hos samhéllets beslutfattare.

Kommersialisering av ny teknik fordrar en introduktionsperiod, oftast i form av pilotprojekt for att
demonstrera tekniken och stimulera intresset for tekniken. Offentliga organisationer har stor
betydelse for byggandet och val av teknik och material. Deras stéllningstagande, ambitionsniva och
handlingskraft &r avgérande for takten pa utvecklingen. Aktiviteten avser insatser for att 6ka intresse
och kunskaper hos beslutsfattare, planerare, arkitekter, byggforetag, fastighetsférvaltare m.m.
Strategin har genomfort seminarieserien Trahusskolan men avser att fortsatta aktiviteten for att na
fler intresserade, dven utanfér Smaland. Ansvarig: Smart Housing Smaland, Medverkande:
Regionerna, kommunerna, RISE, Energikontor Sydost, Sveriges Trabyggnadskansli, LNU. Insatsen ska
leda till 6kad kunskap och intresse och bidra till ett 6kat byggande i tra.

5.3 Insats for 6kad jamstalldhet

En avsiktsforklaring ar antagen av skogs- och trastrategiernas intressenter. En arbetsgrupp har bildats
som ansvarar for planeringen av arbetet. Insatsens mal ar skapa ett systematiskt férandringsarbete
genom t.ex. tillgang till utbildning, uppfoljningar, verktyg och erfarenhetsutbyte om
jamstalldhetsarbete och vinster med 6kad jamstalldhet. Strategiernas intressenter ska stédja andra
smaldndska organisationer och féretag inom skog och tra att langsiktigt forbattra jamstalldheten.
Jamstalldhetsarbetet ska ocksa bedrivas i alla andra tillampliga insatser inom strategiarbetet.
Genomfors av samordnaren och arbetsgruppen i samarbete med strategiernas intressenter och i
separata aktiviteter. Insatsen ska leda stod for foretagens jamstalldhetsarbete och gemensam
attitydpaverkan och bidra till en mer jamstalld traindustri.

5.4 Sprida kdannedom om fordelar med tra och hallbart skogsbruk

Skogsbruket i Sverige och Europa debatteras intensivt i samband med klimatproblem och hot mot
biodiversiteten. Det finns darfor ett 6kande behov att tillhandahalla information om smalandskt
skogsbruk, traindustri, cirkuldr bioekonomi och materialet tra i jamforelse med andra material. Ett
gemensamt arbete genomfors med skogens och traindustrins intressenter for att skapa underlag for
en kommunikationsstrategi. Ansvarig: Skogs- och trastrategierna, Medverkande: samtliga
intressenter. Insatsen ska leda till att en gemensam kommunikationsstrategi tas fram som ska bidra
till 6kad kunskap och intresse for tra och dess bidrag till att skapa ett mer hallbart samhille.
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Forslag till beslut - remissyttrande
Diarienr: 21RGK1318
Handlaggare: Jenny Froberg,
Datum: 2021-10-29

Regionala utvecklingsnamnden

Remissyttrande — Smalandska skogsstrategins
handlingsplan for aren 2022-2024

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner remissyttrandet och yttrandet dr Region
Kronobergs svar till Styrgruppen f6r Smalands skogs- och trastrategi.

Sammanfattning

2018 antogs Smalands skogsstrategi med visionen ”“Smalands skogar fir virden att
vixa”. Smalands skogsstrategi var den forsta regionala skogsstrategin i Sverige och
den var klar redan innan det nationella skogsprogrammet var klart. Bakom
strategin star 13 aktorer med koppling till skog och regional utveckling. Manga av
insatserna har aktiverats i handlingsplanen f6r 2018-2021. Styrgruppen for
Smalands skogs- och tristrategi har tagit fram ett forslag till ny handlingsplan f6r
aren 2022-2024. Forslaget har tagits fram genom synpunkter och forslag till
andringar fran intressenter och intresserade; foretag, organisationer och enskilda.
Handlingsplanen dr omfattande med 32 insatser och utgér fran de sex strategierna.
Nigra aktiviteter har tillkommit och andra har tagits bort i den nya
handlingsplanen. Strategierna och dess insatser aterfinns inom bland annat
attraktivitet, jaimstalldhet, kompetensforsorjning, innovation, digitalisering,
infrastruktur, féridling av skogsprodukter, produktion, alternativa tridslagsval,
l6nsamt skogsféretagande, natur- och kulturvirden, friluftsliv, skogsskador och
balans mellan skog och vilt.

Region Kronoberg limnar synpunkter bade pa 6vergripande niva och pa specifika
insatser 1 handlingsplanen. Synpunkter 4r limnade pa samtliga strategier med
undantag frin strategi 6 "Uppna balans mellan skog och vilt”.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Beslutsunderlag: Remiss pa Smalindska skogsstrategins handlingsplan
Remissyttrande 6ver Smiéldndska skogsstrategins
handlingsplan for aren 2022-2024
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Remissyttrande N .
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Handlaggare: Jenny Froberg, '
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Styrgruppen f6r Smalands skogs- och tristrategi
E-post: magnus.hellgren@kronoberg.se

Remissyttrande — Smalandska skogsstrategins
handlingsplan for aren 2022-2024

Sammanfattning
Region Kronoberg har av styrgruppen f6r Smalands skogs- och tristrategi beretts
tillfille att avge yttrande 6ver ovanstiende remiss.

2018 antogs Smalands skogsstrategi med visionen ”Smalands skogar far virden att
vixa”. Smalands skogsstrategi var den forsta regionala skogsstrategin i Sverige och
den var klar redan innan det nationella skogsprogrammet var klart. Bakom
strategin star 13 aktorer med koppling till skog och regional utveckling. Manga av
insatserna har aktiverats i handlingsplanen f6r 2018-2021. Styrgruppen for
Smalands skogs- och tristrategi har tagit fram ett forslag till ny handlingsplan for
aren 2022-2024. Forslaget har tagits fram genom synpunkter och forslag till
indringar fran intressenter och intresserade; foretag, organisationer och enskilda.
Handlingsplanen iar omfattande med 32 insatser och utgar fran de sex strategierna.
Nigra aktiviteter har tillkommit och andra har tagits bort i den nya
handlingsplanen. Strategierna och dess insatser aterfinns inom bland annat
attraktivitet, jaimstalldhet, kompetensforsorjning, innovation, digitalisering,
infrastruktur, foridling av skogsprodukter, produktion, alternativa tridslagsval,
lonsamt skogsforetagande, natur- och kulturvirden, friluftsliv, skogsskador och
balans mellan skog och vilt.

Region Kronoberg limnar synpunkter bade pa 6vergripande niva och pa specifika
insatser 1 handlingsplanen. Synpunkter 4r limnade pa samtliga strategier med
undantag fran strategi 6 "Uppna balans mellan skog och vilt”.

Synpunkter
Region Kronobergs synpunkter tar utgangspunkt i Grona Kronoberg 2025 och
dess understrategier/program.

Overgtipande

Den smalindska skogsstrategins vision ér att ’Smalands skogar far virden att
vixa” och genom insatser i de sex olika strategierna ska visionen férverkligas.
Insatserna genomférs och finansieras pa olika sitt inom aktdrernas verksamheter,
varav en av aktérerna dr Region Kronoberg. Region Kronoberg vill inledningsvis
framhalla att en stark dganderitt i skogen ir en fOrutsittning for att det smalindska

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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smaskaliga skogsbruket ska kunna fortsitta att utvecklas. Nir den enskilde
skogsigaren ges mojlighet att agera utifran sina intentioner skapas de virden som
vi vill utveckla genom skogsstrategin. Region Kronoberg ser behov av att
sikerstalla finansiering for genomférande av strategin pa ett Overgripande plan
som exempelvis samordning och kommunikationsinsatser. Flera av insatserna
tillskrivs ansvariga aktérer, medans till ndgra insatser finns det ingen ansvarig
aktor. Pa vilket satt sakerstills det att insatserna genomfors nar det inte finns
ansvarig for insatsen? Vidare ser Region Kronoberg ett virde 1 att ta fram en
overblickbar bild av hur de olika insatserna i Skogsstrategins handlingsplan
samverkar och kompletterar varandra samt for att synliggdra eventuella
malkonflikter. Forskning ber6rs inom flera av strategierna, Region Kronoberg vill
poingtera vikten av att forskningen dr tillimpningsbar och kommer niringen till
nytta. I handlingsplanen saknas insatser dir internationella perspektiv och
samarbete kan stirka genomférandet av den smalindska skogsstrategin, till
exempel inom skogsbioekonomi. Genom Region Kronobergs beslut om fortsatt
arbete med Bymissa 2030 kommer flera delar och insatser i den smalindska
skogsstrategin att docka in.

Region Kronoberg har parallellt med arbetet med det hir yttrandet arbetat fram ett
yttrande Over den smalidndska tristrategin och dess handlingsplan 2022-2024.
Slutsatsen av detta ir att de bada styrdokumenten 1 vissa delar ligger mycket nira
varandra vad giller prioriteringar och insatser. Region Kronoberg férordar darfor
en sammanslagning av de bdda strategierna for att na en 6kad synkronisering och
effektivisering av genomforandet.

1 Oka attraktiviteten kring den smalindska skogen och stirk
kompetensférsorjningen inom skogsbruk och skogsindustri

I strategin finns det pagaende och tillkommande insatser for att 6ka attraktiviteten
och 6ka kompetensforsorjningen inom skog. I dagens polariserade skogsdebatt vill
Region Kronoberg betona vikten av att kommunikationsinsatser 1 strategin ar
grundad pa saklig information. Genom att férmedla kunskap och exempel frin de
smaldndska skogarna kan Smalands skogsstrategi bidra till att fler far ta del av
skogens olika virden. For att barn och ungdomar ska se skogen som en framtida
bransch att verka inom ér faktabaserade kommunikationsinsatser och exempel
viktiga. Dartill kan arbetet i skolorna forstirkas genom t.ex. samordning av prao
och upplevelseverkstider. I Kronoberg arrangeras Yrkes-SM 2022, vilket ocksa blir
en viktig arena att synliggora olika skogsrelaterade yrken. En av insatserna i
strategin ar att skapa ett forum f6r dialog om kompetensférsorjning. Region
Kronoberg anser att innan nya strukturer formas bor befintliga forum anvindas
och anpassas efter skogsbranschens behov. For att géra skogsbranschen mer
attraktiv behover aven andra kompetenser och erfarenheter engageras. Ett sitt kan
vara att involvera utlindska akademiker och andra yrkesverksamma inom omraden
sasom IT-mjukvara och avancerade féretagstjanster, vilka dr Kronobergs
styrkeomraden 1 Strategin f6r Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027.
Projektet Kvist som Region Kronoberg delfinansierar har ansatsen att knyta ihop
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branschen med andra omraden for att héja innovationsnivan i foéretagen, det ar
viktigt att detta arbete fortsitter och forstirks. Att arbeta med insatser for 6kad
jamstilldhet ar avgorande for att skapa bittre forutsittningar for
kompetensforsorjningen inom branschen pa lang sikt, till exempel vid insatser
gentemot barn och unga bér mangfald och jimstilldhet betonas. Region
Kronoberg ser ett behov av att inkludera méangfald och jamstilldhet horisontellt i
handlingsplanen. Aven normkritisk kommunikation bidrar positivt till mangfald
och jamstilldhet.

2 Oka foradlingsgraden och innovationsgraden

I strategin lyfts olika insatser som ska bidra till att 6ka foradlings- och
innovationsgraden dir innovationssystem och foretagsstodjande system har en
roll. Region Kronoberg bedomer att befintliga system behover forstirka
kunskapen om skogsféretagande och for att fa skogsforetagen att 6ka foradlings-
och innovationsgraden behovs en kombination av affirsinriktad och skoglig
radgivning. I en innovationsrapporten “Innovation i Region Kronoberg” av Lina
Bjerke och Sara Johansson lyfts att innovation skapas framfor allt mellan féretag
och/mellan branscher. Region Kronoberg vill dirfor se insatser som bidrar till
innovationsskapande mellan foretag och/mellan branscher och dven insatser som
bidrar till kommersialisering av innovationerna. Forskning som bidrar till att 6ka
foridlings- och innovationsgraden bor darfor fokusera pa att kommersialisera
innovationer. Offentliga aktérer, diribland Region Kronoberg, kan genom
upphandlingar ocksa paverka férutsittningarna att 6ka forddlings- och
innovationsgraden. Insatsen for att 6ka anvindningen av digital teknik och
automation bor hellre utga ifran nyttan och mojligheterna snarare dn sjalva
okningen av digital teknik och automation.

3 Smailindska skogens potential

Insatserna som foreslas inom strategin fokuserar framfor allt pa att se den
smalindska skogens potential utifrin variationsrika skogar bade avseende
skogsbruk och produktion. En av insatserna berér anpassning till ett forindrat
klimat och férutom torka bor insatsen ocksa fokusera pa klimatférindringarnas
andra effekter, till exempel 6versvimningar. Kan skogen vara en plats for
oversvamningsbaddar i sarskilt utsatta omraden? Bland insatserna finns dven insats
3.5 Samverkan for en fungerande infrastruktur och dir vill Region Kronoberg se
ett fortydligande med vad som avses med ”en 6kad samverkan ge storre kraft i
péverkansarbetet ndr det giller prioriteringar nationellt”. Avser det E4 och/eller
Rv 25 eller ramen som tilldelas den regionala planen eller drift och underhall f6r
till exempel bérighet och tjilsikring? Vidare ser Region Kronoberg att det enorma
nitet av skogsvigar skulle kunna vara en mojlig potential till att utveckla friluftsliv
och besoksniringen i Smaland som det hinvisas till under strategin 5 Bevara och
stark vara naturvirden, vart gemensamma kulturarv och friluftsliv”’. I nulaget
saknas det en 6versikt av det hir vignitet.
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4 Stark det 16nsamma foretagandet pa skogsgarden

Strategin fokuserar pa insatser som ska stirka det smaskaliga féretagandet baserat
pa skogen, diribland en kompetenssatsning hos nya skogsagare och involvera det
foretagsstodjade systemet. Region Kronoberg ser positivt pa de olika insatserna
men ser dven ett behov av att kartligga inom vilka kunskapsomraden som de nya
skogsigarna behover stirkas for att insatsen ska bli mer triffsiker. Befintliga och
erfarna skogsigare bor ocksa inkluderas 1 kompetenssatsningar for att kunna
anpassa sitt skogsbruk till férindrade forutsittningar. For dessa kan till exempel
kunskap om rollen som arbetsgivare vara aktuell. Vidare ser Region Kronoberg att
det dr viktigt att arbeta med befintliga strukturer och insatser avseende det
foretagsstodjande systemet. Region Kronobergs driver projektet Konsulttimmen
och enbart 1 % av de foretag som ansékt om radgivningstimmar aterfinns inom
”Skog och fiskendring”. Insatser behover goras for att det féretagsstédjande
systemet och skogsigare/foretagare hittar varandra. I synpunkterna till strategi 2
ser Region Kronoberg att det finns behov av att forstirka kunskapen om
skogsforetag hos det foretagsstodjande systemet och deras radgivare samt att en
kombination av affirsinriktad och skoglig radgivning bor erbjudas. Sedan 2020
delfinansierar Region Kronoberg mangbruksprojektet Skogens Kraft och Region
Kronoberg foljer projektets resultat och forslag till fortsattning efter 2022. 1
nuvarande handlingsplan finns insatser fOr att stimulera dgarskifte, Region
Kronoberg saknar insatser kring detta 1 forslaget till handlingsplanen.

5 Bevara och stirk vira naturvirden, vart gemensamma kulturarv och
friluftsliv

Strategin stricker sig 6ver manga omraden och har flera viktiga insatser. Region
Kronoberg ser att bes6ksniringen har en viktig roll i den hir delstrategin och bor
lyftas fram tydligare. Bes6ksndring dr ett bredare och mer strategiskt begrepp som
bor anvindas fore turism. Region Kronoberg ser att det ar viktigt att involvera de
regionala besoksniringsaktorerna i Smaland; Destination Smaland AB, Smaland
Turism AB och Region Kalmar lins besoksniringssamordnare. I insatsen for att
stirka forutsittningar for friluftsliv och turism édr det viktigt att involvera samtliga
leder; vandring, rid, cykel och kanot. For att kunna stirka friluftslivet och
bescksniringen behover en helhet beaktas dir servicepunkter och transport ar
avgorande for att tillgingligheten och méjligheten till féretagande kan 6ka. Region
Kronoberg ser hir moéijlighet att knyta kultur och konst till denna del i strategin,
hir finns mojligheter att hitta synergier mellan besoksniring, naturvirden,
kulturarv, friluftsliv och kultur.

6 Uppna balans mellan skog och vilt
Inga synpunkter.

Provning av barnets basta
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Provning av barnets bista ej aktuellt dd beslutet inte patagligt och direkt r6r barn
eller barn som nirstiende.
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HANDLINGSPLAN SKOGSSTRATEGIN 2022-2024

INLEDNING

Har foljer de konkreta insatser som foreslas for att bidra till att realisera strategierna

och undanrdja de hinder som ligger i vagen for att vi ska kunna utveckla och ta tillvara

de olika varden som skogen ger pa basta satt.

Insatserna genomfors och finansieras pa olika satt inom aktérernas verksamheter, och

med olika grad av samhandling. Insatserna ar kopplade till respektive delstrategi

Arbetet med att genomfora handlingsplanen leds av en styrgrupp, gemensam for skogs- och
trastrategierna. En arbetsgrupp prioriterar, bereder och kommunicerar I6pande insatser
tillsammans med Samordnaren som har det 6vergripande koordineringsansvaret for
aktiviteterna. En arlig konferens ar ett forum for alla intressenter och intresserade att
diskutera och utveckla strategins genomforande. Strategierna arrangerar aven andra forum
for idéer och diskussion om hur Smalands skogar far varden att vaxa.

1 Oka attraktiviteten kring den smaldndska skogen och stirk kompetensférsdrjningen
inom skogsbruk och skogsindustri

1.1 Utveckla samarbete inom forskning och utveckling inom skog och skogsindustri

Arbetet i den ursprungliga aktiviteten har resulterat i ett samarbete mellan Lnu, SLU, Skogforsk kallat
Skogs- och tracentrum Syd (STCS) samt projektet Kompetensvaxel i skog och tra (KVIST). Aktiviteten
kvarstar och bestar i att utifran behov som uppstar i strategierna, STCS och projekt, samverka for att
utveckla forsknings- och utvecklingsarbete.

1.2 Etablera en regional motesplats for skogsfragor

En motesplats i form av arligt aterkommande forum, Arskonferensen, for att lyfta aktuella fragor och
uppmarksamma och sprida exempel pa goda insatser. Alla perspektiv som omfattas av skogsstrategin
kan inga som grund for teman for motet. Samordning med motsvarande aktivitet inom trastrategin.
Genomférs av samordnaren och i samverkan med strategiernas intressenter.

1.3 Skapa forum for dialog om kompetensférsorjning

Ett forum for att starka dialogen mellan utbildningsaktorer pa alla nivaer och naringslivets aktorer.
Syftet ar att sdkra den langsiktiga kompetensforsorjningen inom omradet. Forslaget innebér inte en
permanent organisation utan en dynamisk form som ar kopplad till regionernas
kompetensplattformar och utbildningar. Regionerna far i uppdrag att genomfora dialogmoten utifran
de fragor som ar mest aktuella just nu. Framsta syftet ar att fanga upp behov och 6nskemal fran
branschen. Insatsen bor gbras gemensamt eller samordnat i de tre regionerna. Sarskilt fokus bor
finnas pa 6kad jamstalldhet och mangfald.

Genomférs av regionernas kompetensplattformar. Ovriga aktérer dr relevanta utbildningsaktérer och
ndringslivets aktérer. Insatsen samordnas med motsvarande insatser for tréindustrin.

1.4 Insats for okad jamstalldhet
En avsiktsforklaring dr antagen av skogs- och trastrategiernas intressenter. En arbetsgrupp har bildats
som ansvarar for planeringen av arbetet. Insatsens mal ar skapa ett systematiskt férandringsarbete
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genom t.ex. tillgang till utbildning, uppféljningar, verktyg och erfarenhetsutbyte om
jamstalldhetsarbete och vinster med 6kad jamstalldhet. Strategiernas intressenter ska stédja andra
smalandska organisationer och féretag inom skog och tra att langsiktigt forbattra jamstalldheten.
Jamstalldhetsarbetet ska ocksa bedrivas i alla andra tillampliga insatser inom strategiarbetet.
Genomférs av samordnaren och arbetsgruppen i samarbete med strategiernas intressenter och i
separata projekt.

1.5 Kommunikation av insatser inom skogsstrategin

Skogsstrategins legitimitet, maluppfyllelse och spin-off effekter beror till stor del pa kommunikation.
Manga aktiviteter pagar pa olika hall i Smaland, men kopplingen till Smalands skogsstrategi saknas
ibland eller ar otydlig. Samordning och kommunikation kan 6kas. Genom att sprida goda exempel,
sma som stora aktiviteter, och att sammanlanka det som hander i Smaland till skogsstrategin kan vi
skapa engagemang, nyfikenhet och delaktighet. Bade digitala verktyg och personliga moéten i skogen
ar vardefulla i arbetet. Kommunikationsresurs och kommunikationsplan behévs. Samordnaren
foreslas ansvara for det uppsokande arbetet och se maéjligheter for intressanta bidrag.

Ansvarig: Samordnaren, Medverkande: Alla intressenter

1.6 Samordna initiativ for att 6ka skolungdomars intresse for skog

Manga aktorer och initiativ arbetar med att 6ka ungdomars intresse fér skog samt utbildning och
arbete inom skogssektorn. Ett 6kat samarbete skulle kunna ge storre effekt. Dialogen med aktuella
projekt och verksamheter bor utvecklas i syfte att vaxla upp arbetet dar det behovs, sprida lyckade
projekt och utdka samverkan déar sa dnskas. Exempel pa aktuella projekt och verksamheter ar
Smalands skogsgymnasier, Skogen i skolan, Husebys satsning pa skog, Mot nya hojder, Skolprojektet i
Vimmerby. Skogsdagar och andra inspirationsaktiviteter for allmanhet och skolklasser har ocksa en
viktig funktion i sammanhanget. Aktiviteten omfattar dialog med berérda aktorer om 6kat samarbete
och om bidrag for att skapa resurser for gemensamma insatser, t.ex. demonstrationsgardar,
studiebesok, material etc.

Genomférs av samordnaren tillsammans med pdgdende initiativ, skogsbruksgymnasierna,
skogsféretagen, Skogsstyrelsen, Lnu, JU

1.7 Initiera forskning och diskussion om méanniskans relation till skogen och skogsbruk
Manniskor har olika syn pa skogen och skogsbruket. Det kommer till uttryck pa olika satt. Dar finns
allt ifran svarlosta konflikter inom t.ex. viltforvaltning och naturvard, till olika prioriteringar av
fritidssysselsattningar, val av utbildning och arbete eller skogsskotselmal. | Smaland dr 70% av skogen
dgd av enskilda vilket ger en stor mangfald av perspektiv. Smaland ar skogrikt och skogen angar oss
alla. Vi skulle behéva veta mer om olika manniskors olika relationer till skogen, olika prioriteringar,
motivation att agera och intressen for att utveckla skogens varden och minska konflikter. Aktiviteten
innebér diskussioner om olika ménniska/skog-aspekter och sammanstallning av befintlig kunskap och
pagaende arbeten. Darefter gors prioritering av omraden for initiering av forskning och studier.
Genomférs av samordnaren tillsammans med strategins intressenter.

2 Oka foradlings- och innovationsgraden

2.1 Stark Smalands roll inom utvecklingen av cirkuldr bioekonomi

Syftet med atgarden ar att battre kunna ta tillvara och dra nytta av de mojligheter som finns, bade
affarsmoéjligheter och forskningsmedel. Atgarden omfattar sma- och storskaliga verksamheter i
skogen och trdindustrin. Strategierna bevakar mojligheter till deltagande i initiativ och initierar
aktiviteter, samarbeten och projekt for att starka skogsbruket och traindustrins position nationellt
och internationellt. Linnéuniversitet och Jonképing University uppmanas att utveckla forsknings- och
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innovationsprojekt och samarbeten med andra ldrosadten, energikontoren, RISE, skogsindustrin och
bioekonomientreprendrer.

2.2 Sdkerstalla att innovationssystem och foretagsstodjande system stimulerar
innovationsutveckling aven inom skogsbruk och skogsindustri

Det finns manga behov av stod for produkt-/tjansteutveckling och
marknadsintroduktion/kommersialisering av innovationer inom skogsbruk och foradling.
Innovations- och foretagsstodjande organisationer ska, dar det ar lampligt, i sd hog utstrackning som
maijligt involveras i aktiviteter och projekt i skogs- och trastrategierna.

Genomfoérs av regionorganisationerna, foretag och projekt kopplade till skogs- och trdstrategierna

2.3 Oka anvindningen av smaldndskt tri

Syftet ar att stimulera trabyggande och annan anvandning av smalandskt tra. Insatser genomfors i
samarbete med andra aktorer och féretag; Smart Housing Smaland, Tracentrum, Svenskt Tra,
natverket Trastad, Trabyggnadskansliet, byggforetag, byggmaterialtillverkare. Insatsen omfattar dven
smaskalig traforadling. Atgardsforslaget handlar frimst om samordning av det som gors pa omradet,
bade regionalt och nationellt. Motivationen att anvanda mer tra kan stirkas genom gemensamt
informationsmaterial om traets fordelar och exempelvis maojligheterna i offentlig upphandling.
Information och erfarenhetsutbyte kan ocksa rymmas inom lansstyrelsernas ordinarie uppdrag om
stod och radgivning till kommunerna.

Genomférs av samordnaren i samverkan med relevanta aktérer.

2.4 Oka anvandningen av ny digital teknik och automation i skogs- och trisektorerna

Det finns manga pagaende initiativ som rér hantering av digital information och automation, och
dessa skulle behova spridas och integreras for att 6ka affarsnytta och effektivare hantering av data
och information. Digitala traktdirektiv och sparbarhetsinformation dr exempel pa tjanster som
efterfragas inom olika delar av skogsbruket och trdindustrin. Det ar sarskilt viktigt att arbeta for att
Oka forutsattningarna att alla olika aktorer inom skogsnaringen kan dra nytta av digitaliseringens
mojligheter. Atgardsforslaget innebér att 6ka kunskaper, inspirera, samordna och sprida initiativ
inom digital teknik och automation. Aktiviteten genomfors i form av seminarier, studiebesdk och
kommunikation samt i utvecklingsprojekt.

3 Smalandska skogens potential

3.1 Regional samling for 6kad hallbar skogsproduktion

Gemensam satsning for aktiv skogsskotsel med fokus pa klimatanpassning och hallbar
skogsproduktion. Goda exempel fran skogsgardar som okat produktionen genom aktiv skogsskotsel,
foradlat plantmaterial och anvandning av senaste teknik/metoder dar en metod att ge inspiration och
okad kunskap hos saval skogsdgare som radgivare. Syftet ar att stimulera till en aktiv skogsskotsel dar
alla aktorer bidrar till att delge varandra kunskap. Aktiviteten har en tydlig koppling till
genomforandet av det sa kallade 88 punkts programmet. Det kravs 6kad samordning av olika
aktorers insatser for att fa ett stort genomslag. Skogsstyrelsen, skogsbrukets aktorer, skogsagare,
utbildningsanordnare och forskningsinstitutioner planerar for samordning och formulerar gemensam
kommunikation. En workshop arrangeras som ett forsta steg i arbetet.

3.2 Utveckla Asa forsoks- och tillvaxtpark
En kraftfull satsning pa att utveckla samarbetet/forskningsmiljon/motesplatsen kring malbilder,
variationsrikt skogsbruk, hyggesfria metoder, blandskog, standortsanpassning, skog/vilt och 6kad
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produktion. Anldggande av nya och utvecklande av befintliga demoslingor/demonstrationsplatser fér
teknik och metodutveckling i skogsbruket, skdtselexempel kring skogsproduktion, miljohdansyn samt
skogens och viltets paverkan pa foderproduktion och skador ar viktiga delar. Parken kan utgora ett
nav for skogsdgare och skogligt yrkesverksamma att besoka for utbildning och en arena for att métas
och diskutera aktuella fragestéllningar. Aktiviteten innefattar samordning av behov i olika initiativ dar
Asa kan utgora en resurs.

Genomférs av samordnaren, SLU, Lnu, S6dra, Skogsstyrelsen, Sveaskog.

3.3 Starka radgivning och information om anpassning till ett forandrat klimat

Syftet ar att kunna erbjuda skogsagare och beslutsfattare kunskapsunderlag som utgar fran ett
helhetsperspektiv genom att samla flera kompetenser inom skogsskétsel, biologi, skogsravarans
egenskaper etc. Radgivning och information bor utvecklas och anpassas till ny kunskap och nya
forutsattningar i syfte att 6ka skogsbrukets aktorers kunskaper om olika metoder for att framja
kvalitetsegenskaper och det ekonomiska vardet av skogsproduktionen. S6dra och LNUs klimatprojekt
i Uppvidinge bor inkluderas i atgarden och kunskaper fran detta projekt boér spridas. Torkan 2018 har
satt fingret pa vikten av att jobba med klimatfragan samt 6kat medvetenheten och incitamentet
vasentligt. Atgardsforslaget innebér i forsta hand att stodja uppbyggnad av radgivning och
informationsspridning.

Genomférs av Linnéuniversitetet tillsammans med bland andra Skogsstyrelsen och skogsndringen.

3.4 Arbeta for 6kad avsattning och foradling av |6vvirke och stimulera intresset for l6vskogs-

och adellévskogsskotsel.

Stimulera projekt och aktiviteter kring produkter, marknad, avsattning och matchning av l6vvirke.
Stod utvecklings- och kompetensprojekt for att forbattra forutsattningarna for 6kad 16vskogsskotsel i
Smaland och stimulera skogsdgarna genom riktade kunskapshoéjande atgarder och radgivning.
Exempel pd omrdden som kan vara aktuella att arbeta med ar de |6vrika bestanden uppkomna efter
stormarna Gudrun och Per, ekskogarna i dster, Vitterbranterna och bokskogen runt Asnen. Det ar
viktigt att erfarenheterna fran tex det regionala projektet Lovsuccé och kunskap fran det nystartade
forskningsprogrammet Rikare |6vskog tas till vara och starker l6vskogsbruket. Internationella och
nationella samverkansprojekt kan bidra till utveckling och ar nagot strategin bér verka for.
Genomfors av samordnaren, SLU, Lnu, Skogforsk, Tridcentrum, skogs- och trédféretag samt
mdngbruksféretag

3.5 Samverka for en fungerande infrastruktur

Oka samordningen for att sakerstilla att skogsnaringens behov beaktas i den regionala planeringen.
Relevanta aktorer ar skogsektorn, Regionerna, Lansstyrelserna och Trafikverket. Forutom att starka
dialogen om behov och méjliga 16sningar kan en utdkad samverkan ge storre kraft i paverkansarbetet
nar det géller prioriteringar nationellt. Galler bade vagar/jarnvagar, mobiltackning/bredband och
vatten/elforsorjning. Genomférs av regionorganisationerna, Ldnsstyrelserna, Trafikverket och
skogsndringen.

3.6 Stark Gron infrastruktur med varierad produktion

(atgarden har koppling till omrade 5 i handlingsplanen)

Gron infrastruktur kan ga hand i hand med en varierad produktion med aktiviteter som variation,
forsoks- och tillvaxtpark, klimatplattform, informationsinsatser, radgivning, samverkan och balans
mellan foder och hjortvilt. Syftet ar att 6ka kunskap och inspiration till atgarder for variation i
tradslag, ssmmanhangande strukturer och skotsel som kan bidra till bade naturvarden och
produktion. Insatsen kan genomfdras som demonstrationsomrade eller visningsfastighet, t ex pa
nagon av skogsstrategins dgares fastigheter. Atgarder genomférs med inriktningen Gron infrastruktur
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dér anpassade atgarder genomfors och visas tex med temat lovskog eller strukturer eller atgarder i
vatten. Insatsen fordrar samplanering och samrad mellan inblandade parter, stimulering till frivilliga
insatser, samordnad radgivning, information, bidrag till atgdrder/skotsel, engagera markagare for att
ett mer variationsrikt skogsbruk och en férbattrad Gron infrastruktur ska uppnas. Insatser: Testa
arbetssattet i en vardetrakt per lan, utveckla gemensamt arbetssatt Lansstyrelser, Skogsstyrelsen,
markéagarorganisationer och viltférvaltningsdelegationer.

Ansvariga: Lédnsstyrelserna, Skogsstyrelsen och Sédra.

4 Stark det lonsamma foretagandet pa skogsgarden

4.1 Kompetenssatsning for att starka skogsdgaren som foretagare

Syftet ar att hoja kunskapen hos nya skogsagarna for att fa effektivare och mer [6nsamma
skogsbruksforetag och mota forandringen i att fler skogsdgare ar bestéllare av tjanster snarare an
sjalvverksamma pa sin skogsfastighet. Diversifiering fordrar kunskaper inom omraden utanfor det
traditionella skogsbruket. En av malgrupperna bor vara nya skogsagare och utbor, men ocksa 6vriga
for generell kompetensutveckling i ekonomi, marknad, férvaltning, diversifiering/mangbruk,
upphandling av tjdnster, dgarskifte och skogsskotsel samt for utveckling av digitala verktyg/ underlag.
Mojligheten att erbjuda en kompetensutvecklingscheck bor finnas som en del i
kompetenssatsningen, men dven riktade utbildningsinsatser i form av kurser, informationsdagar och
demonstrationstillfallen.

Genomférs i gemensam satsning av Skogsstyrelsen, LRF, Hushdllningssdllskapet, Linnéuniversitetet
och vissa av skogsbrukets aktérer.

4.2 Involvera det foretagsstodjande systemet for affarsutveckling och innovation i skog och
tra

Mangbruksforetagen behover utéver grundverksamheten dven arbeta med affarsutveckling,
marknadsfoéring, logistik och resurshantering for att ge ekonomisk barighet. For sma féretag kan
samarbete och kooperativ verksamhet ge mdéjlighet till utveckling. For att trygga mojligheterna for
fler skogsforetagare och andra pa landsbygden kravs 6kade satsningar pa riktad foretagsradgivning
till dem som vill satsa pa att utveckla sina gardar.

Ansvarig: Regionerna i samverkan med Coompanion, Almi och Science parks. Medverkande: Projektet
Skogens kraft, LRF, S6dra, ldnsbygderdden, Tillvixtverket, enskilda néringsidkare. Projektet skogens
kraft arbetar fér en organisering, kompetensutveckling och innovation av skogliga mdngbrukare.

4.3 Skapa forutsattningar for en langsiktig organisering och utveckling av skogligt mangbruk
Syftet ar att fortsatta starka de entreprenérer som vill utveckla annan verksamhet med skogen som
bas genom att utveckla; organisering, foretagaridentitet, samarbete, kompetensutveckling,
innovation och affarsutveckling. Projektet Skogens kraft har potential att utvidga verksamheten till
andra regioner och behover stod for att vidareutvecklas efter projektets slut.

Genomférs av ledningsgruppen for Skogens kraft, samordnaren och Smdlands regioner.

4.4 |désmedja for skogsgardens utvecklingspotential

For att mota morgondagens utmaningar behdvs nya forslag/tankar hur skogens olika varden kan
utvecklas for att 6ka gardens I6nsamhet. En idésmedja inom den regionala skogsstrategin 6ppen for
organisationer, myndigheter, regioner och akademi att bidra. Det kan exempelvis handla om att
identifiera nya idéer, inspirerande foreldsare, erbjuda seminarier och webbforum, for att sprida
information och ny kunskap till skogsgarden. Idésmedjans utgangspunkt blir att testa och sprida olika
idéer som kan starka det lonsamma foretagandet pa skogsgarden over tid.

Page 110 of 210



Ansvarig: LRF Jénkdping & Sydost, samordnaren, Medverkande: Skogligt intresserade organisationer
och personer som vill vara med och bidra med olika I6sningsinriktade idéer och férslag.

5 Bevara och stark vara naturvarden, vart gemensamma kulturarv och
friluftslivet

5.1 Skapa en arena for regional dialog om natur- och kulturvard

a) Arena for regional dialog dar aktorerna “sitter vid samma bord” for att 6ka forstaelsen och
respekten for varandra pa olika nivaer i organisationerna. Exempel ar fornlamningar (se dock 5.4),
artskyddsfragor, bevarande av skogliga vardekarnor, mera l0v, atervatning samt dialog och
forankring av arbetet med gron infrastruktur. Ett satt att mota behovet ar att utveckla de befintliga
skogliga distriktsraden och 6ka samordningen mellan lanens distriktsrad. Fler aktérer kan behova
delta i distriktsraden an idag for att tacka in behovet av samverkan. Ett annat satt att underlatta
dialogen ar genom modellgardar och modellandskap déar dialog kan ske kring konkreta exempel, se
mer under 3.2 ovan. Exempel pd modellandskap &r Ostra Vatterbranterna i Jénképings l3n och
Mittlandet pa Oland men skulle dven kunna vara ekoparker.

Ansvarig: Skogsstyrelsen dr huvudaktér tillsammans med ldnsstyrelserna, LRF, skogsbrukets aktérer,
Naturskyddsféreningen m.fl. Biosférsomrdde respektive Idnsstyrelsen ansvarar fér modellandskapen.

b) Det ar 6nskvart att identifiera och sprida goda och inspirerande exempel pa aktiviteter eller
atgarder som genomforts for att starka naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftsvarden.
”Reportage” kan spridas bade via skogsstrategins kanaler och de ingdende aktérernas kanaler.
Ansvarig: Samordnare tillsammans med ingadende aktorer

5.2 Skapa smalandsk modell for effektiv och anpassad naturvard

Skapa pilotprojekt for skydd och skotsel av vara vardefulla natur- och kulturmiljévarden. Samarbeten
mellan markagare, myndigheter och skogs- och lantbruksaktorer for att na fram till basta mojliga
naturvarde. Syftet ar att identifiera och skydda omraden med de hogsta vardena och fa en effektiv
skotsel genom att engagera planerare, virkeskdpare och skogs- och lantbrukare. Vi behéver ocksa
arbeta for attraktivare ekonomiska incitament for skydd och skotsel. Kompetensutveckling (1.1) och
projekt fordras for att skydda, skéta och utveckla fler vardefulla miljéer och strukturer:

a) Kalkbarrskogar
b) Naturvardande skotsel i NS-bestand
c) Identifiering av och frihuggning av skyddsvarda trad/evighetstrad och deras eftertradare

d) Skapa strak med fristallda |6vtrad och buskar utmed kantzoner och skogsbilsvagnatet, vilket ocksa
gynnar upptorkning av vagarna pa varen.

e) Mer hyggesfritt och kontinuitetsskogsbruk
f) Mer I6v och tall
g) Blomrika gléntor

Genomfors i projektform ddr markégare inom skog och jordbruk, Idnsstyrelserna, Jordbruksverket,
Skogsstyrelsen, LRF, S6dra, Sveaskog m.fl. ingdr. Modellgardar och modellandskap i 5.1/3.2 ér en av
mdnga méjliga utgdngspunkter.
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5.3 Insats for att starka forutsattningarna for friluftsliv och turism

a) Undersoka forutsattningarna for att skapa en smalandsk friluftsstiftelse (Smalandska landskap) for
att utveckla ett gemensamt koncept for laglandsleder som foljer kvalitetskriterierna i det nya
nationella ramverket fér vandringsleder. Aven leder for ridning och cykel bér hanteras och omraden
for rekreation kunna utvecklas.

Genomférs med Regionerna som huvudaktérer, tillsammans med Iénsstyrelserna, kommuner, stiften,
markdgare, LRF, S6dra, Visit Smdland, féretagare, féreningar m.fl

b) Samordning mellan regionernas och lansstyrelsernas friluftslivsarbete och framtagande av
lampliga projekt med finansiering. Exempel pa ingdende delar &r gemensamma utbildningsinsatser
inom allemansratten, goda exempel pa avtal mellan entreprendrer och markagare inom
besoksnaringen, samarbeten mellan kommun och markagare i tatortsnara natur, anpassade
foreskrifter i naturreservat och tillgdnglighetsarbete. Naturnara turism kan utvecklas for att ge nya
inkomster for skogsagare och lokala entreprenérer genom spridning av erfarenheter i t.ex. SB Well
och Skogens kraft. Bred samverkan beh6vs mellan de olika offentliga aktérerna och
turismorganisationerna och féretagare, dven med regionerna som gransar till Smaland. Viktigt att
dven inkludera féreningar och friluftsorganisationer och dven att fa med aspekten att manga nya
grupper soker sig ut i naturen i sparen av Corona.

Genomférs av Regioner och ldnsstyrelserna tillsammans med LRF, Visit Smadland, féretagare m.fl.

5.4 Minskade skador pa skogliga kulturmiljovarden

Myndigheterna i Smaland har samsyn och samverkar samt genomfor utbildningar riktade mot
marké&gare, planerare och entreprenérer i skogsnaringen for att skadorna pa fornlamningar och
kulturmiljoer ska upphdra. Arbetet har tydlig koppling till malbildsarbetet och till utbildning och
kompetensutveckling enligt 1.1.

Genomfors inom Skogsstyrelsens och ldnsstyrelsernas Kulturmiljé Syd, tillsammans med
markdgarorganisationerna, skogsndringen och maskinentreprendrer.

5.5 Utveckla samverkan kring skydd och skotsel av vardefulla vattnet i skogen
Hav, sjoar, vattendrag och vatmarker behdver varnas och vardas for en god vattenkvalitet genom att:

a) Skapa I6vdominerade kontinuerligt bevuxna och tillrdckligt breda skyddszoner utan
markberedning utmed vatten och vatmarker.

b) Kérskador och diken undviks nara vatten och vatmarker.
¢ Vatten och vatmarker atervats, restaureras och anlaggs.

Kompetenssatsningar och informationsspridning behdver genomfoéras inspirerat av arbetet i GRIP on
LIFE med demonstrationsytor med vattendragsslingor, vandringar, visning av atervatningsatgarder
(se t.ex. LIFE to Addmire) och liknade, samt utféras i samklang med malbildsarbetet enlig 1.1.
Modellgardarna (se 3.2) bor ocksa anvandas for att visa pa atervatning och bra hansyn till vatten i
skogen, liksom detaljerade s.k. bla skogsbruksplan. Det &r viktigt att na ut till manga entreprendrer,
planerare och markéagare.

Skogsstyrelsen ansvarar fér genomférandet i tit i samverkan med markdgarorganisationer,
ldnsstyrelserna och andra intressenter.

5.6 Tatortsnara skogsbruk, skyddade omraden och hansyn till sociala varden

Syftet ar att i anslutning till tatorter stétta och uppmuntra kommunerna och andra markédgare med
att planera skogsbruket pa sina fastigheter for ekonomi, naturvarden, kulturmiljovarden, friluftsliv
och besoksnaring. For kommuner ar det en stor utmaning att klara alla de férvantningar och mal som
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beror deras skogsmark. Hansyn och konsekvenser beror forutom naturvard och friluftsliv allt fran
ekonomisk avkastning, mark for bostader och verksamheter, till attraktiva boendemiljéer,
kulturvarden och ekosystemtjanster. Stod for nya skogsbruksplaner tas fram som klarar dessa
utmaningar med stéd av inventeringar, analyser, samrad, policybeslut och strategisk planering.
Kommunala naturreservat ar viktiga for naturvard och friluftsliv men kunskap och goda exempel
behdver spridas genom forum eller seminarier.

Ovriga markiagare med titortsnara skogar eller skog ldngs vandringsleder och liknande behéver
tillgang till radgivning och kunskap for att anpassa sitt skogsbruk for att inte skada de sociala
vardena.

Genomférs av kommuner, LRF, Skogsstyrelsen, ldnsstyrelser och skogsndringen.

5.7 Bevarande och utveckling av skogliga vardekarnor

a) Skog med lang kontinuitet och héga naturvarden behéver bevaras och skotas for den biologiska
mangfalden for att na de nationella och internationella malen. Fortsatta arbetet med det
markagarinitierade omradesskyddet genom Nya Komet i samverkan mellan myndigheterna och
markagarorganisationerna. Mer marknadsféring mot markagare, planerare och virkeskdpare fordras
for att 6ka kinnedomen om mojligheten att fa ersattning for bevarande av vardefullas skogar. Komet
och Grén infrastruktur-arbetet ska kunna g& hand i hand. Okad kunskap fér identifiering av skogliga
vardekarnor med rik biologisk mangfald behovs som stéd vid planering av frivilliga avsattningar eller
anmals till Komet.

Genomférs gemensamt av Skogsstyrelsen, Iéinsstyrelserna, markégarorganisationerna och
skogsndringen.

6 Uppna balans mellan skog och vilt

6.1 Jobba med Mera tall-metoden i Smaland och Olands alla dlgférvaltningsgrupper

Skapa forutsattningar for spridning av mera tall-metoden hos skogsagare, jagare och
viltforvaltningssystemet inom respektive 1an och organisation. Det innebér bland annat att arbeta
med fortsatt hég avverkningstakt, féryngring med tall och lagre skador. Aven arbeta for att vara
foregangare nar det galler att 6ka mangden 6vrigt viltfoder. Strategierna ska bidra med att bereda
denna fraga plats pa arenor och demoanlaggningar.

Genomfors av Skogsstyrelsen, Ldnsstyrelserna, LRF, skogsbrukets aktérer, jdgarorganisationerna.

6.2 Oka samarbetet mellan lansstyrelserna nar det galler information och kunskapsutveckling i
viltforvaltning

Det finns behov av 6kade kunskaper om skog, vilt och forvaltning och genomférande av atgarder for
att uppna balans mellan skog och vilt hos skogsagare och jagare. Utbildningsmaterial sammanstalls
for viltforvaltningsgrupperna. Materialet ska dven omfatta ledarskap och jamstalldhetsfragor i
viltforvaltning. Delar av utbildningsmaterialet ska aven kunna anvdndas i andra delar av vilt och
skogsforvaltningen.

Genomférs inom Ldnsstyrelsernas och Skogsstyrelsens ordinarie uppdrag i samarbete med
skogsdgare och jéigarorganisationer.

6.3 Oka kunskaper och kompetens om balansen mellan skog och vilt

Viltekologi ar komplext och manga faktorer paverkar stammarnas storlek, mellanartskonkurrens och
skador pa skog. Det behdvs mer kunskap, forsok och metodutveckling for att battre forvalta
viltstammar och minska skadorna pa skog till uppsatta mal. Kunskaperna behdéver ocksa na de som
praktiskt arbetar med skogsbruk, jakt och viltvard. Strategierna ska verka for 6kad forskning om vilt,
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foder och skador som &r relevant for smalandska forhallanden. De ska aven verka for
metodutveckling for matning och att pedagogiskt askadliggora viltets effekter pa vegetationen och
viltanpassade skotselmetoder.

Genomférs av samordnaren, Linsstyrelser och Skogsstyrelsen i samarbete med viltforskning,
skogsdgarorganisationer, jdgarorganisationer

6.4 Arbeta for okad jamstalldhet i viltforvaltningens radgivande och beslutande organ.
Arbeta for att malsattningar om jamn konsférdelning i viltforvaltningsdelegation och
algforvaltningsgrupper uppnas. Forstudien om jamstalldhet i viltforvaltningen féreslar atgarder for
att starka kunskaper i viltférvaltningen om jamstalldhet, ledarskap, vardegrund samt arbeta med
natverk och fortydligade mandat. Ett langsiktigt forandringsarbete for 6kad jamstalldhet i
viltforvaltningen (bade skogsédgare och jagare) bor utvecklas. Det kan t.ex. baseras pa
jagareforbundets projekt under 2020.

Koordineras med jamstélldhetsarbetet inom strategierna och genomférs av samordnaren i
samarbete med Lansstyrelserna, Skogsstyrelsen, skogsagarorganisationer och jagarorganisationer.
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Férslag till beslut S .

Diarienr: 21RGK445
Handlaggare: Anders Unger, Regional utveckling '
Datum: 2021-10-26

REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Uppdrag for utveckling av kulturella och kreativa
naringar samt professionella kulturskapare

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden beslutar att:

Med utgangspunkt i kommande uppfoljningar, under 2022 6verviga en fortsatt
och vidareutvecklad verksamhet f6r Konsulttimmen fr.o.m. 2023-01-01.

Stirka informationen om befintliga stédformer.

Sammanfattning

Regionala utvecklingsnimnden har i sin verksamhetsplan uppdraget att utreda hur
kulturella och kreativa niringar kan utvecklas 1 samarbete med Kulturnimnden och
Kulturnimnden har ett motsvarande uppdrag. Kulturella och kreativa naringar
(KKN) innefattar foretag som har kulturskapande eller kreativa processer som
affirsidé eller som ravara samt foretag som bygger vidare pa andras skapande.
Arbetet med KK och professionella kulturskapare sker inom bade kultur- och
néringspolitiken.

Sedan tidigare finns 1 Kronoberg verksamheter som har frimjande av KIKIN-
sektorn som del av sitt uppdrag och darutover har olika insatser genomforts i
projektform for att frimja kulturella och kreativa niringar. Det finns dock brister i
det frimjande systemet, och dessa har till viss del blivit mer patagliga under
Corona-pandemin. Med utgangspunkt i nimndernas uppdrag har fyra insatser
identifierats for att utreda och klargéra hur villkoren for KK kan foérbittras:

- Konsulttimmen.

- Utredning kring utvecklingsbehov inom KKN och frimjarsystemet.

- Samverkan med andra regioner.

- Omvirldsbevakning.

Det genomférda arbetet och slutsatser av genomférd utredning redovisas i
tjansteskrivelsen.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordforande

Beslutsunderlag: Tjinsteskrivelse/beslutsunderlag.

Sida 1 av 1
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Tjansteskrivelse ; .

Diarienr: 21RGK445
Handldggare: Anders Unger, Regional utveckling '
Datum: 2021-10-14

REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Uppdrag for utveckling av kulturella och kreativa
naringar samt professionella kulturskapare

Bakgrund

Regionala utvecklingsnimnden har i sin verksamhetsplan uppdraget att utreda hur
kulturella och kreativa niringar kan utvecklas i samarbete med Kulturnimnden.
Kulturnamnden har i sin verksamhetsplan ett liknande uppdrag att utreda hur
professionella kulturskapares villkor kan forbittras 1 samarbete med Regionala
utvecklingsnimnden.

Kulturella och kreativa naringar (KKN) innefattar féretag som har kulturskapande
eller kreativa processer som affirsidé eller som révara. Aven foretag som bygger
vidare pd andras skapande, exempelvis genom distribution och handel eller genom
utveckling av digitala tjanster med kulturellt innehall, innefattas i begreppet KIKN.
Arbetet med KKN och professionella kulturskapare sker inom bade kultur- och
naringspolitiken. Kulturpolitiken ansvarar for forutsittningarna for konstnarlig
produktion medan niringspolitiken ansvarar for féretagsutvecklingen inom de
kulturella och kreativa niringarna.

Kronobergs lin har uppvisat en positiv utveckling av antalet féretag inom
kulturella och kreativa naringar aren 2010 - 2016 med en 6kning pa drygt 150
foretag under perioden. Den senast tillgangliga siffran avser ar 2017 da antalet
toretag uppgick till 1 589, vilket dr en liten minskning jaimfért med 2016.

Sedan tidigare finns i Kronoberg verksamheter som har frimjande av KKIN-
sektorn som del av sitt uppdrag. Exempelvis finns det sedan tidigare, och i nu
gillande dgardirektiv, en skrivning i Almi Kronobergs direktiv som innebir att
bolaget ”ska aktivt arbeta med nya branscher som t.ex. smé branscher som
befinner sig i ett tidigt men utvecklingskraftigt skede och féretag inom de
kulturella och kreativa niringarna”. Ett annat exempel dr Hemsl6jden i
Kronobergs lin som, enligt 6verenskommelse med Region Kronoberg, har
uppdraget att i hela regionen tillvarata och férnya hemslojd utifran ett kultur-,
nirings- och héllbarhetsperspektiv. Detta arbete bygger pa samverkan med en
bredd av aktérer med skilda forutsittningar. Darutover har vissa andra insatser
genomforts i projektform for att fraimja kulturella och kreativa niringar, bl.a. med
inriktning mot 6kad samverkan mellan KKN-féretag och féretag inom den
industriella sektorn.

Det finns dock vissa brister i det regionala stod- och frimjarsystemet — bl.a.
svarigheter att nd vissa grupper av foretag och aktorer — och dessa har under
Coronapandemin i vissa delar blivit mer uppenbara. Bristerna berdr i viss
utstrickning féretag inom kulturella och kreativa niringar, vilket gor att det finns
behov av insatser fOr att i flera avseenden forbattra utvecklingsmojligheterna for
foretag inom KKN och att stirka forutsittningarna for
kulturutovare/kulturskapate att utveckla ett lingsiktigt hallbart foretagande.
Sida 1av 9
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Tjansteskrivelse S .

Diarienr: 21RGK445
Handldggare: Anders Unger, Regional utveckling '
Datum: 2021-10-14

REGION
KRONOBERG

Arendebeskrivning

For att nd Region Kronobergs kulturpolitiska vision om ett kulturliv med bredd
och spets och uppsatta mal inom regional utveckling, bl.a. 6kad diversifiering och
fornyelse av niringslivet, finns ett behov av bade kortsiktiga insatser och
strukturpaverkande insatser pa lingre sikt. De samlade insatserna innefattar savil
kulturpolitiska som niringslivsfrimjande insatser och kan siledes ske genom
initiativ och samverkan mellan kultur- och regional utvecklingsnamnd. Med
utgangspunkt i nimndernas gemensamma uppdrag, att ’utreda hur villkoren for
kulturella och kreativa naringar kan forbittras”, har f6ljande insatser identifierats:

e Konsulttimmen riktar sig till féretag inom i princip alla branscher — saledes
aven KKN-foretag - och omfattar olika bolagsformer. Projektet dr en
niringspolitisk satsning som i nuvarande utformning genomfors t.o.m. 2022-
12-31.

e Genomfo6ra en utredning kring KIKN-féretags och professionella
kulturskapares behov av stod f6r sin utveckling. Utredningen ska bl.a. belysa
fragor om behov av stdd och radgivning hos KKIN-foretag, vilka behov som
inte kan tillgodoses idag, kartliggning av stéd och hinder for stodgivning till
malgruppen samt behov av kompetensutveckling eller kompetensforstirkning
samt rekommendationer/forslag till dtgirder.

e Samverkan med andra regioner, framfor allt inom Regionsamverkan Sydsverige
(RSS), for lirande och utbyte av erfarenheter kring insatser och arbetsformer
som fraimjar KIKKN-sektorns utveckling mot ett héallbart foretagande.

e Omvirldsbevakning med inriktning mot goda exempel pa samverkan mellan
kultur och niringsliv, sirskilda konkreta insatser och genomférda och
pagaende projektsatsningar savil i Ovriga regioner i Sverige som inom EU.

Genomforda insatser inom uppdraget
Konsulttimmen

Satsningen genomfors 1 projektform och finansieras av Region Kronobergs
projektmedel (1:1) och Europeiska Regionala Utvecklingsfonden och 6ppnade
upp for ansékan och konsultinsatser i januari 2021. Projektet ger foretag mojlighet
till sex kostnadsfria radgivningstimmar inom ett flertal omraden under
projekttiden t.o.m. 2022-12-31: Ekonomi och juridik, Marknadsféring och silj,
Ledning och organisationsutveckling, I'T och digitalisering, Produkt-/tjanste-
utveckling och import/export samt Hallbar utveckling. Konsulttimmen erbjuder —
till skillnad mot vissa andra stodformer — stod till verksamheter oavsett
bolagsform och kan erbjuda dven de allra minsta foretagen detta stod.

Under 2021 har KKN-féretag och professionella kulturskapare vid skilda tillfallen
informerats om och uppmanats att utnyttja de mojligheter till radgivning som
Konsulttimmen ger. Dirutéver har de informationsinsatser som planerats 1
samband med projektansékan genomforts. Medverkan av foretag inom KIKIN
visar pa en relativt god tillstromning till Konsulttimmens radgivningstjanst.

Utredning om behov av stéd for KKIN-féretag och kulturskapare

Som en del i uppdraget har WSP anlitats som extern konsult for att genomféra en
utredning om KKN-foretags och professionella kulturskapares behov av stod.
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Utredningen har genomférts under varen 2021 genom studier av tidigare
undersokningar och rapporter inom omradet samt intervjuer med representanter
for flera olika aktorer och malgrupper.

Utifran de resultat som kommit fram genom rapportstudier och intervjuer
redovisar utredaren féljande slutsatser:

Det finns en delvis positiv pandemi-effekt, trots att manga féretag inom
KKN-sektorn drabbats mycket hart genom de restriktioner som foljt av
pandemin, som innebar att fler foretag blivit mer 6ppna for att ta kontakt
med frimjare.

Generellt finns det en foérnyelse- och tillvixtvilja bland KIKN-foretag, men
ligre intresse fOr att vixa genom anstillningar. Samverkan med andra och
kop av tjanster ses i allmdnhet om bittre 16sningar.

Skapande premieras ofta fore foretagande. I manga fall ser man inte sig sjalv
som “foretagare” och ligger mindre vikt vid att arbeta med
torsiljningskanaler och kundsegment.

Branschspecifik kunskap om malgruppen saknas hos fraimjaraktérer och de
har inte heller fangat upp nagra sirskilda behov hos malgrupperna.
Regelverket f6r vissa av frimjarnas stodinsatser gor ocksa att manga sma
foretag utestings fran systemet.

Det finns ett ”gap”, p.g.a. fordomar, som innebir att frimjare har en
stereotyp bild av kulturskaparna och att mélgruppen har en uppfattning om
att ”systemet inte forstar dem”.

Foretagen efterfragar stod kring marknadsforing och paketering av tjanster
for att nd specifika malgrupper och en storre kundkrets. Generellt 6nskas
dven stottning nir det giller olika delbranschers synlighet.

Foretagen upplever att det finns en brist pa tillgang till kapital och man
saknar branschspecifika nitverk dir olika foretag kan motas. Aven ingangar
till andra branscher saknas. I detta sammanhang nimns SPOK som exempel
pa ett forum som delvis kan fylla en sadan funktion.

Intervjuerna ger en tudelad bild av befintligt stod och radgivning dir vissa
upplever sig ha fatt hjilp och stoéd medan andra kinner sig ”bortglémda”
jamfort med andra branscher.

Med utgangspunkt i de resultat och slutsatser som redovisas 1 rapporten ger
utredaren avslutningsvis ett antal rekommendationer som syftar till att hantera de
brister och utmaningar som identifierats. Sammanfattningsvis limnas f6ljande
rekommendationer:

Inkludera och segmentera — inte segregera — och utnyttja befintliga aktérer
och verktyg. Man bor inkludera KKIN som en sjilvklar bransch att arbeta
med. Frimjarsystemet bor kunna arbeta med bade tillvixtinriktade foretag
och med de som ibland definieras som ”brédforetagare” eller
“livsstilsforetagare”. En rekommendation 1 detta sammanhang ar att

fortsitta med Konsulttimmen pa lingre sikt.
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Kommunicera ritt for att na malgruppen — lyft lénsamhetsperspektivet i
stallet for tillvaxtperspektivet.

Lyft KKN som en innovativ bransch, for att paverka felaktiga bilder och
forestallningar om branschen.

Hoj foretagarnas kunskap om att vara foretagare — bl.a. med stod att tinka
utifran ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv — genom foretagarkurser med
inriktning mot basalt stéd for blivande och befintliga féretagare. Aven
foretagens kunskap om frimjarna och deras erbjudanden bor hoéjas for att
de ska stirka sin bestallarkompetens.

Hoj frimjarnas kunskap om féretagen.

Hitta modeller for utvecklingsinriktade utlysningar som skapar
forutsittningar f6r 6kad funktionell samverkan mellan féretag. Detta bor
kunna bidra till branschéverskridande samverkan och forstirka
forutsittningarna for “cross innovation”.

Erbjud en “resecheck” for att mojliggora f6r KIKIN-foretag att
torutsittningslost underséka och initiera en férindringsresa inom t.ex.
digitalisering, internationalisering eller affirsutveckling.

Framjarna bor bygga langsiktiga relationer med foretagen.

Se 6ver finansieringsformer. Rekommendationen innebdr att arbeta samlat
mot nationell niva och att medverka i nationella KKN-nitverk och
dirigenom paverka nationell policy och regelverk, men dven att sikerstilla
verksamheten for de regionala verktyg som finns, bl.a. Konsulttimmen.
Overvig en regional kulturinkubator inom ett omrade dir det bedéms
vara fruktbart — innovation — som i huvudsak skulle fokusera pa foretag
som arbetar utifran en konstnirlig kirna.

Samverkan med andra regioner

Samverkan inom KKN-omrédet sker i nuldget med andra regioner framfor allt
inom Regionsamverkan Sydsverige men har dven pabérjats genom det nystartade
nationella nitverket for KIKN.

Bakgrunden till det nationella nitverket inom KKN dr att det idag saknas ett
sammanhang, en plattform, dar framfor allt regionerna tillsammans kan diskutera
och utbyta erfarenheter 1 KIKN-relaterade fragestallningar. Nitverket kan dven
fungera som en kanal for informationsférmedling mellan departement och
regioner. Region Skiane, Region S6rmland och Region Visternorrland har dirfor
tagit initiativ till ett sidant forum. Medverkan 1 nitverket ar frivilligt och
informellt, 6ppet och inkluderande och styrs utifran behov och relevans dar
utbyte av kunskaper och erfarenheter star 1 centrum. Inledningsvis fungerar dessa
tre regioner som sammankallande arbetsgrupp. Malgrupp for nitverket dr primart
ber6rda medarbetare 1 samtliga regioner. Utover regioner deltar f6r nirvarande
departement och vissa myndigheter men pa sikt ska aven akademin att kunna
delta. En forsta triff har genomférts under september med medverkan fran
regioner, Niringsdepartementet, Kulturdepartementet, Utrikesdepartementet och
Justitiedepartementet.
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I KKN-nitverket inom Regionsamverkan Sydsverige (RSS) arbetar sex

sydsvenska regioner tillsammans for att uppna de nationella kulturpolitiska malen
och verkar dirutover for att RSS ska fa ett storre ansvar for nationella
kulturpolitiska uppdrag. Genom gemensamt arbete 4r malet att ta tillvara
kulturens potential och betydelse f6r en positiv utveckling och en god vilfard.

I RSS’ handlingsplan prioriteras bl.a. insatser for att ”gynna och etablera kulturella

och kreativa niringar” och man verkar for att RSS ska vara en tydlig aktor i

arbetet med att genomfora regeringens kommande firdplan f6r KIKN. Nyligen

beslutade RSS’ kulturutskott att uppdra at dess beredningsgrupp att, med

utgangspunkt i fyra identifierade utvecklingsomraden, arbeta med féljande

initiativ:

¢ Attarbeta for samverkan nationellt och internationellt med fokus pa
erfarenhetsutbyte, forskningsbaserad kunskapsutveckling och gemensamt
utvecklingsarbete.

» Att stimulera cross-innovation mellan KIKN-branscherna och andra branscher
(t.ex. designer/materialforskare).

* Attinspirera och facilitera sektorsovergripande samverkan pa regional och
lokal nivd, med hinsyn tagen till ater- och nystart i sparen av pandemin.

* Att arbeta med f6rdjupad kunskapsutveckling i regionerna och kommunerna.

¢ Att 6ka kunskapen om kulturdriven destinations- och platsutveckling.

Omvirldsbevakning

Omvirldsbevakning sker kontinuerligt med inriktning mot goda exempel pa
initiativ f6r samverkan mellan kultur och niringsliv, bl.a. genom ovannimnda
nationella och regionala nitverk och mediabevakning.

SPOK (Samtida produktion och konsumtion) ir ett exempel pa ett regionalt
initiativ som syftar till att stodja lokal foretagsamhet, bl.a. inom KKN-sektorn.
SPOK ir en plattform fér produktion som syftar till att samla och sprida kunskap
om lokala tillverkningsméjligheter, fran sl6jd till industri. SPOK vill verka f6r en
utveckling av lokal produktion och i férlingningen en mer lokal konsumtion.
Syftet dr att stirka forutsdttningarna for en geografiskt nira produktion och
konsumtion dar plattformen ér ett led 1 en langsiktigt hallbar utveckling. Initiativet
lanserades 2016 och har nu 229 féretag 1 fyra regioner — Skane, Blekinge, Halland
och Vistra Goétaland - anslutna.

Ekonomiska effekter/konsekvenser

Vissa av de insatser som redovisas i denna skrivelse kan medfora ekonomiska
konsekvenser f6r Region Kronoberg i olika utstrickning men ar i nuldget inte
mojliga att bedéma medan andra insatser i grunden bedrivs inom Regionala
utvecklingsavdelningens ordinarie verksamhet eller finansieras genom externa
medel.

Konsulttimmen pagar just nu, t.o.m. 2022-12-31, och finansieras av projektmedel
genom Region Kronobergs 1:1-anslag och Europeiska Regionala
Utvecklingsfonden via programmet f6r Smaland och Oarna. En eventuell
fortsittning av verksamheten fr.o.m. 2023-01-01 innebir ett ekonomiskt dtagande
tor Region Kronoberg. Finansiering bor kunna ske genom projektmedel eller
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driftsanslag och, vilket sker 1 vissa andra regioner, till viss del genom kommunerna.
Kostnaderna f6r verksamheten med nuvarande uppligg — inklusive personal- och
marknadsforingskostnader samt schablonkostnader - uppgar till drygt 3 miljoner
kronor per ar.

Med utgangspunkt i de rekommendationer som ges i WSP:s utredning ar det 1
nuldget inte maoijligt att bedéma de ekonomiska konsekvenserna for ett
genomforande i varje enskilt fall. Dartill 4r rekommendationerna f6r generella och
allmant hallna. Bedomning av ekonomiska konsekvenser bor goras i det fall en
enskild insats initieras eller planeras, i ett senare skede.

Den samverkan med andra regioner och den omvirldsbevakning som bedrivs
genomfors i huvudsak inom ramen for regionala utvecklingsavdelningens ordinarie
I6pande verksamhet. Ekonomiska konsekvenser utéver kostnader for 16pande
verksamhet kan bli aktuella i de fall detta leder till nya initiativ eller projekt. Nar
det giller SPOK, som initierats av Region Skane och som innefattar flera av RSS-
regionerna, ligger en beriknad kostnad pa 85 000 i startavgift och dirutéver en
differentierad drsavgift, beroende pa regionens foretagsstock, pa cirka 40 000
kronor per ar f6r Kronoberg. Regionernas avgiftsfinansiering gor att medverkan
pa plattformen dr kostnadsfri f6r deltagande féretag. Utéver arsavgiften
tillkommer vissa l6pande arbetsinsatser som bedéms motsvara cirka 25 procent,
exempelvis att kontakta och rekrytera foretag, driva hubben samt att arrangera
vissa aktiviteter kopplat till SPOK, inom region Kronobergs verksamhet eller
genom annan aktor.

Slutdiskussion och samlade slutsatser

Med utgangspunkt i det uppdrag som Regionala utvecklingsnimnden och
Kulturnaimnden har fitt av Regionfullmaktige har ett arbete bedrivits som
inneburit dels att se 6ver nuvarande pagiaende insatser som syftar till att stirka
utvecklingen av kulturella och kreativa naringar, dels att utreda
foretagsfraimjarsystemets forutsittningar att bidra till en utveckling av dessa
néringar.

En gemensam omvitldsbevakning och deltagande i olika nitverk f6r KKIN dr en
insats som Region Kronoberg, som regionalt utvecklingsansvarig aktor, bedriver
kontinuerligt 6ver tid. Ett sidant nitverk/samverkansforum dr KIKN-nitverket
inom Regionsamverkan Sydsverige som utgdr en arena for samverkan inom den
sydsvenska regionen men dven for arbetet gentemot nationell niva. Fér Region
Kronoberg, liksom for 6vriga medlemmar, utgér forumet aven en kanal for
kontinuerlig omvirldsbevakning. Ett annat natverksforum som nyligen startat ar
ett nationellt nitverk fér KIKKN, initierat av tre regioner, dir férutom samtliga
regioner dven vissa myndigheter och departement ingir. Region Kronoberg deltar
for nirvarande 1 bada dessa nitverk inom ramen f6r det ordinarie kultur- och
niringslivsutvecklingsarbetet.

Nir det giller dessa bada nitverk férefaller de — med reservation for att det
nationella nitverket ar helt nytt - delvis vara 6verlappande vad giller information
och fragor som diskuteras. Nitverksarbete dr generellt svairbedomt nir det galler
hur mycket resurser det tar i ansprak och medverkan bor noga 6verviagas med
hinsyn till dess nytta. I ett lage dér tva natverk drivs inom samma
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utvecklingsomrade kan en prioritering, utifrain en bedémning av nitverkens
indamalsenlighet, beh6va goras i relation till befintliga resurser inom
verksamheten.

Inom RSS” KKN-nitverk har SPOK (redovisat under ”Omvirldsbevakning”
ovan) och dess funktion diskuterats, bl.a. med hinsyn till att tre av RSS-regionerna
- Blekinge, Skane och Halland - deltar i arbetet och ytterligare en region
(Jonkopings lin) Overviger att gd med i samarbetet.

SPOK:s syfte och mal med verksamheten stimmer val med inriktningen mot ett
breddat naringsliv i Gréna Kronoberg 2025 och de intentioner som anges i
Strategi f6r Smart specialisering 1 Kronoberg 2021 — 2027 nir det giller
branschoverskridande samverkan. Med hinsyn till detta och de positiva omdémen
som verksamheten fatt av de RSS-regioner som deltar bor aven Region
Kronoberg, om det kan gagna féretagen 1 regionen, 6verviga mojligheten att ga in
som part i denna samverkan. Nyttan bor da vigas mot resursbehovet f6r
kontinuerlig hantering av plattformen, rekrytering av féretag till forumet och
niringens intresse for medverkan i SPOK.

Konsulttimmen har bedrivits av Region Kronoberg i tva projektomgéangar sedan
2017 och pagar i nuvarande form till utgangen av ar 2022. Erfarenheterna fran
projektet dr Gvervigande positiva och visar att projektet natt ut till manga av de
minsta foretagen. C)verlag har de upphandlade konsulterna som ger radgivningen
fatt goda omdémen i de uppféljningar som gjorts. Konsulttimmens erbjudande
har ocksa i den nu pagiende fasen vidareutvecklats och breddats nir det giller bl.a.
omraden for radgivning. WSP har i sin utredning konstaterat att Konsulttimmen
fungerat relativt bra gentemot malgruppen och rekommenderar ett fortsatt arbete
med denna insats. Under férutsittning att kommande uppféljningar av
Konsulttimmen visar pa goda erfarenheter bér Region Kronoberg se dver
mojligheterna och 6verviga en fortsatt verksamhet inom Konsulttimmen dven
efter 2022.

WSP drar i sin utredning flera intressanta slutsatser nir det géller behovet av st6d
tor KKN-foéretag och kulturella kulturskapare och limnar dven ett flertal
rekommendationer infér Region Kronobergs fortsatta arbete fOr att utveckla
kulturella och kreativa niringar i regionen. Rekommendationerna fokuserar 1
huvudsak pé det regionala féretagsfrimjarsystemet och ir i vissa fall generella och
allmint hallna, men nagra av rekommendationerna bor vara méjliga att pa nagot
sitt ga vidare med.

Av de rekommendationer som utredaren redovisar adresserar en del av dem fragor
och forslag till insatser som 4r nira kopplade till varandra, vilket kan gora att en
samlad insats inom ett omrade moter flera av de utmaningar som identifierats. Det
finns dven rekommendationer kring dtgirder som 1 vissa avseenden ligger utanfér
Region Kronobergs mandat och handlingsutrymme eller inom omraden som
organisationen inte har radighet 6ver.

Ett problem som lyfts av WSP ir dels de uppdrag enligt dgardirektiv som flera
frimjaraktorer har, dels de nationella regelverk som styr — och begrinsar —
fraimjarnas mojligheter till radgivning gentemot vissa foretag inom KKN-sektorn. I
bada dessa fall handlar det f6r Region Kronobergs del, vilket framhalls av
utredaren, om att arbeta samlat mot nationell niva kopplat till policy- och
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finansieringsfragor. I rapporten exemplifieras detta med det nationella KIKN-
nitverket, som kan utgora ett forum for sidan paverkan, men dven RSS” KIKN-
forum borde kunna utgdra grund f6r gemensam paverkan mot nationell niva.
Dirutéver finns dven andra forum for sadant arbete, exempelvis Almi:s
gemensamma dgamoéten och aterkommande moten mellan regionala foretridare
och relevanta departement inom regeringskansliet. Nir det giller de faktiska
mojligheterna att stédja de riktigt sma KKN-foretagen med radgivning lyfter
utredaren fram det nu pagaende projektet Konsulttimmen, diar Region Kronoberg
satt villkoren for stod, som ett fortsatt betydelsefullt verktyg som bor ges en
fortsittning.

Nigra av de rekommendationer som ges handlar i nigon mening om ett
omsesidigt lirande for foretagare och fraimjare. Rapporten framhaller dels vikten
av att foretagare hojer sina kunskaper om foretagande 1 stort och vad det 1 olika
avseenden innebir, dels att féretagarna ska fa 6kad kunskap om frimjarna och
deras erbjudanden. Samtidigt dr det ocksa viktigt att hoja frimjarnas kunskaper om
de i viss man annorlunda férutsittningar som finns for foretagande inom
kulturomradet. Det finns ddremot inga konkreta rekommendationer i WSP:s
rapport om metodiken for detta. Om denna utmaning ska adresseras bor limpliga
alternativ for olika handlingsvigar ses 6ver framéver.

Utéver de rekommendationer som kommenterats ovan limnar utredaren mer
”projektinriktade” insatser, bl.a. en form av féretagscheck for att méjliggora for
foretag att underséka och initiera en férindringsresa inom nagot relevant
utvecklingsomrade och att Gverviga en regional kulturinkubator, med inriktning pa
innovation for foretag som foretridesvis arbetar utifran en konstnirlig kirna, samt
forslag pa att genomféra nagon form av “konsortieutlysning” som skulle frimja
okad funktionell samverkan mellan foretag.
Nir det giller foretagschecken ges vissa forutsittningar genom de férordningar
som giller for enskilt foretagsstod (SFS 2015:210 och SFS 2015:211), vilket
paverkar moéjligheten att utforma sadana. Detta maste tas hinsyn till i det fall en
sadan dtgird skulle vara aktuell. De alternativ som finns regionalt idag dr fraimst
Konsulttimmen, som innebir radgivningsstdd, och det befintliga stddet till
mikroinvesteringar, som inte har nagot krav pa anstilld personal for att berittiga
till stod. Kortsiktigt bor stirkta informationsinsatser om dessa stodformer vara en
atgird som Okar mojligheterna att na denna malgrupp.
En sirskild regional kulturinkubator skulle innebidra en stor satsning i en region
som Kronoberg, med hinsyn till regionens storlek och omfattning av KIKN-
sektorns inre kirna. Region Kronoberg arbetar inom kultur- och
niringslivsomradena dels i vissa fall direkt gentemot féretag inom KKN, dels
genom hel- och deldgda bolag eller genom driftsfinansiering av olika aktorer som
arbetar gentemot malgruppen. Ett férandrat och 1 hogre grad gemensamt
arbetssitt mellan dessa parter, 1 huvudsak inom befintlig verksamhet eller som
mindre uppdrag till bolag/aktorer, kan vara ett alternativ till en renodlad
inkubator.
Utlysningar som 1 hogre utstrickning dn idag premierar och frimjar samverkan
mellan foretag bor vara mojliga att genomfora inom vissa omraden med hansyn till
regelverk och flexibilitet kring stodvillkor. Vid ett upphandlingsforfarande ér
handlingsutrymmet diremot mindre utifran raidande regelverk. Ett eventuellt
internt utvecklingsarbete inom Region Kronobergs organisation for att adressera
Sida 8 av 9

Page 124 of 210



Tjansteskrivelse .

Diarienr: 21RGK445

Handldggare: Anders Unger, Regional utveckling
Datum: 2021-10-14 '

REGION
KRONOBERG

denna utmaning kan innefatta en éversyn av olika handlingsalternativ for att hitta
limpliga metoder for framtida upphandlingar och utlysningar.

Utredaren rekommenderar i rapporten flera insatser som kan férbattra villkoren
for kulturella och kreativa niringar. Nagra av dessa kan genomforas i relativ nirtid
medan andra har en karaktir eller kriver resursinsatser som gor att de 1 nuldget
inte dr mojliga att genomfora. Kansliet har, med hinsyn till befintliga resurser,
bedémt att foreslagna insatser 4r mojliga pa kort sikt. Ovriga insatser bor kunna
overvigas lingre fram.

Forslag till beslut

Regionala utvecklingsnimnden beslutar

att, med utgangspunkt i kommande uppféljningar, under 2022 6verviga en fortsatt
och vidareutvecklad verksamhet f6r Konsulttimmen fr.o.m. 2023-01-01.

att stirka informationen om befintliga stédformer.

Christel Gustafsson

Regional utvecklingsdirektor
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Forslag till beslut

Diarienr: 21RGK407

Handlaggare: Lena Eriksson, Regionala utvecklingsavdelningen
Datum: 2021-11-01

Regionala utvecklingsnamnden

Finansiering av projektorganisation for Bymassa 2021-
2022

Ordforandes forslag till beslut
1. Regionala utvecklingsnimnden beslutar att ansla 160 000 kronor fran

avslutat digitaliseringsprojekt

2. Attansld 1 000 000 kronor av arets medel frin Tillvixtverket f6r
digitalisering.

3. Attansla 800 000 kronor ur regionala utvecklingsnimndens driftram
2021 £6r indamalet

Sammanfattning
Regionala utvecklingsnimnden beslét § 77/21:

1. Att stalla sig bakom inriktningsbeslut f6r Bymissa 2030.

2. Attansla 300 000 kr ur regionala utvecklingsnimndens budgetram for
2021 for Region Kronobergs deltagande 1 projektorganisationen.

3. Att finansiering av Region Kronobergs deltagande 1 projektorganisationen
for 2022 tas i samband med beslut om regionala utvecklingsnimndens
budgetram for 2022.

4. Att en utvirdering limnas till regionala utvecklingsnimnden senast 2022-
12-15 inf6r stillningstagande avseende fortsatt arbete under 2023-2020.

5. Att uppdra it regional utvecklingsdirektor att starta upp arbete med
Bymaissa 2030 enligt tidplan 2021-2022.

Arbetet med Bymassa 2030 ér indelat 1 flera projektperioder, varav den forsta
delen omfattar perioden 2021-11-01 och slutdatum dr 2022-12-31. Budget f6r den
forsta projektperioden omfattar 2 260 000 kr. Finansiering av den fOrsta
projektperioden foreslas anslas ur arets medel fran Tillvaxtverket for digitalisering,
tidigare digitaliseringsprojekt, samt ur regionala utvecklingnimndens driftram for
2021.

Tomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Beslutsunderlag: Protokollsutdrag RUN §77/21
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Forslag till beslut

Diarienr: 21RGK407

Handlaggare: Lena Eriksson, Regionala utvecklingsavdelningen
Datum: 2021-11-01

Bymissa 2030 tjansteskrivelse — finansiering av
projektorganisation f6r Bymassa 2021-2022
Bymaissa 2030 — tjansteskrivelse daterad
2021-09-01
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Tjansteskrivelse N
Diarienr: 21RGK407
Handldggare: Lena Eriksson, Regionala utvecklingsavdelningen '

Datum: 2021-11-01

REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Finansiering av projektorganisation for Bymassa
2021-2022

Bakgrund
Regionala utvecklingsnimnden beslét § 77/21:

e Att stilla sig bakom inriktningsbeslut f6r Bymassa 2030.

e Attansld 300 000 kr ur regionala utvecklingsnimndens budgetram for
2021 t6r Region Kronobergs deltagande i projektorganisationen.

e Att finansiering av Region Kronobergs deltagande 1 projektorganisationen
for 2022 tas i samband med beslut om regionala utvecklingsnimndens
budgetram f6r 2022.

e Att en utvirdering limnas till regionala utvecklingsnimnden senast
2022-12-15 infor stillningstagande avseende fortsatt arbete under 2023—
2026.

e Att uppdra at regional utvecklingsdirektor att starta upp arbete med
Bymaissa 2030 enligt tidplan 2021-2022.

Beredning

Arendet har beretts av tjinstepersoner pa avdelningen Regional utveckling,
enheten for Hallbar tillvaxt, i samrad med ledningsgruppen f6r avdelningen for
Regional utveckling.

Arendebeskrivning

Bymissa 2030 dr en samhillsutvecklingsmassa som fokuserar pa framtidens
héllbara livs- och boendemiljéer, med malet att 6ka inflyttningen till Kronoberg
och stirka linets boendeattraktivitet. Bymassan blir ocksa en viktig plattform fo6r
att utforska digitaliseringens méjligheter i en langsiktigt hallbar samhillsutveckling
med fokus pa 6kad transparens, tvirsektoriell samverkan och bred delaktighet.

Region Kronoberg leder och samordnar Bymassa 2030. Det innebir att Region
Kronoberg tar en ledande och samordnande roll i att driva miéssan sa att den blir
langsiktigt hallbar for utvecklingen av linets orter och landsbygder. En
kommungrupp samordnar de kommuner som viljer att aktivt delta i méssan.

Arbetet med Bymassa 2030 ér indelat 1 flera projektperioder, varav den forsta
delen omfattar perioden 2021-11-01 till och med 2022-12-31. Den f6rsta
projektperioden syftar till att starta upp och leda missorganisationen med
etablering av styrgrupp, referensgrupper och arbetsgrupp, sla fast ramverk for
missan, utforma programférklaring och en forsta utlysning, samt att identifieras
platser och projekt.
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Tjansteskrivelse
Diarienr: 21RGK407
Handldggare: Lena Eriksson, Regionala utvecklingsavdelningen '

Datum: 2021-11-01

REGION
KRONOBERG

Ekonomiska effekter/konsekvenser
Budget f6r den forsta projektperioden omfattar 2 260 000 kr. Kostnader fordelar
sig enligt foljande:

e Stdd i ans6kningsprocesser for extern finansiering (exempelvis EU-
initiativet, New European Bauhaus) och kommunikationsarbete;
formgivning, utveckling av webb, kommunikation och
informationsmaterial, samt marknadsféring, totalt 400 000 kr.

e Extern tillsatt projektledare (motsvarande 75% tjinst), curator (100 tim),
project champion (150 tim) totalt, 1 810 000 kr.

e Motes- och resekostnader och licensavtal webb, totalt 50 000 kr

Regionala utvecklingsnimnden beslot § 77/21 att ansla 300 000 kr ur regionala
utvecklingsnimndens budgetram f6r 2021 f6r Region Kronobergs deltagande i
projektorganisationen. Den kvarvarande finansiering av Region Kronobergs
deltagande i projektorganisationen under den forsta projektperioden féreslas anslas
ur drets medel fran Tillvixtverket for digitalisering, tidigare digitaliseringsprojekt,
samt ur regionala utvecklingnimndens driftram f6r 2021.

Forslag till beslut
1. Regionala utvecklingsnimnden beslutar att ansla 160 000 kronor fran
avslutat digitaliseringsprojekt 2021.

2. Regionala utvecklingsnimnden beslutar att ansla 1 000 000 kronor av 2021
ars medel fran Tillvixtverket for digitalisering.

3. Attansla 800 000 kronor ur regionala utvecklingsnimndens driftram 2021
for andamalet

Christel Gustafsson

Regional utvecklingsdirektor
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Férslag till beslut N
Diarienr: 19RGK1549
Handlaggare: Emelie Johansson, Regional utveckling '

Datum: 2021-10-15

REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Regionalt kris- och aterstartsstod till idrottsrorelsen 2021

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden férdelar 1,5 miljoner kronor till RF-SISU Smaland i
enlighet med beslutsunderlaget.

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Idrottsrorelsen har en stark lokal forankring 1 Kronoberg och bidrar i hog
utstrackning till linets attraktivitet. Under coronapandemin har idrotten drabbats
hart och fatt stora intdktsbortfall. Som ett resultat av upphérandet av flertalet
restriktioner den 29 september paboérjas nu en dterstart av idrottsrorelsen.

Under 2020 beslutade regionala utvecklingsnimnden att férdela 1,5 miljoner
kronor till RF-SISU Smaland for att sakerstilla en motstandskraftig idrottsrorelse 1
linet och garantera ett aktivt f6reningsliv i hela linet vilket i h6g utstrickning
bidrar till linets attraktivitet. Medlen kompletterade de statliga krisstoden och
stirkte upp de regionala strukturerna for de enskilda idrotterna.

I regionfullmiktiges budget 2022 har uppdrag getts till regionala utvecklings-
nimnden och kulturnimnden att tillsammans gora en tvaarig satsning pa dterstart
tor idrotts- och kulturverksamheter. Uppdraget kan med fordel pabérjas redan
2021.

Kulturnimnden har vid antagande av budget 2022 (KN § 57/2021) beslutat om 1
miljon kronor i krisstod till idrottsrérelsen 2022 i enlighet med uppdraget fran
fullmiktige. Detta drende avser regionala utvecklingsnimndens del av uppdraget.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnamndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Beslutsunderlag: Tjinsteskrivelse Regionalt kris- och aterstartsstod till
idrottsrorelsen 2021
Barnsrittsbaserat beslutsunderlag — regionalt kris- och
aterstartsstod till idrottsrorelsen 2021
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Tjansteskrivelse 3
Diarienr: 19RGK1549
Handlaggare: Emelie Johansson, Regional utveckling '

Datum: 2021-10-28

REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Regionalt kris- och aterstartsstod till idrottsrorelsen 2022

Bakgrund

Idrottsrorelsen har en stark lokal férankring 1 Kronoberg och bidrar i hog
utstrickning till linets attraktivitet. Under coronapandemin har idrotten drabbats
hart och fatt stora intiktsbortfall. Som ett resultat av upphorandet av flertalet
restriktioner den 29 september pabdrjas nu en dterstart av idrottsrorelsen.

Under 2020 beslutade Regionala utvecklingsnamnden att férdela 1,5 miljoner
kronor till RF-SISU Smaland for att sidkerstilla en motstandskraftig idrottsrorelse 1
linet och garantera ett aktivt foreningsliv 1 hela linet vilket 1 hog utstrickning
bidrar till linets attraktivitet (RUN § 113/2020). Medlen kompletterade de statliga
krisstoden och stirkte upp de regionala strukturerna for de enskilda idrotterna. I
redovisningen av foregaende krisstod lyfter Specialdistriktsférbunden (SDF)
medlens stora betydelse som tryggat deras ekonomi och 6kat mojligheterna f6r
verksamhet 2021. RF-SISU lyfter att stodet varit oerhort vardefullt for att
siakerstalla den regionala infrastrukturen for idrottsomradet.

I Regionfullmiktiges budget 2022 har de uppdragit till Regionala
utvecklingsnimnden och Kulturnimnden att tillsammans géra en tvaarig satsning
pa aterstart for idrotts- och kulturverksamheter med tyngdpunkt pa barn och unga.
Uppdraget kan med fordel pabérjas redan 2021.

Kulturnimnden har vid antagande av budget 2022 (KN § 57/2021) beslutat om 1
miljon kronor i kris- och aterstartsstod till idrottsrorelsen 2022 1 enlighet med
uppdraget frin fullmiktige. Detta drende avser Regionala utvecklingsnamndens del
av uppdraget.

Beredning
Arendet har beretts av enheten for hallbar tillvixt i samrad med ledningsgruppen
for avdelningen for regional utveckling.

Arendebeskrivning

Regionala strukturer

RF-SISU Smiland ir en av Riksidrottsférbundets och SISU Idrottsutbildarnas 19
regionala organisationer. Riksidrottsforbundet (RF) dr idrottsrorelsens samlande
organisation med uppgift att stodja, foretrida, utveckla och leda rérelsen i
gemensamma fragor. SISU Idrottsutbildarna ar idrottens studie- och
utbildningsorganisation som ska utbilda och utveckla idrotten.

RF-SISU Smaland far drliga regionala driftsanslag fran kulturnamnden som bland
annat anvinds for att stotta specialdistriktsférbundens (SDF) verksamhet. SDF
samlar lokalféreningarna inom en specifik idrott, exempelvis Gymnastikférbundet
Sydost, Smalands Cykelf6rbund eller Smalands Ishockeyférbund. SDF ir ett stod
for lokalféreningarna och erbjuder féreningsutveckling inom sin specifika idrott.
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Tjansteskrivelse N
Diarienr: 19RGK1549
Handlaggare: Emelie Johansson, Regional utveckling '

Datum: 2021-10-28

REGION
KRONOBERG

De anordnar utbildningar f6r domare, spelare och ledare likvil som
ligerverksamhet och administrerar dven distriktslag.

Stodet till lanets SDF fordelas av RE-SISU Smiland och £6ljs upp érligen. RF-
SISU Smaland stodjer dessutom SDFs regionala verksamhet i distriktet genom

radgivning, verksamhetsutveckling, kursadministration och utbildningsinsatser.
Det finns 44 SDF i Kronoberg.

Konsekvenser av pandemin

Idrotten och dess ideella féreningar dr hart drabbade av pandemins effekter. Infér
2021 fanns en annan moijlighet att planera for ett ar diar pandemin paverkade
verksamheten, detta gor att intdktsbortfallen dr ligre 2021 dn 2022. Nu paborjas
dock en dterstart som innebir savil strukturbyggande insatser som insatser for att
locka nya eller gamla deltagare, ledare och askadare.

De ekonomiska konsekvenserna pa grund av pandemin kommer att ta lang tid for
verksamheter att hantera. Vissa verksamheter kommer att ga 1 konkurs och andra
kommer att beh6va begrinsa sin verksamhet eller hoja priset £for idrott. Det kan
framfoérallt innebira risk f6r 6kad ojamlikhet f6r barn och unga dir
socioekonomiska faktorer kan fa 6kad betydelse for barns mojligheter att idrotta.

De statliga krisstoden har gjort stor skillnad f6r idrottsrérelsen men inte kommit
de regionala strukturerna till del.

Tidigare regionalt krisstod

Under 2020 beslutade Regionala utvecklingsnimnden om att férdela 1,5 miljoner
kronor till RF-SISU Smiland for att sidkerstilla en motstandskraftig idrottsrorelse 1
linet och garantera ett aktivt féreningsliv i hela linet vilket i h6g utstrickning
bidrar till linets attraktivitet (RUN § 113/2020). Medlen kompletterade de statliga
krisstoden och stirkte upp de regionala strukturerna f6r de enskilda idrotterna. I
redovisningen av foregaende krisstod lyfter Specialdistriktsférbunden (SDF)
medlens stora betydelse som tryggat deras ekonomi och 6kat méjligheterna for
verksamhet 2021. RF-SISU lyfter att stodet varit oerhort virdefullt £6r att
sakerstilla den regionala infrastrukturen for idrottsomradet.

Forslag till regionalt kris- och aterstartsstéd

For att sakerstilla en hallbar regional infrastruktur for idrotten och méjliggéra en
aterstart i enlighet med regionfullmiktiges gemensamma uppdrag till
kulturnimnden och regionala utvecklingsnimnden féreslas RF-SISU Smaland fa
1,5 miljoner kronor f6r intiktsbortfall samt strukturbyggande insatser 2021.
Medlen ska i huvudsak férmedlas vidare till linets specialdistriktsférbund men kan
aven anvindas for pilotprojekt dar flera lokala féreningar samarbetar. Exempel pa
insatser som kan finansieras av stodet:

- ledarutveckling, domarutveckling och satsningar pa ideellt verksamma,
- insatser som lockar nya eller gamla deltagare eller askadare,

- metodutvecklingsinsatser och digitalisering,

- subventioner riktade till féreningar.
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Tjansteskrivelse N
Diarienr: 19RGK1549
Handlaggare: Emelie Johansson, Regional utveckling '

Datum: 2021-10-28

REGION
KRONOBERG

Medlen syftar till att stirka specialdistriktsftérbunden 1 Kronoberg for att 6ka
idrottsrorelsens motstandskraft och méjliggéra en aterstart med sérskilt
tyngdpunkt pa barn och ungas maoijligheter. Detta fOr att garantera ett aktivt
foreningsliv 1 hela Kronoberg vilket i hog utstrickning bidrar till linets attraktivitet.

Utbetalningarna gérs omgaende efter behovsprévning av RF-SISU Smaland i
enlighet med deras ordinarie struktur for stéd till SDF samt f6r projektmedel. I
och med att stddet nyttjar ordinarie strukturer krivs ej ytterligare administration
for granskning och aterrapportering utan detta kan ske enligt verksamhetens
ordinarie arscykel. Insatsen dterrapporteras till Region Kronoberg i enlighet med
kulturnimndens uppfoljningscykel och vidareférmedlas till regionala
utvecklingsnimnden.

Ekonomiska effekter/konsekvenser

Forslag till beslut innebir att regionala utvecklingsnimnden avsitter 1,5 miljoner
kronor for att stirka de regionala strukturerna for idrott. Medlen avser 2021 och
ska anvindas under aret. Syftet r att 6ka idrottsrorelsens motstandskraft i
pandemin fOr att garantera ett aktivt féreningsliv i hela linet vilket i h6g
utstrickning bidrar till linets attraktivitet.

Insatsen innebir bittre forutsittningar for de enskilda idrotterna att fortsitta vara
en aktiv del av samhallet. Da specialdistriktsforbunden inte drar nytta av de statliga
stoden 1 sirskilt hog utstrickning innebar det regionala stodet ett komplement som
stirker idrottsrorelsen.

Motivering till forslag

Forslaget ligger i linje med den Regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg
2025. 1 denna lyfts vikten av linets attraktivitet som central f6r att kvinnor och
min oavsett dlder och bakgrund ska vilja att bositta sig hir, stanna kvar eller
atervanda. Prioriteringen En plats att vilja leva och bo pa handlar om gora linet mer
attraktivt genom att utveckla former for 6kad delaktighet och en aktiv fritid for
alla, oavsett kon, alder, bakgrund med mera.

Det beskrivs 1 den regionala utvecklingsstrategin att Kronoberg har ett stort utbud
av foreningsliv och att en stark ideell sektor skapar arenor som tar vara pa
minniskors engagemang och idéer. Utéver detta innebér bland annat
elitféreningarnas matcher och evenemang en 6kad beséksndring och tillvaxt till
lanet.

Idrottsrorelsen har en stark lokal férankring 1 hela linet. Totalt finns 437
foreningar 1 Kronoberg som dr anslutna till riksidrottstérbundet. Idrottsrorelsen
finns saledes i hela Kronoberg och den lokala féreningen har ofta stor betydelse
for den lokala utvecklingen pa platsen.

Forslaget ligger dven 1 linje med Regionfullmiktiges uppdrag till Regionala
utvecklingsnimnden och Kulturnimnden om éterstart av kultur- och idrottslivet.

Provning av barnets basta
En enkel prévning av barnets bista har genomférts och redovisas 1 bilaga.
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Tjansteskrivelse -

Diarienr: 19RGK1549

Handlaggare: Emelie Johansson, Regional utveckling
Datum: 2021-10-28 '

REGION

KRONOBERG
Forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden foérdelar 1,5 miljoner kronor till RF-SISU Smaland i
enlighet med beslutsunderlaget.
Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
Christel Gustafsson
Regional utvecklingsdirektor
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Barnrittsbaserat beslutsunderlag

Enkel provning av barnets bista

Arendenamn: Regionalt kris- och terstartsstod till idrottsrorelsen
Ansvarig och verksamhet: Emelie Johansson, Regional utveckling

Barn som berors: Barn i alla aldrar upp till 18 ar i Kronobergs lén
Datum: 2021-10-28

Bidrar drendet/beslutet till likvirdiga villkor for berorda barn? Vilka barn riskerar att diskrimineras? Gynnas vissa barn pa andra
barns bekostnad?

% Arendet/beslutet beddms bidra till Q  Arendet/beslutet beddms delvis bidra till | O  Arendet/beslutet beddms inte bidra till
likvardiga villkor for alla barn, jamlikhet likvérdiga villkor for alla barn, jamlikhet likvardiga villkor for alla barn,
och forbud mot diskriminering och forbud mot diskriminering jamlikhet och forbud mot diskriminering

Om drendet/beslutet bedoms delvis bidra till likvardiga villkor for alla barn, jamlikhet och forbud mot diskriminering, forklara pa vilket stt:

Vilka lagar och nationella styrdokument ir relevanta i frigan? Vad ér bist for barn enligt forskning och evidens,
nationella riktlinjer, praxis i andra regioner, vir egen beprovade erfarenhet, samt pa kort och ling sikt?

% Arendet/beslutet bedoms vara forenlig QO Arendet/beslutet bedéms delvis vara Q Arendet/beslutet anses inte vara forenlig
med barnets bésta forenlig med barnets bésta med barnets bésta

Om &drendet/beslutet bedoms vara delvis forenlig med barnets basta, forklara pa vilket satt:

Arendet beddms bidra till barnens bésta genom en stabil infrastruktur for idrottsrorelsen i linet vilket minskar
risker for ojamlik tillgéng till idrott f6r barn och unga och for 6kade klyftor utifran socioekonomisk bakgrund.

Hur bidrar idrendet/beslutet barns ritt till liv och 6verlevnad, samt goda forutsittningar for en optimal utveckling?
Har det negativ paverkan pi (vissa) barns liv, 6verlevnad samt goda forutsittningar for en optimal utveckling?

% Arendet/beslutet beddms vara forenlig Q Arendet/beslutet beddms delvis vara Q Arendet/beslutet anses inte vara forenlig
med barnets ritt till goda forutsittningar forenlig med barnets ritt till goda med barnets ritt till goda forutsittningar
for en optimal utveckling forutsittningar for en optimal utveckling for en optimal utveckling

Om édrendet/beslutet bedoms vara delvis férenlig med barnets rtt till goda forutséttningar for en optimal utveckling, forklara pa vilket satt:

Genom mojlighet till rérelse, samhdrighet och en stimulerande fritid.

Vad behéver vi forsta ur barnets perspektiv for att direndet/beslutet ska bli relevant for barn?
Da drendet berdr barn i alla dldrar i hela lanet &r det viktigt att forsta hur barn resonerar kring idrottsaktiviteter.

Vilka barn har vi involverat / vilka barn har vi inte involverat? Om barn inte varit delaktiga, forklara varfor!

Vi har inte involverat barn i drendet da detta fortfarande &r en relativt ny rutin i Region Kronoberg. Det finns goda
mdjligheter for utvecklad dialog tillsammans med idrottsrorelsen.

Vad har barn for asikter som iir relevanta i relation till irendet/beslutet?

Barn har inte haft maéjlighet att bidra med sina perspektiv.

I vilken utstrickning har firendet/beslutet beaktat barns asikter?

O Arendet/beslutet bedoms ha beaktat O  Arendet/beslutet bedoms delvis ha Q Arendet/beslutet bedoms inte ha
barns asikter beaktat barns asikter beaktat barns asikter

Riitt till bista uppndeliga hilsa, likvérdig tillgang till hilso- och sjukvard (artikel 23, 24 och 39)

Riitt till en trygg och siker uppvixt, skydd mot alla former av vanvard, forsummelse, véld och 6vergrepp (art. 19, 32-40)
Ritt till utbildning (artikel 28 och 29)

Ritt till social trygghet och skilig levnadsstandard (artikel 26 och 27)

Ratt till vila, lek, kultur och fritid (artikel 31)

Ritt till information och demokratiska réttigheter (artikel 12, 13, 14, 15, 16 och 17)

Rattigheter som ror fordldraskap och omhédndertagande (artikel 5, 9, 18, 20, 21 och 25)

Rattigheter kopplade till fungerande samhallsservice och samhéllsplanering (artikel 12, 24, 26, 27, 31 m.fl.)

Rattigheter for barn frdn minoritetsgrupper, barn pa flykt samt barn i asylprocessen (artikel 7, 8, 9, 10, 20, 22 och 30)

[ oy . S Y A S

% Arendet/beslutet bedoms ha beaktats O  Arendet/beslutet bedsms delvis ha O Arendet/beslutet bedéms inte ha beaktat
barns réttigheter ovan. beaktat barns rittigheter ovan. barns réttigheter ovan.

Q Arendet/beslutet bedoms inte beréra andra rittigheter.

| Barnriittslig slutsats

701529e1-011b-4198-9eea-
7110d7c20cea.docx

Page 137 of 210

Sida1av2



% Arendet/beslutet bedoms vara forenligt QO Arendet/beslutet bedéms delvis vara QO Arendet/beslutet bedoms inte vara
med barnkonventionen. forenligt med barnkonventionen. forenligt med barnkonventionen.
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Forslag till beslut - remissyttrande 3 .
Diarienr: 21RGK1576
Handlaggare: Per Hansson, '
Datum: 2021-11-02
REGION
KRONOBERG

Regionala utvecklingsnamnden

Remissyttrande — Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033; Dnr RS210304

Ordforandes forslag till beslut
Regionala utvecklingsnimnden godkinner remissyttrandet och yttrandet dr Region
Kronobergs svar till Region Halland

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande 6ver
ovanstdende remiss. Remisstiden 4r satt till den 26 november 2021.

Region Kronoberg har tagit del av Regional infrastrukturplan frin region Halland
och ser det som ett val genomarbetat dokument. Region Kronoberg ger i
remissvaret nagra kommentarer som framforallt beror relationen mellan de bada
linen. I 6vrigt har Region Kronoberg inget att erinra mot férslaget.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Ordférande regionala Regional utvecklingsdirektor
utvecklingsnimnden

Beslutsunderlag: Remissversion Regional infrastrukturplan Halland 2022 - 2033
Remissyttrande 6ver Regional infrastrukturplan Halland 2022—
2033; Dnr RS210304
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Page 140 of 210



Remissyttrande -
Diarienr: 21RGK1576
Handlaggare: Per Hansson,
Datum: 2021-11-02
REGION
KRONOBERG
Region Halland
Box 517

301 80 Halmstad
regionen@regionhalland.se

Remissyttrande — Regional infrastrukturplan Halland
2022-2033; Dnr RS210304

Sammanfattning
Region Kronoberg har av Region Halland beretts tillfille att avge yttrande over
ovanstdende remiss.

Remisstiden 4r satt till den 26 november 2021.

Bakgrund

Region Halland har tillsammans med 6vriga linsplaneupprittare fitt i uppdrag av
regeringen att formulera langsiktiga planer for investeringar i regional
transportinfrastruktur for aren 2022—2033. Uppdraget skall redovisas till
Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 30 april 2022. Den tilldelade
ramen for Region Halland 4dr 1 370 miljoner kronor. Inom parentes ( ) anges Region
Hallands prioriteringar i forra planen, dvs 2018-2029.

Sammanfattning av Region Hallands prioriteringar:

Samfinansiering till nationell plan. 164 (275)
- Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum
- Halmstad C uppstillningsbangard
- Markaryds banan motesspar
- Ej fordelade jarnvigsatgarder

Stoérre och mindre investeringar pa vag 636 (459)
- Lv 940 invid Onsala samhille
- Lv 155 stigningsfalt
- Lv 153 och 154 trimningsatgirder

Kollektivtrafikdtgirder 72 (60)

Cykel- och smirreatgirder (Var av cykel 162 (130)) 360 (290)

Statlig medfinansiering kollektivtrafik 56 (65)

Statlig medfinansiering Trafiksikerhet 52 (54)
Driftbidrag flygplats 30 (30)

Totalt 1370 (1 233)
Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjd Vi Fax
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Remissyttrande N .
Diarienr: 21RGK1576
Handlaggare: Per Hansson, '
Datum: 2021-11-02
REGION
KRONOBERG

Synpunkter

Region Kronoberg har tagit del av Regional infrastrukturplan Halland 2022—-2033 och
ser det som ett vil genomarbetat dokument. Region Kronoberg har ocksa inom ramen
tor Regionsamverkan Sydsverige och framforallt med arbetet med framtagandet av
systemanalys, positionspapper och gemensamma prioriteringar fatt f6lja framtagandet av
Region Hallands plan. Region Halland tillh6r dock Trafikverkets region Vst vilket gor
att det inte alltid finns naturliga kontaktytor.

Region Kronoberg har inget direkt att erinra mot forslaget, men vill peka pa nagra
omraden.

Region Halland har i sin linstransportplan utgatt fran sex prioriteringar vilka har sitt
ursprung i Region Hallands systemanalys fOr transportsystemet, augusti 2020.
Prioriteringarna ar:

e Fler bostidder och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik,

e En attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar utveckling,

e Cykel for 6kad tillginglighet och ett hallbart resande,

e [Ett robust transportsystem for niringslivets transporter,

e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer,

e Goda forbindelser med Stockholm.
Prioriteringarna tydliggor syftet med investeringarna, men gor det svart att enkelt se
Region Hallands prioritering mellan samfinansiering jarnvag, vag, cykel och
kollektivtrafik, dvs i stort de atgirdsomraden som presenteras pa sidan 31 (och i bilaga
1). Planen skulle vinna pa om detta samband tydliggjordes.

Utifran prioriteringarna anser Region Halland att vistkuststraket 4r det hogst
prioriterade straket och att Vistkustbanan ar ryggraden f6r det héllbara resandet 1
Halland och en forutsittning for tillvixten i regionen. En vil fungerande Vistkustbana
ir av betydelse for hela Sydsverige. Aven om Vistkustbanan ir viktig, ir det Region
Kronobergs uppfattning att det inom ramen fér Region Hallands prioriteringar ocksa
ryms utveckling av de strak som forbinder vara bada lin. Har framstar primart vig 25
Halmstad-Ljungby-Vixj6 samt de bada delvis parallella straken lings med vig 15 och
jarnvigen Markarydsbanan som viktiga.

Region Kronoberg ser det som positivt att Region Halland prioriterar jarnvigsatgarder
genom att avsitta 164 miljoner kronor till samfinansiering, 4ven nu nir dubbelspar
genom Varberg med resecentrum inte dominera den regionala planens prioriteringar.
Region Kronoberg vill sirskilt lyfta betydelsen av atgirder for att starta trafikering pa
Markarydsbanan, vilket vi ger Region Halland vart stod till att det sker sd snart som
mojligt. Markaryd och féretagen i den kommunen ér viktig f6r Hallands kommuner.
Som tillexempel kan nimnas att mellan 2017 och 2019 har utpendlingen fran Halland till
Markaryd okat med 23 procent till att 2019 dagligen omfatta 430 personer. Omvint dvs
pendlingen fran Markaryd till Halland var samma ar pa 152 personer. Vidare ér
niringslivet i Markaryd viktigt dven for Halland da Markaryds storsta foretag, NIBE,
2019 hade en omsittning pa 26 miljarder kr. I jimférelse motsvarar detta summan av

Postadress Besoksadress Telefon  0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjo VExjo Fax
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Remissyttrande y -
Diarienr: 21RGK1576
Handlaggare: Per Hansson, '
Datum: 2021-11-02
REGION
KRONOBERG

omsittningen for Hallands sex storsta foretag. Aven Markarydsbanan bor ses som en
viktig link och revben f6r arbete med héllbart resande och f6r tillvixten i Region
Halland.

Region Kronoberg ser fram emot ett fortsatt samarbete med Region Halland och
Region Skéne for att s snart som mojligt starta persontrafiken pa Markarydsbanan och
pa sa sitt stirka och bidra till ett sammanknutet Sydsverige.

Region Halland avsitter 162 miljoner kronor till cykelatgirder pa det regionala vignitet,
vilket dr en 6kning med 32 miljoner kronor fran férra planomgangen. I deras forslag ska
cykelvigar finansieras med 50 procent via planen och 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan for cykelatgirder
dirmed till det dubbla. Region Halland anger bland annat att cykelvigar lings med
Kattegattleden ska prioriteras. Region Kronoberg ser ocksa fram mot samverkan dven
inom detta omrade for att pa sikt kunna knyta samman Kattegattleden med Sydostleden.

Provning av barnets basta

Barnkonventionen blev svensk lag den 1 januari 2020. Nar Region Kronoberg
skriver remissvar inom ett omrade som patagligt och direkt ror barn ska
barnrittsperspektivet redovisas genom dokumentet “Barnrittsbaserade
beslutsunderlag - Enkel prévning av barnets basta vid remissvar”.

Vid framtagande av Region Kronobergs synpunkter pa Regional infrastrukturplan
Halland 2022-2033 har ingen bedémning kunnat genomféras huruvida
remissforslaget patagligt eller inte patagligt; direkt r6r barn eller barn som
nirstiende. Det har dock kunnat konstateras att Region Halland i Regional
infrastrukturplan Halland 2022—-2033 inte specifikt redovisar ndgot som beror
barnrittsperspektivet.

REGION KRONOBERG

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Ordforande regionala utvecklingsnimnden Regional utvecklingsdirektor
Postadress BesoOksadress Telefon 0470-58 80 00 vx
Region Kronoberg Nygatan 20 E-post region.@kronoberg.se
351 88 Vaxjod VEX|® Fax
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\? Region Halland @

Datum Diarienummer
2021-09-23 RS210304

Missiv remissversion Regional infrastrukturplan
Halland 2022 - 2033

Till instanser for samrad

Ni inbjuds hiarmed att limna synpunkter pa forslag till Regional infrastrukturplan Halland
2022 — 2033 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning. Eventuella synpunkter pa
planforslaget ska vara skriftliga och inlimnas senast den 26 november 2021.

Synpunkterna skickas till regionen@regionhalland.se eller via post till Region Halland, Box
517, 301 80 Halmstad. Ange diarienummer: RS210304

Frigor under samridstiden besvaras av Jan T6rnell, jan.tornell@regionhalland.se,

Infrastrukturstrateg, avd. Regional samhallsplanering.

Transportinfrastruktur f6r en héllbar utveckling

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska som linsplaneupprittare ta fram
forslag till en regional infrastrukturplan. Detta planforslag omfattar perioden 2022 — 2033
och innebir i stort en uppdatering av tidigare plan, da merparten av medlen i planen redan
ar intecknade till planerade och pagiende atgirder. Den preliminira ramen édr pa 1 370
miljoner kronor inklusive de medel som inte har férbrukats under aren 2018 - 2021.

I infrastruktursammanhang ar detta begrainsade medel och prioriteringar blir darfor viktiga.

Investeringar 1 infrastrukturen behévs f6r att fortsatt kunna utveckla Halland och i nésta
steg hela Sydviastsverige. Dessa investeringar hanteras bade i den nationella- och regionala
infrastrukturplanen och med en vil fungerande infrastruktur skapas goda
kommunikationsméjligheter och hég tillganglighet.

Infrastrukturen skapar férutsittningar for néringslivets utveckling, ett 6kat
bostadsbyggande och bidrar till kunskapsutbyte och matchning av kompetens. Det ér av
stor vikt att utvecklingen av ett vixande Halland planeras i takt med investeringar i
infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande.

Adress: Region Halland, Box 517, 301 80 Halmstad E-post: regionen@regionhalland.se
Besoksadress: Sodra vagen 9 Webb: regionhalland.se
Telefon: 035-13 48 00 Fax: 035-13 54 44 Org. Nr: 232100-0015
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Planférslaget med dess prioriteringar har ett tydligt fokus pa samhaillsutveckling och nyttor.
I Hallands strategi for hallbar tillvixt finns mal och strategiska val som planen ska bidra till.
Behovet av atgirder i transportsystemet aterfinns i den regionala systemanalysen for
transportsystemet. Planen utgar aven ifran regeringens direktiv och ar uppbyggd utifran sex
prioriteringar som i sin tur innefattar ett eller flera atgirdsomraden.

Prioriteringarna ar;

* Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik,
- En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling,

* Cykel for Okad tillginglighet och ett hallbart resande,

- Ett robust transportsystem for naringslivets transporter,

* Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer,

- Goda forbindelser med Stockholm.

/ Avdelningen for regional samhillsplanering

Regionstyrelsen

Mikaela Waltersson Jorgen Preuss
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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Sandlista

For samrad:
Falkenbergs kommun
Halmstad kommun
Hylte kommun
Kungsbacka kommun
Laholms kommun
Varbergs kommun

Trafikverket
Trafikverket Region Vist
Trafikverket Region Syd

Lansstyrelsen i Hallands lin

Region Blekinge

Region Jonkopings lin
Region Kalmar lin
Region Kronoberg
Region Skane

Viistra Gotalandsregionen

For kinnedom och inbjudan att limna synpunkter:

Goteborgs stad
Molndals stad

Marks kommun
Svenljunga kommun
Gislaveds kommun
Ljungby kommun
Markaryds kommun
Orkelljunga kommun
Angelholms kommun
Bistads kommun

Goteborgsregionens kommunalférbund
Borasregionen - Sjuhirads kommunalférbund

Hallands hamnar
Falkenbergs hamn
Halmstad City Airport
Landvetter flygplats

Hégskolan i Halmstad
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Foretagarna Halland

Svenskt néringsliv
Vistsvenska handelskammaren
Sydsvenska handelskammaren

Sveriges Akerif('jretag Halland
Niringslivets transportrad
Tagoperatorerna
Bussbranschforeningen Vist

Forsvarsmakten
Transportstyrelsen
Naturvardsverket
Polisregion Vist

NTF Halland
Hela Sverige ska leva
LRF

Greater Copenhagen

LO-distriktet Vistsverige
TCO Halland
SACO Halland

Regionala pensionirsradet
Regionala funktionshinderradet
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Region Halland
Regional utveckling
2021-09-28

Remissversion av

Regional
infrastrukturplan
Halland 2022-2033

Transportinfrastruktur for en hallbar utveckling
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Halland — mitt i ett vixande Sydvastsverige
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Transportsystemet ar starkt bidragande till regional utveckling

Mal och vision - Halland basta livsplatsen
Regionala mal for infrastrukturen

Regionalt trafikférsorjningsprogram 2021 - 2025
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Nationella mal fér transportsystemet

Agenda 2030

En hallbar tillvéxt i Halland
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Bilagor;

1. Fordelningstabell. Planmedel fordelat pa atgardsomraden over 12-
arsperioden 2022 — 2033

2. Forordning linsplaner

3. Miljokonsekvensbeskrivning for Regional infrastrukturplan Halland 2022 —
2033 (som separat bilaga)
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Forord

Text tas fram till den slutliga planversionen
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Inledning

Hallands geografiska lige, mitt i ett starkt vixande Sydvistsverige, stiller krav pa

att infrastrukturen kan hantera det 6kade transportbehovet som en vixande
befolkning innebar. Med en vil fungerande infrastruktur skapas goda
kommunikationsmaijligheter och hég tillginglighet. Infrastrukturen skapar
forutsittningar for niringslivets utveckling, ett 6kat bostadsbyggande och bidrar till
kunskapsutbyte och matchning av kompetens. Att utvecklingen av det vaxande
Halland planeras i takt med investeringar 1 infrastrukturen som gynnar ett hallbart
resande 4r av stor vikt. Vastkustbanan och det 6vriga transportsystemet i linet bidrar
stort till Hallands positiva utveckling.

Region Halland har ett regionalt utvecklingsansvar och ska uppritta forslag till en
regional infrastrukturplan. Detta planférslag omfattar perioden 2022 — 2033 och
innebdr i stort en uppdatering av tidigare plan, dia merparten av medlen 1 planen
redan ér intecknade till pagaende atgarder. Den preliminira ramen for Regional
infrastrukturplan Halland dr pa 1 370 miljoner kronor inklusive de medel som

inte har forbrukats under aren 2018 - 2021. I infrastruktursammanhang ir detta
begrinsade medel och prioriteringar blir darfor viktiga. Investeringar i infrastrukturen
behovs for att fortsatt kunna utveckla Halland och hela Sydvistsverige. Dessa behov
hanteras bade i den nationella- och regionala infrastrukturplanen.

Den regionala infrastrukturplanen utgir ifrin de tre hallbarhetsdimensionerna och i
det arbetet dr infrastrukturen ett medel fOr att minska resornas miljopaverkan, skapa
god tillganglighet och utveckla hela Halland. Planf6rslaget har ett tydligt fokus pa
samhillsutveckling och nyttor. I Hallands strategi f6r hallbar tillvixt finns mél och
strategiska val som planen ska bidra till. Behoven av dtgirder i transportsystemet
aterfinns i den regionala systemanalysen for transportsystemet. Planen utgar dven
ifran regeringens direktiv och ar uppbyged utifran sex prioriteringar.

Planmedel fordelat pa prioriteringar

12% Fler bostéder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik
9% En attraktiv kollektivtrafik fér en hallbar utveckling
12% Cykel for dkad tillgénglighet och ett hdllbart resande

W 13% Ett robust transportsystem for ndringslivets transporter

m 52% Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

M 2% Goda forbindelser med Stockholm

Prioriteringar Summa (mkr)
Fler bostader och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik 164
En attraktiv kollektivtrafik fér en hallbar utveckling 128
Cykel for 6kad tillganglighet och ett hallbart resande 162
Ett robust transportsystem for naringslivets transporter 172
Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer 714
Goda forbindelser med Stockholm 30
Totalt 1370
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Fler bostidder och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik
Hallands tillvixt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och hogre
studier utan alltf6r stor miljopaverkan. For néringslivet dr det viktigt att det finns
goda moijligheter till utbyte med andra féretag och att transportera gods. Genom att
utveckla tagtrafiken sd att kapaciteten och restiderna forbattras kommer
arbetsmarknaderna att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till
Goteborgs och Skanes bostadsmarknader. Samfinansiering av ombyggnad av
Halmstad C inklusive en ny uppstillningsbangard samt mindre jarnvagsatgarder
ingar i denna prioritering.

En attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar regional utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behover stirkas for att frimja en
mer hallbar regional utveckling. Genom att fler viljer kollektivtrafiken kan
klimatpaverkan minska och resméjligheterna 6ka. Utvecklingen av kollektivtrafiken
ska fokuseras till kollektivtrafikstraken dir det finns férutsittningar for att
kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ till bilen. Om- och
nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter, parkeringar for cykel och bil vid
storre bytespunkter och framkomlighetsatgirder ingar 1 denna prioritering.

Cykel for 6kad tillgénglighet och ett hallbart resande

For att frimja ett mer hallbart resande och minska klimatpaverkan behover det ges
bittre forutsittningar att cykla i Halland. Genom att se till att fler ska vilja och kunna
cykla i Halland sa forbittras tillgingligheten f6r de som inte har en bil att tillga, det
blir ett mer inkluderande samhille. Utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidrar dven
till att skapa attraktivitet i saval stads- som landsbygdsmiljéer och att minska tringsel.
Utbyggnad av nya cykelvigsforbindelser utifran utpekade fokusomraden och atgirder
i Regional cykelplan, ingar i denna prioritering.

Ett robust transportsystem fér nédringslivets transporter

Niringslivet stiller allt hogre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust
transportsystem dr en avgorande faktor for niringslivets konkurrenskraft, eftersom
det underlittar transportplaneringen och innebir en 6kad flexibilitet f6r densamma.
Ett konkurrenskraftigt niringsliv med god tillvaxt har ocksa en positiv verkan for
sysselsittningen. Atgirder for att frimja niringslivets transporter pa vig 153 och 154
ingar i denna prioritering.

Attraktiva stads- och landsbygdsmilj6er

Hog attraktivitet ér ett av de tre malen i Hallands strategi for hallbar tillvixt. Bade
stad och land ér viktiga f6r den regionala utvecklingen. Ett fokus pa att skapa mer
attraktiva miljéer och forbattrad tillginglighet i stider och pa landsbygden kan i sin
tur dven paverka inflyttningen positivt, vilket skapar behov av fler bostider och en
storre marknad for tjanster och féretagande. Trafiksikerhets- och miljéatgirder,
framkomlighetsatgirder, titortsatgiarder samt utbyggnad av vig 940 invid Onsala
samhille ingér i denna prioritering.

Goda foérbindelser med Stockholm

Det dr av stor vikt att arbeta f6r fortsatt goda och snabba férbindelser med
Stockholm, utifrin de huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i
Stockholmsregionen. Goda forbindelser med Stockholm férbittrar forutsittningar
t6r minniskor och foretag att bo och verka i Halland och stirker Hallands
attraktivitet. Ett driftbidrag till den regionala flygplatsen i Halmstad ingér i denna
prioritering.
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Halland — mitt i ett vaxande Sydvastsverige

Halland vaxer tilsammans med sin omvarld

I Halland finns en tydligt flerkérnig struktur bestiende av en blandning av stader,
orter och landsbygd. Blandningen av funktioner skapar férutsittningar for attraktiva
boendemilj6er, miljoer for niringslivet att verka, vixa och utvecklas i samt
sammankopplingar och synergieffekter dem emellan. Hela Halland vixer och
forvintas fortsitta vixa framéver. Befolkning och sysselsittning 6kar vilket i sin tur
ocksa leder till storre floden av bade pendling och niringslivets transporter.

I Halland koncentreras befolkningen i huvudsak till kustomradena och

till kommunhuvudorterna. Det ir dven har vi ser den storsta 6kningen av savil
befolkning som arbetstillfillen. Samtidigt finns det en positiv befolkningstillvixt i det
hallindska inlandet. For att fortsitta utveckla Halland beh6vs en integrerad
samhillsutveckling och infrastrukturinvesteringar som baseras pa behov och

genererar samhillsnytta.

I Hallands sex kommuner bor cirka 336 000
invanare. Av dem bor nistan 75 procent
lings kusten, vister om E6:an och
Vistkustbanan. Halland kinnetecknas av
korta avstind da linet dr en del av

flera arbetsmarknader. De korta avstinden
ar ocksa ett resultat av en ortstruktur med
flera forhallandevis jambordiga
kommunhuvudorter som gor att det

finns flera tydliga malpunkter i linet. De
korta avstainden skapar goda férutsittningar
for hela Halland att utvecklas.

Det finns flera starka pendlingsrelationer
inom och utanfér Halland, huvudsakligen
lings med kusten. De starka
pendlingsrelationerna dr en direkt f6ljd av att
de gemensamma arbetsmarknaderna vixer
over tid. Den inomregionala pendlingen ar
framfor allt stark mellan kommuner som
grinsar till varandra, men det framgar ocksa
att alla kommuner utom Kungsbacka har
starka pendlingsrelationer med Halmstad.

Det mellanregionala utbytet och rorligheten
mellan Halland och Vistra
Gotalandsregionen ir idag stort och
utmaningen 4r att kunna tillgodose
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resbehoven si att de kan genomforas pa ett hillbart sitt. Over 35 000 personer
pendlar mellan Halland och Vistra Gétaland. Den goda tillgingligheten till
Goteborgs arbetsmarknad dr en av férklaringarna till den hoga forvirvstrekvensen 1
Halland och Halland bidrar till kompetensférsorjningen i Vistra Gotalandsregionen

genom sin ndrhet till detta storstadsomrade.
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Pendlingsutbytet med vistra Skdne dr inte lika
utvecklat som utbytet mellan
Goteborgsomradet och Halland, men har
finns en stor potential. Genom Gppningen av
tunneln genom Hallandsdsen och det
planerade dubbelsparet mellan Angelholm
och Maria utokas kapaciteten och restiderna
sanks. Utbytet mellan Halland och
Helsingborg samt vidare mot Malmé och
ovriga Oresundsregionen kan stirkas och
utokas. Det tredje storsta pendlingsutbytet dr
med Stockholms lin. Forbindelserna med
Stockholm dr viktiga f6r hallinningen men
aven for de manga huvudstads- och
huvudkontorsfunktioner som finns i
huvudstaden.

Halland ir en integrerad del i Sydvistsverige
dir den hallindska utvecklingen, som under
ling tid varit god, dr beroende av en r6rlig
och flexibel arbetsmarknad som frimjas

genom samverkan mellan aktorer pa alla

nivier. Genom att utveckla infrastrukturen 1 T 1\
Halland utvecklar vi samtidigt viktig nationell et .. <
och internationell infrastruktur som fraimjar —
kunskapsutbyte, niringslivets utveckling och e
forstorade arbetsmarknader. Halland befinner
sig 1 samma kontext och geografi som sina grannregioner vilket innebar att
investeringar utanfor linsgransen ar en férutsattning for samhallsutveckling inom
lanet.

TilFrEA Malme:
€ d (S

Digitalisering kommer att paverka och férindra transporterna och kraven pa
transportsystemet. Nya behov i infrastrukturen kommer att uppkomma och
utvecklingen behover fortsatt f6ljas. Samtidigt brottas transportsektorn med att
minska sina utslapp av 1 forsta hand vixthusgaser, vilka idag uppgar till cirka en
tredjedel av de totala utslippen i Sverige. I Halland star transportsektorn for hela
67 procent av koldioxidutslappen i linet (2019:22 Energi- och klimatstrategi for
Hallands lin, Linsstyrelsen Halland). Darf6r behover infrastrukturen, som en del 1
den gréna omstillningen, utvecklas och rustas for framtiden.

Halland - en del i en storre vaxande geografi

For att skapa forutsittningar for en fortsatt positiv utveckling pa kommunal, regional
och nationell niva behéver vi planera strategiskt f6r hallbar tillvixt i bide Halland
och Sydvistsverige. Vistkuststraket i allmanhet, och Vistkustbanan i synnerhet,
knyter thop tva av tre nationella tillvixtmotorer. Men de 4dr ocksa viktiga férbindelser
till den danska huvudstaden och for hela straket mellan Hamburg och Oslo.

I Halland finns det fler férvirvsarbetande som bor i linet dn det finns arbetstillfallen.
Pendlingen till kringligeande ldn dr dirmed stor, dir storstadsregionen i och runt
Goteborg dr den starkt dominerande arbetsorten. Drygt 32 000 hallinningar har sin
arbetsplats utanfor den hallindska regiongrinsen. Nirheten till G6teborg-Molndal
spelar en viktig roll i Hallands utveckling.
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Framfor allt Kungsbacka, men ocksa Varberg, drar nytta av nirheten till rikets andra
storsta stad. Befolkningstillvixten dr som starkast hir och driver pa utvecklingen
inom konsumenttjansterna. Samtidigt har savil kontorstjansterna som de
producerande verksamheterna 6kat i linet, vilket indikerar att Hallands attraktivitet
inte bara dr f6r boende utan dven for verksamheter i vid bemirkelse.

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lige 1 Vastkuststraket, vilket forbinder tva
nordiska huvudstider, Oslo och Képenhamn samt vidare mot Hamburg. Samtidigt
inkluderar striket tva av tre svenska storstider, Goteborg och Malmé. Den planerade
Fehmarn-Balt-forbindelsen, tillsammans med de fasta férbindelserna 6ver

Oresund, kommer att stirka strikets betydelse ytterligare, med 6kad kapacitet och
kortare restid till Hamburg och vidare ut i Europa.

Det transeuropeiska transportnitverket TEN-T pekar ut det f6r Europa allra
viktigaste nitet for person- och godstransporter. TEN-T innebir att linderna maste
koordinera sig for att skapa fungerande transporter genom Europa. Brister i
infrastrukturen 1 transportnitverket ska atgardas och kapaciteten 6ka. Till nitverket
hor Vistkustbanan, E6, en sjomotorvig i Kattegatt samt hamnarna 1 Halmstad
respektive Varberg. Den fortsatta utvecklingen av TEN-T-ndtet ér viktigt saval for
Halland och Sydvistsverige som f6r Europa.

I Sverige har tillvaxten varit som storst lings kusten fran Goteborg ner till Malmé.
Straket bidrar till tillvixten i Sverige och Norden och goda kommunikationer spelar
en stor roll i detta. En framtida Fehrman-Biltférbindelse, de nya férbindelserna 6ver
Oresund, en fardigstilld Viastlink och tunneln genom Hallandsasen nar sin fulla
potential forst ndr flaskhalsar utmed hela Vistkustbanan byggts bort. Dirfor ér
infrastrukturinvesteringar i Halland och Sydvistsverige av stor nytta i bade en
nationell och internationell kontext.

Sydvistsverige, tillsammans med de internationella relationerna som blir starkare Gver
tid, kan betraktas som ett sammanhingande omrade. Antalet arbetsmarknadsregioner
i Sverige har halverats de senaste trettio aren vilket tydligt visar att rotligheten Okat.
Genom minskade restider och attraktiva resmojligheter kan dagens
arbetsmarknadsregioner dn mer kopplas samman. Om restiden kortas ned och
tillgdngligheten 6kar kan hela Sydvistsverige bli en funktionell region.

Transportsystemet ar starkt bidragande till regional utveckling
Utveckling av infrastrukturen har en stor betydelse for fortsatt tillvixt och regional
utveckling. Investeringar, vilka hanteras bade 1 den nationella- och regionala
infrastrukturplanen, behovs for att kunna utveckla Halland och hela Sydvistsverige
Infrastrukturens betydelse dr identifierad i den halldndska strategin f6r héllbar tillvaxt
och beskrivs ingdende saval i trafikférsorjningsprogrammet som i den regionala
systemanalysen for transportsystemet. Vistkuststraket med Vastkustbanan och E6:an
ar det hogst prioriterade straket 1 Halland med en internationell, nationell och
regional funktion.

Ett Halland 1 tillvixt innebar att fler ska forflytta sig och understryker behovet av ett
transportsystem som kan tillgodose de 6kade resbehoven pa ett hallbart sitt. Att
utvecklingen av det vixande Halland planeras i takt med investeringar i
infrastrukturen som gynnar ett hallbart resande édr av stor vikt.

For att Halland ska kdnnetecknas av attraktiva boendemiljéer behéver de regionala-
och lokala bostadsmarknaderna méta bade behov och efterfragan. En forutsattning
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for detta ar miljovinliga och energieffektiva transportsatt for att na skolor,
arbetsplatser, aktiviteter, friluftsliv och andra viktiga malpunkter. Det dr utifran dessa
aspekter som den regionala och nationella infrastrukturplanen ar
forutsittningsskapande for bostadsbyggande 1 Halland och Sydvistsverige. I denna
utveckling bidrar utvecklingen av infrastrukturen till ett bostadsbyggande i allmidnhet
och ett bostadsbyggande i kollektivtrafiknara ligen i synnerhet.

Niringslivet dr beroende av god framkomlighet 1 hela transportsystemet och det bor
och arbetar manniskor 1 hela Halland. Det stéller krav pa ett transportsystem som
fungerar i hela linet och som dven i framtiden dr robust och tillforlitligt. Systemet
behover ocksa underhallas sa att det inte forsamras.

Infrastrukturen skapar alltsa forutsittningar for naringslivets utveckling, ett 6kat
bostadsbyggande och bidrar till kunskapsutbyte och matchning av kompetens.

De nationella och regionala infrastrukturbehoven dr mycket stora i ett vixande lin
och en vil avvigd prioritering dr nédvindig. Planmedlen ricker inte till fOr att ticka
de stora atgirdsbehov som finns.
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Mal och vision - Halland basta livsplatsen

Regionala mal for infrastrukturen

Hallands geografiska lige, mitt i ett starkt vixande Sydvistsverige, stiller krav pa

att infrastrukturen hanterar det 6kade transportbehovet med en vixande befolkning.
Med en vil fungerande infrastruktur skapas goda kommunikationsmoijligheter och
hog tillginglighet. Vistkustbanan, likt 6vriga transportsystemet, har bidragit stort till
Hallands positiva utveckling. Den regionala infrastrukturplanen ska utga ifran de tre
hallbarhetsdimensionerna och i det arbetet ér infrastrukturen ett medel for att minska
resornas miljopaverkan, skapa tillginglighet och utveckla hela Halland.

Det 6vergripande styrdokumentet i Halland 4r Regional utvecklingsstrategi
2035 (RUS) med visionen Halland - bista livsplatsen. Hallands strategi for hallbar
tillvaxt 2021 - 2028, bygger pa RUS och har milet:

¢ Hallbar tillvixt byged pa konkurrenskraft, gron omstillning samt ett attraktivt och
inkluderande samhille

I strategin for hallbar tillvixt finns strategiska val och prioriteringar. De prioriteringar
som har en tydlig koppling till infrastrukturen och transportsystemets utveckling ar
knutna till mélet om Hog attraktivitet och ska baseras pa att:

¢ Fortsitta utveckla Halland som funktionell och tillginglig region
¢ Ett samhillsbygge som méjliggdr attraktiva livsmiljoer

e Oka takten mot minsta mojliga klimatpaverkan

¢ Stirka utvecklingen mot en gron omstillning

¢ Vidareutveckla former f6r samplanering i samhallsplaneringen

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025

Region Hallands ambition, som kollektivtrafikmyndighet i Halland, ér att skapa en
attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar utveckling. Pa ling sikt 4r malet att resandet ska
Oka och vara attraktivt. Hallands Trafikforsorjningsprogram 2021 - 2025 har malet att
kollektivtrafikens marknadsandel av det totala resandet ska vara minst 30 % ar 2030.

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur dr en viktig del av trafikutvecklingen i
linet. Att hallplatser, bytespunkter och stationer har bra vaderskydd, vantytor,
belysning och dr val underhallna dr avgorande £6r att kollektivtrafiken ska uppfattas
som attraktiv och vara ett alternativ till bilen. Det ar ocksa viktigt att
framkomligheten f6r kollektivtrafiken dr god. Om kollektivtrafiken, genom till
exempel ett eget korfilt eller signalljusprioritet, far battre framkomlighet 4n
biltrafiken, 6kar konkurrenskraften och benigenheten att vilja kollektivtrafik.

Utveckling av tagtrafiken dr nira knuten till utveckling av infrastrukturen och 1
trafikfGrsorjningsprogrammet redovisas vilka investeringar som krivs for att uppna
onskad trafikering pa kort sikt till 2026 och pa lang sikt till 2030 - 2050.
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Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut vikten att ha med “hela resan-perspektivet” i
planeringen och att underlitta fOr resenirer att ta sig till hallplatserna oavsett om det
sker med bil, cykel eller ging. Prioritering av investeringar i hallplatsobjekt sker i
samrid mellan Hallandstrafiken, kommunerna och Trafikverket. I Hallandstrafikens
hallplatshandbok beskrivs principerna for arbetet med busstrafikens hallplatser samt
krav pa utformning av hallplatserna i linet. Infrastrukturatgirder ska prioriteras
utifran tre kriterier; antal pastigande resendrer, att hallplatserna ingir i de huvudlinjer
som trafikerar i utpekade kollektivtrafikstrak och trafiksikerhet.

Det finns ett antal mal 1 trafikférsérjningsprogrammet som har biring pa
infrastrukturplanen; Kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria brinslen for att uppna
koldioxidneutralitet. Beliggningen i fordonen i den linjelagda kollektivtrafiken ska
vara god for ett bittre resurs- och energiutnyttjande. Fér en mer resurs- och
energieffektiv busstrafik bor framkomlighetsatgarder prioriteras i form av exempelvis
bussgator, bussfiler och signalprioritering.

En viktig aspekt dr att gora kollektivtrafiken tillginglig f6r personer med
funktionsnedsittning. Tillgingliga hallplatser, bytespunkter och stationer skapar
mojligheter f6r personer med funktionsnedsittning att kunna resa med
kollektivtrafiken. Samtliga fordon i kollektivtrafiken ska vara tillgingliga och hela
resan ska uppfattas som trygg och siker. I trafikférsorjningsprogrammet finns tydliga
mal for arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser, bade i stadsbusstrafiken
och lings de regionala vigstraken.
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Regional cykelplan 2020 - 2029

I Halland ska man vilja och kunna cykla och Region Halland har dérfér tillsammans
med Trafikverket och kommunerna i Halland formulerat malet som den regionala
cykelplanen i Halland ska uppna; Okad andel cykelresor i Halland till 4r 2029.

For att cykel som fardmedel ska na sin fulla potential och for att na det regionala
cykelmalet, kravs det utbyggd infrastruktur anpassad for cykeln och dven ett
strategiskt arbete med cykelfragor. Cykeln dr, tillsammans med kollektivtrafiken, en
betydande del i arbetet med ett hallbart transportsystem.

Den regionala cykelplanen bestar av tva delar, en strategisk del och en del for
infrastrukturplanering. I den strategiska delen pekas det ut mal och fokusomraden
samt insatser knutna till dessa som redogér f6r hur Region Halland, tillsammans med
de hallindska kommunerna, Trafikverket och andra aktdrer kan arbeta med
cykelfragor pa regional niva. I cykelplanens del f6r infrastrukturplanering beskrivs de
atgirder som prioriteras pa det regionala vignitet under planperioden. Atgirderna
beskrivs och motiveras utifran ett helhetsperspektiv dir den gemensamma
utgangspunkten ar att cykelstrickan ska generera bra forutsittningar for
samhillsutveckling. Atgérderna som prioriteras medfinansieras med kommunala
medel med 50 procent, om inget annat ir verenskommet.

For att nd det 6vergripande malet i Halland med 6kad andel cykelresor har
fokusomraden med tillh6rande insatser tagits fram. Dessa ar:

¢ Cykel som ett hallbart transportmedel

* Oka sikerheten for cyklister

» Okad tillginglighet till prioriterade malpunkter

e Samverkan kring kommunal, regional och nationell cykelplanering

¢ Samverkan kring turism- och rekreationscykling

Nationella mal for transportsystemet

Det transportpolitiska malet dr att sidkerstalla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for invanare och niringslivet 1 hela landet. Ett
funktionsmal for tillgianglighet och ett hinsynsmal for sikerhet, milj6 och hilsa ska
bidra till att uppfylla det 6vergripande malet.

Funktionsmalet for tillgianglighet slar fast att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt att bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga likvirdigt svara mot kvinnors och
mins transportbehov. Férutsittningarna for att valja kollektivtrafik, giende och
cyklande ska forbattras.

Hinsynsmalet for sidkerhet, milj6 och halsa innebir att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det de nationella miljckvalitetsmalen uppnas och
till 6kad hilsa. I september 2016 fattade regeringen beslut om en nystart fér
Nollvisionen och 2020 antogs ett nytt transportpolitiskt etappmal for
trafiksdkerheten. Malet innebir att antalet omkomna till £6ljd av trafikolyckor inom
vagtrafik, sjofart respektive luftfart ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.
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Miljopolitikens inriktningsmal, det sa kallade generationsmalet, ér att limna Over ett
samhille till ndsta generation, dir de stora miljoproblemen i Sverige 4r I0sta, utan att
orsaka 6kade milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges grinser. Generationsmalet
beskriver inriktningen pa den samhillsomstillning som behéver ske inom en
generation for att vi ska na miljokvalitetsmalen. Till skillnad fran miljokvalitetsmalen,
som beskriver de milj6tillstind som krivs for en hallbar utveckling. Utéver
generationsmalet finns de 16 nationella miljokvalitetsmalen med preciseringar samt
etappmal.

Agenda 2030

Agenda 2030 ér en agenda for férindring mot ett hallbart samhille

dir infrastrukturen har en viktig roll. De 17 globala malen ber6r alla de tre
hallbarhetsdimensionerna: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Malen dr
integrerade och odelbara, framgang krivs inom alla omraden for att malen ska kunna
uppnas. Hallbara transporter utgor inte ett eget mal i agendan dock ar det ett
integrerat perspektiv 1 flera av de globala malen, savil direkt som indirekt.
Transportsystemet ar essentiellt for att uppna de flesta, om inte alla av de globala
malen. De mil eller delmal som den regionala infrastrukturplanen sirskilt bidrar till
att uppfylla ar:

Mal 3: Halsa och valbefinnande med tillhorande delmal 3.4:

) .. 1 s . . HALSA OCH
Minska antalet dodsfall till f6ljd av icke smittsamma VALBEFINNANDE
sjukdomar och frimja mental hilsa. 3.6 Minska antalet
dodsfall och skador i trafiken och 3.9 Minska antalet
sjukdoms- och dédsfall till £6ljd av skadliga kemikalier och .
féroreningar

God hilsa ir en grundliggande férutsittning for méanniskors

mojlighet att na sin fulla potential och att bidra till samhallets

utveckling. Transportsystemet har en viktig funktion i att uppna mal

3. Kollektivtrafikresenirer gar eller cyklar mer an bilresenirer vilket leder till
mer fysisk aktivitet for kollektivtrafikresenirer dn bilresenirer vilket kan ge
positiva folkhilsoeffekter. Flera studier visar pa en 6kning av gang och cykel 1
samband med kollektivtrafikresandet jimfort med bilresandet. Nar fler viljer
kollektivtrafiken innebir det firre bilar pa vigarna vilket minskar risken f6r
trafikolyckor och minskade klimatutslipp. Ett vilutvecklat och sikert
transportsystem bidrar till att minska antalet dédsfall och skador i trafiken. Om
infrastrukturen mojliggor for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter
minskas fororeningar och minniskors halsa forbattras.

Mal 7: Hallbar energi for alla med tillhérande
delmil 7.3 Férdubbla 6kningen av energieffektivitet

En stor andel vira utslipp av vixthusgaser kommer fran sittet
vi utvinner, omvandlar och anvinder fossil energi, men
férnybara energilosningar blir billigare, mer tillférlitliga och
effektivare varje dag. Satsningar pa ett transportsystem som

ar energieffektivt, kapacitetsstarkt och hallbart bidrar till att
uppna malet.
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Mal 9: Hallbar industri, innovationer och infrastruktur med HALLBARINDUSTRI
tillhérande delmal 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och INNOVATIONER OCH
inkluderande infrastrukturer INFRASTRUKTUR

En fungerande och stabil infrastruktur dr grunden for alla

framgangsrika samhallen. For att moéta framtida utmaningar

som vi manniskor och vir planet star infér maste vara
industrier och infrastrukturer géras mer inkluderande och
hallbara. Det handlar om att bygga ut tillf6rlitlig, hallbar och
motstandskraftig infrastruktur av hog kvalitet, inklusive
regional och grinséverskridande infrastruktur. Detta for att
stodja ekonomisk utveckling och manniskors

vilbefinnande med fokus pa ekonomiskt 6verkomlig och
rittvis tillgang for alla.

M3l 10: Minskad ojamlikhet.

MINSKAD
Ett jamlikt samhalle bygger pa principen om allas lika 10 AN
rittigheter och moijligheter oberoende av till exempel kon, .
etnicitet, religion, funktionsvariation, alder och annan ‘ = }
stallning. Ett hallbart transportsystem minskar ojamlikheter -
gillande transportmdiligheter och mojligegér manniskors
forflyttning oavsett bakgrund eller férutsittningar.

Mal 11: Hallbara stider och samhillen med tillhérande delmal
11.2: Tillganglige6r hallbara transportsystem for alla, 11.6:
Minska stiders miljépaverkan samt 11a: Starka den nationella
och regionala utvecklingsplaneringen

Vixande stider kan skapa nya mojligheter £6r ekonomisk
tillvaxt, men ocksa bidra till sociala klyftor och pafrestningar pa
ekosystem. Stider och samhillen behéver planeras pa ett
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart sitt. Satsningar pa
cykel och kollektivtrafiken tillgdngliggor ett tryggt och hallbart
transportsystem for alla och knyter samman olika omraden och
minskar miljopaverkan genom firre fordon pa vigarna.

Mal 13: Bekimpa klimatforindringarna.
Klimatférindringarna ér ett verkligt hot och utslippen av vira
vixthusgaser fortsitter att stiga. FOr att temperaturékningen
ska vara mojlig att begrinsa langt under tva grader, och helst

under 1,5 grader, behover de globala vixthusgasutslippen

snabbt minska for att senast under seklets andra halft vara

kring noll. Sker satsningar pa ett héllbart
transportsystem minskas utslippen av vixthusgaser i Halland.

1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA
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En hallbar tillvaxt i Halland

Region Hallands uppdrag att leda och samordna en hallbar tillvixt i Halland innebar

att ta hinsyn till de tre hallbarhetsdimensionerna: ekonomisk-, social- och ekologisk

hallbarhet. Dessa ar 6msesidigt beroende av varandra. Hallbar utveckling och tillvaxt
bygger pa dessa tre dimensioner:

* Den miljomaissiga, ekologiska, dimensionen utgdr ramen f6r en hallbar utveckling.
Miljon ska skyddas, vilket bland annat innebir att utslapp inte ska skada manniskor
och att det naturliga kretsloppet ska respekteras.

* Den ekonomiska hallbarheten bygger pa en balanserad ekonomisk tillvixt, utan
negativa effekter f6r manniskor och med ett hallbart bruk av naturresurser.
Ekonomisk hallbarhet handlar 4ven om att tillgodose vilfird och frimja en héllbar
arbetsmarknad.

* Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett samhalle dir alla individer far sina
rittigheter respekterade. Oavsett behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlighet
till en livsmiljé ddr de kan utvecklas. Jimstalldhet, jamlikhet, hilsa och integration ér
nagra viktiga faktorer i begreppet social hallbarhet.

For att skapa en hallbar utveckling behéver vi minska klimatutslippen, 6ka
bostadsbyggandet och skapa ett inkluderande och sammanhallande samhille
samtidigt som vi ska skapa tillvixt och sysselsittning. Transportsystemet kan bidra till
att minska samtliga dessa samhallsutmaningar. Men det kriver samplanering mellan
manga aktorer som alla har olika ansvar. Ett utvecklat transportsystem bidrar till att
skapa grundliggande tillginglighet till samhillet och bryta ned fysiska och sociala
barridrer och pd sa sitt stirka integrationen. Transportsystemet kan bidra till att bryta
utanforskapet, bidra till jimstélldhet mellan kvinnor och min och bidra till

folkhilsa. En 6kad mojlighet till arbetspendling ger forutsittningar for regional
utveckling, stirkt eller storre arbetsmarknad och 6kad sysselsittning for alla grupper 1
samhillet. Om satsningar sker pa bostadsbyggande i kollektivtrafiknira ligen kan
attraktiviteten for en ort 6ka och fler bostader byggas. Utifran detta pekas féljande
inriktningar ut:

Inriktning for en ekonomisk hallbarhet

Den ekonomiska dimensionen av hallbarhet innebir att infrastrukturen ska bidra till
en arbetsmarknadsforstoring och skapa forutsittningar for néringslivets utveckling.
Detta bidrar till ekonomisk tillvaxt. Infrastrukturen ska mota de behov som finns i
Halland idag och framéver for att frimja kommunal, regional och nationell
utveckling. De infrastrukturella behoven i Halland dr stora, sa det dr av stor vikt att
prioritera dtgirder i infrastrukturen som tydligt bidrar till en

héllbar samhillsutveckling.

Inriktning for en hallbar miljé

Den miljémassiga dimensionen pa hallbarhet innebdr att investeringar i
infrastrukturen kan bidra till att minska anvindningen av fossila brinslen och 6kad
energieffektivitet. For att infrastrukturen ska bidra till utslippsminskningar krivs det
goda forutsittningar for att ga, cykla eller att aka kollektivt. Andra atgirder for att
minska utslippen ar att investera i fornyelsebara drivmedel f6r omstillning av
fordonsflottan samt att arbeta aktivt med steg 1- och 2 atgirder.
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Inriktning for en social hallbarhet

Den sociala hallbarheten handlar om att skapa ett samhaille dar alla individer far sina
rittigheter respekterade. Oavsett behov och forutsittningar ska alla ges lika mojlighet
till en livsmiljé dar de kan utvecklas, tillgodogora sig kunskap och ha férutsittningar
tor en god hilsa. Det dr idag stora dokumenterade skillnader mellan hur kvinnor och
min anvander transportsystemet och det finns kénskodade normer for transporter.
Ett vil planerat transportsystem behéver ta hinsyn till alla minniskors behov och
rorelsemonster.

Transportsystemet har betydelse f6r individers mojlighet att delta i samhillet, som
tillgangen till en diversifierad arbetsmarknad, tillgang till utbildningstillfallen och
tillgdngen till samhaillsservice som hilso- och sjukvard, butiker och kulturella- och
rekreationsupplevelser. Kollektivtrafiken ar sarskilt viktig for vissa
befolkningsgruppers mojlighet att delta i samhallet till exempel kvinnor, ungdomar,
ildre, jobbsokande, liginkomsttagare och boende pa landsbygden.

En transportplanering med hansyn till olika gruppers behov och forutsittningar kan
antas positivt paverka individers forutsittningar att delta i samhallet, vilket 1 sin tur
bidrar till 6kad integration och inkludering. Tillginglighet utifran ett socialt
perspektiv handlar om att méinniskors vardagliga rutiner och aktiviteter blir
utgangspunkt i planeringen.

For att det praktiska vardagslivet ska fungera maste det vara litt att na, och rora sig
mellan, olika malpunkter i vardagen. Idag stricker sig minniskors vardagsliv ofta
bortom det lokala. En god transportplanering stodjer och tar hinsyn till dessa
behov. Konkret kan det handla om att analysera férdelningen av olika effekter som
transportsystemet medfér, med hinsyn till befolkningens mangfald genom att belysa
olika befolkningsgruppers behov respektive socioekonomiska férutsittningar att ta
del av de nyttor som transportsystemet ger upphov till. Det handlar exempelvis om
tillgdngen till olika fairdmedelsalternativ, lokalisering och utformning av hallplatser,
turtithet, enkelheten att kombinera olika trafikslag med mera.

Folkhalsa

Hilsa ir ett av transportpolitikens hinsynsmal. Det innebir att transportsystemet, 1
den utstriackning det kan ske, ska bidra till 6kad folkhalsa. For att kunna gora det
krivs forstaelse for vilka satsningar som dr mest limpade for att gynna fysisk
aktivitet. Utredningar och projekt som innefattar kopplingen mellan kollektivtrafik
och folkhilsa skulle kunna vara ett sitt arbeta. Det kan handla om att inventera
nuldget, bytespunkternas utformning och lage, vigen till och fran bytespunkterna
samt att fortsitta att mojliggora for god tillgang till kollektivtrafiksystemet.

I transportsammanhang sammankopplas hilsa ofta med 6kad trafiksikerhet,
minskade buller- och luftféroreningar, samt mojligheten att géra hilsosamma val. Ett
r6rligt och aktivt liv kan till exempel stodjas genom tillgingliga, inbjudande och
trafiksidkra gang- och cykelvigar till naturomraden. Hur ménniskor transporterar sig
har ocksa stor betydelse for hilsan. Med en vilfungerande kollektivtrafik och ett
sammanhangande gang- och cykelvignit uppmuntras manniskor att vilja mer
héllbara och hilsosamma transportsatt.
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Tillsammans utvecklar vi Halland

Transportsystemet ska bidra till en hallbar regional utveckling
Grunden och visionen for den regionala utvecklingen i Halland finns beskriven 1
Regional utvecklingsstrategi 2035. Det regionala tillvixtarbetet ska leda till en hallbar
regional tillvaxt och utveckling. En hallbar tillvixt och utveckling tar hinsyn till
ekonomiska, sociala och miljomassiga faktorer. Utveckling av infrastruktur inom
transportomradet 4r ett av de verktyg som bidrar till att utveckla Halland till basta
livsplatsen och till att na malen i strategin f6r en hallbar tillvixt. Den regionala
infrastrukturplanen ska bidra till att uppfylla de gemensamma mal som ér utpekade 1
den hallindska tillvaxtstrategin; hog attraktivitet, stark konkurrenskraft och fler i
arbete.

I arbetet med “Regional systemanalys for transportsystemet, augusti 2020”
torstirktes bilden av ett Halland som vixer och hur transportsystemet kan bidra till
en hallbar regional utveckling. Ett antal viktiga slutsatser drogs, vilka ligger till grund
tor prioriteringar och édtgirder i den regionala infrastrukturplanen. Det konstaterades
att den goda tillvixten i Sydvistsverige ger ett Okat transportbehov och en 6kad
efterfragan pa transporter i Halland, dir den stérsta 6kningen sker lings
Vistkuststraket.

For niringslivets konkurrenskraft dr ett robust och tillforlitligt transportsystem en
forutsittning. Halland priglas av ett transportintensivt néiringsliv och handeln och
transporterna fortsitter att 6ka. Tillgingligheten i Viastkuststraket, inat landet och till
hamnarna ir viktiga for naringslivet. Generellt konstateras behov av
kapacitetsatgirder pa Vistkustbanan och av férbittrat underhall pé jarnvigs- och
vignitet i linet.

Region Halland bidrar till Hallands utveckling, men det krivs mer dn kollektivtrafik
och infrastruktur for att bygga samhillen och driva utveckling. Samverkan och
samarbete dr en forutsittning for tillvaxt. Fem strategiska planeringsinriktningar
identifieras 1 systemanalysen, vilka ska bidra till Region Hallands uppfyllnad av
nationella och regionala mal:

¢ Utvecklade former f6r samverkan och samplanering,
e Insatser for att Oka det hillbara resandet,

¢ Virda befintligt transportsystem,

e Stirka strak och noder,

¢ Minska milj6- och klimatpaverkan.

m M@% § & %
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I den regionala systemanalysen f6r transportsystemet identifierades atta regionala
transportstrak. De regionala transportstraken forbinder Halland med viktiga
malpunkter pa savil kort som lingt avstand och 1 straken aterfinns de stora regionala
och interregionala transportflédena. Sammantaget ger straken en enkel beskrivning
av det hallindska transportsystemet ur saval ett nationellt som regionalt perspektiv.

BB Vastkuststraket
BB Varberg-Boras

€W Varberg-Varnamo
BDE Falkenberg-Ullared
BEN Halmstad/Falkenberg-Jonkoping

& |
F Halmstad-Vaxjo ~ !

L
G Halmstad-Blekinge (( L

EHD Halmstad-Kristianstad/HéssIehoILmy /
\,\_//_/f T

Regionala transportstrifk

Samverkande insatser for att 6ka det hallbara resandet

For ett hallbart resande med minskad miljobelastning och tringsel behéver fler resor
ske med kollektivtrafik och cykel i stallet f6r med bil. En 6kad tillvaxt ger ett 6kat
resbehov vilket gor att en satsning pa utbudet av kollektivtrafiksystemet behover ga
hand i hand med insatser dir flera aktorer har radighet. Insatser som ér sarskilt
viktiga handlar om att gbra forbittringar for resendrens hela resa, fran dorr till dorr.
Det innefattar utveckling av kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter men
ocksa insatser for att 6ka mojligheten att ta sig med gang och cykel till och fran
hallplatser och bytespunkter. En annan insats ar att ytterligare f6rbéttra byten mellan
olika trafikslag vilket kan handla om att bygga fler pendlarparkeringar, digitala
16sningar eller att arbeta for ett s6émlost resande med smidiga biljettsystem.

Insatser och atgirder med inriktning mot att stédja ett hallbart resande genom att
paverka attityder och beteenden ir fortsatt viktiga att arbeta med i bred samverkan.
Det kan bidra till att nya resenirer borjar anvinda kollektivtrafiken och att
marknadsandelen 6kar. Insatser som framjar hallbart resande handlar ocksd om att
planera for nybyggnation av bostider i niarheten av strak. Nir det byggs bostéider i
kollektivtrafiknira ligen hojs ofta bostadsomradets attraktivitet. Det 6kar underlaget
tor kollektivtrafiken vilket kan motivera ytterligare satsningar i
kollektivtrafiksystemet.
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En samplaneringsmodell for en planering i takt

I ett vixande lin behover samplaneringen utvecklas for att bidra till ett effektivt
resursutnyttjande och sa goda l6sningar som moijligt f6r invanarna. Detta forutsitter
ett nira samarbete mellan Region Halland, de hallindska kommunerna, Trafikverket,
Hallandstrafiken och grannregionerna.

Den hallindska strategin for hallbar tillvaxt pekar ut riktningen for att Halland ska bli
en mer attraktiv, inkluderande och konkurrenskraftig region. Under malet Hog
attraktivitet finns prioriteringen att utveckla formerna f6r samverkan och
samplanering mellan infrastruktur, kollektivtrafik, samhills- och bebyggelseplanering.
I trafikforsorjningsprogrammet och den regionala systemanalysen for
transportsystemet betonas ocksa vikten av samspel mellan de olika
planeringsprocesserna, for att planeringen av kollektivtrafik och infrastruktur ska
bidra till en hallbar regional utveckling.

Storre investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik ska vara nira knutna till
samhillsutveckling och bostadsbyggande. Som ett led 1 att konkretisera och 6ka
samplaneringen har en modell f6r samplanering tagits fram. Modellen beskriver
processen for samplaneringsobjekt och ska anvindas vid storre satsningar for att
underlitta att kollektivtrafik- och infrastrukturplanering samt samhalls- och
bebyggelseplanering gar i takt. Med hjalp av modellen blir den gemensamma
viljeinriktningen tydlig och den gemensamma planeringen kan paboérjas utan att alla
bitar dr pa plats. Modellen bygger pa tre faser; samsyn, planering och genomférande.
Faserna regleras med en avsiktsférklaring och ett genomférandeavtal.

I den forsta fasen ska parterna enas och na samsyn om det gemensamma atagande de
star infoér. Denna fas kinnetecknas av samtal och politisk beredning. Nir parterna dr
overens tecknas detta ned i en gemensam avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen blir
dven den gemensamma malbilden f6r den fortsatta planeringen. I den andra fasen
startar planeringen. Planeringen av atgirder i transportinfrastrukturen och samhills-
och bebyggelseplanering dr kopplad till lagen om byggande av vig och jirnvag
respektive plan- och bygglagen. Parterna ska gemensamt och var f6r sig arbeta mot
det som beskrivs i avsiktsforklaringen. Den tredje fasen dr en fas med genomférande,
vilken féregis av ett genomforandeavtal dir kostnadsbdrare med mera har reglerats.
Investeringarna i infrastruktur och kollektivtrafik ska driftsittas och investeringar i
samhills- och bebyggelseplanering fardigstillas.

Det dr en gemensam utmaning for aktorer i och utanfér Halland att méta de
regionala behoven av en vil fungerande bostadsférsorjning, infrastruktur och
kollektivtrafik. Den gemensamma samplaneringsmodellen ér ett sitt att utveckla
formerna f6r samverkan och samplanering dar samhills-, bebyggelse-, infrastruktur-
och kollektivtrafikplanering gar hand 1 hand. Samplanering dr en nyckelfaktor for att
en héllbar regional utveckling ska kunna bli verklighet.
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SAMPLANERINGSMODELLEN

Planeringsprocess:
Kollektivtrafik och infrastruktur Trafikstart/
Samsyn Avsiktsforklaring Samhalle och bebyggelse Avtal Genomfdérande  inflyttningsklart

SAMSYN PLANERING GENOMFORANDE

Den hallindska samplaneringsmodellen

Organisation och samverkan

Region Halland

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer
som bidrar till regional utveckling och tillvixt. Region Halland ir linsplaneupprittare
vilket innebir ansvar for den langsiktiga planeringen av infrastrukturen i linet, bland
annat genom den regionala infrastrukturplanen. Att region Halland ar bade
linsplaneupprittare och kollektivtrafikmyndighet 6kar samordningsméjligheterna
mellan kollektivtrafikens utveckling och investeringar 1 infrastruktur i vig och
jarnvagssystemen.

Hallandstrafiken

Hallandstrafiken AB ir ett heldgt bolag av Region Halland och har som
huvuduppgift att skéta den operativa planeringen av kollektivtrafiken i linet.
Hallandstrafiken upphandlar och samordnar den regionala kollektivtrafiken i Halland
péa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten. Bolaget bereder dven drenden at
kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverket

Trafikverket dr ansvarigt for investeringar, drift och underhall av statliga, nationella
och regionala, vigar och jarnvigar. Dialogen, samarbetet och samplanering med
Trafikverket ar en viktig del 1 utvecklingen av bade infrastruktur och kollektivtrafik
och didrmed ocksa i utvecklingen av Halland. Trafikverket ansvarar for att ta fram
den nationella planen for transportsystemet. I nationell plan beslutas om
nyinvesteringar pa vig och jirnvig och dir finns dven medel till drift och underhall.
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Kommunerna i Halland

Kommunerna i Halland ar viktiga aktorer i utvecklingen av Halland. Genom det
kommunala planmonopolet har kommunerna ansvaret f6r hur bebyggelse- och
samhillsplaneringen utformas lokalt. Respektive kommuns utveckling ar bidragande
till att sdtta ramarna for vad som kan dstadkommas med infrastrukturen och ringar in
vilka behov som finns. Infrastrukturplanering, tillsammans med kollektivtrafiken, bor
integreras i samtliga delar av samhillsplaneringsprocessen och beaktas i tidiga skeden
1 kommunens planering. Det krivs samplanering for att 16sningarna ska bli bra for
invanarna vilket forutsitter nira samarbete mellan Region

Halland, Trafikverket, Hallandstrafiken och kommunerna.

Samarbetet med kommunerna pa politisk niva sker genom fortldpande dialog genom
kommun-och regionledningsforum. Hallandstrafiken triffar kommunerna
regelbundet pa en mer operativ basis och har dialoger vid framtagandet av den érliga
Kollektivtrafikplanen. Region Halland tillsammans med Hallandstrafiken anordnar
regelbundet méten f6r kommunrepresentanter som arbetar med fragor som ber6r
kollektivtrafik och infrastruktur genom Kollinfragruppen.

Angransande regioner

Halland grinsar till Vistra Gotalandsregionen, Region Jonk&pings lan, Region
Kronoberg och Region Skane. Utveckling av den linséverskridande

infrastrukturen kriver samarbete med nirliggande regioner och
kollektivtrafikmyndigheter. Oresundstigssystemet ir ett sidant exempel pa
samarbete, vilket ar ett mellanregionalt och internationellt tigsystem i
Oresundsregionen. Arbetspendlingen mellan Kungsbacka kommun och Vistra
Gotalandsregionen dr mycket omfattande. Region Hallands samverkan med Vistra
Gotalandsregionen inom det Vistsvenska paketet ér ett tydligt exempel pa hur
infrastrukturinvesteringar utanfor linet ar av stor vikt for infrastrukturinvesteringar
utanfor linet dr av stor vikt for Halland. Kollektivtrafikmyndigheterna i Halland och
Viistra Gotaland har i en avsiktsforklaring angivit att intentionen ar att det pagaende
samarbetet ska fortsitta for att minimera effekterna av linsgrinsen samt underldtta
planerings- och beslutsprocesser.

Regionsamverkan Sydsverige

Regionsamverkan Sydsverige, RSS, ir ett samarbetsorgan for Sveriges sex sydligaste
regioner: Region Blekinge, Region Halland, Region Jonk6pings lin, Region Kalmar
lin, Region Kronoberg och Region Skine. Regionsamverkan Sydsverige arbetar f6r
en langsiktigt hallbar tillvixt och utveckling i de sydligaste regionerna. Infrastruktur
och kollektivtrafik dr tva av flera omraden dar samarbete pagar och i beslutade
positionspapper har gemensamma stillningstaganden och prioriteringar tagits fram
tor utvecklingen av infrastrukturen och kollektivtrafiken i Sydsverige.

Greater Copenhagen

Greater Copenhagensamarbetet dr ett niringslivspolitiskt partnerskap mellan Region
Skiane och Region Halland i Sverige, Region Sjxlland och Region Hovedstaden i
Danmark och de tillhérande 85 kommunerna. Tillsammans arbetar de olika parterna
for att skapa Okad tillvixt, vixande arbetsmarknad och god livskvalitet for regionens
totalt 4,4 miljoner invanare. Ett av malen ar att bygga en region av internationell
betydelse. Parterna arbetar bland annat med att stirka en grinslos

kollektivtrafik genom gemensamma infrastrukturatgarder som ska gora det lattare att
resa inom Greater Copenhagen.
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STRING

STRING, South Western Baltic Sea Transregional Area Implementing New
Geography, ir ett grinséverskridande samarbete mellan regioner och stider i1 Sverige,
Norge, Danmark och Tyskland, som Region Halland dr en part av. Syftet med
STRING ir att stirka den regionala utvecklingen i tillvaxtbiltet Oslo — Géteborg —
Halland — Malmé — Képenhamn — Hamburg,.

Internationella strik inom samarbetet String
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Forutsattningar och ramverk

Planprocess och uppdrag

Region Halland har ett regionalt utvecklingsuppdrag att samordna och leda processer
som bidrar till regional utveckling. Som ett led i detta har Region Halland ett statligt
uppdrag att ansvara for den langsiktiga planeringen av transportinfrastruktur i linet
och att ta fram forslag till regional infrastrukturplan fér Halland, i egenskap av
linsplaneupprittare.

Inriktningsplaneringen f6r den kommande planeringsperioden 2022 - 2033 {6r den
nationella och de regionala infrastrukturplanerna har pagatt pa nationell och regional
niva under 2020 och 2021. Trafikverket har tagit fram forslag till inriktningsunderlag
som presenterats for regeringen och har direfter anordnat remiss- och dialogmoten.
Region Halland har tagit fram en regional systemanalys for transportsystemet och
inom Regionsamverkan Sydsverige har ett gemensamt positionspapper f6r
infrastruktur med tillh6rande prioriteringar beslutats. Inriktningsplaneringen foljs 1
nista steg av atgirdsplaneringen som innebir att identifiera dtgirder som ska
prioriteras i nationell och regional plan.

Uppdrag till Direktiv till
Trafikverket Trafikverket
om inriktnings- om atgards-
underlag planering
25 juni 23 juni

Trafikverket Remissmote Remissmdote Infrastruktur-
redovisar med Sveriges med civila proposition Trafikverket

inriktnings- regioner sambhallet 16 april redovisar

underlag 16 december | 27 januari planférslag

30 oktober

Remissmote Riksdags- Faststalld
med narings- beslut nationell plan
livet 22 juni och lansplaner

17 december

Process for planrevidering av nationell plan

Infrastrukturpropositionen

Riksdagen beslutade i juni 2021 om infrastrukturpropositionen Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige, prop. 2020/21:151. Beslutet
innehaller transportpolitiska mal och principer, principer f6r finansiering,
planeringssystemet for transportinfrastruktur och den totala ekonomiska ramen f6r
perioden 2022 - 2033. Infrastrukturpropositionen ligger till grund f6r
atgirdsplaneringen och framtagandet av nya nationella och regionala planer.

Den ekonomiska ramen f6r trafikslagsovergripande atgirder i den statliga
infrastrukturen for perioden 2022 - 2033 uppgar till 799 miljarder kronor, vilket dr
drygt 176,5 miljarder mer dn nu gillande plan. Framfor allt 6kas utrymmet for drift
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och underhall, vidmakthéllande, av landets jarnvigar men dven utrymmet for
investeringar 1 den statliga transportinfrastrukturen har 6kat.

Ramen delas in i utveckling och vidmakthallande med foljande ekonomiska ramar:
Utveckling av transportsystemet 437 miljarder kronor
Statliga jarnvagar, drift, underhall och reinvestering = 165 miljarder kronor

Statliga vigar, drift och underhall 197 miljarder kronor

Den totala ramen pa 799 miljarder innefattar dven de regionala infrastrukturplanerna
1 hela landet, medel till stadsmiljéavtal samt ytterligare ett antal specifika
utgiftsposter. De regionala linsplanerna tilldelas sammanlagt 42 miljarder kronor.

Direktiv for atgardsplaneringen

Med utgangspunkt i propositionen har regeringen den 23 juni 2021 limnat direktiv
till Trafikverket och linsplaneupprittarna, diribland Region Halland, att uppritta
forslag till nationell plan respektive regionala infrastrukturplaner for perioden 2022 -
2033. Forslaget till nationell plan ska redovisas till regeringen senast den 30
november 2021 och de regionala planerna ska redovisas senast 30 april 2022.

De transportpolitiska malen, transportpolitiska principerna, fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande synsitt ska vara utgangspunkt for Trafikverket och
linsplaneupprittarnas forslag till atgirder. Dessutom ska infrastrukturpropositionen
utgora utgangspunkt for Trafikverket och linsplaneupprittarnas analyser och forslag
till atgirder. Aven regionala systemanalyser for transportsystemet utgor en
utgangspunkt for linsplaneupprittarna.

Samtliga samlade effektbedomningar f6r enskilda atgirder och typer av atgirder i
forslagen till nationell plan och linsplaner ska vara aktuella, kvalitetssdkrade, vl
dokumenterade, finnas samlade och hallas tillgingliga for alla 1 anslutning till
planforslagen fran den tidpunkt da planforslagen skickas ut pa remiss. Grinsen f6r
ett namngivet objekt i nationell plan ér en totalkostnad av 100 mkr och dirover.
Under detta belopp kallas atgirderna for trimning. Grinsen for ett namngivet objekt
1 de regionala planerna har i direktivet justerats upp fran 25 mkr till 50 mkr.

Trafikverket och linsplaneupprittarna ska i atgiardsplaneringen tillimpa det 6:e
kapitlet i miljobalken i syfte att kontinuerligt integrera miljéaspekter i den kommande
planen, sa att en hallbar utveckling frimjas. Miljokonsekvenser ska darvid identifieras
beskrivas och bedémas.

b

I direktivet star bland annat att den regionala ramen ska anvindas for investeringar
och forbittringsatgirder av transportinfrastruktur i linet. Lanstransportplanen ska
redovisa hur medlen férdelas mellan trafikslagen och hur mycket medel som planerar
att laggas pa cykelinfrastruktur. Planen ska dven beskriva vilka atgarder som bor
prioriteras for att bidra till att na de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen.
Vid prioriteringen av dtgirder bor férutsittningar for att moéta behovet av okat
bostadsbyggande och betydande industriinvesteringar redovisas.

Linsplanerna ska redovisa de namngivna objekt som beriknas ha en total kostnad av
minst 50 miljoner kronor och som bedéms bli utférda under planperioden. Region
Halland beslutar via planen om driftbidrag till regional flygplats.

Page 172 of 210



Nationell och regional plan

Nationell plan

Riksdagen har slagit fast hur stor den ekonomiska ramen ir for atgirder i den statliga
infrastrukturen under perioden 2022 - 2033. Den ekonomiska ramen férdelas over
tva omraden: utveckling och vidmakthallande av transportsystemet.
Utvecklingsmedlen férdelas 1 ndsta steg till den nationella och de regionala planerna.
Trafikverkets och regionernas arbete med att ta fram planférslag sker i en samordnad
process och gors parallellt pa nationell och regional niva. Bada planerna ska vara
trafikslagsovergripande.

Den nationella planen omfattar atgirder som investeringar i jirnvigar och nationella
stamvigar samt drift och underhall av vigar och jarnvigar. I Halland omfattas alltsa
samtliga jarnvagar av den nationella planen, Vistkustbanan och de tre regionala
banorna Viskadalsbanan, Halmstad-Nissjo Jarnvig (HN]) och Markarydsbanan. Av
de storre vigarna ar EO, vig 25 och 26 nationella stamvigar. Investeringar i dessa
jarnvigar och vigar finansieras dirmed av medel frin nationell plan utifran
prioriteringar av Trafikverket och regeringen.

Exempel pa pagaende och kommande nationella beslutade projekt i och utanfér linet
som paverkar Hallands utveckling:

* Dubbelspir pa Vistkustbanan genom Varberg

¢ Dubbelspir pa Vistkustbanan mellan Angelholm och Maria

¢ Dubbelspir pa Vistkustbanan mellan Maria och Helsingborg

¢ Ombyggnad av Halmstad C bangard etapp 3, resecentrum

o Atgirder for lingre, tyngre och storre tig. Strickan Halmstad-Falkenberg

e Vistsvenska paketet. Infrastruktur i Vistsverige inkl. tigtunneln Vistlinken
e Storre reinvesteringar pa Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan
¢ Kattegattleden. Firdigstillande av den forsta nationella turistcykelleden.

I direktivet beskrivs nagra sarskilda satsningar dir medel frin den nationella planen
kan komma att samfinansiera atgirder 1 de regionala planerna. Det anges inga belopp
for dessa sarskilda utpekanden men medel kan komma att avlasta linsplanerna med
foljden att fler regionala atgarder kan inrymmas. De nimnda satsningarna r6r;

* Regionala vigar: Forkorta restider pa landsbygd. Trafiksdkerhet.

Cykelpott: En sirskild pott till cykelatgarder lings statliga allmidnna vigar

Stadsmiljoavtal: Utveckling och effektivisering av stadsmiljoavtalen

Niringsliv: Hallbara transportlosningar som 6kar intermodaliteten

Regional plan

Hallands lin har fatt en preliminir planeringsram for aren 2022 - 2033 pa 1

370 miljoner kronor. Ramen har da justerats i forhallande till verkligt utfall av
upparbetade planmedel f6r planperioden 2018 — 2021. Den slutliga férdelningen av
ramen kommer att faststillas av regeringen under 2022.

Region Halland ska i den regionala planen prioritera och férdela dessa statliga medel
pa olika atgirdsomraden, utifran de forutsittningar som finns beskrivna i direktivet
for atgirdsplaneringen. Trafikverket 4r den myndighet som har ansvar for att
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genomfora atgirderna i den regionala infrastrukturplanen. Kommunerna ansvarar for
de dtgirder som beviljas statlig medfinansiering fran planen.

Den regionala planen omfattar alla typer av investeringar i den statliga infrastrukturen
som inte omfattas av nationell plan. Medlen avsiitts till atgirder pa regionala vigar,
samfinansiering av den nationella planen, kollektivtrafikatgirder, cykelvigar,
trafiksidkerhetsitgirder, smarreatgirder, statlig medfinansiering for atgarder pa
kommunalt vignit och bidrag till regional flygplats. For alla storre
investeringsatgirder i nationell och regional plan ska samlade effektbedomningar
(SEB) tas fram av Trafikverket. Dessa finns att ta del av pd Trafikverkets hemsida
under rubriken ”Samhillsekonomiskt beslutsunderlag”.

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla framgar

av forordningen (1997:263) om linsplaner for regional

transportinfrastruktur samt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till
vissa regionala kollektivtrafikanligeningar med mera. I bilaga 2 sammanfattas de
kategorier av investeringar som far rymmas i den regionala planen.

For Halland har vi en relativt god 6verblick 6ver behov och brister i regionala och
nationella strik. Det har pi senare ar genomforts ett antal atgirdsvalsstudier (AVS)
for strak, jarnvigar, regionala vigar och titorter med mera. Bland de stora
atgirdsvalsstudierna kan nimnas;

¢ Straket Varberg — G6teborg

e Vig 158. Atgirder med fokus pa kollektivtrafik
e Vig 15. Atgirder med inriktning mot trimning
e Vig 153 och 154. Stigningstalt och trimning

* Markarydsbanan. Motesspar och stationer

¢ Viskadalsstraket. Vig 41 och Viskadalsbanan

* Vig 26. Nissastigen

Infér denna planomging uppdaterades underlag f6r ndgra av de regionala bristerna i
form av samlade effektbedémningar. Utover de stérre namngivna atgirdsforslag fran
tidigare atgardsvalsstudier har Trafikverket inom AVS vig 158 riknats pa en
mittseparerad stricka, 2+1-vig, i syfte att underlitta f6r kollektivtrafiken Det finns
ocksa uppdaterade underlag for vig 41 med fyra olika delstrickor som har bristande
trafiksikerhet.

Nigot som kan komma att paverka atgirder pa de regionala vigarna dr Trafikverkets
arbete med hastighetsférindringar pa det statliga vignitet som generellt sitt leder till
Okad trafiksikerhet, men med sinkningar av medelhastigheten men som foljd.
Mojligen kan den nimnda sirskilda satsningen pa att korta restider pa landsbygd
spela en roll hir, med nationellt bidrag till férbattringar av trafiksikerheten och
exempelvis mittrickesvig med hogre hastighet. Trafikverket planerar under det
kommande aret att starta en atgirdsvalsstudie f6r nationell vig 25, fran Halmstad till
linsgrinsen mot Kronoberg.
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Planeringssystemet
Planeringen av atgéirder i det statliga transportsystemet sker i flera steg och ér
en process for vilken riksdagen och regeringen sitter ramarna.

Upplagget for nationell plan och regionala planer

Savil den nationella planen som de regionala transportplanerna omfattar i regel tolv
ar och aktualiseras och forlings vart fjirde ar. Diarmed behover det finnas en
lingsiktighet och flexibilitet i planerna. Det ér statliga medel som férdelas till den
nationella och de regionala planerna, vars innehall styrs av regeringens direktiv och
slutligen dven faststills av regeringen. De forsta dren av planen innefattar i storre
utstrickning atgirder som ir langt gangna, namngivna och konkreta. De sista dren
pekas brister och behov ut som behover atgirdas men ocksa utredas mer innan de ar
firdiga f6r byggstart. Behov och brister som genom atgirdsvalsstudier blir till
konkreta dtgirder, kan komma att prioriteras 1 kommande planomgangar.

Trafikverkets planeringsprocess

Planeringen av atgirder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg. I det forsta
steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar och inriktning f6r den
kommande planeringsperioden. Analysen ligger till grund f6r den
infrastrukturproposition som regeringen presenterar med forslag till planeringsram
och inriktning for den aktuella planperioden. Nar riksdagen fattat beslut med
anledning av propositionen féljer det andra steget, atgardsplaneringen. Trafikverket
och planeringsorgan pa regional niva upprittar 1 detta skede konkreta férslag till nya
atgirdsplaner. Regeringen faststiller savil den nationella som de regionala planerna.
De regionala planerna faststills direfter dven i respektive region.

Planeringen av transportinfrastrukturen i landet foljer bade en politisk och en
lagstyrd ordning. Den politiska delen utgors av de tidiga och lingsiktiga/strategiska
skedena av planeringen. Den politiska delen omfattar tidsmassigt cirka fyra ar och
avslutas med att regeringen faststaller den av Trafikverket foreslagna nationella
transportplanen samt de 21 ldnstransportplanerna. For att namngivna édtgirder ska tas
in 1 dessa planer ska de féregas av en forberedande studie, en atgirdsvalsstudie.

Infrasbrukiue-
propogition

Transporipoitiska
ridil

1 ¢ Skl

Agarars Ml goh kney Langsikig styrming Ciparativ atyrning

Bild. Regeringens planeringsprocess for transportsystemet
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Planlaggningsprocessen for atgarder

Efter att planerna har faststillts tar genomférandet vid. Enligt viglagen och lag om
byggande av jirnvig ska planliggningsprocessen tillimpas for atgirder som innebir
byggande av vig eller byggande av jirnvig. Begreppen definieras i viglagen och lag
om byggande av jirnvig som dels att anligga en ny vig eller jarnvig, dels att bygga
om en viag eller jirnvag,.

jarnvégsplan

Atgardsval Vagplan/ Bygghandling ’ Byggskede

Planliggningsprocessen for dtgdrder

Atgéirdsvalsstudien ar den forsta delen av planliggningsprocessen. Den behandlar
vilka typer av atgiarder, oavsett trafikslag, som dr mojliga att vidta for att 16sa ett
transportbehov. Syftet med en atgirdsvalsstudie ér att ge underlag fOr att bestimma
vad som ska goras for att 16sa transportbehovet. En funktionsutredning kan i vissa
fall vara ett alternativ till en atgirdsvalsstudie.

Trafikverket arbetar i atgirdsvalsstudierna efter fyrstegsprincipen. Syftet med
fyrstegsprincipen ar att optimera det befintliga transportsystemet sa langt som mojligt
och att utreda om det finns andra dtgirderna dn om- och nybyggnation av
infrastruktur som kan 16sa de brister som finns i transportsystemet. De tva forsta
stegen lagger tyngdpunkten pad héllbart resande, som handlar om att bearbeta
attityder och att framhalla och marknadsfora hallbara resval.

1. 2: 3.

Tank om Optimera Bygg om

Overvaga atgarder som Genomfora atgarder Vid behov begransade

4.

Bygg nytt

Genomfdrs om behovet inte

kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnads-
atgérder.

kan paverka behovet av som medfér ett mer ombyggnationer
transporter och resor effektivt utnyttjande
samt valet av av den befintliga
transportsatt. infrastrukturen.

Fyrstegsprincipen

Ett vig- eller jarnvigsprojekt som framkommer i dtgirdsvalsstudien eller
funktionsutredningen ska planeras enligt en sirskild process som styrs av lagar. Den
leder slutligen fram till en vigplan respektive jirnvagsplan. Arbetet med att ta fram
en vig- eller jirnvigsplan kallas for planliggning. I planliggningen utreds var och hur
vigen eller jarnvigen ska byggas, direfter ska en bygghandling tas fram. Nar vig-
eller jarnvigsplanen vunnit laga kraft Gvergar projektet i ett byggskede for att
atgirden ska verkstillas.
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Finansiering av atgarder i transportinfrastrukturen

I Sverige finansieras transportinfrastrukturen huvudsakligen av staten och
kommunerna. Vem som betalar beror pa vem som har ansvaret for en vig eller
jairnvig — vem som ar vighallare. Vighallare dr antingen staten, kommunen eller en
enskild vaghallare, till exempel en samfillighetsforening. Majoriteten av antalet mil
vig 1 Sverige ar enskilda vigar, bestiende av saval mindre vigar pa landsbygden som
av mindre vagar fOr skogstransporter. De storre vigar som binder samman olika
delar av landet dr 1 mycket stor utstrickning statliga. Av jirnvagarna i landet dr de
flesta statliga, stickspar ut till olika industrier utgdr generellt ett undantag.

Via den nationella och de regionala planerna for utveckling av transportsystemet
tilldelar regeringen pengar for att bygga ny och underhilla den statliga
transportinfrastrukturen. Pengarna hanteras av Trafikverket som har ansvaret for all
statlig transportinfrastruktur.

Gemensamma finansieringsformer

¢ Samfinansiering:

Gemensam finansiering mellan nationell och regional plan, det vill sdga endast
statliga medel anvands. Exempelvis nir medel fran den regionala planen
samfinansierar en atgird 1 den nationella planen.

* Medfinansiering:

Finansiering med icke-statliga medel till en atgird i nationell eller regional plan,
exempelvis genom regionen, kommunen eller ett foretag.

¢ Statlig medfinansiering:

Finansiering med statliga medel fran nationell eller regional plan till atgirder som
genomfors av annan aktor dn staten (Trafikverket). Exempelvis atgirder pa
kommunalt vignit.

Stadsmiljoavtal

Kommuner och landsting kan dven soka stod for att fraimja héllbara stadsmiljoer, sa
kallat stadsmiljéavtal, enligt forordningen (2015:579) om stid for att framja hallbara
stadsmiljoer. Stodet bor sirskilt frimja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
l6sningar for kollektivtrafik eller cykeltrafik. Forutsittningar for stod dr ocksa att
motprestationer genomférs som bidrar till héllbara transporter eller 6kat
bostadsbyggande. Stadsmiljéavtalen dr inte en del av de regionala planerna.

Finansieringsprinciper och ataganden

Sedan en lang tid tillbaka har med- och samfinansiering av statlig
transportinfrastruktur férekommit i Halland. Trafikverket har ett generellt uppdrag
att prova mojligheterna till medfinansiering for statlig infrastruktur och det har blivit
allt vanligare med gemensam finansiering i olika former. Utgangspunkten for urvalet
av atgirder ar de transportpolitiska malen, bland annat att atgiarderna ska

vara samhillsekonomiskt 16nsamma. All sam- och medfinansiering ska utga ifran
uppskattade nyttor hos medfinansiirerna.

Till atagandena om sam- och medfinansiering av statlig infrastruktur bor liggas de
andra ataganden som kommuner och regioner gor for att transportsystemet ska
fungera. Det kan vara kommunala investeringar i infrastruktur eller ny bebyggelse.

Page 177 of 210



Ett stort atagande for Region Halland dr driften av den regionala kollektivtrafiken
som kostar cirka tre till fyra ginger mer 4n medlen i den regionala planen per

ar. Savil regionen som kommunerna arbetar tillsammans med Trafikverket med
tyrstegsprincipen i atgardsvalsstudier for att hitta de mest effektiva

l6sningarna. Fyrstegsprincipen ar ett viktigt verktyg for samplanering mellan
Trafikverket, regionen och kommunerna samt for prioriteringen av atgirder.

Medlen 1 den regionala planen ricker inte till att ticka det stora behov av atgirder
som finns. Med grund i parternas olika nyttor samt det begransade utrymmet i planen
finns idag foljande finansieringsprinciper i Halland:

¢ Kommunerna har moéjlighet att anséka om statlig medfinansiering for atgiarder pa
kommunalt vignat for trafiksikerhets-, milj6- och kollektivtrafikatgirder. Upp till
50 procent medfinansiering kan beviljas utifran de érliga tillgingliga medlen 1
regional plan. Ansokan gors adrligen till Trafikverket. For kollektivtrafikatgirder
gar ansdkan genom Hallandstrafiken.

e Utbyggnad av cykelvigar har bade en regional och en lokal/kommunal nytta.
Cykelvagarna finansieras diarmed till 50 procent genom medel i regional plan och
till 50 procent av berérd kommun, genom kommunal medfinansiering till statlig
infrastruktur. Prioritering av utbyggnader av cykelvigar lings regionala vigar gors
1 samverkan inom arbetet med den regionala cykelplanen.

Ovriga principer;

¢ Vid etablering av nya stationer finansieras inte stationshus och plattformar med
tillhérande funktioner inom ramen for den regionala planen

o Atgirder pa regionala vigar kan initieras av andra aktorer 4n planupprittaren och
den andra akt6ren finansierar i dessa fall atgarden till 100 procent

. Atgéirder pa regionalt vignit till f6ljd av kommunala exploateringar ska inte
finansieras via planen

Ataganden

Det finns redan gillande avtal, avsiktsforklaringar och 6verenskommelser som
paverkar den kommande planeringsperioden f6r den nationell och regionala planen.
Dessa dtaganden beror i forsta hand Region Halland. Trafikverket och de hallindska
kommunerna. Med grund i den hallindska samplaneringsmodellen har
avsiktsforklaringar tagits fram for olika samplaneringsobjekt; forberedelse for
persontagtrafik pa Markarydsbanan, ny tagstation i Virobacka och ny
uppstillningsbangird pa Halmstad C.

Foljande nationella projekt har samfinansiering fran regional infrastrukturplan 2022 —
2033;

¢ Halmstad C bangardsombyggnad, etapp 3

* Ny uppstillningsbangird Halmstad C *

* Ny motesstation pa Markarydsbanan 1 Knired

o Forbittringar av plattformar lings Viskadalsbanan

* ska privas i nationell plan
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Prioriteringar i planen

Den regionala infrastrukturplanen f6r Halland 2022 — 2033 har samhallsutveckling i
fokus genom 6kad samplanering, mer hallbart resande och tillvixt for linet och dess
foretag. De atgiarder som prioriteras i planen ska ha en tydlig regional och i vissa fall

aven nationell nytta.

I planen finns sex prioriteringar, vilka grundar sig i “Regional systemanalys for

transportsystemet, augusti 2020”. Inom varje prioritering finns en eller flera
atgiardsomraden. Prioriteringarna kompletterar varandra och hinger i viss man ihop.

Prioriteringarna i planen dr féljande:

e Fler bostider och arbetsmarknadstorstoring genom utvecklad tagtrafik

e En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling
e Cykel for 6kad tillginglighet och ett hallbart resande

e FEitt robust transportsystem for naringslivets transporter
e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

e Goda forbindelser med Stockholm

Fordelning av planmedel till olika atgardsomraden

1 370 miljoner kronor har preliminart tilldelats Region Halland att f6rdela inom
ramen for planen for hela perioden 2022 - 2033, dir huvuddelen av dessa medel
redan ir intecknade till olika pagaende och planerade dtgirder. Hur dessa medel

fordelas pa olika atgirdsomraden och i tid framgar av férdelningstabellen. En storre

version av tabellen aterfinns i bilaga 1.

Atgardsomraden 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028-2029 2030-2031 2032-2033 Totalt
Storre Jarnvégsinvesteringar 64
Halmstad C uppstéliningsbangard 17 17
Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum [ 20 [ 10 10 7 47
Samfinansiering av mindre jarnviagsatgérder [ [ 100
Markarydsbanan métesspar T 7 2 15 17 47
Viskadalsbanan 1 2 22 25
Ej férdelade medel 28 28
Storre investeringar i regionala vagstrak 567
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhélle 17 58 155 159 75 464
Vg 153 stigningsfalt s | s 4 6 5 42 36 103
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet [ 501
Kollektivtrafikatgarder 6 . 6 6 6 6 6 12 12 12 72
Vag 153 och vag 154 trimmningsatgarder | 15 15 15 24 69
Cykel- och smarreatgarder 360
- Varav cykel 14 13 14 13 14 13 27 27 27 162
- Varav smarreatgarder 17 16 17 16 17 16 33 33 33 198
Statlig medfinansiering till atgarder pa kommunalt végnat 108
Trafiksékerhets- och miljdatgarder 5 5 5 B 4 4 52
Kollektivtrafikatgarder | s | & 6 6 4 4 56
Driftbidrag till regional flygplats 30
Halmstad flygplats 3 2 3 2 3 2 5 5 5 30
Summa utfall/prognos a7 126 249 222 158 136 172 117 93 1370

Fordelningstabell. Planmedel fordelat pa dtgdrdsomriden over 12-drsperioden 2022 — 2033
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Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad
tagtrafik

Hallands tillvéxt bygger pa att fler ska kunna resa till och fran arbetet och higre studier utan
alltfor stor miljipaverkan. For naringslivet dr det viktigt att det finns goda mdjligheter till uthyte
med andra foretag och att transportera gods. Med tanke pa Hallands geografiska lige, mitt i ett
starkt véixande Sydvdstsverige, dr den framtida ntmaningen for Halland att kollektivtrafiken och
infrastrukturen kan hantera det ikade transportbehovet utifrin en vixande befolkning.

Vistkuststraket dr det higst prioriterade straket och 1 dstkusthanan ryggraden i det hallbara
resandet i Halland och dérmed en forutsittning for den hallindska tillvéxten. Flaskbalsar utmed
hela V dstkusthanan bebiver byggas bort for att stirka den interregionala tillgangligheten. Pa de
regionala banorna finns maijligheter att bittre knyta samman Halland med malpunfkter i
omkringliggande liin. Investeringar pa jéarnvdgen dr i forsta hand en nationell angeldigenbet och ska
finansieras genom nationell plan.

For att utveckla ett hallbart Halland behovs en integrerad samhaillsutveckling och
infrastrukturinvesteringar som baseras pa behov som genererar samhallsnytta.
Halland kdnnetecknas av en nirhet som tillsammans med regionens lige skapar goda
mojligheter att utveckla attraktiva boendemiljoer och naringslivsetableringar 1 hela
Halland. Infrastrukturen dr en barande del i den utvecklingen. Genom att utveckla
tagtrafiken sa att kapaciteten och restiderna forbattras kommer arbetsmarknaderna
att utvidgas och Halland kan i storre utstrackning bidra till Goteborgs och Skanes
bostadsmarknader. Det planeras for ett omfattande bostadsbyggande i

Halland och flera bostadsbyggnadsprojekt planeras i stationsnira ligen. Med goda
kommunikationer finns dven maojligheter for nya foretagsetableringar i linet.

Vistkustbanan har en internationell, nationell och regional funktion i ett strik som
forbinder Oslo med Hamburg via Goteborg, Halland, Malmé och Képenhamn.
Viistkuststraket med Viastkustbanan ér identifierat som det viktigaste straket for
Hallands utveckling och restiden bor darfér minska mellan orterna utmed banan. Att
en utbyggnad av dubbelspar pa hela banan mellan Géteborg och Lund (Malmo) blir
verklighet dr en fOrutsittning f6r att kunna utnyttja Vistkustbanans fulla potential.
Riksdagen beslutade redan 1992 att bygga ut hela Vistkustbanan till dubbelspar men
in idag aterstar att fardigstilla tre enkelsparstrickor: Varberg-Hamra (dubbelspar
genom Varberg med resecentrum), Angelholm-Maria och Maria-Helsingborg

Det storsta och viktigaste projektet inom Hallands granser ar att bygga ut dubbelspar
pa strickan Varberg-Hamra. Att atgirda den flaskhals som det befintliga enkelsparet
utgodr dr en angelagen fraga pa savil internationell som nationell, regional och lokal
niva. Det innebir en utékad kapacitet, minskade restider och 6kad robusthet pa
Vistkustbanan samtidigt som mark frigérs i Varberg f6r stadsutveckling och
byggandet av en helt ny stadsdel. Projektet byggstartades 2019 och den regionala
samfinansieringen ar redan dr inbetald. Dubbelsparet vintas sta klart under 2024.

En annan betydande satsning dr det Vistsvenska paketet. Det innefattar en stor
mingd infrastrukturprojekt av olika storlek, dir den planerade jarnvigstunneln
Vistlinken édr det storsta projektet. Vistlinken ger en 6kad kapacitet in till och ut
fran noden Go6teborg och Region Halland ar darfor en av medfinansiirerna av
paketet. Region Halland har tidigare betalt in sin del av finansieringen.

Vid sidan av att fullfélja dubbelsparsutbyggnaden behovs fler f6rbigangsspar pa
Vistkustbanan for att kunna bygga ut tagtrafiken och moéta det stora resbehov som
finns. Redan idag rader stor kapacitetsbrist i norra Halland och det resbehov som
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finns kan inte tillgodoses. Vistkustbanan ska kunna klara kommande trafik6kningar
for fjarrtag med konkurrenskraftiga restider, regional- och pendeltag med hog
turtithet och inte minst godstig. En hog robusthet f6r bade person- och
godstransporter dr prioriterad och en ny métesstation 1 Kungsbacka med tillhérande
partiellt fyrspar dr prioriterat av Region Halland. Pa sikt behovs fyrspar lings
Vistkustbanan mellan Kungsbacka — Géteborg.

For en god internationell tillgdnglighet dr Halland beroende av goda férbindelser till
Landvetter och Copenhagen Airport. Copenhagen Airport nas idag via
Vistkustbanan medan Landvetter dnnu saknar jirnvigsférbindelse. En ny
jarnvigsforbindelse till Landvetter med station i Molndal férbattrar tillgingligheten
avsevirt och avlastar samtidigt G6teborg C.

Resecentrum och personbangardar pa Viastkustbanan har dven mycket stor betydelse
for ett attraktivt och hallbart transportsystem. Personbangarden pa Halmstad C dr
hart belastad och bristen forsvarar inférandet av tagtrafik pa Markarydsbanan mellan
Halmstad och Hissleholm och dven fler turer med ytterligare tagsystem pa
Vistkustbanan. Det finns en stor drift- och underhallsskuld pa jarnvigarna i Sverige,
inte minst pa de regionala banorna. I Halland beh&vs stora reinvesteringar pa
Viskadalsbanan, Markarydsbanan och Halmstad-Nissj6 jarnvig. Konsekvensen blir
annars hastighetssankningar och lingre restider med simre konkurrenskraft for
kollektivtrafiken. Den trafik som Region Halland tillsammans med sina
grannregioner vill driva, forutsitter att staten tar sitt ansvar och skoéter drift,
underhall och reinvesteringar.

I trafikforsorjningsprogrammet finns beslut pa att Region Halland ska verka for att
starta upp regionaltagstrafik pa Markarydsbanan. En 6verenskommelse om ett
framtida trafikeringsuppligg har triffats mellan Region Halland, Region Kronoberg
och Region Skine. Regionaltagstrafik pa Markarydsbanan bidrar till att béttre knyta
thop sydostra Sverige med den svenska vastkusten och Goteborg. Bristen pa
motesmojligheter har identifierats fOr att kunna erbjuda en robust tagtrafik som ska
tillgodose resbehov f6r arbets- och studiependling.
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Samplanering med infrastrukturinvesteringar och ortsutveckling i Laholms kommun
ar viktigt och satsningar pa nya bostider gors i stationsorterna Veinge och Knared.
Markarydsbanans nytta ar ocksa nationell, dd banan dr en omledningsbana for annan
trafik. FOr att kunna infOra persontrafik pa Markarydsbanan krivs ocksa atgirder pa
Halmstad C i syfte att 6ka kapacitet och maoijlighet till uppstillning av tag.

Genom att korta restiden mellan Varberg och Boras, tva vixande
kommunhuvudorter som ocksa dr nigra av Vistsveriges storsta stider, kan utbytet
mellan stiderna 6ka. For att Viskadalsbanan ska bidra till att skapa en storre
arbetsmarknad och 6kad tillginglighet krivs investeringar pa banan, bland annat
behovs det pa lite lingre sikt nya motesspar. Aven Viskadalsbanan har en tydlig
nationell nytta da banan kan anvindas som omledning f6rbi Goteborg.
Kapacitetshojande atgirder pa banan forutsitter dock reinvesteringar och underhall.

Reinvestering ar viktigt dven laings HNJ-banan for att kunna bibehalla en god
standard och robusthet. En pagiende strakstudie ska bidra till att kartlagga framtida
behov och forutsattningar for utveckling i straket mellan Halmstad-Hyltebruk.

Pa jarnvigen ér savil investeringar som drift och underhall ett nationellt ansvar.
Inom ”’Fler bostader och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” finns
samfinansieringsobjekt, vilket forutsitter att dven staten prioriterar dessa atgirder.

Prioriteringen innefattar:

¢ Bangirdsombyggnad Halmstad C, resecentrum, etapp 3.
* Ny omloppsnira uppstillningsbangird Halmstad C.
¢ Samfinansiering av mindre jirnvigsatgirder.

I planen avsitts 164 miljoner kronor till fler bostdder och arbetsmarknadsforstoring
genom utvecklad tagtrafik perioden 2022 - 2033.

Ombyggnad Halmstad C
I planen avsitts 47 miljoner kronor till ombyggnad av Halmstad C bangard under
perioden 2022 - 2033.

Halmstad ar en viktig knutpunkt i regionen och en nod i jirnvigssystemet. Den
bristande kapaciteten pa Halmstad C utgor en begrinsning for Vistkustbanan i stort
och kapaciteten &r inte tillricklig f6r att hantera den av Trafikverket
prognosticerade tagtrafiken. Dagens utformning utgdr dven ett hinder for att
genomfora den planerade tagtrafik som finns beskriven 1 Region Hallands
trafikforsérjningsprogram. En ombyggnad behovs dven for att skapa en sikrare
stationsmiljo och ett attraktivare och samlat resecentrum for ett hallbart

resande. Ombyggnaden medger dven stadsutveckling genom sikrare och genare
torbindelser mellan stadsdelar pa bada sidor av jirnvigen.

I Halmstad tatort planeras for manga nya bostider i stationsnira ligen, till exempel
inom Stationsstaden Halmstad som har ett strategiskt lige med hamn, flygplats och
flera storre vigar och jarnvigar som mots. Pa senare ar har ett flertal
transportintensiva foretag valt att forldgga verksamheter 1 och nirheten av staden.

I trafikforsorjningsprogrammet “Kollektivtrafik f6r en hallbar regional utveckling i
Halland 2035” finns planer pa utokad trafik pa Vastkustbanan och inférande av
regionaltigstrafik pa Markarydsbanan. Detta forutsitter dock att Halmstad C byggs
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om. Regeringens ambitioner om en overflyttning av gods fran vag till jirnvig for en
minskad klimatpaverkan forutsitter ocksa att kapaciteten och robustheten i
jarnvigssystemet ar god. Vistkustbanan trafikeras redan idag av stora godsfléden och
ar en av de jarnvagsstrickor dir en 6verflyttning skulle kunna ske.

Ombyggnad av Halmstad C ir den tredje etappen i att skapa ett samlat resecentrum
tor kollektivtrafiken i Halmstad. Halmstad kommun och Region Halland har
gemensamt finansierat etapp 1 och 2, vilket omfattar ombyggnad av region- och
stadsbussterminalen. Etapp 3 samfinansieras via den regionala planen med

47 miljoner kronor. Den totala kostnaden f6r hela projektet riknas till drygt 700
miljoner, inklusive nytt stillverk.

Atgirderna innebir en ombyggnation av Halmstad C i syfte att tillskapa ytterligare

kapacitet, flexibilitet, 6kad robusthet och sidkerhet, forbittrad tillgdnglighet och

torbattrade resecentrumfunktioner f6r nationell, regional och lokal nytta. I huvudsak

ar atgiarderna foljande:

¢ En ny plattform vid spar 5,

¢ Bredare och lingre mittplattformar mellan spar 1 och 2 samt mellan spar 3 och 4,

¢ En ny gangtunnel under spiromradet med anslutningar till mittplattformarna via
trappor och hissar.

Ny omloppsnéara uppstallningsbangard Halmstad C.
I planen avsitts 17 mkr till samfinansiering av en ny uppstillningsbangard.

Utifran den stora atgirdsvalsstudie som gjorts fOr att kartligea behov och brister i
Halmstad jarnvigssystem, har det identifierats ett antal investeringsatgarder som ar
viktiga att ga vidare med. En av dessa atgirder ér ett nytt uppstallningsspar for
persontag di de nuvarande uppstillningsméjligheterna inte svara upp mot behovet
och paverkar kapaciteten pa Vistkustbanan. Bangarden dr tinkt att placeras intill
nuvarande godsbangird och benimns av Trafikverket som ”Uppstillningsbangard
for omloppsnira service”. Det finns behov av cirka 2 000 meter spar f6r uppstillning
och service. Atgirden beriknas ge en betydande regional nytta dven om ansvaret for
att tillhandahalla uppstillning huvudsakligen ligger pa Trafikverket.

Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder
I planen avsitts 100 miljoner kronor till samfinansiering av mindre jarnvagsatgirder
under perioden 2022 - 2033.

Atgirderna ska ha en tydlig regional nytta och medlen avsittas till samfinansiering av
kapacitetshojande atgirder, sa som bland annat férbigangs- och motesspar.

Behovet av ett motesspar for att fa till en attraktiv och palitlig regionaltagstrafik pa
Markarydsbanan dr en prioriterad atgird inom detta dtgirdsomrade. En férutsittning
for investeringar i kapacitetshéjande atgérder ér att en samfinansiering med nationell
transportplan kan komma till stind och att staten tar sitt ansvar och skéter drift,
underhall och reinvesteringar pa de berérda banorna.

Page 183 of 210



En attraktiv kollektivtrafik for en hallbar utveckling

Kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet behover stirkas for att framja en mer hallbar
regional ntveckling. Genom att fler valjer kollektivtrafiken kan klimatpdverkan minska och
resmijligheterna oka. Utvecklingen av kollektivtrafiken ska fokuseras till kollektivtrafikstraken
ddr det finns forntsdttningar for att kollektivtrafiken langsiktigt kan utgora ett attraktivt alternativ
till bilen. En val uthyged kollektivtrafik bidrar till ett mer inkinderande sambille. En attraktiv
och val uthyggd kollektivtrafik kan dven bidra till att skapa attraktivitet i mindre orter. Genom att
[ler viljer att resa kollektivt skapas ocksa mijligheter att forbittra kollektivtrafikens uthud.

Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur ar en viktig del

av kollektivtrafikutvecklingen 1 linet. For att kunna skapa en attraktiv kollektivtrafik
ar det nodvindigt att ha en infrastruktur som ar anpassad ddrefter. I det regionala
trafikforsorjningsprogrammet har kollektivtrafikstrak identifierats utifran tre
kategorier av resor: lokala, regionala och interregionala. Kollektivtrafikstraken har
bedoémts och klassificerats utifran befolkningsunderlag, arbetspendling och potential
med flera andra parametrar. Utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur behover
koncentreras till kollektivtrafikstraken, dar resbehoven bedoms vara storst. En viktig
och prioriterad atgird for att skapa en attraktiv kollektivtrafik dr arbetet med att
forbattra framkomligheten och sinka restiden.

God tillganglighet till kollektivtrafiken genom hog standard pa bytespunkter dr en
viktig forutsittning for kollektivtrafiken. I trafikférsorjningsprogrammet finns mal
om att skapa en storre bytespunkt med utékad resenirsservice i titorter utmed
kollektivtrafikstraiken. Dessa storre bytespunkter kan bidra till ett 6kat resande
samtidigt som det ocksa kan stirka titorternas attraktivitet. Till dessa bytespunkter
behover det skapas bra gang- och cykelvigar och erbjudas goda
parkeringsmoijligheter f6r cykel och vid behov dven bil. Genom att koppla thop
utbygganden av dessa bytespunkter med sambhills- och centrumutvecklingen i
titorterna kan kollektivtrafiken bidra till att stirka centrumet i titorten. Inom
prioriteringen ”Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer” finns titorts- samt
framkomlighetsatgirder, vilka bidrar till att skapa forutsittningar till att stirka
kollektivtrafikens attraktivitet pa landsbygden.

Viistkustbanan dr ett mycket starkt kollektivtrafikstrak for savil interregionala som
regionala resor. Pendlingen mellan kommunhuvudorterna lings med Vistkustbanan i
Halland samt till och fran Géteborg dr mycket stor. Att skapa tillganglighet till Oslo,
Ko6penhamn och Hamburg ir viktigt sett ur ett regionalt tillvixtperspektiv. Aven de
regionala banorna, Viskadalsbanan, HNJ-banan och Markarydsbanan, har viktiga
funktioner i att tillgodose resbehovet. Atgirderna inom prioriteringen Fler bostider
och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar i stor utstrickning
till kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att mojliggdra ett utdkat turutbud och
sankta restider.

Prioriteringen innefattar:

¢ Kollektivtrafikatgirder pa regionalt vagnit,
¢ Statlig medfinansiering till kollektivtrafikitgirder pa kommunalt vigniit.

I planen avsitts 128 miljoner kronor till en attraktiv kollektivtrafik f6r en hallbar
utveckling perioden 2022 - 2033.
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Kollektivtrafikatgarder pa regionalt vagnat
I planen avsitts 72 miljoner kronor till kollektivtrafikatgirder pa regionalt
vagnit under perioden 2022 - 2033.

Atgérdsomrﬁdet innefattar foljande investeringar:

e  Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter
e Parkeringar fOr cykel och bil vid stérre bytespunkter

Nir kollektivtrafikens bytespunkter byggs eller byggs om ska de
tillgdnglighetsanpassas. Behovet av anslutande ging- och cykelvig samt parkeringar
tor cykel och bil ska ses 6ver och eventuella dtgirder samordnas. Riktlinjen ar

att cirka 80 procent av medlen ska investeras i kollektivtrafikstraken, resterande 20
procent for bytespunkter som trafikeras av 6vriga linjer. For att en bytespunkt med
utokad resendrsservice ska kunna genomféras krivs god framférhéllning samt
samplanering mellan kommunen, Hallandstrafiken och Region Halland, dar
kommunen Aar initiativtagare.

Inom atgirdsomradet finns dven mojligheter att genomfoéra framkomlighetsatgirder
f6r busstrafiken, vilka kan stirka kollektivtrafikens attraktivitet.

Statlig medfinansiering till kollektivtrafikatgarder pa kommunalt vagnat

I planen avsitts 56 miljoner kronor till statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder pa kommunalt vignit under perioden 2022 - 2033.
Medfinansiering kan beviljas pa upp till 50 procent. Kommunerna anséker érligen till
Hallandstrafiken.

Atgirdsomridet innefattar foljande investeringar:

¢ Om- och nybyggnationer av kollektivtrafikens bytespunkter,
e Parkeringar fOr cykel och bil vid stérre bytespunkter,
e Framkomlighetsatgirder f6r busstrafiken.
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Cykel for okad tillganglighet och ett hallbart resande

For att frimyja ett mer ballbart resande och minska klimatpaverkan behover det ges battre
[forutsattningar att cykla i Halland. Cykelinfrastruktur ar en del i arbetet med utvecklingen av ett
hallbart transportsystens och bebiver beaktas som en del av sambdllsplaneringen. Genom att se till
att fler ska vilja och kunna cykla i Halland sa forbdttras tillgangligheten for de som inte har en bil
att tillgd, det blir ett mer inkluderande sambdlle. Den fortsatta utvecklingen av cykelturism, sdrskilt
Kattegattleden, bidrar till att stirka néringslivets konkurrenskraft lings med leden. Samtidigt kan
utvecklingen av cykelinfrastrukturen bidra till att skapa attraktivitet i saval stads- som
landsbygdsmiljoer och att minska trangseln.

Cykeln behover stirkas som transportslag. Det finns inget sammanhallet cykelvagnat
pa samma satt som det gor f6r vig- eller jirnvigsnitet. P4 manga héll saknas en bra
och siker infrastruktur som mojliggér cykling till 1 forsta hand arbete eller studier.
Byggandet av nya cykelvigstorbindelser ska koncentreras till de platser dir en
potential f6r 6kad cykling finns.

Lings kusten i Halland, dar 75 procent av hallinningarna bor, gar den nationella
turistcykelleden Kattegattleden. Pa leden finns ett antal strickor med bristande
trafiksidkerhet, vilka behéver byggas ut med separat cykelvig. Forutom att leden blir
mer attraktiv fOr turister, vilket gynnar naringslivet lings med kusten, sa innebir en
fortsatt utveckling av leden dven forbattrade pendlingsmajligheter.

Cykelvagnatet behover i storre utstrickning knytas thop med kollektivtrafiken for att
mojliggora byten och ett mer hallbart resande. Méjligheterna att cykla i de storre
stiderna och pa landsbygden behéver stirkas. Inom prioriteringen ”Attraktiva stads-
och landsbygdsmiljoer” finns titorts- samt trafiksikerhets- och miljoatgirder, vilka
bidrar till att skapa férutsittningar till en 6kad cykling i stider och pa

landsbygden. Utbyggnaden av cykelvignitet i linet behéver kompletteras med
satsningar pa andrade attityder och beteenden.
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Prioriteringen innefattar:

e Cykelatgirder pa regionalt vignit.

Cykelatgarder pa regionalt vagnat
I planen avsitts 162 miljoner kronor till cykelatgirder pa regionalt vignit under
perioden 2022 - 2033.

Atgirdsomradet innefattar utbyggnad av nya cykelvigsforbindelser. Utbyggnad av
cykelvigar finansieras till 50 procent av planen och till 50 procent genom kommunal
medfinansiering. Med medfinansieringen inkluderad uppgar summan diarmed till det

dubbla.

Prioritering av de konkreta atgirderna sker 1 den regionala cykelplanen, vilken
aktualiseras och forlings till f6ljd av att den regionala planen antas. Medlen inrymmer
savil genomforandet av utpekade atgarder Regional cykelplan 2020 — 2029 som en ny
omging av atgirder utmed det regionala vignitet. Aven en stricka av den nationella
cykelturistleden Kattegattleden finns med bland cykelatgirderna, mellan Stensjé —
Ugglarp i Falkenbergs kommun. Vid utbyggnad av ny cykelvig lings med det
regionala vignitet ska dven kollektivtrafikens bytespunkter ses 6ver och eventuella
atgirder samordnas.
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Ett robust transportsystem for naringslivets transporter

Ndiringslivet stiller allt hogre krav pa robustheten i transportsystemet. Ett robust transportsystem dr
en aygorande faktor for naringslivets konkurrenskraft, eftersom det underldttar transportplaneringen
och innebdr en okad flexibilitet for densamma. Det dr viktigt att transporterna i storsta mijliga
utstrackning kommer fram som planerat och att konsekvenserna inte blir for stora vid
trafikstorningar. Ett konkurrenskraftigt ndringsliv med god tillvixt har ocksd en positiv verkan for
sysselsattningen.

Niringslivets transportbehov fortsitter att 6ka. Sveriges niringsliv dr
internationaliserat och genererar stora transportmangder. Utrikeshandeln férvintas
ocksa att 6ka i relation till den inhemska handeln de kommande aren. Niringslivets
transporter ir dirmed komplexa och bestar av flera olika transportkedjor.
Transporterna ir trafikslagsévergripande och sker savil pa det mindre vignitet som i
de storre striken. God robusthet dr dirmed inte bara viktigt for vigtransporterna
utan for hela transportsystemet. De investeringar som ligger inom prioriteringen “Fler
bostéider och arbetsmarknadsforstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar 1 stor utstrickning till
att stirka robustheten pa jirnvigen. Jarnvigstransporterna dr dock i stor utstrackning
langvaga och for att jirnvigen ska vara ett alternativ for de hallindska foretagen
krivs att robustheten stirks 1 jarnvagssystemet 1 stort och inte bara i Halland.

En god robusthet pa vignitet dr av stor vikt eftersom de allra flesta transporter inom
landet gir med lastbil. Aven de transporter som gér pa sjon och jirnvigen behéver
allt som oftast anvinda sig av vagnatet fOr att nd hela vigen fran start till mal.
Vignitet kommer att vara centralt for naringslivets transporter aven framéver och
framkomligheten pa vignitet maste virnas, savil 1 de starka straiken som pa de
mindre vigarna. Atgirder inom priotiteringen "A#traktiva stads- och

landsbygdsmiljoer” som gynnar framkomligheten pa vignitet bidrar i hog utstrickning
till att forbattra robustheten i transportsystemet i Halland.

I de storre transportstraken ar kapacitetsbehoven som storst. Vistkuststraket ar ett
centralt transportstrak for naringslivets transporter 1 Sverige, i vilket en stor del av
den svenska importen och exporten passerar. Godstrafiken pa Vistkustbanan och
lastbilsflédena pa E6 ir betydligt storre dn 1 samtliga andra regionala transportstrak.
De mellanregionala flédena ar tillika storst till och fran Vistra Gotaland och Skane.
God framkomlighet och tillganglighet i Vistkuststraket dr av stor vikt for
néringslivets transporter i Sverige, inte bara f6r Halland. Lings med E6 finns behov
av att atgirda ett antal trafikplatser, framfor allt i norr, fOr att virna en god funktion
och framkomlighet pa vigen.

Vigforbindelserna inat landet knyter samman Halland med viktiga malpunkter saval
inom som utanfor linet. Flera av de mer transportintensiva foretagen i linet dr
beroende av dessa forbindelser for sina transporter och nagra av dem dr dessutom
lokaliserade utmed dessa vigar, sa som Gekis, Derome och Stora Enso i Hyltebruk
med flera. Vig 26 ir en nationell stamvig som behéver atgardas inom ramen for den
nationella planen, dir strickan Halmstad-Oskarstrém ar prioriterad. God
tillgdnglighet och robusthet i de regionala transportstraken dr av stor vikt

for niringslivets transporter. Trafikverket har aviserat anpassning av
hastighetsgrinser pa ett antal storre vigar i linet. Det dr viktigt att detta utreds
nirmre och att den interregionala tillgingligheten beaktas i dessa sammanhang.
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Prioriteringen innefattar:

¢ Niringslivets transporter pa vig 153 och 154.

Naringslivets transporter pa vag 153 och 154
I planen avsitts 172 miljoner kronor till niringslivets transporter pa vig 153 och
154 under perioden 2022 - 2029.

I detta ingar stigningsfalt pa vig 153 for cirka 103 mkr och trimningsitgarder for 68
mkr. Cirka 2/3 av de totala medlen ir tinkt att vara vikta at vdag 153 och 1/3 at vig
154. Det huvudsakliga syftet med édtgirderna ar att férbittra fOrutsittningarna for
niringslivets transporter i de regionala transportstraken men de ska samtidigt beakta
och kunna ta hojd for dtgarder som aven stirker kollektivtrafiken.

Vig 153 och 154 forbinder Vistkuststriket med Ullared och Virnamo. For
transporterna till och fran Ullared samt mellan Smaland och Varberg ér dessa strak
betydelsefulla och eftersom tillvixten for foéretagen i omréadet ar stark finns ett behov
av atgirder pa dessa vigar for att sikerstalla en god robusthet och framkomlighet

tor niringslivets transporter 1 synnerhet och pa vigarna i allmianhet. Trafikflodena pa
vigarna motiverar en hégre standard dn vad vigarna har idag.

Vig 153 ingar i det regionala transportstraket Varberg-Virnamo med Ullared som en
viktig knutpunkt lings med vigen. Vig 154 ingar i1 det regionala transportstraket
Falkenberg-Ullared. Trafikmingderna savil totalt som for lastbilstransporter dr storre
pa vig 153, som ocksa har en lidgre standard. Mellan Varberg och Ullared respektive
Falkenberg och Ullared ir busstrafiken vil utbyged, dir bada utgor starka
kollektivtrafikstrak enligt det hallindska trafikférsorjningsprogrammet.
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Attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer

Hiig attraktivitet dir ett av de tre malen i den hallindska tillvixtstrategin. Bide stad och land dr
viktiga for den regionala ntvecklingen. Stidernas roll som motesplatser for hilsa, foretagsamhet,
innovationer och kultur, gor att de spelar en betydande roll for hela regionen som tillvixtmotorer och
utveckling av konkurrenskraft. Genom forandrade boendeminster med ikad flyttning till den
tdtortsnara landsbygden stirks sambanden mellan stad och land. Ett fokus pa att skapa mer
attraktiva miljoer och forbdttrad tillganglighet i stider och pa landsbygden kan i sin tur dven
paverka inflyttningen positivt, vilket skapar bebov av fler bostider och en stirre marknad for
tidnster och foretagande. Hallands framtida ntmaning inom detta omrade dr att fortsatt erbjuda
attraktiva, hallbara och inkluderande boende- och livsmiljoer i savil stider som pa landsbygd.

En god tillginglighet i transportsystemet bidrar till Hallands attraktivitet som region.
Med en vil fungerande infrastruktur och kollektivtrafik skapas goda
kommunikationsmdijligheter och hog tillginglighet. For att skapa attraktiva stads- och
landsbygdsmiljéer behover fokus dirmed ligga bade pa en okad tillganglighet i
transportsystemet och pa atgirder i stider och i landsbygdsmiljéer som genererar
attraktivitet pa de specifika platserna.

Framkomligheten 1 det regionala transportsystemet, i forsta hand i de regionala
transportstraken, behéver stirkas for en 6kad tillginglighet och robusthet. Detta
gynnar inte bara hallinningarnas resmdjligheter, det dr dven av stor vikt f6r det
hallindska naringslivets konkurrenskraft. Idag finns storre brister 1 det nationella
stamvignitet pa E6, framfor allt vid trafikplatserna, samt vig 25 och 26. Pa det
regionala vignitet finns storre brister pa ett flertal storre vigar: 15, 41, 153, 154 och
158. Vissa brister pa vig 153 och 154 atgirdas inom prioriteringen ”Ett robust
transportsystem for niringslivets transporter”. I kollektivtrafikstriken kan det finnas
mojligheter att genomféra framkomlighetsatgirder som forbittrar kollektivtrafikens
restider och dirmed stirker dess konkurrenskraft gentemot bilen.

For att bidra till ett mer hallbart resande dr det angelaget att forbittra tillgangligheten
for oskyddade trafikanter pa landsbygden. De flesta manniskor bor i titorter och 1
titorterna finns dven de flesta malpunkterna f6r boende pa landsbygden. I titorterna
kan ett flertal mindre atgiarder kombineras fOr att gynna gang, cykel och
kollektivtrafik. Tatortsatgirderna kan med férdel samordnas med berérd

kommun f6r ytterligare utvixling.

Arbetet med en forbattrad trafiksikerhet, i enlighet med Nollvisionen, har varit
framgangsrikt och det finns ett stort behov av atgirder for att forbittra
trafiksikerheten i transportsystemet. Aven klimat- och miljiépaverkan behéver
minska for att en hallbar utveckling ska uppnas. Savil trafiksikerhets- som
miljédtgirder dr dessutom i stor utstrickning positiva f6r de oskyddade trafikanterna
och dirmed det hallbara resandet.

Prioriteringen innefattar:

* Smirredtgirder pa regionalt vignit,

¢ Statlig medfinansiering till trafiksikerhets- och miljoatgirder pa kommunalt
vagnat,

¢ Utbyggnad av vig 940 invid Onsala samhiille.

I planen avsatts 714 miljoner kronor till attraktiva stads- och landsbygdsmiljoer
perioden 2022 - 2033.
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Smarreatgarder pa regionalt vagnat

I planen avsitts 198 miljoner kronor till smirre dtgirder pa regionalt vignit under
perioden 2022 - 2033.

Atgérdsomrﬁdet innefattar foljande investeringar:

¢ Framkomlighetsatgirder
¢ Titortsatgarder
* Trafiksikerhets- och miljoatgirder

Tatortsatgarder och framkomlighetsatgirder som syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet i kollektivtrafikstraken kriver god framférhéllning och
samplanering mellan kommun, Hallandstrafiken och Region Halland.

Trafiksidkerhets- och miljoatgirder lings regionala vagstrak himtas frimst ur
genomforda dtgirdsvalsstudier. Atgirder pa vigarna 153 och 154 beskrivs under
prioriteringen Ett robust transportsystem for Naringslivets transporter.

Statlig medfinansiering till trafiksakerhets- och miljdatgarder pa kommunalt
vagnat

I planen avsitts 52 miljoner kronor till statlig medfinansiering till trafiksikerhets- och
miljodtgirder pa kommunalt vignit under perioden 2022 - 2033. Medfinansiering
kan beviljas pa upp till 50 procent av en atgard. Kommunerna ansoker arligen till

Trafikverket.

Atgﬁrdsomrfidet innefattar foljande investeringar:

e Trafiksikerhets- och miljoatgirder.

Prioritet ges till atgarder som forbittrar f6r oskyddade trafikanter och barns situation
1 trafiken, till atgarder med stor potential f6r cykling och till atgirder som minskar
antalet bullerutsatta personer.

Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhalle
I planen avsitts 464 miljoner kronor till utbyggnad av vag 940, Résan - Forsbick.

Trafikforhallandena 1 Onsala har diskuterats sedan mitten av 1950-talet och
befolkningen pa Onsalahalvén har 6kat under ling tid. Over 80 % av den arbetsfora
befolkningen arbetar pa annan ort, majoriteten 1 Kungsbacka, G6teborg och
Molndal. Behovet av en bra férbindelse ar ddrmed stort och vig 940 ir i sin
nuvarande standard inte byged for att hantera de trafikmingder som den belastas av
idag. Dagens trafiksituation med stora fléden inne i titorten ér inte tillfredsstillande.

For att atgirda dagens problembild pa Onsalavigen och méta framtida behov
planeras anlaggning av en cirka 7 kilometer ny vig utanfér Onsala samhille, fran
Résan till Forsbick dir den ansluter till befintlig vig. I planen avsitts 464 miljoner
kronor till uthyggnad av vig 940 invid Onsala samballe under perioden 2022 -

2033. Trafikverket faststillde 2016 vigplanen for vig 940 Résan - Forsbiack men den
overklagades. 2018 faststillde regeringen slutligen vigplanen.

Syftet med investeringen ir att forbattra trafiksdkerhet och boendemiljs, minska
barridreffekten lings befintlig vig samt mojliggora for fortsatt tillvixt i omradet.
Vidare syftar atgarden till att forbittra framkomligheten for alla trafikslag saisom
gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och trafik fran anslutande vigar.
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I projektet ingar ocksa gang- och cykelvigar, bytespunkter f6r buss samt
cykelparkeringar vid bytespunkterna.

Kungsbacka kommun medfinansierar objektet genom att 6verta viaghallaransvaret
och betala samtliga ombyggnader pa befintlig vig (enligt medfinansieringsavtal fran
2009-10-19). Inriktningen ar att utveckla den befintliga vigen for bland annat
kollektivtrafik. Atgirderna kommer att genomforas nir den nya vigen ir byggd.

Planeringen av atgirden har tagit lang tid och byggstarten har skjutits upp, framfor
allt beroende pa svarlosta artskyddsfragor.
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Goda forbindelser med Stockholm

Det dir av stor vikt att arbeta for fortsatt goda och snabba forbindelser med Stockholm, utifrin de
huvudstads- och huvudkontorsfunktioner som finns i Stockholmsregionen. Goda forbindelser med
Stockhbolm forbattrar forutsittningarna for mdanniskor och foretag att bo och verka i Halland och
starker Hallands attraktivitet. Ddrmed ar det viktigt for naringslivets konkurrenskraft och till
foljd av det forstirks sysselsattningen.

Vistkustbanan ir ryggraden for det hallbara resandet i Halland och utgor den
huvudsakliga férbindelsen med Stockholm, via Goteborg. Att fullflja
dubbelsparsutbyggnaden och se till att det finns tillrdcklig kapacitet pa Vistkustbanan
ir viktigt f6r hela Hallands utveckling. Atgirder som finns inom prioriteringen Fler
bostider och arbetsmarknadsférstoring genom utvecklad tagtrafik” bidrar siledes
aven till att forbattra forbindelserna med huvudstaden. Vid sidan av goda
torbindelser med tag erbjuder flyget ett komplement, i f6rsta hand via Landvetter
och Halmstad flygplats. Genom att ta tillvara digitaliseringens mojligheter finns dven
mojlighet till goda férbindelser med Stockholm utan faktiska transporter eller resor.

Prioriteringen innefattar:

¢ Driftbidrag till regional flygplats

Driftbidrag till regional flygplats
I planen avsitts 30 miljoner kronor 61 drifthidrag till regional flygplats under perioden
2022 - 2033, ett bidrag om 2.5 miljoner kronor arligen till Halmstad City Airport.

Som ett komplement till taget 4r Halmstad flygplats viktig for sédra Halland, med
dagliga direktflyg till huvudstaden och de bytesméjligheter som erbjuds dir. Medlen
gar till att uppritthélla fortsatt goda férbindelser mellan Stockholm och Halland.

I den preliminira ramen som framgar av direktiven dr medel inriknade som bland
annat far anvindas till bidrag till kommuner som utbetalar ersittning till drift till icke
statliga flygplatser. Region Halland ska som linsplaneupprattare besluta om och 1
vilken omfattning dessa medel ska anvindas for driftbidrag till regionala flygplatser
eller andra atgarder 1 de regionala
trafiksystemen. En kommun med en
icke statlig flygplats som har trafik
under allmin trafikplikt kan ansoka om
bidrag for kostnader for drift av
flygplatsen. Lanets flygplats, Halmstad
City Airport, har idag ett statligt
driftbidrag uppgaende till 2,5 miljoner
kronor per ar. Bidraget hanterats och
administrerats av Trafikverket.
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Process for framtagande av planen

Parallellt med framtagandet av den regionala infrastrukturplanen 2022 - 2033 har
Region Halland haft avstimningar med de hallindska kommunerna péd bade politisk-
och tjanstemannaniva. Trafikverket dr en viktig samarbetspart som har bistatt med
kompetens och synpunkter under arbetets gang och avstimningsmoten har dven
hallits med Lansstyrelsen.

Arbetet grundar sig i den regionala systemanalysen for transportsystemet som togs
fram 2020. Under framtagandet av savil systemanalysen som den regionala planen
har avstimningar skett regelbundet med i forsta hand Kollinfragruppen, dar
kollektivtrafik- och infrastrukturansvariga i kommunerna, Region Halland och
Hallandstrafiken deltar. Arbetet har dven redovisats till kommunala tjinstemén inom
Samhillsbyggnadschefsgruppen och OP-gruppen. Kommunerna har bjudits in till
dialogmé&ten om planen infér remiss, dar de har fatt tillfalle att limna synpunkter och
beritta om sina utmaningar.

Pa politisk niva har arbetet kontinuerligt stimts av med Regionstyrelsens
tillvixtutskott respektive arbetsutskott, med borjan hésten 2020 och under hela 2021.
Aven Regionstyrelsen har fitt information om planrevideringen. Dirtill har arbetet
presenterats infér Chefsgrupp Halland (CGH) och i Kommun- och
regionledningsforum (KRF).

Regeringen fastslar preliminirt planen varen 2022. Direfter kan planen beslutas 1
regionfullmiktige.

Uppfdljning och justeringar av antagen plan

Regionen foljer arligen upp planens genomférande och sammanfattar utfallet i

en redovisning, i samverkan med Trafikverket. Uppfoljningen utgar ifran de sex
prioriteringarna i planen och hur genomférandet av planen bidrar till en héllbar
regional utveckling. Budget och utfall kommer dven att beskrivas 6vergripande, for
att fa en bild av hur medlen anvinds.

Det ir regionfullmaktige som faststéller planen utifrin den ekonomiska ram som
staten fordelat till Halland. I planen framgar vilka atgirder som ska genomféras
under vilka ar. Genomforandet behdver vara flexibelt och kunna hantera tids- och
kostnadsférindringar av projekt. I de fall omférdelning av medel under pagiende
planperiod behéver beslutas, exempelvis med anledningar av férseningar, ar det
regionstyrelsen som har méjlighet att fatta beslut inom totalt givna planramar.
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Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivning

Region Halland har upphandlat Trivector Traffic AB att uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av forslaget till regional plan. Uppdraget har
formulerats efter samrad med berorda parter. Syftet med samradet ar att identifiera
de miljéaspekter som har storst betydelse for byggande av transportinfrastruktur.

Miljobedémningen i planen sker pa en 6vergripande niva och pa fragestallningar som
ar relevanta att bedoma i ett tidigt ske. Det dr planens atgirdsomraden som
miljobedéms — hur paverkar de olika atgirdsomrade de utvalda miljomalen, det
overgripande klimatmalet om nettonollutslipp av vixthusgaser ar 2045 samt
klimatmalet for transportsektorn om minskning av vixthusgasutslippen med 70
procent till ar 2030.

Planens inriktning och innehéll ska ocksa virderas mot sex av malen 1 Agenda 2030:
nr 7 Héllbar energi for alla, nr 9 Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, nr
10 Minskad ojamlikhet, nr 11 Haéllbara stider och sambhillen, nr 13 Bekdmpa
klimatférindringarna och nr 15 Ekosystem och biologisk mangfald.

Det praktiska arbetet med bedémning av betydande miljopaverkan gar ut pa att bryta
ner de utpekade malen i aspekter och bedémningskriterier. De olika
aspekterna/kriterierna delas i sin tur in i fyra fokusomraden: Klimat, Hilsa,
Landskap samt Resurser tillgingliga f6r minniskan. Bedomning gors for
respektive atgirdskategori i linsplanen. I tabellen redovisas en samlad bedémning av
det nya planfoérslaget 2022 — 2033 samlade paverkan pa det fyra fokusomridena.

Fokusomrade Bed6mning Tillfredsstillande
underlag

Resurser tillgidngliga f6r  Ingen Underlag O
minniskan paverkan saknas

Den samlade bedémningen blir:

Klimat: Atgiirderna har savil positiv som negativ paverkan och en sammanvigd
bedémning dr svar att géra. Vigatgirderna gir generellt i negativ riktning medan
ovriga atgirder generellt gar 1 positiv riktning.

Hilsa: Atgirderna ger generellt sett en positiv paverkan.

Resurser: Atgirderna har till stor del ingen paverkan men det ir svart att gbra en
rittvisande bedémning da det 1 manga fall saknas underlag.

4Iz’age 195 of 210



Landskap: Atgirderna ger ssmmanvigt en negativ paverkan, frimst pa grund av de
storre vigobjekten.

Nationella miljokvalitetsmal: Planforslaget gar 1 varierande riktning avseende de
nationella miljokvalitetsmal som ér relevanta f6r miljobedémningen. Planen bidrar 1
positiv riktning avseende frisk luft och bara naturlig forsurning, bade positiv och
negativ riktning avseende begrinsad klimatpaverkan, ingen foérindring avseende god
bebyged miljé och levande sjbéar och vattendrag, och negativ riktning avseende rikt
vixt- och djurliv.

Hallbarhetsaspekter Agenda 2030: Planforslaget gar 1 positiv riktning for de flesta
hallbarhetsaspekterna inom Agenda 2030 som dr relevanta f6r miljébedémningen.
Planen bidrar i bade positiv riktning avseende aktiv mobilitet, buller, luftkvalitet och
trafiksidkerhet, 1 bade positiv och negativ riktning avseende klimatpaverkan, och i
negativ riktning avseende biologisk méangfald.

Etappmal trafiksidkerhet: Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet
inom trafiksakerhet avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken.

Etappmal klimat: Planforslaget gar i bade positiv och negativ riktning avseende
etappmalet inom klimat.

Nir det slutliga planférslaget antas ska en sirskild sammanfattning tas fram som
besktivet;

¢ hur miljéaspekterna har integrerats i planen eller programmet,

* hur hinsyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna synpunkter,

¢ skilen for att planen eller programmet har antagits i stillet for de alternativ som
overvigts, och

¢ vilka atgirder som planeras for att 6vervaka och folja upp den betydande

miljopaverkan som genomférandet av planen eller programmet medfér. Lag
(2017:955).
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Fordelningstabell. Planmedel fordelat pa

Bilaga 1

atgardsomraden over 12-arsperioden 2022 - 2033

Atgardsomraden 2022 2023 2024 2026 2027 2028-2029 2030-2031 2032-2033 Totalt
Storre Jarnvagsinvesteringar 64
Halmstad C uppstéllningsbangard 17 17
Ombyggnad Halmstad C etapp 3 resecentrum 20 10 10 7 47
Samfinansiering av mindre jarnvagsatgarder 100
Markarydsbanan motesspar 3 3 7 2 15 17 47
Viskadalsbanan 1 2 22 25
Ej férdelade medel 28 28
Storre investeringar i regionala vagstrak 7 567
Utbyggnad av vag 940 invid Onsala samhélle 17 58 155 159 75 464
Vag 153 stigningsfalt 5 5 4 6 5 42 36 103
Mindre investeringar i det regionala transportsystemet 7 501
Kollektivtrafikatgarder 6 6 6 6 6 6 12 12 12 72
V&g 153 och vag 154 trimmningsatgarder 15 15 15 24 69
Cykel- och smarreatgarder 360
- Varav cykel 14 13 14 13 14 13 27 27 27 162
- Varav smérreatgarder 17 16 17 16 17 16 33 33 33 198
Statlig medfinansiering till atgarder pa kommunalt vagnat 7 108
Trafiksékerhets- och miljoatgarder 5 5 5 5 4 4 8 8 8 52
Kollektivtrafikatgarder 6 6 6 6 4 4 8 8 8 56
Driftbidrag till regional flygplats 7 30
Halmstad flygplats 3 2 3 2 3 2 5 5 5 30
Summa utfall/prognos 97 126 249 222 158 136 172 17 7 93 1370
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Bilaga 2: Forordning om lansplaner

Vilka typer av investeringar som den regionala planen far innehalla
framgar av forordningen (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur samt forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar med mera.

Foljande investeringar kan innefattas i de regionala planerna:

e Investeringar i statliga vigar som inte ingar i det nationella
stamvagnatet,

e Atgirder som kan péaverka transportefterfrigan och val av
transportsitt samt atgirder som ger effektivare anvindning av
befintlig infrastruktur,

e Atgirder i andra icke statliga finansierade anliggningar av
betydelse f6r det regionala transportsystemet som bor redovisas 1
planen,

e Driftbidrag till icke-statliga finansierade flygplatser som bedoms
vara strategiskt viktiga for regionen,

e Investeringar och forbittringsatgirder for vilka Trafikverket om
en nationell plan fo6r transportinfrastruktur,

e Byggandet och drift av enskilda vagar,

° Atgéirder till vilka bidrag kan lamnas enligt forordningen om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar mm,
vilket innefattar bland annat:

- Byggande av vig- och gatuanliaggningar f6r regional
kollektivtrafik som tillgodoser ett allmidnt kommunikationsbehov,
- Byggande av sparanligening for regional kollektivtrafik som
tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov,

- Byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och
andra liknande anlaggningar for trafikanternas behov vid regionalt
kollektivt resande,

- Transportinformatik eller fysiska atgirder for forbittrad miljo
och trafiksakerhet pa kommunala vigar och gator,

- Atgéirder tor 6kad tillgdnglighet 1 kollektivtrafiken f6r
funktionshindrade resenirer etcetera.
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Bilaga 3: Miljokonsekvensbeskrivning for regional
infrastrukturplan Halland 2022 - 2033

Se separat dokument
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Forslag till beslut

Diarienr: 21RGK1714
Handlaggare: Joao Minelmio,
Datum: 2021-11-01

Regionala utvecklingsnamnden

SMART-IAT 1.5

Ordférandes forslag till beslut

1. Regionala utvecklingsnimnden beviljar 1 540 544 kronor till rubricerat projekt
med férdelningen 1 317 405 kronor f6r ar 2022 och 223 139 kronor f6r ar 2023.
Genom detta beslut stddjer Region Kronoberg projektet hela perioden.

2. Beslutet giller under forutsittning att dven Europeiska regionala utvecklingsfonden
(ERUF) beviljar medel enligt finansieringsplan.

3. Region Kronobergs beviljade medel ska belasta bemyndiganderamen for det
statliga anslaget 1:1 Regionala tillvixtatgarder f6r 2021 med 1 540 544 kronor.
Utbetalningarna skall belasta anslaget 1:1 Regionala tillvixtatgirder inom
utgiftsomrade 19 for respektive ar. Enligt férordning (2003:596) om bidrag for
projektverksamhet inom den regionala tillvixtpolitiken § 14 far beslutet inte
overklagas.

Sammanfattning

SMART-IAT 1.5 (Smart och Innovativ Automatisering i Tillverkningsindustrin 1.5) syftar
till att m6ta behov hos tillverkande foretag gillande forstirkning av kompetens- och
konkurrenskraft. Projektet dr tinkt som ett kortare fortsittningsprojekt pa
projektet SMART-IAT (dnr 18RGK1424), som formellt avslutas 2021-12-31. Mal
for det nu avslutade projektet har varit att etablera en demonstrationsmiljé pa hogsta
nationell savil som internationell nivd som motesplats f6r kunskapséverféring och
experiment. Mal for det sokta fortsittningsprojektet dr att Linnéuniversitet (i
samverkan med Campus Ljungby och Teknikens Hus/EPIC) vidareutvecklar
demonstrationsmiljon ~ med  fokus pa  workshops, experiment och
kompetensuppbyggnad — 1 samverkan med tillverkande industri, frimst sma och
medelstora féretag (SME).

SMART-IAT bedoms vara ett nyckelprojekt for linet. Det hade varit onskvirt att
bevilja medel for ett lingre projekt men nuvarande programperiod lider mot sitt slut
och tillater inte projekt som pagar lingre dn april 2023. Bedémningen ir dock att
det ar viktigt att inte lata arbetet avstanna; att ndringslivet inte kan vinta pa detta
utvecklingsarbete. Det bedéms i sammanhanget darfor vara “vart” att genomfora
ett kortare 1.5-projekt” idn att behOva vinta in utlysningarna i den nya
programperioden. Sokt projekt kan da fungera som en “brygga” infor ett lingre sa
kallat 2.0-projekt, 1 den kommande programperioden. Men sokt projekt kan aven
bidra till att, genom t.ex. de utmaningar som utkristalliseras under denna speciella
”post-pandemi-period”, skapa en god grund fér andra satsningar och projekt. Aven
med anledning av detta bedéms SMART-IAT 1.5 som hogprioriterat.

Thomas Ragnarsson (M) Christel Gustafsson
Regionala utvecklingsnimndens Regional utvecklingsdirektor
ordférande

Beslutsunderlag:  Tjinsteskrivelse, daterad 2021-11-01
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Forslag till beslut
Diarienr: 21RGK1714
Handlaggare: Joao Minelmio,
Datum: 2021-11-01
REGION
KRONOBERG
Sida2 av 2
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Tjansteskrivelse

Diarienr: 21RGK1714
Handlédggare: Joao Minelmio,
Datum: 2021-11-01

Regionala utvecklingsndmnden

SMART-IAT 1.5

Arendet
Linneuniversitetet ansoker om 1540 544 kronor till rubricerat projekt med
tordelningen 1 317 405 kronor f6r ar 2022 och 223 139 kronor for ar 2023.

Medfinansiering soks daven fran Europeiska regionalfonden (ERUF). Projekttiden ar
2022-01-01 till 2023-04-30.

SMART-IAT 1.5 (Smart och Innovativ Automatisering i Tillverkningsindustrin 1.5) syftar till
att mota behov hos tillverkande foretag gillande forstirkning av kompetens- och
konkurrenskraft. Projektet r tinkt som ett kortare fortsdttningsprojekt pa projektet
SMART-IAT (dnr 18RGK1424), som formellt avslutas 2021-12-31. Mal f6r det nu
avslutade projektet har varit att etablera en demonstrationsmiljé pa hégsta nationell
savil som internationell niva som motesplats for kunskapséverforing och experiment.
Mal f6r det sokta fortsdttningsprojektet ér att (i samverkan med Campus Ljungby och
Teknikens Hus/EPIC) vidareutveckla demonstrationsmiljon med fokus pa
workshops, experiment och kompetensuppbyggnad — i samverkan med tillverkande
industri, frimst sméd och medelstora foretag (SMF). Detta arbete ska goras dels utifran
de resurser som tidigare projekt gett, dels uppgraderingar inom omraden som
kompletterar gjorda insatser.

Projektets Gvergripande/ lingsiktiga mal: Overgripande mal fér projektet dr att genom
flexibel och innovativ automation samt digitalisering skapa battre konkurrenskraft
och 6kad hallbarhet inom svensk tillverkningsindustri.

Projektmal. Fortsittningsprojektet SMARTIAT 1.5 har som mal att vidareutveckla
demonstrationsmiljon som byggts upp under tidigare projekt fér workshop och
experiment 1  samverkan med tillverkande industri, frimst = SMF.
Fortsittningsprojektet kommer erbjuda féretagen en motesplats att férsta och
tillvarata de mojligheter som finns inom flexibel och innovativ tillverkning med fokus
pa automatisering och robotisering. Inom projektet kommer experiment kunna
genomforas som specifikt riktar sig mot nydanande teknik och mdijlighet till
innovativa 16sningar liksom kompetenshdjande aktiviteter f6r foretag.

Delmal (till dessa dr forstds bdde aktiviteter respektive indikatorer kopplade):

e Laboratorium som fungerar som plattform f6r flexibel och innovativ automation
som moter sadana krav i industrin. Laboratoriet bygger pa det som byggts upp
under tidigare projekt och i fortsittningsprojektet dr fokus pa Iopande
uppgraderingar samt kompletteringar i linje med pdgiende utveckling. Detta
kommer ge regionens foretag nya mojligheter, stirkt konkurrenskraft samt skapa
nya arbetstillfallen. Plattformen ar flexibel och generell, och ska méta krav frin
savil SMF som storre foretag. Utrustningen 1 laboratoriet ska medge experiment
som visar hur ny teknologi kan anvindas som moter foretags utmaningar idag
och 1 framtiden.
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Kompetenscentrum: Kompetenscentrum for foretag inom framfor allt regionen,
men dven 1 nitverk med andra akt6rer nationellt och internationellt. Avsikten dr
att i nitverk och samverkan med foretag utveckla innovativa l6sningar inom
omradet smart produktion. Som en del 1 detta kommer verifierande experiment
kunna genomféras i demonstratormiljon som kan visas som resultat for
kunskapsspridning. En struktur kommer skapas for regionens foretag inklusive
SMF som genom samverkan med LNU EPIC drar nytta av detta for
kompetensutveckling. Kompetenscentrumet avser skapa langsiktig samverkan
med foretag inom FoU-fragor kring innovativ automatisering och robotisering,
med syftet att stirka konkurrenskraft och kompetensférsorjning. Mer dn 10
foretag kommer att identifieras och rekryteras till ett aktivt deltagande och
lingsiktig relation.

Demonstratormiljé: Kunskapséverféring av forskningsresultat genom att
anvindarapplikationer utvecklas inom demonstratormiljién som bildar en

plattform for savil FoU som att skapa experiment som moter foretags
utmaningar for héllbar produktion. Workshops utvecklas for att vara flexibla och
generiska med syftet att kunna anpassas efter pagaende utveckling eller behov 1
industrin.

Okad FoU: Oka den externa forskningsfinansieringen och méjliggéra for
regionala foretag inklusive SMF att delta i FoU saval nationellt som inom EUs
ramprogram.

Innovativa metoder for 6kad resultatspridning. Ny teknik erbjuder, eller kommer
erbjuda, nya l6sningar att visa pa resultat som ar till nytta for industrin. Detta
inkluderar traditionella sitt som riktade workshops, "Smart-IAT"-dagar,
presentationer vid konferenser och artiklar, etc. samt samverkan med projekt som
innovationslanken genom samverkanspart Campus Ljungby.

Kostnads- och finansieringsbudget (6vergripande niva)
Kostnaderna kan komma férdelas om ytterligare efter ERUF:s kommande beredning.
Region Kronoberg kommer dock oavsett inte 6verstiga sin beviljade maxsumma.

Notera att budgeten nedan ir en sa kallad personalintensiv budget utifrin ERUFs
regelverk. Till grund f6r denna ligger en detaljerad planeringsbudget.

KOSTNADER (kr) 2022 2023 TOTALT

Personalkostnader 1619 740 274 350 1894 090
Lonebikostnader 732770 124 115 856 885
OH 40 % 941 004 159 384 1100 388
Summa 3293514 557 849 3 851 363
FINANSIERING (kr) 2022 2023 TOTALT

Region Kronoberg (1:1) 1317 405 223439 1540 844
Tillvéxtverket (ERUF) 1646 757 278 925 1925 682
Linnéuniversitetet 329352 55 485 384 837
Summa 3293514 557 849 3 851363

Region Kronobergs 1:1-andel av den totala projektbudgeten uppgir till 40,01 %

Diskussion och konsekvensbeskrivning

Under det nu avslutade projektet (som pagatt 2019—2021) har Covid-19-pandemin
starkt paverkat moijligheterna till att under 2020 & 2021 arbeta f#illsammans med
tillverkande féretag. Aven om digitala verktyg medger méten pa distans, ger sidana
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moten inte den direkta effekt som fysiska triffar med workshops och experiment kan
ge. Framat kommer arbetet behéva ha ett 6kat fokus mot nytta for tillverkande
foretag, genom t.ex. workshops som kan vara fysiska savil som digitala eller en
kombination av dessa.

SMART-IAT bedoéms vara ett nyckelprojekt for linet. Och projektkontoret ser
arbetet i SMART-IAT som bade framgangsrikt, och fortsatt nédvindigt, nir det giller
att bibehalla och utveckla linets tillverkande industri avseende konkurrenskraft och
okad innovationsgrad. God och kontinuerlig samverkan med akademi och andra
aktorer dr i sammanhanget av yttersta vikt. Detta fortsdttningsprojekt kommer ta
avstamp fran dar man star nu och bygga vidare pa resultat och erfarenheter.

De sokande parterna lyfter att branschen till stor del priglas av traditionella
virderingar avseende yrkesval, men att manga faktorer kan samverka till en mer
jamstilld situation. Foretag har ett stindigt behov av att rekrytera liksom att behalla
medarbetare. Okad automatisering kan leda till en arbetsmiljé som ir gynnsam for
savil ett mer jamstillt arbete som medarbetare som kan arbeta lingre upp i dlder. En
mer blandad personalsammansittning kan forvintas vara gynnsam for foretag ur
manga aspekter som dven inkluderar innovationsférmaga.

Langsiktigt bedoms projektet ge det regionala niringslivet stod for konkurrenskraft
och hallbarhet genom egen formaga till FoU samt fortsatt samarbete med
Linnéuniversitetet. SMF kommer arbeta strukturerat genom FoU som inkluderar att
stirka den innovativa férmagan till nya l6sningar och hallbar tillvixt. Projektet
relaterar 1 Grona Kronoberg dirfor tydligt till prioriteringen Utveckla en innovativ region
och ett brett naringsliv samt malet om att produktiviteten ska oka.

Det hade varit 6nskvirt att bevilja medel for ett lingre projekt men nuvarande
programperiod lider mot sitt slut och tillater inte projekt som pagar lingre dn april
2023. Tillsammans med Tillvaxtverket, och i dialog med so6kande parter, har
projektkontoret gjort bedomningen att det dr viktigt att inte lata arbetet avstanna; att
niringslivet inte kan vinta pa detta utvecklingsarbete. Det bedéms 1 sammanhanget
darfor vara 7virt” att genomfora ett kortare 7’1.5-projekt” dn att behova vinta in
utlysningarna i den nya programperioden. S6kt projekt kan dd fungera som en
“brygga” infor ett lingre sa kallat 2.0-projekt, i den kommande programperioden.
Men sokt projekt kan dven bidra till att, genom tex. de utmaningar som
utkristalliseras under denna speciella ”post-pandemi-period”, skapa en god grund for
andra satsningar och projekt. Aven med anledning av detta bedéms SMART-IAT 1.5
som hogprioriterat.

Forslag till beslut

1. Regionala utvecklingsnimnden beviljar 1 540 544 kronor till rubricerat projekt
med fordelningen 1 317 405 kronor f6r ar 2022 och 223 139 kronor for ar 2023.
Genom detta beslut stédjer Region Kronoberg projektet hela perioden.

2. Beslutet giller under forutsittning att aven Eurgpeiska regionala ntvecklingsfonden
(ERUF) beviljar medel enligt finansieringsplan.

3. Region Kronobergs beviljade medel ska belasta bemyndiganderamen for det
statliga anslaget 1:1 Regionala tillvaxtatgirder for 2021 med 1 540 544 kronor.
Utbetalningarna skall belasta anslaget 1:1 Regionala tillvixtitgirder inom
utgiftsomrade 19 f6r respektive ar. Enligt foérordning (2003:596) om bidrag f6r
projektverksamhet inom den regionala tillvixtpolitiken § 14 far beslutet inte
overklagas.
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Till: Littorin Patrik RST kanslienheten <patrik.littorin@kronoberg.se>
Amne: VB: Héstforum 2021 - vilkomna
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Fran: Region Kronoberg Utbildning och ldrande
Skickat: den 7 oktober 2021 12:03
Amne: Hostforum 2021 - vialkomna
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Hostforum 2021

Pandemin har lett till madnga lardomar om vart samhalle — en &r att folkhalsan ar en
viktig grundbult som ror alla. Hur kan vi skapa de basta forutsattningarna fér en god
och jamlik folkhalsa i Kronobergs 1an? Vad kan olika aktorer i samhéllet bidra med?

Och varfor ar det héar sa viktigt, men ibland osynligt?

Hostforum &r en av Region Kronobergs arligen aterkommande métesarenor dar intressenter
fran olika omraden samlas for att bidra till Ianets utveckling. Med utgangpunkt i Grona
Kronoberg 2025, den regionala utvecklingsstrategin, satter vi tillsammans
samhéllsutmaningarna i centrum. Vi har sarskilt fokus pa mal och prioriteringar for det
strategiska omradet ”Vi vaxer av en cirkular ekonomi med férnyelseférmaga och ett 6kat
humankapital”.

Pa Hostforum 2021 ar fokus pa att samtala om hur vi gemensamt kan starka folkhalsoarbetet i

ldnet utifran vara olika forutsattningar.

Tid och plats
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9 december kl 13-16.30, digitalt via egen surfplatta eller dator.

Malgrupp
Alla som pa olika satt kan bidra till genomférandet av Regionala utvecklingsstrategin.
e Fortroendevalda och tjanstepersoner inom offentlig sektor
e Aktorer inom civilsamhallet
e Myndigheter
e Akademi
e Naringsliv

Anmalan
Anmalan gors via denna lank senast 26/11.

Lank till program
Valkomna!

REGION
KRONOBERG

Region Kronoberg, 351 88 Vaxjo www.regionkronoberg.se kurs@kronoberg.se
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HOSTFORUM 2021

Pandemin har lett till mdnga lirdomar om vart samhille

— en dr att folkhilsan ir en viktig grundbult som r6r alla.

Hur kan vi skapa de béasta férutsittningarna f6r en god och jamlik
folkhilsa i Kronobergs lin? Vad kan olika aktorer i samhillet bidra
med? Och varfor dr det hir sa viktigt, men ibland osynligt?

Hoéstforum ar en av Region Kronobergs arligen aterkommande métes-
arenor dir intressenter fran olika omraden samlas for att bidra till lanets
utveckling. Med utgangpunkt 1 Grona Kronoberg 2025, den regionala
utvecklingsstrategin, satter vi tillsammans samhillsutmaningarna i centrum.
Vi har sirskilt fokus pa mal och prioriteringar for det strategiska omradet
Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med fornyelseférmaga och ett 6kat
humankapital”.

Pa hostforum 2021 ar fokus pa att samtala om hur vi gemensamt kan
starka folkhalsoarbetet 1 linet utifran vara olika forutsattningar.

Vilkommen!

REGION
KRONOBERG
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PROGRAM

Inledning

Thomas Ragnarsson (M), ordforande, Regionala
utvecklingsnamnden, Region Kronoberg

Eva R Ericsson (L), ordfirande, Folkhdlsoberedningen
Christel Gustafsson, regional ntvecklingsdirektir,
Region Kronoberg

Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med
fornyelseférmaga och ett 6kat humankapital
— hur gir det med milen i Gréna Kronoberg
2025?

Christel Gustafsson, regional ntvecklingsdirektir,
Region Kronoberg

Ensam ir inte stark — handlingskraft f6r
folkhilsa och social héllbarhet
Jesper Ekberg, Sveriges Kommuner och Regioner

Att stiarka det strategiska folkhilsoarbetet i
linet

Annika Magnerot, verksambetschef, Folkhdlsa och social
utveckling, Region Kronoberg

Malin Almquist, linsrad, Ldansstyrelsen i Kronobergs lin
Rommmnchefer fran linet

Vi reflekterar tillsammans
Vi samtalar i grupper kring hur vi gemensamt och
framat kan arbeta med folkhalsofragorna i lanet.

Presentation av Verklighetslabbet
Verklighetslabbet ar Kronobergs arena for
anvandardriven innovation. Hir mots civilsam-
hille, offentlig sektor, akademi och naringsliv for
att tillsammans ta sig an samhillsutmaningar.
Therese Raberg, verksambetsstrateg, Region Kronoberg

Avslutning och summering
Christel Gustafsson, regional ntvecklingsdirektir,
Region Kronoberg

REGION KRONOBERG
35188 Vixjo, Telefon: +46 470 58 80 00,

kurs@kronoberg.se www.regionkronoberg.se

INFORMATION

Tid
9 december ki 13.00-16.30.
Digitalt via egen surfplatta eller dator.

Mailgrupp

Alla som pa olika sitt kan bidra till genomforandet

av Regionala utvecklingsstrategin.

* Fortroendevalda och tjanstepersoner inom
offentlig sektor

e Aktorer inom civilsamhaillet

¢ Myndigheter

e Akademi

* Niringsliv

Avgift
Deltagande i Héstforum ér kostnadsfritt.

Anmailan och bekriftelse
Anmilan om deltagande via anmilningslinken.

Anmailan ska vara oss tillhanda senast 26/11.

Bekriftelse skickas till anmilda deltagare.

Om du inte har erhallit bekriftelse tva veckor fore,
vinligen kontakta Utbildning och lirande,
kurs@kronoberg:se.

Information
For information om Gréna Kronoberg 2025 se
http:/ /www.regionkronoberg.se /oronakronober:

For information kring anmilan kontakta
Utbildning och lirande, Region Kronoberg, e-post

kurs@kronoberg.se eller tfn 0470-58 34 00.

Hos Region Kronoberg dr Regionstyrelsen personuppgiftsansvarig for de
personuppgifter som du som kund limnar till oss. De personuppgifter du anger
vid anmilan hamnar i vart Utbildningsregister. Uthildningsregistret och dess
information anvinds enbart av Region Kronobergs kurskansli, och det sils eller
dverlats inte till nagon annan. Dina personuppgifter kommer att behandlas i
S)fte att uppritthalla kundrelationen. Uppgiften behalls sa linge verksambeten
bedrivs. Du kan genom att kontakta oss via e-post: kurs@kronoberg.se, begira

att personuppgifrer

_.ANMALAN TILL
HOSTFORUM 2021
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