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Den regionala kollektivtrafikmyndigheten 1 Region Kronoberg ansvarar f6r den langsiktiga och
strategiska planeringen av kollektivtrafiken 1 linet, vilket fastslas i trafikforsorjnings-
programmet. Trafikforsorjningsprogrammet omfattar dven hur hallplatser ska utformas, hur
tillgidnglighet for personer med funktionsvariation ska tillgodoses samt tillganglighet till
héllplatser for kommersiella aktorer. Detta har slagits fast i {10 pp. 4-5 av kollektivtrafiklagen
(SES 2010:1065).

Den 1 januari 2015 bildades Region Kronoberg och da skattevixlades linets kollektivtrafik,
dock inte hallplatserna. Detta innebir att Region Kronoberg inte dger och ansvarar for att
bygga samt underhalla hallplatserna. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska emellertid
faststilla vilka krav som stills pa hallplatser vad giller funktion, tillginglighet, utseende, drift
och underhall. I enlighet med tidigare reglering enligt férbundsordningen f6r Regionférbundet
sodra Smaland ar det dven fortsittningsvis respektive vighallare (kommun, stat eller
vigsamfillighet) som ansvarar for drift och underhall av hallplatser.

Hallplatser bor utvecklas genom nira samverkan med det omgivande samhillet, da detta ger
mereffekter. Lokalisering av bostider, verksamheter och service kring hallplatser 6kar
tillgingligheten till kollektiva resor och kan pa sa sitt bidra till ett mer héllbart transportsystem
och en hallbar samhillsutveckling.

Hallplatsers utformning och funktion spelar en stor roll f6r att 6ka attraktiviteten och
tryggheten samt gora den kollektiva resan till en positiv upplevelse. Av flera skil dr det
efterstravansvirt att hallplatser utformas efter en enhetlig och given standard. Som resenir ska
man kéinna igen sig och veta vad man har att foérvanta. Det dr grundliaggande att platsen dar
man vintar upplevs som trygg och siker av alla resendrer — vana eller ovana, med eller utan
funktionsvariation. Som resenir ska man ocksa kunna na hallplatsen pa ett sakert och enkelt
satt. Ett annat viktigt skil till ovanstiende krav dr det samlade intrycket av en attraktiv region
som savil boende som férbipasserande resendrer far nar kollektivtrafiken ger ett enhetligt,
tillgingligt, vilvardat och vilskoétt intryck.

Hallplatshandboken dr framtagen som en del av trafikforsérjningsprogrammet. Syftet med den
ar att tydliggora riktlinjer, roller och ansvar gillande linets héllplatser. Den ér avsedd att vara
ett planeringsunderlag f6r linets kommuner och 6vriga vighallare. Den ska ge riktlinjer f6r
utformning, trafiksikerhet och tillginglighetsanpassning f6r nya och gamla hallplatser samt for
drift och underhall. Vidare ska hallplatshandboken dven fungera som ett underlag i det
fortsatta arbetet med att tillginglige6ra hela kollektivtrafiksystemet, vilket bland annat
inkluderar informationskanaler, biljettsystem, reseplanerare och fordon.

Ekonomiska forutsattningar

Ur ett ekonomiskt perspektiv ar det viktigt att de medel som finns till férfogande anvinds pa
ett resurseffektivt sitt, det vill siga dar det ger optimal effekt. Det ir inte rimligt eller
ckonomiskt héllbart att alla hallplatser har samma standard, byggs om eller justeras efter alla
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krav och synpunkter. Med god planering och framférhillning kan emellertid forbattringar och
utveckling mot sikrare och mer dndamalsenliga och tillgingliga hallplatser successivt
genomforas. Oavsett standard ska samtliga hallplatser underhéllas med samma kvalitet. Bade
torbittringar och underhéll bor ske i samverkan mellan berérda aktorer.

Hallplatsfakta

I Kronoberg finns det lite drygt 2200 héllplatsligen knutna till den allmidnna kollektivtrafiken.
Dessa ir av olika standard och har ett mycket varierande antal pastigande. I varje kommun
finns minst en storre hallplats, sisom tagstation eller bussterminal. Information om utrustning
och material, héllplatsernas koordinater, tillginglighet och kategorisering finns samlat i
Linstrafiken Kronobergs planeringsverktyg Rebus, varfér det ar viktigt att hallplatsregistret
uppdateras kontinuerligt. I tabellen nedan visas antalet héllplatsligen per kommun.

Tabell 1. Antal hallplatsiigen per konmnn.

Kommun  Antal hillplatsligen

Alvesta 307
Lessebo 87

Ljungby 450
Markaryd 66

Tingsryd 220
Uppvidinge 168
Vixjo 813
Almhult 200
Totalt 2311

Under 2019 genomfordes drygt 10,6 miljoner resor med Lanstrafiken Kronoberg. Genom
denna statistik, som kommer ifran biljettsystemet, ar det mojligt att se var resenérer stiger pa.
Aven om det finns en viss osikerhet i uppgifternas exakthet si ger statistiken en uppskattning
av hur frekvent linets héllplatser anvinds.

Intervallen for pastigande per ar, i tabellen nedan, har tagits fram for att 6verensstimma med
kategoriseringen av linets héllplatser. Kategoriseringen bygger inte enbart pa antalet
pastigande, utan dven fler aspekter vigs in.

Tabell 2. Andel pastigande per ar ntifran hallplatskategors.

Pastigande per ar Andel av totala antalet hallplatsligen Kategori
Fler 4n 20 000 3% A, Beller C
7 500 — 20 000 5% A, Beller C
4000 —7 499 5% A, Beller C
2000 — 3 999 5% D

250 -1 999 24 % D

50 — 249 21 % D
1-49 34 % D

0 3% -



Mal, indikatorer och atgarder i trafikforsorjningsprogrammet
Trafikforsorjningsprogrammets overgripande malbild ar att 7 Grina Kronoberg dr kollektivtrafiken
en naturlig del av vara dppna och hallbara livsmiljoer. For att pa ett tydligt sitt kunna arbeta mot detta
har tva strategiska omraden, attraktiv respektive klimatsmart och resurseffektiv kollektivtrafik,
med tillhérande mal tagits fram, varav ett antal beror tillgianglighet, enkelhet och trygghet.

Mal
e Okad trygghet i kollektivtrafiken samt pa vig till och fran den
e Starkt tillganglighet 1 ldnet till service, fritid, arbete och studier

Indikatorer och atgérder
e Det kinns tryggt att resa med kollektivtrafik
e Tryggheten generellt
o Det ir enkelt att resa med kollektivtrafik
o Det ir enkelt att i information inf6r resan
e Det ir enkelt att kopa biljetter och kort
e To6r de flesta resor jag gor, vet jag hur jag kan aka kollektivt

e Hallplatser med minst 2500 pastigande per ar ska tillginglighetsanpassas och
underhallas enligt hallplatshandbokens prioriteringar

Dessa mal, indikatorer och atgirder dr de som frimst beror tillganglighet, enkelhet och
trygehet, och ar viktiga fragor att samverka med tillsammans med linets aktorer. Utover
angivna mal, indikatorer och étgirder f6r 2030 arbetar regionen i samverkan med kommuner
och Trafikverket for att undermaliga, osikra eller daligt fungerande vaderskydd ersitts eller
avlagsnas efter hand. Detta innebir alltsd att hallplatser med firre resenirer kan komma att
atgirdas under programperioden.



Roller och ansvarsfordelning

Det konkreta ansvaret for hallplatser beror pa vem som ir vighallare. Linstrafiken Kronoberg
ansvarar i regel for hallplatstoppar och information, vid tagstationer ansvarar for Trafikverket
for dessa element.

Trafikverket ansvarar for anldggande, drift och underhdll av héllplatser pa det statliga vignitet.
Kommunerna ansvarar f6r anlidggande, drift och underhall av héllplatser pa det kommunala
vignitet. Vid hallplatser pa enskilda vigar ansvarar respektive markigare eller vigsamfillighet
for anldgegande, drift och underhall.

I planeringsskedet av en hallplats ska det tydliggoras vem eller vilka som ska anligga, bekosta
och underhalla hallplatsen samt utformning och utrustning.

Tabell 3. Ansvarsfordelning pa hallplatser i Kronobergs lin.

Hallplatsdel Ansvaret omfattar Ansvar pa statligt Ansvar pa kommunalt
vagnit vagnit
Kor1- och markytor Renhillning, sn6r6jning, Trafikverket Kommun
¢ y halk-bekimpning, underhall v "
Allmin belysning, 1y .
pendlarparkering och Renhallon ing, skotsel, Trafikverket Kommun
planteringar underhall, elabonnemang
Viderskydd Eli:g::él;ing’ skotsel, Kommun Kommun
Belysning i viderskydd Armatur. utrustnin
och Gvrig utrustning ’ & . Kommun Kommun
camt el til] dessa elabonnemang, underhall
Hallplatsutrustning P .
(bankar, papperskorg, Rjg:il ;ﬁng, skotsel, Kommun Kommun
cykelstll, osv. "
Informationsbirare .
. Renhallning, skotsel, Linstrafiken .
glsigll)atstopp och underhall Kronoberg Lanstrafiken Kronoberg

Anslutande ging- och Renhallning, snérdjning,

cykelviig drift, underhall Trafikverket Kommun

Minga aktorer ar inblandade i planering och utférande av kollektivtrafiken inom Region
Kronoberg, bland annat den regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken Kronoberg,
trafikentreprendrer, kommuner och Trafikverket.

Region Kronoberg har som uppgift att se till att linets invanare har god tillgang till
kollektivtrafik och att kollektivtrafiken hela tiden utvecklas i enlighet med invanarnas resbehov
och linets politiska malsittningar. Linstrafiken Kronoberg ansvarar for att samordna, planera,
utveckla och marknadsféra allmidn och sirskild kollektivtrafik. Vidare ansvarar dven
Linstrafiken Kronoberg f6r samordning av andra trafikuppdrag efter sirskild
6verenskommelse med respektive kommun. All trafik utfors av privata entreprenérer och
upphandlas i konkurrens.

Kommunerna ansvarar f6r drift och underhall av markanligening vid hallplatser i anslutning
till det kommunala vig- och gatunitet. I det kommunala atagandet ingar anslutning med sikra
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gang- och cykelvigar samt att behovet av parkering f6r cykel och i férekommande fall dven bil
tillgodoses. Kommunerna kan genom den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region
Kronoberg ansoka om statliga bidrag for vissa kollektivtrafikatgarder via Lanstransportplanen,
bidragsdelen uppgar till 50 procent av den totala summan for dtgirden. Atgirder ska utga ifrdn
de riktlinjer och prioriteringar som trafikf6érsorjningsprogrammet och hallplatshandboken
faststiller. Nar atgirder planeras bor avstimning ske med hallplatsansvarig hos Lanstrafiken
Kronoberg, och i férekommande fall Trafikverket, innan ansdkan om bidrag limnas till den
regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverket ansvarar fOr transportsystemets langsiktiga planering vad avser vig- och
jarnvigstrafik samt sj6- och luftfart. Trafikverket svarar ocksa for byggande, drift och underhall
av statliga vigar och jarnvigar samt dger och underhiller alla sparomraden och plattformar
lings med jarnvigen. Storre busshallplatser dr som regel lokaliserande intill jirnvigsstationer,
men ér oftast placerade pa kommunal mark och dirmed utanfor Trafikverkets omrade.



I den proposition som foregick kollektivtrafiklagen, 2009/10:200, poingterar regeringen vikten
av att alla kollektivtrafikforetag pa neutrala och icke-diskriminerande villkor ska fa tillgang till
infrastruktur och andra gemensamma funktioner. Inom ramen {61 Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik har det tagits fram en vigledning till process och principer for tilltride
till och prissittning av bytespunkter. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region
Kronoberg avser att i storsta mojliga utstrackning f6lja dessa rekommendationer.

Kortfattat innebir rekommendationerna i vagledningen att:

e Infrastrukturen ér fri att utnyttja pa allmén platsmark och pa allmin vig inom ramen
for gillande trafikregler

e Pitomtmark kan tillgangen regleras genom avtal och tilldelning kan ske antingen
kontinuerligt eller via en tidsstyrd process (till exempel vid vissa tidpunkter, liknande
Trafikverkets tilldelning av tagligen)

I Kronoberg bedoms eventuell kapacitetsbrist pa angoringsplatser och tidtabellsutrymme
endast kunna uppsta vid Vixjo resecentrum, Alvesta resecentrum och Ljungby terminal. Det dr
fraimst for dessa hallplatser som principer gillande hur och vem som ska fa tillgang till olika
funktioner eventuellt kan behéva faststillas, vilket 1 sa fall hade indikerat en prioritering av
olika former av trafik.



Trafiksakerhet

En attraktiv kollektivtrafik erbjuder en trygg och siker resa for alla resenirer. Att aka kollektivt
ar generellt sett ett sdkert sitt att resa pa. Sdkerheten handlar om att minimera risken for

olyckor och minska konsekvenserna av fel.

Olyckor med oskyddade trafikanter kan intriffa var som helst, dven vid hallplatser. Hallplatser
kan 1 de flesta fall byggas om for att bli mer trafiksakra. Ur trygghets- och sikerhetsskil ar det
en fordel ifall viderskydd utformas sa att vintande resenirer och chauffor ser varandra pa
langt hall. Hallplatser pa landsbygd och i glesa miljGer ér i stor utstrickning utformade for att
utgora minsta mojliga hinder for 6vriga motortransporter. Trygghets- och sikerhetsaspekter
for vintande resenirer far for den skull inte gldommas bort vid utformning av dessa hallplatser.
En avgorande betydelse for trafiksikerheten vid hallplatser dr hastigheten pa vigen, antalet
fordon som trafikerar samt antalet av- och pastigande resendrer. Hallplatser pa landsbygd och i
glesa miljoer anvinds ofta av barn och ungdomar, vilket stiller hogre krav pa utformningen.
Dessa hallplatser saknar ofta plattformar, gang- och cykelvig samt planskild passage over
vigen, vilket 6kar kinslan av otrygghet och osidkerhet. Om moijligt ska dessa hallplatser ligga
avskilt frain kérbanan.

Trafiksidkerheten vid hallplatser giller inte enbart relationen mellan vintande resenirer och
motortransporter. En 6kad trafiksikerhet dr ocksa av stor betydelse mellan vintande resendrer
och omgivande gang- och cykeltrafik. Placering av hallplats och vaderskydd i forhallande till
passerande gang- och cykelvag dr viktigt att ta hinsyn till, framf6rallt med tanke pa att
anvindningen av elcyklar och andra delade mobilitetstjdnster Okar. Trafiksikerheten i
anslutning till hallplatser ska sirskilt beaktas, med hansyn till saval oskyddade trafikanter och

annan trafik som till chaufférernas arbetsmiljo.

Tillganglighet

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region Kronoberg har 1 uppdrag att tillhandahalla
en kollektivtrafik som tillgodoser alla méinniskors resbehov. Manniskor ska kunna leva sina liv
sjalvstindigt och utan begrinsande hinder. Kollektivtrafiken ska vara tillginglig for olika behov
och upplevas som ett attraktivt alternativ, dven av personer med olika funktionsvariationer.

Tillganglighet och utveckling

Kollektivtrafiken ska kontinuerligt utvecklas och goras mer anvindbar. De édtgirder som idag
kallas anpassningar ska vara norm och standard. For kollektivtrafikens aktorer innebir detta
att:

e Skapa forutsittningar for delaktighet och jamlikhet f6r personer med olika
funktionsvariationer
e Arbeta for att undanr6ja hinder att anvinda kollektivtrafiken

e Stilla krav pa tillganglighet, anvindbarhet och enkelhet vid all planering och
upphandling av kollektivtrafik

e Stilla krav pa att tillgidnglighetsutrustning i alla fordon kontinuerligt kontrolleras
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e Stimulera alla berérda aktorer till att beakta behovet av tillginglighet, anvandbarhet och
enkelhet

e Samrida med berdrda organisationer som en naturlig del 1 det ordinarie arbetet

e Informera och utbilda all personal i tillginglighetsfragor for att skapa motivation och
engagemang kring dessa fragor i det dagliga arbetet

Stravan ska vara att erbjuda tillgangliga resor med allman kollektivtrafik till de som idag har
fardtjinst eller viljer egen bil. Samtidigt ska den aldrande befolkningen som idag anvinder den
allmidnna kollektivtrafiken kunna vara kvar i detta system framéover.

Tillgénglig kollektivtrafik

Utgangspunkten for utveckling och utformning av kollektivtrafiken i regionen ér att den ska
ske pa ett jamlikt och jamstillt tillvigagangssitt. Det innebar 1 lingden att kollektivtrafiken ska
vara ett val fungerade alternativ f6r Kronobergs invanare och besékare, oavsett kon, dlder,
funktionalitet, nationalitet etc. Kollektivtrafiken ska vara tillginglig f6r olika behov och hinsyn
maste tas till att olika grupper reser pa olika sitt.

Hela fordonsflottan, bade tiag och buss, ar idag tillginglighetsanpassad, men for att
kollektivtrafiken ska bli helt tillganglig for personer med funktionsvariation samt barn, unga
och ildre krivs fortsatt stora satsningar, framforallt pa att tillgangligeéra information pa olika
sitt och tillginglighetsanpassa hallplatser utifran olika behov. Detta kriver hart arbete och en
fortsatt samverkan mellan Region Kronoberg, linets kommuner och Trafikverket.

I detta arbete har Region Kronoberg definierat att en tillganglig kollektivtrafik innebar att
foljande moment dr moijliga att genomfora for alla resenirer i den upphandlade kollektiv-
trafiken:

Planera resan. Det ska vara mojligt for alla resenidrer att anvinda nagot av de verktyg som finns
for att planera kollektivtrafikresan innan den genomfors.

[K6pa och anvinda biljett. Grundliggande krav ir att alla resendrer ska komma at, uppfatta,
kunna se, klara av och kunna forsta hur biljetten ska képas. Forsaljnings- och informations-
platser ska ga att hitta samt vara tillgingliga f6r personer med funktionsvariation.

Vistas och orientera sig pa hallplats. Hallplatser ska vara tillgidngliga och sikra. Enkla, sikra och
trygga byten ska efterstrivas pa alla hallplatser. All méblering och belysning samt vinter-
underhdll ska anpassas sa att vistelsen och orienteringen underlittas f6r personer med
funktionsvariation. Samtliga resendrer ska kunna ta del av information samt eventuell service

som erbjuds.

Ta del av information. Trafikinformation ska anpassas sa att alla resenirer har mojlighet att ta
del av informationen, savil fore som under resan, via nigon av de olika informationskanaler

som finns.

Ta sig ombord, hitta sittplats och ta sig av fordonet. Det ska vara méjligt £6r alla resendrer att
ta sig ombord, hitta en sittplats och ta sig av fordonet pa ett tryggt och sikert sitt. Samtliga
resenirer ska kunna ta del av information samt eventuell service ombord pa fordon. Tydligt
utmarkta prioriterade sittplatser och rullstolsplatser ska finnas.
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En attraktiv kollektivtrafik innefattar manga olika faktorer, men nagot som bedéms vara
grundligegande ir trygghet, enkelhet, tillganglighet och punktlighet. Faktorerna ir viktiga for
alla resendrstyper, vare sig man aker ofta eller sillan.

Hallplatsers lokalisering och utformning liksom anslutande gang- och cykelvignit samt
eventuella pendlarparkeringar ir viktiga aspekter att beakta 1 forhallande till faktorerna.
Hallplatsen ska vara Gverblickbar i alla ljusférhallanden och belysning kan behovas for att 6ka
tryggheten saval som for att skapa bittre forutsattningar for att kunna ta del av information.
Belysning kan ocksa vara nédvandigt for att chaufféren tidigt ska kunna uppticka vintande

resenarer.

Savil viderskydd som sjilva hallplatsen ska upplevas som trygg. Hallplatsen ska vara tydligt
markerad och det ska framga vilka linjer som trafikerar hallplatsen. Som nimns ovan ar det
viktigt att hallplatsen syns pa lingt hall, omradet ska darfor hallas rent fran skymmande
vaxtlighet och skyltar ska placeras sa att de inte skymmer.

Det ir samtidigt inte rimligt eller ekonomiskt genomférbart att alla hallplatser har samma
standard, byggs om eller justeras efter alla krav och synpunkter. Med en god planering och
framférhallning kan forbittringar och utveckling mot sikrare, tillgangligare och mer
indamalsenliga hallplatser successivt genomforas.

Information

Som resenir behéver man information fore, under och efter resan — information pa olika sitt,
via olika informationsbirare. Detta skapar sikerhet och trygghet hos reseniren. Utformning
och placering av information, vare sig det giller fysisk eller digital sidan, ska vara av ett sidant
slag att alla kan ta del av den. Information till reseniren ar Linstrafiken Kronobergs ansvar.

Rokning ar enligt lag inte tillaten 1 utomhusomraden i anslutning till av- och pastigning
(busshallplatser, perronger) eller som pa annat sitt dr avsedda for resendrer (exempelvis
biljettomraden och gangbanor i anslutning till hallplats) och det dr viktigt att denna information
framgar tydligt.

Underhall och skoétsel

Komfort, trivsel och trygghet dr lika viktigt pa fordonet som pa hallplatsen. Material,
utrustning och utformning ar aspekter som 6kar detta, men dnnu viktigare dr fungerande
underhall och skotsel av hallplatsen.

Snoérojning och halkbekimpning av héllplatser samt anslutande gang- och cykelvigar ér
vighallarens ansvar och ska prioriteras hogt. Detsamma giller grundldggande underhall av
markytan pa och runt hallplatsen samt gang- och cykelvigar. Vighallaren ansvarar f6r eventuell
tvitt och stidning av markytan.

Utformning
Som resenir upplevs vintetiden som mer besvirlig dn sjilva aktiden. En sittplats dr betydelse-

full da eftersom att den 6kar upplevelsen av bekvamlighet, dven under vintetiden. Reseniren
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vill ocksa kunna skydda sig mot regn, blast och sné. Viderskydd med sittplatser virderas, som
nimns ovan, hogt och dr motiverat pa hallplatser med minst 10 pastigande per dag. Pa vissa
platser kan viderskydd dven vara motiverat vid farre antal pastigande.

Bade ekonomiskt och ur igenkanningsfaktor dr det en férdel med standardiserade viderskydd
och annan utrustning, bade nir nya hallplatser byggs eller gamla héllplatser atgardas. Som regel
innebir ocksa upphandling av en storre volym minskade kostnader.
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Kategorisering, utformning och prioritering av hallplatser

Riktlinje

De riktlinjer och anvisningar som finns 1 Vagars och Gators utformning (N GU) beaktar 1 6kad
utstrickning trafiksikerhet, tillganglighet och bussprioritering. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten 1 Region Kronoberg fastslar att VGU ska vara styrande nir atgarder
genomfors utifran héllplatshandbokens prioriteringar.

VGU har tagits fram av Trafikverket och Swveriges Kommuner och Regioner (SKR). Reglerna ar
obligatoriska inom Trafikverket, men frivilliga och radgivande for Sveriges kommuner. De krav
och rad som VGU foreskriver innebir att man pa ett tydligt sitt beskriver den fardiga vig- eller
gatuanligegningens egenskaper. Detta medfor att krav- och radsdokumenten 1 VGU kan
anvindas som bland annat underlag f6r upphandling av projektering och entreprenad.

Samtliga dokument tillhérande VGU och ytterligare information finns tillgdngligt pa:

https:/ /www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vgu

Skapande och nedlaggning av hallplatser

Kollektivtrafik dr ett verktyg for tillginglighet, varfor det dr viktigt att arbeta aktivt med
hallplatsers lige och utformning. Det dr viktigt att analysera hallplatser kopplat till nya ligen
och ibland avveckling ifall en hallplats inte anvinds. Analysen ér central for att ta ritt beslut
och darfor dr det centralt att samverkan med Trafikverket och kommunerna ber6r dmnet.

Bade vid eventuellt skapande och nedlidggning av hallplats maste 6nskemal, synpunkter och
information om bostader, verksamheter, fritid, osv. tas in fran olika aktorer. Platsens specifika

egenskaper ligger till grund for analysen samt samverkan med vighallaren.

Nir det kommer till att testa nya hallplatser 4r det viktigt att man ger det tid, eftersom det tar
tid att skapa nya vanor. Eventuellt kan man bérja med en avskalad tidsbestimd “testvariant”
som efterhand permanentas och da byggs om f6r att bli en fullt tillginglig och trafiksiker
hallplats enligt VGU. En konsekvensanalys ar viktig att gora infoér och under detta skede for att
fa en uppfattning av behov och forutsittningar framéver.

Nir det kommer till att ligga ned hallplatser som inte anvinds ér dven hir analys av platsens
specifika egenskaper och foérutsittningar grundliggande. Analysen ska belysa om hallplatsen
ska finnas kvar, flyttas eller liggas ned. Om nedlaggning féreslas ska samrad ske med
kommunen samt eventuellt Trafikverket. Om bedémningen ar att héllplatsen ska finnas kvar
ska den uppfylla samtliga grundliggande utformningskriterier enligt VGU.

Kategorisering

Hallplatserna i Region Kronoberg ir indelade i fyra huvudkategorier vilka baseras pa ett antal
kriterier, bland annat geografisk lokalisering och antal pastigande per dag eller ar. Vid
héllplatser med stor andel yngre pastigande bor dven sikerhetsaspekter beaktas.
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Kategori A: Resecentrum eller station med byte buss/buss eller buss/tag
Resccentrum: Bytespunkt f6r bade buss och tag. Personlig service f6r kop av biljetter och
information, minst dagtid. Biljettk6p kan dven genomféras 1 automat. Fysisk tillganglighet i
enlighet med VGU.

Station: Bytespunkt for bade buss och tag. Biljettkop 1 automat. Lag eller ingen personlig
service. Fysisk tillganglighet i enlighet med VGU.

Kategori B: Terminal buss/buss eller huvudhallplats i téatort
Terminal mojliggor byten for buss, dr i vissa fall dven huvudhallplats 1 titort. Fysisk
tillgdnglighet 1 enlighet med VGU.

Kategori C: Storre hallplats
Storre hallplats pa statlig eller kommunal vig. Minst 4000 pastigande per ar. Fysisk
tillgdnglighet 1 enlighet med VGU.

Kategori D: Mindre hallplats
Mindre hallplats (ID1): Minst 250 pastigande per ar. Enklare utrustning. Hallplats ska vara
trafiksidkert utformad i enlighet med VGU. Fullstindig fysisk tillganglighet kan inte garanteras.

Mindre hallplats (1D2): Mindre 4n 250 pastigande per ar. Hallplatsen nar inte kravet for att
tillhora kategori D utifran antalet pastigande, men bedéms 4dnda som en viktig héllplats.
Enklare utrustning. Hallplats ska vara trafiksikert utformad i enlighet med VGU. Fullstindig
tysisk tillginglighet kan inte garanteras.

Ej kategoriserade hallplatser

Mindre hallplats: En beddmning ska géras om hallplatsen ska finnas kvar, flyttas eller liggas
ned. Om nedliggning foreslds ska samrad ske med kommunen. Om bedémningen ar att
hallplatsen ska finnas kvar ska den kategoriseras enligt kategori D och samtliga grundliggande
utformningskriterier uppfyllas.

Skolhallplats: Hallplatser som enbart trafikeras av skolskjutstrafik f6r grundskoleelever
kategoriseras inte i denna hallplatshandbok. Dirfor ges inga riktlinjer gillande utformning.

Utformning

Utformningsfunktionerna som beskrivs nedan dr en sammanvigning av atgarder utifran
trafiksikerhet, tillginglichet och kvalitetsfaktorer. Istillet for att detaljstyra hallplatsernas
utformning anges ett minimum som ska uppfyllas f6r respektive kategori. Det gors ingen
distinktion om hallplatsen dr placerad i tatort eller i mer glesa miljéer.

I trafikforsorjningsprogrammet har Region Kronoberg en ambition 1 att se hela resan. Vigen
till och fran hallplats f6r gaende och cyklister dr av stor betydelse. Det finns inga exakta krav
for detta, men ett generellt krav f6r samtliga kategorier ar att tillgdngligheten och
trafiksidkerheten till hallplatserna ska vara god f6r gaende och cyklister samt att konfliktpunkter
ska minimeras mellan cyklister och vintande resenirer.

Utformningsfunktionerna dr enbart kortfattat presenterade nedan. En mer utforlig beskrivning
aterfinns 1 VGU.
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Kategori A: Resecentrum eller station med byte buss/buss eller buss/tag

Hallplatstopp med information gillande namn och linjer samt vem som trafikerar
hallplatsen

Plattform med fullingd och bredd pa minst 3 m
Markbelagening med asfalt/plattor
Plattformshojd/kantstéd pd 17 cm

Taktil markbeldggning vid pastigning

Taktil markbeldggning lings plattform
Kontrasterande kantremsa av plattor eller liknande
Allmin belysning (max 25 m fran hallplats)
Viderskydd (dimensionerat utifran antal pastigande)
Sittbink med rygg- och armstod i viaderskydd
Gangbana med jimn yta till och fran hallplats

Max 5% lutning till och fran hallplats

Belyst tidtabellsinformation i viderskydd med allmin information, dvs.
kontaktuppgifter f6r upplysning och stérningsinformation (placering ska vara anpassad
utifran olika funktionsvariation)

Realtidsskylt

Papperskorg

Cykelparkering under tak med olika fastlisningsméjligheter
Bilparkering for kollektivtrafikresenarer och samakning

Biljettautomat

Kategori B: Terminal buss/buss eller huvudhallplats i tatort

Hallplatstopp med information gillande namn och linjer samt vem som trafikerar
hallplatsen

Plattform med fullingd och bredd pa minst 2 m
Markbeliggning med asfalt/plattor
Plattformshojd/kantstéd pd 17 cm

Taktil markbeldggning vid pastigning

Allmin belysning (max 25 m frin hallplats)

Viderskydd (dimensionerat utifran antal pastigande)
Sittbdnk med rygg- och armstod i viaderskydd
Realtidsskylt, behovsprovas av Lanstrafiken Kronoberg
Papperskorg

Cykelparkering under tak med olika fastlasningsméjligheter

Vid ny- och ombyggnad giller dven:

Taktil markbeldggning lings plattform
Kontrasterande kantremsa av plattor eller liknande

Gangbana med jimn yta till och fran hallplats
13



Max 5% lutning till och fran hallplats

Bilparkering for kollektivtrafikresenarer och samakning

Kategori C: Stérre hallplats

Hallplatstopp med information gillande namn och linjer samt vem som trafikerar
héllplatsen

Hallplats i titort ska vara timglas-, stopp-, klack-, gluge-, kérbane- eller fickhallplats
Hallplats pa landsbygd ska vara fick- eller vigrenshallplats om hastigheten dr 60 km/h

eller mer

Plattform efter behov

Markbeldggning med asfalt/plattor

Plattformshojd/kantstod pd 17 em i titort och minst 12 cm pa landsbygd
Viderskydd med sittbink

Tidtabellsinformation i viderskydd med allmin information, dvs. kontaktuppgifter for
upplysning och stérningsinformation (placering ska vara anpassad utifran olika
funktionsvariation)

Cykelparkering
Bilparkering behovsprévas av berérd vighallare
Blinkljus for vintande behovsprévas av Linstrafiken Kronoberg

Realtidsskylt behovsprovas av Lanstrafiken Kronoberg

Vid ny- och ombyggnad giller dven:

Hallplats pa landsbygd ska placeras pa plan vigbana och vara vil synliga inom 1,5 x
stoppsikt pa 6mse sidor av hallplatsen (exempel pa stoppsikt vid olika hastigheter ar 60
km/h = 120 m, 80 km/h = 200 m)

Hallplats pa landsbygd kan placeras vid mindre vigkorsning eller utfart om hastigheten
underskrider 60 km/h

Taktil markbeldggning vid pastigning

Kontrasterande kantremsa av plattor eller liknande

Gangbana eller vigren pa minst 50 cm med jamn yta till och fran hallplats

Max 5% lutning till och fran hallplats

Belyst tidtabellsinformation (i titort) och allminbelysning (efter rimlighetsbedéomning
av kostnad)

Kategori D: Mindre héllplats

Hallplatstopp med information gillande namn och linjer samt vem som trafikerar
hallplatsen

Hallplats i titort ska vara timglas-, stopp-, klack-, glugg-, kérbane- eller fickhallplats

Hallplats pa landsbygd ska vara fick- eller vigrenshillplats om hastigheten dr 60 km/h
eller mer

Information gillande biljettkép och var det gar att soka avgangstider
Reflexsnurra for vintande behovsprovas av Lanstrafiken Kronoberg
14



e Viderskydd vid minst 10 pastigande per dag

Vid ny- och ombyggnad giller dven:

e Hallplats pa landsbygd ska placeras pa plan vigbana och vara vil synliga inom 1,5 x
stoppsikt pa 6mse sidor av héllplatsen (exempel pa stoppsikt vid olika hastigheter dr 60
km/h = 120 m, 80 km/h = 200 m)

e Hallplats pa landsbygd kan placeras vid mindre vigkorsning eller utfart om hastigheten
underskrider 60 km/h

e Belyst tidtabellsinformation (i titort) och allmidnbelysning (efter rimlighetsbed6mning
av kostnad)

e Plattform
e Plattformshojd/kantstéd pa 17 ecm i titort och minst 12 cm pé landsbygd

Prioritering

Trafiksikerhet prioriteras alltid forst. Hallplatser med manga resenirer, manga skolbarn eller
med stor utvecklingspotential prioriteras alltid f6re hallplatser med firre resendrer. Hallplatser i
strak prioriteras alltid fore hallplatser utanfor strak. Tillganglighet prioriteras i enlighet med
kategorisering. For att uppna malen behover de dtgirder som krivs prioriteras vid revidering
av saval nationell som regional transportinfrastrukturplan.

Strak i trafikforsorjningsprogrammet

Nedan redovisas de linjer och strak som dr prioriterade utifran trafikutveckling och utveckling,
upprustning och tillginglighetsanpassning av hallplatser. Det dr ocksa dessa linjer som ska vara
fullt tillgédngliga for samtliga resenirer.

Storregionalt viktiga strak

Strak Trafikeras helt eller delvis av

Vixjé — Alvesta — Malmé (Képenhamn) | SJ-tig, Oresundstig, Krosatag, Pagatig, 144, 145
Viixj6 — Lessebo — Kalmar/Karlskrona SJ-tdg, Oresundstig, Krosatig, 218, 219

Vixj6 — Ljungby — Halmstad 144, 145, 845

Vixj6 — Virnamo — Géteborg SJ-tag, Krosatdg

Vixjo — Virnamo/Nissj6 — Jonkoping SJ-tig, Krosatig

Jonk6ping — Virnamo — Ljungby — 150, 850, 273, 873, 521

Helsingborg

Hissleholm — Markaryd — Halmstad Pagatag, 325, 532

Regionalt viktiga strék

Strak Trafikeras helt eller delvis av
Almhult — Ljungby 157, 857

Ljungby — Alvesta — Vixjo 144, 145, 270, 845

Vixj6 — Alvesta — Almhult Oresundstig, Krosatig, 111, 123, 129
Vixjo — Aseda/Lenhovda 310, 320, 340, 350, 355, 358
Tingsryd — Vixjo 240, 840

Markaryd — Ljungby 150, 850
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Lokalt viktiga strak

Strak Trafikeras helt eller delvis av
Lammbhult — Vixjo Krosatag, 141, 142
Lagan — Ljungby 273

Almhult — Di6 Krosatag, 123
Tingsryd — Ryd 361

Lidhult — Ljungby 145,153

Tingsryd — Olofstrém 361, 682

Tingsryd — Karlshamn 370

Tingsryd — Ronneby 240, 840

Lidhult — Halmstad 145, 153

Aseda — Oskarshamn 310

Aseda — Vetlanda 345, 352

Forutom striken ovan omfattas foljande linjer i stadsbusstrafiken (Almhults stadstrafik

markerat med gront):

Strak

Linje

Almhult station — Handelsomridet

1

Kronoberg — Hovshaga — Stortorget — Teleborg

Almhult station — Kloxhult/Norregard

Stortorget — Araby — Norr — Stortorget

(@)

-

Almhult station — Méckeln

Universitetet — Stortorget — Arenastaden — Samarkand

Hogstorp — Stortorget — Ojaby — Flygplatsen

Sandsbro — Stortorget — Telestad — Teleborg

Ostra Lugnet — Stortorget — Vikaholm

Sandsbro — Hovshaga C — Araby — Samarkand

Bredvik — Stortorget

Resecentrum — Vastra Industriomridet

Resecentrum — Norra Industriomradet

=L OO J[U|RAR[WW|IN|N|—
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Hallplatser i Kronoberg som ska vara tillganglighetsanpassade till

ar 2030

Nedan redovisas de hallplatser som har 6ver 4 000 pastigande per ar, samt kommun och

kategorisering. Dessa hallplatser ar prioriterade for tillginglighetsanpassning till ar 2030 och

alltsa ska vara fullt tillgéingliga for samtliga resenirer. Aven andra hallplatser kan komma att

tillgdnglighetsanpassas efter hand om resandet 6kar eller om hallplatsen inte bedéms

trafiksidker. Arbetet med att analysera och tillginglighetsanpassa linets héllplatser gors

kontinuerligt.
Hallplatsnamn Kommun |Kategori
Alghultskolan Uppvidinge C
Kexagatan Uppvidinge C
Froseke Uppvidinge C
Larmgatan, Alstermo Uppvidinge C
Stationsgatan, Alghult Uppvidinge C
Jarnvigsgatan, Lenhovda Uppvidinge C
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Lenhovda terminal Uppvidinge B
Riksvigen Uppvidinge C
Aseda terminal Uppvidinge B
Bikupan Lessebo C
Mejerigatan, Skruv Lessebo C
Glasblasarvigen, Kosta Lessebo C
Kosta Glasbruk Lessebo C
Alkervigen, Kosta Lessebo C
Folkets Hus, Kosta Lessebo C
Hovmantorp station Lessebo A
Lessebo station Lessebo A
Postvigen, Konga Tingsryd C
Dackeskolan Tingsryd C
Vipan Tingsryd C
Ryd terminal Tingsryd B
Stationsvigen, Urshult Tingsryd C
Tingsryd terminal Tingsryd B
Vislanda Skola Alvesta C
Mohedaskolan Alvesta C
Aspvigen, Grimslév Alvesta C
Alvesta Kyrka Alvesta C
Hagaparken Alvesta C
Skéldstavagen Alvesta C
Odlingsvigen Alvesta C
Riksdagsmannagarden Alvesta C
Tridgardsgatan, Alvesta Alvesta C
Bickvigen Alvesta C
Moheda Station Alvesta A
Bjorkerydsvigen, Torpsbruk | Alvesta C
Lyckevigen Alvesta C
Alvesta resecentrum Alvesta A
Virdcentralen, Alvesta Alvesta C
Vislanda Centrum Alvesta C
Haganisskolan Almhult C
Folkets Hus, Almhult Almhult C
Almhult station Almhult A
Skolgatan, Traryd Markaryd C
Stromsnasbruk Markaryd C
Mjirydsvigen Markaryd C
Skolgatan, Markaryd Markaryd C
Markaryd station Markaryd A
Stortorget Vixjo C
Linnéparken Vixjo C
Simhallen Vixjo C
Skogsuddevigen Vixjo C
Teleborg centrum Vixjo C
Romalyckan Vixjo C
Furutaskolan Vixjo C
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Elin Wagners vig Vixjo C
Bondevigen Vixjo C
Slittervigen Vixjo C
Allmogevigen Vixjo C
Loparvagen Vixjo C
Teleborgshallen Vixjo C
Blidens vig Vixjo C
Klangens vig Vixjo C
Ljungfillevigen Vixjo C
Frovagen Vixjo C
Vallanisvigen Vixjo C
Gamla Risingevigen Vixjo C
Tirnvigen Vixjo C
Ornvigen Vixjo C
Vistra Esplanaden Vixjo C
Spetsamossen Vixjo C
Vintervigen Vixjo C
Dalbo Centrum Vixjo C
Dalbovigen Vixjo C
Sommarvigen Vixjo C
Nydalavigen Vixjo C
Kalendervigen Vixjo C
Murvigen Vixjo C
Blockhusvigen Vixjo C
Virnvigen Vixjo C
Paradvigen Vixjo C
Lugnetvigen Vixjo C
Kronobergs slottsruin Vixjo C
Islandsvigen Vixjo C
Bokelundsrondellen Vixjo C
Pettersberg Vixjo C
Bokelundsvigen Vixjo C
Mariakyrkan Vixjo C
Oxtorget Vixjo C
Norrtullskolan Vixjo C
Skogslyckevigen Vixjo C
Blomstervigen Vixjo C
Surbrunnsvigen Vixjo C
Elleholmsvigen Vixjo C
Prebendevigen Vixjo C
Kristina Nilssons vig Vixjo C
Teknikum Vixjo C
Pir Lagerkvists vig Vixjo C
Nygatan Vixjo C
Norrgatan Vixjo C
Sandsbro badplats Vixjo C
Vikingagatan Vixjo C
Arabygatan Vixjo C
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Samarkand norra Vixjo C
Bergsnis Vixjo C
Ostra Rippevigen Vixijé C
Runvigen Vixjo C
Lillingsvigen Vixjo C
Gullregnsvigen Vixjo C
Ekliden Vixjo C
Bollgatan Vixjo C
Arenastaden norra Vixjo C
Liedbergsgatan Vixjo C
Sj6uddevigen Vixjo C
Fagrabick Vixjo C
Ekebovigen Vixjo C
Brinde Udde Vixjo C
Lineborgsplan Vixjo C
Katedralskolan Vixjo C
Bjornvagen Vixjo C
Sandsbro skola Vixjo C
Ostra Rippe Vixjo C
Norremark Vixjo C
Hedvigen Vixjo C
Akervigen Vixjo C
Sandvigen Vixjo C
Hovshaga centrum Vixjo C
Skimmelvigen Vixjo C
Kampen Vixjo C
Vingavigen Vixjo C
Paskvigen Vixjo C
Lasarettet, Vaxjo Vixjo C
Samarkand s6dra Vixjo C
Smaland Airport Vixjo C
Linnéuniversitetet Vixjo C
Georg Liuckligsvig Vixjo C
Fredrik Bondes vig Vixjo C
Slottstaden Vixjo C
Trummenvigen Vixjo C
Deltavigen Vixjo C
Minnesotavigen Vixjo C
Seglarevigen Vixjo C
Olsberg Vixjo C
Vattentornet Teleborg Vixjo C
Schwerinvigen Vixjo C
Lyckebo Vixjo C
Kurortsvagen Vixjo C
Saturnusvigen Vixjo C
Jupitervagen Vixjo C
Gransholm Vixjo C
Parkvigen, Ingelstad Vixjo C
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Inglingeh6g Vixjo C
Ingelstad centrum Vixjo C
Kvarngarden, Ingelstad Vixjo C
Kyrkan, Ingelstad Vixjo C
Furuby, V 25 Vixjo C
Billavigen, Aryd Vixjo C
Lammbhult Station Viixj6 A
Lévskogsgatan Vixjo C
Sjosasvagen, Braas Vixjo C
Fritidsvigen, Braas Vixjo C
Lottas vag, Brads Vixjo C
Braas Volvo CE Vixjo C
Eke terminal Vixjo B
Falkvigen, Rottne Vixjo C
Skansvigen, Rottne Vixjo C
Fabriksvigen, Rottne Vixjo C
Gullebovigen, Rottne Vixjo B
Stralagardsvigen Vixjo C
Nebulosavigen Vixjo C
Arenastaden sodra Vixjo C
Furumovigen Vixjo C
Vikaholmsallén Vixjo C
Ages vig Vixjo C
Flygplatsvigen Vixjo C
Hagen Vixjo C
Vixjo resecentrum Vixjo A
Astradskolan Ljungby C
Kungshogsskolan Ljungby C
Sunnerbogymnasiet Ljungby C
Ringvigen, Lagan Ljungby C
Abyskolan Ljungby C
Torggatan, Lagan Ljungby C
Skolvigen, Vittaryd Ljungby C
Storgatan, Ryssby Ljungby C
Kyrkogatan, Ryssby Ljungby C
Harabergsgatan Ljungby C
Lasarettet, Ljungby Ljungby C
Lidhult, Torggatan Ljungby C
Ljungby terminal Ljungby A
Agunnaryd terminal Ljungby B

20




REGION
KRONOBERG

REGION KRONOBERG, 351 88 VAXJO | TELEFON: 0470-58 80 00 | E-POST: REGION@KRONOBERG.SE | WWW.REGIONKRONOBERG.SE



	Bakgrund och förutsättningar
	Ekonomiska förutsättningar
	Hållplatsfakta
	Mål, indikatorer och åtgärder i trafikförsörjningsprogrammet
	Mål
	Indikatorer och åtgärder


	Roller och ansvarsfördelning
	Marknadstillträde för kommersiell trafik
	Trafiksäkerhet och tillgänglighet
	Trafiksäkerhet
	Tillgänglighet
	Tillgänglighet och utveckling
	Tillgänglig kollektivtrafik


	Koppling mellan kvalitetsfaktorer och hållplatser
	Information
	Underhåll och skötsel
	Utformning

	Kategorisering, utformning och prioritering av hållplatser
	Riktlinje
	Skapande och nedläggning av hållplatser

	Kategorisering
	Kategori A: Resecentrum eller station med byte buss/buss eller buss/tåg
	Kategori B: Terminal buss/buss eller huvudhållplats i tätort
	Kategori C: Större hållplats
	Kategori D: Mindre hållplats
	Ej kategoriserade hållplatser

	Utformning
	Kategori A: Resecentrum eller station med byte buss/buss eller buss/tåg
	Kategori B: Terminal buss/buss eller huvudhållplats i tätort
	Kategori C: Större hållplats
	Kategori D: Mindre hållplats

	Prioritering
	Stråk i trafikförsörjningsprogrammet
	Storregionalt viktiga stråk
	Regionalt viktiga stråk
	Lokalt viktiga stråk

	Hållplatser i Kronoberg som ska vara tillgänglighetsanpassade till år 2030


