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FORORD

Vi vixer i 6ppna och hiéllbara livsmiljéer med fornyelsef6rmaga

ar Region Kronobergs 6vergripande malbild.

Var malbild for kollektivtrafiken i Kronoberg ir att i Grona
Kronoberg ir kollektivtrafiken en naturlig del av vira dppna och
héllbara livsmiljoer. Med detta menar vi att kollektivtrafiken
lagger grunden for att skapa en attraktiv och héllbar region
samt bidrar till att minniskor har ett fungerande och rike
vardagsliv. Social, ekologisk och ekonomisk héllbarhet
priglar programmet.

Det hir ar Kronoberg tredje trafikforsorjningsprogram. Det
har skapats utifrin en nuldgesbild av var omvirld och linet. Det
beskriver hur kollektivtrafiken i Kronoberg ska utvecklas och
hur vi ska arbeta for att nd mél och hantera utmaningar. Vi be-
skriver ocksa hur det ska vara att leva i Kronoberg efter ar 2030.

Kollektivtrafikens utveckling i Kronoberg paverkas bade av
vad som hinder i omvirlden men ocksd av hur aktérer i linet
agerar. Med en gemensam bild 6ver kollektivtrafikens utveck-
ling kan vi, alla aktdrer, pa ett tydligare sitt se vad vi behover
paverka och samverka om. Programmet ér ett verktyg for att
skapa bittre forutsittningar f6r en hallbar utveckling i linet
och 6kad samverkan kring kollektivtrafikfragor. Programmet ar
styrande for Region Kronobergs arbete med kollektivtrafik och
stodjande for andra aktorer i linet.

TILLSAMMANS GOR VI SKILLNAD FOR KRONOBERG! @
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DET HAR AR TRAFIK-
FORSORJININGS-
PROGRAMMET



BAKGRUND OCH SYFTE

Region Kronoberg ir regional kollektiverafikmyndighet
i lanet och ansvarar for att ta fram trafiksdrjningspro-
grammet. Innehéllet bygger pa kollektivtrafiklagens
(2010:1065) krav och pa dialog med linets kommuner,
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i grannlinen,
statliga myndigheter, intresseorganisationer och linets
invanare. Vart fjirde ar aktualiseras trafikforsdrjnings-
programmet.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet for
Kronobergs lin ir regionens viktigaste styrdokument
for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med trafikfor-
sorjningsprogrammet ar att faststilla langsiktiga mal
for den regionala kollektivtrafiken och styr mot den ge-
mensamma mélbilden i den regionala utvecklingsstra-
tegin, det vill siga Grona Kronoberg — Vi viixer i dppna
och hillbara livsmiljoer med fornyelseformaga. Genom
att sitta strategiska ramar och mal for kollektivtrafikens
utveckling, som tydligt hinger samman med infra-
strukcurplaneringen, méjliggors ett bittre helhetstink
kring hur dessa fragor kan bidra till en hillbar regional
utveckling samt agera std sa att Kronoberg vixer pa
ett hallbart sitt.

Tidsperspektivet for trafikforsdrjningsprogrammet ir
r 2030 med utblick. Detta innebir att programmet
beskriver vad som ska uppnas med kollektivtrafiken
i linet fram till &r 2030, men programmet fram-
dtblickar ocksd. Genom att blicka lingre framat ges
storre mojligheter ate fordndra strukeurer och ge
langsiktiga och hallbara effekter genom konkreta
insatser och strategier. Genomférandet kriver ut-
hallighet, dtagande och samverkan av en stor mingd
aktdrer som pa olika sitt ir berorda eller involverade
i den komplexa frigan om kollektivtrafik.
Trafikforsdrjningsprogrammet ir en understrategi
till den regionala utvecklingsstrategin Grona Krono-
berg 2025. Med hjilp av andra understrategier, sisom
Linstransportplan, Kompetensforsorjningsstrategi och
Kulturplan Kronoberg, vigleder de utvecklingsarbetet
i regionen ur ett langsiktigt och hallbart perspektiv.
Linstrafiken Kronoberg konkretiserar sedan trafikfor-
sorjningsprogrammet i flerdriga strategier och drliga
verksamhetsplaner, bdde for den allminna och sirskilda
kollektivtrafiken. Tillsammans utgér regionens olika
strategier underlag for att binda ihop regionens ansvar-
somraden med kommunernas versiktsplaner. Trafik-
forsorjningsprogrammet har ocksé en relation till de
planer som finns pé nationell niva kring transportinfra-
strukcur same grannlinens trafikférsorjningsprogram.

GRONA KRONOBERG
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VI VAXER AV EN
CIRKULAR EKONOMI MED
FORNYELSEFORMAGA
OCH ETT STARKT
HUMANKAPITAL

PRIORITERINGAR




Sedan frra trafikforsorjningsprogrammet antogs har
omvirlden forindrats, liksom resandebehoven i linet
och till omkringliggande lin. Savil internationella som
nationella mél kring hallbarhet, transport och klimat
har tillkommit. Aven Region Kronobergs regionala
utvecklingsstrategi och grannlinens trafikforsorjnings-
program har reviderats.

FRAMTAGANDEPROCESS

Detta trafikforsorjningsprogram har arbetats fram av
den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Region
Kronoberg. Arbetet har skett i en bred process
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tillsammans med Linstrafiken Kronoberg och andra
berdrda parter inom den regionala organisationen.

I delar av processen har dven kommuner och statliga
myndigheter deltagit. Dialog och samrid har dven
forts med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna

i grannldnen, intresseorganisationer och ldnets invanare.
Dialog har pabérjats tidigt i processen utifran en
intressentanalys, syftet med att pdbérja dialogen i ett
tidigt skede har varit att finga in f6rslag och synpunk-
ter. Dialog har ocksd forts med olika aktorer, kopplat
till naringsliv, kultur, studenter och intresseorganisa-
tioner for dldre samt personer med funktionsvariation.
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FIGUR 2. TRAFIKFORSORININGSPROGRAMMETS TID- OCH PROCESSPLAN.

Eftersom att trafikforsérjningsprogrammert ligger

till grund for langsiktiga och i vissa fall omfattande
samhillsinvesteringar 4r det viktigt att ta hinsyn till att
olika grupper i samhillet har olika férutsittningar och
behov. Det 4r ocksa av stor vikt att belysa kollektivtrafi-
kens langsiktiga paverkan pa social, ekologisk och eko-
nomisk hallbarhet. I och med detta har vi genomgaende

'Fér mer utforlig beskrivning av metoderna se foljande linkar:

i processen anvint tva verktyg framtagna av Region
Kronoberg — sociala konsekvensanalys i transportplane-
ring och héllbarhetssikring'. Det handlar i stora drag
om att addera perspektiv i transportplaneringen och
att skapa forutsittningar for att styra utvecklingen i en
hallbar riktning mot beslutade mal.

Social konsekvensanalys i transportplanering http://www.regionkronoberg.se/resor-och-trafik/Social-konsekvensa-

nalys-i-transportplanering/

Halbarhetssikring http://www.regionkronoberg.se/gronakronoberg/arbetsmetod/hallbarhetssakring/


http://www.regionkronoberg.se/resor-och-trafik/Social-konsekvensanalys-i-transportplanering/
http://www.regionkronoberg.se/resor-och-trafik/Social-konsekvensanalys-i-transportplanering/
http://www.regionkronoberg.se/gronakronoberg/arbetsmetod/hallbarhetssakring/
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Genom verktygen har vi identifierat ett antal knick-
fragor som vi har valt att utreda djupare for acc defi-
niera olika hallbarhetsnycklar. Dessa nycklar bemoter
identifierade kritiska fragor kopplade till social, ekolo-
gisk och ekonomisk héllbarhet och har varit vigledande
i processens avviganden, atgirder och beslut.

Ett barnrittsbaserat beslutsunderlag har ocksi tagits
fram, detta for att belysa hur och om beslut i trafikfor-
sorjningsprogrammet paverkar barn.

CORONAPANDEMINS
PAVERKAN PA
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Likt samhillet i stort har kollektivtrafiken paverkats i
hég grad av coronapandemin. Resandet med kollektiv-
trafiken har i princip halverats med sjunkande intikeer
som foljd, samtidigt som kostnaderna finns kvar. Den-
na situation var svér att forutsiga och det dr vanskligt
att bedoma de langsiktiga konsekvenserna av pandemin
pa det kollektiva resandet nir pandemin fortsatt pagar.
Det ir troligt att det tar tid att for resenirer att hitta
tillbaka till kollektivtrafiken och att nd nivder pa resandet

Vilka dr insatsens

nycklar for hallbar
utveckling?

4 Py Lo

Hur ska héllbarhets-

nycklarna hanteras 0
och foljas upp?

for 2019 ligger flertalet ar framdc i tiden. Det kommer
sannolike kravas olika typer av insatser forindra de
vanor som minniskor under pandemin har tagit till sig,
ddr minga har valt att kora bil eller cykla. Samtidigt

ar det troligt att de 6kade mojligheter for arbete och
studier pd distans som pandemin f6rt med sig till viss
del kvarstér, vilket paverkar minniskors rorelsemonster.
Kollektiverafiken har en utmaning med act f3 tillbaka
resenirerna och pavisa fordelarna att dka kollektivt.
Inom den sirskilda kollektivtrafiken finns det ddremot
en tro om att den kan komma att aterhimta sig snabb-
are eftersom att valméjligheterna vad giller att resa for
deras resenirer ofta ir firre.

For det langsiktiga arbetet med mélsdttningar, still-
ningstaganden, planerings- och genomférandeprinciper
samt kollektivtrafikens utveckling i detta trafikforsorj-
ningsprogram har ingen hinsyn till coronapandemin
eventuella konsekvenser tagits. Detta med anledning
av den rddande osikerhet kring pandemins lingsiktiga
effekter, men framforalle med anledning av att regionen
fortfarande stir infor stora samhillsutmaningar kopp-
lade till att skapa ett héllbart samhille. Det dr dock tro-
ligt att pandemins effekter far ett storre inflytande nir
Trafikforsdrjningsprogrammet aktualiseras nista gang.




KOLLEKTIVTRAFIKENS
ROLL FOR KRONOBERGS
UTVECKLING



Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg f6r hallbar regional utveckling i Kronoberg

och skapar forutsittningar for hallbar tillvixe och attraktiva livsmiljéer i Kronoberg,.

Kollektivtrafiken utgdr en visentlig del av transportsystemet for manga manniskor

i Kronobergs lin redan idag och 4r avgdrande for linets funktion och utveckling

framéver. Det dr viktigt att arbeta for en 6kad och mer attraktiv kollektivtrafik i

Kronoberg, sa att fler har méjlighet att vilja bort bilen.
Detta kapitel beskriver Kronobergs och kollektivtrafikens samhillsnytta, utgings-

lige pa en overgripande nivé, samt samhillsutmaningar som regionen star infor.

KOLLEKTIVTRAFIKENS
SAMHALLSNYTTA

Kollektivtrafikens bidrag till samhillet 4r mer 4n det
som traditionellt syns i berdkningar av kostnader och
intikter. Genom ett mer hallbart resande bidrar kollek-
tivtrafiken till minskad negativ miljopaverkan och 6kad
tillginglighet till sdvil linets arbetsmarknadsregioner
som till linet i stort. Varje dr skapar kollektivtrafiken

i Sverige en samhillsekonomisk nytta pa mer in 14
miljarder kronor (WSP, 2017). I Kronoberg har sam-
hillsnyttan beriknats till drygt 670 miljoner kronor per
4r. Nyttorna visar sig pi minga olika sitt, men bland
annat genom bittre hilsa genom 6kad fysisk aktivitet,
firre trafikolyckor och minskat klimatutslipp genom
minskad biltrafik pa vigarna.

Kollektivtrafiken driver ocksa regional utveckling och
tillvixt med dkade mojligheter att ta del av arbete, utbild-
ning och kultur samt 6kad jimlikhet och jamstilldhet i
samhillet. Genom fortsatta satsningar pd en klimatsmart
och utvecklad kollektivtrafik som fler kan ta del av kan
samhillsnyttan 6kas ytterligare och bidra till att uppna

mélsittningar i den regionala utvecklingsstrategin.
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KRONOBERGS UTGANGSLAGE

EN REGION MED MANGA SIDOR

Kronoberg vixer i ett vixande Sydsverige. Befolk-
ningen i Kronoberg har 6kat i stadig takt sedan bérjan
av 2000-talet, 6kningen under perioden ligger pd nio
procent, och det bor drygt 200 000 invinare i linet.
Kronobergs lin bestir av atta kommuner varav samt-
liga har vixande tdtorter. Prognosen framat ar att
befolkningen kommer att fortsicea 6ka i alla kom-
muner utom Lessebo, om #n inte i samma takt som
tidigare, och ndgra ar efter 2030 beriknas linets totala
folkmingd uppga till drygt 225 000 invinare. Befolk-
ningstillvixten sker framfor allt i tdtorterna, medan
antalet som bor utanfor titort minskar. Under 2019
minskade befolkningen i fyra av linets kommuner
(Alvesta, Lessebo, Ljungby och Tingsryd) och sedan
2016 har befolkningstillvixten avtagit i alla kommuner
forutom Vixjo — ndgot som hinger samman med att
invandringsnettot minskat sedan dess. For Kronobergs
del kommer ocksa andelen av befolkningen 6ver 80 ar
att Oka framover i hela linet, vilket kommer att stilla
stora krav dels pd befolkningen i arbetsfor dlder, dels pa
linets samhillsservice.




Sociockonomiska faktorer som medelinkomst, forvirvs-
frekvens, utbildningsniva och tillging till bil varierar

i Kronoberg och det 4r inom vissa delar stor skillnad
mellan kommunerna. Medelinkomsterna dr hogst i
linets storre kommuner; Almhult, Vixjs och Ljungby.
Forvirvsfrekvensen ligger ndgot ligre dn rikssnittet,
men i motsats till en vanlig bild s& har Kronobergs
landsbygder en ligre arbetsloshet dn dess titorter. Aven
om utbildningsnivierna har okat rejilt under 2000-talet
ligger de ndgot under rikssnittet. Andelen av Krono-
bergs hushall som har tillging till minst en bil ligger pa
64 procent, dock forekommer det stora skillnader inom
lanet ddr det generella monstret dr ace biltillgingen ir
lagre i ditorterna och hégre i linets glesa miljoer och
landsbygder. Detta relaterar till linets glesa strukeur
och relativt laga befolkningstithet. En annan intressant
aspeke ar hur férdelningen mellan min och kvinnor
varierar i linet. Det bor mer min 4n kvinnor i Kro-
noberg, generellt sitt bor dock fler kvinnor i ditorter
medan landsbygderna domineras av min.

Kronobergs lidn har ett centralt lige i sodra Sverige,
vilket innebir att lanet har grannar i alla viderstreck och
att samtliga kommuner grinsar dill ett annat lin. Detta
ger som resultat att det finns flera funktionella omriden
som ar ldnsdverskridande, trots linets monocentriska
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strukcur. Det finns storregionala relationer och sam-
band kring savil pendling och arbetsmarknads-regioner
som service mellan Kronoberg och grannlinen. Detta
medfor att det inte finns en generell kollektivtrafik-
16sning for hela linet, olika transportbehov har olika
18sningar i olika geografier. Det centrala liget skapar
ocksa en tydlig strakstrukeur ddr stora nationella och
regionala infrastrukturobjekt genomkorsar linet i alla
riktningar. Linets befolkning ér till stor del koncentre-
rad runt dessa storre strik. Runt 60 procent av linets
befolkning bor inom en kilometer fran ett strik,

88 procent bor inom fem kilometer.

EN ATTRAKTIV ARBETSMARKNAD
Synen pé pendling och rérlighet pa arbetsmarknaden har

forindrats under de senaste decennierna. Administrativa
grinser har inte samma betydelse lingre, utan allt fler
pendlar lingre strickor och 6ver linsgrinser. Ett omréde,
like Kronoberg, som vixer pa minga olika sdtt skapar

en 6kad rorlighet. Detta skapar goda forutsittningar for
utveckling, men genererar ocksa ett behov av att trans-
portera sig. I Kronoberg ir tre arbetsmarknadsregioner
definierade; Ljungby, Vixjo och Almhult. Mellan dessa
finns det ett stort utbyte, varfor det ir av stor vike ate
resmojligheterna mellan orterna fortsiteer acc utvecklas.
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@ POSITIVT PENDLINGSNETTO

FIGUR 5. SAMMANLAGD IN- OCH UTPENDLING | KRONOBERGS LAN 2017.



Kronobergs lin har ett positivt pendlingsnetto, vilket
innebir att fler pendlar in till 4n ut ur linet f6r arbete.
De stérsta pendlingsrorelserna i linet sker i relation till
Skane, drygt en tredjedel av de linsoverskridande pend-
lingsrorelserna sker hir. Framf6rallt sker inpendling till
storre arbetsplatser i Almhult och Markaryd i denna
relation. Pendling till och frin arbetsmarknadsregioner-
na i Kalmar, Blekinge, Jonkoping och Halland ir ocksa
viktiga pendlingsrelationer. Att hela Kronoberg ér vil
integrerat med sina grannar ir pa ling sikt avgdrande
for Kronobergs formaga att vara en attraktiv region i
stort, inte enbart som en attraktiv arbetsmarknad. En
viktig del i detta dr att vixa hallbart och d& maste det
vara mojligt ate resa kollektivt pd ett vilfungerande sitt.
Ett fortsatt stort utbyte med vara grannlin kommer att
stilla hogre krav pa redan idag anstringd infrastrukeur,
framfor allt pé jirnvigen soderut. Hir finns i viss man
redan kapacitetsbrist i kollektivtrafiksystemet, nigot
som kommer att behova byggas bort for att mojliggora
for ett utvecklat hallbart resande dven i framtiden.

ETT JAMLIKT TRANSPORTSYSTEM

For att kunna planera for framtiden och ett jimlike
transportsystem behover utvecklingen i Kronoberg be-
aktas och analyseras. Generellt sett pendlar min lingre
in kvinnor, kvinnor arbetar ofta nirmare sitt hem och
hégutbildade pendlar lingre 4n lagutbildade. Genom
kollektivtrafik skapas storre arbetsmarknadsregioner

— befolkningen fir genom en snabb kollektivtrafik
tillgang dill en storre arbetsmarknad med fler valmojlig-
heter samtidigt som niringsliv far tillging ll etc storre
urval med ritt kompetens.

Resménster och attityder skiljer sig at i olika grupper
av minniskor i Kronoberg. Kvinnor gor fler resor varje
dag 4n min, men resorna dr kortare. Kvinnor anvinder
bilen mindre och kollektivtrafiken mer in min. Min
reser mer koncentrerat till rusningstid, medan kvin-
nor reser mer utspritt éver dagen. Denna skillnad kan
forklaras av att kvinnor i Kronoberg arbetar deltid samt
hidmtar och limnar barn i stérre utstrickning in min.
Yngre reser mer kollektivt, cyklar eller gir, medan aldre
i storre utstrickning kor bil. Aldre gor generellt sitt
firre antal resor per dag dn yngre. Vi reser vid olika tid-
punkeer; till arbete och studier sker reser frimst i peak,
medan éldre reser frimst mitt pa dagen och ungdomar
ofta mer kvillstid. Detta gor att neddragningar eller
satsningar slir olika pa olika grupper.

Attityder och virderingar kopplat till hillbarhet och
transportfrigor skiljer sig &t bide mellan kén och alder.
Kvinnor och yngre tenderar att virdera miljévinligare
beteende och klimatétgirder for transportsektorn hogre
jamfért med min och éldre. Personer med funktions-
variation reser betydligt mindre 4n personer som inte
har ndgon funktionsvariation. Socialt utsatta grupper
paverkas i storre utstrickning 4n andra negativt av buller,

dalig luft, barridreffekter och bristande infrastrukeur,
samtidigt som de drar mindre nytta av forbittringar i
tillginglighet. Resandet skiljer sig 4t mellan stad och
land, boende pé landsbygder kor mer bil dn boende i
titorter. Ddremot ir resorna for boende pa landsbygder
kortare dn for de som bor i tdtorter.

Genom att analysera vart transportsystem utifrin
olika gruppers behov och forutsittningar kan vi f2
med fler perspektiv i planeringen och utformningen av
kollektivtrafiken for att sikerstilla ett mer jimlike och
jamstdllt transportsystem.

TRANSPORTERNAS KLIMATPAVERKAN

Klimatforindringar dr en stor utmaning och transport-
sektorn méste stilla om for att minimera utslippen av
klimatgaser. De klimatpaverkande utsldppen i linet har
minskat de senaste decennierna, men transportsektorn
har haft en begrinsad minskning och endast bidragit
nimnvirt tll den totala minskningen. Samtidigt okar
den totala trafikmingden och transport-sektorn stér for
drygt hilften av linets klimatpéaverkande utslipp idag,
varav personbilstrafiken stir for 56 procent av dessa
utslipp. Vi reser mer och vi reser lingre, och dven om
kollektivtrafikresandet ocksa okar sa sker detta inte i
samma takt som det totala resandet.

En stor del av vart transportsystem utgdrs av bilen, i
Kronoberg kor en invédnare i genomsnitt 745 mil per ar.
Bilen ir praktisk i manga fall, men de negativa milj6-
konsekvenserna av ett omfattande och dkande bilresande
blir mer och mer tydligt — och kommer i allt stérre
utstrickning i konflikt med beslutade mal. Férutom
klimatet paverkar bilismen ocksa véra stadsmiljoer och
folkhilsa. Kollektivtrafiken ir ett av flera verktyg for att
minska transportsystemets klimatpaverkan. Genom att
oka andelen kollektivtrafikresenirer, det vill siga att f&
bilister att aka kollektivt istillet, och ta marknadsande-
lar fran bilen samt att arbeta for att fler fordon overgar
till fornyelsebara drivmedel skapas frutsittningar f6r
ett mer hallbart transportsystem.

TILLGANGLIGHET TILL MALPUNKTER

Tillgdng till olika former av service ir viktiga parame-
trar vid val av bostadsort. Forskolor och grundskolor
finns utspridda 6ver linet, gymnasieskolor finns i
flertalet av linets kommuner. Linnéuniversitetet har
en mycket stor betydelse for hela regionens utveckling.
Vuxenutbildning 4r en allt storre utbildningsform i
savil Sverige som Kronoberg. Antalet elever i vuxenut-
bildning éverstiger idag antalet elever i gymnasiealder.
I alla kommunhuvudorter finns bensinstation,
fullsorterad livsmedelsbutik, post, tandlikare och
vardcentral. I Vixj6 och Ljungby finns dven sjukhus.
Gillande annan service, sisom méjligheter till klddin-
kop, sd finns storre centrumbildningar i Ljungby, Vixjo

och Almhult.




Tillgingligheten till malpunkeer via kollektivtrafik ar
overlag god i ldnet. Inom en kilometer fran linets hall-
platser bor 92 procent av Kronobergs befolkning, dock
dr det viktigt att podngtera att det pi kommunal nivd
finns storre skillnader. 98 procent av linets forskolor,
grundskolor och gymnasieskolor samt 100 procent av
linets vardcentraler finns ocksd inom samma avstind.
Aven till andra malpunkter, exempelvis olika fritidsakti-
viteter, natur- och rekreationsomriden, kulturella insti-
tutioner och besoksmal ir tillgingligheten forhillande-
vis god — av ett stort antal identifierade malpunkter nas
88 procent via kollektivtrafik. En stor del av besdksma-
len 4r dock till stor del beroende av bilburna besokare,
bade ling- och kortviga. Anledningar till detta varierar,
men frimst relaterar det till bristfillig infrastrukeur,
lagt utbud av kollektiva kommunikationer pa kvillar
och helger samt att besdks-malet i sig 4r otillgingligt.
Med tanke pa att kollekeivtrafiken ocksa 4r dgnad ac ate
innefatta vardagsresor ar fritidsresor viktiga att fA med i
planeringen. Hir finns det stor utvecklingspotential av
kollektivtrafiken bade kvillar och helger.

Samtidigt har en hallplats i sig inget egenvirde, utan
den far ett virde for tillginglighet och nibarhet forst
ndr den trafikeras och f6rflyttning kan ske. Kronoberg
som helhet skiljer sig inte frin mingden, utan det finns
en typisk koncentration av tillginglighetsskapande
avgingar under rusningstid (dvs. 06 — 08 och 15 — 18).
Under dessa tidsperioder finns det avgingar frin mer
in 75 procent av linets hallplatser. Utanfor rusnings-
tid ar det frimst stomnitet som trafikeras, framat
kvillen blir tillgingligheten 6verlag lag i hela lidnet.

FIGUR 6. RESTIDSKVOTER OVER LANSGRANS.

Detta medfor att tillgingligheten ar storst for arbets-
pendlare, medan de som reser mitt pd dagen och kvill-
en har en simre tillginglighet.

Av hallplatserna ir det drygt 33 procent som har
mindre 4n 10 dubbelturer per vardag, 27 procent har
fler an 36 dubbelturer och resterande héllplatser ligger
ddremellan. Med minst 10 dubbelturer per dag kan
kollektivtrafiken vara ett reellt alternativ for arbets- och
studiependling, for de mindre trafikerade hillplatserna
finns det en stor potential i att titta pd alternativa upp-
ligg for att férbittra utbudet totalt sett.

TILLGANGLIGHET | OLIKA GEOGRAFIER

Kronoberg har, som nimns ovan, en tydlig strdkstruk-
tur med en stor koncentration av linets invanare till
dessa. Med tanke pa linets position i sédra Sverige och
glesa struktur med linga avstind behéver det finnas
tydliga strak och kopplingar inom och mellan linet och
andra regioner som underlictar rorligheten. Forut-
sdttningarna for rorlighet skiljer sig at mellan olika
geografiska omriden, som mellan stad och landsbygd,
mellan de titbefolkade straken och mer glesa miljger
lingre fran straken.

Overlag har Kronoberg linga restider till externa till-
vixtmotorer, dock giller detta for bade kollekrivtrafik
och biltrafik vilket medfor att manga linséverskridande
resor gors snabbare kollektivt in med bil. Restidskvo-
terna 4r for de lingre resorna ldga, for tag <1 och for
buss generellt 1 — 1,5 jamf6rt med bil. Fér det kortare
resorna inom linet ir diremot bilen snabbare, ibland
for att det inte gar att dka kollektivt den kortaste vigen.



Idag stricker sig minniskors vardagsliv ofta bortom det
lokala. For att det praktiska vardagslivet ska fungera
miste det vara litt att nd, och rora sig mellan, olika
mélpunkter i vardagen. Ménga av linets invnare
pendlar dagligen 6ver bide kommun- och linsgrins f6r
arbete och utbildning, detta behov maste vi stodja och
ta hinsyn till. Det handlar ll exempel om tillgingen
till olika firdmedelsalternativ, lokalisering och utform-
ning av hallplatser, turtithet och att det 4r enkelt att
byta mellan olika trafikslag. Lings striken finns ett
utbud, bade vad giller turtithet, antal linjer och fird-
medelsalternativ, som skapar goda méjligheter att resa
kollektivt och fi det praktiska vardagslivet act fungera.
Utmaningen ligger i att stirka kommunikationerna och
tillgodose minniskor som bor i mer rurala miljéer med
kollektivtrafik. Vidare finns det ocksd en stor utmaning
i att fi minniskor att stilla bilen, oberoende av var de
bor, och dka kollektivt ddr si 4r maijligt.

FIGUR 7. KOLLEKTIVTRAFIKNATET | KRONOBERGS LAN 2020.

Tagtrafiken utgdrs av tvi olika system, regiontig res-
pektive lokaltag, vilket kinnetecknas av olika hastighet
och uppehillsbild. De trafikerar tillsammans strickorna
Kopenhamn/Kastrup — Kalmar, Hissleholm —
Markaryd och Vixjé — Jonkoping via antingen
Virnamo eller Nissjo. Det finns ocksd tdgtrafik till
Goteborg och Stockholm.

Det finns ingen generell kollektivtrafikldsning for hela
linet — olika geografier har olika transportbehov, vilket
kriver olika losningar. Det som dock kan sigas gilla mer
generellt 4r att vi behover arbeta mer med beteendefor-
dndringar och fortsitta hoja kollektivtrafikens status.

KOLLEKTIVTRAFIKENS
UTGANGSLAGE

DAGENS TRAFIKSYSTEM

Kollektivtrafiksystemet i Kronoberg ir utifrin oli-

ka trafikeringsuppligg yttickande. Den lokala och
regionala tigtrafiken utgor tillsammans med ett antal
storre regionbusslinjer stommen i det samhillsfinan-
sierade kollektivtrafiksystemet. De skapar ett regionalt
stomlinjendt med ett bra utbud som erbjuder snabba
pendlingsméjligheter mellan i forsta hand regionens
kommunhuvudorter, men ocksi ver linsgrins.

Regionbusstrafiken r ocksd uppbyggd utifran olika
systemtink. Trafiken i stomlinjenitets strik har dverlag
stort resande, men kors utifrn lite olika trafikerings-
uppligg. Express-busstrafiken har fa uppehill och
snabba restider, medan 6vrig trafik i de regionala
striken har en titare uppehallsbild vilket medfor lingre
restider. Det finns ocksd regionbusstrafik utanfor de




regionala starka striken och den ir frimst utformad for
act tillfredsstilla skolelevers resbehov.

I dagsldget finns stadstrafik i tvd av ldnets stider,
Vixjo och Almhult. Stadstrafiken i Vixjo har ett stort
utbud med ett flertal linjer mellan stadens olika delar.
Stadstrafiken i Almhult ir frimst av en lokal och servi-
ceinrikcad karakeir.

Nirtrafik dr den form av kollektiverafik som finns
for de som bor i omriden dir det inte finns traditionell
kollektivtrafik. Nirtrafiken erbjuder fler resmojligheter
i veckan och fler utpekade hallplatser med tillgang till
samhillsservice att stiga av pa.

Den sirskilda kollektiverafiken ar tll f6r en definie-
rad mélgrupp med sirskilt tillstand eller behérighet, da
den inte dr 6ppen for alla resenirsgrupper. Frimst giller
detta firdgjdnst och sjukresor. Myndighetsutovning-
en och utférandet av firdtjinst och riksfirdtjanst har
av kommunerna Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tings-
ryd, Uppvidinge och Vixj6 limnats 6ver till Region
Kronoberg. Serviceresor dr den organisation inom
Region Kronoberg som samordnar firdtjinst- och
riksfirdtjdnsttransporter, sjukresor och nirtrafik. For
resor till sjukvard utanfor linet finns dven Linnéan som
mojliggor bussresor till sjukvirden i Malm, Lund och
Karlskrona.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten verkar
ocksd for en tillfredsstillande taxiforsérjning i linet,
bland annat genom att taxiverksamheten bidrar stort
till regionens fardtjinstverksamhet.

DE SENASTE ARENS UTVECKLING

De senaste aren har kollektivtrafikresandet i Krono-
bergs lin okat i stadig takt. Sedan 2006 har antal resor
okat med 79 procent. Under 2019 genomfordes drygt
10,6 miljoner resor med tég och buss i Kronoberg,
vilket 4r en 6kning med Sver tva procent jamfort med
2018. Sett i det lingre perspektivet dr det framforalle
resandet med stadsbuss och tig som bidragit till den
positiva resandeutvecklingen.

Marknadsandelen beskriver andelen resor som sker
med kollektivtrafik av alla resor med motorfordon. Un-
der de senaste aren har marknadsandelen i Kronobergs
utvecklats positivt och uppgick 2019 till 14 procent.
Trots den positiva utvecklingen finns det en stor poten-
tial att 6ka marknadsandelen dé bara drygt var sjunde
resa gors med kollektivtrafik.

Nojdheten bland kunder och allmidnhet mits via
den branschgemensamma Kollektivtrafikbarometern.
Under 2019 var 70 procent av kunderna néjda med
Linstrafiken Kronoberg, av allmidnheten var 60 procent
ndjda. Kollektivtrafikbarometern miter ocksé andelen
som anser att det ir enkelt att resa med kollektivtrafik
— i Kronoberg tycker 80 procent att det ar enkelt.

Den kollektivtrafik som utfors av Serviceresor har de
senaste dren utvecklats i lite olika rikeningar. Nartrafik
har 6kat antal resor med runt 35 procent, men det
sammanlagda antalet resor uppgar dock enbart till
drygt 11 500. Merparten av resorna med nirtrafik sker
i Ljungby kommun. Aven kostnaden fér denna trafik
har 6kat under de senaste aren, frin dryga 1,4 miljoner
kronor &r 2015 ill 2,6 miljoner kronor &r 2018. Viss
del av denna kostnadsutveckling kan dock hirledas till
att systemet for nirtrafik har forindrats de senaste aren.
Gillande utvecklingen for sjukresor och firdtjinst
har kostnaden 6kat markant frin 2015 ill 2018. For
sjukresor har kostnaderna 6kat med 47 procent, medan
kostnaderna for firdtjinst 6kat med 26 procent. Kostna-
derna for riksfirdtjinst har ddremot sjunkit med drygt
nio procent. Resandeutvecklingen varierar ocksd, sjukre-
sorna har 6kat medan bade firdtjinst och riksfirdtjdnst
har minskat. Nojdheten bland kunder mits via den
branschgemensamma Anbaro. Under 2019 var 82 pro-
cent av kunderna nojda med Linstrafiken Kronoberg.

KOLLEKTIVTRAFIKENS
MOJLIGHETER OCH
UTMANINGAR

De senaste aren har Kronobergs kollektivtrafiksystem
haft en stor resandedkning och marknadsandelen har
haft en positiv utveckling. For att fortsdtta i denna
positiva rikening finns flera utmaningar och méjligheter
act arbeta vidare med.

Péverkan pa klimatet dr en av vér tids storsta utma-
ningar och att dstadkomma ett héllbart transportsys-
tem ir en nddvindighet. Vigtrafiken har idag en stor
negativ paverkan pa klimatet. Urbanisering och 6kande
transporter leder till okade utslipp av vixthusgaser och
en okad tringsel i stiderna, vilket bl.a. paverkar miljon,
minniskors hilsa, trygghet och sikerhet. I denna
utveckling har kollektivtrafiken goda forutsittningar att
minska sévil negativ pdverkan pa klimat och hilsa samt
trangselproblematik. En vilfungerande kollektivtrafik
kan bidra till ett minskat bilberoende, vilket medfor en
okad marknadsandel. Detta tillsammans med beteen-
depaverkan, energieffektivisering, forindrade miljokrav,
digitalisering och teknikutveckling ir viktiga bestands-
delar for omstillningen till ett mer héllbart samhille.

De senaste aren har befolkningen vuxit allt snabbare,
vilket paverkar hela samhillet — stora krav kommer att
stillas pd infrastrukeur och trafikering dven framdover.
Befolknings-utvecklingen — bade till storlek och till
geografisk fordelning — kommer att paverka kollektiv-
trafikens utvecklingsbehov pa olika sitt i olika delar av
lanet. Hur och var vi bor, var vi arbetar eller studerar
samt var vi spenderar vér fritid paverkar ocksa hur vi



ror oss. Behovet av kollektivtrafik ser dven olika ut be-
roende pd vem du ir; alder, kon, funktion och socioeko-
nomi dr exempel pa aspekter. Idag arbetar, reser och
studerar minniskor annorlunda jimfért med forr, vi ror
oss i storre sammanhang och stérre geografier. Synen pé
pendling och rérlighet pa arbetsmarknaden har férind-
rats i takt med allt storre arbetsmarknadsregioner och
regionforstoring. De administrativa grinserna har inte
samma betydelse lingre, utan minniskor ror sig dag-
ligen ldnga strickor och 6ver linsgrins for arbete och
studier. Midnniskan lever ocksa lingre och beroende pa
hur frisk en héller sig kan det fa olika paverkan pa de
olika formerna av kollektivtrafik. Detta giller dven for
minniskors vanor och i viss min beteende, de sitter kvar
upp i aldrarna.

En viktig del i arbetet med att utveckla kollektiv-
trafiksystemert ligger i att forindra synen pé kollektiv-
trafiken. Vi behéver skapa ett transportsystem som ir
actraktive, tillgingligt, enkelt, tryggt och sikert samt
robust och pélidigt utifran minniskors olika forutsite-
ningar och behov. I detta ligger ocksd behovet av ate gi
bortom tanken om att satsningar pa kollektivtrafik gors
utifran ekonomiska och ekologiska aspekter. Kollekeiv-
trafiken har stora mojligheter att motverka bade fysiska
och sociala barridrer om den utformas utifrin sociala
aspekter. Den kan bidra till att motverka skillnader
mellan samhillsgrupper och socialt utanforskap genom
att skapa storre tillginglighet i samhillet.

Dessa samhillsutmaningar ir stora och utmanande,
men genom att anvinda kollektivtrafiken som ett verk-
tyg for stirka en héllbar utveckling kan vi arbeta med
att vinda utmaningarna till méjligheter som leder till
hur vi vill att Kronobergs lin och kollektivtrafiken ska
se ut efter ar 2030.




MAL FOR
KOLLEKTIVTRAFIKEN



MALMODELL

Trafikforsérjningsprogrammets overgripande malbild ir atc i Grona Kronoberg dr
kollektivtrafiken en naturlig del av vira dppna och hillbara livsmiljoer. De strategiska
omridena och mélen i programmet ir formulerade for att bidra till uppfyllelsen av

mélbilden, som i sin tur dr formulerad f6r att peka mot mélbilden i den regionala

utvecklingsstrategin Grona Kronoberg.

Programmets mél bidrar ocksa till de nationella trans-
portpolitiska malen och miljomalen samt siktar mot
de storregionala mal som dr gemensamt formulerade
av Regionsamverkan Sydsverige. P4 internationell nivé
bidrar trafikforsérjningsprogrammert till Agenda 2030.
Utgingspunkten f6r méalmodellen 4r hallbar ut-

veckling, vilket handlar om att tillgodose minniskors
behov och minskliga rittigheter idag utan att dventyra

kommande generationers majligheter att tillgodose
sina. Region Kronobergs arbete f6r en hillbar utveck-
ling vilar pé tre ben; social, ekologisk och ekonomisk
utveckling. De tre perspektiven ir lika viktiga och
varandras férutsittningar. Ménniskan ér i centrum,
ckologin sitter ramarna och en langsiktig ekonomisk
hushéllning 4r en forutsittning samt ett medel for
héllbar utveckling.




Kollektivtrafiken bidrar till social héllbarhet genom att gora samhallet tillgingligt for minniskor i re-
gionens olika delar. Den bidrar till minniskors hilsa genom bland annat minskade utslipp. Kollektiv-
trafiken ger ocksé forutsittningar for okad fysisk aktivitet i form av kombinationsresor med cykel och

gang. Kollektivtrafiken begrinsar dven antalet olyckor i transportsystemet. Den bidrar till ekologisk

hallbarhet genom att méjliggéra manniskors tillginglighet med forhillandevis liten miljépaverkan.

Kollektiverafiken bidrar till ekonomisk héllbarhet genom att skapa tillginglighet till arbete och studier
samt genom att underlicea for niringsliv att etablera sig och rekrytera. Den bidrar ocksa till transport-

systemets robusthet.

For att pa ett tydligt sitt kunna arbeta mot malbilden 4r arbetet uppdelat i tva strategiska omraden:

e Attraktiv kollektivtrafik
¢ Klimatsmart och resurseffektiv kollektivtrafik

| GRONA KRONOBERG AR
KOLLEKTIVTRAFIKEN EN

NATURLIG DEL AV VARA OPPNA
OCH HALLBARA LIVSMILJOER

ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK
LEDORD:
TRYGGT OCH ENKELT
TILLGANGLIGT OCH INKLUDERANDE
PALITLIGT

KLIMATSMART OCH
RESURSEFFEKTIV KOLLEKTIVTRAFIK
LEDORD:

HALLBART RESANDE
MINSKAD KLIMATPAVERKAN
HALLBAR EKONOMI

FIGUR 9. TRAFIKFORSORININGSPROGRAMMETS MALMODELL, BESTAENDE AV EN
OVERGRIPANDE MALBILD OCH TVA STRATEGISKA OMRADEN.

Milbild och strategiska omrdden beskriver vergri-
pande vad som ska kinneteckna kollektivtrafiken i
Kronobergs lin ar 2030. De strategiska omrddena

visar i vilken riktning vi behover arbeta for att mota de
utmaningar vi stdr infor och preciseras i ett antal mal.
Varje mal kompletteras av en eller flera indikatorer eller
dtgirder. Syftet med indikatorerna 4r att ge regionens
aktorer en overgripande bild om kollektivtrafiken i
linet utvecklas i 6nskad riktning och kommer i stor ut-
strickning frin Svensk kollektivtrafiks verktyg Kollek-
tiverafikbarometern, Barometer f6r anropsstyrd trafik
(Anbaro) och FRIDA miljo- och fordonsdatabas samt
egna mitningar och berikningar. Atgirder syftar till

material (av olika slag) som ska tas fram, verktyg som
ska anvindas, arbete som ska goras kontinuerligt eller
fysiska dtgirder i infrastrukcuren.

Enligt kollektivtrafiklagen ska ett trafikfrsorj-
ningsprogram foljas upp arligen. Denna uppf6ljning
gors genom érlig méaluppfoljning samt rapportering
till Transportstyrelsen under forsta halviret av den
regionala kollektivtrafikmyndigheten. All uppfoljning
och rapportering av mél, indikatorer och dtgirder i
trafikférsorjnings-programmet kommer i méjligaste
man att beskrivas uppdelat pd kon och aldersgrupper.
Uppfoljningen kommer dven att ta hinsyn till de tre
hallbarhetsdimensionerna.



STRATEGISKT OMRADE
— ATTRAKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

LEDORD: TRYGGT OCH ENKELT, TILLGANGLIGT
OCH INKLUDERANDE, PALITLIGT

Att utveckla en attraktiv region handlar om att skapa
goda forutsittningar for regional utveckling, ett bra och
fungerande vardagsliv f6r invdnarna i regionen samt

act det finns och utvecklas livsmiljoer dir man mar bra
och kinner sig trygg. Dé behovs en god tillginglighet

i form av hillbara losningar f6r kommunikation,
infrastruktur och service i linet samt ver linsgrins.

Kollektivtrafiken ska bidra till kad jimlikhet och

MAL - ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK
INDIKATORER SAMT

jamstdlldhet genom att skapa tillganglighet till arbete,
studier, service, fritid och rekreation for regionens

invanare och besokare utifrin deras olika behov

och forutsittningar.

Det ir viktigt act kollektivtrafiken upplevs som
actraktiv, trygg och tillginglig sd att minniskor vill
och vagar aka kollektivt oavsett trafikslag och tid pa
dygnet. Viktiga faktorer som paverkar trygghet dr
punkdlighet, utformning av den fysiska miljon,
information och nirvaro av andra minniskor. En
forutsitening for ate fa fler ate vilja kollektivtrafiken
istillet for bilen ar att de kan och vill resa kollektivt.
God tillginglighet for resendrer med funkdonsvariation,
dldre och barn bidrar till 6kad rorelsefrihet och majlig-

heten att kunna leva sjilvstindigt.

ATGARDER

UPPFOLJNING

BASAR (2019)

Nojd kund (70 %, 82 %)

Nbjd allminhet (60 %)
OKAD NOJDHET HOS RESE- | Jag kan lita pd att jag kommer
NARER OCH ALLMANHETEN  fram i tid om jag reser med

kollektivtrafik (52 %)
Kom du fram i tid (95 %)
Punkdlighetsmétningar

Kollektivtrafikbarometern
och Anbaro

Kollektivtrafikbarometern,
Anbaro och punkdighetsmit-

ningar

Det kiinns tryggt att resa med
kollektivtrafik (72 %)
Tryggheten generellt (84 %)

Det ir enkelt att resa med
kollektivtrafik (82 %)

OKAD TRYGGHET | KOLLEK-
Det ir enkelt att fa informa-

TIVTRAFIKEN SAMT PA VAG

TILL OCH FRAN DEN tion infor resan (82 %)

Det ir enkelt att kdpa biljetter
och kort (80 %)

For de flesta resor jag gor, vet
jag hur jag kan dka kollektivt
(64 %)

Ta fram en f6rklaring och
eventuell mitmetod for trygg
pa vig till/frin kollektivtra-
fiken

Kollektivtrafikbarometern
och Anbaro

Hogst 1,5 som restidskvot med
buss i kollektivtrafikstrik och
0,8 med tag mellan kommu-

STARKT TILLGANGLIGHET|  nernas huvudorter

Hillplatser med minst 2500
pastigande per ar ska tillging-
lighetsanpassas och underhallas
enligt hallplats-handbokens

prioriteringar

Berikningar internt hos
regionala kollektivtrafikmyn-
digheten

LANET TILL SERVICE, FRITID,

ARBETE OCH STUDIER Avgéngstiderna passar mina

behov (43 %)

Utveckla flexibla kollektivtra-
fik- och trafiklésningar i linets
glesa miljéer och landsbygder

Kollektivtrafikbarometern

Bostider i kollektivtrafiknira
lagen (82,7 % - 2017)

Statistiska Centralbyran

Restider och restidskvoter
enligt Regionsamverkan Syd-
sveriges positionspapper for

kollektivtrafik (malar 2040)

STARKT TILLGANGLIGHET
TILL SYDSVENSKA TILLVAXT-
MOTORER OCH REGIONALA
KARNOR SAMT KOPENHAMN

Okat utbud i kollektivtrafiken
samt fortsatt samverkan i RSS
och andra relevanta nitverk

Integrerade biljettldsningar i
Sydsverige

Berikningar internt hos
regionala kollektivtrafikmyn-
digheten




STRATEGISKT OMRADE
— KLIMATSMART OCH
RESURSEFFEKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

LEDORD:OH&LLBART RESANDE, MINSKAD
KLIMATPAVERKAN OCH HALLBAR EKONOMI

Klimatpaverkande utslipp frin transportsektorn maste
minska, vilket kommer kriva kraftfulla atgirder i form
av mer energieffektiva fordon och att andelen héllbara
brinslealternativ okar. Det handlar ocksd om att satsa
pa act oka klimatsmarta alternativ. Fler resor behover
ske kollektivt och det behdver vara enkelt att vilja ging
och cykel dir det dr mojligt.

Det dr en stor utmaning och en avgorande fram-
tidsfraga f6r Kronoberg att 6ka det hallbara resan-
det. Kollektivtrafiken maste utvecklas i dtminstone
samma takt som befolkningsutvecklingen och att hela
transportsystemet planeras for att kollektivtrafikens
marknadsandel pa sikt ska kunna 6ka. Om fler ska
vilja kollektivtrafiken istillet for bilen méste de bade
kunna och vilja resa kollektivt.

Kollektivtrafiksystemet ska vara klimatsmart och
resurseffektive, vilket skapar nytta {6r savil miljé som
resendrer och region pa ett for samhillet hallbart sitt.
Det handlar om att tillhandahalla en kollektivtrafik

som hushéller med naturens och samhillets resurser.



MAL - KLIMATSMART OCH RESURSEFFEKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

MAL

KOLLEKTIVTRAFIKENS KLI-
MATPAVERKAN SKA MINSKA

INDIKATORER

100 procent fornybara drivme-
del i den upphandlade trafiken
Okad energieffektivitet (kWh/
pkm) — max 0,10 kWh/pkm
for el, 0,28 kWh/pkm for
biogas, 0,17 kWh/pkm fér
HVO/RME

Minskade koldioxidutslipp

(g CO2/pkm) —max 7 g
CO2/pkm

ATGARDER

UPPFOLJNING

Miljé- och fordonsdatabasen
FRIDA

OKAT HALLBART RESANDE
— MED KOLLEKTIVTRAFIK,
CYKEL OCH GANG

Firdmedelsfordelning

Resandeckning i relation till
malbild fér kollektivtrafikens
marknadsandel 2030

Genomféra en uppdaterad
resvaneundersokning (RVU)
for linet

Resvaneundersokning vart
tionde 4r

Resandestatistik

KOLLEKTIVTRAFIKENS
MARKNADSANDEL SKA OKA
TILL MINST 16 PROCENT 2030

Kollektivtrafikens marknads-
andel (av det motoriserade
resandet)

Delmail 2025 — 15 % mark-
nadsandel.

TRAFIKINTAKTERNA SKA
UTGORA MINST 50 PROCENT
AV TRAFIKKOSTNADERNA
AV DEN ALLMANNA KOLLEK-
TIVTRAFIKEN | KRONOBERG
SENAST 2025

Sjilvfinansieringsgrad

Kollektivtrafikbarometern

Linstrafiken Kronobergs
arsberiittelse

DEN SARSKILDA KOLLEKTIV-
TRAFIKEN SKA PLANERAS
OCH UTFORAS FOR EN
OKAD RESURSEFFEKTIVITET

Linstrafiken Kronobergs
arsberittelse

VID PLANERING, GENOM-
FORANDE OCH UPPFOLI-
NING SKA SOCIALA,
GEOGRAFISK, EKOLO-
GISKA OCH EKONOMISKA
KONSEKVENSER BEAKTAS

Anvinda SKA-verktyg och
hallbarhetssikring

Lépande vid storre forindringar,
exempelvis linjedndringar,
samt drlig sammanstillning.




STALLNINGSTAGANDEN
FOR KOLLEKTIVTRAFIKENS
UTVECKLING



I detta kapitel beskrivs stillningstaganden for kollektivtrafikens utveckling som

ar viktiga for forverkligandet av intentionerna och maélen i trafikférsérjningspro-

grammet. Stillningstagandena handlar om fragor som Region Kronoberg kan

paverka men inte dger sjilva, varfor samverkan ir grundliggande. Det handlar om

hur olika aktérer i Kronoberg tillsammans ska utveckla och planera kollektivtrafi-

ken f6r att fa bista mojliga 16sningar for vira invanare och besokare.

Kollektivtrafiken 4r en férutsittning for att skapa en attraktiv och héllbar

region med goda forutsittningar for ett bra och fungerande vardagsliv, ett trans-

portsystem med mindre miljé- och klimatpaverkan samt 6kad tillginglighet till

arbete och studier, men ocksa for att né flera viktiga samhillsmal som en hallbar

utveckling och en héllbar regional tillvixt. Kollektivtrafiken maste darfor utvecklas

utifran samhillets, trafikeringens och resenirens perspektiv.

SAMHALLET

SAMVERKAN AR GRUNDLAGGANDE
FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Kollektivtrafiken 4r idag endast delvis samordnad med
ovrig samhillsplanering. Nya etableringar av bostider,
handel och verksamheter planeras bade i kollektiv-
trafikniraldgen och i ligen utan kollektivtrafik. For
att skapa ett samhille med attraktionskraft behovs en
kollektivtrafik som dr atcraktiv och resurseffekeiv, och
ddrfor dr samverkan nodvindig.

Kollektivtrafiken maste ses i ett stdrre sammanhang
och Region Kronoberg ska tillsammans med andra
kommunala, regionala och nationella aktorer verka
for att kollektivtrafiken fir en strukturbildande roll
vid utveckling av vara samhillen. Bostadsbyggande,
infrastrukturutveckling samt lokalisering av service och
verksamheter skapar tillsammans med kollektiverafiken
en grund for en hallbar region dir minniskor ges goda
forutsittningar att leva och utvecklas. Kollektivtrafiken
ska minska transporternas péverkan pd miljon samti-
digt som den ir vilfungerande for de som ir beroende
av den. Detta kriver en samordnad planering och star-
kare koppling mellan det strategiska arbetet pa regional
nivd och kommunernas oversiktliga och fysiska plane-
ring — som i Kronoberg benimns som samplanering.

Region Kronobergs roll ir att sikerstilla en ling-
siktig kollektivtrafik och skapa en tydlig regional
grundstrukeur for kollektivtrafiken. Staten, genom
Trafikverket, ska sikerstdlla att en god infrastrukeur
finns tillginglig och att satsningar gors utifran ett sam-
hillsperspektiv. Kommunerna ska sikerstilla att infra-
strukturen pa det kommunala vignitet utformas pa ett

sitt som méter kollektivtrafikens behov av framkom-
lighet. Gatunitets utformning 4r avgérande for vilken
framkomlighet och utbud som kollektivtrafiken kan ha.
Bra och fungerande kérvigar for busstrafiken, framfs-
rallc ddr crafikens paverkan ir som storst, efterstrivas. 1
vissa fall kan riktade infrastrukturitgirder sisom priori-
terade korfilt for kollektivtrafik eller signalprioritet vara
alternativ s gor att kollektivtrafiken kan konkurrera
med bilen. Tidsaspekten 4r en central del for att kollek-
tiverafiken ska vara ett bra alternativ dill bilen.

Det ar lika viktigt atc kunna ta sig inom Krono-
berg som till angrinsande regioner eftersom att alla
kommuner angrinsar till ett annat lin och in- och
utpendlingen ir stor i alla relationer. Samverkan mellan
de sydsvenska regionerna dr dirfor av stor vike for ate
kunna skapa en kollektivtrafik som ir enkel, attraktiv,
trygg och palitlig for resendren. Reseniren ska inte pa-
verkas av administrativa grinser. En grinsoverskridande
samverkan ir viktig bide for invénarnas resbehov och
for samhillsekonomin. En fungerande och grinslos
kollektivtrafik 4dr grundliggande f6r att skapa en hallbar
regionforstoring och storre arbetsmarknadsregioner. De
som bor pa grinsen till andra regioner ska ha mojlighet
act vilja det serviceutbud som ligger narmast bostaden,
dven om det ligger pa andra sidan linsgrinsen. En
nira samverkan med de regionala kollektivtrafikmyn-
digheterna och linstrafikbolagen i Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar och Skine 4r avgorande for att dels
stirka redan starka relationer, dels skapa nya relationer.
Region Kronoberg ska tillsammans med grannregioner-
na arbeta utifrin det positionspapper for kollektivtrafik
som tagits fram av Regionsamverkan Sydsverige och
som sedan antagits i respektive region.




KOMPLETTERANDE TRANSPORTMEDEL

En tig- eller bussresa inleds alltid med en annan kor-
tare eller lingre resa till en hallplats. I manga fall sker
dessa anslutningsresor till fots eller med cykel, men i
vissa fall &ven med bil. Kompletterande transportmedel
dr dirfor viktiga for kollektivtrafiken och dess utveck-
ling. Utifrdn “hela resan-perspektivet” dr det viktigt act
underlitta f6r kombinerade resor med gang, cykel, bil
och kollektivtrafik. Att erbjuda resenirerna attraktiva
och smidiga helhetslosningar dr en nyckel till att fa fler
att anvinda kollektivtrafiken. Genom samverkan mel-
lan nationella, regionala och kommunala aktdrer kan
man till exempel skapa heltickande gang- och cykelvi-
gar, bra och sikra cykelparkeringar och pendlarparke-
ringar eller transportnoder med goda servicelosningar

vid hallplatser.

TRAFIKERINGEN

LANGSIKTIG PLANERING MED
ETT HELHETSPERSPEKTIV

Kollektivtrafiken i Region Kronoberg ska planeras med
en langsiktighet och med ett helhetsperspektiv. For att
ldnets invanare, kommuner och andra aktdrer ska kun-
na planera sin vardag maste kollektivtrafiken vara tydlig
och langsiktig, den ska inte dndras abrupt. Lingsiktig-
heten hor ocksa ihop med investeringar i infrastruktur
och att de ska bli 16nsamma. Samtidigt forandras forut-
sittningar och di maste kollektivtrafiken anpassas och
utvecklas i takt med detta. Olika linjer och trafikslag
har ett 6msesidigt beroende, exempelvis genom anpass-
ning av tidtabeller, och om en del av denna helhet tas
bort far det en péverkan. Trafiksystemet i helhet kan

fa forsimrade forutsittningar och ddrfor dr det grund-
laggande att analysera hur eventuella férindringar pa
enskilda linjer eller trafikslag paverkar andra delar av
trafiksystemet. Dirfor dr det vikeigt att vid planering,
genomforande och uppféljning av kollektivtrafiken
beakta olika sociala, ekologiska och ekonomiska kon-
sekvenser. Region Kronoberg har utvecklat tva verkeyg
for att stddja detta arbete: Social konsekvensanalys (SKA)
i transportplanering och Héllbarhetssikring.

Aven upphandling kan vara ett strategiskt verktyg
for att skapa héllbara samhillen med lingsiktighet och
ett helhetsperspektiv. Genom att stilla hallbarhetskrav
kan utvecklingen paverkas i en mer hallbar riktning
bade ekologiskt, socialt och ekonomiske. Det kan till
exempel gilla krav gillande drivmedel, etiske och soci-
alt ansvarstagande f6r leverantorer eller behovsanalyser
utifran ett jamstilldhets- och resenirsperspektiv.

En viktig forutsitening f6r utveckling av framtidens
kollektivtrafik i var region dr de framtida nya stamba-
norna. Den kommer, oavsett dragning eller placering

av stationsldgen, att paverka utvecklingen av sivil
tig- som busstrafik. I och med att mycket fortfarande
inte dr beslutat kring dess utveckling och utbyggnad,
si kommer fragan att vara mer aktuell i kommande
trafikférsorjningsprogram.

TEKNISK OCH DIGITAL UTVECKLING

Nya innovationer och tekniska losningar ir en viktig
aspekt att ha med sig in i sévil upphandling av ny
trafik som vid planering av héllplatser. Nya losningar
kan innebira att fler kan arbetspendla kollektivt och
nyttja den tiden som resan tar for att gora drenden
som annars hade tagit en del av fritiden. Det kan ocksd
innebira smart infrastrukeur i syfte att forenkla infor-
mation och biljettkop, realtidsskyltar vid hallplatser
och pendlarparkering, ladd-infrastrukeur fr cyklar och
bilar vid héllplatser, och kombinerade mobilitets- och
delningstjdnster som utvecklas utifrin Kronobergs
forutsiteningar. Utvecklingen av kombinerade mobili-
tets- och delningstjanster kan handla om allt ifrdn acc
erbjuda resmojligheter med flera olika fardsite dill att
samordning sker mellan olika firdmedels biljettsys-
tem. Med hinseende till den utredning om nationellt
biljettsystem f6r kollektivtrafik som tagits fram och ett
eventuellt inférande av et sddant dr samordning mellan
olika firdmedel pa nationell nivd grundliggande.

Inom transportsektorn pigar dven en teknikutveck-
ling bade vad giller fordon, drivmedel och energikillor.
Inom kollektivtrafiken har stora satsningar pé fossilfria
drivmedel genomférts. Biogas och flytande fossilfria
drivmedel 4r idag vanligt f6rekommande och det pagar
stora satsningar pd att elekerifiera hela trafiksystem,
innu frimst i stadstrafik. Det finns ett flertal orsaker
bakom utvecklingen av allt mer elektrifierade trafik-
system, dels att eldrift ger fordelar for stider i form av
utslippstria och tysta fordon med ligre vibrationer, dels
att biodrivmedel inte bedéms finnas i tillricklig omfate-
ning i forhallande till transportbranschens totala behov
framéver. Fordonen i sig blir mer tillgingliga i den
upphandlade trafik och inom den sirskilda kollektiv-
trafiken kan ett och samma fordon kéra olika resenirs-
grupper. I digitaliseringens fotspar pagar dven projekt
kring autonoma fordon pa ett flertal platser i landet.
Framdver kan det mycket vl vara si att kollekreivtrafi-
ken pa ett eller annat sitt drivs med autonoma fordon.

VAGA PROVA NYTT

For att skapa mojligheter for ménga minniskor i en
region att resa kollektivt behovs ett differentierat sicc
act se pa utbudet. Det 4r inte effektive att erbjuda
samma typ av kollektiva resor i alla delar av en region.
Genom att viga testa nya losningar, former och
samverkan med "hela resan perspektivet” som
utgdngspunkt, kan en kombinerad mobilitet



utformas och anpassas efter geografins olika behov.
Med ett 6ppet sinne for att viga utmana bilden av vad
kollektivtrafik dr skapas forutsittningar for att finna
nya attraktiva och hllbara kollektivtrafikldsningar.

RESENAREN

MOJLIGHET ATT ANVANDA
KOLLEKTIVTRAFIKEN | KRONOBERG

Utgéngspunkten for utveckling och utformning av
kollektivtrafiken i regionen ir att den ska ske pé ett
jamlike och jamstalle tillvigagangssitt. Det innebir i
langden att kollektivtrafiken ska vara ete vil fungerade
alternativ for Kronobergs invdnare och besokare, oav-
sett kon, alder, funktionalitet, nationalitet etc. Kollek-
tivtrafiken ska vara tillginglig for olika behov och hinsyn
miaste tas till att olika grupper reser pé olika sitt.

Hela fordonsflottan, bade tag och buss, ir idag till-
ginglighetsanpassad, men for att kollektiverafiken ska
bli hele tillginglig f6r personer med funktionsvariation
samt barn, unga och ildre krivs fortsatt stora satsning-
ar, framforalle pa ate tillgingliggora information pd
olika sitt och tillginglighetsanpassa hallplatser utifran
olika behov. Detta kriver en fortsatt samverkan mellan
Region Kronoberg, linets kommuner och Trafikverket.

I detta arbete har Region Kronoberg definierat att en
tillginglig kollektivtrafik innebir att foljande moment
dr mojliga att genomfora for alla resenérer i den upp-
handlade kollektiv-trafiken:

Planera resan. Det ska vara mojlige f6r resenirer att
anvinda ndgot av de verktyg som finns for ate planera
kollektivtrafikresan innan den genomfdrs.

Képa och anviinda biljett. Grundliggande krav ar
att resendrer ska komma &t, uppfatta, kunna se, klara av
och kunna forsta hur biljetten ska kdpas. Forsiljnings-
och informations-platser ska gi att hitta samt vara
tillgingliga f6r personer med funktionsvariation.

Vistas och orientera sig pa hallplats. Hallplatser
ska vara tillgingliga och sikra. Enkla, sikra och trygga
byten ska efterstrivas pa alla hallplatser. Moblering
och belysning samt vinter-underhall ska anpassas s&
att vistelsen och orienteringen underlittas for personer
med funktionsvariation. Resenirer ska kunna ta del av
information samt eventuell service som erbjuds.

Ta del av information. Trafikinformation ska
anpassas sd att resendrer har mojlighet att ta del av
informationen, sivil fore som under resan, via nigon
av de olika informationskanaler som finns.

Ta sig ombord, hitta sittplats och ta sig av fordonet.
Det ska vara mojligt for resenirer att ta sig ombord, hitta
en sittplats och ta sig av fordonet pa ett tryggt och sikert
sitt. Resendrer ska kunna ta del av information samt
eventuell service ombord pé fordon. Tydligt utmarkea
prioriterade sittplatser och rullstolsplatser ska finnas.

For att forbittra tillgingligheten dll kollektivtrafiken
framover bor en inventering av linets alla hallplacser
goras, dels for att uppdatera héllplatsregistret i Rebus med
information kring utrustning och kategorisering, dels for
att uppdatera underlaget gillande tillginglighetsanpass-
ning av hallplatser den kommande programperioden.

EN TRYGG KOLLEKTIVTRAFIK

For atc minniskor ska vilja att aka kollektive dr kinslan
av trygghet och sikerhet grundliggande. For att
sikerstilla detta méste resenirens behov vara i cen-
trum vid planering och genomférande. Det krivs att
hela resan ir trafikslagsovergripande och samman-
hingande sa att reseniren kan kinna trygghet och

fa en positiv upplevelse av kollektiverafiken, oavsett
alder, kon, nationalitet eller funktionsvariation.

En trygg kollektivtrafik innebir, likt en tillginglig
kollektivtrafik, att kunna erbjuda en kollektivtrafik som
ir anpassad till olika behov och olika grupper, att den
ir enkel att forstd och att man kan lita pa act den 4r tid.
Trygghet dr en bred friga som innefattar allt fran sjilva
fordonen och dess personal till utformning av hallplatser
och dess omgivning.

Ombord pa fordonen handlar det om den fysiska
utformningen, personalens bemétande och arbetsmiljo.
Detta ir fragor som dels lyfts i upphandling av ny
trafik, men ocksé i det kontinuerliga arbetet under
avtal. Kameradvervakning 4r en vanlig dtgird som finns
i dagens kollektivtrafik for att 6ka tryggheten bide for
resendrer och personal.

I den yttre miljon dr samverkan med vighéllare
viktig. Dels f6r ace héllplatser ska upplevas som trygga,
dels for att vigen till och frin hallplatsen ska kinnas
trygg och siker. En viktig frutsittning i detta arbete
ar att ha "hela resan-perspektivet” med sig. Viktiga
delar i trygghetsarbetet dr utformning och belysning pa
anslutande gng- och cykelvigar samt mojligheter att
parkera sin cykel eller bil tryggt och sikert.







I detta kapitel beskrivs de planerings- och genomférandeprinciper som ligger till
grund for kollektivtrafikens utveckling och som ir viktiga for forverkligandet av
intentionerna och mélen i trafikférsdrjningsprogrammet. Planerings- och genom-
forandeprinciperna handlar om fragor som Region Kronoberg sjilva kan styra

genom planering och ekonomiska beslut.

PRI O RITERADE ST RA K relationer, befolkningsmingd och utveckling, antal

resor idag och framtida potential. Straken bedéms
viktiga for att knyta samman Kronoberg och regionen
med grannlinen genom lokala, regionala och storre-
gionala resor samt utveckla attraktiva livsmiljoer med
god tillginglighet. Straken ska bidra till ett samman-
hallet, komplementirt och hillbart transportsystem
som i sin tur bidrar till 6kad tillvixt samt ett funge-
rande och rikt vardagsliv.

I Grona Kronoberg pavisas virdet av en god tillginglig-
het mellan stiderna i Sydsverige, och ett starke samspel
mellan dem och deras omland. En forutsittning for
detta 4r en vilfungerade och robust infrastrukeur i sivil
jarnvigsndt som nationellt och regionalt vignit — det
vill sdga i vara storre strak. I Kronobergs lin finns en
tydlig strikstrukeur och de prioriterade striken dr en
samling av kommunernas och ldnets storsta pendlings-
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Straken utgdr stommen i den regionala kollektivera-
fiken och priglas av lingsiktig planering, vilket ger
kollektivtrafiken en strukturbildande roll i samhillet
samt att det blir en viktig regional resurs. Savil buss-
och tagtrafik har en viktig roll i regionens utveckling
och for att stirka linets arbetsmarknadsregioner. 1
straken efterstrivas en renodlad kollektiverafik byggd pé
tydlighet och enkelhet, bide vad giller tidtabell och val
av fordon — regionens snabblinjer prioriteras att kéra i
de storregionala och regionala striken, men ocksa i vis-
sa lokala strik, for att fi ut maximal effeke utifran bade
miljo och ekonomi. Utbudet i striken maste utgdra ett
reellt alternativ gentemot bilen, men utbudet ska ocksé
balanseras mot efterfragan samt basutbud. Restider som
ir konkurrenskraftiga gentemot bilen ska efterstrivas,
dock utifran vilket resbehov som ska tillgodoses. Aven
utanfdr de identifierade striken kommer det att finnas
kollektivtrafik, men av en annan karaktir och syfte.

Region Kronoberg ser det som prioriterat att arbeta
vidare med en helhetséversyn av kollektivtrafiksystemet
och hur trafikeringen av bade prioriterade strak och
geografier utanfor straken ska utforas. Detta f6r att
skapa ett system som ir enkelt, tydligt och attraktivt.

I straken bor parallell buss- och tagtrafik som kor vid
samma tidpunkter utredas noga, di tagtrafik generellt ar
mer kostsamt men samtidigt har en hogre kapacitet. Vid
sidana utredningar ir det viktigt att beakta varje specifik
geografi och demografi samt dess relation till omlandet.

Kollektivtrafiken i Region Kronoberg utgar ifrin ett
basutbud {or ate sikerstilla en god geografisk tillging-
lighet och skapa méjligheter for att kunna bo och leva
i hela Kronoberg. Med basutbud menas det ligsta
utbud som ska finnas i Kronoberg med avseende till
platsers storlek eller olika trafikslag. Basutbudet anges
i dubbelturer och/eller 8ppettider (dvs. mellan vilka
tider trafiken bor vara igang). Ett basutbud syftar till att
skapa dels en regional balans, dels en tydlighet i vilket
utbud som kan férvintas runtom i Kronoberg.

Basutbudet beror pa befolkningsunderlag. Ju fler
invanare en ort har, desto mer linjelagd kollektivtrafik.
Komplettering med nirtrafik sker i omraden med ett
mindre utbud av linjetrafik. Basutbudet ger en grund
act forhilla sig till, men varje plats och strak behdver
analyseras bide for sig sjilv och i ett stérre samman-
hang. I analysen ir det viktige att, till exempel, ta
hinsyn till om ett strik innehaller viktiga mélpunkeer
och placeringen av en plats i forhallande cill andra
platser. Utifrdn efterfrigan kan ett utbud utvecklas
utdver basutbudet.

Basutbudet uppnas i princip redan, i ménga fall har
vissa platser ett betydligt hogre utbud dn vad basutbu-
det anger. I de fall basutbudet inte uppnis bér arbete
inriktas s3 att basutbud nis.



BASUTBUD | KOLLEKTIVTRAFIKEN

TATORT = X
TRAFIKSYSTEM INVANARANTAL FORUTSATTNINGAR VARDAG
Kommunhuvudorter
och titorter stérre in | Oppettider 05 - 22* 06 —22*
3 000 invanare
1000 -2 999 Dubbelturer 10 3
500 - 999 Dubbelturer 5 + nirtrafik nirtrafik
200 - 499 Dubbelturer 2 + nirtrafik nirtrafik
Ytterligare trafik utéver nirerafik
bedoms utifran:
REGIONBUSS e Befolkningstithet
o Aldersstruktur (ex. andel unga,
ildre)
* Arbetsplatser (hur minga pendlar
till/frin) . .
<200 + Geografi (i forhllande till andra | "k nirerafik
orter, strak)
e Milpunkter i omgivningarna (ex.
besoksmal)
¢ Bilinnehav/koérkortsinnehav
*  Samordningsméjligheter med
andra samhillsutgifter
Stor linje** Oppettider 05— 00* 06 —23*
STADSBUSS -
Liten linje** Oppettider 07 - 20 09 -19
Regiontag Oppettider med minst timmestrafik | 05 — 00 07 —00
TAG
Lokaltig Oppettider 05-23 07 -22

* Fredagar och lordagar éir Gppettiderna forlingda till 02 pa vissa striickor

** Stor respektive liten linje baseras pi antalet resande




En attraktiv kollektiverafik bidrar ill atc utveckla linet
pa olika sitt. Men en attraktiv tigtrafik som ska klara
restidsmalen méste vara snabb och det ér svart att upp-
nd om samma tagtrafik dven ska stanna pa alla stationer
lings jarnvigen. For att méta de olika behov som finns
i samhillet r det vikeigt att erbjuda parallella tagsystem

med olika hastighet och uppehallsbild som komplette-
rar varandra. P4 sé sitt kan tagtrafiken bidra till att flera
saker uppnis; Kortare restider, hog kapacitet, tillgang-
lighet och regional utveckling.

Genom en strukeur f6r parallella tagsystem, som ar
samstimmigt i hela sddra Sverige, kan savil Regions-
amverkan Sydsveriges mal om restider och olika regio-
nala mal uppnas. Det skapar ocksa forutsittningar for
att vara stationssamhillen av olika storlek ska utvecklas.

PRINCIP FOR PARALLELLA TAGTRAFIKSYSTEM

KATEGORI: TRAFIKTJANSTER:
SNABBTAG @ O @® KOMMERSIELLA OPERATORER
STORREGIONTAG @ @ @ @ @® ORESUNDSTAG
REGIONTAG (@ s @ s () s () s () s @ SYSTEM 3, HALLANDSTAG
LOKALTAG @000 000 0=0=@==@=@ PAGATAG, KROSATAG, VASTTAG
Snabbtig: Stannar i storre stider, tdg for 250-320 km/tim, mycket hég komfort for resor >2 timmar

Storregiontdg: Stannar pd stora stationer,
Regiontag:

Lokaltdg:

Stannar pd regionalt stora stationer,

Stannar p3 alla stationer,

tdg for 200-250 km/tim,
tag for 180-200 km/tim,
tdg for 160-180 km/tim,

hég komfort for resor 1-2 timmar
normal komfort for resor 30-60 min
komfort for resor 15-60 min

FIGUR 11. PRINCIPER FOR PARALLELLA TAGTRAFIKSYSTEM | SODRA SVERIGE FRAMTAGET
INOM KOLLEKTIVTRAFIKSAMARBETET | REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE.

Parallellt med tigsystemen i Kronoberg gar ocksa
snabbtag, kommersiella fjirrtdg som kopplar upp linet
med resten av Sverige och kontinenten. Dess nirvaro i
lanet 4r vikeig for ace skapa tillginglighet nationellt och
internationellt.

Nirtrafik finns i de mer glesa miljoerna av linet dir det
inte finns kollektivtrafik och ir till for att ge en kad
trygghet och flexibilitet. Trafiken finns for de invanare
som har lingt dll ndrmaste hillplacs och kor ill hall-
platser i anslutning till olika former av samhillsservice.
Trafiken dr omradesindelad utifrdn kommun och i vissa
fall utifran mindre kommundelar.

Det finns en utmaning i att kollektivtrafikforsorja
lanets mer glesa miljder, framfor alle utanfér peakeid
och pa helger. Den grundliggande tanken f6r Krono-
bergs kollektiverafik 4r ace fortsita skapa ett system
uppbyggt kring vira strik med bra utbud som i sin
tur 4r sammankopplat till transportnoder med goda

bytesméjligheter. En transportnod innebir en hall-
plats med utékade méjligheter till resande i form av
ett bra utbud, bade vad giller avgangar och linjer,
olika former av service, parkering och god uppkopp-
ling «ill ett gang- och cykelvignic dir det dr mojlig.
En transportnod kan ligga inne i en titort, men ocksd
ute i mer glesa miljoer dir exempelvis flera strik mots
— grundtanken ir transportnoder ir att finga upp ett
storre befolkningsunderlag.

Den tekniska och digitala utveckling som sker nu
oppnar upp for nya mojligheter i linets glesa miljoer
och landsbygder. Exempelvis kan man genom kombi-
nerade mobilitetstjinster koppla samman nirtrafik och
vanlig kollektivtrafik med andra former av transport-
16sningar. Genom att utgd ifrén transportnoder kan
man samla olika 18sningar och service pa en och samma
plats, till exempel en hallplats, pendlarparkering for
bil och cykel, autonom skytteltrafik, delningssystem
och kommersiell service. Med olika 18sningar utifran
olika platsers férutsittningar kan tillgingligheten med
kollektivtrafik i mer glesa miljéer 6ka.



Region Kronoberg ser det som prioriterat att arbeta
vidare med dessa frdgor och vara 6ppen for att testa pa
nya saker da vart lin har en gles struktur. I genomfor-
andet av detta program bor ett fokusomrade vara kol-
lektivtrafik i lanets glesa miljder dér regionen tittar vidare
pd att utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafiklosningar

i lanets glesa miljder och landsbygder samt se 6ver den
struktur for olika trafikeringsformer som finns idag.

Nyttorna med takefasta tidtabeller i kollektivtrafiken
ir flera. Det skapar fordelar for resendrerna i form av
act tideabellen blir ldttare att komma ihdg samt att det
blir ldtcare att genomfora sammanhingande resor och
byten. Ett sammankopplat kollektiverafiksystem, savil
buss- och tagtrafik, skapar enkelhet for invinarna. I
forlingningen ger detta forutsittningar for en hog till-
ginglighet och genomsnittligt kortare restider. Taktfasta
tideabeller i kollektivtrafiken ger ocksa generellt sett
resandedkningar pd mellan fem och femton procent.
Utifran detta arbetar Region Kronoberg med att
kollektivtrafiken ska ha taktfasta tidtabeller dir det ir
lampligt och fyller en funktion, dir det finns efterfri-
gan och dir infrastrukcturen medger det. Inriktningen
baseras pa Gvertygelsen om att ett helt symmetriske sys-
tem, och dirmed en vildigt tydlig och takefast tidtabell
med palitliga bytespunketer, ar grunden f6r att skapa en
actraktiv och palitlig kollektiverafik for resenirerna.

I Grona Kronoberg har beslut tagits att arbeta for ett
klimatsmart transportsystem. Utslapp av koldioxid i
Kronobergs lin frin fossila branslen ska till &r 2025 ha
minskat till 1,5 ton per &r och linsinvénare. Utifran
detta mal kan kollektiverafiken gora mycket.

For att minska kollektivtrafikens klimatpdverkande
utsldpp och buller samt f6r att oka dess energieffekti-
vitet krivs hallbara drivmedel och olika losningar f6r
olika sorters trafik. Hoga kravstillningar pa dessa fragor
redan i upphandlingsskedet ar ett viktigt verkeyg for att
styra mot hallbarhets-, miljé- och klimatmal. Genom
att arbeta med frégorna fortldpande och forbattra
kollektivtrafikens miljo- och héllbarhetsprestanda finns
manga fordelar att vinna. For att yteerligare minska den
negativa klimatpaverkan fran kollektivtrafiken finns ett
behov av att arbeta mer akeivt med att reducera koldi-
oxidutslapp inom hela brinslets livscykel.

All tagtrafik i linet har idag eldrift. Vid utveckling
av tgtrafiken, exempelvis nya strickningar, ir eldrift
det naturliga valet. I Almhult respektive Vixjo stads-
trafik dr inrikeningen act eldrift ska inforas efter nista
upphandling. El som drivmedel i bussar har utvecklats

fort de senaste dren och ir idag et reellt alternativ i sté-
der. Eldrift bedoms i dagslaget ha bist klimatprestanda
och energieffektivitet samt lidgst bullernivier jimfort
med andra drivmedel. Drifts- och underhéllskostnader
for eldrift dr ligre och sett till hela livscykeln 4r elbussar
inte dyrare 4n andra alternativ. Eldrift bidrar dven till
hilsosammare stadsmiljder och renare luft eftersom att
den inte ger ifrdn sig utslipp av kviveoxider och par-
tiklar. Med en kollektivtrafik fri fran utslipp och buller
oppnas andra mojligheter upp for att skapa hallbara
stadsmiljéer och nya 18sningar i stdderna, vilket ocksa
kan bidra till att kollektivtrafiken stirker sin konkur-
renskraft gentemot bilen. Med hinsyn dill att eldrift
kommer att inforas i trafik i linet framéver dr det
viktigt att Region Kronoberg verkar for att elfordons-
batteriernas hela virdekedja dr hillbar. Ett forsta steg dr
att utreda dagens situation utifrin miljépaverkan och
hur de minskliga rittigheterna efterlevs.

I regionbusstrafiken och f6r Serviceresor kan en mix
av olika hillbara drivmedel anvindas i fordonen, allt
ifrin biogas, flytande biodrivmedel med héllbarhets-
besked (HVO och RME) och el till vitgas i framti-
den. I kommande linjetrafiksupphandling kommer
kravstallningar kring drivmedel, stationeringsort och
fordonstyp att tydliggoras. Vid nytillkommande trafik
ska drivmedel viljas utifrin vad som ir limpligast f6r
platsen, men ocksd med hinseende till de tre héllbar-
hetsdimensionerna.

Utéver satsningar pa hallbara drivmedel arbetar alla
akedrer inom kollektivtrafiken for att oka resandet och
beldggningen i fordonen. Anvindningen av miljéan-
passade fordon och drivmedel i kombination med en
okad marknadsandel 6kar kollektivtrafikens miljonytta,
skapar en mer héllbar region och bidrar till ett mer
klimatpositivt samhiille.

Ett verkeyg f6r att forverkliga de intentioner och mal

i trafikforsorjningsprogrammet dr metoden mobility
management. Denna metod innefattar dtgirder som
syftar till att paverka attityd och beteende och frimja
ett hallbart resande. Atgﬁrder kan anvindas i strategiskt
syfte for att skapa hogre och bittre nyttjandegrad av be-
fintlig infrastrukeur, minska biltrafik och 6ka resandet
med kollektivtrafik. Péverkan pa allminhetens attityd
och beteende i forhallande till kollektivtrafiken kan
gdras genom information, kommunikation och samver-
kan mellan aktorer. Strategiska insatser enligt metoden
kan betraktas som "mjuka” virden kan och som ett
kostnadseffektivt komplement till "harda” insatser

som exempelvis férindring i utbud i kollekrivtrafiken.
Metoden kan dven anvindas vid planering for storre
forindringar i infrastrukturen for att effektivt hantera



stérningar och paverka resandemonstret pa kort och
lang sikt. Region Kronoberg har ling erfarenhet av att
arbeta med mobility management och har exempel-

vis genomfort projekt som Haillbar mobiliter i grona
Kronoberg (2018-2021) som riktade sig mot foretags-
genererade resor som arbetsresor, beskares resor samt
godstransporter. Syftet med projekeet var att denna typ
av resor ska generera minskad klimatpéverkan och cka
resandet med kollektivtrafiken. Mobility management
dtgirder bor betraktas som en viktig del i arbetet for att
uppni mélsittningarna i trafikférsérjningsprogrammet.

Sérskild kollektiverafik dr Region Kronobergs benim-
ning pd det som pé nationell plan kallas for sirskilda
persontransporter. Den sirskilda kollektivtrafiken ska
striva efter att spegla den allminna kollektivtrafiken
utifrdn rimlighet och méjlighet, men med stor hinsyn
till resendrens behov utifran rittigheter i lagstiftning.
Den sirskilda kollektiverafiken ska komplettera den
allminna kollektivtrafiken och ska vara tillginglig for
personer som av olika anledningar inte kan resa med
den allminna kollektivtrafiken. Dessa resor skapar
forutsittningar for personer med funktionsvariation att
pa lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika
aktiviteter i samhillet.

Enligt gallande regelverk giller att en firdganstresa
far vara max tio mil fagelvigen fran folkbokforingsad-
ressen bade inom och utanfér Kronobergs lin, for resor
ddrutdver giller riksfirdtjanst. Priset for firdtjanstresa
beror pé resans lingd, resenirens dlder och nir resan
bokas. For de som regelbundet reser till arbete, studier

eller aktiviteter finns mojlighet act resa med ett specifike
periodkort. Detta giller endast mellan angivna adresser
och max tvd enkelresor per dag. Priset for riksfird-
tjanstresa beror pa resans lingd och dr densamma i hela
Sverige. Vid resor i den allminna kollektivtrafiken fir
ledsagare dka med kostnadsfritt.

Malsittningen dr act erbjuda en fardgdnstverksamhet
som dr trygg, kvalitativ och kostnadseffektiv. Trygghet
och hog kvalitet 4r alltid viktiga faktorer, men generellt
sett har resenirerna i den sirskilda kollektivtrafiken ett
stérre behov av trygghet, sikerhet och enkelhet di olika
former av funktionsvariationer och élder kriver detta.

Den sirskilda kollektivtrafiken som Region Krono-
berg ansvarar for bygger pa effektivt resursutnyttjande
dir trafikplanering och fordonsdirigering hanteras av
en samlad trafikledning. Resor ska i den man det gér
samordnas, dock med beaktande av gillande regelverk
avseende restider och utifrdn resenirens villkor. Genom
samordning av resor och dverflyttning av resendrer fran
fardtjanst och sjukresor till en tillginglighetsanpassad
allmin kollektivtrafik skapas ocksd miljéfordelar genom
minskad crafik.

Antalet dldre i Kronoberg kommer framéver att
oka, vilket i kombination med att minniskan lever allt
lingre kommer att innebira en okad belastning pa fird-
gansten. Utvecklingen behdver motas med en fortsact
tillginglighetsanpassning av kollektivtrafiken och dess
infrastruktur, samt en 6kad samverkan mellan olika ak-
térer inom region, kommun och intresseorganisationer.
Det gors dirfor arliga satsningar pa tillginglighetsan-
passningar i kollektivtrafiken for att pa lang sikt minska
behovet av firdtjinst.
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For att uppnd trafikforsorjningsprogrammets malsdttningar, och i lingden skapa

ett mer hallbart samhille, behdver stora satsningar goras i savil kollektivtrafiken

som i infrastrukturen. Med tanke pa att Kronoberg har en sa pass stor inpendling

fran vara grannlin behovs en robust och bra kollektivtrafik och infrastrukeur.

Ambitionen ir att med utgdngspunke i det befintliga kollektivtrafikutbudet

utveckla trafiken, savil utbud som trafiklésningar, och tillhérande infrastrukeur.

Kollektivtrafiken ska anpassas i den takt som bedoms nodvindig for att tillgodose

befintliga resenirers nuvarande och framtida behov samt for att attrahera nya

resenirer. Kollektivtrafiken har en stor samhillsnytta, samtidigt dr det av vike att

kollektivtrafiken utvecklas utifran vad som ir ekonomiskt méjligt.

Satsningar pa kort sikt utgar fran de beslutade atgirder som finns i Nationell
plan for transportsystemet (2018 — 2029) och Lanstransportplanen (2018 — 2029).

Foreslagna satsningar tar diremot inte hinsyn till regionens arliga budget, utan

Regionfullmiktige avgor genom arliga beslut vilka av de foreslagna satsningarna

som genomfo6rs och nir i tiden. Satsningar pa ling sikt tar varken hinsyn till

beslutade infrastrukturatgirder eller budget, utan ska ses som ndédvindiga dtgarder

for att uppna de mél som finns i detta trafikférsérjningsprogram, for att skapa en

attraktiv region samt bidra till att beslutade internationella, nationella och

regionala mal uppnas.

Det dr ocksa viktigt att poidngtera att de satsningar som foreslas, bade pé kort

och ling sikt, kriver samverkan mellan aktorer pa lokal, regional och nationell

niva for att kunna genomfoéras fullt ut.

Flera stora satsningar pa Kronobergs kollektivtrafik fo-
reslas pa kort sike, det vill sdga fram ill &r 2025. Minga
av dem ir redan beslutade och pigir, medan andra ar
nya forslag utan beslut.

* Kollektivtrafik i glesa miljoer

I genomforandefasen av detta program ir linets glesa
miljéer ett fokusomrade som méste utredas nirmare.
For att utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafiklos-
ningar som behovs for att minska bilakandet dven i
glesa miljder behover mojliga atgiardsforslag identifieras,
utredas och kostnadsberiknas. I nuliget 4r transportno-
der en mojlig atgird att g vidare med, men det kan
ocksd finnas andra som Region Kronoberg dnnu inte
identifierat.

* Tillginglighetsanpassning av héllplatser

Genom statsbidrag och kommunal finansiering till-
ginglighetsanpassas lanets hallplatser med 6ver 4000
pastigande per dr kontinuerligt. Arbetet med detta
beskrivs mer ingdende i trafikférsérjningsprogrammets

tillhérande hallplatshandbok.

* Upphandling av stads- och regionbusstrafik i
hela Kronoberg

Arbetet med upphandling av ny linjetrafik, det vill siga

stads- och regionbusstrafik, i hela linet samt till vara

grannlidn pagar. I detta planeras bland annat for fler

och nya fordon, elektrifiering av all stadstrafik, biogas

i de stdrre regionbussdepaer och en varsam oversyn av

linjendtet i Vixjo stad.

* Stadstrafik i Ljungby

Under 2020 har en utredning av mojligheter och
forutsittningar for kollektivtrafikldsning i Ljungby stad
fardigstallts. Huvudsakligen beskrivs forutsittningarna for
en stadsbusstrafik i Ljungby. En avsikesforklaring mellan
region och kommun har tagits fram med en gemensam
ambition for trafik som utfors av elbussar som drivs av
vitgas med senast trafikstart augusti 2024. Om sidan
trafik ska startas krivs en sirskild upphandling av denna.

* Upphandling av Krésatagstrafik samt nya fordon
Ny Krosatagstrafik samt nya fordon har upphandlats och
i denna upphandling ingir ocksa byggnation av en ny
depa. Krosatdgstrafiken utgor en viktig del av det



lokala tdgsystemet i Kronoberg samt kopplar ihop oss
med véra grannlin Jénkdping, Skane och Kalmar.
Hela den gemensamma upphandlingen innefattar

30 nya fordon och kommer att stirka det lokala
tagsystemet med snabbare resor. Nya fordon och
depa berdknas kosta 20 miljoner kronor mer per ar
dn nuvarande kostnad.

* Markarydsbanan

Pigatigstrafiken mellan Hissleholm och Markaryd
forlings till Halmstad med stopp i Knired och Veinge,
vilket skapar starkare koppling till stider lings med
Vistkustbanan frin syddstra Kronoberg samt till vira
grannlin Halland och Skane. Markarydsbanan fyller en
viktig funktion for det lokala tigsystemet i Kronoberg
och har dven en nationell funktion som omledningsba-
na for Vistkustbanan. Trafikeringen som foreslas for-
utsitter infrastrukeurella investeringar: Nytt motesspar
i Knired for att mojliggora framtida timmestrafik pa
hela strickan, nya stationsldgen i Veinge och Knired,
kontaktledningsbyte pa hela Markarydsbanan samt
acgirder pd Halmstad bangard.

* Ny Krésatagstrafik Vixjo - Emmaboda

Under denna period planerar Trafikverket att borja byg-
ga om Rv 25 och trafikplats Fagrabick. Byggnationen
ir omfattande och dven om det kommer att byggas
omledningsvigar sa kommer arbetet att leda till stora
stérningar under flera dr. Som en "Mobility manage-
ment-dtgird i byggskede”, men ocksa som ett test av
marknadens intresse, bor lokaltdg trafikera strickan
Vixjo-Emmaboda med fyra dubbelturer i peaktider,
dvs. tvd dubbelturer pi morgonen och tva dubbelturer
pa eftermiddagen. Trafikuppligg héller pa att utredas,
men ett méjligt uppligg dr dock att Krosatigstrafiken
Karlskrona-Emmaboda forlings till Vixjo. En fordel
med ett sadant uppligg dr act det skapas en ny direkt-
forbindelse mellan de tva sydsvenska tillvixtmotorerna
Karlskrona och Vixjo. Denna satsning kriver beslut om
allmin trafikplikt mellan Vixjé och Emmaboda.

Under perioden 2026 — 2030 kommer eventuellt ett
nytt akutsjukhus i Vixjo ace fardigstillas i omradet
Rippe, drygt fyra kilometer fran stadens stadskirna.
Detta medfor behov av satsningar pa savil kollektiv-
trafik som infrastruktur, dock finns inga slutliga beslut
kring investeringar.

* Férindringar i stads- och regionbusstrafikens
linjenit

Ett eventuellt nytt sjukhus i Vixjé kommer att behéva
trafikforsorjas med buss, vilket har paverkan pa dagens
linjendt i bade stads- och regionbusstrafiken. Forut-
sittningar och behov utreds nu, men forindringar
kommer att ske vad giller utbud, linjestrickning och
infrastruktur for ate skapa goda kollektivtrafiklésningar

for savil arbetspendling som besoksresor samt for
de som reser forbi platsen. Vid forindringar ska
teknikutvecklingen beaktas och vara 6ppen for
nya drivmedel sdsom eldrivna bussar med brinsle-
celler for vitgas.

* Fordonsupphandling Oresundstag
Oresundstagstrafiken fyller en viktig funktion for det
regionala tdgsystemet i Kronoberg och sodra Sverige
genom att mojliggora lingre och snabbare resor, vilket
skapar en starkare koppling till vira grannregioner.
Under perioden 2026 — 2030 ska nya fordon till Ore-
sundstigen att upphandlas och férberedelser for detta
ir uppstartade genom att se dver vilka alternativ som
finns for nista generation Oresundstig. Detta kommer
act starka det storregionala och regionala tdgsystemet dn
mer med snabbare resor.

* Tagstation i Rippe som trafikeras

med tjugominuterstrafik
I och med det nya sjukhusets placering finns det ett
behov av att trafikforsorja med tig, frimst med det
lokala tagsystemet. Detta kriver en ny tagstation i
Rippe samt att det lokala tdgsystemet trafikerar statio-
nen med tjugominuterstrafik for ace sikerstélla att bade
arbetspendling och besdksresor fungerar utifrdn olika
forutsittningar och behov. Beriknad kostnad ligger i
nuldget pa 70 — 100 miljoner kronor.

¢ Krosatag osterut

Krosatdgstrafiken utgor en viktig del av det lokala
tigsystemet i Kronoberg och genom att borja trafikera
strackan 6sterut frin Vixj6é kompletteras det regionala
tagsystemet, vilket mojliggér nya stationer och utkad
trafikering lings strickan mot Kalmar/Karlskrona.
Detta skulle skapa goda forutsittningar for ace stirka
mojligheterna till att arbets- och studiependla mellan
de tre storre orterna i syddstra Sverige samt forbattra
tillgingligheten till olika besoksmal. Uppligg 4r under
utredning. Denna satsning kriver beslut om allmin
trafikplike mellan Vixjo och Emmaboda. En viktig
del av denna satsning ir att knyta samman Jonkdping
— Kalmar/Karlskrona och koppla an till eventuella
stationer for nya stambanor i Jonkopings lin.

* Forbittrat utbud pa lokaltdgssystemen

Ett forbitrat utbud pa lokaltdgssystemen, Krosatdg och
Pagatag, bade vardag och helger 6kar forutsittningarna
for att skapa en attraktiv region och forbittrad tillging-
lighet. Ett forbéttrat utbud behovs dven f6r att uppna
basutbudet. Utvecklingen ir relativt dyr da antalet re-
senirer vid dessa tidpunkter vanligtvis 4r fi, men dessa
avgingar har en stor betydelse for véra stationssamhill-
ens utveckling och f6r regionens invinare samt for att
uppna basutbud. Nirmare utredning av vilka linjer och
antal avgangar krévs.



Framtidens kollektivtrafik planeras med syfte att skapa
ett Kronoberg dir vi 4r mindre beroende av bilen ef-
tersom den attraktiva och hillbara kollektivtrafiken har
en naturlig plats i samhillet och i véira vardagsliv. Vira
stider och stationssamhillen vixer i och kring en stark
strdkstrukcur med en god kollektivtrafik. Vira lands-
bygder och glesa miljder drar nytta av strakstrukeuren
genom bland annat transportnoder och kompletterar
stider och samhillen, vilket skapar olika livsmiljoer
som ir attraktiva, tillgingliga och hillbara. Genom
nationell, regional och lokal samverkan har ging, cykel
och kollektivtrafiken en storre marknadsandel mot

den bilburna trafiken. Teknisk utveckling mojliggor
forbattrad information, transporter och kombinera-

de mobilitetslosningar. Tillsammans skapas en storre
trygghet och delaktighet for invinarna i linet och
skapar en plats med 6ppna och héllbara livsmiljder som
ir attraktiva att bo, arbeta och vistas i.

For act uppna trafikforsorjningsprogrammets mal
finns det pa lingre sikt finns behov av flera stora sats-
ningar, bade vad giller kollektivtrafik och infrastrukeur-
dtgirder, som idag saknas beslut om.

TAGPLAN KRONOBERG 2030 ==
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FIGUR 12. VISION OVER TAGSYSTEMETS UTBUD EFTER 2030.
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Utveckling av kollektivirafiken efter 2030

*  Overgripande utveckling av linets
prioriterade strak

Efter ar 2030 behovs fortsatt stora satsningar for att oka
det hallbara resandet i virt ldn. I ménga av vara priori-
terade strak krivs utbuds- och kapacitetsdkningar bide
i tig- och busstrafik, frimst i rusningstid men pd lingre
sikt utspritt 6ver dagen for att 6ka lanets tillginglighet.

Ambition ir att utoka storregion-, region- och
lokaltdgstrafiken efter ar 2030 for att knyta oss samman
med vara grannregioner dn mer. En viktig del av denna
satsning ar att knyta oss nirmare eventuella stationer
for nya stambanor i Jonkopings lin samt att skapa for-
utsittningar for att uppna de restidsmal som beslutats
inom Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper for
kollektivtrafik. Dessa restidsmal skapar dock ett behov
av stora infrastrukeursatsningar och investeringar i

hela Sydsverige.
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Det finns ocksa ett behov av att utreda nya och mer
kapacitetsstarka l6sningar som kan bli aktuella pa lang
sikt i de strik dir det enbart finns busstrafik. Dagens
snabblinjer ir en bra utgdngspunkt i detta arbete, di de
erbjuder kapacitet. Genom att forstirka, forlinga eller
addera dem i striken mot Vixj6 — Ljungby — Halm-
stad, Vixj6 — Aseda och Viixjs — Tingsryd — Ronneby
kan dven dessa relationer stirkas. Pa sikt kan parallella
bussystem skapas i de strik dir det finns ett underlag.

Satsningar infrastruktur:

* Dubbelspar Alvesta — Viixjo

Jarnvigen mellan Alvesta — Vixjo dr en av de hardast
belastade enkelspariga bandelarna i Sverige idag och det
finns en ambition att ytterligare 6ka savil region- som
lokaltagstrafiken samt bygga en ny station vid det nya
akutsjukhuset. Strickan idr sddra Sveriges ”getingmidja”
dir trafik inte bara inom Kronoberg passerar utan dven
till och frin Kalmar, Blekinge, Jonkoping, Vistra Gota-
land och Skéne. Dirfor dr dubbelspar pa denna stricka
av stor vike for hela sodra Sverige och behéver finns
med i kommande nationell plan for transportsystemet.

* Sydostlinken

I gillande nationell plan for transportsystemet finns
Sydostlinken med som objekt. Befintlig bana mellan
Almhult och Olofstrom rustas upp och elektrifieras,
och ny bana byggs mellan Olofstrdm och Blekinge
kustbana for att forbittra for godstrafiken och skapa
bittre férutsittningar for niringslivet i regionen samt
for att fungera som omledningsbana. Fragan om att
dven dppna upp for persontrafik pa strickan har vickes
fran grannregionerna vilket f6r Kronobergs del skulle
innebira en okad potential till arbets- och studiepend-
ling till linet, och delfinansiering av tigtrafik. Vidare
utredning behovs med avseende pa potential, genom-
forbarhet och trafikeringskostnader.

* Nya stambanor

Det finns ett stort behov av att bygga ut det svenska
jarnvigssystemet, mycket pd grund av hérd belastning
pa savil Sédra som Vistra stambanan. Nya stambanor,
med héghastighetstag, tillfor betydande kapacitet i
Sveriges jarnvigssystem samtidigt som de férbinder
nirliggande regioner ytterligare med varandra och med
storstadsomradena.

Okad kapacitet gor taget mer palitligt for resenirer,
men ocksé for niringsliv. Kortare restider skapar nya
mojligheter att pendla, studera och arbeta. Genom att
kapacitet frigors pa befintligt jarnvigssystem mojliggors
fler godstransporter pa jarnvdg. Genom 6kad tillging-
lighet och nya reserelationer forbattras forutsittning-
arna for starka arbetsmarknadsregioner och regional
utveckling, samtidigt som héllbara resor och transpor-
ter frimjas.

Etableringen av nya stambanor med nya stationer
kommer att férindra den regionala kollektivtrafikens
uppbyggnad pé ett betydande sitt. Behovet av att knyta
samman de nya stambanorna och dess stationer med
trafiksystemet i Kronoberg kommer att betyda genom-
gripande f6rindringar bdde for tag- och busstrafiken.

Ovrigt:

* Autonoma fordon

Sjilvkérande fordon kan inom en snar framtid vara en
del av kollektivtrafikens vardag och fi en stor betydelse,
kanske frimst i hur Kronoberg skulle kunna arbeta
med kollektivtrafiken i sina glesa miljoer. P4 sike skulle
man kunna erbjuda fler och flexibla kollektiva kom-
munikationslésningar, bide inom den allminna och
sirskilda kollektivtrafiken. Det finns exempelvis en
potential for autonoma fordon som matartrafik till vira
starka strak. Genom att koppla upp mer glesa miljoer
mot starka kollektivtrafikstrik kan tillging och tillging-
lighet forbattras for alla aldrar.









Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Kronoberg enligt lag skapa

goda forutsittningar for kommersiell kollektivtrafik. Sddan trafik bedrivs av

trafikféretag utan ekonomiskt stéd fran samhillet. Region Kronoberg ir positiv

till kommersiell kollektivtrafik, men vid brist pa lingsiktighet i de kommersiella

atagandena sikras linets medborgare en langsiktig kollektivtrafik genom beslut

om allmin trafikplike.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten kan besluta
om allmin crafikplike f6r ate sikerstilla sidan crafik
som anses nédvindig och som inte bedoms komma till
stand i 6nskvird omfattning utan ate trafiken upp-
handlas och bedrivs i offentlig regi av regionen. Beslut
om allmin trafikplikt ska ses som ett ansvar gentemot
Kronobergs invanare att tillhandahalla den beslutade
kollektivtrafiken.

Kollektivtrafik kraver lingsiktighet och dr en del av
samhillsbyggandet som pa méinga sitt paverkar mannisk-
ors val av arbete, boende, utbildning och fritid. Region

BESLUT GALLANDE ALLMAN TRAFIKPLIKT

Kronoberg kommer att ta stillning till allmin trafik-
plike efter noggranna dverviganden. Beslut om allmin
trafikplike fattas 16pande, oftast i samband med nya
trafikupphandlingar varfor beslut ska ske i god tid fore
planerad upphandling. Utgéngspunkten i bedomning
av allmin trafikplike 4r trafik-forsérjningsprogram-
met. Nir kommersiella méjligheter virderas kommer
langsiktighet och trafikforsorjningsprogrammets mal
att vara ett tungt vigande argument. Om regionen i
sin provning inte finner att det r sannolikt att 6ns-
kad trafik kan ske genom kommersiella aktorer (utan
finansiering fran regionen) kommer allmin trafikplike
att tillimpas pd den aktuella trafiken.

PAGATAG Markaryd — Hissleholm 16RK1086
PAGATAG Markaryd — Halmstad 16RK1086
ORESUNDSTAG Hissleholm — Alvesta — Vixjé —Kalmar 18RGK217
REGIONBUSS (SKANETRAFIKEN) Almhult — Skines linsgrins (linje 562) 19RGK1861
REGION- OCH STADSBUSS Kronobergs lin samt linséverskridande busstrafik 20RGK203
tll grannlinen
KROSATAG Vixjo — Osby (~ Hissleholm) 20RGK740
KROSATAG Vixjé — Rydaholm (- Virnamo — Jonkoping) 20RGK740
KROSATAG Vixjé — Stockaryd (— Nissjo — Jonkoping) 20RGK740




Kollektivtrafiklagen ger sedan &r 2012 kommersiella
akedrer mojlighet ate etablera kommersiell kollektivera-
fik inom ldnets grinser. Som regional kollektivtrafik-
myndighet ska Region Kronoberg enligt lagen skapa
goda forutsittningar for detta. Enligt kollektivtrafikla-
gen ska kommersiella aktdrer med tre veckors framfor-
hallning kunna starta eller avveckla linjelagd kollektiv-
trafik. Innan kommersiell kollektivtrafik startas ska den
anmilas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
Kontaktuppgifter f6r anmilan om kommersiell trafik
och ett formulir till hjilp vid anmilan finns pa Region
Kronobergs hemsida. Den regionala kollektivtrafik-

myndigheten ska informeras om och nir kommersiell
trafik upphor.

Utgéngspunkten 4r att den kommersiella och den
upphandlade kollektivtrafiken ska fungera vil till-
sammans och komplettera varandra f6r resenirernas
bista. Den kommersiella kollektivtrafik som bedrivs i
Kronobergs lin idag utgdrs av bade tag- och busstrafik
av fjarrerafikskarakedr.

TILLGANG TILL INFRASTRUKTUR

Inom den regionala kollektivtrafikmyndighetens
omréde finns ett stort antal hillplatser, sivil stora som
sma. Tillerdde dill befindiga och framtida héllplatser
samt annan offentligt dgd infrastruktur ska behandlas
konkurrensneutralt. Bedémningen 4r att det endast pa
ett fatal platser kan komma att uppsta en konkurrenssi-
tuation mellan kommersiell och allmin kollektivtrafik
for tillerade till infrastrukeur i Kronoberg, vilket medfor
att behovet av en tidsstyrd process for tilldelning av ka-
pacitet inte bor vara sd stor. Ifall kapacitetsbrist uppstir
kallar den regionala kollektivtrafikmyndigheten berérda
parter for dialog dir utgangspunkten ir att foretride
ges utifran trafikens utbud, kundnytta och funktion.
Trafik som avser att tillgodose resbehov for arbets- och
studiependling samt annat vardagsresande virderas hogt.


http://www.regionkronoberg.se/resor-och-trafik/mal-med-kollektivtrafiken/regional-kollektivtrafikmyndighet/







KOSTNADSUTVECKLINGEN | KRONOBERG

Under det senaste decenniet har kollekrivtrafiken i Kronoberg byggts ut kraftigt, vilken har
medfort okade ekonomiska dtaganden for Region Kronoberg men ocksa ett 6kat resande.
Den okande kostnadsutvecklingen av trafiken, vilken dven framéover forvintas oka, kommer
att bli en stor utmaning. Trenden ir inte unik fér Kronoberg, utan syns i hela Sverige.

TABELL 1. LINJETRAFIKENS BRUTTOKOSTNADSUTVECKLING 2014 - 2019 | KRONOBERGS LAN.
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De senaste dren har intikterna utvecklats i take med att kollektivtrafiken har byggts ut, vilket
innebir att kollektivtrafikens sjdlvfinansieringsgrad (trafikintikeernas del av trafikkostnaderna for
linjetrafiken) har legat stabilt ver 50 procent under en lingre tid, 2019 var siffran 53,3 procent.
Under ar 2019 uppgick de totala trafikkostnaderna for den allminna kollektivtrafiken i Region
Kronoberg till 555,7 miljoner kronor, trafikintikterna uppgick till 296,2 miljoner kronor. Kost-
naderna for kollektivtrafiken 6kar arligen. Detta beror frimst pa 6kade kostnader f6r den befint-
liga trafiken, investeringar i nya fordon samt satsningar pa utvecklad eller ny trafik. Kostnaderna
for den befindiga trafiken dkar frimst genom det index som Linstrafiken Kronobergs trafikavtal

med trafikforetagen ar kopplade ill.




TABELL 2. LINJETRAFIKENS SJALVFINANSIERINGSGRAD 2014 - 2019 | KRONOBERGS LAN.
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Det finns en 6kad efterfrigan pa kollektivtrafiken och mélen i detta trafikférsorjningsprogram
forutsiteer en fortsatt utveckling av kollektiverafiken. Utmaningen ligger i act malen ar hogt
satta, vilket stiller krav pd prioriteringar kring hur och vad som ska genomf6ras i férhillande
till méjlig ekonomi.

TABELL 3. PROGNOSTICERAD KOSTNADSUTVECKLING FOR LINJETRAFIKEN.
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OSAKERHETSFAKTORER
KOPPLAT TILL EKONOMIN

Det finns flera osikerhetsfaktorer kring ekonomi som
ir svdra att forutse framover. Inforandet av ett nytt
biljettsystem innebir en av de stérsta férindringar som
gjorts i kollektivtrafiken i Kronoberg pd minga ir. Aven
inférandet av nya fordon i linet samt ett nytt sjukhus
1 Vixjo dr forindringar som pd lite lingre sikt kan fi
en stor paverkan. Andra faktorer som paverkar dr den
tekniska och digitala utvecklingen av fordon och mobi-
litetstjdnster, tillging till trafiknira depéer, osikerheter
kring drivmedelsutvecklingen och priser, framkomlig-
het och utbyggnad av infrastruktur samt osikerheten i
hur coronapandemin kan komma att paverka kollek-
tiv-trafiken pd lang sike. Minniskors vanor kopplat till
arbete, studier och hur de anvinder kollektivtrafik har
forindrats och det 4r troligt att dessa dndrade vanor
kommer att bestd i viss man framdver.

Trots manga osikerhetsfaktorer kring framtiden
ir en utveckling av kollektivtrafiken vikeigt for att
forverkliga intentioner och mal i trafikfrsérjningspro-
grammet. Den kommande tiodrsperioden innehéller
stora planerade och foreslagna satsningar i kollektivtra-
fiken och infrastrukturen som tillsammans dmnar bidra
till att uppfylla de satta mélen.

BERAKNAD KOSTNADS-
UTVECKLING FOR
KOLLEKTIVTRAFIKEN
2021-2030

Berikningen pé kostnadsutveckling dr gjord utifrdn
prisniva 2021, med nuvarande gillande fordonsantal
for kommande trafikavtal samt med ett ytterligare
uppskattat antal fordon for perioden 2026 och framat.
Intikterna dr beriknande utifran ett normallige innan
coronapandemin och uppskattningarna bér dirav
bedémas som osdkra. For berdkningar pa tigtrafik ar
utgangspunkten de periodiserade kostnadsberikningar
som 4r gjorda for det tigstrategiska dokumentet som
biliggs Trafikforsorjningsprogrammet, men bearbetade
av Linstrafiken Kronoberg,




KOSTNADSUTVECKLING STAD-
OCH REGIONTRAFIK 2021 - 2030

KOSTNADER BUSSTRAFIK 2021 2022 2023

NETTOKOSTNAD BUSSTRAFIK 225

FIGUR. INTAKTER, KOSTNADER OCH NETTOKOSTNADER TOTALT FOR BEFINTLIG BUSSTRAFIK SAMT NYA SATSNINGAR.

KOSTNADSUTVECKLING TAGTRAFIK 2021 - 2030.

KOSTNADER TAGTRAFIK 2021

NETTOKOSTNAD TAGTRAFIK

FIGUR. INTAKTER, KOSTNADER OCH NETTOKOSTNADER TOTALT FOR BEFINTLIG TAGTRAFIK SAMT NYA SATSNINGAR.




SAMMANFATTAD BERAKNAD KOSTNADS-
UTVECKLING ALL LINJETRAFIK 2021 - 2030

Den sammanfattade berikningen av kostnadsutvecklingen for all linjetrafik i Kronoberg
innefattar ovan beskrivna berdkningar for respektive trafikslag, inklusive beslutade och
foreslagna forindringar samt berdknade intikter. Berikningarna dr tinkea att ge en bild
av hur kostnadsutvecklingen f6r kommande tioarsperiod férhéller sig till nuvarande trafik

och foreslagna satsningar.

KOSTNADER LINJETRAFIK 2021 2022 2023 2024

NETTOKOSTNAD LINJETRAFIK 280




LARANDE OCH
UPPFOLJINING



Trafikforsorjningsprogrammet, like den regionala utvecklingsstrategin Grona
Kronoberg, har en lirandecykel som syftar till att skapa ett systematiskt ldrande.
Ett systematiskt lirande ér viktigt for att kunna bedriva ett resurseffektivt och
indamalsenligt arbete. Lirandecykeln ir ett verktyg som syftar till att ta ansvar

samt vara dppna och transparenta.

RUS

INNEHALLER UPPFOLIJNINGSBARA
NYCKELMAL.

UNDERSTRATEGIER

INNEoHALLER UPPFOLJNINGSBARA MAL
PA KORT- OCH MEDELLANG SIKT.

FIGUR 13. LARANDECYKEL FOR TRAFIKFORSORININGSPROGRAMMET.

Regionfullmiktige beslutar om faststillande av tra-
fikforsdrjningsprogrammet samt avsitter medel for
genomférande i samband med det arliga budgetarbe-
tet. Genomforandet av Trafikforsdrjningsprogram for
Kronobergs lin 2021 — 2030 med utblick konkretise-
ras genom Linstrafiken Kronobergs strategiplan och
verksamhetsplan. Trafikforsérjningsprogrammet foljs
upp genom en érlig maluppféljning samt rapportering
till Transportstyrelsen. All uppf6ljning och rapportering
av mal, indikatorer och dtgirder i trafikforsdrjnings-
programmet kommer i méjligaste mal ace beskrivas
uppdelat pa kon och alder. Efter att mal, indikatorer
och atgirder f6ljts upp ar det viktigt att diskutera
resultaten. Det ir i detta skede som méjligheten finns
att ldra av utvecklingen och dragna slutsatser. I detta

steg ska dven, om det behdvs, genomforda dtgirder
revideras. Innan nya beslut fattas sker dterkoppling till
den politiska nivin, vilken baseras pé de lirdomar som
dragits och diskussioner som forts.

Varje uppféljningstillfille ger en mojlighet atc om-
préva programmets helhet eller specifika delar, relevans
och maluppfyllelse utifrin det som hinder i omvirlden
och som kan komma att paverka kollektivtrafiken i Kro-
noberg. En viktig del av analys- och uppfoljningsarbetet
dr ace sprida den kunskap som tas fram. Region Kro-
noberg kommer dirfor atc arbeta akeive med att sprida
lirande inom redan etablerade nitverk och forum.

Vart fjirde &r genomfors en aktualiseringsprovning av
trafikforsorjningsprogrammet. Syftet med aktualitets-
provningen ir att sikerstilla strategins fortsatta relevans.

53



BILAGOR

Bilaga 1. Intern ansvars- och rollfordelning
Bilaga 2. Tagstrategiskt underlag

Bilaga 3. Hallbarhetssikring

Bilaga 4. Hallplatshandbok



BILAGA 1.

INTERN ANSVARS-
OCH ROLLFORDELNING

Syftet med att tydliggora Region Kronobergs interna ansvars- och rollférdelning gillande regional
kollektivtrafik 4r att dels underlidtta i det interna arbetet samt kontakt med externa aktérer, dels stirka
det politiska mandatet.

Region Kronoberg har tvi olika roller i arbetet med den regionala kollektiverafiken i linet; Regional
kollektivtrafikmyndighet respektive utférare (Lanstrafiken Kronoberg). Genom att myndighetsrollen
separeras frin den operativa verksamheten skapas forutsittningar for en professionell och fortroendefull
samverkan och konkurrens med marknadens aktérer. Myndigheten blir pa sitt bestillare av den regio-
nala kollektivtrafiken. Kollektivtrafikens olika planeringshorisonter delas ocksd mellan flera akeorer.

Regionfullmiktige faststiller Region Kronobergs trafikforsorjningsprogram, dir bland annat mal
och behov av regional kollektiverafik beskrivs.

Regionstyrelsen verkstiller Region Kronobergs uppgifter som regional kollektivtrafikmyndighet
enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik. Principiella drenden och drenden av stérre vike beslutas av
regionfullmikrige. Regionstyrelsen och i forlingningen Regiondirektéren bereder och ansvarar for
framtagande, genomférande och uppféljning av trafikforsérjningsprogrammet inklusive ekonomiska
ramar och styr trafiken genom:

*  Mal och étgirder i trafikférsorjningsprogrammet, vilka tar sin utgangspunkt i den regionala utveck-
lingsstrategin Grona Kronoberg
*  Sirskilda beslut i strategiske viktiga fragor, exempelvis vid upphandling av trafik

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten 4r dven inging f6r kommersiella aktorer angaende mark-
nadstilltride respektive frintride. Den kollektivtrafik som inte bedrivs pd kommersiella grunder upp-
handlas. Innan upphandling genomférs ska beslut om allmin trafikplike fattas av Regionstyrelsen.

Trafiknimnden och i forlingningen Trafikdirektdren ansvarar for utfrarorganisationens verksam-
het, det vill sdga Linstrafiken Kronoberg, genom:

*  Arliga beslut om verksamhetsplan och budget

* At bistd i framtagande av trafikforsorjningsprogrammet

* At verkstilla trafikforsdrjningsprogrammet

*  Att ansvara for utvecklingen av skattesubventionerad trafik

* Att ha det samlade kund- och resenirsansvaret

* Attt samordna gemensamma frigor gillande bland annat terminaltilleride, biljettsystem,
informationssystem och hallplatser

*  Art utveckla utbud, tidtabeller, marknadsf6ring, komfort och trafikslag

* At arligen rapportera till regionfullmiktige

Det beslutade trafikférsorjningsprogrammet ar att betrakta som en bestillning till trafiknimnden.

I praktiken innebir ansvarsférdelningen att fragor rérande kommande trafikforsérjningsprogram
hanteras av den regionala kollektivtrafikmyndigheten. P4 tjinstemannaniva ligger ansvaret under avdel-
ningen for regional utvecklingen, medan prakriska fragor gillande exempelvis tidtabeller och hillplatser
hanteras av Lanstrafiken Kronoberg.

Regionala utvecklingsnimnden och i forlingningen den Regionala utvecklingsdirektdren ansvarar
for regionala utvecklingsfrigor och genomforandet av den regionala utvecklings-strategin. En viktig
utgangspunkt ir att kollektivtrafiken ska bygga pa helhetssyn pé de olika trafikslagen och pa kollektiv-
trafikens samband med andra viktiga funktioner i samhillet. Den ska ocksd vara samordnad med andra
verksamheter inom Region Kronoberg,




REGION-

FULLMAKTIGE

BESLUT OM TFP

REGIONSTYRELSE -
REGIONAL KOLLEKTIV-
TRAFIKMYNDIGHET

STRATEGISKT ANSVAR TFP

REGIONAL
UTVECKLINGSNAMND

REGIONALT
UTVECKLINGSARBETE

TRAFIKNAMND HALSO- OCH

SJUKVARDSNAMND

KULTURNAMND

VERKSAMHETSANSVARIG
UTFORARORGANISATION

AVD.: REGIONAL UTVECKLING LANSTRAFIKEN

ENHET: HALLBAR TILLVAXT

KRONOBERG

RKM TJANSTEMAN UTFORARORGANISATION

FIGUR 14. ORGANISATIONSSKISS INKLUSIVE ANSVARSOMRADEN.




BILAGA 2.
TAGSTRATEGISKT
UNDERLAG

giske underlag finns bilagd i et dokumen




BILAGA 3.
HALLBARHETSSAKRING

Hallbarhetssikring innebir att styra Region Kronobergs verksamhet mot en mer hallbar utveckling.
Den gors for att sikerstilla atc de tre hallbarhetsperspektiven (social, ekologisk och ekonomisk
héllbarhet) genomsyrar samhillsutvecklingen och planeringen mot ett héllbart samhille i Krono-
bergs lin. Det handlar ocksa om att sikerstilla att insatser som genomf6rs ir relevanta utifrin den
regionala utvecklingsstrategin Gréna Kronoberg.

Hallbarhetssikringen ir genomford med hjilp av Region Kronobergs handbok och mall for
hallbarhetssikring?.

P4 vilket sitt bidrar insatsen till malbilden om insatsomriden i den
regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 20252

Trafikforsérjningsprogrammet bidrar till mélbilden "utveckla attrakeiva livsmiljéer med god till-
ginglighet”. Genom att hallbarhetssikra arbetet stravar programmet mot ett hillbart samhille for
savil invinare som besokare. Trafikforsorjningsprogrammet ger en positiv paverkan pa etc klimats-
mart transportsystem, stirke tillginglighet i Kronoberg och i Sydsverige i stort samt bérjar att titta
pa flexibla kollektivtrafik- och trafiklosningar i linets glesa miljéer och landsbygder.

Pa vilket sitt bidrar insatsen till forbittrade sociala, ekologiska och
ekonomiska situationer (positiv paverkan pa mal f6r hallbar utveck-
ling), samt hur ska positiva effekter maximeras?

Trafikforsorjningsprogrammet bidrar positivt till foljande héllbarhetsmal:

God hiilsa och vilbefinnande (Agenda 2030 mél 3) — Genom att frimja hela resan-perspektivet
och méjliggéra kombinationsresor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Jamstilldhet (Agenda 2030 mal 5) — Genom att 6ka tillginglighet, trygghet, nojdhet, marknads-
andel och forbittra restidskvoter har kvinnor och flickor 6kade mojligheter att delta i samhallslivet
vilket i férlingningen innebir en 6kad jimstilldhet.

Hallbar energi for alla (Agenda 2030 mal 7) — Genom att fokusera pé och frimja hallbara driv-
medel i all upphandlad trafik och 6kad energieffektivitet.

Hallbar industri, innovationer och infrastruktur (Agenda 2030 mél 9) — Genom att arbeta ak-
tive med att skapa ett finmaskigt och robust kollektivtrafiknit bidrar kollektivtrafiken till att skapa
forutsittningar for en hallbar infrastrukeur. For att skapa tillginglighet inom savil som ut ur linet
kridvs ett vilfungerande och motstandskraftigt vig- och jarnvigsnit.

Minskad ojimlikhet (Agenda 2030 mal 10) - Genom att oka tillginglighet, trygghet, néjdhet,
marknadsandel och forbittra restidskvoter har olika grupper och geografier 6kade méjligheter ace
delta i samhillslivet vilket i forlingningen innebir en 6kad jimlikhet.

Hallbara stider och samhillen (Agenda 2030 mél 11) — Genom att arbeta aktivt med kollektiv-
trafiknitet skapas goda forutsiteningar for en hallbar tillvixe och ett bra och fungerande vardagsliv
for invinare och besokare. Aven aktivt frimja god tillginglighet genom kollektivtrafik till boende-
och livsmiljoer dir manniskor mar bra och kinner sig trygga.

Region Kronobergs verktyg for hallbarhetssikring - http://www.regionkronoberg.se/gronakronoberg/arbetsmetod/hallbarhetssakring/



http://www.regionkronoberg.se/gronakronoberg/arbetsmetod/hallbarhetssakring/

Bekimpa klimatférindringarna (Agenda 2030 mal 13) — Genom att fokusera pd och frimja
héllbara drivmedel i all upphandlad trafik, 6kad energieffektivitet och minskade klimatpaver-
kande utslipp.

Pa vilket sitt bidrar insatsen till forsimrade sociala, ekologiska och
ekonomiska situationer (negativ paverkan pa mal for héllbar ut-
veckling), samt hur ska negativa effekter minimeras?

Det finns ingen direke negativ paverkan pé de olika hallbarhetsdimensionerna. Diremot finns
det en del malkonflikter, vilka redogdrs for i frigan nedan.

Vilka malkonflikter finns och hur ska de hanteras?

Stad - land: Trots fokus pa att skapa en god tillginglighet i linet, oberoende av var en bor, finns
en risk for konflikt mellan stad och land kopplat till satsningar pa kollektivtrafiken. Aven om
insatser gors for att oka tillgingligheten i linets glesa miljder och landsbygder, kan det bli s3 att
de starka straken prioriteras i hogre utstrickning pga. ett storre resandeunderlag. Konflikten
hanteras genom att ha fokus pa hillbarhet i alla insatser och att genomgaende i organisationen
bérja applicera regionens verktyg for sociala konsekvensanalyser i transportplanering, lyfta fram
olika geografiers forutsittningar och behov i planeringen samt skapa en 6kad samverkan mellan
olika aktorer kopplade till kollektivtrafik och infrastrukeur.

Okat hallbart resande: Resandet i sig kan utgora en konflikt med malet om att bekimpa kli-
matforindringarna samt god hilsa och vilbefinnande (Agenda 2030 mal 13 respektive 3) pa si
stt att kollekeivtrafiken lockar sig till fler resenidrer som annars skulle cyklat, gate eller inte rest
alls. Konflikten hanteras genom att trafikfrsérjningsprogrammet stimulerar ett hela resan-per-
spektiv (forbitera mojligheter for kombinationsresor genom goda parkeringsmojligheter for
cykel exempelvis) och frimjar hallbara transporter 6verlag. Kollektivtrafiken i Kronoberg ska
inte konkurrera med gang eller cykel.

Sambhiillsnytta — Féretagsekonomi: Kollektivtrafik ses ofta som en kostnad i budget och

nagot som inte ir foretagsekonomiskt 16nsamt, men kollektivtrafiken bér istillet ses som en
investering i samhillsnytta och ett verktyg for att na olika samhillsmal. Kollektivtrafik r inget
sjalvindamal, utan syftet med den ir att gora samhillet tillgingligt for resor till och fran arbete,
utbildning, fritid och service. Ytterligare nytta f6r samhillet skapas genom att vidga arbetsmark-
nadsregioner och minska klimatutslapp. Dessa nyttor for vara invanare och véirt samhille har ett
enormt virde, dven om det inte alltid gar att berikna i kronor.

Snabbt, gent och fa stopp — Nirhet och ménga stopp: Det finns en tydlig konflike i hur
kollektivtrafiken ska planeras. Dels ska kollektivtrafiken vara snabb, gen och ha fa stopp, dels
ska det vara nira till hallplats och kollektivtrafiken ska stanna ofta for att kunna plocka upp
resenirer dir de bor. Dessa pa olika principer gir helt emot varandra. Kronobergs struktur med
langa avstind kriver 4 ena sidan en snabb kollektivtrafik, 4 andra sidan bor vi utspritt vilket
kriver manga stopp om vi ska kunna erbjuda en tillginglighet med kollektivtrafik.

Finns nagra kvarstdende fragor som kriver att nigon
annan aktor tar vid?

En eller flera strategi- och verksamhetsplaner kommer att utvecklas for att verkstilla strategin.
De utmaningar och méjligheter som lyfts i trafikforsorjningsprogrammet kopplade till social,
ekologisk och ekonomisk hillbarhet behover bemétas mer konkret i det fortsatta arbetet.




BILAGA 4.
HALLPLATSHANDBOK

Hallplatshandboken finns bilagd i ett eget dokument.
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