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"Varje behirig myndighet ska en ging om dret offentliggora en
sanilad rapport om den allménna trafikplikten inom sitt
bebirighetsomrade, och de utvalda kollektivtrafikforetagen samt
de ersdttningar och ensamrdtt som dessa kollektivtrafikforetag
beviljats som kompensation. Rapporten ska skilja mellan
busstrafik och spartrafik, den ska mdjliggira kontroll och
utvdrdering av kollektivtrafiknatets effektivitet, kvalitet och
[finansiering samt, i forekommande fall, ge information om

eventuellt beviljade ensamratters art och omfattning.”
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Sedan den 1 januari 2012 giller lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) 1 Sverige. I lagen ir faststillt att
varje lin ska ha en regional kollektivtrafikmyndighet som upprittar ett trafikforsorjningsprogram.
Region Kronoberg ir regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) 1 Kronobergs lin och ir ansvarig for
kollektivtrafiken. Ett trafikforsorjningsprogram ska bland annat faststalla mal, behov av kollektivtrafik
och beskriva en lingsiktig utveckling av densamma. Transportstyrelsen ér tillsynsmyndighet och utfoér
regelbundna uppfoljningar av hur olika regioner administrerar och planerar kollektivtrafiken.

Denna rapport tas fram i enlighet med kap. 7.1 1 EU:s kollektivtrafikférordning. De flesta nyckeltal
och 6vrig statistik dr densamma som Region Kronoberg érligen limnar till Trafikanalys och dven till
SKR:s Oppna jiamfirelser. Fr mer statistik gillande kollektivtrafikens utveckling hinvisas till dessa
kallor.

Syftet med denna rapport ir att den ska vara ett centralt verktyg fOr att arligen presentera vért arbete
for Transportstyrelsen samt utgéra sammanstillning for var egen kontroll av verksamheten. I
rapporten foljs dven Region Kronobergs beslut om allmin trafikplikt upp.

Regionfullmiktige antog Trafikfirsirningsprogrammet 2021 — 2030 med utblick i november 2021. Arets
uppféljning f6r 2022 dr dirmed den forsta av det nya programmet och ska dven aterspegla
ambitionerna i den regionala utvecklingsstrategin Grina Kronoberg 2025.

Forhoppningen ar att denna rapport ska bidra till en bra dialog om kollektivtrafikens utveckling samt
bli en kunskapskilla for beslutsfattare och andra berérda.



Aven under 2022 paverkade covid-19 samhillet i hég grad. Under varen 2022 priglades
kollektivtrafiken av olika typer av restriktioner. Restriktionerna slippte den xx juni och resandet tog
fart pa allvar under och efter sommaren. Resandet med tdg och stadstrafik lag under hosten pa
samma nivaer som innan pandemin, medan regiontrafiken dnnu inte aterhamtat sig. En mindre effekt
kan dven distansarbete ha, da en del arbetsgivare dven fortsittningsvis erbjuder sina anstillda att
arbeta fran hemmet en del av arbetsveckan. Aven tjinsteresandet har minskat, som foljd av att nya
arbetssitt fOr resfria moten blivit inarbetade, vilket sparar bade restid och kostnader.

Den 24 februari invaderade Ryssland Ukraina och linder gick samman for att hejda Rysslands
framfart genom ett flertal sanktionspaket som levererades under 2022. En del av sanktionspaketen
var att minska beroendet av rysk olja och gas och en effekt av detta var den energikris som uppstod
efter sommaren 2022. Priserna pa el och drivmedel steg kraftigt i Europa, vilket 6kade efterfrigan
och exporten av svensk el. Sverige nettoexporterade 33TWh under 2022. Elproduktionen i Sverige
var 170TWh och elanvindningen 137TWh.'

Trots att resandet snabbt kom tillbaka, sa har ekonomin inom kollektivtrafiken inte aterhdmtat sig
pga hoga drivmedelspriser, hég inflation och 6kade kostnader for reservdelar. Det har krivts en rad
olika insatser for att fordndra de vanor som miénniskor under pandemin har tagit till sig. Lanstrafiken
tog fram en dterhimtningsplan “Hallbar omstart” och trafikférsérjningsprogrammet som antogs i
november 2021 har beaktat pandemin.

! Energimyndigheten, Minskad elanvandning under 2022, https://www.cnergimvndigheten.se/nyhetsarkiv/2023/minskad-
clanvandning-under-2022-i-sverige/ [himtad 2023-08-17]
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3. Malbild i Trafikforsorjningsprogram 2021 — 2030

Vi vixer 1 6ppna och hallbara livsmiljoer med fornyelseférmaga ar Region Kronobergs 6vergripande
malbild. Var malbild f6r kollektivtrafiken i Kronoberg ar att i Grina Kronoberg dr kollektivtrafiken en
naturlig del av vara dppna och hallbara livsmiljoer. Med detta menar vi att kollektivtrafiken ligger grunden

tor att skapa en attraktiv och héllbar region samt bidrar till att manniskor har ett fungerande och rikt
vardagsliv. Social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet priglar programmet. For att pa ett tydligt sitt
kunna arbeta mot malbilden 4r arbetet uppdelat i tvé strategiska omraden. De strategiska omradena
och malen i programmet dr formulerade f6r att bidra till uppfyllelsen av malbilden, som i sin tur ir
formulerad for att peka mot malbilden i den regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg,.

Okad néjdhet hos resenirer och allminheten
Okad trygghet i kollektivtrafiken samt p vig och till och frin
den

Stirkt tillginglighet i linet till service, fritid, arbete och studier
Starkt tillginglighet till sydsvenska tillvixtmotorer och regionala
kirnor samt Képenhamn

Attraktiv kollektivtrafik

STRATEGISKT OMRADE — ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

LEDORD: TRYGGT OCH ENKELT, TILLGANGLIGT OCH INKLUDERANDE,
PALITLIGT

Att utveckla en attraktiv region handlar om att skapa goda férutsittningar for regional utveckling, ett
bra och fungerande vardagsliv for invanarna i regionen samt att det finns och utvecklas livsmiljéer dar
man mar bra och kidnner sig trygg. Da behévs en god tillginglighet i form av hallbara 16sningar f6r
kommunikation, infrastruktur och service i linet samt 6ver linsgrins. Kollektivtrafiken ska bidra till
okad jamlikhet och jamstilldhet genom att skapa tillginglighet till arbete, studier, service, fritid och
rekreation for regionens invanare och besokare utifran deras olika behov och forutsittningar. Det ar
viktigt att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv, trygg och tillginglig sa att méinniskor vill och vagar
aka kollektivt oavsett trafikslag och tid pa dygnet. Viktiga faktorer som paverkar trygghet dr
punktlighet, utformning av den fysiska miljon, information och nirvaro av andra manniskor. En
forutsittning for att fa fler att vilja kollektivtrafiken istillet for bilen 4r att de kan och vill resa
kollektivt. God tillginglighet for resendrer med funktionsvariation, dldre och barn bidrar till 6kad
rorelsefrihet och méjligheten att kunna leva sjilvstindigt.



« N6jd kund (70%, NKI allménheten 60%, Anbaro — NKI 82%) . éﬂhg“ifd“?d‘gklvﬁen e
olle vira arometern,

Anbaro och Linstrafikens

punktlighetsmitningar i samband
.. d ”Uppfoljningsrapport

. £ 0 me pproljningsrapp

Kom du fram i tid 95% Kollektivtrafik” som ska till

Transportstyrelsen.

* Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid om jag reser med kollektivtrafiken 52 %

* Det kinns tryggt att resa med kollektivtrafiken 72%, Anbaro — Tryggheten generellt | e Kollektivtrafikbarometern och
84%) Anbaro

* Enkelhet (Kollbar — Det dr enkelt att resa med kollektivtrafiken 82% 2019, Det ir

enkelt att fa information infér resan 82% 2019, Det ér enkelt att kopa biljetter och kort
80% 2019

* For de flesta resor jag gor, vet jag hur jag kan dka kollektivt (64 % 2019)

e  Berikningar internt hos

* Hogst 1,5 som restidskvot med buss i kollektivtrafikstrak och 0,8 med tig mellan regionala
kommunernas huvudorter kollektivtrafikmyndigheten
* Avgangstiderna passar mina behov (43%) e  Kollektivtrafikbarometer

* Bostider i kollektivtrafikndra ligen (82,7 % — 2017)
e  Statistiska Centralbyrin

e  Berikningar internt hos
* Restider och restidskvoter enligt RSS positionspapper for kollektivtrafiken (mélar regionala
2040) kollektivtrafikmyndigheten

STRATEGISKT OMRADE — KLIMATSMART OCH RESURSEFFEKTIV
KOLLEKTIVTRAFIK

LEDORD: HALLBART RESANDE, MINSKAD KLIMATPAVERKAN OCH HALLBAR EKONOMI
Klimatpaverkande utslipp fran transportsektorn méste minska, vilket kommer kriva kraftfulla
atgirder i form av mer energieffektiva fordon och att andelen hallbara brinslealternativ 6kar. Det
handlar ocksa om att satsa pa att 6ka klimatsmarta alternativ. Fler resor behéver ske kollektivt och det
behover vara enkelt att vilja ging och cykel dir det dr méjligt. Det dr en stor utmaning och en
avgorande framtidsfraga f6r Kronoberg att 6ka det hallbara resandet. Kollektivtrafiken maste
utvecklas i dtminstone samma takt som befolkningsutvecklingen och att hela transportsystemet
planeras for att kollektivtrafikens marknadsandel pa sikt ska kunna 6ka. Om fler ska vilja
kollektivtrafiken istillet f&r bilen maste de bade kunna och vilja resa kollektivt.
Kollektivtrafiksystemet ska vara klimatsmart och resurseffektivt, vilket skapar nytta for savil miljo
som resenirer och region pa ett for samhillet hallbart sitt. Det handlar om att tillhandahalla en
kollektivtrafik som hushaller med naturens och sambhillets resurser.



* 100% fornybara drivmedel i den upphandlande trafiken Ar]jgen via rapportering i FRIDA i
samband med ”Uppfoljningsrapport
e Okad enetgieffektivitet kWh/ personkilometer (max 0,10 kWh/pkm for eldrift, 0,28 | Kollektivtrafik” som ska till
kWh/pkm for biogas, 0,17 kWh/pkm for HVO/RME. Transportstyrelsen.

* Minskade koldioxidutslipp g CO2/personkilometer (max 7 g CO2/pkm)
| Okat hallbart resande |
Arligen under varen i samband med
”Uppfoljningsrapport Kollektivtrafik”
¢ Firdmedelsfordelning - Andel som reser kollektivt, cyklar eller gir av alla resor ska som ska till Transportstyrelsen.

Oka jimfort med RVU 2012
Statistik fran Linstrafikens
* ResandeSkning i relation till malbild for kollektivtrafikens marknadsandel 2030 resandemitning och
resvaneundersokning vart
tionde 4.

| Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till minst 16 procent2030 | |
Arligen under varen via
Kollektivtrafikbarometern i samband
¢ Kollektivtrafikens marknadsandel (av det motoriserade resandet) med “Uppféljningsrapport
Kollektivtrafik” som ska till

Transportstyrelsen.

Arligen under viren via Linstrafikens
arsberittelse i samband med
”Uppfoljningsrapport Kollektivtrafik”
som ska till Transportstyrelsen.

¢ Sjilvfinansieringsgrad

Lépande under aret i det dagliga
arbetet (utifrin rddande

* SKA-verktyg forutsittningar). Arlig uppfolining i

¢ Hallbarhetssikring samband med ”Uppfdljningsrapport
Kollektivtrafik” som ska till
Transportstyrelsen




I detta avsnitt gors dels en maluppféljning av trafikférsorjningsprogrammet 2021 — 2030.

3.1 Attraktiv kollektivtrafik

3.1.1. Nedan beskrivs néjdheten fér allmianhet och kunder samt fértroende till att komma fram i tid
med kollektivtrafiken

Mal: Okad néjdhet hos resenirer och allminheten

Indikatorer:
e Nojd kund
e Nojd allminhet
[}

Jag kan lita pd att jag kommer fram i tid om jag reser med kollektivtrafik

Kom du fram i tid

Uppféljning

Hur kollektivtrafiken i Kronoberg uppfattas mats pa flera olika sitt. Den mest omfattande under-
sokningen gors genom Kollektivtrafikbarometern, dir flera olika kvalitetsmatt anvands. Ett vanligt
torekommande matt dr NKI, Ngjid Kund Index. Foér Kronobergs del har detta index utvecklats positivt

de senaste aren.

Som indikatorer for att folja upp nojdheten for kollektivtrafiken 1 regionen giller det att allméanhetens
och kunders n6jdhet med Linstrafiken Kronoberg ska oka.

Tabell 1. NKI samt allmdinbetens ndjdbet med Lénstrafiken Kronoberg 2012 — 2022

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
NKI 59 % | 63 % | 66 % | 69 % | 73 % | 68 % | 68 % | 70% | 62% | 66% | 62%
Allmiénhetens néjdhet med
Linstrafiken Kronoberg 45 % | 46 % | 50 % | 50 % | 53 % | 56 % | 58 % | 60% | 53% | 51% | 51%

Kollektivtrafikens NKI f6r 2022 uppgar till 51 procent f6r allmédnheten och 62 procent for kunder.
Kundnéjdheten ligger pd samma niva for allmédnheten jamfért med den foéregiende matningen. For
kunder har n6jdheten minskat med 4 procentenheter fran féregiende ar. Da Kronoberg ligger pa
62% gillande n6jdhet bland kunder medan nationellt snitt var 60 % ligger Kronoberg pa en bra niva i
jimforelse med andra regioner vad giller NKI under 2022. Bland allminhet ligger det nationella
snittet pa 52% vilket gor att Kronoberg ligger nira det nationella snittet 2022.

Nigra faktorer som har paverkat NKI f6r 2022 kan kopplas till att framdérrarna pa bussen har varit
avstingda under januari-mars. Under denna period har varit svért att kommunicera med bussforare
som star for en viktig del av service och stéd som har varit begrinsade pga. smittorisk. Faktorer som
har paverkat kundn6jdhet maste vidare undersokas for att planera insatser som kan vinda
utvecklingen.



Tabell 2. Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid om jag resar med kollektivtrafiken

56%
54%
52%
50%
48%
46%
44%

42%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Att kunna lita pd att man kommer fram i tid vet vi dr en central fraga for att vara n6jd med
kollektivtrafiken. Under en lingre tid har man kunnat se en positiv trend hos resenirer, allminhet och
icke kunder men pa grund av pandemins effekter har det minskat sedan 2020. Det nationella snittet
tor 2022 ligger pa 43%., vilket Kronoberg 6verstiger med tre procentenheter.

Tabell 3. Kom du fram i tid

98%
96%
94%
92%
90%
88%

86%
2017 2018 2019 2020 2021 2022

Upplevelsen att komma fram i tid skiljer sig markant i jimférelse om man kommer 1 tid med
kollektivtrafiken, enligt punktlighetsmitningarna. I Kronoberg kom 93% av resenirerna fram i tid nir
de reste kollektivt (sammanslagning av punktlighetsmitning for buss och tdg, se tabell 4) 2022, vilket
ar detsamma som 2021.



3.1.2. Nedan beskrivs hur man upplever trygehet i kollektivtrafiken. Detta f6ljs upp genom flertal
mal.

Mal: Okad trygghet i kollektivtrafiken samt pa vig och till och fran den
Indikatorer:

e Det kinns tryggt att resa med kollektivtrafik

e Det idr enkelt att resa med kollektivtrafik

e Det dr enkelt att fi information infor resan

e Det ir enkelt att képa biljetter och kort

e T6r de flesta resor jag gor, vet jag hur jag kan aka kollektivt

Att bussen eller taget gar i tid dr centralt for kollektivtrafikens attraktivitet. For att na malet om att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv krivs punktlighet. Punktlighet hos kollektivtrafiken kan foljas i

tabellen nedan, uppdelat pa regionbusstrafik, Vaxj6 stadstrafik och de olika tagsystemen. Tabellen
visar hur stor andel av den totala trafiken som avgar inom fem minuter frin utsatt tid.

Tabell 4. Andel av buss- och tagtrafik som avgar enligt tidtabell (RT = Rait tid).

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Regionbuss (RT + 5 min) 974% | 974% | 968% | 83,0% 98,5% 92% 89%
Stadsbuss Vixjo (RT + 5 min) 947% | 92,5% | 92,6% | 93,0% 96,5 % 93% 91%
Krosatag Nord (RT + 5 min) - 852% | 91,0% | 946% 962 % | 943%]|  94,6%
Krosatag Syd (RT + 5 min) - 86,2 % 91,0 % 94.4 % 96,2 % 94,6 94%
Oresundstig (RT + 5 min) - 843 % 87,0 % 93,0 % 94,0 % 89% 90%
Pigatag (RT + 5 min) - 96,0% | 97,0% | 948% 97,7% |  94,5% 97,6

Mitetalen for stads- och regionbusstrafiken forindrades 2019 till +3 min. Under 2022 miittes
punktlighet inom fem minuters punktlighet. Under 2022 skedde det bade 6kningar och minskningar
gillande punktligheten f6r samtliga trafikslag. Regionsbussens punktlighet har minskat allra mest som
1 viss man beror pa mindre trafikomlidggningar men ocksa pa grund av den drastiska minskningen av
antal resor som har skett sedan 2019. Nagot som ocksa paverkar fortroendet for kollektivtrafiken
kopplat till punktlighet 4r instilld trafik. Matetalen for Oresundstﬁg och Krosatag har ocksa
forindrats fran 2018 till 2019 och numera miter man punktligheten inom fem minuter (tidigare ar
inom tre minuter) nagot som troligen kan hirledas till den utékade tidsramen. Det har bade skett
Okningar och minskningar i samtliga tig under 2022.



Tabell 5. Det kdnns tryggt att resa med kollektivtrafiken

80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Andelen invanare som kinner trygghet att resa med kollektivtrafiken har minskat under perioden
2020-2021 men for 2022 finns en positiv utveckling som idr nira nivaerna for 2019. Till viss del beror
detta pa det forbittrade pandemildget under aret. Det nationella snittet ligger pa 64%, vilket gor att
Kronoberg ligger 6ver det nationella snittet med tva procentenheter f6r 2022. Andelen invanare som
anser att det ar enkelt att resa med kollektivtrafiken har haft en positiv utveckling sedan 2013. Under
2020-2021 minskade diremot tryggheten att resa med kollektivtrafik med hinsyn till
coronapandemin vilket dven paverkar om det ir enkelt att resa med kollektivtrafiken. Viktiga faktorer
som paverkar enkelheten handlar bland annat om att avgangstiderna passar behoven, méjligheterna
att anvanda kollektivtrafiken, nirhet till hallplatser samt upplevd trygghet. Under hosten 2022 fanns
dven trafikstorningar pa tagsidan och trafikpaverkande arbeten pa Vixjo stationsomrade kvarstod.
For 2022 ligger det pa samma niva som 2021. Det nationella snittet ligger pa 75% for 2022, vilket gor
att Kronoberg ligger under snittet med 4 procentenheter.

Tabell 6. Det dr enkelt att resa med kollektivtrafiken
80%
78%

76%

68%
66%

64%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Tabell 7. Det dr enkelt att fi information infor resan

84%
82%

80%

70%
68%

66%
2017 2018 2019 2020 2021 2022

Andel som anser att det dr enkelt att fa information inf6ér resan med kollektivtrafiken ligger hogt.
Under 2020—2022 minskade diaremot upplevelsen att det dr enkelt att fa information vilket kan
hirledas till pandemins effekter. Det nationella snittet f6r 2022 ligger pa 78 procentenheter, vilket gor
att Kronoberg ligger under snittet med 4 fyra procentenheter. Arbetet med marknadskampanjer och
informationsinsatser har genomforts i syfte att 6ka kunskapen hos sa vil kunder som allminheten om
kollektivtrafiken, eftersom kunskaper om kollektivtrafiken dr en stark drivkraft for ett 6kat kollektivt
resande.

Tabell 9. For de flesta resor jag gor, vet jag bur jag kan aka kollektivt
90%
80%

70%

S

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Nojdheten avseende enkelhet att kopa biljetter och kort fortsatte att 6ka till en niva som néstan dr i
linje med f6re pandemin da det tidigare biljettsystemet fortfarande var i drift. Inférandet av det nya
biljettsystemet dr numera vil kint av resendrerna och uppfattas dirmed av merparten fungera bra.
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Tabell 8. Det dr enkelt att kipa biljetter och kort

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Andelen invanare som anser att det dr enkelt att fa information inf6r resan med kollektivtrafiken har
Okat under 2022. Den positiva utvecklingen kan hirledes till att resendrer numera vil bekanta med det
nya biljettsystemet. Det nationella snittet f6r 2022 ligger pa 75 procentenheter, vilket gor att
Kronoberg ligger under snittet med 11 procentenheter.

3.1.3. Nedan beskrivs kollektivtrafikens tillginglig inom och utanfér Region Kronoberg.
Mal: Stirkt tillgdnglighet i linet till service, fritid, arbete och studier

Indikatorer:

e Hogst 1,5 som restidskvot med buss 1 kollektivtrafikstrak och 0,8 med tig mellan
kommunernas huvudorter
e Avgangstiderna passar mina behov och bostader i kollektivtrafiknira ligen

e Bostader 1 kollektivtrafiknira ligen

Tillginglighet handlar dven om m&jligheten att resa inom regionen samt till andra delar av Sverige. En
indikator som synliggdr detta dr restidskvoter som beskriver forhallandet mitt i restid mellan tva
trafikslag. Specifikt syftar det till att restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil mellan kommunernas
centralorter och Vixjo samt andra viktiga relationer inom och till omkringliggande ldn ska minska.
Aven restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil inom Vixjé titort ska minska.
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Tabell 10. Restidskvoter for inomregionala relationer till 17 ax;jo.

Ort | Ort Kvot 2013 | Kvot 2018 | Kvot 2019
Vixijé | Aseda 1,25 1,125 1,125
Vixj6 | Lessebo 0,76 0,63 0,63
Vixjo | Tingsryd 1,49 1,0 1,125
Vixj6 | Almhult 0,84 0,7 0,68
Vixj6 | Markaryd - 1,71 1,54
Vixj6 | Ljungby 1,11 1,11 1,16
Vixjo | Alvesta 0,7 0,65 0,5
Genomsnitt 1,025 0,99 0,97

Tabell 11. Restidskvoter for mellanregionala relationer.

Ort Ort Kvot 2013 | Kvot 2018 | Kvot 2019
Tingsryd | Karlshamn 2,5 1,2 1,18
Almhult | Osby 0,5 0,5 0,5
Almhult | Malmé 0,8 0,8 0,72
Markaryd | Hissleholm 0,7 0,7 0,68
Ryd Olofstrom 2.1 1,4 1,14
Ljungby | Virnamo 1,3 1 1
Genomsnitt 1,32 0,93 0,87

Restidskvoterna for kollektivtrafik med tillganglig statistik fran 2013, 2018 och 2019 visar att kvoterna
1 de flesta relationerna har minskat mellan de tre tidpunkterna. Da restidskvoterna inte férdndras i
storre utstrickning har inte siffror f6r 2022 inkluderats da tabellen ger en bra bild av nuldget. Restiden
med kollektivtrafik har i de flesta fall forbittrats for dessa relationer vilket dr i enlighet med malet. Att
vissa restidskvoter minskat medan andra 6kat beror enkelt sagt pa tidtabellens utformning och
linjernas uppehallsbild.

Tabell 12. Restidskvoter for lokala relationer i 17 éaxjo.

Plats Plats Kvot 2019
Hégstorp Vixjo C 2,1
Teleborg C Vixj6 C 1,71
Hovshaga C | Vixjo C 1,13
Ojaby Vixj6 C 1,4
Sandsbro Vixj6 C 2,08
Vikaholm Vixjo C 1,64
Ostra Lugnet | Vixjo C 1,62
Genomsnitt 1,67

Vad giller restidskvoter inom Vixjo titort sa finns ingen data fran tidigare ar. Restidskvoter f6r 2019
har sammanstillts och visar att i alla relationer ér bilen ett snabbare val. Dock tittar restidskvot enbart
pa restid, inte andra viktiga faktorer. I Vixjoé gors ocksa manga infrastrukturatgirder och andra
satsningar pa exempelvis tillginglighet for att hoja kollektivtrafikens attraktionskraft.

For att gbra kollektivtrafiken attraktiv krivs att avgangstiderna stimmer for resendren. Avgangstider
som passar mina behov lag pa 38% under 2022. Andelen som upplever att tiderna inte passar
behoven har minskat sedan 2018. Det ir viktigt att viktigt att avgangstiderna passar resenirens behov

och att indikatorn behover 6ka i framtiden.
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Tabell 13. Avgangstiderna passar mina behov

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Kollektivtrafiken ér idag endast delvis samordnad med 6vrig samhillsplanering. Nya etableringar av
bostider, handel och verksamheter planeras bade i kollektivtrafikniraligen och i ligen utan
kollektivtrafik. For att skapa ett samhalle med attraktionskraft beh6vs en kollektivtrafik som ar
attraktiv och resurseffektiv, och dérfor dr samverkan nédvindig. Kollektivtrafiken maste ses 1 ett
storre sammanhang och Region Kronoberg ska tillsammans med andra kommunala, regionala och
nationella aktorer verka for att kollektivtrafiken fir en strukturbildande roll vid utveckling av vara
samhillen. Bostadsbyggande, infrastrukturutveckling samt lokalisering av service och verksamheter
skapar tillsammans med kollektivtrafiken en grund fér en hallbar region dir méinniskor ges goda
forutsittningar att leva och utvecklas. Kollektivtrafiken ska minska transporternas paverkan pa miljon
samtidigt som den dr vilfungerande f6r de som ir beroende av den. Andelen minniskor som bor
nira en aktiv kollektivtrafikhallplats har vuxit 1 Kronoberg under en lingre tid men har stagnerat
sedan pandemin. Bostdder i kollektivtrafiknira ligen avser med trafikerad hallplats f6r samtliga
trafikslag som trafikeras med minst en avgang per timme, vardagar mellan 06:00 och 20:00. Avstindet

till hallplats utgar fran fagelavstind och beaktar inte vig- och gatunit.
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Tabell 14. Bostdder i kollektivtrafifndra ligen i Kronoberg

86%
85%
85%
84%
84%
83%
83%
82%
82%
81%
81%

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

For att starka tillginglighet i lanet ska ocksa lanets hallplatser tillginglighetsanpassas. Hallplatser med
minst 2500 pastigande per ar ska tillgidnglighetsanpassas och underhallas enligt hallplats-handbokens
prioriteringar Ar 2022 fanns det ca 350 hallplatsligen med fler in 2500 péstigande per ar. I dagsliget
finns det inte uppdaterad statistik pa hur méanga av dessa som uppfyller de krav gillande tillginglighet
som den regionala kollektivtrafikmyndigheten har satt upp i trafikférsorjningsprogrammet. Bilden ar
att relativt fa héllplatser uppfyller samtliga krav, men att manga uppfyller delar av kraven. Det finns
alltsa en tydlig bild 6ver vilka hallplatser det giller, diremot ingen exakt bild 6ver vad som behéver
goras for att uppna kraven fullt ut for respektive hallplats. For 2022 har regionen, kommuner och
Trafikverket initierat en dialog om hur vi gemensamt ska uppfylla kraven tillsammans och dess

genomforande.
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3.1.4. Nedan besktivs hur restider i enlighet med Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper har
utvecklats.

Mal: Stirkt tillgidnglighet till sydsvenska tillvixtmotorer och regionala kidrnor samt
Koépenhamn

Indikatorer:

e Restider och restidskvoter enligt RSS positionspapper kollektivtrafik (malar 2040).

En indikator i trafikforsorjningsprogrammet kopplar an till att resméjligheterna till och fran
grannlinens huvudorter samt i andra starka mellanregionala relationer ska bli fler samt att restiderna
till och fran grannlidnens huvudorter ska minska i enlighet med Regionsamverkan Sydsveriges
positionspapper. Fér 2022 har busstrafik mellan Ljungby och Halmstad 6kat samt Halmstad-
Markaryd. Daremot dr resmojligheterna mot Kalmar och Karlskrona oférindrade f6r 2022. En viktig
insats dr att planering och genomférande gillande avsiktsforklaring mellan regionerna Kronoberg,
Kalmar och Blekinge ir i gaing och planerad trafikstart i december 2023.

Syftet med avsiktsforklaringen ar att 6ka tillgdngligheten i sydost. Planeringen ar att starta
Krosatagstrafik mellan Vixjo — Emmaboda till tidtabellsskiftet december 2023.

Figur 1. Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper for kollektivtrafik
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3.2 Klimatsmart och resurseffektiv kollektivtrafik

3.2.1. Nedan beskrivs andelen fornyelsebara drivmedel i den upphandlade trafiken,
energieffektiviteten och koldioxidutslippen (gCO2/pkm)

Mail: Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska

Indikatorer:

Uppféljning

100 procent fornybara drivmedel 1 den upphandlade trafiken
Okad energieffektivitet (kWh/ plkm)

Max 0,10 kWh/pkm for el,

0,28 kWh/pkm for biogas,

0,17 kWh/pkm f6r HVO/RME

Minskade koldioxidutslipp (g CO2/pkm) — max 7 g CO2/pkm

Den upphandlade trafiken har en mycket hog andel férnyelsebara drivmedel och malet ar uppfyllt.

Tabell 15. Andel fornybara drivmedel

Procent

100
90
80
70
60
50
40
30
20

10

Andel fornybara drivmedel

/ ® *—e- *—0- ® *—
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Energieffektiviteten for busstrafik som drivs av biogas och HVO/RME ligger nira milen. Biogasen
som frimst anvinds inom stadstrafiken har en energieffektivitet pa 0,33 kWh/pkm och malet 4t 0,28.
For HVO/RME ligger energieffektiviteten pa 0,18 kWh/pkm, vilket dven det dr ndra malet pa
0,17kWh/pkm. Den el som anvindes under 2022 var i huvudsak inom tagtrafiken och utgor endast
4,5% av den totala energianvindningen inom kollektivtrafiken.

Tabell 16. Energieffektiviteten £Wh/ phm

Energieffektiviteten kWh/pkm
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Tabell 17. kWh/ personkilometer
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De totala CO2 utsldppet fran all trafik var 4241 ton under 2022 i Kronoberg. Det ger ett
koldioxidutslapp pi 15,9 g CO2/pkm, vilket dr mer dn tva ginger s stort som maélet pa 7
gCO2/pkm. Med en ny upphandlad trafik som startar i december 2023 far kollektivtrafiken storre

mojligheter att nd malet pa sikt.
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3.2.2. Nedan besktivs hut resandet dr fordelat pa firdmedel och 6ver tid

Mal: Okat hallbart resande — med kollektivtrafik, cykel och giang

Indikatorer:
e Resandeckning i relation till malbild for kollektivtrafikens marknadsandel 2030
Uppféljning:

Pandemieffekter far ett stort genomslag 1 uppfoljningen, dér resandeutvecklingen sjonk kraftigt 2020
nir pandemin brét ut, di de som kunde uppmanades att arbeta eller studera frin hemmet. Aven

fritidsresande begrinsades da idrott, kulturevenemang mm. stilldes in.

Aven under 2021 och 2022 fanns restriktioner kvar i olika omfattningar. Fran och med juni 2022
slapptes de flesta Covid-19 restriktioner, vilket ledde till en resandeutveckling under hésten 2022.
Under 2023 forvintas resandeutvecklingen komma tillbaka till ett normallage.

Tabell 18. Resandeckning i relation till marknadsandel
60Y%

40%

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

e R esandeutveckling Marknadsandel f6rindring e Malbild 2030 (minst)
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3.2.3. Nedan beskrivs kollektivtrafikens marknadsandel

Mal: Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till minst 16 procent 2030

Indikatorer:
e Delmal 2025: 15 % marknadsandel
Uppféljning:

Kollektivtrafiken utgjorde 14% av marknadsandelen under 2022, vilket var en 6kning fran 2021 da
den utgjorde 9%. Kollektivtrafikens marknadsandel paverkades av pandemin, da uppmaningen var att
undvika kollektivtrafik och miljéer dir manga samlas. Det ledde till att fler tog bilen eller cykeln och
nya etablerade vanor fortsatte dven efter de stora utbrotten av Covid-19. Trots detta kom resendrerna
snabbt tillbaka till kollektivtrafiken under hésten 2022 och resulterade i en marknadsandel pa 14%.
Det finns anledning att foérvinta sig en annu hogre marknadsandel under 2023, vilket blir ett ar utan

pandemirestriktioner.

Tabell 19. Marknadsandel, delmal och niil 2030
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3.2.4. Nedan besktivs hur stor sjilvfinansieringsgraden dr for kollektivtrafiken

Mal: Trafikintikterna ska utgéra minst 50 procent av trafikkostnaderna av den allminna
kollektivtrafiken i Kronoberg 2025

Indikatorer:

e Sjilvfinansieringsgraden ska vara minst 50%
Uppfdlining:

Sjilvfinansieringsgraden for januari - december 2022 dr 44,3 procent inklusive statsbidrag 20 mnkr
och 41,3 procent exklusive stadsbidrag. De 6kade kostnaderna och en fortsatt minskning av intikter
har paverkat sjilvfinansieringsgraden negativt. Kollektivtrafiken har varit i behov av stéd for att klara
ekonomin men de riktade bidragen har inte tickt alla kostnader.

Malnivan dr en sjilvfinansieringsgrad pa minst 50 procent. Dvs 50 procent av kostnaderna for
trafiken skall finansieras av intdkter ifrin resendrerna och detta mal ligger kvar pa samma hoga
malniva som togs fram innan pandemin. Denna malbild har uppfyllts varje ar mellan 2015 till 2019.

Kostnadsokningar med kraftiga energi- och drivmedelsprisdkningar i kombination med pandemins
paverkan pa intikterna med nistan tre ar utan resandeutveckling, innebir en stor utmaning for
sjalviinansieringsmalet framéver. Det finns en risk f6r konflikter mellan mal om tillgédnglighet och
okat utbud av kollektivtrafik dda malet om minst 50 procents sjalvfinansieringsgrad kvarstar.

Tabell 20. Sjalvfinansieringsgrad

60%

2018 2019 2020 2021 2022

o= em Mil —em—Totalt for all linjetrafik
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I tabellen nedan syns generellt en trend dir bade kostnader och intikter 6kar f6r varje ar sedan 2015.

Tidigare har kostnaderna for att driva kollektivtrafik 6kat markant och en generell utveckling som

syns dr att kostnaderna overstiger intikterna.

Tabell 21. Kollektivtrafikens intikter och kostnader 2015 — 2022, samt tag respektive buss.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Intikter | Kostnader | Intikter Kostnader | Intikter | Kostnader | Intikter | Kostnader | Intikter | Kostnader | Intdkter | Kostnader
Buss 1248 296,1| 1337 303,7| 1375 3280 1457 3442 151,8] 3582| 92,6 | 3579
Tig 1312 182,7| 1410 188,7| 1405 188,0| 1427 197,0] 1444| 1974| 878 | 1994
Totalt 256,0 478,8 | 2747 492,3| 278,0 515,9| 288,4| 540,2| 296,2| 555,6| 180,4 | 557,3
2021 2022
Intikter | Kostnader Intdkter Kostnader
1285 4403
Buss 85,3 382,6
Tig 87,9 184,1 143,4 218,2
Totalt 173,2 566,7 271,9 658,5

3.2.5. Nedan beskrivs hur resurseffektiviteten kan oka

Mal: Den sirskilda kollektivtrafiken ska planeras och utforas for en 6kad resurseffektivitet

Uppféljning:

Den sirskilda kollektivtrafiken som Region Kronoberg ansvarar for bygger pa effektivt
resursutnyttjande dar trafikplanering och fordonsdirigering hanteras av en samlad trafikledning. Resor
ska 1 den man det gar samordnas, dock med beaktande av gillande regelverk avseende restider och
utifran resendrens villkor. Genom samordning av resor och Gverflyttning av resenirer fran fardtjanst
och sjukresor till en tillginglighetsanpassad allmin kollektivtrafik skapas ocksa milj6férdelar genom
minskad trafik.

Antalet dldre i Kronoberg kommer framéver att 6ka, vilket i kombination med att manniskan lever
allt langre kommer att innebira en 6kad belastning pa firdtjinsten. Utvecklingen behéver métas med
en fortsatt tillgdnglighetsanpassning av kollektivtrafiken och dess infrastruktur, samt en 6kad
samverkan mellan olika aktorer inom region, kommun och intresseorganisationer. Det gors darfor
arliga satsningar pa tillganglighetsanpassningar 1 kollektivtrafiken for att pa lang sikt minska behovet
av fardtjanst. Som ett steg i denna riktning har bokningsappen dir kunderna sjilva bokar sina
fardtjdnstresor arbetats fram under 2022 och lanseras under 2023. Moten har ocksa genomférts med
flera kommuner under aret tillsammans med trafikndmndens presidier. Dialog med samtliga
kommuner genom samplaneringsmoten kring trafik och infrastruktur har genomférts fyra ganger per
ar.
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3.2.6. Nedan besktivs hut héllbarhetsaspekterna sikras

Mal: Vid planering, genomférande och uppfoljning ska sociala, geografiska, ekologiska och
ekonomiska konsekvenser beaktas.

Uppféljning:

Verktyg for hallbarhetsarbetet ska anvindas 16pande vid storre forindringar, exempelvis
linjeandringar, samt arlig sammanstillning. Under 2022 har verktyget Social konsekvens i regional
transportplanering anvints vid tva tillfillen. Dels vid analysen av en ny stadstrafik i Ljungby, vars
rapport finns publicerad pa regionen hemsida, men ocksa infor trafikupphandlingarna av serviceresor
och skolskjuts.
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Kollektivtrafiklagen anger att beslut om allmin trafikplikt ska férega en upphandling. Beslutet ska
ange vad som ska upphandlas och varfor det ska upphandlas for att motivera att trafiken inte limnas
till den kommersiella marknaden. Syftet dr att allménhet och kollektivtrafikforetag ska fa information
om politisk ambitionsniva gillande kollektivtrafik i olika omraden. Hir beskrivs dessa beslut och vilka
foretag som utforde kollektivtrafik i Kronoberg under hela eller delar av aret. Aven den kommersiella
kollektivtrafik som utférs i Kronoberg beskrivs 6verskadligt.

4.1 Allman trafikplikt

Med allmin trafikplikt menas, enligt EU-f6rordningen om kollektivtrafik (1370/2007), de krav som
behorig myndighet definierar eller faststiller for att sorja for kollektivtrafik av allmint intresse som ett
kollektivtrafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse att bedriva utan att fa ersittning
fran det allmanna eller atminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor.

Den trafik som omfattas av allman trafikplikt ska motiveras i trafikforsorjningsprogrammet. Den ska
ge en samhillsekonomisk nytta, tillgodose behovet av resor i vardagen och sikerstilla ett langsiktigt
sammanhallet kollektivtrafiksystem. De beslut om allmin trafikplikt som har fattats i Kronoberg
framgar av bilaga 6.1.

4.2 Kollektivtrafikavtal

Under 2022 hade Region Kronoberg trafikavtal inom stads- och regionbusstrafik samt tagtrafik.
Forteckning av avtal framgar av bilaga 6.2.

4.3 Ensamratter eller direkttilldelade avtal
Region Kronoberg upphandlar all trafik regelbundet, ensamritter eller direkttilldelade avtal
forekommer normalt inte.

Undantaget har varit Krosatagstrafiken mellan Vixjo — Virnamo, Vixjo — Nissjo — Jonkoping och
Vixj6 — Hissleholm. En ordinarie upphandlingsprocedur har genomférts och tilldelningsbesked
fattades 1 december 2020. S] vann upphandlingen, men den 6verklagades av VY och en rittsprocess
pagar for nirvarande. S] kor taigen med start december 2021 genom en direktupphandling till dess att
overklagandet har avgjorts rittsligt.

4.4 Kommersiell linjetrafik

Kommersiell linjetrafik dr sedan 2012 tilliten utan tillstind, men med anmalningsskyldighet. 1
Kronoberg fanns under 2022 tre féretag som bedrev nigon form av kommersiell linjetrafik 1
Kronoberg.

SJ AB bedriver regionaltagstrafik mellan Kalmar och Go6teborg. Denna trafik fyller flera funktioner,
bade som interregional trafik mellan dndpunkterna och som lokal tagtrafik f6r daglig pendling. I
denna trafik har Region Kronoberg, genom Linstrafiken Kronoberg, ett biljettsamarbete med SJ. SJ:s
utbud kompletterar den av Region Kronoberg upphandlade Oresundstagstrafiken. Vidare finns SJ:s
snabbtagstrafik mellan Stockholm och Malmd, som 1 Kronobergs lin gér uppehall i Alvesta och
Almhult. Denna trafik férbinder Kronoberg med &évriga delar av landet och inte minst Stockholm.
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Merresor bedriver under varumarket Snilltaget tagtrafik mellan Stockholm och Malmé med uppehall
1 Alvesta. Trafiken kompletteras med anslutande busstrafik fran Karlskrona till Alvesta med stopp i
Vixjo. Tagbolaget Flixtrain har ansokt om taglagen for att kora tig mellan Stockholm-Malmé men
trafikstart dr dnnu oklart. Flixbus trafikerar dock strickan Ljungby med busstrafik mot Helsingborg
och Stockholm.

Mer information om trafiken finns i bilaga 5.3.
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5. Bilagor

5.1 Forteckning beslut allméan trafikplikt

Nedan aterfinns de beslut angaende allmin trafikplikt som ér fattade av Region Kronoberg. Den
region- och stadsbusstrafik som utférs av Linstrafiken Kronoberg i gillande upphandling pabérjades
innan lag om kollektivtrafik tridde i kraft, f6r denna trafik gillde da sdrskilda Gvergangsregler som
innebar att beslut om allmién trafikplikt inte behévdes. Nir trafiken nu ska upphandlas igen kommer
beslut om allmin trafikplikt att fattas. Under 2022 fattades inget nytt beslut om allmin trafikplikt.

Markaryd — Hissleholm 16RK1086

Vixj6 — Hissleholm 16RK1355
16RK1355

Almhult — Skénes linsgrins (linje 562) | Regionbuss (Skanetrafiken 19RGK1861

5.2 Forteckning Trafikavtal 2022

BergkvarabussAB | x| o« | |
NisbussAB |~ | |
SvenCarlssonTrafkAB | x| | | | |

GertsBussrafk AB_ | x| | x|
MilaBussAB_ | x|
Tansdey | | | x@Oeclloy |

Arriva Sverige AB X

5.3 Forteckning kommersiell linjetrafik 2022

S] AB Kalmar — Géteborg, via Alvesta — Vixjo
Merresor AB Alvesta — Vixj6 - Karlskrona

Flixbus AB Képenhamn — Ljungby -Arlanda
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