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Olika gruppers tillginglighet, rorlighet och livskvalitet paverkas av transportsystemets ut-
formning och funktion. Vi reser pd olika sitt beroende pa vem vi ir, var vi bor och vilka
forutsittningar vi har ate forflytta oss. Det kan handla om vilken inkomst en person har
och/eller tillgang till kollektivtrafik, bil och cykel. En persons attityder och normer har
emellertid ocksd betydelse for firdmedelsval.

For att skapa nytta for alla regionens invinare behéver den regionala transportplanering-
en ta hinsyn till olika gruppers resvanor, férutsittningar och behov nir beslut fattas om
exempelvis linjedragningar, placering av busshallplatser eller investeringar i vigar, ging-
och cykelbanor.

Den hir skriften innehéller en beskrivning av en arbetsprocess och verktyg for anvind-
ning i planering, genomforande och uppféljning av regional transportplanering. Verkey-
get hjilper transportplanerare att identifiera och hantera sociala aspekter i transportplane-
ringen. Det handlar om att bredda perspektivet, stilla rite fragor vid ritt tidpunke och att
gora sociala konsekvensanalyser av olika beslut och investeringar.

Forutom det konkreta verktyget beskriver skiften vad social hillbarhet kan vara i trans-
portsektorn, vilka mél regionala aktorer har att forhalla sig till nar det giller sociala aspek-
ter och vilka sirskilda utmaningar som finns i Kronoberg kopplat till transportsektorn.

Utvecklingsarbetet att ta fram verkeyget har skett inom ramen f6r regeringsuppdraget
Jamstilld regional tillvixt. Arbetet har skett i 6ppen dialog och i nira samverkan med en
arbetsgrupp bestiende av tjidnstepersoner som regionalt arbetar med infrastrukeur, kollek-
tiverafik, folkhilsa, jaimstilldhet, kompetensfrsérjning, minskliga rittigheter och miljs.
Det har varit en lirande process med erfarenhetsutbyte och ny kunskap.

Det ir en stor utmaning att ga fran ord till handling avseende att skapa ett transport-
system som gar i en hallbar rikening. Genom att tydligare inkludera sociala aspekter i
transportplaneringen skapas goda forutsittningar for en social struktur som héller dver
tid och generationer.

oz Mol

Martin Myrskog
Regiondirektor Region Kronoberg



SOCIAL HALLBARHET

Ett socialt hallbart samhiille ér ett jimstillt och jamlikt samhille dir médnniskor lever ett gott liv
med god hilsa, utan orittfirdiga skillnader. Ett samhille med hog tolerans dir ménniskors lika
virde stir i centrum, vilket kriver att minniskor kinner tillit och fértroende till varandra och ir

delaktiga i samhillsutvecklingen.

Social hallbarhet ir av avgorande betydelse for det demokratiska samhillet och ir helt nédvindig
ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Ett socialt hallbart samhille til pafrestningar, ir anpass-

ningsbart och férindringsbeniget.’




KAPITEL1

BAKGRUND
OCH RAMAR

VAD AR SOCIAL HALLBARHET
| TRANSPORTPLANERING?

Social hallbarhet i transportplaneringen handlar om att
allas rite till dllgdnglighet virnas. Transportplaneringen
ska skapa forutsittningar for ete fungerande och rike
vardagsliv for alla, med tillgang till varierande skolor,
arbeten, fritids- och kulturliv. En socialt héllbar trans-
portplanering underlictar ocksd mojligheten till méten
mellan minniskor, ett aktive liv och deltagande i sam-
hallsutvecklingen.

Att inkludera sociala aspekter i transportplaneringen
innebir att utgd ifran ett individperspektiv, att analysera
olika gruppers behov och tillging till transportinfrascruk-
tur, kollektivtrafik och olika malpunkter. Pa samhillsniva
finns idag systematiska skillnader mellan olika gruppers
resvanor som transportplaneringen behover forhélla sig
till. Till exempel anvinder minnen bil i hégre utstrick-
ning 4n kvinnor, kvinnor gor fler men kortare resor och
starttiderna for kvinnor och min skiljer sig at. Personer
med funktionsnedsittning reser betydligt mindre 4n per-
soner som inte har nigon funktionsnedsittning. Utlands-
fodda har i mindre utstrickning dn andra kérkort eller
tillgdng till bil, och reser oftare tidig morgon och sena
kvillar med kollektivtrafik. Kvinnor anpassar sina resor
efter upplevd otrygghet i hogre grad 4n min.?

Vidare behover konsekvenser av hur avvigningar och
beslut paverkar olika grupper analyseras. Barn paverkas
t.ex. mer dn andra grupper av sikerheten i trafiken. Finns
det inte en siker 6verging eller en gang/cykelbana for att
ta sig till skolan eller en fritidsaktivitet begrinsas barns
rorlighet. Barn blir da beroende av att det finns en vuxen

som kan ta dem sikert till dess malpunkt. Slutligen 4r det
centralt att olika gruppers mojlighet att delta i planerings-
och beslutsprocesser dr likvirdig.

En annan viktig del att beakta i transportplaneringen 4r
ett geografiske perspektiv. Det handlar om att analysera
hur olika insatser/projekt paverkar olika platser och orter.
Forutsittningar f6r boende i stider och titorter respektive
pa lands- och glesbygder ser olika ut beroende pé platser-
nas och orternas varierande tillginglighet.

Att lyfia sociala perspektiv i transportplaneringen hand-
lar sammanfattningsvis om att kartligga och analysera:

e Olika gruppers behov av infrastrukeur, kollektivtrafik
och méalpunkter

* Olika gruppers tillgang till infrastrukeur, kollektivtra-
fik och méalpunkter

*  Konsekvenser for olika grupper av beslut kopplade till
transportplanering

e Olika gruppers mojlighet att delta i och paverka
planeringsprocesser kopplade till transportplanering

e Underlitta for moten mellan minniskor och stodja
ett aktivt liv

2 Jamstilldhet och jamlikhet i Kronobergs transportplanering - nuliigesbeskrivning, Trivector Traffic, 2017




NORMER OCH MAKT

Normer och makestrukeurer paverkar hur transportpla-
neringen formas och dess resultat. Sdvil medvetna som
omedvetna normer styr hur beslut avvigs och losningar
ser ut. Det dr de normer som tenderar att skapa eller
forstirka en negativ struktur som vi behover medvetande-

gora genom ett normkritiske perspektiv.

Normer ir idéer, forestillningar och forvintningar kring
vad som anses vara “normalt” i ett visst sammanhang.
Det kan till exempel handla om vad som anses normalt
att gora, siga, vem du forvintas bli kir i eller hur du
forvintas se ut. Vi forvintar oss till exempel att kvinnor
och min ska bete sig olika, ha olika egenskaper och kli
sig olika. Normer handlar ocksi om vilka minniskor vi
forvintar oss i olika yrken och pa olika platser i sam-
hillet. Normen i transportplaneringen ir i regel att vara
man, i arbetsfor alder, medelklass och vara fodd i Sverige.
Normer i transportplaneringen péverkar prioriteringar
och férdelning men ocksa 16sningarnas karaktir.

Att bryta mot normer bestraffas ofta pa ett eller annat
sitt. Konsekvenserna det fir 4r beroende av vem du ir

och vilka normer du bryter. Om du sjilv befinner dig pa
en position i samhillet med relativt hog status kan ett
normbrott ge smé konsekvenser. Men méinga som bryter
mot normer riskerar att exkluderas, hotas och diskrimi-

neras.

Inom kollektivtrafiken dterfinns flera risker for diskrimi-
nering pa grund av etnisk tillhérighet och religion, fram-
foralle framkallac av klddsel eller religiosa utsmyckningar.
Det finns exempel pa busschaufforer som viljer att inte
stanna pd en hallplats dir en person med till synes ut-
landsk bakgrund vintar. Andra exempel ir att en person
som inte tillhdr normen blir misstrodd eller ifrdgasatt, ex-
empelvis i samband med biljectkdp eller biljettkontroll.?

Normer ir starke forknippat med make. Ingér du i
normen har du i regel storre make an om du avviker fran
normen. Detta paverkar individers mojlighet till infly-
tande 6ver samhillet och over beslut som paverkar dem.
I den regionala transportplaneringen ska alla mianniskor
ha lika forutsittningar for delaktighet och inflytande,

oberoende av vem du ir.

Det ir forbjudet enligt lag att diskriminera nigon pa grund av: kon, konsoverskridande identitet
eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller annan trosuppfattning, funktionsnedsittning, sexuell
liggning och élder (se faktaruta). Normer som ir kopplade till kategoriseringarna — till exempel

manlig norm, tvikénsnorm, vithetsnorm, funkisnorm, heteronorm — ger ménniskor olika forutsitt-

ningar, villkor och makt. De olika kategorierna samspelar ocksé med varandra. Att titta pa hur flera

aspekter spelar roll for en persons méjligheter, forutsittningar och makt kallas intersektionalitet.

3 Trivector Traffic (2017) Jimstilldher och jamlikher i Kronobergs transportplanering - nuliigesbeskrivning



DISKRIMINERINGSGRUNDER*

Kén: Kvinnor och min, inklusive personer som planerar att dndra eller har dndrat sin konstillhorighet.

Koénsoverskridande identitet eller uttryck: Med konsoverskridande identitet eller uttryck avses att ndgon inte defi-
nierar sig som kvinna eller man, eller genom klidsel (eller pa annat sitt) ger uttryck for att tillhora ect annat kon.

Etnisk tillh6righet: Med etnisk tillhérighet menas en individs nationella och etniska ursprung,
hudfirg eller liknande.

Religion eller annan trosuppfattning: Med religion avses religiésa askadningar som exempelvis
hinduism, judendom, kristendom och islam. Annan trosuppfattning innefattar till exempel buddism, ateism och

agnosticism.

Funktionsnedsittning: Med funktionsnedsittning menas varaktiga fysiska, psykiska eller begdvningsmissiga begrins-
ningar av en persons funktionsformaga. En funktionsnedsittning kan mirkas mer eller mindre i olika situationer som
till exempel allergier, dyslexi, hérsel och synskador.

Sexuell liggning: Lagen definierar sexuell liggning som homosexuell, heterosexuell och bisexuell liggning.

Alder: Uppnidd levnadslingd.

Kom ihég att bredda blicken och inkludera andra kategorier, exempelvis stad och land eller

socioeckonomi. Dessa dr ocksa relevanta i transportplaneringen. /

Det transportpolitiska malet faststiller att transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga likvirdigt

svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Jamlikhet innebir att alla mianniskor ar lika mycket virda och ska behandlas likvirdigt oavsett till exempel
kon, etnisk tillhorighet, kénsoverskridande identitet och uttryck, religion eller annan trosuppfattning, funk-
tionsnedsittning, sexuell liggning eller alder.

Jamstilldhet handlar om jamlikhet mellan kvinnor och min. Det jimstilldhetspolitiska mélet ér att kvinnor
och min ska ha lika make - méjligheter, rittigheter och skyldigheter - att forma samhillet och sina egna liv.

4 Diskrimineringsombudsmannen (2018)



MAL OCH STRATEGIER

EN OVERBLICK AV NATIONELLA OCH REGIONALA MAL OCH STRATEGIER
KOPPLADE TILL SOCIALA ASPEKTER | TRANSPORTPLANERING

INTERNATIONELLA OCH NATIONELLA MAL
Agenda 2030

Agenda 2030 ir en agenda for forindring mot et socialt,
miljémaissigt och ekonomiskt héllbart samhille. Agenda
2030 innehaller 17 globala mal som i sin tur dr uppde-
lade i en rad delmal. Globala méilen och Agenda 2030 ir
integrerade och odelbara. Flera mél rér transportplane-
ring direke eller indireke. Till exempel dr mél kopplade
till hilsa, jamlikhet, klimatférandringen och ekonomisk
tillvixt pa flera sitt relevanta for transportplanering.
Négra mél som direke rér sociala perspektiv i transport-

planeringen ar:

* Mal 9.1 “Bygga ut dllforlidlig, hillbar och motstands-
kraftig infrastruktur av hég kvalitet, inklusive regional
och grinsoverskridande infrastrukeur, for att stédja
ckonomisk utveckling och minniskors vilbefinnan-
de, med fokus pa ekonomiskt éverkomlig och rittvis
tillgang for alla”.

e Mail 11.2 *Tillhandahalla tillging till sikra, ekono-
miskt overkomliga, tillgingliga och héllbara transport-
system for alla. Forbittra vigtrafiksikerheten, sirskilc
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sirskild
uppmirksamhet pd behoven hos minniskor i utsatca
situationer, kvinnor, barn, personer med funktions-
nedsittning samt ildre personer”.

Mer om de globala mélen och Agenda 2030: https://
www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-ma-
len-och-agenda-2030/

Transportpolitiska malen’

* Transportsystemets utformning, funktion och an-
vindning ska medverka till att ge alla en grundliggan-
de tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Det trans-
portpolitiska malet faststiller att transportsystemet

ska vara jamstillt, det vill sidga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.

* Transportsystemets utformning, funktion och an-
vindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra dill att det 6vergripande
generationsmalet f6r miljo och miljékvalitetsmélen
nas samt bidra till 6kad hilsa.

Jamstilldhetspolitiska mal®

¢ Kvinnor och min ska ha samma makt att forma
samhillet och sina egna liv. Detta innefattar en jimn
fordelning av makt och inflytande, ekonomisk jim-
stilldhet, jamstilld utbildning, jimn férdelning av
det obetalda hem- och omsorgsarbetet, jimstilld hilsa
och att mins véild mot kvinnor ska upphéra.

REGIONALA MAL OCH STRATEGIER
Gréna Kronoberg 20257

Den regionala utvecklingsstrategin f6r Kronoberg, Grona
Kronoberg 2025, syftar till att skapa férutsittningar for
en hallbar utveckling i linet. Jimstilldhets- och mang-
faldsintegrering ir en forutsittning i arbetet.

* Kvinnor och min, pojkar och flickor ska ha samma
forutsdttningar att fa inflytande i det regionala tillvix-
tarbetet och f3 tillging dll tillvixtresurser.

* Barnets bista ska komma i férsta hand vid alla slags
acgdrder och beslut som berdr barnet.

e Utveckla actraktiva livsmiljoer dir alla kan hitca

sin plats.

5 Regeringen (2017) Transportpolitiska mdl
6 Regeringen (2018) Jimstilldhetspolitiska mal

7 Region Kronoberg (2015) Grina Kronoberg 2025, Regional utvecklingsstrategi Kronobergs lin



Trafikforsérjningsprogram Region Kronoberg
(2016-2025)

Trafikforsdrjningsprogrammet syftar till att tillhandahalla
langsiktiga mal och rikdinjer for hur kollektivtrafiken ska
fungera i linet for kvinnor och min, pojkar och flickor i
olika &ldrar och f6r att stédja regional hillbar tillvixt.

e Hallbar kollektivtrafik till alla. Kollektivtrafik for
alla innebir att kollektivtrafiken som helhet erbjuder
tllginglighet f6r olika behov, och att olika behov
prioriteras lika mycket.

*  Kollektivtrafiksystemet ska bidra till kad hilsa.

*  Kollektivtrafiken ska vara tillginglig och enkel att

anvinda.

*  Bytespunkter och héllplatser i linjetrafik dir manga

barn och ungdomar reser, ska prioriteras.

e Arbeta fram metoder f6r att analysera sociala aspekter
kopplat till olika gruppers villkor och behov infér
trafikplanering.

Linstransportplan for Kronobergs lin (2018-2029)°

Lanstransportplanen {6r Kronoberg visar Region Krono-
bergs prioriteringar vad giller infrastrukturinvesteringar
och samfinansiering till nationell plan. For att synlig-
gora eventuella skillnader i forutsittningar och behov
mellan flickor, pojkar, kvinnor och min si att insatser
kan riktas till olika mélgrupper lyfter planen upp vikten
av jamstilldhets- och méngfaldsintegrering vid trans-
portplaneringen. Vidare hinvisar planen till de natio-
nella transportpolitiska mélen kopplat till jimstilldhet,
transportsystemets tillgingligt och act barns mojlighet att
sikert vistas i trafikmiljder ska ka.

Kopplat till den nationella infrastrukturplanen f6r plan-

period 2018-2029 gav regeringen direktiv till Trafikverket

om att transportplaneringen ska bidra till ett inkluderan-
de sambhiille;

¢ Infrastrukcuren ska genom sin utformning bidra till
ett mer sammanhallet samhille dir allas rice till till-
ginglighet virnas.

*  Hur olika gruppers tillginglighet, rérlighet och
livskvalitet péverkas av transportsystemets utformning
och funktion samt vilken betydelse transportsystemet
har f6r integrationen av nyanlinda i samhillet ska

analyseras.
Cykla i gréna Kronoberg (2017)"°

Cykla i grona Kronoberg ir ett dokument som pekar ut
inrikeningen f6r vilka cykelvigar som bér utvecklas i 13-
net. Strategin understryker att cykelresandet ar vikeigt for
samhillet och medborgarna, bl.a. for att ersitta kortare
bilresor, for bittre hilsa, energieffektivitet och bidra till
ett hallbart transportsystem. Okad siker cykling 4r ocksa
en del for jimstilldhet och integration av nya svenskar.

En god hilsa for alla! For hallbar utveckling och
tillviixt i Kronobergs lin"'

En folkhilsostrategi med en linsgemensam vision som
utgdr fran nationella folkhilsopolitikens évergripande
mal.

*  Delaktighet och inflytande i samhillet. Barns och
ungas uppvixtvillkor.

Strategiskt dokument for utveckling av niringslivet
pa landsbygden i Kronobergs lin'

Utveckling av niringslivet pa landsbygden, ir ett doku-
ment som lyfter upp vikten av ett landsbygdsperspektiv

i regional planering. Det syftar till 6kad kunskap om hur
beslut paverkar landsbygden.

8  Region Kronoberg (2016) Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2029

9 Region Kronoberg (2018) Liinstransportplan for Kronobergs lin (2018-2029)

10 Region Kronoberg (2017) Cykla i grina Kronoberg

11 Region Kronoberg (2016) En god hilsa for alla! For hillbar utveckling och tillviixt i Kronobergs lin
12 Region Kronoberg (2017) Strategiskt dokument for utveckling av néringsliver pa landsbygden i Kronobergs lin
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NULAGE OCH
UTMANINGAR
I'KRONOBERG

For att sikerstilla att Region Kronobergs projekt och insatser méter olika gruppers forutsittning-
ar och behov och att dessa skapar en utveckling som gér i ritt riktning, behovs ett utgangslige.
Detta avsnitt beskriver de forutsittningar och de sociala utmaningar som Kronobergs lin har idag
och som ir kopplade till transportplanering.’® Avsnittet ger en évergripande beskrivning som kan
anvindas i djupare och bredare analyser kopplade till varje specifikt projekt eller insats.

Kapitlet ir uppdelat i fyra sociala aspekter, vilka identifierats som huvudsakliga utmaningar i den

regionala transportplaneringen, i Kronobergs lin, idag. De fyra sociala aspekterna ir; inkluderan-
de, sammanbhéllen, tillginglig och hilsofrimjande.

. e
Lo inget annat anges: Trivector Tia 017) Jimstilldber och jimlikher i Kronobergs transporplanering -




INKLUDERANDE

Ledord: Makt och delaktighet

Inkludering handlar om makt och delaktighet kopplat till
regionala processer for transportplanering och besluts-
fattande. I dessa processer innebir det en majlighet act
paverka sina egna livsvillkor och utvecklingen av sam-
hallet. Sett i ett samhalleligt perspektiv dr det centralt att
miénniskor kinner att de dr delaktiga i samhillet, annars
uppstir utanforskap och kinslor av makddshet. Brist pa
makt och méjligheter att paverka har ett starkt samband
med ohilsa.

Det finns skillnader i makt och delaktighet mellan olika
grupper i samhillet. Vissa grupper har littare act gora sig
hérda om négot inte fungerar eller infér ace nya beslut
ska tas. Normen i transportplaneringen ir att vara man, i
arbetstor alder, medelklass och vara fodd i Sverige. Denna
grupp har stor make ver transportplaneringen. Grupper
som har simre forutsittningar att paverka transport-
planeringen ir bland annat barn, dldre, personer med
funktionsnedsitening, kvinnor, personer med utlindsk
bakgrund, socioekonomisk svaga grupper och personer
bosatta utanfor storre titorter. Aldres delaktighet i sam-

KAPITEL 2

NULAGE OCH
UTMANINGAR
| KRONOBERG

hallet minskar generellt med alder. Detta ger en obalans i
hur make férdelas och vilka som kinner sig delakriga.

Forutsittningar for 6kad delaktighet kan ges genom att
offentiga forvaltningar, myndigheter, organisationer etc.
gor sina beslutsprocesser mer transparenta och bjuder in
till samtal och dialog. Kénslan av att vara delaktig och ha
make over sitt liv kan ocksd uppsté i det mellanminskliga

i vardagen.

NULAGE | KRONOBERG

*  Konsfordelning i beslutande nimnder kopplac till
transportplanering (augusti 2018), Region Kronoberg:

Regionstyrelsen: 12 kvinnor och 18 min
(40 % kvinnor, ordférande kvinna)

Trafiknimnden: 6 kvinnor och 8 min
(43 % kvinnor, ordférande man)

Regionala utvecklingsnimnden: 10 kvinnor
och 13 min (43 % kvinnor, ordférande man)




For framtagandet av ldnstransportplanen 2018-2029 i
Kronobergs lin har det, frin att processplanen antogs
till oktober 2017, héllits 18 moten som har behandlat
linstransportplanen. P4 dessa moten har 62 % varit
min, 37 % kvinnor och 1 % ungdomar.

Infrastrukeur, kollektivtrafikens arbetsgrupp (IKA),
ir ett ndtverk som samordnas och leds av Region Kro-
noberg. Nitverket triffas i genomsnitt en ging varan-

nan manad. Det ir en sammanslutning av kommu-
nala och regionala tjinstepersoner inom infrastrukeur
och kollektivtrafik. Sammansittningen av tjinsteper-
soner varierar, beroende pd 4mne som belyses under
motena, men en dvervigande majoritet 4r min.

Av de 306 tjinstepersoner som dr med pa sindlistan

4r 12 kvinnor (33%).

Normer ér starkt forknippat med makt och méjligheter till delaktighet. Ingir du i normen har du i

regel stérre makt in om du avviker frin normen. Detta paverkar individers méjlighet till inflytan-

de 6ver sambhiillet och éver beslut som paverkar dem. I den regionala transportplaneringen ska alla
minniskor ha lika férutsittningar for delaktighet och inflytande, oberoende av vem du ér. Lis mer

om normer och makt i kapitel 1.



SAMMANHALLEN

Ledord: Sociala och rumsliga samband.
Sammanhillen region utifrin ett socialt perspektiv i
transportsammanhang handlar om att se pa linet utifran
ett stcrukeurellt perspektiv. Hur hinger regionen samman
rumsligt och socialt? Var saknas det kopplingar? Finns
det grupper och omraden som ir sirskilt utsatta eller som
missgynnas i det befintliga transportsystemet? Det finns
ett direkt samband mellan hur det regionala transport-
systemet ir utformat med infrastruktur och utbud av
kollektiverafik, och forutsittningarna for sysselsittning,
niringsliv, bebyggelseutveckling och utbildningsfunktio-
ner. Resmojligheterna paverkar var minniskor véljer att
bo och arbeta, men ocksa hur och var det byggs.

Att stirka rumsliga samband handlar om att stédja och
tydliggora regionala samband och strukturer mot en mer
sammanhéllen region. Det behéver finnas tydliga strak
och kopplingar inom och mellan linet och andra regioner
som underlitcar rorligheten. Forutsittningarna for rorlig-
het skiljer sig ofta mellan olika geografiska omraden, som
mellan stad och landsbygd. En allt stérre del av tillvixten
sker i tdtbefolkade omraden. I landsbygdslan (like
Kronoberg) ir det en utmaning att stirka kommunika-
tionerna och tillgodose minniskor som bor i mer rurala
miljoer med kollektiverafik. Vissa grupper ér i realiteten
utestingda fran en eller flera sociala aktiviteter eller
samhillsfunktioner till foljd av sina begrinsade méjlig-
heter att resa (i kombination med var dessa aktiviteter
och funktioner ir lokaliserade). Studier har till exempel
visat pd dldres begrinsade rérlighet i rurala miljder och dé
sarskilt dldre som inte har tillging till bil. Dessa riskerar
att bli strandsatta hemma med lig tillgdng till sociala ak-
tiviteter och med risk f6r minskad livskvalitet som f6ljd.

En sammanhallen region kinnetecknas ocksé av starka
sociala samband. Hir har ménniskor fran olika geografier
och med olika social bakgrund méjlighet att se varandra
och métas, som mellan stad och land. Det viktigt att
minniskor blir synliga for varandra, méts och att det
ibland sker asiktsutbyten. Niar minniskor med olika
bakgrund méots kan vi tala om samspelsintegration som
en viktig mekanism som kan 6verbrygga okunskap och

fordomar minniskor emellan.

NULAGE | KRONOBERG

*  Det finns idag indikationer pa en social och ekono-
misk segregation i linet. Det giller skillnader mellan
omraden kopplat till exempelvis sysselsittning, utbild-
ningsnivd, fodelseland och hilsa. Detta skapar olika
forutsiteningar for utveckling.'

*  Lidnet har langa avstand och ir glesbefolkat.
e TFlertalet invinare bor i de storre infrastrukturstraken.

*  Befolkningen pé landsbygderna och mindre orter mins-
kar. Det finns en underrepresentation av barn och unga
pa landsbygderna.

*  En storre del av befolkningen i Kronoberg blir
allt dldre.

*  Linets samtliga kommuner angrinsar till andra
lan. Manga av regionens invanare pendlar dagligen
over bade kommun- och linsgrins for arbete och
utbildning.

14 Se kartor dver diversitetsindex, ohiilsotal och sociockonomiskt index i rapporten; Trivector Traffic (2017) Jimstilldhet och jamlikbet i Kronobergs transportplane-

ring - Nuldigesbeskrivning



TILLGANGLIG

Ledord: Vardagsliv och rickvidd.

Tillginglighet utifran ett socialt perspektiv handlar om

att minniskors vardagliga rutiner och aktiviteter blir
utgdngspunke i planeringen. Idag stricker sig manniskors
vardagsliv ofta bortom det lokala. For att det praktiska var-
dagslivet ska fungera maste det vara litt att nd, och rora sig
mellan, olika mélpunkter i vardagen. En god transportpla-
neringen stddjer och tar hinsyn till dessa behov. Det hand-
lar exempelvis om tillgingen till olika firdmedelsalternativ,
lokalisering och utformning av héllplatser, turtithet,
enkelheten att byta mellan olika trafikslag med mera.

Eftersom mianniskor ir olika och har olika forutsiteningar
miste tillginglighet och rorlighet ses bdde ur etc individu-
ellt och relationellt perspektiv. Funktionsvariation, olika
aldrar, kon, socioekonomiska forhéllanden m.m. som
paverkar individers rorelseméjligheter méste beaktas i pla-
neringen. Projeket och insatser bér analyseras utifran vilka
nédvindiga och onskvirda funktoner som kan nés till
fots, per cykel och med kollektivtrafiken i vardagen. Det
har att géra med en rétevis fordelning av méjligheter for
olika minniskor, men ocksa forstds med miljo och hilsa.
Manga minniskor har till exempel inte tillging till egen
bil och da ir kollektivtrafiken och ging- och cykelnitet
avgorande for en fungerande vardag. For alla som inte
kan ldsa eller har svenska som f6rsta sprak dr det ocksa
viktigt att informationen i kollektivtrafiken ir tydlig och
pa fler sprak 4n svenska.

Det finns ocksa en viktig koppling mellan vardagslivet
och kinsla av trygghet. For att minniskor ska vilja rora
sig fritt och anvinda kollektivtrafiken dven pa kvillar och
ndtter maste det finnas attraktiva och trygga stationsmil-
joer och hallplatsligen.

Generellt upplever kvinnor och nyanlinda kvinnor och
min i alla aldrar en stérre otrygghet i kollektivtrafiken 4n
andra grupper. Gillande nyanlinda kvinnor ér detta sam-
mankopplat med bland annat diskriminering och tillging-
lighet till information.

NULAGE | KRONOBERG

Bilen ar det vanligaste fairdmedlet i Kronoberg dven om
resmonster i linet skiljer sig mellan olika grupper och
olika geografier.

Kvinnor reser 20 % firre kilometer per dag jamfért med

min, men gor nigot fler antal resor 4n min varje dag.
Kvinnor saméker, cyklar och gir mer &n min.

Starttiderna for kvinnor och min skiljer sig t. Kvinnor
har en storre och nigot tidigare topp pd morgonen,
miénnen en storre topp pa eftermiddagen.

For kollektivtrafikresorna dr miannens resor nagot mer
koncentrerade till rusningstid, medan kvinnornas resor

ir betydligt hogre mellan rusningstiderna.

Andelen min som anvinder bil som huvudsakligt
firdmedel 4r hogre jamfort med kvinnor. Andelen
kvinnor som anvinder kollektivtrafik som huvudsakligt
firdmedel ar hogre jimfort med min.

Personer med funktionsnedsittning reser betydligt
mindre 4n personer som inte har nigon funktionsned-
sittning (bade antal resor och antal resta km).

Den vanligaste resan f6r dldre éver 65 ar dr kopplad till
inkop och service.

Den vanligaste resan {6r personer upp till 64 4r kopp-

lad till arbete och skola.

Personer under 25 ar ir mer beroende av kollektivtra-
fik, cykel och ging dn andra grupper.

Utlandsfédda kvinnor och min har i mindre utstrick-
ning dn andra grupper korkort eller tillgang till bil,

och reser oftare tidigare morgnar och sena kvillar med

kollektivtrafik.

Resandet skiljer sig &t mellan stad och land med ett
storre bilberoende pa landsbygd, dven om det finns
potential for 6kat resande med ging-, cykel- och kol-

lektivtrafik.



HALSOFRAMJANDE

Ledord: Hiilsa, trygghet och sikerhet.

I transportsammanhang sammankopplas hilsa ofta med
okad trafiksikerhet, minskade buller- och luftfororening-
ar, samt mojligheten att gora hilsosamma val. Etc rorlige
och aktivt liv kan till exempel stodjas genom tillgingli-
ga, inbjudande och trafiksikra ging- och cykelvigar till
gron- och vattenomraden. Hur minniskor transporterar
sig har ocksa stor betydelse for hilsan. Med en vilfunge-
rande kollektivtrafik och ett sammanhingande ging- och
cykelvignit uppmuntras minniskor att vilja mer hallbara

och hilsosamma transportsitt.

Forskning pekar pa att kollektivtrafikresendren i hogre
grad far sin vardagsmotion tillgodosedd jimfort med

den genomsnittlige bilisten. Det hinger samman med
promenaden eller cykelturen som behévs till busshallplat-
sen/stationen. Fysisk aktivitet har sirskilt stor betydelse
for barns hilsa, motoriska utveckling och inlirningsfor-
mdga. Dirfor dr det extra viktigt for barn och unga atc
de kan ta sig till skola och aktiviteter med cykel eller till
fots. Narmiljon i deras vardag dr avgdrande for att de ska
kunna aktivera sig och rora sig pa egen hand.”

Buller och luftféroreningar som orsakas av transportsek-
torn péverkar folkhilsan. Dirfor dr det viktigt ate beakea
detta i planeringen sé att stérningar och hilsorisker
minimeras. Barn 4r sirskilt kinsliga f6r miljopaverkan,
som dilig luftkvalitet och buller. Trots detta gors de flesta
mitningar av detta utifran ett vuxenperspektiv.

I transportplaneringen dr det viktige ate skilja pa begrep-
pen upplevd trygghet och trafiksikerhet. Aven om en
gangtunnel dr ett mer trafiksikert alternativ f6r en fot-
gingare jamfort med att passera genom en stor korsning,
dr det manga som viljer bort detta for att tunnlar kan
uppfattas som otrygga. Utformning och gestaltning ar i
detta sammanhang vikeigt. Atc frimja trygghet i trans-
portsammanhang kan ocksé handla om att belysa olika
behov kopplade till &lder, kon, socioekonomisk stillning,

om personen kan prata svenska eller inte, m.m.

NULAGE | KRONOBERG

Cyklingen i linet minskar, fler har en stillasittande
fritid och ohilsan vixer sig storre speciellt bland
grupper med simre ekonomiska férutsittningar.

Stillasittande fritid dr vanligare bland personer med
kortare utbildning.

M:‘inga barn transporterar sig liingre ian en timme

om dagen.
Kvinnor ér 6verrepresenterade i ohilsotalen.'®

Kvinnor upplever storre otrygghet 4n min och
avstar i storre utstrickning fran att gd ut kvillstid.

I Kronoberg dr minnen i genomsnitt 19,3 minuter
fysiske aktiva per dag kopplat till sin transport medan

siffran f6r kvinnor 4r 14,2 minuter. Detta pa grund av

att min reser lingre med samtliga firdsitt n vad
kvinnor i snitt gor, dven med ging och cykel som
skapar mer fysisk aktivitet.

Fysisk aktivitet i minuter frén transporter gir ner
drastiskt for aldersgruppen 6ver 64 ar.

Fysisk aktivitet i minuter fran transporter ar nagot ligre

for personer med funktionsnedsittning.

15 Trivector (2012) Rapport 2012:62 Okad folkhilsa genom kollektivtrafikens fordubblingsprojekt
16 Region Kronoberg (2014) Hilsa pa lika villkor. Folkhiilsoenkir genomford 2014 i Kronobergs lin



SOCIAL
KONSEKVENSANALYS

o A

Den sociala konsekvensanalysen ir ett verktyg for att beskriva en arbetsprocess. Verktyget hjilper
transportplanerare att identifiera, hantera och prioritera sociala aspekter som ir viktiga att beakta
i transportplaneringen. Det kan anvindas pa olika sitt beroende pa forutsittningar och typ av
projekt/insats. Det handlar om att bredda perspektivet, att stilla ritt fragor vid ritt tidpunkt och
att gora sociala konsekvensbedémningar av olika beslut och investeringar. For att ge bist effekt pa
process och resultat behover verktyget vara integrerat i den ordinarie processen for projektet/insat-
sen, och alltid sa tidigt som méjligt.




VILKA INSATSER
SKA ANALYSERAS?

Verktyget dr utformat for att kunna vara applicerbart fran
mindre och kortare insatser och projeke till att kunna
anvindas i lingre och storre processer. Verktyget beskriver
en process och en rutin som ska inarbetas i den 6ver-
gripande projektplanen. Exempel pa insatser dir det ir
relevant att anvinda verktyget 4r:

* Lianstransportplanen (LTP)
*  Trafikforsorjningsprogrammet (TFP)

* Linjedragningar i kollektivtrafiken

ARBETSPROCESS

©

KAPITEL 3

SOCIAL
KONSEKVENS-
ANALYS

*  Arbete med tidtabell for kollektivtrafiken

*  Utredningar kopplade till infrastrukcur
och kollektivtrafik

*  Region Kronobergs bidrag i andra aktdrers processer,
till exempel inspel il dtgardsvalsstudier (AVS)

och remisser

Arbetssittet som beskrivs hir kan ocksa fungera som in-
spiration till aktorer som arbetar med transportplanering
pa nationell och kommunal niva.

ITERATIV ARBETSPROCESS
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KOMPLETTERINGAR

DELAKTIGHET:
KUNSKAPSINHAMTNING

Den sociala konsekvensanalysen bygger pi en arbetspro-
cess i sex olika steg; (1) behovsbedomning, (2) nuliigesbe-
skrivning, (3) sociala knéickfragor, (4) sociala nycklar, (5)
konsekvensbedomning och (6) kompletteringar.

De olika stegen utgar ifrdn fyra sociala aspekter; inklu-
dering, sammanhallen, tillginglig och hilsofrimjande,
vilka beskrivits i foregaende kapitel. De sociala aspekterna
overlappar varandra, och det ir inte heller 6nskvire, att
dra en tydlig grins dem emellan. Det viktiga for det so-
ciala perspektivet ar att alla aspekter pd ett medvetet sitt

analyseras och hanteras i varje delsteg i processen.

For att kunna identifiera vem eller vilka som berors av det
aktuella projektet/insatsen, vilka geografier som gynnas och/

+ KOMMUNIKATION
- FORANKRING
« ATERKOPPLING

DELAKTIGHET:
KONSULTERANDE

eller missgynnas och vilket transportmedel som gynnas/
missgynnas, utgdr varje social aspekt och delsteg frin tre
olika perspektiv; ett individperspektiv, ett geografiskt
perspektiv, och slutligen ett mobilitetsperspektiv.

Att processen ir iterativ innebir att de olika stegen kan
dndras och kompletteras. Det kan vara nédvindigt att ga
fram och tillbaka och revidera stegen 16pande under hela

processens ging.

Processen synliggdr ocksd intressekonflikter som kan finnas
mellan olika grupper eller mdlomriden. Intressekonflik-
terna behdver hanteras fran fall dill fall, genom dialog
med olika intressenter. P4 detta sitt kan mer informerade
beslut fattas.
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INDIVIDPERSPEKTIV

Individperspektivet beskriver vilka som kan komma att beroras av en insats/projekt.

Detta ir viktigt eftersom en insats/projekt kommer att péverka olika grupper pa olika sitt,

utifrin exempelvis &lder, funktionsvariation, etnisk tillhérighet, sociockonomi m.m.

GEOGRAFISKT PERSPEKTIV

Det geografiska perspektivet beskriver vilka geografier som paverkas av en insats/projeke.

person bor, arbetar eller har sin fritid.

MOBILITETSPERSPEKTIV

Exempelvis titort, vilka delar av titorten, landsbygd, vilken typ av landsbygd. Transportsystemet
paverkar olika gruppers forutsittningar ate tillgodose sina transportbehov, beroende pé var en

Mobilitetsperspektivet beskriver vilka transportmedel som gynnas av en insats/projekt.

Detta ir relevant eftersom olika grupper har olika férutsittningar och preferenser att anvinda

olika transportmedel. Genom att inkludera detta perspektiv kan slutsatser dras kring vilka

transportmedel och vilka grupper som gynnas av insatsen/projektet.

/

VIKTEN AV DELTAGANDE OCH
INVOLVERANDE PROCESSER

For act gora en konsekvensanalys krivs kunskap om och
insikt i andra minniskors levnadsvillkor, tankemonster
och forhéllningssitt. Sadana kunskaper och insikter
kriver en dialogkultur och ett stindigt pigiende samrtal
for att alla minniskor som berdrs av ett beslut skall ha
tillgdng till samma information och ha samma méjlig-
heter att pdverka. Detta r ocksé en forutsittning for att
besluten skall kunna uppfattas som legitima (och didrmed
ocksd kunna genomf6ras med 6nskvird effektivitet).
Dialogen handlar siledes om att 6ka minniskors sjalvtillic
och kapacitet for ate savil kunna paverka sin vardagssitu-
ation som att aktivt kunna delta i och paverka samhillets
utveckling.

For att kunna planera med ett socialt perspektiv dr det
centralt att sikerstilla att ritt intressenter deltar och att
kunskap hamtas in. For att veta vilka intressenterna ar

och vilken form av samverkan och dialog som behover

ske ndr under arbetsprocessens olika steg 4r intressentana-
lysen ett bra verktyg. Exempel pd hur en intressentanalys
kan genomféras finns beskrivet pa Region Kronobergs
hemsida; hetp://www.regionkronoberg.se/gronakrono-
berg/arbetsmetod/intressentanalys/

For Region Kronoberg kan det handla om att disku-
tera frigestillningarna internt med representanter frin
olika berdrda avdelningar, samt med representanter frin
exempelvis kommuner, Trafikverket och Linsstyrelsen.
Detta kan ske genom olika typer av dialogmoten eller
forum. Fragestillningarna i denna folder kan med fordel
anvindas i dialogméten. Den regionala nivin behdver
sikerstilla att relevanta medborgardialoger genomfors pa
kommunal nivd. Form av samverkan och dialog varierar
emellertid beroende pé steg i arbetsprocessen och insat-
sens/projektets storlek.



STEG 1: BEHOVSBEDOMNING

En behovsbeddmning genomfors i uppstarten av en insats/
projekt. Behovsbedomningen ska kort dokumentera
omfattning, ansvarsfordelning, ramar och bakgrund.
Det handlar om att visa vilka politiska beslut eller inrike-
ningar som ir styrande for insatsen/projektet, vilka juridiska
ramar som behover tas hinsyn till i bedomningen och vem
eller vilka som har ansvaret for genomfdrandets olika steg.

Alla insatser/projekt som rér transportplanering pa den
regionala nivan berdr minniskors vardag pa ett eller annat
sitt. Dirfor ar det alltid relevant att gora nagon form av
social konsekvensanalys, dven om omfattningen varierar.
Detta verktyg utgdr ifran tva olika nivaer; forenklad social
konsekvensanalys och full social konsekvensanalys. Denna
uppdelning kan anvindas for att definiera omfattning.
Hur omfattande den sociala konsekvensanalysen gors kan
exempelvis bero pa hur manga som berors, dess lokalise-

ring, politiska direktiv, resurser etc.

‘ BEHOVSBEDOMNING

Férenklad social konsekvensanalys innebir att befintlig
data och kunskap anvinds for att gora den sociala konse-
kvensanalysen. Exempelvis insamling av information fran
befintliga rapporter och planforslag pé nationell, regional
och kommunal niv4, samt inkop av statistik. Kunskap
inhdmtas ocksd frin experter eller representanter for olika
verksamheter och nivaer.

Full social konsekvensanalys innebir att ny och/eller
fordjupad kunskap behover samlas in. Det kan handla
om data kring specifika grupper och/eller geografiska
omriden. Detta kan ske genom mer kvalitativa metoder
som olika former av intervjuer, observationer och/eller
enkiter. En full konsekvensanalys innebir en breddning
av aktdrer, exempelvis aktdrer fran civilsamhille och
privat sektor.
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STEG 2: NULAGESBESKRIVNING

Nuldgesbeskrivningen ir basen och utgangspunkten for
en trovirdig och konstruktiv konsekvensbedémning med
tillhérande handlingsplaner, men ocksa ett viktigt inspel
till insatsen/projektet. Att gora en nuligesbeskrivning i
tidigt skede av insatsen/projekeet ger ett bra underlag for
avvigningar och beslut.

Nuldgesbeskrivningen beskriver forutsdttningar och villkor
hos olika grupper, omréiden och platser som berérs av
insatsen/projektet. Detta gors genom att de tre olika
perspektiven; individ, geografi och mobilitet. Befintlig
kunskap samlas in och sammanstills och eventuella
kunskapsluckor definieras. I detta steg identifieras ockséd
mojliga malkonflikeer.

EXEMPEL PA STODFRAGOR TILL
NULAGESBESKRIVNING

Inkluderande
*  Var har fragan initierats?
* Vilka antaganden ligger bakom?

* Vilka akedrer har genererat den kunskap
som finns idag?

* Vem eller vilka kommer att paverkas av
forindringarna? Ar dessa horda?

Vilka grupper hors/hors inte?

o Ar det relevant med dialog med de olika intressent-
grupperna? Nar?

*  Vem formulerar problemet och lésningarna som insat-
sen/projekeet ska hantera?

*  Analysera vilka normer som rdder i sammanhanget.
Hur péverkar normerna olika gruppers majligheter till
inflytande och tillgang till investeringar?

* Analysera normer och maktférhallanden hos besluts-
factare. Hur paverkar normerna prioriteringar och
beslut?

Sammanhallen
e Hur ser aldersstrukturen ut i det berdrda omradet/na?

*  Hur 4r den socioeckonomiska statusen jimfort med
andra orter/ldnet?

e Vilket diversitetsindex'” har det berérda omradet/na?

*  Hur 4r det berdrda omridets rumsliga och sociala kopp-
ling med andra omréden i linet och grannlin? Med
vilket/a transportmedel, dver dygnet och aret?

*  Hur ir variationen och blandningen i nirmiljé/orten
av boende, service och andra funktioner?

17 Trivector Traffic (2017) Jimstilldher och jimlikher i Kronobergs transportplanering - nuliigesbeskrivning



Hur ir kopplingen mellan boende, arbete, kultur och
rekreation i aktuellt omride/n?

Hur ir den fysiska kopplingen till andra funktioner
och andra omraden i 6vrigt? Finns det fysiska eller
upplevda barridrer? Leder eventuella barridrer till att
skilja olika funktioner eller grupper av invanare ac?

Tillginglig

Hur fungerar det for olika grupper i vardagen idag,
att ta sig till jobb, skola, aktiviteter, sociala samlings-
punkter?

Hur dr méjligheten for barn att sjilva ta sig till skola,
kompisar och fritidsaktiviteter?

Hur ir tillgingligheten for att ta sig fram med barn-
vagn, rullstol eller rullator?

Hur tar sig boende dill funktioner som saknas i om-
radec? Ar det ldte for vissa och svirt for andra? Over
dygnet, dret?

Var finns nirmsta lokala centrum med exempelvis
handel, vardcentral, bank, bibliotek, kulturverksam-
het, fritidsgard? Hur ir tillgingligheten dit, for vem
och pa vilket sitt?

Hilsofrimjande

Finns det kunskap om nagra generella ménster vad
giller trygghet for olika grupper i omradet/na som

berors?

Hur ser sikerheten ut for olika grupper i omradet/na

som berdrs?

Finns det nigra generella ménster gillande hilsa for
olika grupper i omradet/na som berors?

Hur ir dllgingligheten dill gréna miljder?

Vilka transportmedel frimjas till viktiga malpunkeer?
Frimjas fysisk aktivitet genom transporterna?
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STEG 3: SOCIALA KNACKFRAGOR

Sociala knéckfragor r de utmaningar som insatsen/projek-
tet behover mota. Utifran bakgrund (lagstiftning, direktiv
etc) och nuligesbeskrivning identifieras och prioriteras de
sociala utmaningar som ir mest relevanta och betydelsefulla
for insatsen/projektet. Dessa formuleras sedan som sociala
knickfrigor. Det 4r vikeigt att de sociala knickfrigorna dr
sd specifika som mojligt,eftersom dessa sedan ska vara vigle-
dande och utgdra grunden for konsekvensbedémningen av
insatsen/projektet.

EXEMPEL PA SOCIALA KNACKFRAGOR

Inkluderande

* Ligger normer och férestillningar till grund for
avvigningar och beslut?

* Finns det en obalans i delaktighet?

Sammanhallen

*  Saknas strak och kopplingar (med vilka transportsitt?)
till andra omréden?

o Ardet langa avstand till kollektivtrafik? Lag turtithet?

*  Saknas trygga kopplingar med 6vriga omraden, delar av
linet?

¢ Skiljer sig omradet/platsen i friga om ekonomiska,
sociala och kulturella forhallanden, jimfort med andra
delar av ldnet?

¢ Ar det ojimna méjligheter att forflytta sig inom linet
och dess malpunkter?

¢ Finns fysiska hinder, som exempelvis jirnvig, bilvig,
vattendrag, stora nivaskillnader som gor att omradet/
platsen kiinns avskuret frin ovriga delar?

Tillginglig
*  Ar rorelsefriheten mindre for vissa grupper?

*  Saknas flexibilitet och koppling till vardagliga mal-
punkrter for grupper i sirskilt utsatta sicuationer?'®

*  Saknas trygga och sikra strik till skola och andra
vardagliga malpunkter fér barn och ungdomar?

*  Ar omradet otillgingligt for de som kér barnvagn,
eller for de som ta sig fram med rullstol eller rullator?

Hilsofrimjande
¢ Ar det storre otrygghet i vissa grupper?

*  Ar ohilsa storre i vissa grupper och i vissa geografiska

omriden?

* Saknas sikra och trygga strak till parker, lek, natur
och rekreation?

*  Saknas sikra och trygga ging- och cykelstrik till sko-
lor, buss- och tagforbindelser?

SOCIALA KNACKFRAGOR

18 Exempelvis barn, personer med funktionsnedsittning, ildre personer (Agenda 2030, mal 11.2)



STEG 4: SOCIALA NYCKLAR

Sociala nycklar 4r de sociala mal insatsen/projektet behover
fokusera pé. Utifrén identifierade sociala knickfragor prio-
riteras de sociala nycklar som sirskilt kan paverkas genom
insatsen/projektet. Dessa nycklar ska direkt kunna tas i
beaktande och vara vigledande i insatsens/projektets avvi-
ganden, dtgirder och beslut. De sociala nycklarna behover
sittas i relation till de juridiska och politiska ramarna.

EXEMPEL PA SOCIALA NYCKLAR
Inkluderande

* Bidra till en mer representativ problemformulerings-
process.

*  Bidra till 6kad delaktighet f6r fler grupper i processen.

*  Bidra till ace fler perspektiv beaktas vid utformning av
insatsen/projektet.

Sammanhallen
¢ Strik och koppling till buss- och tagf6rbindelser.

*  Stirka den sociala och rumsliga kopplingen inom och/
eller mellan omréden.

*  Skapa nya fysiska kopplingar inom omradet eller till
andra omraden/platser.

e Stirka kopplingen mellan stad/land.
*  Minska fysiska barridrer.

SOCIALA NYCKLAR

*  Stirka kopplingen/kopplingarna till grannlin.

Tillganglig
* Forbittrade kommunikationsméjligheter for sirskilt
utsatta grupper till vardagliga malpunkeer.

¢ Oka jimlikhet mellan olika grupper gillande rorelse-
frihet i det vardagliga livet.

*  Bidra dill att sdrskilt utsatta grupper kan réra sig mer
pa egen hand.

Okad rorlighetsradie for de som bor pa landsbygden.

Hilsofrimjande
*  Gynna resor till fots, med cykel eller kollektiva medel.

* Bidra dll forbiterad trygghet och sikerhet f6r sirskile
utsatta grupper.

*  Bidra dill att oka tillgingligheten till aktivitet eller
rekreation for sirskilt utsatta grupper.

*  Bidra dill att socioekonomiskt utsatta omraden far
forbattrad tillginglighet dill akeivitet eller rekreation.

* Bidra dll forbictrad tillginglighet dill aktivitet och
rekreation for boende pé landsbygden.
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STEG 5: KONSEKVENSBEDOMNING

I steg 5 gors en bedomning av insatsens/projektets konse-
kvenser. Bedomningen bygger pa nuldgesanalysens slutsatser
genom de sociala knickfragorna och de sociala nycklarna
som identifierats for projektet/insatsen. En konsekvensbe-
domning kan endast goras om det finns en nuligesanalys
med tillhérande knickfragor och nycklar.

Konsekvensbedomningen ska dokumenteras utifrin om
insatsen/projektet bidrar/stirker, inte paverkar/eller inte
ar tilliimpbar, alternativt motverkar/hindrar nir det giller
att nd de sociala nycklarna. Det kan forekomma att insatsen
inte paverkar den sociala nyckeln eller att den delvis gor
det. Konsekvensen ska beskrivas och motiveras med en
kommentar. Som stdd for motivering av effekeer kan dessa
grupperas in i direkta, indirekta och kumulativa effekter.
Indirekea effekter kan uppstd som en f6ljd av insatsen/
projekeets direkea effekeer eller genom de “mojligheter” som
insatsen/projektet ger. Kumulativa effekter handlar om att
den aktuella insatsen/projekeet sitts i ett storre samman-
hang. D4 bedéms sammanlagda effekeerna av bade akeuell
insats/projekt i samverkan med effekter av andra genomfor-
da, pagiende eller framtida insatser/projekt.

En konsekvensbedomning kan goras vid flera tillfillen i
en planeringsprocess, men forst ndr det finns ett eller flera
alternativa l6sningar att bedoma.

En konsekvensbedémning gors fordelaktige av eller
tillsammans med négon utanfor projektgruppen for att
kunna fi en mer objektiv beddmning och resonemang av
konsekvenserna.

Konsekvensbedomningen avslutas med en samlad bedém-
ning av hur vil insatsen/projektet méter de sociala utma-
ningarna och nycklarna. Detta blir ett medskick i en iterativ
planeringsprocess for insatsen/projektet eller ett medskick
till ndstkommande akeorer.

o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING

P;&VI;RKAR INTE /ELLER AR INTE
TILLAMPBAR EFTERSOM...

o MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING




STEG 6: KOMPLETTERINGAR

Vid steg 6 ir en konsekvensbeddmning och beskrivning
gjord. Men ofta kvarstir frigor i projektet och andra frigor
kréver att ndgon annan aktdr tar vid. Utifrin de konse-

UPPFOLJINING

Konsekvenserna miéste f6ljas upp for ate organisationen
ska kunna ldra sig och forbittra sitt arbete. Darfor ska en

plan for uppfoljning goras for respektive insats eller projeke.

Forslagsvis gors ocksa en arlig uppf6ljning av alla genom-
forda konsekvensanalyser for att ge Region Kronoberg en
overgripande bild av hur regionen arbetar med de sociala
aspekterna i transportplaneringen. En medveten uppf6lj-

KONSEKVENSBEDOMNING

kvenser som identifierats formuleras ett medskick till dessa
aktorer, eller en konkret handlingsplan, for att forbittra och
hantera effekterna av insatsen/projektet.

ning av regionens arbete med de sociala aspekterna kan vara
avgorande for att kunna héja kunskapen men ocksa for att
veta om utvecklingen gar i ritt riktning genom insatser och
projekt. Med resultatet frin den dterkommande, samla-

de uppfoljningen kan verktyget med fordel justeras och
forbittras.

/4
KOMPLETTERINGAR
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