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av remissversion

Lanstransportplan f6r Kronobergs lan 2018-2029



Forord

Region Kronoberg har, pa uppdrag fran Regeringen, upprittat ett forslag till transportslagsévergripande
linstransportplan f6r regional transportinfrastruktur fér perioden 2018 — 2029. I samband med detta har
Trivector Traffic AB under varen och sommaren 2017 pa uppdrag av Region Kronoberg genomfért en
miljébedémning av planen. Miljobedémningen har dokumenterats i en miljokonsekvensbeskrivning som
redovisas 1 detta dokument. Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare med Karin
Neergaard som kvalitetsansvarig och med Kiristoffer Levin och Christian Dymén som projektmedarbetare.
Per Hansson har varit Region Kronobergs kontaktperson for uppdraget.
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Innehallsforteckning

INNENANSTOIECKNING .....veeveieeie ettt te e s be e sbaebe et e e neesbaereeee e 3
S 11 41 4= T 7= UL 1T 5
2. BaKgrund OCH SYfLE .....cooieeiiiii e 6
I J @ == 1= g a1 (T oo oI o 1 =7 6
4. Lansplan for regional transportinfrastruktur ... 7
Vad far lanstransportplanen innehalla enligt forordningen?............ocvecveeeeeieece e 7
(€170 oo I (o] g o] 110 1 (=1 1 Lo - S PEPP 7
NY pPlanperiod 2018-2029 ........ccoiiuiiieiiiiie ettt e st e e e e e e e b e e s bb e e e e e e e e s abreee e 8
Sammanfattning av [ANStranSPOrtPIANEN...........oic i e e e e e e e e e e e 8
5. Avgransning av miljobedOmMNINGEN ............ e i 10
AlMBNNEIENS INIESSE ... etiiiieiie ettt e e e s s ettt e et e e e s e s s ttaeeeeeeeessansbaeneeaeeeasannneeeeaeeeaannsnes 10
ANdra planer OCH PrOgIaM.........coii i e e s e s e e e e e e e s e st re e e e e e e s s snantateaaeeesannnnes 10
(0 S 01T £ 0= 1 A PR PPRRRTN 10
L€T=ToTo [ = 1157 QU 1 0 {=To [ 01 oo [PPSR 11
Relevanta MIlIOMAL ...........ccooiiiiiie ettt ettt et et e e e teeae e e besaeeteebe et e sbeebeeeteeteeteenbesaeeneeans 11
6. Metod fOr MilJODEAOMNING ......ciiiiiiiiiii e e e e ee e s 14
112 ¢ g = 111 PSPPSR 14
(21T lo] aal alTaTo [<Te U1 Te [=] oo PR UP PP PPPPT 14
Kriterier for betydande MilJOPAVEIKAN. .........cccviviiiiiciece ettt sre s 15
Beskrivning av fOKUSOMIAAE KIMAL ...........ccviiveeieieitie et cte ettt ste s st esee e ete e ste e st e sneesteaebeesreeeres 17
Beskrivning av fOKUSOMIAAE HAISA .........ccueiuiiieiiieiiese ettt sne e 19
Beskrivning av fokUSOMIAde LANASKAP.........c..ccveiieieieiieeieeeteeeteeete e eteeete e et e eteeeeeeeteesaeesreesneeaeeenes 22
7. Nollalternativets paverkan pa MilJON ...........ccooiiiiiiiiiciie e 24
Trafikverkets DASPIOGNOS .......ooo ittt e e sa e sabre e s 24
Objekt SOM INGAr i NOHAREINALIVEL ...........coeeeeee ettt et e e teeete e e reesreesreesaee e 24
8. Beskrivning av betydande miljopaverkan av tillkommande atgarder ..............ccccccveeneenee. 25
StOre INFraStrUKIUTAIGEAITET .....eiveeiie ettt ettt e s teste e tesaeestesteessesbeaseaseeseesraensens 25
Mindre infrastruKtUrAtGArAEr (K25 KD .....eeiuee it etee ettt e ete e e ete e steesre e e e eeteesreesaeesreearees 26
2o [r=To [STo] o 1= - TSP PP PPPPT 28
Sammanfattande BEABGMNING .......oieeiii e e e e s e e e e e e e s e n e e e e e e s 28
LS TR U o o) o ]| 1 Vo 34
O L= (=T 1= LS = PSSP 36
11. Bilaga. Avgransning av betydande miljoaspekter kopplat mot miljokvalitetsmal ........... 38






1. Sammanfattning

Linstransportplanen redovisar vilka atgirder som ska genomforas for att stirka transportsystemet under
planperioden, 2018-2029. I Kronobergs lin utgir férdelningen av medel till olika stérre investeringar fran
en tidigare genomford strakanalys dér de viktigaste forbindelserna inom och genom linet har beskrivits.
Planen ska enligt lag miljobedémas for att det ska vara mojligt att jimfora planens miljoeffekter med ett
sannolikt utfall om planen inte genomfdrs. Miljobedémningen har gjorts i huvudsak med underlag fran
Trafikverket som sammanstillt material om transportsystemets paverkan pa miljon i bedémningsgrunder
tor alla miljébalkens relevanta miljéaspekter, samt tillhandahiller Samlade effektbedémningar f6r
namngivna dtgirder.

Denna miljékonsekvensbeskrivning utgér en besktivning av de viktigaste konsekvenserna som planen kan
orsaka. Framforallt bedoms planen kunna pdverka utvecklingen inom miljéaspekterna klimat, manniskors
hilsa, luft, biologisk mangfald (inklusive vixt- och djutliv) samt befolkning. Som underlag for
bedémningarna har Trafikverkets beddmningsgrunder anvints som beskriver pa vilket sitt infrastruktur och
dess anvindning paverkar milj6n.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan férvintas
uppsta nir de nya atgirderna i planen genomférts och de effekter som kan férvintas uppsta i en situation da
bara redan lasta investeringar i planen genomfors. Miljobedomningen forutsitter darfor ett sa kallat
nollalternativ, en rimligt siker uppfattning om hur samhillet och transportsystemet kommer att utvecklas
utan effekterna frin de nya édtgirderna i planen.

En majoritet av de satsade medlen i planen pd nya dtgarder gér i huvudsak till dtgirder som Skar
framkomligheten f6r biltrafiken och férvintas leda till ett 6kat trafikarbete med bil och didrmed ga i negativ
riktning nir det giller klimatet. Betydligt mindre medel 1 linstransportplanen satsas pd investeringar i
cykelvignit, kollektivtrafikitgirder och mobility management-dtgirder, vilka alla leder till minskad biltrafik
och i ritt riktning avseende klimatmalet. (Det bor noteras att Region Kronoberg genom sirskilda
ansOkningar har erhillit nationella medel for att utveckla kollektivtrafikanliggningar i linet. Dessa medel
ingar inte i linstransportplanen och kommer dérfor inte med i bedémningen i
miljokonsekvensbeskrivningen.). Det dr ddrfor troligt att de nya atgirderna i linstransportplanen
sammantaget leder i negativ riktning jaimfort med nollalternativet, d v s att bara redan lasta objekt i befintlig
trafikinfrastruktur genomférs. De stdrre nya investeringarna gar istéllet 1 positiv riktning avseende
funktionsmalet med 6kad tillginglighet f6r pendling, medborgarnas resor och niringslivets transportet.
Samtidigt innebér utbyggnad av vigar och cykelbanor att mark som idag utg6r livsutrymme f6r vixter och
djur gir forlorade och barridreffekterna 6kar. Det dr ddrfor viktigt att senare i planeringen av sddana projekt
titta mer noggrant pa var dessa miljoer finns sa att de kan undvikas eller skyddas frin stérre skador dn
nédvindigt. Aven i titortsnira miljder 4r det viktigt att bevara si mycket natur- och kulturmiljéer som
m6jligt da de fyller ett syfte dven f6r ménniskors méjlighet till rekreation och vila.

Miljomal som bedéms paverkas positivt av planen: God bebyggd miljé.

Miljémal som bedéms paverkas negativt av planen: Begrinsad klimatpaverkan och Frisk luft. Aven
miljdmalen om Ett rikt vixt- och djutliv, Levande skogar, Myllrande vatmarker och Ett rikt odlingslandskap
kan komma att paverkas negativt men for dessa mal finns dock goda méjligheter att genom hinsyn i senare
planerings- och projekteringssteg minimera konsekvenserna om atgirdsvalsstudier resulterar i beslut att
bygga om eller bygga ny infrastruktur.

Positiva effekter erhalles avseende Funktionsmalet genom 6kad framkomlighet f6r biltrafik. Likasa
torvintas flera av atgirderna att leda i positiv riktning avseende trafiksikerhet och milet om Nollvisionen.

Alla planer som miljébedéms ska foljas upp och planen som helhet féreslas bland annat f6ljas upp med
hjilp av de indikatorer avseende klimat och hilsa som finns pa miljémalsportalen, www.miljomal.nu.



2. Bakgrund och syfte

Region Kronoberg har, pa uppdrag frin Regeringen, upprittat ett forslag till transportslagsévergripande
linsplan for regional transportinfrastruktur f6r perioden 2018 — 2029. Nir en myndighet eller en kommun
upprittar en plan, som krivs i lag eller 1 annan foérfattning, ska planupprittaren géra en miljobedémning av
planen, om dess genomférande enligt Miljobalken kan antas medfora en betydande miljopaverkan. En
linsplan for regional transportinfrastruktur ska alltid antas medf6ra betydande miljépaverkan enligt
térordningen om miljékonsekvensbeskrivningar. Behovet av en miljdbedémning dr dirmed lagstadgat.
Lagstiftningen om miljébedémning av planer och program ir tvingande sedan 2005 och genomférs nu f6r
tredje gdngen 1 samband med upprittande av ny Linstransportplan.

Miljobedémning idr en process med samradsforfarande som genomfors integrerat med framtagandet av
planen. Miljobedémningen dokumenteras i en miljékonsekvensbeskrivning som en del av analysen av
strategiska vigval och étgirder. Miljobedoémningen gérs pé en strategisk och 6vergripande niva och ska inte
ta upp fragor som limpligare bedéms senare 1 planeringsprocessen. Syftet med en miljébedémning 4r att
paverka planeringens innehdll och resultat sa att en hillbar utveckling frimjas. Arbetet sker parallellt pd tva
olika plan; ett nationellt som Trafikverket ansvarar f6r och ett regionalt dir i detta fall Region Kronoberg
har ansvaret.

3. Oséakerheter och brister

Miljébedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen bedéms kunna
medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Beddmningar av konsekvenser medfér alltid en viss osikerhet. Nir det giller beddmning av konsekvenser
pd denna niva dr osikerheten sirskilt stor. En regional transportplan dr strukturskapande med ling
genomforandetid. Effekten av de planerade dtgirderna stricker sig langt efter att planen dr genomford.
Detta gor att det dr svirt att dra ndgra sikra slutsatser av konsekvenserna. I dagsliget gar det inte att
torutspd vilken 6vrig utveckling som kommer att ske i samhillet, vilka politiska styrmedel som kan komma,
prisutveckling pa brinslen eller férindringar i den allmdnna opinionen. Allt detta kan géra att de
trafikprognoser som linsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen grundar sig pa inte kommer att sld in.

Utifran de grinser som satts upp i miljobedémningsgrunderna om vad som ir betydande miljépaverkan fors
1 manga fall ett resonemang om vilka effekter planen férvintas medfora for att pa sa sitt fanga upp de
aspekter som kan bli betydande. I vissa fall saknas ocksa kunskapsunderlag om nuléget, vilket ytterligare
forsvirar bedémningen. I bedémningsgrunderna listas ocksa for flera av aspekterna ett utvecklingsbehov
som, om de genomférs, kan bidra till forbéttrad kvalitet pa bedémningarna till kommande transportplaner.

Aven om vissa av de utpekade bristerna har hogre prioritet in andra och sannolikt kommer att genomféras
under planperioden har typen av dtgird miljobed6mits istillet f6r enskilda objekt. Fér denna dtgirdsgrupp ar
det angeldget att 1 den fortsatta planeringsprocessen se till att ritt dtgiarder kommer till stind pa ritt platser.



4. Lansplan for regional transportinfrastruktur

Vad far lanstransportplanen innehalla enligt forordningen?

Linsplaner for regional transportinfrastruktur hanterar trimning och effektivisering samt investering i
statliga regionala vigar (statliga vigar som finansieras via linsplaner). Dessutom ingir statlig medfinansiering
tor byggande av kollektivtrafikanliggningar med mera, samt till drift av utpekade icke statliga flygplatser.
Det dr méjligt £6r linsplanen att dven finansiera dtgirder som normalt finansieras i den nationella
transportplanen. Linsplanen omfattar en tidsperiod pa 12 ar, i den aktuella planeringsomgéngen perioden
2018 — 2029.

Den regionala atgirdsplanen far i enlighet med férordning (1997:263) om linsplaner for regional

transportinfrastruktur omfatta f6ljande dindamal:

e Investeringar i statliga regionala vigar som inte ingdr 1 stamvignitet.

o Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt atgirder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

o Atgirder i andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse for det regionala transportsystemet
som boér redovisas 1 planen.

e Bidrag till icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga f6r regionen.

e Investeringar och forbittringsatgirder fOr vilka Trafikverket har ansvaret enligt férordningen (2009:236)
om en nationell plan f6r transportinfrastruktur.

e Byggande och drift av enskilda vigar.

Atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa

regionala kollektivtrafikanliggningar med mera vilket innefattar:

e Byggande av vig- och gatuanliggningar eller sparanliggningar fér regional kollektivtrafik som tillgodoser
ett allmidnt kommunikationsbehov.

e Byggande av stationer, terminaler, vinthallar, hallplatser och andra liknande anliggningar f6r
trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande.

e Transportinformatik eller fysiska dtgirder for forbattrad miljé och trafiksidkerhet pa kommunala vigar
och gator.

o Atgirder for 6kad tillginglighet i kollektivtrafiken fér resenirer med funktionsnedsittning i fraiga om
kollektivtrafikfordon, terminaler, héllplatser eller andra anldggningar i anslutning till dessa samt
investeringar i reseinformationsanliggningar som underlattar resor for resendrer med
funktionsnedsittning.

e Byggande av kajanliggning fér fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer och gods och
som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov.

e Investeringar i sadan rullande materiel for regional kollektivtrafik pa jirnvig, tunnelbana eller sparvig
som utpekas i den banhéllningsplan som faststillts f6r 2004 — 2015 si linge det finns anslagna medel {6r
indamalet.

Grund for prioriteringar

Till grund f6r arbetet med ny linstransportplan ligger systemanalysen fran 2015 £6r sddra Sverige och den
gemensamma strategin i Positionspappret fran 2016, som har arbetats fram inom ramen f6r
Regionsamverkan i Sydsverige. Prioriteringarna sammanfattas i tre punkter som har varit utgangspunkt for
atgirderna i den nya linsplanen:

e Interregional tillginglighet — snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar an till befintliga
viastkustbanan, sodra stambanan och anslutande sidobanor.



e Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhill av jarnvigar och vigar som stédjer den
flerkdrniga ortsstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland.

e Konkurrensmissiga och héllbara godstransporter — 6kad transportkapacitet for effektiva och
klimatsmarta transporter for niringslivet.

I arbetet med linstransportplanen utgor dven den Regionala utvecklingsstrategin for Kronobergs lin, Grina
Kronoberg 2025, ett viktigt underlag.

De itgirder som prioriteras ska vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till ett klimateffektivt och
konkurrenskraftigt transportsystem for tillvixt och utveckling samt ta sin utgangspunkt i de
transportpolitiska médlen. Det 6vergripande malet £6r transportpolitiken dr att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar transportférsérining f6r medborgarna och niringslivet i
hela landet. Det 6vergripande malet fortydligas genom tva jimbordiga maél, ett funktionsmal — Tillginglighet
samt ett hinsynsmal — Sikerhet, Milj6 och Hilsa.

Ny planperiod 2018-2029

Nir det giller medelstilldelningen f6r denna planeringsomgang uppgér den preliminira tilldelningen fér
Region Kronoberg till 768 miljoner kronor. Atgirderna som ska redovisas i planen ir de objekt som
Overstiger 25 miljoner kronor i investeringskostnad. Storre brister ska darutver pekas ut dir det dr
angeldget att gd vidare till atgdrdsvalsstudie enligt planprocessen {6t vig och jarnvig baserat pa
fyrstegsprincipen. Fér mindre investeringar avsitts potter for anpassning av transportinfrastrukturen dir
atgirder for forbattrad trafiksakerhet, kollektivtrafik, cykel och mobility management kan inga.

Linstransportplanen dr ny men bygger p4 tidigare lagd plan. Linsplanen omfattar en investeringsperiod pa
12 ar, men revideras vart 4:e dr. Revidering och utveckling har skett i nira dialog med den nu mer etablerade
IKA-gruppen vilken bestir av tjinstepersoner fran samtliga kommuner, Linsstyrelsen i Kronobergs lin och
Trafikverket. Dialog har ocksé forts pa politisk niva, framférallt genom regionala utvecklingsnimndens
kommunturné och kommunalt forum.

Nedan redovisas endast en mycket kort sammanfattning av Lanstransportplanen. Fokus ligger pa de fragor
och utgangspunkter som ir viktiga f6r miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning av lanstransportplanen

Kronobergs linstransportplan kommer att bidra till ett sammanknutet Sydsverige genom att férbittra och
utveckla de strik som gir genom ldnet. I planen satsas dven pa det mindre vignitet. Sdrskilt utpekade
satsningar féreslds pa primira och 6vriga linsvigar. I linstransportplanen ingar ocksa satsningar for ett
sammanhdllet cykelvignit i Kronoberg f6r bide vardagscykling och turism. Sirskilda resurser 1 planen,
utéver linstransportplanens medel, satsas ocksa pa att hallplatser 1 linet ska nd den standard som har
antagits 1 Trafikforsorjningsprogrammet f6r Kronoberg 2016-2025.

De atgirder som dr nya jimfért med den gamla linstransportplanen, och dirmed effektbeskrivs i denna
miljokonsekvensbeskrivning, dr:

e Storre investeringar (> 25 Mkr) i fyra storre namngivna vigobjekt: Vig 834 Hovmantorp —
Korsning med jiarnvig, Lv 126 f6rbi Alvesta, S6dra linken Vixj6é samt Rv 27 Siljeryd — Vixjo
etappindelning

e  Mindre investeringar (< 25 Mkr) inom fyra omrdaden: Vigobjekt, Cykelvigar, Kollektivtrafik samt
Mobility management-atgarder



e Bidragsobjekt med potter fér bl a Trafiksdkerhet & Kollektivtrafik, Enskilda vigar samt Driftbidrag
flygplats.

Utover dessa atgirder ingar dtgarder som dr lasta och var med redan i den tidigare planen: samfinansiering
av ett jarnvigsobjekt samt ytterligare tva storre vigobjekt.

Identifierade brister

Att en etapp finns med som namngiven brist innebir att brister och kapacitetsproblem ska utredas och
tydliggoras under planperioden innan atgardsvalsstudier inleds i enlighet med planprocessen for vig- och
jarnvigsprojekt. I fasen med atgirdsvalsstudier ska fyrstegsprincipen tillimpas, vilket innebdr att 16sningar
som innebir byggande av ny vig eller stérre ombyggnader ska vara ett sista steg forst nir varken effektivare
resval, bittre anvindning av befintlig infrastruktur eller begrinsade ombyggnationer kan 16sa identifierade
problem. Losningar ska sokas forutsittningslost, transportslagsdvergripande, brett och i samverkan/dialog
med berdrda. Fyrstegsprincipen och planprocessen beskrivs mer ingdende i Lanstransportplanen.

I planen finns tva stérre konstaterade brister: Rv 23 Marklanda-Vixj6 och Rv 27 Vixjo-linsgrins mot
Blekinge. Eftersom det inte dr klart vilka 16sningar som bast dtgirdar de utpekade bristerna, samt vilka
atgirder som kommer att prioriteras, dr det idag inte maoijligt att miljdbedéma utfallet av identifierade brister.
Identifierade brister dr inte féremal fér investeringsbeslut i detta skede. Vidare utredning far visa vilka
atgirder samt vilken prioritering som b&ér komma i frga.

Mindre investeringar (< 25 Mkr)

For mindre investeringar har fyra potter avsatts f6r Vigobjekt, Cykelvigar, Kollektivtratik samt Mobility
management-atgirder. Potten f6r Vigobjekt syftar bl a till att 6ka trafiksikerheten, men dtgirder avser ocksa
breddning och 6kad framkomlighet f6r biltrafiken. Potten f6r Cykelvigar avser just utbyggnad av
cykelvigar, medan potten £6r Kollektivtrafik avser upprustningar av hillplatser. Potten f6r Mobility
management-dtgirder kan anvindas for dtgirder som syftar till att f6rdndra beteendet hos de som nyttjar
infrastrukturen sa att smartare val kan goras.



5. Avgransning av miljbedémningen

Avgrinsning handlar om att fa en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandeprocedur med
relevant och rimligt beslutsundetlag. Ett syfte dr att koncentrera miljobedémningen och
milj6konsekvensbeskrivning pa de miljéfragor som har storst betydelse och dir planférslaget har storst
mojlighet att paverka. Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen ska vara rimliga med hinsyn till;

e utredningens innehdll och detaljeringsgrad,
e bedémningsmetoder och aktuell kunskap,
e allminhetens intresse,

e att vissa fragor bittre kan bedémas i samband med andra beslut om program, planer eller projekt.

Avgrinsningar av miljéaspekter och bedémningsgrunder med motiveringar redovisas i bilaga i kapitel 11
samt beskrivs under kap 6, Metod {61 miljébedémning.

Allmanhetens intresse

Merparten av befolkningen kommer dagligen i kontakt med transportsystemet. Transportsystemet paverkar
vira mojligheter att r6ra oss och na olika malpunkter, men paverkar ocksd vara upplevelser och den miljé vi
lever i. Planf6rslaget har diremot ingen civilrittslig betydelse. Planforslaget dr alltsa inte ett rdttsligt
bindande dokument som péverkar enskild egendom, men det har en styrande effekt pa kommande plan-
och tillstindsprévning.

Andra planer och program

Nationellt pagir arbetet med att fram en ny nationell transportplan f6r samma tidsperiod. Den hinger ihop

med detta arbete genom att vissa dtgirder i den nationella planen geografiskt finns i Kronobergs lin. Det idr
ocksa till exempel méjligt att genom samfinansiering med regionala medel frin regional plan 6ka effekten av
satsningar som planeras nationellt.

Den fysiska samhallsplaneringen regleras i plan- och bygglagen och det ir kommunerna som ansvarar for
planeringen. Det betyder att de sjilva viljer vilka omrdden som ska planldggas och nir. Linsstyrelsen har
ansvaret fOr att det nationella perspektivet tas om hand i den kommunala planeringen.

Kommunerna ska ha en aktuell kommuntickande 6versiktsplan dir 6vergripande planeringstragor och
allminna intressen finns behandlade. Oversiktsplanen utgdr underlag for detaljplaner och
omridesbestimmelser. Oversiktsplaner bildar dirmed ett viktigt underlag fér planering av trafik, transporter
och transportinfrastruktur. Det dr av stor vikt for samhallsbyggandet att det finns en tydlig koppling mellan
den kommunala fysiska planeringen och planeringsprocesserna for infrastrukturprojekt.

Tidsperspektiv

Planen omfattar atgirder f6r 2018-2029. Férarbetena till miljébalken anger att den betydande miljépaverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: ”effekter pa kort, medel-ling och ling sikt.” Vilka
tidsgrinser som ska sittas for olika effektbeddmningar beror pa vad som ir relevant och rimligt. Eftersom
miljéeffekter av investeringar och dtgirder kan stricka sig lingre dn till ar 2029, ska miljébedémningen
behandla effekter sd lingt det ér relevant och rimligt dven efter ar 2029.
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Geografisk utbredning

Miljobedémningen hanterar miljéeffekter inom Kronobergs lin. Om ny trafikinfrastruktur byggs bade inom
Kronobergs lin och som en fortsittning 1 ett annat ldn kan trafiken och resandet férvintas bli storre pa
bdda sidor om linsgransen 4n om den bara byggs pd ena sidan om linsgrinsen. I de fall atgirder omfattar
utbyggnad pa bada sidor om linsgrinsen redogdrs dirfor f6r detta i miljékonsekvensbeskrivning eftersom
effekterna inom linet kan bli storre. Det gors dock ingen berikning av hur mycket trafiken/resandet
férvintas Oka, utan bara i vilken riktning (positiv, neutral eller negativ) den och de miljéeffekter som hinger
samman med trafik6kningen eller det 6kande resandet gar.

Beddmningarna ir inte sa detaljerade att de redogér f6r om den 6kade trafiken eller resandet hirrér fran
regionala eller internationella resor. Det gors inte heller ndgon analys av hur positiv eller negativ
miljépaverkan frain bedémda étgirder fordelar sig inom Kronobergs lin samt vilka grupper som paverkas.
Fragor kring sjofartens och flygets miljépaverkan forutsitts bli bedémda inom ramen f6r den nationella
planen, férutsatt att den regionala planen inte nimnvirt berdr dessa transportslag.

Relevanta miljomal
Nationella miljomal

1,5-gradersmalet och begransad klimatpaverkan

Klimatavtalet som skrevs under i Paris 1 december 2015 innebir att virldens linder ska begrinsa
klimatpdverkan till en maximal temperaturékning pa 2 grader Celsius jaimfort med forindustriell nivd men
dven striva efter att begrinsa den till maximalt 1,5 grader. Savil en begrinsning till 2 grader som 1,5 graders
temperaturékning kriver att de globala utslippen nar noll ndgon gang i mitten av seklet. Med en rittvis
bérdeférdelning behéver de rikare linderna nd nollnivén tidigare.

Ett nytt svenskt klimatmal

Den 2 februari 2017 tog regeringen fram ett forslag till ny klimatlag som innebir att Sverige ska ha ett
"netto nollutslipp" av klimatpaverkande vixthusgaser 2045. Ett kvantifierat mal 4r att utslippen frin
inrikestrafiken ska ha minskat med 70 procent till 2030, jimfért med 2010 ars nivéer. Det dr forsta gingen
som det har tagits fram ett kvantifierat utslippsmal for transportsektorn.

Fossiloberoende fordonsflotta
Klimatmalet for transportsektorn skiljer sig inte mycket fran Sveriges vision om nettonollutslipp av
vixthusgaser dr 2050 och prioriteringen om fossiloberoende fordonsflotta, av Trafikverket tolkat som 80

procents ligre anvindning av fossil energi 1 vigtrafik ar 2030. Visionen har analyserats inom utredningen
Fossilfrihet pa vig (FFF-utredningen, SOU 2013:84) och i Trafikverkets klimatscenario.
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Tre delar kravs: ny teknik, energieffektivisering och ett transportsnalt samhalle
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Figur 1  Vagtrafikens anvandning av fossil energi med och utan atgarder (TWh) enligt Trafikverkets klimatscenario.
Toppen pa staplarna motsvarar utvecklingen utan atgarder, de graa falten aterstdende fossil energi efter
atgarder. Negativa varden avser export av bioenergi. Av staplarna kan man &ven se hur stor del av
minskningen som &stadkoms av de olika atgardskategorierna.t

For att klara detta inom vigtransportsektorn nationellt och internationellt krdvs en kraftfull teknisk
utveckling. Det kridvs bdde energieffektivisering och introduktion av férnybar energi. Men den knappa tiden
gOr att detta inte dr tillrdckligt. Det kridvs dven en samhaillsutveckling dir den egna bilen spelar en mindre
roll som transportmedel och dir tillginglighet skapas genom god kollektivtrafik och goda méjligheter att g
och cykla: ett transportsnilt samhille. Denna slutsats drar Trafikverket i flera olika rapporter. framgér av
figuren ovan stir transportsnalt sambhille for ca en tredjedel av de minskningar som maste géras till 2050.

En utveckling enligt Trafikverkets klimatscenario skulle inte bara bidra till de nationella klimatmalen, utan
ocksa till minga andra milj6 och samhillsmal — genom tita, funktionsblandade stider med bittre
tillgdnglighet med kollektiv-, cykel- och gangtrafik samt 6kad andel elektrifierade tysta och emissionsfria
fordon.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljén som miljéarbetet ska leda till. Det svenska
miljomalssystemet innehéller sexton miljokvalitetsmal. Av dessa 16 milj6kvalitetsmal har en avgrinsning av
de mal som berér transportsektorn redovisats 1 regeringens proposition ”Mal f6r framtidens resor och
transporter”. Dessa dr begrinsad klimatpaverkan, giftfri miljo, bara naturlig férsurning, ingen évergddning,
god bebyggd miljé samt ett rikt vixt- och djurliv. Bedémningen av planférslagets positiva eller negativa
paverkan pa miljokvalitetsmalen kommer att fokusera pa dessa sju miljokvalitetsmal.

! Killa: Trafikverket (2016) Styrmedel och atgirder f6r at minska transportsystemets utslipp av vixthusgaser-med fokus pa transport-
infrastrukturen, 2016:043
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Regionala miljomal

Miljobedémningen kommer att beakta de nationella och regionala miljémalen. Linsstyrelsen 1 Kronobergs
lin har faststillt Regionala miljomal £6r perioden 2013-20202. Samtidigt upphivdes tidigare regionala mal.
For Kronobergs lin finns dirmed 45 regionala mal som har beslutats for att komplettera de nationella
besluten.

Nationellt beslutade preciseringar giller fullt ut 1 linet och 4r ddrmed desamma regionalt som nationellt.
Dirut6ver antagna regionala miljémal dr ett komplement. Det finns i regionen ett mél om Gkat resande med
kollektivtrafiken; att marknadsandelen ska 6ka till 15 % ar 2030. Ytterligare kompletterande regionala mal
som mest beddéms kunna paverkas av innehallet i linstransportplanen ér:

e Begrinsad klimatpaverkan:
O Fossil koldioxid fran trafiken: Utsldppen av fossil koldioxid frin trafik och arbetsfordon
har ar 2020 minskat med 35 %, jamfért med 1990 drs utslipp.
e Bara naturlig f6rsurning och Frisk luft:
0 Utslipp av kviveoxider: Ar 2020 ska utslippen av kviveoxider i Kronobergs lin ha
minskat till 2 500 ton (dven luft).
e levande sjdar och vattendrag:

O Senast dr 2020 ska minst 50 % av de nationellt virdefulla vattendragsstrickorna i
Kronobergs lin vara restaurerade med avseende pd naturmiljon. Utbredningen av utter ska
inte minska (jimfért med 2007)

I Regional utvecklingsstrategi ”Gréna Kronoberg 2025 anges bl. a ocksd som mal att mellan 1990-2025 ska
minskningen av klimatpaverkande utsldpp i linet vara den storsta i riket och till 2025 ska 80 % av den totala
energianvindningen i Kronobergs lin komma fran férnybara killor.

2 Regionala miljomal i Kronobergs lin 2013-2020, beslutade 2013-01-08, uppdaterade med etappmal som faststilldes 2014-02-27, Linsstyrelsen i
Kronobergs lin 2013.
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6. Metod for miljobedémning

Alternativ

Inget jimforelsealternativ avseende planens innehall har tagits fram da det inte angivits ndgra alternativa
planeringsramar i direktivet f6r att uppritta ny plan. Den jimforelse som gors utgar dirfér endast fran
planalternativet och nollalternativet.

Nollalternativ och nytt planférslag

De atgirder som bedéms fOr att eventuellt skrivas in i den nya linsplanen styr bara en del av det svenska
transportsystemets samlade utveckling och miljépaverkan. Faktorer vid sidan av planen eller systemanalysen
har ofta en vil sa stor inverkan pd systemet. Det kan gilla demografisk, teknisk, industriell eller kommersiell
utveckling och politiska beslut 1 Sverige, och dven utvecklingen i Europa och i 6vriga virlden.

Konsekvensbeddomningen av atgirderna dr en beddmning av de effekter som uppstar nir planen
genomforts. Bedomningen dr med andra ord en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan
forvintas uppsta nir en plan dr genomford och de effekter som kan férvintas uppsta i en situation utan
nagon sidan plan. Den giller bade effekter 1 samhillet och effekter i eller pa grund av transportsystemet.

Miljokonsekvensbedémningen forutsitter foljaktligen att man har ett nollalternativ, en rimligt siker
uppfattning om hur samhillet och transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna fran den nya
linsplanen. Nollalternativet r sdledes en gemensam beskrivning av samhillets troliga utveckling utan
atgirder fran linsplanen eller dndringar av dessa.

Med hjilp av ovanstiende resonemang tolkas nollalternativet i foreliggande miljokonsekvensbeskrivning
som att implementering av den gillande linsplanen (2014-2025) genomférs. Nollalternativet beskrivs
dirmed, i ndsta avsnitt, som ett nulige med en utveckling enligt linsplanen 2014—2025.

I ett nidsta steg jimfors nollalternativet med den konsekvensbedémning som gjorts av de nya dtgirder som
kan komma att ingd i linsplan 2018-2029. Ett mal med tillimpningen av bedémningsgrunderna ir att
effekter och konsekvenser sd lingt det dr mojligt ska kvantifieras och jaimforas i nollalternativet och
planalternativet. Detta har varit svirt i miljébedémningen av planen. Istillet fOrs ett resonemang om
konsekvenserna av den riktning de nya dtgirderna i planen pekar ut i relation till kriterierna fér betydande
miljépaverkan.

BedOdmningsgrunder

Beddmningsgrunder ir ett verktyg for att bedéma vad som ér betydande miljopaverkan i
atgirdsplaneringen, samt hur paverkan pa de miljéaspekter som riknas upp i miljébalkens 6 kap 12 §
punkt 63 kan bedémas och besktivas. Utgangspunkten f6r vad som dr betydande miljépaverkan ér vilka
miljéutmaningar som transportsektorn har ett stort delansvar att 16sa och hur dessa kan paverkas av valet av
atgirder 1 planen. Transportsektorn bedéms frimst ha en betydande miljopaverkan pa féljande sitt:

e  Star for en stor del av utsldppen av koldioxid.

e  Utsitter fler dn tvd miljoner minniskor f6r buller, dér jirnvagstrafiken star f6r ca 20 %.

e Star for en hog andel av de svenska utslippen till luft.

e Tar mark i ansprik for infrastruktur och har en paverkan pd natur- och kulturmiljé inklusive

skyddade omriden (MB 7 kap.).

3 De 14 miljéaspekterna dr ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6, dels pa hushéllningen med mark, vatten och
den fysiska miljén i 6vrigt, dels pa annan hushéllning med material, rivaror och energi. Dessa har delvis omarbetats av Trafikverket f6r att vara mer
anpassade till att bedéma transporternas miljépaverkan.
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e Har en strukturbildande funktion med paverkan pa 6vrigt samhillsbyggande och formar dirmed
minniskors livsmiljé, men ocksa framtida transportbehov.

Bed6émningsgrunderna tar sin utgangspunkt i Trafikverkets Metod for miljsbedomning av planer och program inom
transportsystemet.* som innehdller definitioner och avgrinsningar f6r kriterier f6r ndr miljépaverkan frin
transportsystemet 4r att betrakta som betydande. Bedémningsgrunderna ticker in samtliga av miljébalkens
miljéaspekter® och har sorterats in under tre olika fokusomriden: klimat, hilsa och landskap. Trafikverket
har 2017 uppdaterat sina bedémningsgrunder och har lagt till ett fjirde fokusomrade, “resurser tillgingliga
for minniskan”. Detta omfattar paverkan pa naturresurser; areella niringar, mark, skyddsvirda omraden,
vatten m m. Men i miljébedémningen av Kronobergs linstransportplan har bedémningen gjorts utifran de
tre ursprungliga fokusomradena och de av Trafikverket framtagna bedémningsgrunderna har anpassats efter
de regionala férutsittningarna i Kronobergs ldn och har avgrinsats ytterligare. En viktig faktor bakom dessa
avgransningar dr vilka effekter som utifran befintligt kunskapsunderlag kan bedémas av de nya atgirder som
ingar i linsplanen. En skillnad méste géras mellan en potentiell betydande miljépéaverkan frin
transportsektorn total och vad som kan bedémas for prioriterade dtgirder i linsplanen. Bland annat maste
hinsyn tas till vad som ir rimligt att bedéma i samband med atgirdsplaneringen och vad som bést bedéms i
senare skede i samband med projektspecifika miljckonsekvensbeskrivningar. Exempelvis har
miljéaspekterna ”mark” och “vatten” avgrinsats bort, eftersom de bedéms som mycket svira att bedéma 1
det hir skedet av planeringen.

De miljéaspekter som beddmts bedéms kunna bli t6remal {61 betydande miljopaverkan utifrin planens innehéll
och regionala férutsittningar dr klimatfaktorer, minniskors hilsa, befolkning, luft, materiella
tillgangar, biologisk mangfald (inklusive vixt- och djutliv), forn- & kulturlimningar samt
trafiksikerhet. Avgrinsningar med motiveringar redovisas i bilaga 1 kapitel 11. Dir redovisas hur de olika
miljéaspekterna relaterar till relevanta miljémal.

Dirutover ska relevanta miljokvalitetsnormer beaktas. For linstransportplanens del bedéms
milj6kvalitetsnormer f6r luft avseende NOx samt PM 10 vara relevanta. Fér miljckvalitetsnormer avseende
vattenférekomster beddms eventuell paverkan bittre kunna utredas i senare skeden av planeringen. Vatten
som omfattas av milj6kvalitetsnorm for fisk- och musselvatten bedéms i detta skede inte beréras av
atgirder i planen.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller anger att det ska efterstrivas att buller inte medfér skadliga
effekter pa méinniskors hilsa. Enligt férordningen har Trafikverket kartlagt buller fran vig- och
jarnvigstrafik och upprittat ett dtgirdsprogram.

Indirekta effekter som kan uppstd p g a tillkommande exploateringar eller etableringar som en foljd av
investeringar i planen avgrinsas bort di en sadan bedémning skulle bli alltfér spekulativ.

Kriterier for betydande miljopaverkan

Ett mal med tillimpningen av bedémningsgrunderna ér att effekter och konsekvenser sa lingt det dr mojligt
ska kvantifieras och jimf6ras mot nollalternativet. Kriterierna dr dirfor utformade sa att det ska vara mojligt
att mita en forindring fOr att se om den dr att betrakta som betydande eller ej. Dock dr det i manga fall
svart att gora en kvantifiering avseende paverkan pa trafik och utsldpp, framforallt fir dtgirder inom
potterna som inte genomgir en samhillsekonomisk analys. Istillet f6rs hir dirfor ett resonemang om
konsekvenserna av den riktning planen pekar ut och om utvecklingen med de foreslagna dtgirderna
forvintas ga 1 positiv, neutral eller negativ riktning. Kriterier for respektive fokusomrade; klimat, hilsa och
landskap redovisas nedan. Det dr kriterierna som anvinds 1 det praktiska arbetet med att genomféra

+Trafikverket, 2011. Metod fér miljobedémning av planer och program inom transportsystemet, Publikationsnummer: 2011:134.

5> De 14 miljoaspekterna dr manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6, dels pa hushallningen med mark, vatten och
den fysiska miljén i 6vrigt, dels pa annan hushéllning med material, rivaror och energi. Dessa har delvis omarbetats av Trafikverket f6r att vara mer
anpassade till att bedéma transporternas miljépaverkan.
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bedémningen av de olika dtgirderna och potterna. Bedémningen av respektive kriterium summerar upp till
de mal och fokusomraden de relaterar till.

Tabell 1 Kriterier for bedomning av i vilken riktning atgarderna gar i avseende olika aspekter inom fokusomradena.

Fokus-
omrade Aspekt Kriterier
E Paverkan pa mangden personbils- och lastbilstrafik i fordonskilometer
| : Paverkan pa energianvindnin r fordonskilometer
- Klimatfaktorer - P"‘ rg g pe -
A Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och underhall av
T infrastruktur

Manniskors
hélsa

Befolkning

Materiella
tillgangar

Antal personer exponerade fér bullernivaer éver riktvarden
Antal exponerade fér héga bullernivaer, >10 dBA dver riktv.
Férekomst av omraden med hég ljudmiljékvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Barns, funktionshindrades & Zldres mojlighet att pa egen hand ta sig fram till
sina mal

Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots & med cykel till utbud & aktiviteter
Vagtransportsystemets totala emissioner av NOx och PM10

Halter NO2 & PM10 i tatorter

Antal persober exponerade for halter dver MKN

Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsarjningsperspektiv

Kvalitet pa vatten och vattenférhallanden ur ekologisk synpunky

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsviarda omraden

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda omraden under driftskede

Betydelse for areella naringar

TP>PX0VOZ>rr

Trafiksdkerhet Antal déda och allvarligt skadade.
Betydelse for uppritthallande och utveckling av landskapets utmirkande
Landskap kraktir och kvaliteter - avseende delaspekterna skala, struktur eller visuell
karaktar
Betydelse for mortalitet
Betydelse for barridarer
Biologisk
mangfald, vaxt- [Betydelse fér stérning
& djurliv
Betydelse fir forekomst av livsmiljoer
Betydelse for att virna den naturliga, inhemska biologiska mangfalden
Betydelse for utpekade viardeomraden
Forn- & Kultur- |Betydelse for strukturomvandling
lamningar,
Annat Betydelse fér mojligheten att avlisa karaktir ech samband
LT G B e e e e el e e L e
Bebyggelse | .4 skstsel av dessa varden
Betydelse foér utradering

16



Beskrivning av fokusomrade Klimat

Analyser genomforda inom Trafikverkets klimatscenario visar att det finns méjlighet f6r transportsektorn
att minska klimatpaverkan i linje med malen men for att 4stadkomma detta krivs en kombination av
atgirder®, se Figur 1 pa sidan 10. Trafikverkets klimatscenario innebdr en minskning av personbilstrafiken
med 10 - 20 % till 2030. Detta kan jamféras med de basprognoser som Trafikverket tagit fram for
vigtrafiken till 2040, som f6r KKronobergs lins del innebir en trafik6kning med ca 30 %.78

Slutsatsen fran klimatscenariot 4r att teknikldsningar inte kommer att vara tillrickliga fér att na klimatmalen
utan att Ovriga dtgirder maste ske parallellt. En 6kad mingd trafik ger en for stor trafikvolym f6r att kunna
minska utslippen med hjilp av teknisk utveckling. Detta bekriftas bland annat i de langsiktiga scenatier fér
energianvandningen som Energimyndigheten har tagit fram for transportsektorns energianvindning. Deras
slutsats ar att med en trafik6kning enligt Trafikverkets basprognos kommer energianvindning fran
Transportsektorn att vara relativt konstant till 2040.° En sé stor energianvindning kommer sannolikt inte att
kunna tillgodoses av férnybara drivmedel 1 tillrickligt h6g grad £6r att na klimatmalen.

Energianvindningen per person i Kronobergs lin har sjunkit sedan 2010 och var 31,4 MWh under 2014
(tyvirr finns inga nyare uppgifter 4n sd att tillgd fOr ldnet; vare sig f6r energianvindning, klimatpaverkande
utslipp eller korstrackor per invanare). Transporterna star dock fortfarande f6r en stor del av
energianvandningen, se Figur 2. Fortsatt energieffektivisering och 6verging till fossilfria energikallor krivs
for att nd de klimat- och energirelaterade miljémalen. Kraftigare insatser behévs ocksa for att minska
anvindningen av bilar och 6vergd till resurssnila, miljdanpassade transporter.!0

Energianvandning

MWh/inv

et} A =55
Fald b Fat Fat) i)

B Jordbruk skogsbruk och fiske
Offenthg verksamhet och
dvnga t@nster

Bl Hushal
[ Transponer
[ Industn byggverks

Figur 2 Slutlig energianvandning per person i lanet (ar 2009-2014). Kalla: Miljomal.se

Ar 2014 var de totala utslippen av vixthusgaser i linet totalt 1,0 miljoner ton, jimfoért med 1,2 miljoner ton
ar 2010. I dessa siffror ingdr dven andra utslipp dn koldioxid, men koldioxid utgdr merparten.

¢ Samlat planeringsunderlag for energieffektivisering och begrinsad klimatpaverkan, 2012:152. Trafikverket 2012.

7 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060. 2016-03-11.

8 Basprognoserna bygger nu beslutade férutsittningar, styrmedel och planer for infrastrukturen. Det innebar bla. att det 4r gillande Nationella och
Regionala infrastrukturplaner som ska ligga till grund for vilken framtida infrastruktur som ska finnas med i prognoserna, samtidigt som enbart
beslutade styrmedel i form av skatter, avgifter m fl. ingir i prognosférutsittningarna.

K I*nergmwndlgheten Scenarler over Sverlges energwystern 2016 2017 6.

=7&t=Lan (himtat 20170306)
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Transportsektorn och arbetsmaskiner star for ca hilften. Utsldpp fran transporter minskade med 1,1
procent mellan 2013 och 2014. Utslippen fran transporterna maste dock minska mer f6r att na det

lingsiktiga mélet om noll nettoutsldpp ar 2050 och klara etappmadlen dr 2020 med minskning pd 40 procent

jamfort med 1990.11
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Figur 3  Klimatpaverkande utslapp uttryckta i koldioxidekvivalenter och férdelade pa sektorer. Kalla: Miljomal.se

Kronobergs lin ir glest bebyggt och har manga mindre titorter med £6ljd att biltransport ofta bli det enda

alternativet. Detta dr en orsak till att korstrickan med bil per invdnare ligger Gver genomsnittet 1 Sverige, se

Figur 4. Sedan 2008 har korstrickan med bil minskat fram till 2013, bdde nationellt och i linet. Sedan dess
har dock kérstrickan 1 linet 6kat ndgot igen.!? Utsldppen frin bilresandet maste minska, om det ska gi att
nd miljomalen. I takt med att befolkningen i linet 6kar, behévs incitament for att stimulera ett hallbart

resande, med cykel och kollektivtrafik.

=7&t=Lan (uttag 20170306)
21id=87&pl=2&I=7&t=Lan (uttag 201703006)
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Figur 4  Antal korda mil med personbil i genomsnitt per lansinvanare och ar. Kalla: Miliomal.se

Beskrivning av fokusomrade Halsa

I de transportpolitiska milen nimner Regeringen begreppet hilsa i samband med effekter pd ménniskors
hilsa av buller, luftféroreningar samt 6kad fysisk aktivitet som exempel. Vibrationer nimns ej i de
transportpolitiska méalen, men det 4r dock kint att det utgér en oldgenhet f6r minniskors hilsa exempelvis
genom somnstorning. Risken for att dédas eller skadas allvarligt i transportsystemet har ocksa betydelse f6r
hilsa. Trafiksikerhet dr en egen del av det transportpolitiska hinsynsmalet.

Transportsystemet kan fa konsekvenser f6r hilsan dven genom férorening av dricksvatten och
markomrdden, stralning, anvindning av kemikalier och arbetsmiljén f6r dem som arbetar med
infrastrukturen. Tillgdnglighet. till utbud och aktiviteter — exempelvis sociala kontakter, friluftsliv och
arbetsmarknad - paverkar fysisk respektive psykisk hilsa positivt, och det finns dven negativa aspekter
sdsom stress av att sitta i koer.

Halsa - luft

Milj6aspekten luft definieras av Trafikverket dels som emissioner av luftféroreningar, dels som luftkvalitet i
form av halter av luftféroreningar dir minniskor vistas 1 titorter. Vigtrafiken dr den storsta utslippskillan
till flera luftféroreningar och halterna ir sirskilt hoga i titorter och under rusningstrafik. Berdkningar gjorda
med utgangspunkt i en nationell miljchilsoenkit tyder pa att nira en halv miljon minniskor 4r besvirade av
bilavgaser. Bland dem med sovrumsfénster mot storre gata, trafikled eller industri stérdes mer dn var femte
av bilavgaser.

Luftkvaliteten i ldnet 4r relativt god. Liksom pa mdnga andra hall i landet har man i ldnet stérst problem
med att nd miljomal {6t partiklar (PM10) i titorter. PM10 alstras till stor del av trafiken.!?

Transportsektorns paverkan pd miljokvalitetsmalet Frisk luft domineras av vigtrafikens utslipp av
slitagepartiklar frin vigbana och dick samt avgaser frin fordon och arbetsmaskiner, varfér storst fokus
liggs pa dessa. En avgrinsning gors i trafikverkets bedomningsgrunder' till utslipp av kviveoxid (NOy)

: s : = =7 (uttag 201703006)
4] VIIL]OASPEKT LUFT Forslag till miljobedémningsgrunder f6r rn1l]obedommng av planer och program inom transportomradet.
Arbetsmaterial, Trafikverket 2012
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och partiklar (frin avgaser respektive slitage) samt halter i luft av kvivedioxid (NO») och partiklar (PM10).
Detta eftersom det ér f6r dessa emissioner som transportsektorns bidrag till 6verskridanden av
miljékvalitetsnormer och mal dr som storst.

Miljékvalitetsnormer ér ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljébalken 1999. De beskrivs
nirmare 1 miljébalkens 5:e kapitel. Miljokvalitetsnormerna inférdes 61 att komma till rdtta med
miljépaverkan fran diffusa utslippskillor som till exempel trafik.

Tabell 2 Mal och normer for partiklar (PM10). Ovre utvarderingstroskeln: vid éverskridande ska fasta matningar
goras. Nedre utvarderingstroskel: tillrackligt att luftkvaliteten foljs med hjalp av spridningsmodeller,
utslappsinventeringar e dyl.

Dygnsmedelvirde Arsmedelvirde
Miljokvalitetsmal, precisering 30 pg/m? 15 pg/m3
Miljokvalitetsnorm 50 pg/m? 40 pg/md3
Ovre utvirderingstroskel (OUT) 35 pug/m?3 28 pg/m?
Nedre utvirderingstréskel 25 pg/m3 20 pg/md3

Arsmedelvirden av partiklar, PM10, klarade miljékvalitetsmalet pa si gott som samtliga platser under 2015.
Mitplatsen i Vixjo hade hogst drsmedelvirde pé 15,4 pg/m?. Dygnsmedelvirdena dr mest kritiska. Under
2015 noterades i Vixj6 och Ljungby halter 6ver 30 ug/m? luft under 32 respektive 18 dygn. Detta innebir
att Vaxjo dr strax under nivan 1 preciseringen inom miljékvalitetsmalet Frisk luft. For att ytterligare minska
antalet dygn med kraftigt f6rh6jda partikelhalter i mars och april dr det viktigt att sopa gatorna tidigt varen
och minska anvindningen av dubbdick. Fér de minsta partiklarna, (PM2,5) 4r bedémningen att det mal
som satts upp genom preciseringarna fér miljokvalitetsmalet Frisk luft nas 1 hela linet.!>

Tabell 3 Mal och normer for kvavedioxid (NO2). Ovre utvarderingstroskeln: vid 6verskridande ska fasta méatningar
goras. Nedre utvarderingstroskel: tillréckligt att luftkvaliteten féljs med hjélp av spridningsmodeller,
utslappsinventeringar e dyl.

Timmedelvirde | Dygnsmedelvirde | Arsmedelvirde
Miljékvalitetsmal, 60 pg/m? 20 pg/ m?
Miljokvalitetsnorm 90 pg/ m3 60 pg/ m? 40 pg/ m?
(")"vre utvirderingstroskel 72 pg/ m3 48 pg/ md 32 pg/ m3
(OUT)
Nedre utvirderingstroskel 54 pg/ m3 36 pg/ m? 26 pg/ m?

Nir det giller utslipp av kviveoxid och partiklar bedéms framférallt midngden transporter, fordonsflottans
sammansittning, framférallt i titbebyggda omraden ha betydelse f6r méjligheter att klara miljomalen. 1
Kronobergs lin ir transporter dr den storsta killan till utsldpp av kviveoxider. 2015 var samtliga resultat f6r
kvivedioxid under grinsvirdena f6r miljokvalitetsnormer och preciseringar. Underlag saknas f6r att bedéma
timmedelvirdet, men bedémningen ér att preciseringen nés.1¢

(uttag 20170307)
(uttag 20170307)
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Utsldppen av kviveoxider i Kronoberg har mer dn halverats sedan 1990, se Figur 5. Under 2014 uppgick
utsldppen av kviveoxider i Kronobergs lin till 2 600 ton. Utslippen har minskat frimst till f6ljd av stegvis
skirpta avgaskrav pd personbilar och tunga fordon.
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Figur 5  Utslapp av kvaveoxider i lanet fordelat pa sektorer, exkl internationell sjéfart pa svenska vatten. Kélla:

Miljomal.se

Tillfalligt f6rhojda nivier av luftféroreningar 1 titortsluft har samband med en rad hilsoeffekter och besvir.
Miljokvalitetsmadlet Frisk luft innebir att luften skall vara sa ren att minniskors hilsa inte skadas. Om besvir

av bilavgaser kan reduceras ytterligare sd att detta uppnds dr svart att avgdra. Det beror bland annat pa
trafikutvecklingen och inférandet av ny teknik.

Halsa - buller

Avseende buller anses miljopaverkan uppsta nir boende utsitts for vigtrafik- eller jarnvigstrafikbuller med

ljudnivier 6verstigande de riktvirden som Riksdagen stillt sig bakom f6r buller vid bostdder lings statliga
och kommunala vigar respektive jirnvigar!’:

e 30 dBA Leqinomhus

e 45 dBA Lmaxinomhus nattetid

e 55dBA Lequtomhus (vid fasad)

e 70 dBA Lmaxvid uteplats i anslutning till bostad

Vid dtgird i jirnvig eller annan sparanliggning avser riktvirdet 55 dBA Lequteplats och 60 dBA vid fasad.
De angivna riktvirdena ovan giller £6r befintliga bostider. Vid nybyggnation av bostider har riktvirdena
utomhus vid fasad héjts, framfr allt vid sma bostdder pa hogst 35 kvadratmeter.

Enligt den nationella miljdhilsoenkiten ar 2007 besviras cirka 11 % av linets vuxna befolkning av
trafikbuller i sin bostad, vilket ér ldgre dn rikets 14 %. Vid samma tillfille uppgav cirka 1,5 % av den vuxna
befolkningen i bade landet och lidnet att de var storda nattetid. I Miljohalsorapporten!s f6r 2017 anges att
8 % av befolkningen i Sverige dr storda eller mycket stérda av trafikbuller, vilket 4r en minskning sedan
2007.

17 Riksdagens riktvirden for trafikbuller i boendemiljéer (prop 1996/97:53)
18 Folkhilsomyndigheten och Karolinska institutet, Miljohilsorapport 2017
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Hélsa - befolkning

Miljéaspekten befolkning handlar om hur transportsystemet paverkar tillgingligheten till de méalpunkter som
olika grupper i befolkningen har i ett geografiskt avgrinsat omride. Med befolkning avses hir i férsta hand
minniskor utan tillgang till bil, sdrskilt barn, dldre och resenirer med funktionsnedsittning.

Tillganglighet handlar om vilka méjligheter transportsystemet erbjuder barn, dldre och resenirer med
funktionsnedsittning att ta sig till sina malpunkter utan hinder.

Nedliggningstakten nir det giller dagligvarubutiker och drivmedelsanliggningar pd landsbygden i linet har
avstannat och varit i stort sett oférindrad de senaste fem dren. 7 000 personer har mer dn tio km till
nirmaste dagligvarubutik. Det dr firre dn 2010. Tillgingligheten till drivmedelsanligening dr oférindrad
sedan 2010. Ingen kommun 1 linet har ett kommunomfattande dokument som avser frimjandet av
handelns utveckling. Bebyggelseutveckling och kollektivtrafikstrdk samplaneras och Region Kronoberg har
beslutat om trafikférsorjningsprogram. Tre av ldnets dtta kommuner har aktuella dokument som avser att
frimja milj6anpassade transporter och arbetet for detta pagar i tre andra kommuner.!

Beskrivning av fokusomrade Landskap

Infrastruktur och trafik kan paverka landskapet pd ménga sitt. Naturresurser kan paverkas genom méjlig
inverkan pa dricksvatten (genom féroreningar frin trafik och slitage pa vigar samt vid olyckor nira
vattentikter). Infrastrukturen tatr i ansprik ateal/jordbruksmark och kan fragmentera matrken sa att den blir
svarare att bruka effektivt. Infrastruktur fragmenterar landskapet och utgdr pd si sitt en barridr f6r vixt-
och djurliv och ombyggnad av gamla vigar kan forstéra gamla vigmiljéer med alléer och buskage som utgor
spridningskorridorer. Trafiken kan ocksd paverka ekologin genom spridning av vigsalter, tungmetaller, ozon
och férsurande dmnen. I de fall atgirderna i ldsplanen har specificerats till en viss strickning, och det ocksa
har utarbetats en samlad effektbedémning, gir det ofta att géra en trolig beddmning av inverkan pa
landskapet, dtminstone avseende om inverkan bli positiv, neutral eller negativ. Annars dr inverkan pa
landskapet mycket svirbedémd och effekten bedéms bittre i projektspecifika
milj6konsekvensbeskrivningar. Nedan redogors f6r nuldge inom ett antal omraden dir trafik och
infrastruktur kan ha en inverkan. Det dr dock mycket svart att inom dessa omraden bedéma hur stor
inverkan trafiken och dess infrastruktur har idag och och hur stor inverkan andra faktorer som jordbruk,
skogsbruk etc ger.

En av EU: s viktigaste atgirder fOr att bevara biologisk mangfald 4r Natura 2000-omraden. I Kronobergs
lin finns 133 sidana omriden och Linsstyrelsen ska bevaka att omridena héller en gynnsam
bevarandestatus for de arter eller livsmiljéer som skyddas.?

Nir det giller luftféroreningar ticks dessa till viss del inom fokusomrade hilsa men luftféroreningar
paverkar ocksa landskapet genom inverkan pa vixt- och djurliv. Mitningar av kvivedioxid, svaveldioxid och
ammoniak i bakgrundsmiljé har visat sa liga virden att de har avslutats. Ar 2013 lig oxonhalterna i
markniva éver miljokvalitetsmalets preciseringar medan nu gillande miljokvalitetsnorm klaras. Om man
jamfort de uppmitta halterna frin 2013 med den stringare miljékvalitetsnormen som kommer gilla frin
2020, hade den 6verskridits i hela Kronobergs lin. Dirmed finns fortsatt anledning att f6lja utvecklingen
inom regionen.?!

Omriden med hoga natur- och kulturvirden ligger framforallt i linets skogsbygder. Av linets totala areal
bestéar 66 procent av skogsmark. Under de senaste hundra dren har det skett en stark omvandling till ett
skogsbrukslandskap och linets skogsmark dr starkt praglad av kulturpaverkan sedan lang tid tillbaka. I detta
avseende dr Kronoberg ett av de mest produktiva ldnen i Sverige. Det finns mer och titare skog dn
nagonsin tidigare men férekomsten av gamla och grova trid ir sillsynta, liksom multnande ved i olika

: v c c c (uttag 20170307)
20 Lanssn relsen i Kronobergs lin (2014) Linsprogram reg1onal miljéévervakning ar 2015-2020
2l Lansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
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former och nedbrytningsstadier. Lang kulturpaverkan, liksom modernt skogsbruk, ir de mest avgérande
faktorerna f6r den biologiska méingfalden. En ekologisk férindring som kommit pa senare tid och som
bide paverkar skogens hilsa och den biologiska mangfalden dr kviverika nedfall samt ett, under ling tid
framover, férsurat markskike, sdrskilt i linets sydvistra delar. Av ldnets totala areal bestir av 9 procent av
jordbruksmark. Jordbruksféretagen blir farre men storre. FOr att betesmarkerna ska kunna fortsitta att vara
Oppna krivs betande djur, men antalet djur minskar i skogsbygderna.??

I Kronobergs lin finns cirka 1 000 sjéar. Under 2000-talet har problem med héga humushalter i
vattendragen har 6kat och ”brunifiering” har blivit ett begrepp i linet. Bland Kronobergs lins
vattenférekomster bedéms 72 av totalt 134 sjoar ha minst god ekologisk status. Endast 18 av 206
vattendragsstrickor uppnar minst god ekologisk status. Det motsvarar 71 km vattendrag av totalt 1 820 km,
d v s endast 4 %. God kemisk status uppnis inte i nagon av de totalt 134 sjbarna eller de 206
vattendragen.?’ Linsstyrelsen bedémde ar 2013 att miljokvalitetsmalet Myllrande vatmarker inte kommer att
nés till ar 2020. Lianets vatmarker fortsitter att paverkas negativt och dagens vatmarkers tillstind har
paverkats negativt genom att manga av linets vatmarker har dikats och sjoar har sinkts. Vatmarkstyper och
arter har generellt dalig bevarandestatus i linet pa grund av befintlig markavvattning, férindrat klimat och
utebliven hivd. Det moderna skogsbruket paverkar 1 hog grad vatmarker, inklusive sumpskogar, samt sjoar
och vattendrag.2+

22 Liansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
2 http:/ /www.viss.lansstyrelsen.se/
24 Lansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
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7. Nollalternativets paverkan pa miljon

I detta kapitel beskrivs den vintade utvecklingen av transporternas paverkan pa miljon utan ett nytt
planférslag. Nollalternativet baseras pé de beslut och den politik som idag dr kinda och innebdr att bara de
redan beslutade atgirderna sedan forra planomgingen genomfors.

Trafikverkets basprognos

Trafikverket tar arligen fram basprognoser fér person- och godstrafiken, med modellberdknade
prognosscenarier f6r 2040 och 2060. Basprognoserna bygger pa beslutade férutsittningar, styrmedel och
planer for infrastrukturen. Det innebir bland annat att det dr gillande Nationella och Regionala
infrastrukturplaner som ska ligga till grund f6r vilken framtida infrastruktur som ska finnas med i
prognoserna, samtidigt som enbart beslutade styrmedel i form av skatter, avgifter med flera ingir i
prognosforutsittningarna. Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 beriknas transportarbetet i personbil
1 Sverige 6ka med 31 % gentemot ar 2014. Persontransportarbetet pa jirnvig berdknas 6ka med 53 % och
det sammanlagda persontransportarbetet f6r firdsitten bil, buss, tig och flyg beriknas 6ka med 32 % under
perioden.? Persontrafiken med bil i Kronobergs lin har av Trafikverket bedémts 6ka med 30 % under
perioden 2014 — 2040.26

For godstransporter skattas den totala tillvixttakten mitt i transportarbete f6r inrikes transporter till 1,98 %
per ar mellan 2014 och 2040. Sjofart dr det trafikslag som bedoms 6ka mest med 2,3 % i arlig 6kning foljt av
vig med 1,8 % och jirnvig pa 1,6 % per ar. Inrikes flygtransporter existerar i princip inte, men 6kningen av
utrikes godstransporter pa flyg har beriknats till 0,9 % per ar. Det totala transportarbetet fér svenskt gods
vixer snabbare dn det inrikes transportarbetet, vilket 4r en konsekvens av ett antagande om 6kad
utrikeshandel. Skillnaden i 6kningstakt mellan inrikes- och utrikesvolymer dr dock mindre 4n i tidigare
prognoser.?” Godstrafiken pé vig i Kronobergs lin har av Trafikverket bedémts 6ka med 24 % under
perioden 2014 — 2040.28

Objekt som ingar i nollalternativet

Riksvig 23 ingdr i strak 11 och dr en viktig tvirforbindelse som stricker sig i sydvistlig - norddstlig riktning
fran Malmé/Oresund via Almhult och Vixj6 mot Linkdping. Vigen dr ett av de funktionellt prioriterade
strak som 4r viktiga enligt den regionala systemanalysen. Riksvig 23 ingdr 1 de utpekade straken f6r 6kad
regionforstirkning som ska bidra till tillvixten av niringsliv och tillgang till service och ér viktigt f6r sdvil
den regionala utvecklingen som for langviga transporter. I nollalternativet beddms nedanstdende tvd
forstirkningar med métesseparering inom strak 11 komma till stind i Kronobergs lin (lista men dnnu ej
genomforda investeringar sedan tidigare plan):

e Huseby — Marklanda. Strickan saknar mdtesseparering och har brister i sidoomrédet, vilket lett till
atgirdsforslaget att 1 befintlig korridor bygga om vigen till métesfri landsvig pa en stricka av ca
10,5 km. En standardh6jning medfor att hastigheten pa vigen kan héjas.

e Almhult-Moéllerud. Atgirden innebir att vigen motes-separeras i befintlig strickning med syfte att
forbattra trafiksikerheten och framkomligheten. Breddning kommer att kravas for
omkorningsstrickor. Vigstandarden kommer att bli gles motesfri landsvag, med en bredd pa 13 m.

2 Trafikverket, Prognos fér persontrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser 2016-04-01

2 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060, giller fr o m 2016-04-01, PM 20160311
27 Trafikverket, Prognos for godstransporter 2040, Trafikverkets Basprognoser 2016

28 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060, giller fr o m 2016-04-01, PM 20160311
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8. Beskrivning av betydande miljopaverkan av tillkommande
atgarder

Nedan beskrivs hur respektive atgird paverkar det transportpolitiska hinsynsmalet (klimat, hélsa och
landskap) jamfoért med nollalternativet, som innebir att bara de redan beslutade atgirderna sedan forra
planomgingen genomfdrs. Minga av de planerade dtgirderna syftar frimst till att uppna funktionsmalet och
dirfor redogors ocksa for inverkan pd detta mal. Bedomningarna f6r Lv 834 och Rv 27 kommer helt fran
Trafikverkets Samlade effektbedémningar. Bedémningarna for Lv 126 baseras pa den AVS som genomforts
och dir Trivector utifran dessa och egen erfarenhet har gjort bedémningarna f6r varje aspekt inom
funktionsmadlet och hinsynsmalet. Effektbeddmningarna f6r S6dra Linken, mindre infrastrukturatgirder
och bidragsobjekt har helt baserats pa Trivectors expertbeddmningar.

Storre infrastrukturatgarder

Lv 834 Hovmantorp, korsning jarnvag

Atgirdens syfte dr att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten for biltrafiken som ska korsa
jarnvigssparet i Hovmantorp genom att bygga en planskild korsning. Ny huvudgata anliggs som en
koppling mellan Oxtorpsgatan och Fabriksgatan via ny bro éver jarnvigen. Befintlig plankorsning med
Storgatan (vig 834) stings.

Ser man pa dtgirdens bidrag till hinsynsmalet paverkas klimatet negativt genom att vigtransporter beridknas
Oka och energianvindningen vid byggande, drift och underhall beriknas 6ka. Luftkvaliteten paverkas ocksa i
negativ riktning genom 6kade emissioner av NOx och PM10. Utbyggnaden kommer att paverka landskapet
1 negativ riktning. Enligt Trafikverkets Samlade effektbedémning bedéms trafiksikerheten ocksa
sammantaget paverkas i negativ riktning genom 6kat trafikarbete pa vig som inte vigs upp av de positiva
effekterna av planskildheten. Minniskors hilsa i Gvrigt paverkas ddremot i positivt genom minskat buller
lings Storgatan och bullerdtgirder lings den nya gatan om sa behdvs. Likasd kommer en cykelport att 6ka
barns, funktionshindrades och dldres méjlighet att pa egen hand ta sig fram till sina mal.

Ser man pa bidraget till funktionsmalet ir atgirden mer positiv. Atgirden bedoms dka tillférlitligheten for
medborgarnas resor och féretagens transporter. Medborgarnas resor avseende trygghet och bekvimlighet
gar ocksa i positiv riktning. Barn och ungas skolvig paverkas ocksa positivt. Men det finns ocksa negativ
paverkan dven inom funktionsmalet genom att 6kad restid paverkar pendling negativt och dven niringslivets
transporter i negativ riktning avseende kvalitet.

I projektet finns ocksd en koppling till utbyggnad av bostider och pendlare i dessa omrdden far Skad
mojlighet att enkelt na jirnvigen.

Rv 27 Séljeryd — Vaxjo

Atgirdens syfte 4r att 6ka trafiksikerheten och forbittra regional tillginglighet genom att bredda och
motesseparera vagen i befintlig strickning till gles 2+1-vig och héja skyltad hastighet pa de strickor som
idag har 90 ll 100 km/h. En &versyn av korsningar, anslutningar och sidoomride ska ocksd goras.

Atgirden kommer att inverka positivt pa funktionsmalet genom férbittringar for vigtrafiken som far
tydligare och sikrare omkorningar, 6kad framkomlighet och minskade restider vid arbetsresor. Inverkan pa
hinsynsmalet blir istillet negativ, framfor allt avseende klimat men ocksa avseende landskap.
Trafiksikerheten bedéms sammantaget paverkas positivt.
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Lv 126 Forbi Alvesta

Atgéirden syftar till att avlasta de centrala delarna av Alvesta frin genomfartstrafik, genom att leda trafiken
pé en alternativ vig forbi orten. For att kunna gora detta behover korsningen Rv25/Lv 707 enligt
Trafikverket byggas ut till hog sidkerhetsstandard.

AVSen visar pa att titortsnira alternativ for forbifarten ir att foredra. For exakt lokalisering av en sidan
forbifart behovs mer grundlidggande studier men utgiangspunkten bor enligt Trafikverket vara att vig 126
vid ett forbifartsalternativ leds pa ny vig sydvist om samhillet och anknyter till den kommande trafikplatsen
vid Alvesta vistra (vig 707:s anslutning till vdg 25). Vig 126 gar sedan som gistvig pa vig 25 fram till
trafikplatsen vid Hjdrtenholm ddr vigen ansluter till nuvarande strickning av vig 126.

I underlagen till AVSen? anges att det verkar mycket tveksamt att en ny férbifart kommer att leda till en
visentligt férdndrad trafiksituation i centrala Alvesta. Detta eftersom strickningen genom centrala Alvesta
f6r manga bilister kommer att bli det genaste alternativet. Det kommer ddrfor troligtvis att behdvas ganska
omfattande begrinsande trafikdtgirder i direkt anslutning till centrum f6r att deras resvig ska dndras, sisom
hastighetsregleringar och férbud mot genomfart. Det kommer ocksa paverka trafiken inom centrum, f6r
fotgingare och cyklister kommer villkoren att f6rbittras.

Flera alternativa strickningar har studerats och bedémning av effekter av dtgirden beror helt pa vilken
strickning som vigen far. Med strickning enligt alternativ 2 B, som verkar vara det mest troliga alternativet
med hinsyn till Trafkverkets kommentarer, kommer hilsan att paverkas positivt f6r boende i centrala
Alvesta genom minskat buller och minskade luftféroreningar. Trafiksikerheten kommer ocksd att minska
for invanarna i centrala Alvesta da den tunga trafiken flyttas bort men riskerna kommer totalt sett att ka
genom att biltrafiken kommer att kéra en lingre vig och med hogre hastigheter. For trafikanterna pa den
nya vigen fds niagot minskad risk f6r férseningar och restidsosikerhet. Det finns dock viss riska att dtgirden
leder till 6kad vigtrafik genom inducerad trafik och dirmed 6kad klimatpaverkan och 6kad mingd
emissioner av luftféroreningar.

Sodra Lanken Vaxj6

Atgirden innebir att en ny forbindelse for vigtrafiken byggs runt sédra Vixjo for att knyta samman Ry 23
med Rv 27. Atgirden syftar till att bidra till att 6ka framkomlighet f6r motorfordon runt Vixjé och pa
Viixjos regionala huvudgator och ge ett tillférlitligt transportsystem.

Atgirden ir endast positiv med avseende pa funktionsmalet; Den ger 6kad tillginglighet och tillforlitlighet
och 6kad bekvimlighet fér bilburna persontransporter och godstransporter pa vig. Atgirden blir negativ
for klimatet genom att den kommer att ge 6kad biltrafik och stirker bilens konkurrensférdel gentemot
vriga trafikslag. Okad vigtrafik dr negativt for hilsan genom att emissionerna av luftféroreningar 6kar och
befolkningen fir minskad motion om man viljer att resa mer i bil istéllet f6r med andra firdmedel.
Landskapet paverkas visuellt av den nya vdgen och vigen paverkar ocksa biologiskt mangfald, vixt och
djurliv negativt genom att den nya vigen kommer att utgdra en barridr f6r djurlivet och ge en 6kad
mortalitet f6r de djur som ska passera vigen.

Mindre infrastrukturatgarder (<25 Mkr)

Da dessa atgirder inte dr preciserade utan utgdr exempel pa moéjliga atgirder édr det svért att bedoma vilka
konsekvenserna blir f6r miljon. Linstransportplanen anger en viljeinriktning som utgdr ifrin politiskt
antagna mal och strategier. D4 dtgirderna inom dessa omraden ¢j dr lasta finns hir ocksa en stor mojlighet
att paverka och styra dtgirderna ytterligare for att nd langsiktigt hallbara och trafikslagsévergripande
transportlésningar i enlighet med hur atgirdsplaneringen ska g till med ett avstamp i bristanalys och
problembeskrivning med efterféljande atgirdsplanering. Den nya planprocessen bedéms genom sitt breda

2 Tyrens, Rapport Férbifart Alvesta — underlag 61 atgirdsvalsstudie, 2017-01-18
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anslag innebira forbittrade mojligheter att identifiera I6sningar pd problem inom steg 1 och 2 av
fyrstegsprincipen.

I mindre infrastrukturatgirder ingir bland de nya satsningarna i planen (bortriknat redan ldsta mindre
objekt) frimst satsningar pd cykelvigar med 49 % och vigobjekt (trafiksikerhetsitgirder och breddning)
med 43 % av investeringarna. 6 % av de satsade medlen inom mindre infrastrukturdtgirder gar till
kollektivtrafik och halften s mycket, 3 %, gar till mobility management-dtgirder.

Eftersom det idag inte dr klart vilka atgdrder som kommer att genomféras eller var de sker dr det svirt att
bed6éma effekterna. Nedan gors dirfor generella beddmningar av vad man kan férvinta sig for effekter av
de olika dtgirdspaketen:

Atgirder i vigobjekt som syftar till att ¢ka trafiksikerheten ger stora positiva effekter avseende
trafiksikerhet och endast férsumbara negativa effekter inom andra aspekter. Atgirder i vigobjekt som avser
breddning och 6kad framkomlighet 6t biltrafiken ger positiva effekter f6r persontransporter och
néringslivets transporter pa vig men innebdr samtidigt att den relativa attraktiviteten fOr vigtrafik gynnas
vilket gor det mindre attraktivt att vilja alternativa firdmedel. Effekten f6r klimatet blir ddrmed negativ
bade med hinsyn till 6kad vigtrafik men dven med hinsyn till att utbyggnader ger 6kad energiitgang.
Breddningen av vigar tar ocksd mark i ansprak. Speciellt negativ blir effekten f6r klimatet om breddningen
av vigen ocksd medfor att tilliten hastighet pa vigen hojs, da detta Skar vigtrafikens attraktivitet ytterligare.
Breddning av vig tar mark i ansprak vilket i huvudsak medfér risk fér paverkan pa miljéaspekterna mark,
vatten, biologisk mingfald samt forn- och kulturlimningar. Det r6r sig dock om mindre markansprik,
foretridesvis i anslutning till befintlig infrastruktur, vilket innebdr att det finns en mdjlighet att senare i
planerings- och projekteringsprocessen hitta bra I6sningar fér att minimera paverkan genom val av
lokalisering/strickning samt bra l6sningar for avvattning m m.

Utbyggnad av cykelvigar samt de upprustningar av hallplatser som planeras inom atgirdsomradet
kollektivtrafik forbittrar resmdjligheterna med cykel och kollektivtrafik. Dessa firdmedels relativa
attraktivitet i férhallande till biltrafiken 6kar genom étgirderna och leder ddrmed till minskade utsldpp av
koldioxid och didrmed minskad klimatpéverkan. Sjilva utbyggnaden av cykelvigen kriver dock viss energi
med koldioxidutslipp som f6ljd, men effekten bedéms som relativt liten, t ex i jimforelse med utbyggnad
av vigar. Cykelvigarna tar ocksa viss mark 1 ansprak vilket kan paverka landskapet, men inverkan bedéms
som liten och beror helt pa var de anliggs. Effekten blir t ex mycket liten om de anliggs inom titbebyggt
omréide och om eller parallellt med befintlig vig. Miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan och Frisk
luft bedéms totalt sett paverkas i positiv riktning av dtgirderna.

Atgirden mobility management inverkar mycket positivt pa savil klimatet som luftféroreningar fran
trafiken utan att ge nigra negativa effekter pa andra aspekter. Aven buller kan till viss del minska om fler
viljer andra firdmedel dn bil. Miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpaverkan och Frisk luft bed6ms ddrmed
totalt sett paverkas i positiv riktning av mobility management.

Sammanfattningsvis kan konstateras att alla dtgirdsomriadena inom mindre infrastrukturatgirder utom
breddning av vigar leder till positiva effekter f6r miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpaverkan och Frisk
luft och med relativt sma negativa effekter avseende andra aspekter. Flera av dtgirderna har ocksd en positiv
inverkan pa trafiksikerheten. Eftersom mobility management-atgirder bedéms kunna ge stora positiva
effekter f6r klimatet, utan att man fir ndgra negativa effekter avseende andra aspekter, hade de
sammantagna positiva effekterna av mindre infrastrukturatgirder kunnat bli hégre om en storre andel av
investerade medel hade satsats pa denna étgird istillet f6r breddning av vigar.
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Bidragsobjekt

Bidragsobjekten till Bidragen f6r Trafiksdkerhet och kollektivtrafik omfattar bidrag till regionala
kollektivtrafikanliggningar och atgirder fér milié och trafiksikerhet. Atgirderna férvintas huvudsakligen
bidra positivt avseende klimat genom att resande med kollektivtrafik gbrs mer gynnsamt dven om negativ
inverkan fas vid sjilva byggandet av dtgirderna. Trafiksikerheten forbittras och atgirden forvintas leda till
positiv utveckling avseende malet om god bebyggd miljé och minniskors hilsa genom att emissioner till
luften minskas da kollektivtrafikens relativa attraktivitet f6rstirks gentemot bilen. Milet om god bebyggd
milj6 gir ocksd i positiv riktning genom att tillginglicheten med kollektivtrafik 6kar och méjligheterna f6r
barn, funktionshindrade och dldres att pd egen hand ta sig fram till sina mal Skar.

Bidrag till enskilda vigar avser frimst smirre upprustningsatgirder. Genom atgirderna 6kar bilens
relativa attraktivitet nagot jamfoért med andra trafikslag och bedémningen dr darfor att atgirden dr svagt
negativ for klimatet da miangden fordonskilometer kan 6ka ndgot jimfért med om inga dtgirder genomférs.
Vigtransportsystemets totala emissioner av NOx och partiklar kan ddrmed komma att 6ka nagot men
effekten bedéms bli liten. Trafiksikerheten kan komma att paverkas ndgot i positiv riktning av 6kat
underhall.

Driftsbidrag till flygplatser ger positiva effekter pa funktionsmalet med 6kad tillginglichet men negativa
effekter avseende klimatet, bl a genom att det blir mer attraktivt att flyga 4n att resa med t ex tdg.
Driftsbidraget till flygplatser kan ocksa forvintas inverka negativt pa hilsan genom 6kat buller och genom
att de totala emissionerna av NOx och partiklar kan komma att 6ka om flygets attraktivitet Skar jamfort
med tdgets.

Sammanfattande beddmning

Nedan sammanfattas planens férvintade effekter pa klimat, hilsa och landskap. Fér respektive del visas
ocksa en sammanstillning 1 tabell for att ldttare se de totala effekterna av dtgirderna inom olika omraden.
Varje dtgird presenteras i en kolumn och kolumnbredden har satts i relation till omfattningen av satsade
medel pa atgirden under planperioden 2018-2029. Detta for att fa en uppfattning om hur mycket medel
som satsas pa atgirder som gir i positiv respektive negativ riktning avseende de olika aspekterna. Réd firg
visar att atgirden gir i negativ riktning avseende den studerade aspekten och gron firg att den gér i positiv
riktning. Gul firg visar att det knappast blir ndgon férindring. Dir det inte gatt att gbra ndgon bedémning
har vit firg anvints. Region Kronoberg har genom sirskilda ansdkningar erhallit cirka 90 miljoner kronor
fran nationella medel f6r att utveckla kollektivtrafikanldggningar i linet. Dessa medel ingér inte i
linstransportplanen och bedéms dérfor inte hir, men paverkar planen pa sé sitt att Region Kronoberg
endast i begransad omfattning har prioriterat kollektivtrafikdtgirder i linstransportplanen.

Klimat

De nya dtgirderna i planen innehaller till stor del investeringsatgirder som syftar till 6kad framkomlighet
och forbittrad trafiksdkerhet pa vig. Utbyggnad av nya forbifarter samt mittseparering och breddning leder
till hégre hastigheter. Manga av dessa atgirder leder i positiv riktning avseende funktionsmalet med ékad
framkomlighet f6r biltrafiken. Men det sker pa bekostnad av 6kad brinsleférbrukning, dels genom 6kad
trafik, dels genom 6kad brinsleférbrukning per fordonskilometer, och dirmed Skade utslipp av koldioxid.
De bidrar dirmed negativt till hinsynsmalet. Endast mindre investeringarna i cykelvigar, kollektivtrafik och
mobility management-dtgirder samt Bidragsobjekt avseende Kollektivtrafikatgirder leder i positiv riktning
avseende minskad brinsleférbrukning och dirigenom positiva effekter f6r klimatet. En dvervigande del av
satsade medel gar till atgirder som leder 1 negativ riktning och endast en mindre del pa dtgirder som gir i
positiv riktning ndr det giller klimatet. Sammantaget bedéms dérfoér de nya édtgirderna i planen vara simre
ur klimatsynpunkt 4n nollalternativet, d v s att bara i planen redan ldsta dtgirder genomférs.
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Tabell 4 De olika atgardernas forvantade effekt pa klimatet. Respektive atgards kolumnbredd ar satt i relation till
omfattningen av satsade medel pa atgarden under planperioden 2018-2029. Rad farg: negativ riktning,

gul farg: neutral, gron farg positiv riktning, vit farg: ingen bedémning har kunnat géras.
Koll MM
\ /

Storre vagobjekt Mindre infrastruktur\atg /Bidragsobjekt

Lv 834 Lv ‘

Hovman 126 |Sodra] /5 i
Rv 27 Séljeryd — | Végobjekt . K
A Frbi| Lank. Cykelvagar |
Natio- Korsn Vaxjo Awes| vado| TS/Breddn Y 9 1

Aspekt |nellamal Kriterier vg ‘a

Paverkan pa médngden
personbils- och
lastbilstrafik i fordons-
kilometer

Klimatfakto |Begrénsad |Paverkan pa

klimat- energianvandning per
rer paverkan |fordonskilometer
Paverkan pa

energianvédndning vid
byggande, drift och
underhall av
infrastruktur

Halsa

Luft
Det som framforallt har betydelse f6r om mal och normer avseende luftkvalitet ska klaras dr utveckling av
trafiken i titorter samt teknikutveckling avseende emissioner frin fordon.

Samtliga storre vigprojekt, som star for en storre del av de satsade medlen pa nya atgérder 1 planen, samt
mindre investeringar i breddning av vig férvintas leda 1 negativ riktning avseende vigtransportsystemets
totala emissioner av NOx och partiklar (PM10). De leder ddrmed i negativ riktning avseende bade det
nationella malet om frisk luft och det regionala malet om att dr 2020 ska utsldppen av NOx i linet ha
minskat med 2 500 ton. Halterna av NOx och inandningsbara partiklar beridknas dock inte 6ka i titorterna
eftersom emissionerna beridknas ske utanfor titbebyggt omrade

Endast de mindre investeringarna i cykelvigar, kollektivtrafik och mobility management-atgirder leder i
positiv riktning avseende minskade emissioner av NOx och partiklar. Var de far effekter beror av var och
hur atgirderna sitts in, men kan dtminstone lokalt bidra till att man gér i positiv riktning mot malet

Att mingdsitta en forindring eller prognosticera en utveckling for att jimféra nollalternativet med
planalternativet dr inte mojligt.

Buller

Fa av de foreslagna dtgirderna férvintas ge nagon betydande inverkan pa buller. Linsvig 834 Hovmanstorp
— korsning med jirnvigen bedéms minska antalet personer som exponeras for ljudnivier éver riktvirden.
Driftsbidrag till flygplatser bedéms istillet leda 1 motsatt riktning med 6kat buller fran flygtrafiken och ge
fler personer som ir exponerade f6r hdga ljudnivder samt minska férekomsten av omraden med hog
ljudmiljokvalitet.
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Fysisk aktivitet (manniskors halsa)

De atgirder som innebir att fler viljer att cykla eller ga till fots, och 1 viss méan ocksé dtgirder som leder till
Okat resande med kollektivtrafiken, leder till 6kad motion och didrmed 6kad hilsa hos befolkningen.
Dirmed ger de mindre investeringarna i cykelvigar, kollektivtrafik och mobility management-dtgirder
positiv inverkan pa hilsa. De vriga nya dtgirderna i planen bedéms i dvrigt inte ge nigon inverkan pa
hilsan avseende denna aspekt, férutom Soédra Linken 1 Vixjo som genom 6verflyttning av resor med bil
kan leda till att firre gir och cyklar, vilket da leder 1 negativ riktning bort frin malet

En stor del av de satsade medlen i planen giér till vigobjekt som underldttar resor 1 bil och 6kar den relativa
attraktiviteten fOr detta firdmedel. Planen innehaller ocksa dtgirder f6r utbyggnad av cykelvigar och
forbittringar av hallplatser, men sammanlagt far dessa atgirder mindre medel i planen 4n de som gynnar
biltrafik. Sammantaget bedoms dirfor planen jimfSrt med nollalternativet att 1 hégre grad kunna bidra till
forbittrade mojligheter att resa med bil jimfért med andra firdmedel och dirmed f6rsdmra méjligheterna
till motion i samband med persontransporter.

Tillganglighet och barriareffekter (befolkning)

Flera av atgirderna i planen bedéms 6ka barns, funktionshindrades och idldres méjlighet att pa egen hand ta
sig fram till sina mal, bl a utbyggnaden av cykelvigar och forbittringarna av hallplatser. Men dven Linsvig
834 Hovmantorp — korsningen med jirnvigen forvintas gora det enklare att passera jirnvigen for
oskyddade trafikanter och dirmed inverka positivt pa barns, funktionshindrades och ildres mojlighet att pa
egen hand ta sig fram till sina mal. Lansvig 126 f6rbi Alvesta férvintas ocksa bidra i positiv riktning genom
att minska barridreffekten i centrala Alvesta da genomfartstrafiken minskar.

Bredare vig och mittseparering kan leda till en 6kad barridreffekt och minskad tillgdnglighet i och med att
det blir svarare att korsa vigen for den som vill det. Det blir ocksd svarare och tringre f6r de som vill cykla
lings vigen. I samband med mittseparerings- och korsningsatgirder dr det ocksé viktigt att se Gver
hallplatslésningar f6r kollektivtrafik som kan eventuellt kan komma att beréras. Utbyggnaden av Lv 834
Hovmantorp — korsning med jarnvig kan leda till minskade barridreffekter f6r de giende och cyklister som
planskilt da kan korsa jarnvigen. Likasa forvintas utbyggnaden av Lv 126 Forbifart Alvesta minska
barridreffekterna f6r de boende i centrum genom att genomfartstrafiken minskar. Istillet uppkommer
barridreffekter pd landsbygden dir nya vigar kommer att utgdra nya barridrer f6r frimst djurlivet.

Med tanke pi att transportbehovet i linet berdknas 6ka under planperioden i bide noll- och planalternativet
ar det av vikt att dtgirder f6r 6kad kollektivtrafik, cykeldtgirder samt andra avlastande atgirder i
titortsmiljoer kommer till stind inom ramen f6r de mindre investeringarna for att fd sa stora positiva
effekter som mdjligt pa manniskors halsa.

Trafiksakerhet

Flera av atgirderna forvintas leda i positiv riktning avseende trafiksidkerhet. Detta giller det storre
vigprojektet Rv 27 Siljeryd samt mindre infrastrukturatgirder med trafiksikerhetsatgirder for vigobjekt
samt satsningen pa cykelvigar. Aven bidragsobjekten inom trafiksikerhet och enskilda vigar forvintas bidra
till en positiv utveckling av trafiksikerheten. De stérre vigobjekten Lv 834 Hovmanstorp-korsningen med
jarnvigen samt Lv 126 férbifart Alvesta berdknas dock bada leda i negativ riktning avseende
trafiksdkerheten genom att vigtrafiken far lingre korvig vilket inte i tillrickligt stor omfattning kompenseras
av den forbittrade trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter.
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Tabell 5 De olika atgardernas forvantade effekt p4 manniskors héalsa inkl trafiksdkerhet. Respektive atgards
kolumnbredd &r satt i relation till omfattningen av satsade medel pa atgarden under planperioden 2018-
2029. Rod farg: negativ riktning, gul farg: neutral, gron farg positiv riktning, vit farg: ingen bedémning har

kunnat goras. Koll /MM
Storre vigobjekt Mindre infrastruktur [ Bidragsobjekt
Lv 834 Lv
Hovman — | 126 |sidrs| 3 i Ersk | Drift-
torp Rv27 S"a!j.n.eryd Forbi| Lark. Vagobjekt Cykelvégar [S[] TS | Koll [sa-[sidr
Nationell korsn VanO Alves| Vaxia TS/Breddn a fygpl
Aspekt a mal Kriterier g ta
0 oaq 0dBA O
Befo () bebygd - —
0 a SSI0 O
0 P 1
O - |
(] (& g
0 Doda o (
U dUd(
Landskap

Landskap - skala, struktur eller visuell karaktar

Utifrin planens innehdll bedéms samtliga fyra storre investeringar i nya vigobjekt ge negativ inverkan pa
landskapet. Det dr viktigt att bedéma aspekten i kommande utrednings- och planeringssteg sa att nya vigar,
men dven nya cykelvigar, anpassas till landskapet utifran de kvalitéer som finns f6r att minimera de negativa
effekterna.

Biologisk méangfald (inklusive vaxt- och djurliv) och intrang i skyddsvarda omraden

De nya storre investeringsatgirderna i planférslaget bedoms alla bidra till 6kad mortalitet och 6kade
barridrer f6r djurlivet. Desamma giller mindre investeringar som avser breddning av befintliga vigar dven
effekten hdr blir betydligt mindre 4n vid utbyggnad av ny vig. Om passagemoijligheter tillskapas kan
atgirderna bidra till en f6rbiéttrad situation.

Nir det giller markansprak f6r byggnation foreligger risk for lokal paverkan i samband med byggnation som
hanteras bittre i enskilda projekt genom genomgéng av virdefulla omraden i skogsmark, vitmarker och
sjoar och vattendrag sa att dessa kan undvikas och/eller skadeverkningar kan minimeras innan och under
byggnation samt drift. Det har t ex redan konstaterats att utbyggnaden av Lv 834 Hovmantorp — korsning
med jirnvigen kan ge méjlig negativ genom att lokal férekomst av mosippa kan paverkas.
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Tabell 6 De olika atgardernas forvantade effekt pa Landskapet. Respektive atgards kolumnbredd &r satt i relation
till omfattningen av satsade medel p& atgarden under planperioden 2018-2029. Réd farg: negativ
riktning, gul farg: neutral, grén farg positiv riktning, vit farg: ingen bedémning har kunnat goras.

Koll MM
Storre vdagobjekt Mindre infrastruktth\étg / Bidragsobjekt
Lv 834 Lv x ‘
Hovman( By 27 Saljeryd — | 126 [searsl vagobjekt Ensk) Drift-
torp >NV = | egeni] Lank TngB Jdd Cykelvagar S| TS | Koll [+ |biar
Natio- Korsn Vaxjs Alve | vaxio reddn o |ayapl
o - - 1t
Aspekt | nella mal Kriterier g 5@
Betydelse for uppratthallande
Landskap och utveckling av landskapets
utmérkande kraktar och
Betydelse for mortalitet
Biologisk Betydelse for barriarer .
mangfald iKE- v
\angtald, - \Rike.vixt 1o ielse for stoming
vaxt- & och dfuriiv
djurliv Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
Betydelse for att virna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden
Betydelse for utpekade
vardeomraden
Forn- & Betydelse for
. . strukturomvandling
Kulturlamni (g,
Betydelse for mojligheten att
ngar, Annat bEbmd avldsa karaktdr och samband
kulturarv, L Betydelse for forfall av
Bebyggelse infratsrukturebns egna

kulturmiljévérden respektive

Setydelee for tiradering -
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Bidrag till funktionsmalet

Som tidigare angivits dr det médnga av atgirderna i linstransportplanen som forvintas leda i negativ riktning
nir det giller klimatet men istillet leder i positiv riktning nir det giller funktionsmalet med 6kad
tillginglighet f6r framfor allt pendlare med biltrafik, och dven andra bilister, som fér tryggare och
bekvimare resor. Atgirderna bidrar ocksa till 6kad tillférlitlighet i transportsystemet fér flera
trafikantkategorier. Flera dtgirder ger 6kad méjlighet £f61 barn och unga att ga eller cykla pd egen hand.
Negativa effekter inom funktionsmalet fas frimst genom att ndgra dtgarder bidrar till minskad andel

kollektivtrafik och minskad jamstilldhet i transportsystemet. Sammanstillningen av effekterna f6r de olika
atgirderna visas nedan.

Tabell 7 De olika atgardernas forvantade effekt p& funktionsmalet. Respektive atgards kolumnbredd &r satt i
relation till omfattningen av satsade medel pa atgarden under planperioden 2018-2029. R4d farg: negativ
riktning, gul farg: neutral, grén férg positiv riktning, vit farg: ingen bedémning har kunnat goéras.

Kaqll M
Storre viagobjekt Mindre infrastruk&\étg Bidragsobjekt
Lv 834 Lv |(
Hovman _ | 126 |ssdra| \agobi Drifi-
torp Rva7 E_‘:.aI_J_:.eryd Forbif Lank. Vagobjekt Cykelvagar (5[] TS [ Koll | bidr
Natio- korsn Vaxjs Alves|Vaxa| TS/Breddn ar |iygpl
Aspekt | nella mal Kriterier vg 2

33



9. Uppfdljning
Alla planer som miljébedéms mdste f6ljas upp och dven planens miljépaverkan som helhet bor f6ljas.

Flera av planens forslag kommer att drivas vidare inom ramen for olika lagreglerade processer.
Infrastrukturutbyggnad forutsitter till exempel en omfattande planeringsprocess och juridiska prévningar
for varje enskilt objekt. Andra férslag kommer att drivas vidare inom kommunernas fysiska planering eller
genom att sirskilda handlingsprogram utarbetas. I varje sadan fortsatt hantering dr det viktigt att tillrickliga
miljéutredningar, miljdkonsekvensbeskrivningar eller motsvarande utarbetas som underlag f6r de
stillningstaganden som behéver géras. Uppfoljning och avstimning av de tilldelade medlen f6r
infrastruktursatsningar gors arligen gentemot Trafikverket. Vid dessa avstimningar ir det viktigt att dven
f6lja upp planens miljémaissiga intentioner.

For att folja upp effekten av planen féreslds féljande indikatorer:

Klimat
e Klimatpéiverkande utslipp
e Energianvindning, kdrstricka med bil

o Korstricka per invanare

e  Utsldpp av partiklar PM2.5 och PM 10
e Kviveoxidutslipp
e Besvir av trafikbuller

e For objekt dir noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att riktvirden £6r buller och
utslipp av NOx och PM klaras och eventuella bullerdtgirder/4tgirdsprogram finns.

Landskap

For objekt dir noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att negativa effekter férebyggs i ett
tidigt skede. Paverkan pa landskapets virden dr sirskilt beroende av objekt och atgirders lige och
utformning.
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11. Bilaga. Avgransning av betydande miljopaspekter kopplat mot miljokvalitetsmal

Regionalt Miljoaspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning

milj6kvalitetsmal miljépaverkan miljékonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning

Begrinsad Klimat X Ja Vigtransporterna stir for en betydande del av utsldppen av vixthusgaser.

klimatpaverkan De dtgirder som ir aktuella i linsplanen har dock en marginell paverkan i
forhillande till de nationella dtgirder inom manga omraden som krivs for
att Sverige ska kunna klara sina klimatitaganden.

Frisk luft Luft X Ja Risk f6r 6verskridande av miljokvalitetsnorm bedéms liten baserat pa
nuldget avseende titortsmatningar i Vixjo och Ljungby. Utanfor titorter dr
problemet avsevirt mindre dn inne i titorterna.

Minniskors hilsa X Ja Se ovan
Bara naturlig Minniskors hilsa X Nej Transporter bidrar till utslipp av férsurande dmnen. Den nationella
forsurning vigtrafiken har dock en marginell paverkan pa férsurningen av mark och

Vatten X Nej vatten. Den férsurning som sker nu ar frimst relaterad till markanvindning

och utslapp frin sjofart och trafik pa kontinenten.

Biologisk mangfald, X Nej

vixt- och djutliv

Forn- och X Nej

kulturlimningar,

bebyggelse och annat

kulturary

Giftfri miljé Vatten X Nej Denna plan bedéms inte i stort att paverka mojligheten att nationellt eller
regionalt nd malet. Trafikolyckor dr dock en bidragande orsak till spridning

Mark X Nej av milj6- och hilsofarliga kemikalier i mark och vatten. Vid byggnation av
vigar och andra infrastrukturanliggningar kan férorenad mark som kriver
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Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning
miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning
sanering férekomma, exempelvis i anslutning till gamla stationsomriden.
Utreds i férekommande fall i kommande planeringsskede.
Skyddande ozonskikt | Ej relevant for - - - -
transportsystemet
Siker stralmiljo Ej relevant for - - - -
transportsystemet
Ingen 6vergddning Vatten X Nej Miljémalet paverkas frimst av jordbruk och enskilda avlopp. Trafiken har
en marginell paverkan genom sina utslipp av luftburet kvive.
Mark X Nej
Levande sjoar och Vatten X Nej Infrastruktur tar mark i ansprdk och fragmenterar och utgor en barridr i
vattendrag landskapet. Den paverkan planen bedéms ha pa detta miljokvalitetsmal dr
inte betydande och i huvudsak en effekt av trafiken som bed6ms lika i noll-
och planalternativ, bland annat genom spridning av féroreningar vid
exempelvis anldggning och olyckor.
Biologisk mangfald, X Nej Infrastruktur tar mark 1 ansprik och fragmenterar och utgér en barridr i
vixt- och djutliv landskapet. Planen kan ge 6kade barridrer och innebira intring i virdefull
natur. Aspekten bor darfor f6ljas upp i kommande planeringsskede f6r
investeringsprojekt. Risk for paverkan pa levande sjéar och vattendrag i
samband med byggnation hanteras bittre i den fortsatta planeringen av
enskilda projekt.
Grundvatten av god Vatten X Nej Trafikens paverkan pé grundvattenkvalitén uppkommer dels genom drift av
kvalitet vigar, dir saltning kan bidra till saltintringning i grundvattnet, dels kan
olyckor leda till att grundvatten férorenas av dels drivimedel eller andra
kemikalier vid olyckor vid transport av fatligt gods.
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Regionalt
miljokvalitetsmal

Milj6aspekt

Potentiellt betydande
miljépaverkan

Ja Nej

Behandlas i
miljokonse-
kvensbesk-
rivning

Motiv till avgrinsning

Planen bed6ms ej bidra till patagliga negativa eller positiva konsekvenser
for miljéaspekten vatten.

Planen kunna leda till 6kad trafik jimfort med nollalternativet, vilket gor att

risker kopplande till anvindningen av vigen kan 6ka nigot. Effekten
bedéms dock bli liten.

Risk for paverkan for enskilda vattenférekomster i samband med
byggnation hanteras bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.
Det dr da viktigt att beakta bade dricksvattentikter i bruk och
vattentillgingar av vikt f6r framtida behov.

Hav i balans samt
levande kust och
skirgard

Ej relevant i lanet

Myllrande vatmarker

Biologisk mangfald,
vixt- och djutliv

Infrastrukturen péaverkar vatmarksmiljéer genom att mark tas i ansprak och
bidrar till att skapa barridreffekter och fragmentisering av landskapet.
Nybygenad, samt drift och underhall kan dven resultera i dndringar av de
hydrologiska férhdllandena i vatmarken.

Risk f6r paverkan pa myllrande vitmarker i samband med byggnation
hanteras bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.

Levande skogar

Biologisk mangfald,

vixt- och djutliv

Infrastrukturutbyggnad innebir ofta ett intring och fragmentering av
landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Mittricken skapar en barridr
som forsvarar framkomligheten fér exempelvis skogsbruksmaskiner, detta
kan dven resultera i ett 6kat behov av nya skogsbilvigar.

Risk for paverkan pa levande skogar i samband med byggnation hanteras
bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.
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Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning

miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning

Ett rikt Biologisk mangfald, X Ja Infrastrukturutbygegnad kan innebdra intring och fragmentering av

odlingslandskap vixt- och djutliv landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Ny infrastruktur kan dven ha
en piverkan pa smabiotoper som skyddas av det generella biotopskyddet

Forn- och X Ja Infrastrukturutbygegnad kan innebdra intring och fragmentering av

kulturlimningar, landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Paverkan kan ske bade direkt

bebyggelse och annat och indirekt pa kulturarvet.

kulturarv

Storslagen fjallmiljé Ej relevant i lanet - - -

God bebyggd miljo Klimat X Ja Atgirder pa vigar, cykelvigar och kollektivtrafik paverkar pa vilket sitt
befolkningen viljer att resa, vilket kan ha bade positiva och negativa
effekter pd Svriga miljokvalitetsmal.

Positiva effekter kan ocksd nas genom att befolkningen fér littare att
transportera sig dit de ska med olika transportslag, ex. bil, cykel och
kollektivt.

Minniskors hilsa X Ja Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser for
boendemiljén. En utbyggnad av vignitet kan leda till en forindring av
antalet fastigheter som ér bullerst6rda, samtidigt som utbyggnader ofta
ocksa resulterar i att bullerdtgirder genomfdrs pa de fastigheter som i
dagsliget dr storda.

Atgirder for 6kad trafiksikerhet och bittre tillginglighet kan forbittra
mainniskors livskvalité.
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Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning
miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning
Befolkning X Ja Sakerhetshojande atgirder pa vigar, som mittricken gor att det skapas
barridreffekter, som kan forsvira framkomligheten f6r boende i anslutning
till vigen om atgirder ej vidtas for att 16sa detta.
Atgirder for ékad trafiksikerhet och bittre tillginglighet kan forbittra
minniskors livskvalité.
Materiella tillgingar X Ja Atgirder i planen bedéms leda till att ny mark tas i ansprik pa
sadana platser att kriterierna f6r betydande miljépaverkan uppfylls.
Landskap X Oversiktligt | Landskapsaspekten handlar om landskapets helhet och karaktirsdrag
och bedéms kunna péaverkas av planens konkreta innehdll. Foér
utbygenad av nya vigar dr aspekten av betydelse och kriver fortsatt
utredning infér kommande utrednings- och planeringssteg.
Ett rikt vixt- och Biologisk mangfald, X Ja Infrastruktur tar mark i ansprik och bidrar till en fragmentisering av
djurliv vixt- och djutliv landskapet och barridreffekter. Detta paverkar landskapets funktion och
hela ekosystemet. Skyddade och skyddsvirda omriden kan péaverkas.
Tillsammans med annan exploatering kan kumulativa effekter uppsta.
En férindrad bullerniva kan paverka hur ett omride anvinds av t ex fdglar.
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