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Inledning

”Cykla i grona Kronoberg” dr Region Kronobergs forsta strategiska dokument som handlar om
cykel. Genom dokumentet liggs grunden for inriktningen nir det giller att utveckla cykelvigarna
1 regionen.

”Cykla i grona Kronoberg” dr uppdelat i tva delar:

e Del 1 Inriktningar. (strategi) I delen beskrivs bakgrund, syfte och underlagsmaterial. och
syfte. Del 1 ger en forklaring till vilka forutsittningar som finns for cykelvigsutbyggnad i
linet, nyttan med cykling samt betydelsefulla inriktningar f6r prioriteringar, finansiering
och utbyggnad.

¢ Del 2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt. (plan) (Detta dokument.) En
kartligening av kommunernas 6nskemal och prioriteringar, genomférdes hésten 2016.
Kartlageningen visade cirka 135 maoijliga cykelvigar. Utifran inriktningarna som gas i del 1,
har 34 cykelvigsobjekt analyserats. De analyserade cykelvigsobjekten ir presenterade i
bilaga 1.

For att ta fram del 2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt kontrakterades Ramboll.
Uppdragsledare var Malin Ekman och Handliggare var André Kingstedt. Rambolls uppgift var
att systematiskt samla in uppgifter frin kommunerna om 6nskade cykelvagar. Utifran insamlade
uppgifter analyserade Ramboll linets cykelvigar i tva steg. De bada stegen och resultat av
analysen dr denna rapport, dvs De/ 2 prioriteringar och analys av cykelvagsobjekt vilket inkludera bilaga
1, dvs Objektsblad for prioriterade cykelvigsobjekt.

Efter att Ramboll avslutat sin del har Objektsblad for prioriterade cykelvigsobjekt kompletterats med
ytterligare uppgifter. Kompletteringen har genomforts sa att objektsbladen tar upp och behandlar
samtliga uppgifter som krivs enligt Trafikverkets atgirdsvalsstudier, AVS. For en majoritet av
cykelvigsobjekten kan nasta fas paborjas med avsiktsforklaring, avtalsskrivande, projektering etc.
Undantag ir fyra cykelvigsobjekt dir rekommendationen ir att férdjupad AVS genomfors.
Uppdateringen ha skett av tjanstepersoner pa Trafikverket och Region Kronoberg.



1. Inledning och initiering
For att komma fram till vilka cykelvigsobjekt som ska prioriteras och tas med i
linstransportplanen f6r 2018-2029 har atgirdvalsstudiemetodiken anvints.
Atgéirdsvalsstudiemetodikens forsta fas dr Initiera. DA tas de forsta kontakterna mellan aktorerna,
ett 6vergripande syfte for studien tas fram, man tillsitter resurser och ser 6ver vilka kompetenser
som krivs och vilka avgrinsningar som ska gilla for processen.

. o Forma inriktning
Initiera F.orsta. Pr ov'a tinkbara och rekommendera
situationen l6sningar o L
atgérder

Hur den forsta fasen har genomforts finns beskrivet i dokumentet Cykla i grona
Kronoberg — Del 1: Inriktning for 6kad cykling i Kronoberg.

2. Forstéa situationen
I atgardsvalsstudiemetodikens andra fas Forsta situationen underséker man vilka behov, brister och
problem som finns. Nuldget beskrivs, en intressentanalys genomfors och mal definieras. Att
Inriktningar och prioriteringar for cykel i Kronoberg bara omfattar trafikslaget och firdmedlet
cykel beror pa att dokumentet utgoér kunskapsunderlaget vad giller cykel for linstransportplanen.
Pa motsvarande sitt finns kunskapsunderlag f6r vigobjekt och f6r kollektivtrafik f6r
linstransportplanerna. Anledningen att enbart cykelvigar lings det statliga vignitet i linet ingar
ir att det kommunala vignitet ir respektive kommun ansvarig for. Atgirdsforslagen ska vara
lings det regionala vignitet, da atgirder lings det nationella vignitet ska ingé i nationell plan.
Hur dialog och samverkan med aktorer och intressenter har skett framgar ocksa av De/ 1:

Inriktning for ikad cykling i Kronoberg.

o T Forma inriktning
Initiera F_orsta_ Pr ov'a tiinkbara och rekommendera
situationen l6sningar S
atgérder

For att bedoma behovet och potentialen for cykling mellan titorter kan den sa kallade
Kagesonmodellen anvindas. Den ger i grova drag behovet av cykelvigar mellan titorter
beroende pi titortstorlek samt avstind. Beddmningen av nir det dr motiverat med en bilfti
cykelvig mellan tva titorter gors enligt tabell 1 nedan.

Tabell 1. Schablon for bedémning av nar bilfri cykelvag bor 6vervagas mellan tva orter (Kageson, 2007).

500-1 000 3
1 000-2 000 6
2 000-5 000 10
5 000-10 000 12
10 000-20 000 15
>20 000 20



For att ytterligare ta hinsyn till den 6kade anvindningen av elcyklar och faktumet att elcyklister
cyklar lingre har tvad analyser enligt Kdgesonmodellen gjorts. I den forsta analysen anvindes
avstand enligt tabell 1 medan vii den andra analysen 6kade avstainden med 50 %. De relationer
som identifierades visas i figur 1 nedan.
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Figur 1. Identifierade relationer enligt Kagesonmodellen och en modjfierad modell.

Av de totalt 13 relationer som identifierades 1 analysen finns det redan separerad cykelvig Lagan-
Ljungby, Traryd-Stromsnasbruk och Di6-Liatorp. De identifierade relationerna stimmer i stort
med de strak som Region Kronoberg har pekat ut i De/ 1: Inriktning for kad cykling i Kronoberg.

3. Provatankbara lésningar
Som ett led i framtagandet av en regional cykelstrategi och cykelplan f6r region Kronoberg
genomfoérde Ramboll under hosten 2016 en enkitstudie bland regionens kommuner. Syftet med
enkitstudien var att samla in kommunernas uppfattning om var det saknas linkar i det regionala
cykelvignitet samt att kartligga viktiga malpunkter for cykeltrafiken i regionen. Kommunerna
fick ocksa bedoma prioritetsgraden av cykelobjekt sinsemellan i respektive kommun. De
malpunkter som kommunerna pekade ut omfattade:

e skolor

e arbetsplatser

e turistmal

e kollektivtrafiknoder

e fritidsanliggningar

e handel
o vird
e Lkultur

e Ovrigt, ndgot annat utéver ovan



I atgardsvalsstudiemetodiken 4r det hir den tredje fasen Priva tinkbara losningar vilket innebir att
alternativa l6sningar stills mot de syften och mal som angetts 1 atgirdsvalsstudien.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Forsta Prova tankbara
situationen I6sningar

Initiera

Allt underlag fran enkitstudien tillsammans med uppgifter pa t.ex. biltrafikfléden och
hastighetsbegrinsning frain NVDB, olycksstatistik frin STRADA och storre busshiéllplatser (fler
an 20 pastigande) sammanstilldes for linet. En bedomning av trafiksikerhetseffekten av
respektive link gjordes. Fran det hir underlaget gjorde Trafikverket och Regionen ett urval av
cykelvigsobjekt utifran foljande prioriteringsprinciper:

Prioriteringsprinciper

Féljande faktorer harvagts in nar cykelvagar harvalts ut:

Trafiksdkerhet Koppling till viktiga malpunkter:
Antal boende i cykelvigens ndrhet . skola

Del av strak och "felande |&nkar” . Centrum

Potential till 6kat cyklande *  Arbetsplatser

Geografisk fordelning *  Fritidsverksamheter
Kommunernas prioritering «  Bytespunkter/kollektivtrafik

Efter att nagra objekt slagits ihop samt att Trafikverket och Region Kronoberg kompletterat med
ytterligare ett fatal objekt dr det totala antalet cirka 135 st. Nedan visas kartan med kommunernas
onskemail pa cykelvigsobjekt, befintligt cykelvignit himtat frin NVDB samt malpunkterna som
kommunernas redovisat. Det kan finnas brister i indata till NVDB vad giller befintligt
cykelvignit vilket gor att kartan nedan inte ger en helt rittvis bild av dagens férhallanden.
Samtliga cykelvigar som framkom vid kartliggningen dr sammanstillda 1 underlagsmaterialet

” Onskade cykelvigsobjekt i Kronoberg”. Sammanstillningen 4r gjord av Trafikverket och Region
Kronoberg.



Beteckningar

® Malpunkter
—— Befintligt cykelnat
—— Cykelvagsobjekt
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Figur 2. Karta med kommunernas onskemal pa cykelvigsobjekt (bla linjer), befintligt cykelvignat samt malpunkter (bla
punkter).

Det befintliga cykelvignitet tillsammans med kommunernas 6nskemal pa vignit knyter thop
nitet och det blir fler, lingre, gena och sammanhingande strak. Fler mélpunkter kan nds via ett
sammanhingande strak.

Kommunerna uppmanades i enkiten att 4ven peka ut objekt lings det kommunala vignitet och
aven potentiella rekreativa linkar trots att fokus inte ligger pa dessa i den regionala cykelplanen.
Anledningen till detta var att regionen 6nskade en helhetsbild 6ver behoven i linet.

Trafiksdkerhetsstandarden dr en av faktorerna i urvalet av cykelvigsobjekt. Hur
trafiksdkerhetsstandarden 4r pa de vigar som i nuldget ar alternativet till de cykelvigar som
kommunerna har 6nskemal pa beskrivs i kartan nedan. Trafiksakerhetsstandarden ar
kategoriserad utifran Trafikverkets kriterier f6r bedomning av sikerheten for rekreations- och
turismcykelleder som bygger pa trafikflode och skyltad hastighetsbegrinsning.
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Figur 3. Karta som redovisar trafiksikerhetsstandarden i nuldget for de véigar som dr alternativ till cykelvigarna som
dnskats ay kommunerna.

Trafiksdkerhetssituationen 4r simst pa de réda och lila strickorna. Fér de réda strickorna
upplevs vigen som osiker och for de lila som mycket trafikfarlig. For de flesta av kommunernas
onskemal giller att en ny cykelvag skulle atminstone pa en del av strackan innebira att réda eller
lila trafiksdkerhetsstandard forbittras till gron. Nagra av 6nskemalen giller dock strickor som 1
sin helhet gar lings vigar dér cykling i blandtrafik kan anses vara acceptabelt, det vill siga gron
eller gul standard.

Av de 6nskade linkarna fran enkitstudien valdes 33 stycken ut. Ytterligare en link har lagts till.
Listan 6ver 6nskade linkar uppgar till 34 st. Pa de 33 cykelvigsobjekten analyserades nyttorna
med atgarden med hjilp av verktyget GC-kalk. For den tillagade linken kommer nyttan att
analyseras.

Da det inte fanns nagra uppmitta eller uppskattade cykelfléden anvindes schabloner fran
Trafikverkets effektsamband for transportsystemet for gang- och cykelfloden. Eftersom
schablonerna anger fléden vid utbyged dubbelriktad cykelbana har vi raknat baklinges for att fa
fram dagens cykelfloden. Enligt Trafikverket dr det rimligt att anta att antalet cykelresor kan 6ka
med 20 % om det byggs ny cykelvig. Flédet enligt schablonerna har ddrmed antagits motsvara
det framtida flodet efter utbyggnad och en 6kning med 20 % fran nulaget.




Tabell 2. Schabloner for cykling landsbysd (ADT) p.g.a. titorts storlek samt avstand till téitort.

Under 1 000 15 10 2
1 000-5 000 30 15 3
5 000-10 000 50 25 5
10 000-15 000 75 35 10

Nyttor som beriknas med GC-kalk ir restid, fordonskostnader, skatteeffekter, trafiksikerhet,
koldioxid och hilsorelaterade parametrar. Berdkningen av nyttorna har gjorts med en kalkylperiod
pa 40 ar. Eftersom storleken pa nyttorna helt beror pa hur manga cyklister som far del av dem
och det riader stor osikerhet i antagandena om cykelfléden, bade i nuldget och efter ombyggnad,
sa ar det dven mycket stor osidkerhet i de berdknade nyttorna. Det dr troligt att nyttorna ar
underskattade, framférallt inom titorterna. Hinsyn tas inte heller till framtida utbyggnader,
kommunala planer och befolkningsékningar vilket ytterligare gor att nyttorna troligen dr
underskattade med tanke pa den linga kalkylperioden. For att sikrare kunna berikna nyttorna
behover en mer detaljerad studie av nuvarande cykeltrafik och framtida potential goras.

For varje av de 34 objekten har ett objektblad tagits fram, se bilaga 1. Objektbladet beskriver
bristen och nuléget, forslag till atgidrd samt dtgirdens syfte. Varje dtgirdsforslag har tagits fram
genom att tillimpa fyrstegsprincipen. I forsta hand ar det 16sningar som effektiviserar
anvindningen av befintligt transportsystem (steg 2) och 16sningar som innebir att bygga om och
bygga nytt (steg 3 och 4). Ibland ir det flera forslag pa dtgirder, storre eller mindre, dyrare eller
billigare dtgirder. Ett exempel dr ett objekt som foreslas atgirdas antingen genom att
omdisponera befintligt korfilt pa en bro eller att bygga en separat gang- och cykelvigsbro. Dar
flera atgardslaternativ har foreslagits har berakningar av nyttorna gjorts med endast ett av
alternativen, vilket det dr framgar av objektbladet.

Vad giller bedomningen av kostnaderna for dtgirderna har schablonkostnader anvints.
Schablonerna baseras pa genomsnittliga kostnader for liknande tidigare projekt och inkluderar
bade utredning och byggnation. Inom ramen f6r detta uppdrag har det dock inte varit mojligt att
beridkna kostnader for eventuella punktitgirder som krivs eller férdyrande faktorer sisom broar
eller tunnlar. Osikerhetsfaktorn i kostnaderna bedéms till minst 50 %. Schablonerna som
anvints visas i tabell 3 nedan och de beriknade kostnaderna redovisas pa objektsbladen i bilaga 1.

Tabell 3. Schabloner ia'r /éoslﬂadwiixkaﬂm’ng.

Ny cykelvag m 3 500
Cykelfalt m 100



I figur 4 nedan visas befintligt cykelviagnat, befintliga och planerade cykelleder samt de foreslagna
objekten.

Beteckningar
—— Befintligt cykelnat
—— Prioriterade cykelvagar
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Figur 4. Karta som redovisar befintligt cykelndt och cykelleder samt de foreslagna prioriterade cykelvagsobjekten och
malpunkterna

4. Forma inriktning och rekommendera atgéarder

Den sista fasen av atgirdsvalsstudiemetodiken dr Forma inrikitning och rekommendera dtgirder. Da
bearbetas resultatet fran tidigare fas, en 6vergripande inriktning formuleras, forslag till paket av
atgirder som kan rekommenderas utarbetas, hur forslagen kopplar till planerade
transportfunktioner i transportsystemet beskrivs, en samlad effektbedémning redovisas samt
atgardsvalsstudien dokumenteras och avslutas.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Forsta Prova tankbara
situationen I6sningar

Initiera

Cykelobjekten prioriteras utifran flera faktorer:

e DPolitisk vilja att genomféra och finansiera objektet.

e Att finansiering finns. Férutom Trafikverket, regionen via linstransportplanen och
kommunen kan andra aktorer/intressenter vara aktuella f6r medfinansiering t.ex.
naringslivet, samhallsféreningar eller EU-bidrag.

e Genomforbarhet. Vissa objekt dr mer komplexa, t.ex. dir cykelvigen korsar jarnvag vilket
g0r att processen fram till byggnation blir mer omfattande.



e Moijligheten att kombinera med andra atgirder. Gar det att kombinera med andra fysiska
atgirder, t.ex. i samband med att fiber/VAledningsarbete, beliggningsarbete genomfors.

e Bedémd kostnad

e Samlad nyttobedémning. Som ett resultat frin bedémningen fas effekter pa restid,
fordonskostnader, trafiksidkerhet, koldioxid och halsa. I underlaget till bedomningen ingar
potentialen av cykelflodet. Det ér en osiker parameter. Dirfor dr en prioritering utifran
bedémningen av nyttor i férhallande till kostnad vildigt osdker. Osikerheten dr antagligen
lika stor for alla objekt da alla objekt har beddmts med schablonvirden.

Prioritering av cykelvagsobjekt

Ramboéll har som beskrivits ovan gjort en uppskattning av den kalkylerbara nyttan samt
kostnaden for respektive objekt som varit en del av prioriteringsgrunderna. Efter att Region
Kronoberg i samarbete med Trafikverket har bearbetat dtgirderna och 1 vissa fall etappindelat
objekten har prioriteringsordning upprittats for samtliga cykelvagsobjekt. I tabellerna nedan
presenteras cykelvigarna i prioritetsordning uppdelat per kommun. Prioritetsordningen innebir
inte att utbyggnaden maste ske i den upprittade ordningen. I de/ 7 Inrikining for okad cykling i
Kronoberg beskrivs tre strategiska principer som ir vigledande for utbyggnad av cykelvigar.

For beskrivning av atgirderna, alternativ och etapper hinvisas till objektsbladen i bilaga 1.

Alvesta
Vid kartliggningen av briser redovisade Alvesta kommun sammanlagt cirka 35 mdojliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 7 objekt for djupare analys.

Al11 | Alvesta Lv 619/Lv 126 Alvesta-Bladinge; Etapp 1 och 920 3
Hagav-Lv 635 etapp 2 med
Alternativ 1
Al13  Alvesta Lv 619/Lv 635 Alvesta-Blidinge; Alternativ 1 5100 6,5
Ekasen-Blading
Al19 | Alvesta Lv 738 Moheda; sporthall-V. Jarnvigsg. 1200 4
A120  Alvesta Lv 610 Vislanda; Olvigen-Kyrkog 450 2
Al135 | Alvesta Rv 23 Passage vig 23 - Huseby Alternativ 1 2200 5,5
Al15 | Alvesta Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; Rv 25- 2 400 8,5
Roénnedalsvigen
Al145 | Alvesta Lv 707 Alvesta-Gemla 5400 19
Lessebo

Vid kartliggningen av briser redovisade Lessebo kommun sammanlagt cirka 7 méjliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

Le7 | Lessebo Rv 25 Hovmantorp - Lessebo; Centralg- 12-29
Industrig

Lel Lessebo Lv 847 Hovmantorp; Granv- 1 600 6
Jarnvigsstation

Le5 | Lessebo Rv 25 Lessebo; Tunnel under rv 25 25 10

Le 5 och Le 7 ska finansieras via Nationellplan. Ut6ver dessa atgirder i Lessebo kommun
planeras att inom ramen for atgird “Lv 834 Hovmantorp, korsning med jirnvig” ska atgarder
som forbittra for cyklister att genomforas.



Ljungby
Vid kartliggningen av briser redovisade Ljungby kommun sammanlagt cirka 27 méjliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 5 objekt f6r djupare analys.

Lj119 Lv 557 Lagan; Trafikplats Lagan- 1 600 6
Pristtorpsbron
Lj 109 Lv 555 Mjilens badplats-Tannaker 8 000 16
Lj 108 Lv 555 Mjilens badplats-Hovdinge 9 800 20
Lj 102 Angelstad-Ljungby; Banvallsleden 920 18
Lj124 Lv 599 Agunnaryd-Lidhem (vig 124) 2500 9
Markaryd

Vid kartliggningen av briser redovisade Markaryds kommun sammanlagt cirka 19 méjliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 5 objekt for djupare analys.

MA 2 Lv 520 Strémsndsbruk-Traryd; Backv- Alternativ 1 2100 23
Vig 120

MA 7 Lv 517 Strémsnisbruk; Récklavigen- 620 2
Landstigsgatan

MA 4 Lv 520 Stromsnisbruk; Vallv-Backv Alternativ 1 1900 7

MA 3 Lv 520 Timsfors - Stromsnasbruk; Fordjupad 8 600 12-30
Bokhultsv-Vally AVS

MA1 Lv 520 Timsors norra; Barkv-Bokhultsv | Alternativ 1 1100 6

Tingsryd

Vid kartliggningen av briser redovisade Tingsryds kommun sammanlagt cirka 7 mojliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

Ti2 Lv 648 Ryd; Idekulla-Passage Fordjupad 240 0,1-10
Hoénshyltefjorden AvVS

Ti5 Tingstyd-Konga 8 400 4

Ti9 Lv 783 Konga; Blomsterv-Idrottsplatsen 1400 4,7

10



Uppvidinge
Vid kartliggningen av briser redovisade Uppvidinge kommun sammanlagt cirka 13 mojliga
cykelvagsobjekt. Av dessa prioriterades 4 obijekt for djupare analys.

Up 6 Lv 969 Aseda; Vistrav-Algultsv

Up 2 Lv 953 Lenhovda; Kalmarv-Kykrog 1700 6

Up1 Lv 930 Lenhovda; Vallg-Uppvidingesjon 210 0,7

Up 4 Lv 946 Alstemo; Alsterv-Nygatan 75 0,5
Vaxjo

Vid kartliggningen av briser redovisade Vixjé kommun sammanlagt cirka 19 mojliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 4 objekt f6r djupare analys.

Vis Lv 897 Vixj6-Rottne; Vik-Karlstorp Alternativ 1 9 500 13
Etapp 1
Va2 Lv 707/Rv 23 Gemla-Vixjo 5900 20
Vi3 Lv 682 Tivelsas-Vixjo Alternativ 1 7 300 19
Vio6 Lv 846 Fureby; Karev-Rv 25 500 1,8
Almhult

Vid kartliggningen av briser redovisade Almhult kommun sammanlagt cirka 5 méjliga
cykelvigsobjekt. Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

A12 Lv 600 Liatorp - Eneryda; enskild vidg - | Alternativ 2 6700 13
Bjorkholmsy

Al6 Lv 120 Delaryd-Goteryd; Delatydsv (v Etapp 1 450 2
586) - Bankvigen

Al1l Lv 600 Di6-Méckeln 9000 23-32

11
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Bilaga 1: Version: 2018-11-14

Innehall

Alvesta

F A RV O A N VLT = R CT=T o' - PRSP 3
Al11 Lv 619/Lv 126 Alvesta-Bladinge; HAgaVAZEN-LVO35 .......ccceevieieriieieeeeieettesieeaesteetesseesteesesseessesssesseessesseesesssessessssssennsesnes 5
Lv 619/Lv 635 Alvesta-Bladinge; EKGSEN-BIATING.........ccciiieiiieieite ettt et et e st e e e e st e e b e ssa e beeba e seessesseessesseentesasasbeensenans 7
Al15 Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; RV 25-RONNEUAISVAZEN ...coiviiiiiiiieiiieicitee ettt setee st e e see e sbe e e s be e e ssaae e e s baeesssbaesssaeeesbeeaens 9
AL 19 Lv 738 Moheda; SPorthallen-V. JArNVEESE. ....ccvueiiriiiieiriieeeiieeesteessitteessteeesstee s e sbeeessbeeessabaeessseeesssaeessssaeesnssesssnssesesnseees 11
AL20 Lv 610 Vislanda; OIVAgeNn-KYrKOZataNn .......ccueiiiieieiiieeeeiieeeeteeeeettteesteeessteeessataeessaseeessseeesssaeesssseaeansssesssseeeansenessnsaeessnseen 13
Al35 RV 23 PaSSAZE VAZ 23-HUSEIY ..eeiiuuiiiiiiiie ettt e et e e st e e st e e e e ata e e e asaeeesssaeeenaeeeansaeeeantaeesnsaeeessaen aeesnnsaeanas 15
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Al4 Lv 707 Alvesta-Gemla

:/A/'I4 \Y U Lv 707 Alvesta-Gemla
7 \ - Nuliget (JA)
a - Wi namin,/nr 707
Vagbredd: 63-6.8 m
Max ADT fordon: 1479
Max ADT tung trafil: 109
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt: 1
Allvarligt:
Doda:
12 Potential
Antal cyklister (ADT): 25
Summa nyttor (Mkr): 374
i Kommun Alvesta/Vixjd
Kommunens prio: 1
@ Aktuellt objekt Trafiksakerhetsstandard
= Annat objekt I Gron
@ . W mMalpunkter Gul
— Befintligt cykelinat I Rod
1ESE— . L=
L @@' )
\ ;u k\\h @
o 1
e \ -
~ 17986.2
Hosenlund G
P .
weo
ﬁ.
S
Nulage/brister: Vig 707 dr smal, hastigheten 4r hég och upplevs av cyklister som otrygg.
Avstandet mellan Alvesta med 8 627 invanare och Gemla med 1 460 invanare 4r ca 5,3
km (ytteromrdden) och med centrumavstiand pa ca 7,5 km. Antalet pendlare mellan
orterna dr 96 och nir ocksa pendlare mellan Alvesta-Vixjo ingar blir antalet ca 1 900. Ny
bebyggelse planeras i Alvesta pd norra sidan. Oster om Gemla ir cykelvig utbyggd fram
till Hirensas, en stricka pd ca 2 km.
Atgardens syfte: Forbittra for cyklister i ett utpekat cykelstrdk genom att en trygg och trafiksdker GC-
forbindelse utvecklas mellan Alvesta och Gemla.
Mojlig atgéard: Rekommenderad dtgird ir att cykelvig byggs pé norra sidan lings vig 707 mellan

Alvesta och Gemla. Ingar i ett viktigt framtida utvecklingsstrik mellan Alvesta och
Vixj6. Alternativa mojliga strackningar via idldre skogsbilvigar genom Engaholmsskogen
har forkastats eftersom parallella enskilda vigar dr lingre och Trafikverket saknar
radighet.

Alternativ utformning: Eventuellt kan man byta sida 1 vistra Gemla vid Industrivigen
eftersom skolan ligger pa sédra sidan.

Beddmd kostnad: 19 Mkr,
Schablonkostnad framtagen av Rambdll
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Natur- och
kulturvarde

I omradet mellan Alvesta och Gemla finns flera fornlimningar, men lings med eller i
nira anslutning till féreslagen strickning finns endast fd kinda natur- och kulturvirden.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering.

Det finns inga moijligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da Lv 707
ar smal med obefintlig vigren. Lings med strickan finns fa utfarter fran anslutande
vigar, enskilda vigar eller utfarter fran fasticheter. Terringen utgors till storsta del av
skogsmark. Terringen dr relativt flack dock med vissa bergspartier, hogsta punkten ligger
ca 1 km fran Alvesta frin start till hGgsta punkten ér det en stegring pa ca 30 m.

I Alvesta finns en anslutande gang och cykelvig pa norra sidan av Lv 707 (Vixjovigen).
Val av sida for cykelvigsobjektet kommer att ske vid projektering, vid valet bor detta
beaktas framforallt dd ev. byta av sida £6r cyklister kan komma att ske i det brantaste
partiet av strickan som ocksa har en av strickans kurvor.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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Al11 Lv 619/Lv 126 Alvesta-Bladinge; Hagavagen-Lv635
Al

a Lv 619/Lv 126 Alvesta-Blddinge; Hagav-Lv 635

Nuldget (JA)
Vagnamn/nr: 126
Wiagbredd: 7-10 m
Max ADT fordon: 4325
7 Max ADT tung trafik: 528
Etapp 1 Antal skadade - Lindrigt: 1
- Méttligt:
Allwarligt:
Dbl a:
Potential

Antal eyklister (ADT): 50

i f’r Summa nyttor (Mkr): 233
. @ ,)‘ Etapp 2 Kommun Alvesta

A l','l' - Kommunens prio: 1
’—t._ ] Aktueilt objekt Trafiksakerhetsstandard
Rl J"' —T— m— pninat objekt N Gran
L el o / — W MEpunktar Gul
T Befintiigt cykeinat HEEN Rod
AT f" ' £ DcantirmniMu | and) conbitubee, GO L=

Nulage/brister: Lings sjon Salens strand séder om Alvesta finns forhallandevis tittbebyged titortsnira
landsbygd pa bekvimt cykelavstind till Alvesta titort med dess utbud av service, arbete
mm. Nirmast Alvesta finns dock en felande ldnk i cykelsystemet. Lings den starkt
trafikerade vig 126 saknas utbyggd cykelbana mellan Hagagatan och v 619. Vig 619 ir
smal med begrinsad sikt pa bron éver jirnvigen. Strickan upplevs darfér som otrygg for
cyklister. Det finns ocksa behov av att utveckla rekreationsstrak frin Alvesta lings Salen
mot Huseby och vidare mot Asnen. Strickan utgér dven en del av striket Alvesta-
Vislanda.

Atgardens syfte: Forbittra kopplingen mellan stad/land genom att en trygg cykelférbindelse skapas in till
Alvesta i ett avsnitt som idag upplevs som otryget f6r oskyddade trafikanter.

Mojlig atgard: Etapp 1:

Cykelvig byggs pa 6stra sidan av vig 126 fram till anslutningen till vig 619 pa vigens
Ostra sida. Utbyggnaden bedéms i huvudsak kunna ske genom att befintligt vigutrymme
omdisponeras genom att befintlig trottoar breddas. Utrymmet pa befintlig bro 6ver
Hjortsbergadn nyttjas dven for cykelvig. For att skapa enhetlighet och logik f6r cyklister
bér det vi projekteringen 6vervigas om cykelvig ska byggas pa bada sidor. Med cykelvig
pa bada sidor minskas ocksa konflikten vid korsningen Lv 126 och Lv 619. Schablon
berdkningen tar enbart upp cykelvig péd ena sidan.-Inga alternativ till strickning finns.

Etapp 2:
Alternativ 1: Cykelvig anlidggs lings vig 619 mellan vig 126 och vig 635. For passagen
Over jirnvigsbron si provas mojligheten att samutnyttja befintligt vigutrtymme genom
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Alternativ 2: Samma atgird som 1 alternativ 1 fast i detta alternativ byggs ny GC-bro
over jarnvigen parallell med befintlig jarnvigsbro.

Bedomd kostnad: 3 Mkr (avser etapp 1 och 2, alternativ 1)
Schablonkostnad framtagen av Rambdll.

Natur- och Lings med etapp 1 finns inga specifika natur- och kulturvirden.
kulturvérde: Lings etapp 2 finns en angiven fornlimning norr om Lv 619 (Bladingenvigen) och 6ster
om Sédra stambanan.

Genomforbarhet: | For etapp 1 behovs ingen ytterligare AVS genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infor projektering.

Lv 126 ir bred med trottoarer pd bdde Ostra och vistra sidan. Ndrmare Alvesta finns
cykelvig och trottoar pa bada sidor om Lv 126. Byggnation kan ske genom
omdisponering av vigomradet. Inga kritiska avsnitt finns f6r etapp 1 da dven bron dver
Hjortsbergain ir bred. Byggnationen av etapp 1 kan med férdel samordnas med
beldggningsitgirder. Etapp 1 kan genomforas utan att etapp 2 byggs.

For etapp 2 och alternativ 1 behovs ingen ytterligare AVS genomféras, nista steg ar att
skriva en avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering.

Fran Lv 126 till jarnvigsbron har Lv 619 breda vigrenar pa bada sidor dock med
héjdskillnader och krokig vig. Frin och med Jidrnvigsbron fram till Lv 635 ir vigrenen
obefintlig samt med sidkerhetsricke pd bada sidor.

Alternativ 1 £6r etapp 2 innebdr att vigomradet 6ver bron omdisponeras till-enbart ett
korfalt Gver bron samt att anslutande vigbank/vigomride breddas och ricke flyttas ut.
Bron maste hallfasthetsberiknas. Méjligheten till bygdevag maste provas.

Om alternativ 2 for etapp 2 viljs dvs. ny bro 6ver jarnvigen kan angéring pa vistra sidan
utnyttja en mindre del av enskild vig. Pa 6stra sidan av jirnvigen behdver ett mindre
skogsparti tas bort samt utfyllnadsmassor ldggas for att skapa acceptabel héjdskillnad.

Forslag till atgard: | Rekommenderad dtgird etapp 1, med cykelvig pa ena sidan och etapp 2 alternativ 1.
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Lv 619/Lv 635 Alvesta-Bladinge; Ekasen-Blading
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~Iu@

e
Persgér @
Fraisaghrden &
v

o

= Lv 619/Lv 635 Alvesta-Bladinge; Ekasen-
A3 2 Blading
Nuldget (JA)
Vg namingnr: G519
Vag bredd: 47-6m
Max ADT Fordon: 589
Max ADT tung trafik: 23
Antal skad ade - Lindrigt:
Mattligt: 1
- Allvarligt:
= = Dada:
Potential
Antal cyklister (ADT): 25
Summa mytbor (Mir): 4,62
E_.
h:"" Kommun Alvesta
Kemmunens prio: 3
~
I y Aktueltt objelkt Trafiksakerhetsstandard
‘,- ' = — ANnEt objekt N Gron
o FAtoMoee S # Maipunkter Gul
S E— N—— .
N / Befintiigt cykelnat N Rod
i / 5 S M ) et bk, S-SR Lz
u"‘”“”" 74 | gdlgridset osenfund G T
3 e_®
Bilagérden ; 3 '
a|r?q:\'csuw @ : i b @ '
@ VSVI":-_'T
F) @
G o

Nulagef/brister:

Smal relativt krokig vig som kan upplevas som osiker inom ett férhallandevis

tattbefolkat tdtortsnira landsbygdsomrade. Det finns behov av att utveckla

rekreationsstrak fran Alvesta lings Salen mot Huseby och vidare mot Asnen. Strickan
utgdr dven en del av striket Alvesta-Vislanda.

Atgardens syfte: Knyta samman titortsndra landsbygd med huvudorten Alvesta och utveckla
rekreationsstrak lings Salens vistra sida.

Mojlig atgard: Alternativ 1: GC-trafiken hénvisas i blandtrafik lings lagtrafikerade vig 635. Séder

dirom byggs cykelvig fram till Blidinge kyrka. M6jligheterna att samnyttja befintliga
enskilda dldre vdgstrackningar vid Salsryd (ca 930 meter) bor provas 1 samband med

formell planliggning. Inga alternativ till strickning finns.

Alternativ 2: Ny GC-vig byggs lings hela strickan.

Beddmd kostnad:  Alternativ 1: 6,5 Mkr

Alternativ 2: 18 Mkr

Bada alternativen schablonkostnad framtagen av Rambdll.
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Natur- och
kulturvarde

De bada alternativen ligger i ett omrdde som dr utpekad som riksintresse for
kulturmiljévard med flera fornlimningar i direkt anslutning till de féreslagna strickorna.
Enligt Linsstyrelsen i Kronobergsldn (2014) kidnnetecknas kulturmiljoén av det rikt
sammansatta och vilexponerade fornminnesbestindet som anlagts pa eller i nira
anslutning till den grusds som 16per genom hela omradet. Till denna 4s dr ocksa en dldre
struktur av vdgar knuten.

Genomforbarhet:

For alternativ 1 behovs ingen férdjupad AVS genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infor framtagande av vigplan/projektering.

Forsta delen av strdckan nyttjas Lv 635 (ca 2,3 km) 6ver Benestad. Lings med Lv 619
byggs separat cykelvig (230 m) vigplan beh&ver upprittas. Pa Ostra sidan av Lv 619
finns enskildvig (ca 1 km) med stadsbidrag som kan nyttjas. Fran den enskilda vigen
fram till Ekédsen-Blddinge (avfart till Tyrolen) byggs separat cykelvig (ca 1,6 km) och
vigplan behéver upprittas.

Lings striackan finns ett stort antal fastigheter och omradet ér fornlimningsrikt vilket
forsvarar genomforandet.

For alternativ 2 behévs ingen fordjupad AVS genomforas, nista steg ar val av sida samt
projektering. Da Lv 619 dr smal kan inte vigomradet utnyttjas vigplan behéver saledes
upprittas. Lings med strickan finns pd bada sidor sammanlagt ca 30 utfarter eller
anslutande vigar eller enskilda vidgar. Inga hus ligger dock 1 nira anslutning till Lv 619.

Forslag till atgard:

Rekommenderad étgird alternativ 1

Sida 8 av 70



Bilaga 1: Version: 2018-11-14
AlI15 Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; Rv 25-Rénnedalsvagen

Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; Rv 25-

AI-I 5 = 25 R&nnedalsvigen
5 Nuldget (JA)
Vg namn,/nr: 707
Wag bredd: 8-92m
Max ADT fordon: 2410
Max ADT tung trafik: 380
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt: 1
Allvarligt:
Dada:
Potential
Antal eyklister (ADT): 25
Summa nyttor (Mhr): 23
Kommun Alvesta
Kommunens prio: 1
Aktueltt objekt Trafiks3kerhetsstandard
— ANNET objekt I Gron
“ Malpunkter Gul
Befintligt cykelnat N Rod
| ____ENEY

i

\ \ N i
1 1783z Pavelsgard

Nulage/brister: Lings vig 707 dr hastigheten h6g och vigen upplevs av cyklister som smal och otrygg.
Vigen utgdr infartsvig till Alvesta och binder i niromradet samman Hjortsberga med
sina 250 invdnare med Alvesta. Avstindet mellan Hjortsberga och Alvesta dr ca 6 km
(ytteromraden) och med centrumavstind pa ca 8 km. Alvesta kommun planerar for att
utveckla verksamhetsomriden visterut mot vig 25 och en storre hallplats kommer att
byggas vid rv 25.

Cykelvigen kan ses som en f6rlingning av det utpekade utvecklingsstraket Alvesta-
Gemla-Vixjo.

Atgardens syfte: Att ansluta verksamhetsomraden till en nirliggande framtida utvecklad hallplats och
samtidigt forbittra forbindelsen Hjortsberga-Vixjo.

Méjlig atgéard: Cykelvig byggs pa notrra sidan av vdg 707 mellan Fabriksgatan och framtida héllplatslige
vid Rv 25. Inga alternativ till strickning finns.

Beddmd kostnad: 85 Mkr

Schablonkostnad framtagen av Rambdoll
Natur- och Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
kulturvarde stracka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av eventuell vigplan/projektering. Typfall 1
kan prévas eftersom kommunen ér stérsta markédgare.

Vigrenen lings med Lv 707 4r smal pa bada sidor om vigen. Inga forutsittningar finns
att omdisponera befintligt vigomridet med en cykelbana, utékat vigomrade behdvs.
Den féreslagna strickan pa norra sidan av Lv 707 gér lings med odlingsmark och skog
samt med platt topografi och inga bostider intill.

Det-bor 6vervigas att ocksé inkludera strickan Fabriksgatan till ang6ringen till
busshéllplatsen (ca 300 m).

Den foreslagna strickan bor samordnas med de planerade dtgirderna vid Rv 25 och
exploatering av verksamhetsmark.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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AL 19 Lv 738 Moheda; Sporthallen-V. Jarnvagsg.

Al19 Vi o Lv 738 Moheda; Sporthallen-V. Jarnvagsa.
¢ Muldget (JA)
Vg namn/nr. 738
Vg bredd: 6-9 m
Max ADT fordon: 301
Max ADT tung trafik: 225
= L Antal skadade - Lindrigt:
t Mattligt:
P Allvarligt:
= | Déda:
I'éi
Potential
i Antal cykdister (ADT): 30
| £ Summa nyttor (Mhkr): 2
N r Kommun Alvesta
- { Kemmunens prio: 1
@ 4 Aktuellt objekt Trafiksdkerhetsstandard
] 1 / ..( m— pninat objekt B Gron
4 T ke i # MElpunkter Gul
— Befintligt cykelnat I Rod
i s EU:.'!Il-‘{Iq:‘-\‘-:.":‘.;_nlllutrl.C:-d'H& . L=
Nulage/brister: Slatthogsvigen/Vixjovigen utgor huvudinfartsvag till Moheda fran vister. Moheda med

ca 1 880 invanare utgdr ett kommundelscentra med offentlig och kommersiell service
samt arbetsplatser. Cykelférbindelsen mellan centrum och idrottsplatsen gir i blandtrafik
och upplevs som otrygg. Aven cyklister frin bostadsomradet Blasisen leds ut till
Vixjovigen med bristfillig cykelstandard.

Atgardens syfte: Syftet med objektet édr att binda ihop idrottsplatsen och nirliggande bostadsomriden
med centrum och skapa en siker passage &ver vigen. Hirigenom skapas en Sstvistlig
axel genom sambhillet frin Idrottsplatsen/Blisdsen- centrum till Mohedaskolan.

Méjlig atgéard: Etapp 1: Cykelvig byges lings Slitthogsvigen/Vixjovigen pa en stricka av ca 700
meter. I samband med utbyggnaden prévas méjligheterna att omdisponera
gatuutrymmet och smalna av kérbanan for att undvika/minimera fastighetsintring och
behov av breddning av bro éver Mohedaan. Inga alternativ till strickning finns.

Etapp 2: Separat cykelvig byggs mellan Slitthdgsvigen och Idrottsplatsen lings den
smala befintliga vigen eller i annan strickning. Alternativ ér att hastighetsdimpande
atgirder genomfors. (Kommunalt huvudmannaskap)
Langd: Etapp 1: 660 m

Etapp 2: 550 m

Totalt : 1 200 m

Sida 11 av 70



Bilaga 1: Version: 2018-11-14

Bedomd kostnad: 4 Mkr (avser etapp 1 och 2)
Schablonkostnad framtagen av Rambdll.

Natur- och Storre delen av foreslagen stricka bdde etapp 1 och 2 ligger inom ett vattenskydds-
kulturvéarde omride. Vid etapp 2 pa 6stra sidan om Alvestavigen finns ocksa ett par fornlimningar.

Genomforbarhet: | Ingen f6rdjupad AVS behéver genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

For etapp 1 gar vigen 6ver en bro och det finns fastigheter i nér anslutning. I centrala
Moheda finns trottoarer pa bida sidor Ndrmare Alvestavigen enbart trottoar pd
notrrsidan dock med relativt bred vigren pa s6dra sidan. Val av sida/sidor samt
omdisponering av vigomride kan ske vid projektering. Byggnation av cykelvig etapp 1
bér kunna ske inom befintligt vigomride. Byggnationen bdr samordnas med
beliggningsitgirder. Etapp 1 kan genomforas utan att etapp 2 byggs. Ingen vigplan
behovs.

For etapp 2 dr det enbart byggnation inom det kommunala vighallningsomradet.
Vigomradet dr smalt och flera fastigheter ligger 1 ndra anslutning. Hastighetsddmpande
atgirder bor 6vervigas som alternativ till separat cykelvig. Behov av detaljplan maste
undersokas.

Forslag till atgard: Atgiirden genomfors enligt forslaget.
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AL20 Lv 610 Vislanda; Olvagen-Kyrkogatan

Bilaga 1: Version: 2018-11-14

r%% Lv 610 Vislanda; Olvigen-Kyrkogatan
Al20 %
Nuldget (JA)
Vg namingnr: B10
Vag bredd: 65-8 m
5 Max ADT Fordon: 1814
g ’E'L G Max ADT tung trafik: 280
i i Antal skadade - Lindrigt:
r B Mattligt:
Allvarligt:
10 Déda:
@ £ Potential
m £ Antal eyklister (ADT): 20
T = Summa ryttor (Mkr): 077
N f_. Kommun Alvesta
"g Kammunens prio: 1
@15 B Aktueltt objekt Trafiksakerhetsstandard
m— AnEt ol ekt I Gron
A TS Hr Malpunkter Gul
S R R — =
% Befintligt cykelnat I ROd
R 2 R

Nuléagef/brister:

mellan centrum och Olvigen.

Atgardens syfte:

Vislanda med ca 1810 invinare 4r en ort som priglas av industrier i skilda branscher.
Lings Olvigen finns ett omvixlande industriomrade dir Alvesta kommun byggt ut
separat cykelvig, bland annat som en férberedelse infor en tinkt framtida

trafikomlaggning inom orten. Koppling med utbyggd cykelvig saknas lings Storgatan

Storgatan mellan Olvigen och Kyrkogatan.

Mojlig atgard:

Frimja cykelpendling inom Vislanda genom att komplettera med utbyged cykelvig lings

finns.

Natur- och

Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Rekommenderad dtgird ir att en cykelvig byggs lings Storgatan genom att
gatuutrymmet omdisponeras och kérbanan smalnas av. Inga alternativa strickningar

‘Bedomd kostnad:  2Mke

kulturvarde stracka.

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering. Ingen vigplan behévs.

Pa den foreslagna strickan finns fastigheter i ndra anslutning. Pa bada siden av strickan
finns trottoatet. Val av sida/sidor samt omdisponering av vigomride kan ske vid
projektering. Det bér 6vervigas om strickan pa Movigen — Kyrkogatan ca 100 m 6ster
om foreslagen stricka ska inkluderas i atgirden for att enhetligt och sammanhingande
gaturum.

Byggnationen bor samordnas med beldggningsitgirder samt ev. byggnation av
cirkulation korsningen Storgatan-Movigen-Sockenvigen.

Atgirden bér om mojligt samordnas med planerad férindring av vighallningsfrigan
genom Vislanda

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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AlI35 Rv 23 Passage vag 23-Huseby

AI 3 5 Rv 23 Passage vag 23-Huseby
MNuldget (JA)
Vag namn/nr 23/8M
Vagbredd: 6.5-12 m
k1) Max ADT fordon: 4630
Max ADT tung trafike 629
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
\ Allvarligt:
=;__ { Déda:
~ ! Potential
Antal cyklister (ADT): 15
Summa nyttor (Mkr): 18
N = Kommun . Alvesta
Kommunens prio! 2
\CP‘ - Aktuellt objekt Trafiks2kerhetsstandard
~ T3 m— Annat objekt N Gron
S Britin done ¥ #  MElpunkter Gl
IS S S—v— J
i Befintligt cykelnat HEE Rod
15T E—- r:lzc-:n—m-:---_-_ bk, LR e
Nulage/brister: Rv 23 idr en hogtrafikerad riksvig. Strickan utgdr en viktig sammanbindande ldnk i det

regionala rekreationsstraket Salen-Asnen samt Huseby.

Atgardens syfte: Oka tillginglighet och trafiksikerhet for cyklister vid passagen av vig 23 frin vig 611 for
regionalt rekreationsstrik Salen-Asnen samt till Huseby, samt fér cyklister fran vig 679.

Mojlig atgard: Alternativ 1: Nyttja befintlig mindre vig med bro éver Grimslovskanal samt genom
allén vid Huseby och komplettera med ny cykelvig pd mellanliggande strickor. Inga
alternativ till strickning finns.

Alternativ 2: Anligga ny cykelvig lings hela s6dra sidan av vig 23 mellan vigarna
679/611 och 676.

Beddmd kostnad:  Alternativ 1: ca 5,5 Mkt.
Alternativ 2: ca 8 Mkr
Béda alternativen dr schablonkostnad framtagen av Ramboll.

Natur- och I den Ostra anslutningen vid vig 676 finns flera natur- och kulturvirden av riksintresse
kulturvarde dvs. omradet kring Huseby. Lings med vig 23 fran 2+1 vig till korsningen med vig 676
finns en tradallé.
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Genomforbarhet:

Mellan de bada alternativen pa utformning finns ingen storre skillnad i val av strickning.
pé Ostra sidan Rv 23. Skillnaden ligger i vilken utstrickning enskild vig kan nyttjas bade
den del som ir statsbidrag berittigad (ca 400 m) och delen som inte dr statsbidrags
berittigad (300m). Fér bada alternativen behévs ingen ytterligare AVS, nista steg ar att
sktiva en avsiktsforklaring/avtal infor att ta fram vigplan samt inleda diskussion for att
kunna nyttja enskilda vigar bide med och utan stadsbidrag. For strickan behéver
vigplan upprittas.

Béda alternativen innebdr att dtgirder maste vidtas vid korsningen RV 23 och Lv 611 sa
att cyklister sikert kan passera Rv 23 och kunna angéra till enskild vig och/eller
cykelvig. Idag finns hindrande sikerhetsricke.

Alternativ 1: Frin Lv 676 till korsningen till Lv 611 ca 170 meter finns cykelstig (ingar i
barnvallsleden). Frin korsning till enskild vig ca 200 m finns enbart vigslint med
belysningsstolpar. Strickan med enskilda vigar dr ca 700 m. Enskild vig utan statsbidrag
ar 1 simre kvalité dn enskild vig med stadsbidrag. Frin enskild vig fram till Lv 676 ir
strickan ca 1,3 km och gér dels lings med skog och akermark. Akermarken har ocksé en
tridallé.

Lings med strickan finns tvd utfarter en till en bostadsfastighet och en till
jordbruksmark. En méjlighet med alternativ 1 ér att antalet utfarter till Rv 23 fran
fastigheter och till jordbruksmark kan minskas om det sker iordningsstillande av
enskilda vigar. En av brons kvalitet s att den haller for cyklister samt att passage kan
ske utan risk for cyklister att hamna i vattendraget.

Alternativ 2. Strickning som alternativ 1 men med skillnaden att det skapas parallell
cykelvig intill utanfér de enskilda vigarna.

Forslag till atgard:

Rekommenderad atgird dr Alternativ 1
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Lel Lv 847 Hovmantorp; Granv-Jarnvagsstation

Lel

-‘, ™

= Muldget (JA)

Vg namingmr:

Vig bredd:

Max ADT Fordon:
Max ADT tung trafik:
Antal skadade -

Potential
Antal cyklister (ADT):
Summa nyttor (Mkr):

. %‘N"' Kommun

Kommunens prio:

2018-11-14

Lv 847 Hovmantorp; Granv-Jarnvagsstation

Storgatan/vig 847

6-B.5 m

208

i1

Lindrigt: 1

Mattligt: 2

Allvarligt: 1
Dé a:

30

3

Lessebo

1

x Aktualt objekt
¥ *"u. cae g = Annatobjekt N Gron
& Hevmanton -
I\“ W Mlpunkter Gul
£ s 5, ) —— Befintliigt cykeinar I Rod
L F g =
1  — st ) sttt Go-rsa L

Trafiksakerhetsstandand

iy

valhall

Nuléagef/brister:

Storgatan/Lv 847 i Hovmantorp (3082 invinate) utgdr den centrala axeln i orten med
bostadsomriden i vister och centrumfunktioner i de centrala delarna med bland annat
skola, butiker, tigstation och arbetsplatser i &ster. Det planlagda gatuutrymmet varierar i
bredd fran 11 till 14 meter och vigbanan har en bredd av 6 till 8,5 meter. Genom

centrum och f6rbi Skogsgatan finns gangbanor av varierande bredd pa bada s

idor vigen.

Atgardens syfte:

Att bittre anpassa vigsystemet i Hovmantorp f6r cyklister genom att skapa en central
cykelvigsaxel och forbittra tillgdngligheten till skola och viktig kollektivtrafiknod.

Mojlig atgard:

Rekommenderad dtgird ir att bittre anpassa vigsystemet i Hovmantorp f6r cyklister
genom att skapa en central cykelvigsaxel och forbittra tillgingligheten till skola och
viktig kollektivtrafiknod. Cykelvig foreslas pd sédra sidan med tanke pa anslutande gator

och cykelstrdk. Inga alternativ till strickning finns.

Beddmd kostnad: 6 Mkr.
Schablonkostnad framtagen av Rambdll.

Natur- och
kulturvarde

Den foreslagna strickningen ligger inom ett vattenskyddsomrade. Inga kinda

kulturvirden ligger pa den foreslagna strickan, men ett par fornlimningar ligger pa norra

sidan i néra anslutning till strackan.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering. Ingen vigplan behévs.

Storgatan/Lv 847 i Hovmantorp har trottoarer lings med bédda sidor lings den
foreslagen strickan, ca 1,4 km. Undantaget dr fran héllplats Tallvigen fram till
korsningen med Rv 25, ca 200 m. Fran Skolgatan till centrum finns dven en relativt bred
markerad vigren pa Storgatan/Lv 847, ca 600 m. P4 trottoarerna ar det tilltet for
cykeltrafik. Bron/passagen 6ver Fibledn har vigomridet samma bred som den
omgivande vigen. Storre delen av strickan ligger i tittbebyggt omriden med fastigheter
och villatomter 1 direkt anslutning till trottoarerna och vigomradet. Lings med strickan
finns flera konfliktomriaden med utfarter fran fastigheter, angérande gator samt
héllplatser. Sirskilt bor noteras att viderskydden vid hallplatserna dr placerade sé att
cyklister ska passera framfér hallplatserna och inte bakom vilket dr bittre ur
trafiksikerhetssynpunkt. Hallplatserna dr ej heller korrekt byggda enligt med
taktilaplattor, hég kantsten etc.

Byggnation av cykelvigen bor kunna ske inom befintligt vigomrade omdisponering av
vigomride kan ske vid projektering. Byggnation kan samordnas med eventuell ny GC-
passage av jirnvigen. Byggnationen bor samordnas med beldggnings atgirder samt vid
planerad ombygenad av héllplatser.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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Le5 Rv 25 Lessebo; Tunnel under rv 25

L= g
L 5 | =] | Rv 25 Lessebo; Tunnel under rv 25
Te]
e o
| B | Nulget (JA)
Vg nammn/nr: Vg 25
Vg bredd: 9- m
Max ADT fordon: 6102
| Max ADT tung trafik: 673
Antal skadade - Lindrigt:
| Mértligt:
| | Allvarligt:
Déda:
Potential
| Antal cyklister (ADT): 0
Summa ryttor (Mhkr): 21
" | g Kommun Lessebo
Kommunens prio: 1
o
%‘ Aktuellt objekt Trafiksakerhetsstandand
— Annat objekt E Gran
- e | #r Malpunkter Gul
Befintiigt cykeingt HEE Rod
it | - © Da-lmat b { aret) conjbutes, OO I Lz

jar

Nulagef/brister:

Vig 25 som ir starkt trafikerad och med stor andel tung trafik utgér en stark barridr
genom Lessebo samhille (3082 invinare). Akershultsvigen 4r den uppsamlande
skolvigen med utbyged GC-vig f6r barn boende i nordvistra delen av samhillet.
Lessebo kommun ir i fird med att utveckla cykelvignitet pa vistra sidan fram till denna
punkt. Passagen av 1v 25 ir otrygg och upplevs som besvitlig.

Atgardens syfte:

Skapa en trygg och siker passage av Rv 25 for skolelever och andra oskyddade
trafikanter i ett centralt och strategiskt lige i Lessebo kommun.

Mojlig atgard:

Rekommenderad dtgird dr att en ging- och cykeltunnel byggs under vig 25 i anslutning
till befintlig Cykelvig lings Akershultsvigen. Inget alternativ till strickning finns.
Alternativ 16sning: Om rekommenderad étgird inte dr genomforbar tekniskt eller
ekonomiskt kan en signalreglerad passage som Okar framkomligheten f6r oskyddade
trafikanter anliggas i stillet f6r tunnel.

Bedomd kostnad: 10 Mkr.
Kommunens uppskattning av totalkostnad.

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lings med eller i ndra anslutning till féreslagen
stracka.
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Genomforbarhet:

En detaljplan tas fram f6r atgirden, ingen vigplan behovs, typfall 1 prévas. Kommunen
ir markigare. Atgirden finns med i AVS fér viig 25 mellan Hovmantorp och
Lessebol(.....). Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, efter framtagen detaljplan ir
ndsta steg ar att skriva en avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Vigbanan ligger i stort pd samma niva som omgivande marker. Detta gor att nergang
och uppgang till tunneln mdste vara ling for att skapa godtagbara lutningar.
Forutsittningarna pa vistra sidan (sdder om Rv 25) dr dock bittre 4n pé Sstra sidan
(norr om Rv 25). Dir till bor ldggas att det i Storgatan/Rv 25 finns ett storre ledningsnit.
I arbetet med detaljplanen maste nivderna studeras for att se om projektet r
genomforbart och vilket utrymme det tar.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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Le7 Rv 25 Hovmantorp - Lessebo; Centralg-Industrig

Rv 25 Hovmantorp - Lessebo; Centralg-

Le7 - Industrig

Nuldget (JA)
Vagnamn/nr: Vg 25
Vagbredd: 8-115m
Max ADT fordon: 5528
Max ADT tung trafilk: 653
Antal skadade - Lindrigt:
Mt ligt:
Allvarligt:
Dbl a:
Potential
Antal cyklister (ADT): 15
Summa nyttor (Mhkr): 6,55
Kommun Lessebo

Kommunens prio: 1

s
@' - Alktuellt objekt Trafiksakerhetsstandand
L X e — pnniat objekt I Gron

lTII_I_I_I_I S  Maipunkter Gul
. A —— Befintligt cykelnat HEEE Rod
2D LI T __JNE
:-J:I'EIIII'I.HlF: Foiutre, CO-ET-EA
Ao
e
c 1|ms1‘,1 ..-'\
Lessebo
Nulage/brister: Lessebo och Hovmantorp ir tva orter som ligger pa ett cykelvinligt avstind men dér

den enda vigtérbindelsen dr vig 25 som dr en starkt trafikerad vig med hoga

hastigheter. Vigen upplevs av cyklister som smal och mycket otrygg och utgér dirfor en
stark barridr f6r cyklister. Aven Strémbergshyttan mellan orterna utgér en malpunkt..
Avstandet mellan Hovmantorp med 3082 invinare och Lessebo med 2857 invanare ir ca
8 km (ytteromriden) och med centrumavstind pd ca 10 km. Antalet pendlare mellan
orterna dr 152 enligt tillginglig pendlingsstatistik.

Atgardens syfte: Att bittre knyta samman orterna och férbittra f6r cyklister genom att en trygg och
trafiksiker GC-férbindelse utvecklas mellan Hovmantorp och Lessebo.

Majlig tgard:: Alternativl: Cykelvig byggs lings vig 25 mellan Hovmantorp och Lessebo. Méjligheten
att upprusta/samnyttja befintlig enskilda vigar som alternativa strackningar provas i
samband med planlidggningen pa féljande strickor:

- Fran Drakvigen 1 Lessebo via Fetebo och Linneskruv till Rastplatsen vid Hyllsjon, (3,2
km)

- Fran Strombergshyttan via Stora Bokds.(2,3 km)

- Slinga vid vig mot Hagaslitt (0,45 km)

Alternativ 2: Ny cykelvig lings hela strickan 1 ett separat projekt

Bedomd kostnad:  Alternativ 1: 12-15 Mkr vid nyttjande av enskilda vigar.
Alternativ 2: 29 Mkr vid separat projekt
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Natur- och Inga naturvirden ligger lings med de féreslagna strickorna avseende pa de bada

kulturvéarde alternativen. Kulturvirden i form av fornlimningar finns i ndra anslutning till féreslagna
strickor for de bada alternativen. Narmast Hovmantorp i kanten av
vattenskyddsomride.

Genomforbarhet: | Atgirden kan med férdel samordnas med ombyggnad av vig 25 till 2+1-vig om/nir
sidan ombyggnad blir aktuell. Nista steg att skriva en avsiktsforklaring/avtal infor
projektering. Vigplan beh6vs 1 samtliga alternativ men 1 olika omfattning. Enstaka
fastigheter/bostadshus och fornlimningar finns i nira anslutning till vigen och kan
utgora kritiska passager.

Forslag till atgard: | Rekommenderad dtgird ir att en fordjupad AVS genomfors f6r objektet eller hanteras i
planering av vigplan f6r ombyggnad av vig 25.
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Lj102 Angelstad-Ljungby; Banvallsleden

- TlﬂmmDmém Angelstad-Ljungby; Banvallsleden
j102 = "
C oW Nuliget (JA)
S | 4 Vagnamn/nr: Barwallsleden
= Z- x = Vagbredd: 3.5-65m
¥ i \f Max ADT fordon: 8
; k ’ £ Max ADT tung trafik: G0
R g £ Antal skadade - Lindrigt: 2
= T Clika arbetsplatse L £ abort Mattligt:
B = i Allvarligt:
_,.._--"".-.-r 55 Déda:
— P % Potential
Antal eyklister (ADT): 10
Summa nyttor (Mhkr): 51
. - Kemmun Ljungby
¥ : Kommunens prio: 1
@ Aktuellt objekt Trafiksakerhetsstandarnd
— Annat objekt I Gran
o £ 200 Meter 3 +# Ma3lpunkter Gul
S S E— N—
Befintiigt cykeing: N Rod
il & Ciommt bl g | | sy sk, LA L2
Nulage/brister: Cyklister mellan Angelstad och Ljungby ar hinvisade att cykla lings vig 553 fram

Kvinslov £6r att via Broakdrr angéra Ljungby lings den nedlagda banvallen. Vig 553
upplevs av cyklister som smal och osiker. Pa avsnittet mellan Broakirr och Ljungby har
Ljungby kommun under senare ér rustat upp banvallen f&r cyklister. Banvallsleden som
gar mellan Halmstad och Karlshamn via Ljungby skyltas 1 detta avsnitt lings mindre
vigar i ett lige s6der om den gamla banvallen.

Avstindet mellan Angelstad (271 invéinare) och Ljungby (15 785 invédnare) dr ca 13 km.
Ljungby kommun ir dgare till storre delen av banvallen mellan Angelstad och Ljungby
men det finns ocksd avsnitt med enskilt dgande.

Atgardens syfte: Ge omkringliggande orter och landsbygd finns goda cykelférbindelser med Ljungby stad
genom att dteranvinda nedlagda jarnvigslinjer som cykelvigar och ocksd anpassa
banvallsleden som gar mellan Halmstad och Karlshamn till ursprunglig strickning.
Strickan utg6r den fjirde och sista dterstiende jirnvigsbanken ut frin Ljungby att
omvandla till cykelvig.

Majlig tgard: Rusta upp befintlig jairnvigsbank frin Angelstad lings vig 553 till Dragaryd och vidare
Osterut 6ver Stavsjo mosse. Pa en stricka av ca 1 km 6ver maderna vid Broasj6é maste en
ny cykelférbindelse ordnas da banvallen 6vergitt i enskild d4go och ateruppodlats. En
mojlig 16sning att préva ér att rusta upp och samutnyttja befintlig brukningsvig (800
metet) norr om den gamla banvallsstrickningen och komplettera med en helt ny
cykelférbindelse 6ver dkermarken pa en stricka av ca 500 meter. Inget alternativ till
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Alternativ 16sning: En annan mdjlig 16sning ér att 6ver dkermarken f6lja vattendraget
som avvattnar Nissjon.

Bedomd kostnad: 18 Mkr (avser nybyggnad av cykelvig pé ca 50% av strickan och
endast asfaltering pa resten).
Schablonkostnad framtagen av Rambdll

Natur- och
kulturvarde

Inga naturvirden ligger lings med den foreslagna strickan. Kulturvirden i form av
fornldmningar finns i ndra anslutning till den féreslagna strickan. En nidrmare studier bor
genomforas i samband med projektering.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ir att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering.

Inom strickningen finns dock olika méjliga I6sningar pa strickning for att passera
akermarken. En férdjupad studie behéver genomtoras f6r att dels vilja strickning och
dels klargora den ansvariga fordelningen. Ansvarsmissigt kan strickan komma att delas
sd att strickan lings vig 553 utgor statlig cykelvig och strickan mellan Dragaryd och
Ljungby utgér kommunal cykelvig.

Lings med Sjoviagen/Lv 553 ligger den gamla banvallen pd norra sidan. Inne i Angelstad
har vallen frekvent anvints som promenadstig. Utanfér Angelstad fram till korsningen
med Lv 561 har vissa partier av banvallen tagits bort. Stenmurar och staket ligger dock
pé sddant avstind att cykelvig bor fa plats. I Stavsjé mdste cykelvigen passera
Sjovigen/Lv 553 {or att efter ca 100 m lings med Lv 552 kunna ansluta till den gamla
banvallen. Passagen 6ver Sjovigen/Lv 553 dr en konfliktpunkt da passagen ir mitt i en
ling kurva.

Fréin Stavsj6 och Lv 561 och ca 3 km har banvallen anvints som skogsbilvig och
promenadstig for att dir efter Gver gd i akermark ca 1 km. Banvallen fortsitter sedan ca
2,2 km f6r att slutligen angdra till viaduktgatan och passera under E4 och ni tittbebyggt
omrdde i Ljungby.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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Lj108 Lv 555 Mijalens badplats-Hovdinge

_
ATTTTA
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7

17aen2”

IH 08 Lv 555 Mjalens badplats-Hovdinge
: badspl
- dplats Nuliget (JA)
Wag namn,/nr: Vg 555.
WVagbredd: 58-6,5 m
Max ADT fordon: 1564
22 Max ADT tung trafik: 72
= Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Dévcda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 10
Summa nyttor (Mhkr): 577
. 547 Kommun Ljungby
Kemmunens prio: 2
‘@ - Aktuelit objekt Trafiksakerhetsstandard
Eka industriomads | == Annat objekt I Gron
2 o 2| Jr Malpunkter Gul
= -\_ Rl Bafintiigt cykelnat HE Rod
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oo /D g !
4". ﬁ Shas 1 { )

Nulage/brister: Lings Bolmens 6stra strand finns ett flertal dldre sommarstugeomrdaden som delvis
bebos permanent. Ljungby kommun har tagit fram en 6vergripande plan f6r omridet
och utbyggnad av kommunal VA star f6r dorren med en 6verforingsledning mellan
Bolmenomridet och Ljungby stad. Detta innebdr att ytterligare bebyggelse dr att vinta.

Bolmenomradet utgdr ett viktigt rekreationsomrade f6r boende i Ljungby och andra,

Vig 555 dr en férhallandevis hogtrafikerad vig och upplevs av cyklister som smal och
otrygg. Avstindet mellan Bolmenomradet och Ljungby dr ca 10 km. Cykelvig dr utbyggd
fran Ljungby centrum visterut till Hovdinge, en stricka pa ca 3,6km

vilket gbr att trafiken mellan Ljungby och Bolmenomradet dr sidrskilt intensiv sommartid.

Atgardens syfte: Atgirden syftar till att i samband med att VA-byggs ut utveckla en trafiksiker

cykelforbindelse av god standard mellan Bolmenomridet och Ljungby.

Mojlig atgérd: Rekommenderad dtgird ir att cykelvig byggs pd norra sidan lings vig 555 frin Ljungby
fram till Mjilens badplats 1 huvudsak ovanpa planerad VA-ledning. Cykelvig och VA-
ledningsutbyggnad samordnas i ett gemensamt projekt. Cykelvigen ansluter 1 Gster till
befintlig cykelvig i Hovdinge och anldggs pd norra sidan av viag 555. Inget alternativ till

strickning finns.

I Bolmstad korsat cykelvigen vig 555 och forldggs pa vistra sidan fram till infarten till
badplatsen. I norr anpassas cykelvigens avslut till eventuell framtida cykelvig inom
kommande utveckling av ytterligare bebyggelseomraden.
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Alternativ strickning: Mellan Bolmstad och Mjilen skulle en alternativ 16sning kunna
vara att cykelvig istillet byggs nirmare sjon Bolmen och passerar genom de befintliga
bostadsomradena. Denna strickning férkastas eftersom kommunen valt att bygga ut VA
utmed vig 555.

Bedomd kostnad: 20 Mkr
Enligt framtagen AVS for vig 555 Ljungby-Mjilen (prisniva 2015).

Natur- och Inga naturvirden ligger lings med den féreslagna strickan. Kulturvirden i form av
kulturvarde fornlimningar finns i ndra anslutning av den foreslagna strickan. En nirmare studie bor
genomforas i samband med projektering.

Genomforbarhet: | En AVS ir framtagen for vig 555 Ljungby-Mjilen (TRV 2015/69621) Ingen ytterliggare
AVS behéver genomféras, nista steg dr uppritta avtalen om ansvarsférdelning mellan
kommunen och Trafikverket inf6r framtagande av vigplan och projektering.
Strickningen féljer den planerade 6verféringsledningen f6r VA.

Kritiska passager ar forbi de enstaka fastigheter/bostadshus i nira anslutning tll vigen.
Projekteringen sker inom ramen f6r ledningsprojekteringen.

Planering och byggande samordnas med utbyggnad av ledningar och med strickan
Lj108.

Forslag till atgard: | Atgirden genomfors enligt forslaget.
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Lj109 Lv 555 Mjalens badplats-Tannaker

Lj109 Lv 555 Mjalens badplats-Tannaker

Atgarden ska kompletteras med korrekt
underlag och nyttoberakning.

@
nn% 6.

Nuléage/brister:

Lings Bolmens 6stra strand finns ett flertal dldre sommarstugeomraden som delvis
bebos permanent. Ljungby kommun har tagit fram en 6vergripande plan f6r omradet
och utbyggnad av kommunal VA star f6r dérren med en 6verforingsledning mellan
Bolmenomridet och Ljungby stad. Detta innebir att ytterligare bebyggelse ar att vinta.
Vig 555 dr en férhallandevis hogtrafikerad vig och upplevs av cyklister som smal och

otrygg.

Atgardens syfte:

Atgirden syftar till att i samband med att VA-byggs ut utveckla en trafiksiker
cykelférbindelse av god standard mellan Bolmenomridet och Ljungby Atgirden
mojligedr ocksa att den regionala cykelleden Bolmen runt kan genomféras si som
kommunerna runt sjon Bolmen planerar. En kortare del av strickan ingar ocksé i
Sverigeleden vilket dr en led som férbinder Sydostleden med Kattegatts leden.
Sverigeleden dr dock inta klassad som nationell cykelled.

Atgirden bér ocksia mojliggora att den regionala cykelleden Bolmen runt kan
genomforas si som kommunerna runt sjén Bolmen planerar, strickan dr den med ldgst
sdkerhetsklass vilket atgirdas med ny cykelvig.

Mojlig atgard:

Cykelvig byggs pd vistra sidan lings vig 555 fran Mjilens badplats fram till Tannédker i
huvudsak ovanpd planerad VA-ledning. Cykelvig och VA-ledningsutbyggnad samordnas
i ett gemensamt projekt. Cykelvigen ansluter i séder till objekt 1j108.

Alternativ strickning: En alternativ 16sning skulle kunna vara att cykelvig istillet byggs
nirmare sjén Bolmen och passerar genom de befintliga bostadsomridena. Denna
strickning forkastas eftersom kommunen valt att bygga ut VA utmed vig 555.
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Beddmd kostnad: 16 Mkr
Kostnaden utgar frin samma meterkostnad som f6r objekt Lj108.
Den kostnaden ir framtagen i AVS for vig 555 Ljungby-Mjilen

(prisniva 2015).
Natur- och Nigra nyckelbiotoper ligger intill den féreslagna strickan. Kulturvirden i form av rikligt
kulturvarde med fornlimningar finns i néira anslutning till den foreslagna strickan. En nirmare studie

bér genomféras i samband med projektering.

Genomforbarhet: | Ingen ytterligare AVS behover genomforas, nista steg dr uppritta avtalen om
ansvarsfordelning mellan kommunen och Trafikverket inf6r framtagande av vdgplan och
projektering. Strickningen f6ljer den planerade 6verforingsledningen f6r VA.

Kritiska passager dr forbi enstaka fastigheter/bostadshus i nira anslutning till vigen och
intill fornlimningar. Projekteringen sker inom ramen for ledningsprojekteringen.

Planering och byggande samordnas med utbyggnad av ledningar och med strickan
Lj108.

Forslag till atgard: | Atgirden genomférs enligt forslaget.
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Lj119 Lv 557 Lagan; Trafikplats Lagan-Prasttorpsbron

1119

. Lv 557 Lagan; Trafikplats Lagan-
Prasttorpsbron

L= ¥ Nuldget (JA)
X Vagnamn/nr:
- Vagbredd:
Max ADT Fordon:
Max ADT tung trafik:
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déda:

Busshallplatserwid E4 i Lagan

Potential
Antal cyklister (ADT):
Summa ryttor (Mlkr):

Vg 557
B-10 m
2095
208

30
276

Ljungby
2

Kommun
Kommunens prio:
Aktuelit objekt Trafiksakerhetsstandard
— Annat objekt I Gron
+r  Malpunktar Gul
Befintiigt cykeinzt N Rod
[ ____ENE]

Ta81.1

Nulagef/brister:

I samband med kommande utbyggnad av E4:an till motorvig anliggs en
motorvigshéllplats vi E4:an dir snabbussar Ljungby-Virnamo kan angéra. Detta medfor
ett 6kat behov av sidker cykelférbindelse mellan hallplatsen och Lagan och att den
Ostvistliga cykelférbindelsen inom Lagans sambhille stirks. Avstindet mellan framtida
busshéllplats och Lagans centrum 4r ca 1,2 km. Lagan har ca 1770 invinate och ir en
inpendlingsort med val differentierat ndringsliv.

Atgardens syfte:

Skapa en siker cykelférbindelse lings vig 557 fran kommande busshallplats vid E4:an i
vister som anknyter till befintligt cykelvignit i Lagan. En sddan cykelvig knyter ocksa
samman ortens cykelvignit bittre i Ostvistlig riktning. Strickan ingir ocksd i
Sverigeleden vilket 4r en led som férbinder Sydostleden med Kattegatts leden.
Sverigeleden dr dock inta klassad som nationell cykelled.

Mojlig atgard:

Cykelvig byggs pa sédra sidan av vig 557 mellan E4:an och Pristtorpsbron. For att
minimera intranget vid ett par smala tomtpassager bor befintlig vig smalnas av nigot
och géras mer titortsanpassad. Oster om Storgatan bor det mycket breda gaturummet
omdisponeras. Inget alternativ till strickning finns.

Alternativ ir etapputbyggnad: Om det inte finns ckonomiska medel att bygga ut hela
strickan kan en ny cykelvig byggas fran kommande hallplats E4:an till befintlig
tvirgdende cykelvig 6ster om Hjortstigen. En stricka pa ca 500 meter.
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Bedomd kostnad: 6 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll.
Etapp delen mellan E4:an och Storgatan finansieras med
landsbygdsatsning.

Natur- och Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
kulturvarde stracka.

Genomforbarhet: | Atgirden kan genomforas utan vigplan (typfall 1) med st6d av gillande detaljplan. Ingen
fordjupad AVS behover genomforas, nista steg ir att skriva en avsiktsforklaring/avtal
infér projektering.

Fran Laganin fram till Storgatan ca 600 meter finns fastigheter i form av bostadshus och
industrier i nér anslutning. P4 s6dra sidan finns trottoar. Vigrenen dr relativt bred pa
bada sidor om vigen. Val av sida/sidor samt omdisponering av vigomrade kan ske vid
projektering.

Frin Storgatan fram till trafikplats Lagan vid E4:an, ca 1 km gdr f6rsta halvan i
titbebyggt omrade med gronomrade i nira anslutning till vigen. Enstaka
fastigheter/bostadshus finns i nira anslutning till vigen. Lings med strickan i den
bebyggda delen finns relativt smala trottoarer pd bada sidor om vigen, vigren saknas.
Utanfér det titbebyggda omradet finns inga trottoarer men det finns smal vigren pa
bigge sidor. Vigen passerar 6ver en cykeltunnel som binder samman bostadsomradena
pa de bada sidorna av vigen. Vid passagen av cykelbron finns skyddsricke pa bida sidor
om vigen. Eventuellt bor cykelvdgen i det planerade objektet kunna ansluta till denna
cykelvig.

Atgirden samordnas med ombyggnad av E4:an. Byggnationen kan med férdel
samordnas men beliggningsitgirder.

Forslag till atgard: Atgéirden genomfors enligt férslaget.
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Ij_l 24 = Lv 599 Agunnaryd-Lidhem (vag 124)
1 Nuldget (JA)
. Vg namn/nr: 599
@ Vag bredd: 7-8m
Max ADT Fordon: 516
Max ADT tung trafik: 48
J Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
= Allvarligt:
Déda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 15
Summa nyttor (Mkr): 16
= Kommun Ljunghy
D Kommunens prio: 3
¢ : ndelparkering Agunnaryd Aktuelit objekt Traflksgkerhetsstandard
E = Annat objekt H Gron
¥ e - +#r MElpunktar Gul
- Befintiigt cykeinz: N Rod
b S OcerShweiMap [ and ) corbibubrs, CC-S7-54 _ Llli

Nuléagef/brister:

En busshallplats med pendlarparkering har relativt nyligen anlagts vid korsningen med

vig 124 i samband med att snabbussar borjat trafikera strickan Ljungby-Almhult som ett

led i utvecklingen av den sa kallade ”Kronobergs triangeln”. Vigen mellan Agunnaryd
och hallplatsen upplevs av cyklister som otrygg. Agunnaryd titort har ca 220 invdnare

och pendlingsrelationen dr med antalet Ljungby med sammanlagt 44 pendlare (ir 2013).

Atgardens syfte:

Atgirden syftar till att skapa en tillginglig forbindelse mellan titorten Agunnaryd och
dess kollektivtrafiknod vid vig 124.

Mojlig atgard:

Rekommenderad dtgird ir att en cykelvig byggs pé vistra sidan lings vig 599 genom
Agunnaryd titort till busshallplatsen vid vig 124. Inget alternativ till strickning finns.

9 Mkt.
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Beddmd kostnad:

Natur- och
kulturvarde

Branavigen/Lv 599, dvs. vigen fran Lv 124 dll Agunnaryd utgér grinsen till
naturomrade av riksintresse vilket ligger pa 6stra sidan av vigen. I nirheten av
Agunnaryd och i nira anslutning till vigen finns ngra kinda fornlimningar.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering.

Frin Agunnaryd gir Branavigen/Lv 599 genom i huvudsak skogsmark. Enstaka
beteshagar finns ocksa lings med strickan. Enstaka fastighet har utfarter till vigen.
Vigen dr smal med obefintlig vigren samt inga vattendrag passera vigen.
Bygenation av cykelvig kan inte ske inom vigomradet.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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' I ! 1 _~" | Lw 520 Timsors norra; Barkv-Bokhultsv
e Nuldget (JA)
i o Vagnamn/nr: Ljungbyvagen,/520
- Vig bredd: 123-123 m
e Max ADT Fordon: 1793
V4 Max ADT tung trafilk: 150
% ’ Antal skadade - Lindrigt: 1
Fa Mittligt:
f Allvarligt:
’-'_ Didcla:
VilE = Potential
- Antal cyklister (ADT): 15
TR @ Summa nyttor (Mkr): 1
J "
- = 5 If Kommun Markaryd
+. b, Kommunens prio: 1
-~ ‘-\l /
T / Aktueltt objekt TrafiksSkerhetsstandard
“ ¥ — Annat objekt I Gron
. R0 Metes [/ Jr MEpunkter Gul
Befintiigt cykeinz: N Rad
HII - Dicmn Sl M | ety oo, G- Lz
17as1.1 ‘
W
e
1ras1
1TTSTA

Nuléage/brister:

Vig 520 ir en férhéllandevis hogtrafikerad vig och upplevs av cyklister pa huvuddelen
av strickan som smal och otrygg. Markaryd dr huvudort men orterna med dess

malpunkter kompletterar varandra med savil service, arbetsplatser som bostadsomraden.

Cykelvig finns utbyged frain Markaryd och genom Timsfors fram till Barkvigen. Den
anslutande cykelvigen fran sdder utgors av cykelbana pa bada sidor vigen avskild med
kantsten. For den aktuella etappen mellan Barkvigen och Bokhultsvigen dr vigen bred
(12,3 meter) med mélade cykelfilt pa bada sidor. Vid passagen under jarnvigsbron ir
cykelfilten smala. Vigavsnittet utgor skolvig f6r cyklande barn boende 1 omradet vid
Bokhultsvigen.

Cykelvig MAT utg6r den sydligaste deletappen/bristen i det utpekade striket
Markaryd/Timsfors (4664 inv) - Stromsnisbruk (2246 inv) - Traryd (665 inv).

Atgardens syfte:

Atgirden syftar till att utveckla an trygg cykelférbindelse for bostadsomradet vid
Bokhultsvigen till Timsfors. Utgdr en deletapp i ambitionen att utveckla ett storre strak
genom att knyta samman orterna i Laganstraket vid Markaryd med cykelférbindelse av
god standard.

Mojlig atgard:

Alternativ 1: Cykelfilt dtskils fran vigbanan med kantstéd pa bada sidor av vig 520 fran
Barkvigen till Bruksvigen (ca 700 meter). Vid passagen under jarnvigen breddas
befintlig cykelbana genom befintliga bro6ppningar. Fran Barkvigen till Bokhultsvigen
avskils en dubbelriktad cykelvdg med kantsten och ricke pa Gstra sidan av 520 (ca 300
meter). En cykelpassage ordnas omedelbart norr om Bruksvigens anslutning till vig
520.
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Alternativ 2: Alternativ I9sning dr att avskild cykelvig ordnas pd bada sidor av vig 520
hela vigen fram till Bokhultsvigen med passage vid Bokhultsvigen.

Bedomd kostnad:  Alternativ 1: 6 Mkr (avser dubbelsidig cykelbana mellan Batkvigen
och Bruksvigen direfter enkelsidig) Schablonkostnad framtagen av
Ramboll.
Alternativ 2: Har ej kostnadsberiknats.

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till féreslagen
stricka.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering,

Alternativen kan genomf&ras utan vigplan.
Val av sida/sidor samt omdisponering av vigomrade kan ske vid projektering.

Bygenationen kan med férdel samordnas men belidggningsitgirder.

Enstaka fastigheter/bostadshus finns i nira anslutning dll vigen.

Forslag till atgard:

Alternativ 1 genomférs enligt ovan
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Ma2 Lv 520 Strémsnasbruk-Traryd; Backv-Vag 120

;ﬂ L—_ iy Lv 520 Stromsnasbruk-Traryd; Backv-Vag 120
MA2 /
Nuldget (JA)
WG na mn/nr: Lagastigsgatan/520
Vagbredd: 6-7 m
Max ADT fordon: 1095
Max ADT tung trafik: 63
o Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
= Allvarligt:
& y Dada:
m f Potential
':I" Antal cyklister (ADT): 20
Nilsagardens Nostalgl Mydeum | Summa nyttor (Mkr): 25
,‘_* : f Kommun Markaryd
f i
AN @ / Kommunens prio: 1
¥ 1 i Aktuallt objekt Trafiksakerhetsstandard
5 . | — Annat objekt B Gron
’ 1 240 yeForsitna, Stromsnakorukn o i g 77 4 Maipunkter Gul
ra * Farskola, Strémsnasbruk Befintligt cykelnat I Rod
1:35 D00 E [ Museum, Ralsbuss, lokstallar & museum [ AR
& UramSlrewiag | and) coribulors, CU-E-EA

17RAT.Y

Vig 520 dr en férhallandevis hogtrafikerad vig och upplevs av cyklister pa huvuddelen
Nulage/brister: av strickan som smal och otrygg. Markaryd 4r huvudort men orterna med dess
malpunkter kompletterar varandra med savil service, arbetsplatser som bostadsomraden.
Cykelvig finns utbyged mellan Traryd och industriomradet vid Luhrpasset medan
strackan lings vig 520 mot Strémsnisbruks centrala delar saknar cykelvig och kan ses
som en felande link i cykelvigssystemet. Avstindet mellan Traryd och Strémsnisbruk
centrum dr ca 3 km vilket innebdr att orterna ligger pd bekvimt cykelavstind mellan
varandra. For delar av strickan gar vig 520 inklimd mellan Lagan och bebyggelse eller
bergsskirningar vilket sannolikt bidragit till att cykelvig inte anlagts pa denna stricka.
Cykelvig MA2 utgor den Nordligaste deletappen/bristen i det utpekade striket
Markaryd/Timsfors (4664 inv) - Strtémsnisbruk (2246 inv) -Traryd (665 inv). Antalet
pendlare i relationen Tratyd- Stromsnidsbruk dr 83.

Atgardens syfte: Att bittre knyta samman Traryd med StrOmsnésbruk genom att utveckla en gen
cykelforbindelse orterna emellan. Strickan utgdr en deletapp 1 ambitionen att utveckla ett
storre strak mellan orterna i Laganstraket vid Markaryd.

Méjlig atgéard: Alternativ 1: Ny cykelvig ansluter i Stromsnisbruk till Tjushultsgatan och folja/rusta
upp befintlig enskild vig f6rbi Lidboholm (ca 1025 meter). Ny cykelvig byggs lings vig
520 pa en stricka av ca 370 meter frin den enskilda vigens via 200 m av
Strémsnisvigen och vidare till anslutning till vig 120 i Traryd. Inga andra alternativ till
strackning finns.

Alternativ 2: Om inte rekommenderad dtgird dr genomforbart kan en ny cykelvig
anliggas lings vig 520 fran Bickvigen i Stromsnisbruk till vig 120.
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Beddmd kostnad:  Alternativ 1: Ca 2,3 Mkr
Alternativ 2: Ca 7 Mkr
De bedémda kostnaderna for alternativen ar schablonkostnad
framtagen av Rambdoll

Natur- och Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
kulturvarde stricka férutom ndgon fornlimning intill vigen.

Genomforbarhet: | Ingen f6rdjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan och projektering. Om
rekommenderad édtgird dr genomfSrbart studeras tidigt i arbetet med vigplan.

Pa den foreslagna strickan finns fastigheter i nira anslutning.

Kuperad terring. Topografin kan avgora vad som dr méjligt och rimligt att genomfora.
Byggnationen bor samordnas med dtgird Ma4 och Ma7 nedan.

Forslag till tgéard: | Rekommenderad dtgird ir Alternativ 1
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Ma3 Lv 520 Timsfors - Stromsndasbruk; Bokhultsv-Vallv

rand, Stromsnasbruk
MA3 Vardcentralep Stromsnasbpuk
¥ omsnasbadet

/ G*uskolan, Stramsnashruk
Idrottsplats Stromsnasbruk]
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Lv 520 Timsfors - Stromsnasbruk; Bokhultsy-
Vallv

Nuldiget (JA)

Vg namng/nr: Ljung bywigen/520
Vagbredd: 6-123 m
Max ADT fordon: 1555

& Oom= Hliwnt Mg | wr ) coribulors, CE-EHE

Max ADT tung trafik: 138
Antal skadade - Lindrigt: 2
Mittligt:
Allvarligt:
Déda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 15
Summa nyttor (Mikr): 6,9
Kommun Markaryd
Kommunens prio: 1
Aktuelit objekt Traflksakerhetsstandard
— Annat objekt -Gl'dn

W Malpunkter
Befintligt cykelnat I Rod
- Ll

Gul
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Nulage/brister:

ytteromraden).

Vig 520 dr en férhallandevis hogtrafikerad vig och upplevs av cyklister pa huvuddelen
av strickan som smal och otrygg. Markaryd édr huvudort men orterna med dess
malpunkter kompletterar varandra med sévil service, arbetsplatser som bostadsomraden.
Vacker stricka i Lagandalen f6r fritids- och turismcykling.

Cykelvig MA3 utg6r den lingsta deletappen i det utpekade striket Markaryd/Timsfors
(4664 inv) - Strémsnisbruk (2246 inv) - Traryd (665 inv). Antalet pendlare i relationen
Stromsnidsbruk-Markaryd dr 263 och mellan Strémsnisbruk-Timsfors 206.

Avstindet mellan Timsfors och Strdmsnisbruk centrum 4r ca 12 km (8,5 km mellan

Atgardens syfte:

cykelvigssystemet.

Utgor en deletapp 1 ambitionen att utveckla ett storre strik genom att knyta samman
orterna i Laganstriket vid Markaryd med cykelférbindelse av god standard. Pa denna
delstricka utgoér fritids- och turismeykling huvudmotiv till att utveckla

Mojlig atgard:

anldggas 1 den gamla E4:ans strickning.
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Alternativl: Hinvisning till i huvudsak enskilda vigar med statsbidrag fran Hualtsv. 1
Timsfors via Hualtet och Sinna till Axhult. Direfter péd vistra sidan av Lagan via
Axhultsbron och sedan pd Griasholmav. till vig 516 {61 angdring 1 Strémsnisbruk via
Roécklav. och Klintav. Vid Axhult bér en avskild cykelvig anliggas pa en stricka av ca
300 m mellan de enskilda vigarnas anslutningar till vig 520. Denna link kan med fordel

Alternativ 2: Samma strickning via enskilda vigar frin Timsfors till Axhult. Direfter
lings enskild vig som ansluter till vig 520 i norra Axhult ca 1 km norr om Axhultsbron.
Ny cykelvig lings vig 520 fram till Vallv. i Strémsndsbruk. Nybyggnadsstricka ca 3,5
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Alternativ 3: Cykelvig lings vig 520 frin Bokhultsv. i Timsfors till Vallv. i
Stromsnisbruk, ca 8,6 km. Cykelvigen bor limpligen forldggas pa Ostra

sidan av vig 520 eftersom de flesta bostider ligger pa denna sida och anslutning i bade
norr och séder bér ske pd denna sida.

Beddmd kostnad:  Alternativ 1: Ca 1 Mkr.
Alternativ 2: Ca 12 Mkt
Alternativ 3: Ca 30 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll.

Natur- och Alternativen féljer Lagans dalgang och omgivande héjder. Utmed Lagan och riksettan
kulturvarde finns ett antal nyckelbiotoper. Omgivningarna ir rika pa fornlimningar.

Genomforbarhet: | En fordjupad AVS behéver genomforas for val av alternativ. Direfter Ar nista steg att
skriva en avsiktsforklaring/avtal infor projektering. Vigplan beh6vs i samtliga alternativ
men i olika omfattning. Enstaka fastigheter/bostadshus finns i nira anslutning till vigen
och utgor tillsammans med fornlimningar och nyckelbiotoper kritiska passager.

Alternativ 3 Terringen utmed vig 520 sluttar ner mot Lagan vilket innebir omfattande
ingtepp i omgivande naturmiljé/nyckelbiotopet.

Forslag till atgard: | Rekommenderad étgird ir att en fordjupad AVS genomférs.
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Ma4 Lv 520 Strémsnasbruk; Vallvagen-Backvagen
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Lv 520 Stromsnasbruk; Vallvidgen-Backvigen

Nuldget (JA)
Vagnamn,/nr: Lagastigsgatan/520
Vagbredd: 7-8m
Max ADT fordon: 1697
Max ADT tung trafik: &
Antal skad ade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Dada:
Potential
Antal cyklister (ADT): 30
Summa ryttor (Mkr): 24
Kommun Markaryd
Kommunens prio: 1
Aktuellt objekt Trafiksakerhetsstandard
— Annat objekt I Gron
W M3punkter Gul
Befintligt cykelnat N Rod
. L=

AW, T A lde
AT ﬂ .%o
e # o .. 0 till[rir 1snasbruk '
v L)
G# ‘0 |
/ g t?l!lri
&7/ ° ° ® .
o 20 @
Q d’ L .:"’IM = arint \“I*;l!-_l

Nuléage/brister:

11 €ll 12,5 meter.

Lings huvudvigarna inom Strémsnisbruks titort dr cykelvigssystemet bristfilligt
utbyggt. Ofta leds/hidnvisas cyklister inom orten till lugnare kommunala parallellgator.
Pa Gstra sidan av vigen finns trottoar genom hela samhillet som mellan Mjirydsvigen
och Hinnerydsvigen ir breddad och uppskyltad som dubbelriktad cykelvig. Pa vistra
sidan finns trottoar av varierande bredd genom de centrala delarna av samhillet och
vidare norrut fram till bruket. Vigutrymmet mellan fastigheterna varierar mellan fran ca

Atgardens syfte:

Skapa en central cykelaxel i nord-sydlig riktning genom Stromsnésbruk.

Mojlig atgard:

strickning finns.

dubbelriktad GC-vig ryms.

till gardsgata.
Langd: 90m
"Bedomd kostnad: 7 Mkr.

Skapa en avskild cykelbana genom Strémsnisbruk lings Lagastigen/Vig 520 genom att
befintligt gatuutrymme omdisponeras. Byggs bide som skolvig/sammanbindande
tatortsaxel och som en del i ett framtida strak genom Lagandalen. Inget alternativ till

Alternativ 1: Befintlig trottoar pd 6stra sidan av Lagstigen/Vig 520 breddas si att en

Alternativ 2: Samma som alternativ 1 men genom handelsdelen omformas gaturummet

Schablonkostnad framtagen av Rambdll.

Natur- och

kulturvarde stricka férutom ndgon fornlimning intill vigen.

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen

Sida39av 70
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Pa den foreslagna strickan finns fastigheter i ndra anslutning. Pa bada siden av strickan
finns trottoarer. omdisponering av vigomride kan ske vid projektering, inget behov av
vigplan eller dndrad detaljplan.

Byggnationen bér samordnas med beliggningsitgirder och atgird Ma2 och Ma7 ovan
och nedan.

Forslag till atgard:

Rekommenderad atgird dr Alternativ 1
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Ma7 Lv 517 Strémsnasbruk; Récklavdagen-Landstigsgatan
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T
Farskoll, StromsnssbrykPressin S5JF = Lv 517 Stromsnasbruk; Rocklavagen-
MA? - Mu'sémalsbuss.lalgstaﬁf&museum Landstigegatan
E : : Fﬂrsk::_ila. Stromsnasbru Nuliget (JA)
| :- Wag namn/nr: Hinnerydsvigen/517
I " Vag bredd: B-Bm
| - ;| Max ADT fordon: 1799
* | o, Yoy Max ADT tung trafik: 168
! el Antal skadade - Lindrigt: 1
*FQFSkGI!' Sifenostaric Ky urtkt ?}r kollektivtrafik, Strémsnasbru M&Ll_ligg[.
ik st Allvarligt:
L 4 Déda:
: @' Potential
Y, — E ' | Antal eyklister (ADT): 30
o Summa nyttor (Mkr): 12
; " [ Kemmun Marka ryd
A b ¥ Kommunens prio: 1
¢ ] Aktuellt objekt Trafikstkerhetsstandard
| m— ANNEL Ob ekt R Gron
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e —— a
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»
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Nuléage/brister:

Avsnittet utgor en felande link i cykelvigssystemet mellan Strémsnisbruks centrum och
industriomrade och bostider vister om Lagan. Vigen utgér skolvig och en férskola dr
beldgen pé dess sddra sida. Bron 6ver Lagan utgér en smal passage och dven genom
centrumbebyggelsen dster om dn dr frigestillningen komplex.

Atgardens syfte:

Skapa en siker skolvig och knyta samman de vistra delarna av Strémsnisbruk bittre
med sambhillets centrala delar.

Mojlig atgard:

Att anligga en dubbelriktad GC-vig lings vig 517. Inget alternativ till strickning finns.

2 Mkr.
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll.

Beddmd kostnad:

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till féreslagen
stracka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Pa den foreslagna strickan finns fastigheter i ndra anslutning. Pd bada sidor av strickan
finns trottoatet. Val av sida/sidor samt omdisponeting av vigomride kan ske vid
projektering, inget behov av vigplan eller dndrad detaljplan. Ny vigsektion 6ver bron
kan kriva konstruktionsberikningar, eventuellt breddas bigge trottoarerna.

Byggnationen bér samordnas med beliggningsatgiarder och atgird Ma2 och Ma4 ovan.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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Ti2 Lv 648 Ryd; Idekulla-Passage Honshyltefjorden

Ti 2

Lv 648 Ryd; ldekulla-Passage
Honshyltefjorden

Nuliiget (JA)
Vg namn,/nr: Lv 648
Vagbredd: 6-6 m
Max ADT fordon: 590
Max ADT tung trafik: 72
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déhcla:
Potential
Antal cyklister (ADT): 30
Summa nyttor (Mhr): 0,25
" Kommun Tingsryd
Kemmunens prio: 1
‘@' Aktuelit objekt Trafiksakerhetsstandard
= Annat objekt - Gran
L T MR +r ™Elpunkter Gul
S S S——
Befintligt cykeinst N Rod
FLE0 B Opan Sl M | ) cond ibaken, OO0 L=
& 175274 S
@ VIOSSDIC L
)
0 175281 @
LX)

4

183201

@

Nulagef/brister:

Bropassagen 6ver Honshyltefjorden i anslutning till Ryds titort upplevs som smal och
lang och otrygg f6r oskyddade trafikanter. Ryd har ca 1400 invanare och hir finns
arbetsplatser, serviceinrittningar, fritidsanliggningar och skola upp till hégstadiet. Oster
om Honshyltefjorden finns ett antal byar med sammanlagt ca 170 adresser i niromradet.
Till £6ljd av den bristande trafiksikerheten 6ver bron etbjuds alla elever Gster om
broarna skolskjuts upp till och med hégstadiet. Bropassagen nyttjas ocksa frekvent av
friluftslivet da boende i Ryd fir en sj6nira promenadslinga pa ca 6 km via tribroar éver
fjorden i samhillets norra delar och broarna pd vig 648 vid Idekulla i séder.

Atgardens syfte:

Skapa en mer trafiksidker och tryggare bropassage f6r oskyddade trafikanter 6ver
Honshyltefjorden. Atgirden bidrar till ocksa till att héja attraktiviteten for Ryds
samhille.

Mojlig atgard:

Alternativ 1: Préva fragan att omdisponera befintligt broutrymme t ex enligt principerna
tor f6rsoket med bygdevig.

Alternativ 2: Bygga en separat GC- bro. Vid en eventuell brolésning bér en placering i
ett nagot nordligare lige Gvervigas dir fjorden dr smalare.

Beddmd kostnad:  Alternativ 1: Ca 0,1 Mkr
Alternativ 2: Ca 10 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll
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Natur- och
kulturvarde

Nortr om befintlig bro och pd Ostra sidan av vattendraget finns ett utpekat omrade for
fornlimningar. Inga kinda naturvirden finns utpekade-intill féreslagen stricka, men kan
forvintas intill vattendraget. Bron dr bevarandevird enligt Trafikverkets inventering,

Genomforbarhet:

En férdjupad AVS behéver genomforas for val av alternativ. Direfter dr nista steg att
skriva en avsiktsforklaring/avtal infor projektering och eventuell vagplan.

Alternativ 1 forutsitter att det gir att omdisponera befintligt broutrymme t ex enligt
principerna for forséket med bygdevig vilket fortfarande dr pd forsoksstadiet som
atgird.

Ny vigsektion dver bron kan kriva konstruktionsberikningar, eventuellt breddas bigge
trottoarerna.

Byggnationen bor samordnas med beldggningsitgirder.
Alternativ 2 behéver en vigplan. I och intill 4n finns natur- och kulturvirden, flera

fornldmningar. Placering och utformning av GC- bron maste anpassas till
miljoforutsittningar. Flera tillstind ldr krdvas t ex vattendom.

Forslag till atgard:

Rekommenderad atgird ir att en fordjupad AVS genomfors.
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Ti5 Tingsryd-Konga
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Ti 5

Tingsryd-Konga
Nuldget (JA)
Vg namn/nr:
Vagbredd: 25-74am
Max ADT fordon:
Max ADT tung trafik:
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 15
Summa nyttor (Mkr): 28
Kommun Tingsryd
Kommunens prio: 2
Aktuellt objekt Trafiksakerhetsstandard
— Annat objekt I Gron
o 3 500 Meter .. ity +r Maipunkter Gul
Befintligt cykelnat I Rod
1 S Dot mp { e conibulors, CU-ET54 . L=

Nuléage/brister:

Mellan Tingsryd med drygt 3000 invinare och Konga/Dangebo med ca 625 invinare
finns en jirnvigsbank med enkel grusbeliggning som ett alternativ f6r cyklister till den
trafikerade vig 120. Avstindet mellan orterna dr 11 km (centrum) och ca 8 km mellan
titortsgrinserna. Arbetsplatser finns i sdvil Tingsryd som Konga och 2013 pendlade 52
personer mellan orterna. Lings vigen finns byn Hensmala och badplats vid Stora
Hensjon. Via mindre vigar finns trafiksidker koppling vidare 6sterut fran Konga till
Dingebo.

For att cykelvigen skall upplevas som attraktiv finns behov av att héja standarden pa
jairnvigsbanken. Hirigenom vintas fler cykla till arbete och dtgirden dr dven positiv ur
turistsynpunkt genom att &stra kommundelen férbinds bittre med Tingsryd och den
nationella turistcykelleden Sydostleden. Hela strickningen ligger pa fastigheter som dgs
av Tingsryds kommun vilket underlittar genomférandet av en standardhéjning.

Atgéardens syfte:

Skapa en attraktiv cykelforbindelse som forbinder Tingsryd med Konga/Dangebo. For
att cykelvigen skall upplevas som attraktiv finns behov av att héja standarden pa
jairnvigsbanken. Hirigenom vintas fler cykla till arbete och dtgirden dr dven positiv ur
turistsynpunkt genom att stra kommundelen f6rbinds bittre med Tingstyd och den
nationella turistcykelleden Sydostleden. Hela strickningen ligger pd fastigheter.
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Mojlig atgard:

Uppgradera befintlig banvall genom asfaltering av banvallen. Inget alternativ till
strackning finns.

Bedomd kostnad: 4 Mkr (avser endast asfaltering)

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
stricka férutom nagon fornlimning intill vigen. Eventuellt kan nyckelbiotop 1 Henamaila

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsférklaring/ avtal inf6r projektering. Tingsryds kommun dr markdgare. Vigplan
behovs inte.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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Ti9 Lv 783 Konga; Blomsterv-ldrottsplatsen
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Ti9

Lv 783 Konga; Blomsterv-ldrottsplatsen

Nuldget (JA)
Vg namingnr: Lv 783
Vag bredd: 6-9 m
Max ADT Fordon: 1543
Max ADT tung trafik: 70
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déda:
o
@ - i Potential
. Antal cyklister (ADT): 15
Summa ryttor (Mlkr): 1.3
Kommun Tingsryd
Kommunens pric:
‘@ Aktuallt objekt Trafiksikerhetsstandard
— Annat objekt B Gron
i i = Jr Malpunkter Gul
Befintiigt cykeinar M Rod
T £ Drantimw Mg { s somEibule CU-AT L=
e
L¥]
o
Konga
LE)
[x]
e

Nulage/brister:

Lv 783 utgdr den centrala sammanbindande gatan genom Konga samhille (625
invianare) och utgdr bland annat skolvig och vig till idrottsplatsen. Den tunga
genomfartstrafiken genom samhillet dr betydande. Gatuutrymmet dr 12 meter brett och
korbanans bredd 9 meter med gangbana pé bada sidor pa huvuddelen av strickan.
Cykelvig finns utbyggd pa en stricka av ca 600 meter fran vig 120 i norr till Konga
Allhus 1 séder.

Atgardens syfte:

Att torlinga en central axel f6r cyklister genom hela sambhillet lings samhillets
huvudvig,.

Mojlig atgard:

Omdisponera befintligt gatuutrymme si att ett genomgaende cykelstrak anliggs pa
huvudvigen genom sambhillet. Inget alternativ till strickning finns.

Beddmd kostnad: 4,7 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till féreslagen
stracka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Pé den foreslagna strickan finns fastigheter i nira anslutning. Val av sida/sidor samt
omdisponering av vigomride kan ske vid projektering, inget behov av vigplan eller

dndrad detaljplan.

Bygenationen bor samordnas med beldggningsitgirder prelimindrt planerat till 2019.

Forslag till atgard:

Atgiirden genomfors enligt forslaget.
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Up1 Lv 930 Lenhovda; Vallg-Uppvidingesjon

Up'l / Lv 930 Lenhovda; Vallg-Uppvidingesjén
Nuldget (JA)
Vg namin/nr: 930
Vag bredd: 7-Tm
Max ADT fordon: 1536
Max ADT tung trafik: 23
Antal skadade - Lindrigt:
30 Mattligt:
Allvarligt:
’ Déda:
@ Potential
Antal cyklister (ADT): 30
Summa ryttor (Mlr): 0,25
A Kommun Uppvidinge
Kommunens prio: 1
Aktuelt objekt Trafiks3kerhetsstandard
m— prinat objekt N Gron
L g W M3lpunkter Gul
——T % Befintligt cykelnar HEEE Rod
ftoe 'j- Sian 5 DS Mg ) ook | bk, C0-ST . L=

182571

1] @

A
A

Lenhovda ‘o

Nulége/brister: Runt Lenhovdasjon finns en populir “hilsans stig” iordningsstilld som nyttjas frekvent
av boende i1 Lenhovda (1 762 invanare). Fér bostadsomridena vid Hassalavigen och
Gripagardsvigsomridet 4r den nidrmaste kontakten till denna stig via den trafikerade
Oslarshamningen. Fér boende utanfér Lenhovda utgdr denna vig ocksi till skola med

mera.

Atgardens syfte: Binda samman bostadsomride med populirt ging- och cykelstrdk runt Lenhovda samt

forbittra trafiksikerheten lings infarten frin Alghult.

Mojlig atgard: Anldgga cykelvig alternativ breddad trottoar lings Oskarshamnsvigen. Inget alternativ

till strickning finns.

Beddmd kostnad: 0,7 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till f6reslagen
stracka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av eventuell vigplan/projektering. Typfall 1
kan prévas eftersom Uppvidinge kommun dr strsta markigare.

Vigrenen lings med Lv 707 4r smal pa bada sidor om vigen. Inga forutsittningar finns
att omdisponera befintligt vigomridet med en cykelbana, utékat vigomrade behdvs.
Den féreslagna strickan pa sédra sidan av vig 930 gar lings

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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UP2 Lv 953 Lenhovda; Kalmarv-Kyrkog

Up? . - / Lv 953 Lenhovda; Kalmarv-Kyrkog
. = Férskolan Nuldget (JA)
) S_I‘mlarufkyﬁtan':'* vagnamn,/nr: 953
B, 3 + : R Vg bredd: 7.5-9 m
j-t @' Balstarminalen Max ADT fardon: 1694
Uit s Max ADT tung trafik: M3
iy Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt: 1
\ Allvarligt:
a .’E Dédcla:
—_ Singels
Brrvagsgatans industriomride g | Potential
= M| Antal cyklister (ADT): 30
Summa mytbor (Mir): 3.3
A Kommun Uppvidinge
' 3
& Kommunens prio: 2
‘@ \ Aktuellt objekt  TrafiksSkerhetsstandard
i Lenhovds sadra industriomrade T A ohiels I, Gron
o 1 550 Meter T +  Maipunkter Gul
_ — Befintiigt cykeinat I Rod
Ahoes § % & DsanSirmwtag | and) otk CL-S-5A _ Lilz

0 A
"\ %‘Lénhovda ShaavusaNR
0 3 » \"‘h-.

Nulage/brister:

Storgatan/Lv 953 i Lenhovda (1762 invanare) utgor den centrala axeln i orten med
arbetsplatser i séder och bostidder och centrumfunktioner i de centrala delarna och
bostider och allminna funktioner sisom skola och socialférvaltning i nort.
Gatuutrymmet 4r ca 12 meter brett och dr pd huvuddelen av strickan utformat med en 8
meter bred vigbana med giangbanor pa bada sidor.

Atgardens syfte:

Att anpassa vigsystemet i Lenhovda f6r cyklister genom att skapa en central axel f6r
cyklister genom hela samhallet.

Mojlig atgéard:

Omdisponera befintligt gatuutrymme s att ett genomgiende cykelstrak anlidggs genom
samhillet. I samband med att atgirden genomfdrs bor huvudmannaskapet f6r Storgatan
Overga frin statligt till kommunalt. Inget alternativ till strickning finns.

Beddmd kostnad: 6 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
stricka férutom nagon fornlimning intill vigen
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering. Ingen vigplan behévs.

Pa den foreslagna strickan finns fastigheter i ndra anslutning. Pa bada siden av strickan
finns trottoatet. Val av sida/sidor samt omdisponering av vigomride kan ske vid
projektering.

Atgirden bér om méjligt samordnas med eventuella forindringar av vighallningsfragan
genom Lenhovda.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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Up4 Lv 946 Alstemo; Alstervagen-Nygatan

Up4

o Sy

r1000

Nuldget (JA)

Vg namn/nr:

Wagbredd:

Max ADT fordon:

Max ADT tung trafik:

Antal skadade - Lindrigt:

g Mattligt:
o7 Allvarligt:

o Déda:

Potential

Antal cyklister (ADT):

Summa nyttor (Mkr):

@ Kommun

Kommunens prio:

Lv 946 Alstemo; Alstervagen-Nygatan

946
7-9m
679
64

15

0,05

Uppvidinge

1

Mdtuelt objekt TrafiksAkerhetsstandand
s Arinat objekt I Gron
i Malpunkter Gul
Befintligt cykelnat HEEE Rod
S Ocan Sl rewtMap | e ) coniibutors, CU-E-E8 _ Lil

Sofielund

Alstermo

Kallehult

Nulage/brister:

Befintlig cykelvig fran Alsterfors gér en skarp avsmalning vid infarten till Alstermo (836
invinare) pd en plats dir vigen svinger och med ett kron in mot sambhillet.
Avsmalningen beror pa ett en stor stenmur ligger nira vigen och sikten pa platsen it
begrinsad. Utéver samhaillet sd dr ocksd Alstermo bruk en viktig malpunkt.

Atgardens syfte:

Hoéja trafiksikerheten genom att leda cykelvigen f6rbi den tranga passagen med dalig
sikt. Inget alternativ till strickning finns.

Mojlig atgard:

Forlinga cykelvigen férbi den tranga passagen. Kriver sannolikt intrang pa tomt och
mut.

Beddmd kostnad: 0,5 Mkr (jimstills med nybyggnad av ca 100 meter cykelbana)

Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till féreslagen
stricka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Pé den foreslagna strickan finns fastigheter i nira anslutning. Val av sida/sidor samt
omdisponering av vigomride kan ske vid projektering, om mer vigomride behdvs bor

vigplan typfall 1 provas.

Byggnationen bor samordnas med beldggningsitgirder.

Forslag till atgard:

Atgiirden genomfors enligt forslaget.
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Up6 Lv 969 Aseda; Vastrav-Algultsv

“ Gymnasieskolan,/vastra industriomr

Lv 969 Aseda; Vistrav-Algultsv

75 j
L S ) Nuldget (JA)
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Nulagef/brister:

Jarnvigsgatan/Olofsgatan/Lv 969 utgdr centrumgatan i Aseda (2557 invanare) med
bland annat butiker/uteserveringar, kyrka, kommunhus och bussterminal.
Gatuutrymmet 4r brett och vatierar frin 13 till 20 meter med undantag av bron dver
Badebodain som ir smalare. Kérbanan dr fran ca 7,5 till 9 meter bred och pa bada sidor
finns gingbana/ trottoar.

Atgardens syfte:

Att titortsanpassa den centrala gatan 1 Aseda genom att skapa en central axel for
cyklister genom sambhillet. Inget alternativ till strickning finns.

Mojlig atgard:

Omdisponera befintligt gatuutrymme si att ett genomgaende cykelstrak anliges pa
huvudgatan genom sambhillet

Beddmd kostnad: 3,5 Mkr

Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i ndra anslutning till féreslagen
stricka férutom ndgon fornlimning intill vigen.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér projektering.

Pé den foreslagna strickan finns fastigheter i nira anslutning. Val av sida/sidor samt
omdisponering av vigomride kan ske vid projektering, om mer vigomride behdvs bor
vigplan typfall 1 provas.

Byggnationen bér samordnas med beliggningsatgirder.

Atgirden bér om méjligt samordnas med eventuell férindring av vighallningsfrigan
genom Aseda.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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Va2 Lv 707/Rv 23 Gemla-Vaxjo

Lv 707/Rv 23 Gemla-Vaxjo

Nuldget (JA)

Vagnamn/nr:

Vg bredd:

Max ADT Fordon:

Max ADT tung trafik:
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Nulage/brister:

Vig 707 och Rv 23 ir hogtratikerade med héga hastigheter och upplevs av cyklister som
smal och otrygg. Cykelvig finns utbyged fran Gemla till Hirensas och fran Rippe till
Vixj6. Viktiga malpunkter finns i Rippe med hogstadieskola och vidare mot Grand
Samarkand, Arenastaden och via Sundet mot Vixj6 centrum. I Vixjé finns planlagda
utbyggnadomriden lings vig 23 och dven i Gemla planeras f6r ny bebyggelse.

Avstindet mellan Gemla med 1460 invanare och Vixjé med 65400 invanare 4r ca 7.5 km

(ytteromraden) och med centrumavstind pé ca 13 km. Antalet pendlare mellan orterna
ir 488.

Cykelvigen utgér en deletapp av det utpekade utvecklingsstriket Alvesta-Gemla-Vixjo.
Cykelvig ar utbyged 6ster om Gemla fram till Hirensds, en stricka pa ca 2 km.

Atgardens syfte:

Forbittra £6r cyklister i ett utpekat cykelstrik genom att en trygg och trafiksiker GC-
forbindelse utvecklas mellan Gemla och Vixjo.

Mojlig atgard:

Etapp 1: Cykelvig byggs pé sodra sidan lings vig 707 med avgrening mot Vixjo
centrum via Sundet. Mellan Stora Hammaren och Bergunda ridstall bér méjligheten att
upprusta/samnyttja befintlig enskild vig provas. Alternativa mojliga strickningar via
ildre skogsbilvigar har férkastats eftersom parallella enskilda vigar dr lingre och vi
saknar ridighet. Med tanke pd strakets utvecklingspotential 4r alternativen inte
langsiktiga. Inget alternativ till strickning finns.

Etapp 2: Cykelférbindelse byggs lings vig 23 fran Stora Hammaren till
Bergundavigen/vig 710 och vidare till Rippe genom Bredviksomradet. Bor limpligen
samordnas med Bredviksomridets utbyggnad och/eller motessepatering av vig 23.
Kort perspektiv: Informationsinsats om mdojligheten att cykla pa ldgtrafikerad vig 714
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Beddmd kostnad: 20 Mkr (avser utbyggnad av bidde etapp 1 och 2).
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll.

Natur- och
kulturvarde

Lings vigstriket finns enstaka fornlimningar frimst i Ostra delen mot Hammarna
Strikningen gir i ett omrade som dr utpekad som riksintresse f6r kulturmiljévard med
flera fornlimningar i direkt anslutning till de f6reslagna strickorna. Riksintresse
Bergkvara ir en herrgardsmiljé som varit kontinuerligt storgods sedan 1300-talet, rikt pa
limningar av jordbruk och industri. Férutom den centrala herrgardsmiljén omfattar
riksintresset omgivande by-, torp- och industrimiljéer. Inga kinda naturvirden lings
strackan.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ir att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infor framtagande av vigplan/projektering

Det finns inga mojligheter att omdisponera befintligt vigomréde till cykelvig da Lv 707
ar smal med obefintlig vigren. Lings med strickan finns fa utfarter fran anslutande
vigar, enskilda vigar eller utfarter fran fasticheter. Terrdngen utgors till storsta del av
skogsmark. Mellan Gemla och Hirensés finns en ging och cykelvig pa s6dra sidan av Lv
707 (Vaxjovigen).

Straket mellan Alvesta och Vixjo ir ett utvecklingsstrdk med framtida méjlighet till ny
bebyggelse/stadsutvecklingsprojekt. Nirmast Vixjo pagar utbyggnad av stadsdelen
Bredvik och ombyggnader behévs pé sikt av vig 23 med ny trafikplats s6der om
Hammaren och breddning/métesseparering av vig 23 in mot Vixjé. Atgirden bor
anpassas till framtida utveckling.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt férslaget.
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Va 3 Lv 682 Tavelsas-Vaxjé
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Nulagef/brister:

Vig 682 har hog hastighetsgrins, dr férhédllandevis hégtrafikerad och upplevs av cyklister
som smal och otrygg. Cykelvig finns utbyggd fran Vixj6 centrum till Torparvigen.
Viktiga méalpunkter ir universitetet/ Teleborgs centrum och Vixj6 centrum. I Vixjo
finns storre planlagda utbyggnadomraden vid Vikaholm och Telestadshéjden. Ett starkt
exploateringstryck rader i det titortsndra omridet. Vid en utbyggnad av cykelvig till
Tivelsds kan det bli aktuellt att f6rdndra Sydostledens strickning. Leden skulle dé bli
sdkrare genom att nuvarande plankorsningar med vig 27 undviks. Avstindet mellan
Tivelsds med 800 invdnare (titort 351 inv) och Vixj6 med 65400 invdnare dr ca 7,5 km
(ytteromrdden) och med centrumavstind pa ca 12 km. Antalet pendlare mellan
titorterna ar 82.

Atgardens syfte:

Forbittra for cyklister genom att en trygg och trafiksiker GC-forbindelse utvecklas
mellan Tévelsds och Vixjé och samtidigt héja standarden pa turistcykelleden
Sydostleden.

Mojlig atgard:

Alternativ 1: Cykelvig byggs lings vig 682 fran Tévelsas till Torparvigen i Vix;jo.
Mojligheterna att samnyttja befintliga enskilda ildre vigstrickningar vid Rinkaby (ca
1300 meter) och vid Sjétorpet (ca 900 meter) bor prévas i samband med kommande
formell planligening. Cykelvigen ansluter i norr till befintlig cykelvig pa vigens 6stra
sida och i séder till befintlig bebyggelse pd vigens vistra sida vid Tavelsds kyrka.
Cykelvigen korsar vigen pa limplig plats med hinsyn till mojligheterna att ordna en
trafiksiker passage, mojligheterna att nyttja befintliga parallellvigar och mdjligheterna att
rent fysiskt komma fram med hinsyn till topografi och intring pd fastigheter. Inget
alternativ till strickning finns.
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Beddmd kostnad:  Alternativ 1: Ca 19 Mkr vid nyttjande av enskilda vigar.
Alternativ 2: Ca 26 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Natur- och
kulturvarde

Lings vigstraket dr det rikt pd fornlimningar men de framgir inte i kartan ovan. Inga
kinda naturvirden.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg ar att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering

Det finns inga mdijligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da Lv 682
ar smal med obefintlig vigren, vigplan behévs. Lings med strickan finns flera utfarter
fran anslutande vigar, enskilda vigar eller utfarter frin fasticheter. Terrdngen utgdrs till
storsta del av odlings-/skogsmark.

Kritiska passager dr forbi enstaka fastigheter/bostadshus i nira anslutning till vigen och
intill fornlimningar

Straket mellan Vixjé och Tévelsasir ett utvecklingsstrdk med framtida méjlighet till ny
bebyggelse/stadsutvecklingsprojekt. Atgirden bor anpassas till framtida utveckling.

Forslag till atgard:

Atgéirden genomfors enligt Alternativ 1
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Vﬁ 5 3 / }\ Lv 897 Vixjb-Rottne; Vik-Karlstorp
(i Nuliiget (JA)
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Nulagef/brister:

Vig 897 dr hogtrafikerad med hog hastighetsgrins och upplevs av cyklister som smal
och otrygg. Vig 897 utgdr ocksa omledningsvig f6r vig 23 med relativt frekvent
omledning och i samband med det visentligt 6kad trafik. Cykelvig finns utbyggd inom
Vixj6 till Langarérsomradet och frin Rottne till badplatsen vid Stockekvarn. Diremellan
finns delvis mindre enskilda vigar som kan utgéra alternativ f6r cyklister pa delar av
strackan. Ny bebyggelse 4r under uppférande vid Lingaror.

Eventuellt kan alternativa vigar anvindas eller utvecklas for att cykla mellan Rottne och
Vixj6 Avstindet Rottne med 2400 invdnare och Vixjé med 65400 invdnare dr ca 12 km
(ytteromraden). Antalet pendlare mellan titorterna dr 669.

Atgardens syfte:

Det bor ca 3000 personer i Rottne och lings med denna vig som skulle kunna anvinda
denna cykelvig med rimligt cykelavstind till norra
delen av Vixjo6 stad.

Mojlig atgard:

Kort perspektiv: Informationsinsats for cykling Rottne-Vixjé via Gardsby pé
lagtrafikerade vigar och lings befintlig GC-vig lings vig 23. Utvecklingsperspektiv
Alternativ 1:

Etapp 1: Cykelvig byggs lings vig 897 pa vigens vistra sida frin Lingarérsvigens norra
anslutning till enskild vig i h6jd med Ekesdsvigens anslutning till vig 897, ca 3,2 km.
Frian denna punkt provas méjligheten att hinvisa cyklister lings befintliga enskilda vigar
via bla Nygird och Stojby med anslutning till befintlig cykelvdg vid Stockekvarn, ca 3,8
km. Viss standardh6jning kan behéva ske pd delar av detta enskilda vignit.

Etapp 2: Eventuellt byggs allmin cykelvig ut 1 ny strickning for hela eller delar av de
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Alternativ 2: Den nedlagda jarnvigsbanken upprustas som cykelvig pa avsnittet frin
dess korsning med vig 897 till Rottne, ca 11,2 km.

Bedomd kostnad:  Alternativ 1:
Etapp 1: ca 13 Mkr.
Etapp 2: ca 20 Mkr
Alt. 1 totalt ca 33 Mkr (avser utbyggnad av ny cykelvig p4 hela
strickan). Schablonkostnad framtagen av Rambéll
Alternativ 2: Kostnaden har ej uppskattats.

Natur- och Lings vigstraket dr det rikt pd fornldimningar men de framgdr inte i kartan ovan. Inga
kulturvarde kinda naturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen stricka.

Genomforbarhet: | Ingen f6rdjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering

Det finns inga mdijligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da Lv 897
ar smal med obefintlig vigren, vigplan beh6vs. Lings med strickan finns flera utfarter
fran anslutande vigar, enskilda vigar eller utfarter fran fasticheter. Terrdngen utgdrs till
storsta del av odlings-/skogsmark. Kritiska passager dr forbi enstaka
fastigheter/bostadshus i nira anslutning till vigen och intill fornlimningat.

Vixj6 har utvecklingsplaner mellan vig 897 och vig 23 i omradet runt Skirsjon med
framtida méjlighet till ny bebyggelse/stadsutvecklingsprojektet Tofta. Atgirden bor
anpassas till framtida utveckling.

Forslag till tgard: | Atgirden genomfors enligt Alternativ 1, etapp 1
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Va6 Lv 846 Fureby; Karev-Rv 25
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oy s
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Nulagef/brister:

Lings riksvig 25 gir en vil utbyggd regional buss trafik i pendlingsstraket Lessebo-Vixjo
som angor Furuby via en vil utvecklad hallplats som ir beligen i direkt anslutning till rv
25. Vig 846 utgodr forbindelsevig mellan Furuby och tv25/héllplats. Vigen 4t smal och
daligt anpassad till oskyddade trafikanter.

Det dr ca 400 meter mellan héllplatsen och Furuby titort som har ca 125 invanare.
Antalet pendlare mellan Furuby och Vixjé dr 126.

Atgardens syfte:

Atgirden syftar till att skapa en tillginglig férbindelse mellan titorten Furuby och dess
kollektivtrafiknod.

Mojlig atgard:

Oskyddade trafikanter separeras fran biltrafiken lings vig 846/Byvigen frin Figrevigen
till hallplatsen vid vig 25 genom att GC-vig eller breddad gingbana anlidggs. Vid
utformningen av dtgirden skall hinsyn tas till vad som 4r moijligt att uppna med
tillgéngligt utrymme hinsyn till befintliga tomter och stenmurar.

Beddmd kostnad: 1,8 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Natur- och
kulturvarde

Inga kinda natur- och kulturvirden finns lingsmed eller i nira anslutning till féreslagen
stracka.
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Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behover genomforas, nista steg dr att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering

Det finns inga moijligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da Lv 846
ar smal med obefintlig vigren, vigplan behévs. Lings med strickan finns flera utfarter

fran anslutande vigar, enskilda vigar eller utfarter frin fastigheter.

Val av sida for cykelvigsobjektet kommer att ske vid projektering, vid valet bor detta
beaktas.

Bygenationen bor samordnas med belidggningsitgirder.

Forslag till atgard:

Atgirden genomfors enligt forslaget.
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ﬂ“ = Lv 600 Dis-Mackeln
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Nulage/brister: Denna cykelvig utgor en felande link i det utpekade straket Almhult/Mdockeln (9495

inv)-Di6 (906 inv)-Liatorp (531 inv)-Eneryda (337 inv). Vig 600 ér en férhallandevis
hégtrafikerad vig och upplevs av cyklister som smal och otrygg. Bron &ver stambanan
utgor en sirskilt smal passage med begrinsad sikt. Cykelvig finns mellan Almhult och
Moéckeln och mellan Di6 och Liatorp och pd en kortare stricka vid Stenbrohults kyrka.
Genom Di6 har vigen smalnats av till f6rmén f6r en breddad cykeltrottoar fram till
gamla stationsldget vid Invacare.

I Linnestraket finns ocksa besoksmal sisom Linnés Rashult, Mockelsnids och H66. En
turistcykelled finns utmirkt mellan Almhult och Rashult lings mindre enskilda vigar.
Strackning och vigstandard gbr dock att detta endast dr ett alternativ for
rekreationscyklisten. Avstindet mellan Almhult och Di6 ér ca 7.5 km (ytteromraden) och
med centrumavstind péd ca 11,5 km. Antalet pendlare mellan orterna 4r 288.

Atgéardens syfte: Utgor en del i ett storre strik med ambitionen att knyta samman orterna i Linnestriket

med cykelférbindelse av god standard. Etappvis utbyggnad kan 6vervigas.

Méjlig atgéard: Etapp 1: Cykelvig lings vig 600 fran Solviksvigen i M6ckeln till den enskilda vigen nr
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18211 vid Kansliet omedelbart innan vig 600 korsar jirnvigen, ca 2,5 km. Méjligheten
att nyttja enskild vig vid Stolpestugan (ca 0,5 km) och ev. dven vidare vid Kansliet (ca
0,6 km) b6r provas i samband med formell planldggning. Via statsbidragsberittigade
enskilda vigar finns en gen férbindelse frin Kansliet till Di6 via Rdshult 6ster om
Stambanan.
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Etapp 2: Cykelvig lings vig 600 frain Kansliet vid Stambanan till Stenbrohults kyrka, ca
1,9 km. I samband med detta beh6ver ocksa passagen 6ver S6dra stambanan forbittras.
Av birighetsskil kan bron 6ver jarnvigen behéva rustas upp. En sirskild atgdrdsvals-
studie pagar om behovet av upprustning eller férnyelse av bron. I samband med detta
beaktas ocksd behovet att forbittra for cyklister vid passage pa bron 6ver jirnvigen.
Etapp 3: Cykelvig lings vig 600 frin Mockelsndsvigen vid Stenbrohults kyrka till
befintlig cykelvig i Di6, ca 2,4 km. En dldre forstudie finns f6r denna strickning.

Bedomd kostnad:  Etapp 1: ca 7-9 Mkr.
Etapp 2: ca 7 Mkr + passage av jirnvig.
Etapp 3: ca 9 Mkr,

Etapp 1-3 ca 32 Mkr, Exklusive ombyggnad av bron Gver
jarnvagen.
Schablonkostnad framtagen av Rambdoll

Natur- och
kulturvarde

Omridet innehéller stora miljévarden. Riksintresset for kulturmiljé utgérs av
odlingsmark runt Linnés fédelsebygd Réashult. Asvigen ”Getryggen” har sannolikt
forhistoriskt ursprung. Inom sirskilt etapp 2 kridvs vid cykelvdgens utformning stor
miljéhinsyn dé vigstrickningen kan beréra bland annat fornlimningar, naturreservat,
nyckelbiotoper och vattenskyddsomride.

Genomforbarhet:

Innan bron Sédra stambanan férbittras med 6kad bérighet mdste ett stillningstagande
goras om bron ocksa ska ha utrymme f6r en cykelvig. Detta stillningstagande baseras pa
vad som framkommer inom ramen f6r atgirdsvalsstudie ’bro vid Stolpastugan”. Utover
passagen Over jirnvigen sa bedoms ingen ytterligare AVS erfordras. Nista steg ar att
sktiva en avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan och projektering. Vigplan
behévs f6r samtliga etapper.

Enstaka fastigheter/bostadshus finns i nira anslutning till vigen och utgor tillsammans
med fornlimningar och nyckelbiotoper kritiska passager. For att minska intrang i
kinsliga och kritiska ligen kan cykelvdgen placeras i direkt anslutning till vigbanan.
Moijligheten att smalna av vigen och nyttja del av nuvarande vigutrymme for cykelvig
bor dvervigas.

Forslag till atgard:

Rekommenderad dtgird ir att cykelvig byggs etappvis lings vig 600. Etappindelning
och etappordning avgérs vid avtalstecknande med Almhults kommun. Mojligheterna att
samordna vigplan och byggande med projekt ”bro vid Stolpastugan” bor Svervigas.
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Al2 Lv 600 Liatorp - Eneryda; Enskild vég - Bjérkholmsv

Al2

ﬁ Lv 600 Liatorp - Eneryda; enskild vag -
g Bjorkholmsv
// = = Nuliget (JA)
/ WG na min, e BOO
Vagbredd: 312 m
Max ADT fordon: B25
Max ADT tung trafik: 104
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 10
Summa nyttor (Mikr): 14
Kommun Almhult
Kommunens pric: 1
Aktuellt objekt Trafiks2kerhetsstandard
— Annat objekt I Gron
+# Milpunkter 1 Gul
Befintligt cykelnat I Rod
E-Draniinestiig {wrd cani b, CU-S-24 Lz

Nulagef/brister:

Cykelviigen utgor en deletapp av det utpekade straket Almhult/Mockeln- (9495 inv)
Di6- (906 inv) Liatorp- (531 inv) Eneryda (337 inv). Vig 600 ir en férhéllandevis
hégtrafikerad vig och upplevs av cyklister som smal och otrygg. Passagen under Sédra
stambanans jirnvigsbro utgor en sirskilt smal passage. Almhult 4r huvudort men viktiga
malpunkter finns i dvriga orter i striket som kompletterar varandra.

Avstandet mellan Liatorp och Eneryda dr ca 7 km.

Atgardens syfte:

Utg6r en deletapp 1 ambitionen att utveckla ett storre strik genom att knyta samman
orterna i Linnestraket med cykelférbindelse av god standard.

Mojlig atgard:

Alternativ 1: Cykelvig byggs lings vig 600 frin Vixjovigens anslutning i norra delen av
Liatorp till den enskilda vigen nr 17469.3 innan vig 600 korsar jairnvigen, en stricka pa
ca 2 km. Méjligheten att nyttja befintlig enskild édldre vigstrickning vid Stenbrohults-
Hoéghult (ca 0,8 km) och vidare via Kiérrsholm (ca 0,4 km) bor prévas i samband med
formell planligening. Via statsbidragsberittigade enskilda vigar vister om Stambanan
forbi Angon och Hérda kan Eneryda nés.

Alternativ 2: Samma strickning pa ny cykelvig som 1 alternativ 1 fram till enskild vig,
men i detta alternativ fortsitter utbyggnaden av ny cykelvig lings vig 600 ytterligare ca
1,1 km fram till M6lleryd och den enskilda vigen nr 17469.5. Eneryda kan dé nis via
denna vig 6ster om S6dra stambanan. Cykelpassagen under S6dra stambanan torde
inom ramen f6r vad som dr rimlig kostnad i detta fall endast kunna ske inom befintligt
begrinsat utrymme for passage av vig 600.
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Beddmd kostnad:  Alternativ 1: Har inte kostnadsberiknats
Alternativ 2: Ca 13 Mkr
Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Natur- och Lings straket dr det rikt pa fornlimningar. Inga kinda naturvirden.
kulturvérde

Genomforbarhet: | Ingen férdjupad AVS behover genomféras, nista steg ér att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan/projektering

Det finns inga mdijligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da Lv 600
ar smal med obefintlig vigren, vigplan behdvs. Lings med strickan finns flera utfarter
fran anslutande vigar, enskilda vigar eller utfarter fran fastigheter. Terrdngen utgors till
storsta del av odlings-/skogsmark.

Kritiska passager dr forbi enstaka fastigheter/bostadshus i nira anslutning till vigen och
intill fornlimningar

Forslag till atgard: | Atgirden genomfors enligt Alternativ 2.
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Al6 Lv 120 Delaryd-Géteryd; Delarydsv (Lv 586) - Bankvégen

- Lv 120 Delaryd-Géteryd; Delarydsv (Lv 5886) -
Al6 = Bankvagen
L
Nuldget (JA)
Vagnamn/nr: 120
Vagbredd: 6.5-10 m
Max ADT Fordon: 2259
Max ADT tung trafik: 285
Antal skadade - Lindrigt:
Mattligt:
Allvarligt:
Déda:
Potential
Antal cyklister (ADT): 10
Summa nyttor (Mkr): 18
Kommun Almhult
Kommunens prio:
= Aktuallt objekt Trafiksakerhetsstandard
B — Annat objekt I Gron
L etz b1 W Malpunkter Gul
5y Befintligt cykelnat I Rod
AT S DpanSlimeiveg | and) candibulors, CO-SY-28 _ Lilz

= 0 0 muz
"_“9-?',"__'“%’\_f S i %% 9 /'
T e e

Nulage/brister: Trafikverket har paborjat arbete med vigplan i syfte att barighetsforstirka och bredda
vig 120 mellan kyrkbyn Géteryd och Delary samhille (222 inv). I néra anslutning till
tatorten Delary ligger Ryfors skola och siker cykelvigs saknas mellan samhillet och
skolan. Almhults kommun har uttryckt ambition att bygga ut VA-ledningar parallellt
med vig 120 mellan Delary och Géteryd.

Atgardens syfte: Att skapa en siker skolvig mellan Delary och Ryfors skola i samband med ombyggnad
av vig 120 och vid en eventuell VA-utbyggnad lings vigen forlinga cykelstig/ cykelvig
vidare mot Géteryd.

Méjlig atgéard: Etapp 1 Ryfors skola - Delary. En ca 450 meter lang cykelvig byggs lings vig 120 mellan
enskild vdg vid Rédand och fram till Hallarydsvigen i Delary. Cyklister har méjlighet att
fran Rédsand nyttja enskild vig (ca 1,3 km) via Pilsborg £6r att nd Delary skola. Inget
alternativ till strickning finns/Alternativ ar att fortsitta utbyggnad av cykelvig utmed
vig 120 men det har férkastats av kostnadsskil. Atgirden genomfors i samband med att
vig 120 byggs om och breddas mellan Géteryd och Delary.

Etapp 2: Géteryd — Ryfors Skola Cykelvig alternativt cykelstig byggs mellan Géteryd
och Ryfors. Méjligheten att nyttja befintlig enskild dldre vigstrickning vid Ramnis (ca
0,5 km) bor prévas i samband med planldggning.
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Beddmd kostnad:  Etapp 1: Ca 1,5 Mkt, kostnadskalkyl framtagen av vigprojektets
konsult dir flytt av vig 120 ingar.
Etapp 2: Ca 16,3 Mkr Schablonkostnad framtagen av Ramboll

Totalt: 18 Mkr

Natur- och
kulturvarde

Atgirden foljer Lillin med virdefull naturmiljé och nyckelbiotop. Inga kinda
kulturvirden.

Etapp 2 gir genom ett kulturlandskap rikt pd fornlimningar. Riksintresse for
kulturmiljévard med fornlimningsmiljéer kring sjon Romningen, sirskilt lyfts ett av
landets tdtaste bestind av hillkistor fram. Detta visar pa omradets betydelse under
stenildern —bronsaldern.

Genomforbarhet:

Ingen fordjupad AVS behéver genomféras, nista steg ir att skriva en
avsiktsforklaring/avtal infér framtagande av vigplan och projektering.

Etapp 1: Eftersom vigen gar direkt intill Lilldin foreslés att vigen férskjuts nigra meter
norrut i samband med ombyggnaden och cykelvigen anliggs nirmast dn pa befintlig
vagyta.

Cyklister hdnvisas till enskild vdg pa delen nidrmast Ryfors.

Etapp 2: Det finns inga mojligheter att omdisponera befintligt vigomrade till cykelvig da
Lv120 dr smal med obefintlig vigren, vigplan behévs. Lings med strickan finns flera
utfarter fran anslutande vigar, enskilda vigar eller utfarter frin fastigheter.

Val av sida f6r cykelvigsobjektet kommer att ske vid projektering, vid valet bér detta
beaktas.

Forslag till atgard:

Atgirden genomférs enligt Etapp 1. Ryfors skola — Delary delen Rédsand-
Hallarydsvigen.

Sida70av 70



