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Sammanfattning

Pa Kust till kustbanan mellan Alvesta och Vaxjo har det under manga ar utretts pa vilket sétt
kapacitetsstarkande atgarder kan forbéattra forutsattningarna pa den hogt belastade strackan.
Baserat pa skiftande planeringsforutsattningar, planer och beslut har olika atgarder varit ak-
tuella under olika tidsperioder. Atgarderna som utretts ar nytt métesspar i Gronsangen samt
partiellt dubbelspar Gemla-Réppe eller Rappe-Vaxjo.

Det langsiktiga malet ar ett dubbelspar pa hela strackan eftersom det skulle ge bést forutsatt-
ningar for en robust trafikering och ge mojligheter till en utdkad trafik. Som etapplosningar
ar det mojligt att genomfora olika typer av mer begransade atgarder. Berdkningar av teore-
tiskt kapacitetsutnyttjande visar att métesspar i Gronsangen har storst effekt som forsta at-
gard pa strackan, eftersom kapacitetsutnyttjandet a&r som hogst pa strackan Alvesta-Gemla.
Om dubbelspar prioriteras Rappe-Vaxjo framfor motesstation i Gronsangen, blir kapacitets-
utnyttjandet mycket hogt pa den da dimensionerande strackan Alvesta-Gemla. Om enbart
ett nytt motesspar i Gronsangen byggs Okar visserligen kapaciteten, men risken &r stor att
restiderna forlangs nar méten kan ske pa fler stationer. For att minska restiden och fa en mer
robust infrastruktur samt forbattrad punktlighet, behéver Gronsangen kombineras med ett
partiellt dubbelspar.

Slutsatsen av analysen ar att Gronsangen bor byggas forst, darefter sa snart som majligt
partiellt dubbelspar. | stallet for strackan Réppe-Véxjo bor det byggas i en forsta etapp mel-
lan Gemla och Réppe, eftersom den bedoms ha storst nytta da det sker flera systemmoten
vid Gemla och Réappe. Ett dubbelspar dar skulle gora banan mindre stérningskanslig. Det
teoretiska kapacitetsutnyttjandet skulle bli likt scenariot dar dubbelspar byggs pa strackan
Réappe-Vaxjo, men skulle ge bast forutsattningar for hdg punktlighet samt storst flexibilitet
for tidtabellsupplagg. For att hinna med tva méten i full hastighet pa det partiella dubbelspa-
ret behover det vara minst 5-6 kilometer langt, vilket innebar att det bor forlangas nagon
kilometer vaster om Gemla och dster om Rappe. Med dessa atgarder visar berakningarna
dock att enkelsparstrackorna kommer vara mycket storningskansliga, sarskilt om trafiken
utokas enligt Region Kronobergs inriktning (se figur nedan). Darfor behovs etappvisa mal
for att inom 6verskadlig tid fa dubbelspar pa hela strackan.
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1. Bakgrund och syfte

Pa Kust till kustbanan mellan Alvesta och Vxjo har det under manga ar utretts pa vilket satt
kapacitetsstarkande atgarder kan forbattra forutsattningarna pa den hogt belastade strackan.
Kapacitetsutnyttjandet ar bland det hogsta pa jarnvagen i Sverige idag och det finns mycket
lite utrymme till aterhamtning vid forseningar, vilket i sin tur paverkar punktligheten i trafi-
ken.
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Figur 2. Aktuell stracka pa Kust till kustbanan

Det langsiktiga malet hos Region Kronoberg, Trafikverket och berérda kommuner ar att hela
strackan byggs ut till dubbelspar, men i vilka etapper och med vilken tidplan finns det ingen
Overenskommelse kring.

| Trafikverkets forslag till nationell plan 2018-2029* namngavs atgarden partiellt dubbelspar
Gemla—Ré&ppe och i anslutning till att den planen togs fram hade Trafikverket &ven planer
pa att bygga motesstation vid Gronsangen som en trimningsatgard. | den nu gallande nation-
ella planen for perioden 2022-2033 prioriterade regeringen dubbelspar Vaxjo-Rappe pa
grund av sjukhusplanerna i Rappe som var aktuella 2022.

Infor planeringen av den nationella planen 2026-2037 har Trafikverket dock meddelat att
de planerar att prioritera byggnation av en ny métesstation i Gronséngen i stéllet for ett par-
tiellt dubbelspar mellan Rappe och Véxjo. | oktober 2024 presenterades forslag till inriktning
och ekonomiska ramar for den nationella planen och i bérjan pa 2025 forvéantas regeringen
besluta om direktiven, vilket ger Trafikverket uppdraget att utarbeta en ny nationell plan
som sedan beslutas under 2026.

Region Kronoberg vill fa belyst hur de olika atgarderna paverkar forutsattningarna pa
strackan. Denna PM ska svara pa vad som legat bakom att Trafikverket andrat inriktning om
vilken atgéard som de vill prioritera, samt vilka konsekvenser de olika atgarderna forvantas
ge. Fragestallningar som ska besvaras ar foljande:

L Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029: remissversion 2017-08-31. Trafikver-
ket.
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[> Hur paverkas kapacitet och robusthet om motesspar Grénsangen respektive dubbelspar Rappe-
Véaxjo byggs?

> Hur paverkas mojligheten till taktfast trafik om motesspar Gronsangen respektive dubbelspar
Rappe-Vaxjo byggs?

[> 1 vilken ordning bor kapacitetsstarkande atgarder prioriteras pa strackan Alvesta-Vaxjo?

Denna PM ar framtagen med hjélp av information fran Trafikverket samt bearbetning av
underlag och konsekvensanalys av atgarder.
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2. Aktuella forutsattningar

Strackan Alvesta—Vaxjo utgor en del av Kust till kustbanan och ar enkelsparig. Delstrackan
Alvesta-Vaxjo ar 17 km lang med motesstationer i Gemla och Réppe, bada med samtidig
infart. Avstanden mellan motesstationerna ar ojamna, med drygt 7 km Alvesta-Gemla och 4
km Gemla-Réappe samt Réppe-Vaxjo. Banan trafikeras framst av persontag, men &ven av
nagra godstag. Hastigheten pa strackan ar 160 km/h, men med vissa nedsattningar, sarskilt
narmast Alvesta. Strackan trafikeras av 94 tag per vardagsdygn (se Tabell 1 nedan). Det kan
jamforas med Sodra Stambanan norr om Alvesta, som trafikeras av c:a 115 tag. Dér har det
varit dubbelspar i dver 70 ar.

Alvesta-Vaxjo ar ett av Sveriges mest belastade enkelspar. Bara Helsingborg—Maria och
Hassleholm—KTristianstad har fler tag. Pa den forra strackan finns en paborjan pa utbyggnad
till dubbelspar medtagen i nationell plan och pa den senare striackan finns redan partiellt
dubbelspér (ut fran Kristianstad), dubbelt métesspér (i Onnestad) somt férlangt motesspar (i
Attarp). Strackan Alvesta-Véxjo trafikeras av fem olika taglinjer (tre av dem Krésatag) som
tillsammans beror tagtrafik i fem regioner, vilket gor den sarskilt komplex i kombination
med att den ar hogt belastad.

Tabell 1. Antal tag per vardagsdygn 2023 fordelat pa tagsystem.

Antal dubbelturer per
Tagsystem vardagsdygn 2023
Interregionala tag (O-tag, S]) 42
Regionala tag (Krosatag) 51
Godstag 1

Summa tag 94
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Alvesta Vaxjo

Kalmar

Dygnstrafik
Krésatag: 51 tag

Oresundstég: 35 tag
S): 7tag
Gods: 1tag

Teckenforklaring
Krésatdg
m— Oresundstg
SJ/Kust till kust-tag
m—— Godstig

Figur 3. Oversikt 6ver trafikering Alvesta-Vaxjo i nulaget.
Taglagen

SJ-tagen mellan Géteborg och Kalmar har en gles trafik, men avgar i samma tidslage/minut-
tal varje gang. Oresundstagen trafikerar strackan i timmestrafik och har narapa en taktfast
tidtabell med tidslagena xx.08 eller xx.11 vasterut fran Vaxjo och xx.39 (samt enstaka sena
turer med tidslage xx.43) osterut fran Alvesta. Krosatagen ar daremot inte taktfasta utan
avgar vid olika tider i olika timmar och resorna tar olika lang tid.

Dagens kapacitetssituation

Kapacitetsutnyttjandet dr idag hogt pa strackan. Den dimensionerande delstrackan ar Al-
vesta-Gemla da det ar den langsta delstrackan mellan motesstationer saval avstands- som
tidsmassigt. P4 denna delstracka har Trafikverket genomfort berdkningar av kapacitetsut-
nyttjandet utifran dagens trafik (enligt Tabell 1 ovan). Kapacitetsutnyttjandet berdknas till
87% och avser ett genomsnittligt utnyttjande under ett vardagsdygn?. Kapacitetsutnyttjandet
Overstiger vardet 80% vilket innebér att utnyttjandet faller inom kategorin "Hog” som i sin
tur betyder att strackan ar hogt utnyttjad i forhallande till sin tillgangliga kapacitet och det
ar svart att fa plats med ytterligare tag och banarbeten. Kénsligheten for storningar ar ocksa
hdg.

2 Enligt berakningar gjorda av Kapacitetscenter pa Trafikverket.
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Punktlighet

For att rdknas som punktligt ska ett tag ha natt sin slutstation senast fem minuter och 59
sekunder efter tidtabellen. | Figur 4 nedan visas hur punktligheten inom olika tagsystem har
utvecklats mellan 2008 och 2023 pa strackan Alvesta-Vaxjo. Ett ssmmanvagt varde har ta-
gits fram for att visa pa en indikation till hur den dvergripande punktligheten sett ut, dar
punktlighet for Krosatagen och Oresundstdgen schablonmassigt viktats med 40 % vardera
och 20 % for Kust till kust-tagen (SJ).

100%

95%
Krosatag

90%

0 —&— Kust till Kust (Géteborg-
85% Alvesta-Kalmar/Karlskrona)
80% —o— Oresundstag
75% === Sammanvagt
70%
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Figur 4. Punktlighet for olika tagsystem pa strackan Alvesta-Vaxjo mellan 2008 och 2023. Kalla: Mail-
konversation med Lennart Lennefors, Trafikverket, 29 november 2024.

Diagrammet visar att Krosatagens punktlighet varit relativt jamn under hela tidsperioden,
medan 6vriga tagsystem haft en storre variation med generella forbattringar mellan 2012 och
2020. Sedan 2020/2021 har det dock skett en langsam forsamring for punktligheten i alla
tagsystem pa strackan.

Strackan Alvesta-Vaxjo ar en del av ett stort system med flera olika taglinjer, vilket paverkar
mojligheten till en punktlig trafik. Forseningar orsakas inte enbart av begransningar eller
handelser pa den aktuella strackan utan ofta av forseningar i andra delar av tagsystemet som
fortplantas vidare.

Restid

Restiden pa strackan Alvesta-Vaxjo ar idag som kortast 11 minuter. Som langst kan restiden
uppga till 23 minuter, vilket beror pa att det i vissa fall gors dubbla tigmaéten pa nagon av
motesstationerna. | Tabell 2 nedan visas hur restiden forandrats sedan 1990. Da var restiden
13 minuter och konstant, eftersom det inte skedde nagra planerade tagmoten pa den tiden.
Mellan 1990 och 2010 utokades trafiken och banan rustades upp under 2002 sa att hogre
hastigheter mojliggjordes. Fjarrblockering infordes pa strackan och motesstationen vid
Gemla kunde darmed fjarrstyras, vilket gjorde att tdgmoten kunde planeras dar. 2013 bygg-
des motesstation i Rappe, vilket ytterligare dkade kapaciteten. Detta mojliggjorde en 6kad
trafikering, vilket ledde till att den langsta restiden 6kade pa grund av fler tigmaten. Medel-
restiden har 6kat under aren och var 2024 som hogst med 13,2 minuter.
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Tabell 2. Antal tag per dygn samt restid pa strackan Alvesta-Vaxjo (T24).

Antal tg/dygn Kortast. restid Lé.ngst.restid Mede]?restid
2010 56 11 14 12,1
2024 98 11 23 13.2

Framtida trafikering

| Tagstrategiskt underlag® beskrivs Region Kronobergs malsattning for framtida trafikering
i regionen. Nar underlaget togs fram var bade nytt sjukhus i Rappe och nya stambanor aktu-
ella, vilket det inte langre &r. Det gor att ambitionerna ser nagot annorlunda ut idag dven om
malsattningar for okad punktlighet, taktfast trafik och 6kat resande ligger fast.

Region Kronobergs inriktning for utékad trafik

Region Kronoberg har som utgangspunkt att Alvesta-Vaxjo ska trafikeras med timmestrafik
pa alla Krosatagslinjer. Det innebdr att det i maxtimmen inte finns ambition om att utéka
trafiken jamfort med idag, utan utokningen &r tankt i mellantrafiktid. Regionen ser dven att
det pa sikt finns behov av utrymme till fler godstag (men ej i maxtimme). Se Tabell 3 for
antal tag som regionen uppskattar att det finns behov av pa langre sikt, efter 2030.

Basprognos

Infor varje planeringsomgang tar Trafikverket fram en basprognos dar trafikféretagens ons-
kan om trafik jimkas med tillgidnglig infrastruktur. I nu géllande ”Basprognos 2045 forut-
sétts att samtliga objekt i den nationella planen 20222033 &r féardigstéllda. Det innebdr att
det i basprognosen forutsatts att motesstation Gronsangen samt partiellt dubbelspar Vax;jo-
Rappe ar pa plats (vilket i dagslaget ar mer osakert). Enligt basprognosen kommer trafiken
6ka med totalt 6 tag per dygn pa om man bortser fran extra trafik pa strackan Rappe-Vaxjo.

3 Region Kronoberg 2020.
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Tabell 3. Antal tag per dygn i nulaget, enligt Region Kronobergs inriktning for utékning samt enligt bas-
prognos Alvesta-Vaxjo.

Tag/dygn enligt region-  Tag/dygn enligt

Tag/dygn 2023 ens inrikming fér utdkad Basprognos
trafik efter 2030 2045

Interregionala tag

(O-tag, SJ) 42 48 42
Regionala tag (Kro- 51 88 56/84%
satag)

Godstag 1 2 2
Summa tag 94 138 100/128*

* Det hogre vardet avser Rappe-Vaxjo.

Sammanfattning av férutsattningar

Enligt de forutsattningar som rader idag, sa racker inte kapaciteten till for en robust trafike-
ring. Strackan &r idag kénslig for storningar och punktligheten har forsdmrats de senast tre
aren. Turerna med langst restid har 6kat och &r idag mer &n dubbelt sa 1ang som den kortaste
tiden, vilket visar pa ett behov av okad kapacitet om samma eller stérre mangd trafik ska
trafikera strackan. Utokad framtida trafik i mellantrafiktid kommer totalt bidra till en storre
storningskanslighet da det finns mindre majligheter att ta igen forseningar. Att kapacitetsut-
nyttjandet idag ar langt 6ver 80 % visar att det finns stort behov av atgarder for att forbattra
dagens situation.
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3. Utredningshistorik

Under den senaste 15-arsperioden har ett antal utredningar genomforts av kapacitetsstar-
kande atgarder pa strackan Alvesta-Vaxjo. Dessa beskrivs 6vergripande i foljande avsnitt.

Tidiga utredningar visade pa behov av dubbelspar

Under 2010 tog Trafikverket fram en forstudie som beskrev forutséttningar och behov pa
strackan®. Den pekade ut behovet av en fullstandig dubbelsparsutbyggnad mellan Alvesta
och Vixjo, eftersom den skulle skapa ett stabilt system och bidra till en 6kad kapacitet pa
hela Kust till kustbanan. Nar forstudien togs fram var delstrackan Gemla-Véxjo hardast be-
lastad och forstudien pekade ut métesspar i Rappe som en prioriterad atgard i ett forsta steg,
en atgard som sedan realiserades under 2013. Atgarden bekostades till stor del av Region
Kronoberg. Nagra ar senare, under 2016, genomférdes en samhallsekonomisk bedomning
av ett partiellt dubbelspar mellan Gemla och Rappe som i analysen bedémdes vara samhalls-
ekonomiskt I6nsam®. Dock visade analysen pa att det i forsta hand behdvs en métesstation
vid Gronsangen, en atgard som utreddes samma ar i en separat samhallsekonomisk bedom-
ning®. Beddmningen var att den atgarden skulle vara samhallsekonomiskt 16nsam och att det
kunde fungera som ett alternativ till dubbelspar pa strackan Alvesta-Vaxjo i vantan pa att ett
dubbelspar eventuellt byggs. De bada samhéllsekonomiska bedémningarna utgjorde un-
derlag till provning av objekt till den nationella planen 2018-2029 och motesspar i Grons-
angen fortsatte att utredas inom Trafikverket. Dock paverkades detta av planering av inf6-
randet av ERTMS pa Sodra stambanan och eftersom Gronsangen skulle paverkas av atgarder
kring Alvesta station och eventuellt komplicera detta, sa pausades planer pa motesspar i
Gronsangen. 2016 genomfordes dven en utredning pa uppdrag av Pagatag Nordost som syf-
tade till att prova forutsattningarna for att forbattra kapaciteten pa banan pa kort och medel-
lang sikt’. Av det skalet delades bandelen upp i tre etapper dar métesstationerna utgjorde
naturliga avgransningar dar dubbelspar skulle kunna anlaggas. Liksom foreliggande rapport
framkom att den dimensionerande stréckan var Alvesta—Gemla och darfér féreslogs den som
inledande dubbelsparsutbyggnad. I den utredningen foreslogs éven atgarder som exempelvis
att tillata okad ralsforhojningsbrist och storre Gverhastighet i kurvor. Under 2019-2020 ge-
nomforde Trafikverket en utredning om godstrafik pa hela Kust till kustbanan®. I den fram-
gar att det saknas forutsattningar for en utveckling av godstrafiken dster om Alvesta.

Planer pa sjukhus i Rappe skiftar fokus i utredningarna

I samband med att Region Kronoberg 2019 tog inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjuk-
hus i Rappe, togs ett tagstrategiskt underlag fram som beskrev ambitioner for framtida trafi-
kering pa strackan Rappe-Vaxjo samt for hela strackan Alvesta-Vaxjé®. Regionens

4 Forstudie slutrapport — Alvesta-Vaxjo-Kalmar ckad kapacitet. Trafikverket 2010.

5> SEB Alvesta-Véxjo, part dsp Gemla-Rappe, JSY1817. Trafikverket 2016.

6 SEB Alvesta-Vaxjo, motesspar Gronsangen, JSY1823. Trafikverket 2016.

" Infrastrukturbehov Véxjo-Alvesta. Trivector at Pagatag Nordost. 2016.

8 Godstrafik pa Kust till kustbanan. TRV 2019/16039. Trafikverket 2020.

9 Atgardsvalsstudie Kust till Kustbanan, Borés-Kalmar/Karlskrona. Trafikverket 2019.
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viljeriktning blev ett tydligt inspel till den pagdende atgardsvalsstudie (AVS) som Trafik-
verket utférde for Kust till kustbanan. AVS:en pekade ut dubbelspar Rappe-Vaxjé i en forsta
etapp och Gemla-Réappe i en andra etapp, tillsammans med en station med resandeutbyte i
Réppe samt motesspér i Gronsangen. Atgarderna provades mot ett trafikeringsupplagg med
antal tag enligt anspraket (som &r nagot hogre an vad som finns i basprognos 2045). Inga
rekommendationer gavs dock av specifika &tgarder, utan AVS:en utgjorde en mer kvalitativ
bedémning av de redovisade atgardsforslagens nodvandighet for att tillgodose 6nskemal
som identifierats. AVS:en foljdes under 2021 av samhéllsekonomiska bedomningar av dub-
belspar Rappe-Vaxjo samt ny station i Rappe. Ingen av atgarderna bedémdes vara 16n-
samma, framst pa grund av investeringskostnader och okat drift och underhall fér dubbel-
spar, respektive restidsforluster pa grund av nytt uppehall i Rappe.

Foérandrade forutsattningar

Sedan de senaste utredningarna genomfordes har forutsattningarna férandrats. Planerna pa
ett nytt sjukhus i Rappe har lagts ner och det ar darfor inte langre aktuellt att bygga en station
med resandeutbyte i Rappe. Aven hos Trafikverket har forutsittningarna forandrats. Dels
handlar det om att inférandet av ERTMS som tidigare var ett hinder fér byggnation av Gron-
séngen, inte ar aktuellt for Alvesta i nértid (och att ERTMS generellt inte langre ska hindra
andra planeringsprocesser), dels har maxbeloppet for namngivna objekt i nationell plan &nd-
rats fran 100 till 150 miljoner, vilket kan méjliggora for motesstation Grénsangen att ge-
nomfdras utan att vara ett namngivet objekt.

Inom géllande plan har Trafikverket gjort en prioritering av de namngivna objekten och
kommit fram till att man vill avvakta med dubbelspar Rappe-Vaxjo. Detta beror pa bespa-
ringskrav inom organisationen, att sjukhus i Rappe inte langre ar aktuellt och pa att berak-
ningar visar att denna atgard inte ger storst kapacitetseffekter bland de olika atgardsalternativ
som finns. Vad dessa berakningar bestar i beskrivs i foljande avsnitt.

12:22
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4. Effektberdakningar av atgarder

Trafikverkets Kapacitetscenter har genomfort berakningar av den teoretiska kapaciteten pa
strackan Alvesta-Vaxjo baserat pa olika kombinationer av atgarder och trafikmangd. Berak-
ningarna bestar av antal tag, gangtider och information om enkelspar/dubbelspar och hur
manga minuter som gar at till tigmaoten. Tagen packas ihop sa tatt det gar i tidtabellen och
det beraknas hur stor del av ett givet tidsintervall som tagen belagger banan, inklusive de
marginaltider som maste finnas mellan tagen. Berakningen gors bade for utnyttjande per
dygn och for de tva mest belastade timmarna pa dygnet. Resultatet ar en procentsats som
anger hur stor del av dygnet eller under stor del av de tva mest trafikerade timmarna som
banan &r belagd.

Trafikeringen som anvands i berdkningarna utgér dels fran vad som beskrivits i AVS Kust
till kustbanan, dels fran Basprognos 2045 (men utan vandande tag i Rappe), samt en utok-
ning av trafiken enligt nuvarande inriktning hos Region Kronoberg?®, vilket géller pa langre
sikt, efter 2030.

Tabell 4. Antal tAg per dygn pa strackan Alvesta-Vaxjo enligt nulage, AVS, Basprognos 2045 (utan van-
dande tag i Rappe), samt enligt Regionens inriktning att utka trafik.

Basprognos 2045 Utokad trafik enligt

Avs (utan vindande tagi regionens inriktning
Rappe) efter 2030

Interregionala 42 42 42 48
tag (O-tag, S])
Regionala tag 51 72/116%* 56 88
(Krosatag)
Godstag 1 2 2 2
Summa tag 94 116/160% 100 138

*Det hogre vardet avser strackan Rappe-Vaxjo.

Tabell 5. Antal tag per 2h maxtrafik pa strackan Alvesta-Vaxjo enligt nulage, AVS, Basprognos 2045
(utan vandande tag i Rappe), samt enligt Regionens inriktning att utoka trafik.

Basprognos 2045 Utokad trafik efter

2030

Avs (utan vindande tag i
Rappe)

Interregionala

. X 14 14/22* 14 18
+ regionala tag

*Det hogre vardet avser strackan Rappe-Vaxjo

10 Enligt underlag fran Region Kronoberg.
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Kapacitetsutnyttjande med olika atgardsscenarier

Vaérdet for kapacitetsutnyttjandet relateras till gransvarden i Tabell 6 nedan. Vérden éver 80
% innebér att det finns en stor storningskanslighet och det ar svarare att uppratthalla en
punktlighet i trafiken. Ett utnyttjande 6ver 100 % beror pa att man stoppar in sd manga tag
att den sammanlagda tiden linjen &r belagd Gverstiger de 18 timmar som antas vara den tid
linjen kan beldggas med tag i berakningsmodellen. Eftersom modellen innehaller forenk-
lingar av verkligheten gar det inte att siga att det &r omajligt att framfora trafiken dven om
man har gatt 6ver 100 % utnyttjande, men det tyder pa en situation som inte ar optimal.

Tabell 6. Kategorisering av granser for kapacitetsutnyttjandet (Trafikverket)

Lagt Det finns ledig kapacitet och
mojlighet att kora fler tig och
underhélla banan.

61-80 % Medel Systemet iir storningskinsligt och
en avvigning méste goras mellan
olika aktorers behov

Linjedelen &r hogt utnyttjad i
forhallande till sin tillgingliga
kapacitet, svart att {3 plats med
ytterligare tag och banarbeten

| féljande avsnitt gors en redogorelse for Trafikverkets Kapacitetscenters berakningar. Re-
dogorelsen innehaller dven en bearbetning av berakningar for att visa pa ytterligare scenarion
som inte ursprungligen inkluderats i berékningarna. | Bilaga 1 finns en summering av be-
réknade vérden.

Nulage

Berakning av kapacitet gors pa den stracka som ar dimensionerande, det vill séga den stracka
som ar avgorande for hela strackans kapacitet. | nuldget &r strackan Alvesta-Gemla dimens-
ionerande da det ar den tidsmassigt langsta strackan mellan motesstationer. Pa denna stracka
ar vardagsdygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet 87% (hog) respektive 117% (hog) i 2h
maxtrafik.

é@' B ) QQJ i \?
‘?'Sae dygn:87% OQ'@ ‘i’*‘a‘Q ¥
max:117% \ N\ o
O O O
B T T TR TR >
o0 d:94
m:14

Figur 5. Antal tg (enligt nulage) samt kapacitetsutnyttjande pa dimensionerande stréacka i nulaget for
vardagsdygn och 2h maxtrafik). Vid gramarkerade stationer sker resandeutbyte.
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Scenario 1 — Gronséngen + dsp Rappe-Vaxjo + resandeutbyte Rappe

Berdkningar &ar aven gjorda utifran ett scenario (scenario 1) dar mdétesstation Gronsangen
samt dubbelspér Rappe-Vaxjo genomfors och dar trafikering sker enligt AVS, dvs med uté-
kad trafik generellt samt med extra utokning Réppe-Vaxjo med resandeutbyte pa Réappe stat-
ion. | detta scenario skulle dimensionerande stricka vara Alvesta-Grénsédngen och vardags-
dygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet skulle dér vara 69 % (medel) respektive 82% (hdg) i
2h maxtrafik. Pa dubbelsparsstrackan Réppe-Vaxjo skulle dygnsvardet bli 23 % (lagt) och
2h maxtrafik 35% (lagt).

&
ef}!a _ (\é:'bo .;6"@ &* R
Waee ® QB giozy  \®
Om:az%: : : m:35% O
e >
001, d:116 D >
m:14 ana d:44

Figur 6. Antal tag (enligt AVS) samt kapacitetsutnyttjande p& dimensionerande strécka i scenario 1 for
vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stationer sker resandeutbyte.

Scenario 2 — Gronsangen + dsp Réappe-Vaxjo

Utifran nya forutsattningar dar nytt sjukhus i Réappe inte ar aktuellt, har berékningar gjorts
av kapacitetsutnyttjandet med maétesstation Gronsangen samt dubbelspar Rappe-Vaxjo, men
utan resandeutbyte och vandande tag i Rappe samt baserat pa trafikering enligt basprognos
respektive utokning av trafik.

For trafikering enligt basprognos blir vardagsdygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet Réppe-
Vaxjo 14 % (1agt) och vardet for 2h maxtrafik 35 % (lagt). Vardet for Alvesta-Gronsangen
samt Gemla-Rappe blir 60 % (Iagt) for dygn och 83 % (hog) for 2h maxtrafik.

Q?{\
d.}'a gb-o 2 QQ, __.0
e {0{\ & &
Yaeon O C”  4:60% d:14%
Om:ﬂ%o O m:83% O m:35% O
4 ____________________________________________
gog d:100
m:14

Figur 7. Antal tag (enligt basprognos minus vandande tag i Rappe) samt kapacitetsutnyttjande pa di-
mensionerande stracka i scenario 2 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stat-
ioner sker resandeutbyte.
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For trafikering enligt utokning av trafik blir vardagsdygnsvérdet for kapacitetsutnyttjandet
Rappe-Vaxjo i stallet 20 % (lagt) och vardet for 2h maxtrafik 45 % (lagt). Vardet for Alvesta-
Gronséngen samt Gemla-Réppe blir 81 % (hog) for dygn och 95 % (hog) for 2h maxtrafik.

&
-ef;& i\é"b{\ 6‘\@ ° o
J Q 9 o
?5' d:81% ©) o® d:81% Q':a d:20% {4
O m:QE%O O m:95% O m:45% O
e P >
900 d:138
m:18

Figur 8. Antal tag (enligt utékning av trafik) samt kapacitetsutnyttjande pa dimensionerande stracka i
scenario 2 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stationer sker resandeutbyte.

Scenario 3 - Gronsangen

Om endast motesstation Gronséngen realiseras ar det strackan Réppe-Véxjé som blir di-
mensionerande (eftersom den tar langst tid att kora) och vardagsdygnsvéardet for kapacitets-
utnyttjandet blir 80 % (hog) om trafikering enligt AVS uppfylls, respektive 93 % (hdg) for
2h maxtrafik.

&
e;‘-’& - an':& & ® Q? Ny
N o o PRI
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e >

Figur 9. Antal t&g (enligt AVS minus vandande tag i Rappe) samt kapacitetsutnyttjande pa dimension-
erande stracka i scenario 3 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid grdmarkerade stationer sker
resandeutbyte.

Med basprognos som utgangspunkt blir vardagsdygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet 69 %
(hog) respektive 93 % (hdg) for 2h maxtrafik.

&
22 (\éb':\% &2 &® o
S )
NS & &® B ygove WP
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Figur 10. Antal tag (enligt basprognos minus vandande tag i Rappe) samt kapacitetsutnyttjande pa di-
mensionerande strécka i scenario 3 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stat-
ioner sker resandeutbyte.

16:22
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Om trafiken utokas enligt regionens inriktning blir vardagsdygnsvérdet for kapacitetsutnytt-
jandet 95 % (hdg) om respektive 110 % (hdg) for 2h maxtrafik.
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Figur 11. Antal tag (enligt utdkning av trafik) samt kapacitetsutnyttjande pa dimensionerande strécka i
scenario 3 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stationer sker resandeutbyte.

Scenario 4 — dsp Rappe-Vaxjo

| ett annat scenario (scenario 4), dar dubbelspar Réppe-Véxjo prioriteras i stallet for motes-
station Gronsangen, ar strackan Alvesta-Gemla, liksom idag, dimensionerande (baserat pa
trafikering enligt AVS). Vardagsdygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet pa strackan skulle
da uppna 101 % (h6g) och 2h maxtrafik uppnar 117 % (hdg).

N \2 2 0
2? - Q'Q oy
W d:101% o? LY gmew  W?
O m:117% ™\ O m:35% O
A
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ooo d:116
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Figur 12. Antal t&g (enligt AVS minus vandande t&g i Rappe) samt kapacitetsutnyttjande p& dimension-
erande stracka i scenario 4 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid grdmarkerade stationer sker
resandeutbyte.

Om berakningen i stéllet baseras pa basprognosen, blir kapacitetsutnyttjandet 88 % (hog) pa
strackan for vardagsdygn och 117 % (hdg) for 2h maxtrafik.

6“3) e & ) \O
?\4@ d:88% GQSO e graye N
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Figur 13. Antal t&g (enligt Basprognos minus vandande tag i Rappe) samt kapacitetsutnyttjande pa di-
mensionerande stracka i scenario 4 for vardagsdygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid gramarkerade stat-
ioner sker resandeutbyte.
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Om trafiken utokas enligt regionens inriktning blir vardagsdygnsvérdet for kapacitetsutnytt-
jandet 120 % (h6g) om respektive 140 % (hog) for 2h maxtrafik.
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Figur 14. Antal tdg (enligt utokning av trafik) samt kapacitetsutnyttjande pa dimensionerande stréacka i
scenario 4 for dygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid grdmarkerade stationer sker resandeutbyte.

Scenario 5 — Gronsangen + dsp Gemla-Rappe

Trafikverket bedomer i nuldget att dubbelspar pa strackan Gemla-Rappe skulle ge storre
kapacitetsvinster som forsta etapp, an pa strackan Rappe-Vaxjo. Baserat pa Trafikverkets
berdkningsmodell har en ytterligare berdkning gjorts av hur kapacitetsutnyttjandet blir om
Gronsangen samt dubbelspar Gemla-Rappe byggs (scenario 5) och med trafikering enligt
utékning av trafiken. Vardagsdygnsvardet for kapacitetsutnyttjandet pa den dimension-
erande strackan Réappe-Vaxjo blir da 81 % (hog) och for 2h maxtrafikering blir kapacitets-
utnyttjandet 95 %(hég).
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Figur 15. Antal tag (enligt utdkning av trafik) samt kapacitetsutnyttjande pa dimensionerande strackor i
scenario 5 for dygn (d) och 2h maxtrafik (m). Vid grdmarkerade stationer sker resandeutbyte.

Resonemanget bakom att dubbelspar Gemla-Réppe har storst nytta i forsta skedet bygger pa
att det sker flera systemmoéten vid Gemla och Rappe och ett dubbelspar dar skulle gora situ-
ationen mindre storningskanslig. Vaxjo station har redan i nulaget flera spar att hantera stor-
ningar pa, varfor strackan Rappe-Vaxjo da inte bedéms ha lika stor avlastande effekt som
Gemla-Réppe. Atgéarden skulle alltsa inte ge en dkad teoretisk kapacitet jamfort med dub-
belspar Rappe-Vaxjo, men stabiliteten/robustheten skulle dka och flexibiliteten for olika ty-
per av trafikuppldgg skulle bli battre.

Paverkan pa tidtabellsupplagg

Atgarder som gors pa strackan for okad kapacitet har aven paverkan pa tidtabellsupplaggen,
det vill sdga vilka taglagen som ar maojliga och hur restiderna blir i olika kombinationer av
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taglagen. Ett dubbelspar pa hela strackan skulle ge storst flexibilitet for tidtabellsupplagget
och restiderna skulle inte paverkas av tid for tigmaoten. Dock gar det inte att garantera att det
skulle vara maéjligt att fa till en taktfast trafik dar alla tdg avgar pa fasta minuttal. Det beror
pa att det ar flera olika tagsystem som ska synkroniseras och beroenden &r sa pass manga att
det inte &r sékert att det gar att 16sa dven med ett dubbelspar. Dock skulle méjligheterna for
taktfasthet ka betydligt.

Om endast matesspar Gronsangen byggs okar flexibiliteten for tidtabellsupplagg endast i
mindre grad, men da tdgmoten mojliggors mellan Alvesta och Gemla 6kar maéjliga alternativ
till tidtabellsupplagg. Dock finns risk att restiden ¢kar om inte atgarden kombineras med
partiellt dubbelspar langs strackan. Om ett sadant byggs mellan Gemla och Réappe far alla
befintliga motesstationer dubbelspar i atminstone ena anden och det blir da mojligt att fa till
flygande moten pa mitten av strackan. Bland de olika alternativen for partiellt dubbelspar ar
det darfor Gemla-Rappe som ger storst flexibilitet for trafikupplagg.

Slutsats av analys

Baserat pa analysen ovan ar det tydligt att strackan Alvesta-Gemla ar i storst behov av ka-
pacitetsatgarder, vilket talar for att motesstation i Gronsangen prioriteras. En sadan étgérd
skulle mojliggora antingen en utokad trafikering eller en hogre punktlighet till foljd av mer
stabil trafikering. Dock kvarstar behovet av fler atgarder om trafiken ska kunna utokas pa
sikt samt om dagens trafikering ska bli mer robust och restiden minska, vilket innebér att
motesspar i Gronsangen behdver kombineras med dubbelsparsutbyggnader sa snart som
mojligt.
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5. Slutsatser och medskick

Analyserna i denna PM har syftat till att belysa hur olika kapacitetshojande atgarder paverkar
forutsattningarna for trafikering pa strackan Alvesta-Véxjo. Slutsatserna av analyserna pre-
senteras utifran respektive fragestallning nedan.

> Hur paverkas kapacitet och robusthet om motesspar Gronsangen respektive dub-
belspar Rappe-Vaxjo byggs?
Kapacitetsutnyttjandet pa strackan ar idag hogt, sarskilt i maxtrafiktimmar, och det ar
tydligt att det behovs atgarder som okar kapaciteten och som i sin tur dven okar punkt-
ligheten da trafikeringen blir mer robust. Det finns olika atgarder som kan bidra till detta
och analyserna visar att det i forsta hand bor byggas ett motesspar i Gronsangen.
Strackan Alvesta-Gemla, dar Grénsangen finns mitt i, &r idag den dimensionerande
strackan och det &r darmed den stracka dar kapacitetshojande atgarder far storst effekt
enligt berékningar i analysen.

Om endast dubbelspar mellan Réppe-Vaxjo byggs visar berédkningarna att kapacitetsut-
nyttjandet blir mycket hogt pa strackan Alvesta-Gemla, dven vid endast en mindre utok-
ning av trafiken. For att forkorta restiderna ar det dock angeldget att en forsta dubbel-
sparsetapp snarast tillkommer efter att Grénsangen blivit genomford.

> Hur paverkas majligheten till taktfast trafik om métesspar Gronsangen respek-

tive dubbelspar Rappe-Vaxjo byggs?

Ett dubbelspar pa hela strackan skulle ge storst flexibilitet for tidtabellsupplagget och
restiderna skulle inte paverkas av tid for tigmaéten. Dock gar det inte att garantera att det
skulle vara mojligt att fa till en taktfast trafik dar alla tag avgar pa fasta minuttal. Det
beror pa att det &r flera olika tagsystem som ska synkroniseras och beroenden ar sa pass
manga att det inte ar sakert att det gar att l6sa &ven med ett dubbelspar. Men chanserna
for taktfasthet 6kar betydligt. Utan dubbelspar pa hela strackan finns det inte mojlighet
att fa till en taktfast trafik med alla tagsystem. Om endast métesspar i Gronsangen byggs
Okar visserligen flexibiliteten vid tidtabellsldggning men risken &r att restiden 6kar nar
motena blir fler.

> 1 vilken ordning bor kapacitetsstarkande atgarder prioriteras pa strackan Al-
vesta-Vaxjo?
Det langsiktiga malet ar ett dubbelspar pa hela strackan, vilket skulle ge bast forutsatt-
ningar for en punktlig och effektiv trafik. Som alternativ, eller som ett led i inférande av
dubbelspar, rekommenderas kapacitetsstarkande atgarder genomforas i foljande steg:

1. Motesspar i Grénsangen

2. Partiellt dubbelspar Gemla-Réppe. Garna ett dubbelspar som stracker sig en bit
forbi stationerna for att oka flexibiliteten och méjliggdra dubbla tagmaten i full
hastighet (kraver minst c:a 7 km dubbelspar).

3. Dubbelspér Réppe-Vaxjo
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4. Dubbelspar Gronsangen-Gemla
5. Dubbelspar Alvesta-Gronsangen

Medskick

>

>

Fler motesspar an Gronsangen &r inte att rekommendera, eftersom det skulle medféra
langre restider pa grund av fler potentiella tigmaoten.

Sa snart som mojligt efter att Gronsangen byggts bor partiellt dubbelspar byggas och
da lampligen forst Gemla-Rappe. For att mojliggora dubbla tagmoten i full hastighet
bor dubbelsparet forlangas oster om Réappe och/eller vaster om Gemla sa att det blir
minst c:a 7 kilometer™,

For att majliggora hogre hastighet in mot en driftplats och ut pa linjen bor véxlar for
hog hastighet byggas, sarskilt i anden av ett partiellt dubbelspar.

Partiellt dubbelspar en dryg kilometer vasterut fran Vaxjo bor anlaggas (jamfor vés-
terut fran Kristianstad). Darmed undviks att Vaxjo-Rappe blir dimensionerande del-
stracka.

Atgérder som foreslogs i utredning for Pagatag Nordost 2016 &r fortfarande aktuella:
Att hoja hastigheten till 200 km/h pa befintlig bana skulle bara ge knappt en minuts
tidsvinst och &r inte meningsfullt innan det finns dubbelspar. Att héja 6verhastigheten
for tdg med mjuka boggier fran 10 % till 15 %, samt att tillata storre ralsforhojnings-
brist i kurvorna (150 mm) ger sma tidsvinster, men &r anda intressanta, da atgarderna
inte innebar nagra investeringskostnader (i enlighet med 4-stegsprincipen).

Region Kronoberg rekommenderas att aktivt fora dialog med Trafikverket om att at-
garder pa strackan Alvesta-Vaxjo blir av. Regionen skulle kunna ta upp fragan om
samfinansiering och pa sa satt visa Trafikverket att man ar angelagen om kapacitetsfor-
battringar pa strackan.

Mer detaljerade tidtabellsstudier kan vara idé att gora for att analysera vilka trafikupp-
lagg med fasta minuttal som ar méjliga med respektive infrastrukturlésningar.

11 Réakneexempel: Med 7 km langd och 140 km/h som snittfart tar strackan utan uppehall 3 minuter att
kora. Vid moten bor man ha minst 1 minuts marginal mellan tagen vid véxeln in och ut ur dubbelsparet.
Anta att ett tdg passerar Réppe kI 7.00 och véster om Gemla ki 7.03. Ett forsta métande tag kan da passera
vaster om Gemla kl 6.58 och Rappe ki 7.01. Det blir d& 1 minuts marginal mellan tdgen i Réppe. Det be-
hovs 3 minuters lucka till nista tg. D& kan det passera vaxeln véaster om Gemla ki 7.01 och Réppe kI
7.04. Da har man 2 minuters marginal i Gemla; en "behovsminut” + 1 minut i marginal.
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Bilaga 1 - Kapacitetsutnyttjande Alvesta-Vaxjo

Tabell 7. Kapacitetsutnyttjande p& dimensionerande strackor Alvesta-Vaxj6. Berakningarna bygger pa
Trafikverkets modell for berdkning av teoretiskt kapacitetsutnyttjande.

% 2h
maxtra-

Trafikering; antal tag var-

Dimensionerande

Scenario stracka dagsdygn/2h maxtimme fik
Nulage Enkelspar: Alvesta- = Nulage: 94/14 87 117
(2023) Gemla
1 Métesstation Grons- Enkelspér: Alvesta- ~ Enligt AVS: 116/14 69 82
angen Gronsingen
Sgsj%e'sloar Réppe- Dubbelspar: Rappe- ~ Enligt AVS: 160/22 23 35
Station med resandeut- Vax|o
byte i Rappe
2 Métesstation Grons- Enkelspar: Alvesta- = Enligt Basprognos: 100/14 60 83
angen Gronséngen Enligt utokning: 138/18 81 95
ngj%el(ir::; ?:sg%%-eut- D?b_t?glspér: Réppe- = Enligt Basprognos: 100/14 14 35
byte i Réppe) Vaxgo Enligt utokning: 138/18 20 45
3 Métesstation Grons- Enkelspér: Alvesta- ~ Enligt AVS: 116/14 80 93
angen Gronséngen Enligt Basprognos: 100/14 69 93
Enligt utdkning: 138/18 95 110
4 Dubbelspar Rappe- Enkelspér: Alvesta- ~ Enligt AVS: 116/14 101 117
Véxjo (utan resandeut-  Gemla Enligt Basprognos: 100/14 88 117
byte i Rappe) Enligt utokning: 138/18 120 140
Dubbelspar: Rappe-  Enligt AVS: 116/14 16 35
Vaxjo Enligt Basprognos: 100/14 14 35
Enligt utdkning: 138/18 20 45
5 Dubbelspar Gemla- Enkelspar: Alvesta- = Enligt utokning: 138/18 81 95
Rappe ) Gronsangen
Ql/lqg;ensstatlon Grons- Dubbelspar: Gemla- = Enligt utokning: 138/18 19 45
Rappe
Enkelspar: Rappe- Enligt utdkning: 138/18 95 110

Vaxjo



