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Yttrande om forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 (L12025/01587)

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige vill pa basta satt ge forutsattningar for
Sydsveriges och ddrmed for hela Sveriges utveckling. Vil valda investeringar i
transportinfrastrukturen starker hela Sveriges utveckling genom att de bidrar till ett robust,
sammanhangande och kapacitetsstarkt transportsystem.

Detta yttrande tar sin utgangspunkt i Regionsamverkan Sydsveriges antagna Sydsvenska
stdllningstaganden och prioriteringar 2025, vilket bifogas yttrandet. Vart stallningstagande
utgar fran tre principer: forutsagbarhet och samverkan, starkta arbetsmarknader och tillvaxt,
samt robusthet och palitlighet. Vi ser att regeringens inriktning, att forutsattningar for resor till
arbete och utbildning, samt naringslivets transporter ska prioriteras vid nyinvesteringar i vagar
och jarnvagar, ligger val i linje med dessa. Liksom att det behdvs ett nationellt perspektiv som
bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig systemsyn i bedémningen av
atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

Overgripande synpunkter

Trafikverket foreslar satsningar pa underhall av befintlig infrastruktur, detta ar behdévligt och
valkommet da det finns stora brister i dagens vadg- och jarnvagsnat over hela landet. Utokade
ramar skapar mojlighet till en efterlangtad satsning pa nya namngivna investeringar pa 320
miljarder kr, omkring 50 miljarder kr mer &n i 2022 ars plan. Planforslaget innebar att samtliga
50 miljarder kr tillfors tidigare beslutade atgarder runtom i hela landet — utom till Sydsverige. Vi
konstaterar dessutom att Trafikverket i sitt forslag till plan lyfter bort medel till tidigare
beslutade atgarder inom sédra Sverige pa ndrmare 20 miljarder kr och fordelar dven dessa
medel till andra objekt runt om i landet. Samtidigt konstaterar vi att i Trafikverkets redovisning
av jarnvagarnas kapacitetsutnyttjande for 2024 ar ett flertal jarnvagsstrackor i Sydsverige roda,
medan de i stora delar av landet ar gula eller grona. Samtliga av de fem mest belastade
enkelsparen och fyra av fem dubbelspar finns i Sydsverige pa strackor med mest tagtrafik i
landets, framst pa Vastkustbanan och S6dra stambanan. Pa dessa gar ocksa majoriteten av
Sveriges godsflode, sett till godsvardet. Dartill viantas transittrafiken 6ka nar Fehmarn Balt-
forbindelsen till Danmark och Tyskland 6ppnar. Sammantaget betyder Trafikverkets forslag att
det patagliga behovet av forbattringar inom transportinfrastrukturen i sddra Sverige skjuts pa
framtiden, att utvecklingen av landinfrastrukturen som kopplar Sverige till kontinentala Europa
kommer sta stilla fram till 2050-talet.
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Forutsagbarhet och samverkan for att 6ka samhallsnyttan

Stabilitet och kontinuitet i planeringen och genomférandet av infrastrukturplanerna ar en
grund for fortroende och samverkan mellan samhallsbyggande aktorer. Planens inriktning att
tanka i strak ar positiv, men objekt har strukits fran gallande plan med hanvisning till resultatet
av de samhallsekonomiska berdkningarna. Detta visar pa att enskilda objekt beddémts isolerat
utan att deras roll i ett storre sammanhang beaktas, man har inte sett till hur de bidrar till
utvecklingen av sammanhangande strak och med en tydlig systemsyn i bedémningen av
atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen. Samhallsekonomiska
berdkningar som inte tagit hansyn till Iangsiktiga strategiska vinster och tidigare investeringar
anser vi underminera infrastrukturplaneringens trovardighet. Vi ser inte att forslaget fullt ut
haft ett perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig
systemsyn i bedomningen av atgarder for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

Vi ser ett bristande systemperspektiv i de samhallsekonomiska analyserna som ligger till grund
for att objekt strukits ur planen. Effekter som utokade arbetsmarknadsregioner, forbattrad
godstrafik och regional tillvaxt tycker vi inte ar tillrdckligt beaktade i planens prioriteringar av
atgarder (s. 101 ff.).

Vi ser med oro pa att gora omtag for objektet dubbelspar Maria—Helsingborg och att inte
avsatta medel for att paborja utbyggnaden under planperioden (s. 103). Detta ar den sista
enkelspariga strackan pa Vastkustbanan mellan Malmo och Goteborg, ett strak i vilket det
sedan Riksdagsbeslutet 1992 om dubbelspar redan investerats éver 100 miljarder.
Utbyggnaden ar avgdrande for att realisera de fulla effekterna av gjorda investeringar och
bidrar till tillvaxten i vastkuststraket och Kbpenhamn—0Oslo. Planen maste innehalla medel for
att paborja utbyggnaden av dubbelspar pa denna stracka.

Objekten dubbelspar Rappe—-Vaxjé och E22 Gladhammar—Verkebéack foreslas utga ur planen.
Bristerna kommer da att kvarsta och vara hammande for regional arbetspendling och
godstransporter i dessa strak. Att dubbelspar Rappe-Vaxjo ska utga hanfors till utebliven
sjukhusetablering, vilket vi anser ar ett felaktigt motiv, dels nar faktum &r att detta syftar till att
atgarda en betydande flaskhals i jarnvagssystemet (s. 104, 133), dels nar faktum ar att Vaxjo
bade har och kommer att fortsatta ha ett sjukhus, oavsett framtida placering inom Vaxjo, varfor
just sjukhusetableringen inte borde vara en fraga for sjalva utbyggnaden. Hela E22-strakets
funktionalitet behover vara grund for bedomning nar objekt langs strackan diskuteras. E22
Gladhammar—Verkeback ar en viktig del for hela strakets funktion och behovet av férbattrad
infrastruktur i norra delen av Kalmar lan kan inte nog understrykas (s. 105). Detta ar brister som
ar angeldgna att atgarda och som bor omprévas infor nasta plan.

Starka arbetsmarknader och stodja tillvaxt i hela landet

Planforslaget fokuserar pa huvudstraken inom jarnvagssystemet, men forbiser i mycket bibanor
och deras kopplingar till dessa. Det visar inte pa en tydlig systemsyn som beaktar
trafikeringsupplaggen for regional pendling samt strak for naringslivets transporter, viket ar
avgorande for tillgangligheten och tillvaxt i hela landet. Jarnvagar som ansluter till Sédra
stambanan och Vastkustbanan maste kunna trafikeras med robust och tillforlitlig tagtrafik.
Detta ar forutsattningar for resor till arbete och utbildning, samt naringslivets transporter,
vilket gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensforsérjning.
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Atgarder i noder och stationer &r viktiga for effektiv trafikering och resandeutbyten. Om
noderna inte har en funktionell utformning, omajliggdrs en utveckling av persontagstrafik i hela
systemet. Vi ser det som angeldget att spar- och plattformsatgarder som mojliggor effektiva
trafikomlopp och resandeutbyten pa ett tydligt satt lyfts fram som prioriterade
trimningsatgarder i planen (s. 118 ff.). Det saknas dven satsningar pa triangelspar som okar
redundansen i jarnvagssystemet och mojliggor flexibla godstransporter. Atgarder i noderna ar
viktiga for att fa ut systemnyttor av andra investeringar som gors pa jarnvagsstrackor mellan
dessa.

Trafikering med langre och mer kapacitetsstarka regiontag innebar att vi kan mota ett 6kat
tagresande genom okad resenarskapacitet i stallet for fler avgangar och med konflikter
gentemot godstrafikens och fjarrtrafikens ansprak. En nyanskaffning av langre fordon till
Oresundstagssystemet som 6kar resenirskapaciteten har pabérjats. Vi féreslar att regeringen i
den nationella planen anger att medel for trimningsatgarder ska dedikeras till atgarder pa
stationer inom Oresundstagssystemet som mojliggdr trafikering med langre och
kapacitetsstarka tagfordon. Detta ar kostnadseffektiva steg 2-atgarder for att 6ka kapaciteten
jamfort med sparutbyggnad.

Rusta for utveckling av ett robust och palitligt transportsystem

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer att paverka logistikflodena mellan Sverige och kontinentala
Europa i grunden. Vi ser att planforslaget inte taktar med fardigstéllandet av denna och andra
stora utbyggnader i vara sodra grannlander (s. 193-194). Statens intentioner att forcera
planeringen av kapacitetshojande atgarder i ScanMed-korridoren speglas inte genom den
medelstilldelning som foreslas till dessa i planforslaget.

Vi uppmanar regeringen att i planen avsatta tillrdackliga medel for att kunna paskynda
utbyggnaden av tva nya spar Hassleholm—Lund (s. 99 ff.). Likasa att infor nasta planrevidering
ha fardigutrett en ombyggnad av noden Hassleholm samt den fortsatta utbyggnaden av
kapaciteten pa Sodra stambanan fran Hassleholm och norrut via Alvesta (s. 131). Att regeringen
Oppnar for alternativa genomforandeformer ar positivt. Strackan Hassleholm—Lund &r ett
lampligt pilotprojekt for detta, givet dess strategiska betydelse.

Det &r positivt att Trafikverket satt malar for att komma i kapp med eftersatt underhall i
jarnvagssystemet (s. 96 ff.). Vi vill understryka vikten av att detta sker i tat dialog med
operatorerna for att undvika storningar och sakerstélla ratt prioriteringar.

For Regionsamverkan Sydsverige

Carl Johan Sonesson Bjorn Tenland Nurhadi
regionstyrelsens ordférande Region Skane regionstyrelsens ordférande Region Blekinge
och ordférande Regionsamverkan Sydsverige

Mikaela Waltersson Rachel De Basso

regionstyrelsens ordférande Region Halland regionstyrelsens ordférande Region Jonkdpings lan
Angelica Katsanidou Henrietta Modig Serrate

regionstyrelsens ordférande Region Kalmar lan regionstyrelsens ordférande Region Kronoberg
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EN TRANSPORTINFRASTRUIgTUR
FOR TILLVAXT OCH STARKT FORMAGA
| SVERIGE OCH EUROPA

SYDSVENSKA STALLNINGSTAGANDEN OCH PRIORITERINGAR

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE 2025



EN VAL UTVECKLAD

SYDSVENSK INFRASTRUKTUR
GYNNAR HELA SVERIGE OCH EUROPA

Ett robust och vilfungerande transportsystem ar
grundlaggande f6r invinarnas och naringslivets moj-
ligheter att verka i landets alla delar. Det dr drivande
for tillvaxt och utveckling samt ger oss formaga att
hantera oonskade samhillsstorningar. Vi sex regioner
i Regionsamverkan Sydsverige vill pa basta satt ge
forutsittningar for Sydsveriges och dirmed for hela
Sveriges utveckling. Vi gor det bland annat genom
nira samverkan inom kollektivtrafik- och infrastruk-
turomradet. Med grund i det regionala utvecklings-
ansvaret medverkar vi till en vilfungerande helhet
och driver pa utvecklingen i samspel med andra
regioner for att bygga Sverige och Europa starkt och
konkurrenskraftigt.

For att gd i 6nskad rikening krivs det satsningar i
transportinfrastrukturen som stddjer vara ambitioner
och ger forutsittningar for tillvixt i landets alla delar.
Genom samverkan mellan staten och regionerna

kan nyttorna av infrastruktursatsningar vixlas upp
och bidra till en positiv och hallbar utveckling i hela
Sverige. Vi behover skyndsamt ett forbattrat och
robustare transportsystem som kan hantera effekter
av Fehmarn Balt-forbindelsen, 6ka niringslivets kon-
kurrenskraft och knyta samman arbetsmarknaderna i
sodra Sverige.

Detta dr Regionsamverkan Sydsveriges gemen-
samma stallningstaganden och prioriteringar. Det ar
insatser, atgarder och investeringar som vi utifran ett
sydsvenskt perspektiv anser maste inga i planen for
2026-2037 samt sidana som ska utredas for att ingd
i kommande nationella planer for transportinfra-
strukturen. For regionerna inom Regionsamverkan
Sydsverige finns dven andra investeringar och atgir-
der som ar viktiga. Dessa kommer att foras fram av
respektive region i andra sammanhang och behandlas
inte hir.
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VARA GEMENSAMMA UTGANGSPUNKTER

Genom Regionsamverkan Sydsveriges beslutade positionspapper “En vl utvecklad sydsvensk
infrastruktur gynnar hela Sverige” har vi enats om gemensamma utgangspunkter for den framtida
utvecklingen av infrastrukeuren i Sydsverige.

NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET

— Transportsystemet ska utvecklas s att kopplingarna med omvirlden stirks

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

— Transportsystemet ska stirka integration och sammanhallning i Sydsverige

KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER

— Transportsystemet ska frimja att gods transporteras sa effektivt som mojlige

Utifran dessa positioner vill vi stirka en hallbar utveckling, konkurrenskraft och sysselsattning i
Sydsverige och i hela Sverige. Vi virnar om utvecklingen av den nationella och internationella
tillgangligheten som knyter samman Skandinavien med kontinentala Europa. Vi skapar tillvixt,
fler arbeten och social sammanhallning genom att satsa pa fortsatt utveckling och utbyggnad av
den regionala kollektivtrafiken med fler resmojligheter samt kortare restider. Vi verkar for att
godstransporter effektiviseras och bidrar till 6kad konkurrenskraft samt mindre klimatpaverkan.

VARA GEMENSAMMA STALLNINGSTAGANDEN

Vara gemensamma stallningstaganden grundas pa att utvecklingen av transportsystemet maste ske utifrin
en forutsigbarhet som gynnar samverkan mellan olika aktorer, leda till ett robust transportsystem som
fungerar for resenirer och transportképare samt att arbetsmarknader och foretag ska ges forutsittningar
att vixa. Vara stillningstaganden ér:
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FORUTSAGBARHET STARKA ARBETS- RUSTA FOR
OCH SAMVERKAN MARKNADER OCH UTVECKLING AV ETT
FOR ATT OKA STODJA TILLVAXT ROBUST OCH PALITLIGT

SAMHALLSNYTTAN | HELA LANDET TRANSPORTSYSTEM



FORUTSAGBARHET OCH SAMVERKAN
FOR ATT OKA SAMHALLSNYTTAN

INFRASTRUKTURPLANEN GAR
HAND | HAND MED OVRIGA
SAMHALLETS PLANER

Manga projekt motiveras av och forutsitter samord-
ning med den regionala kollektivtrafikens utveckling,
niringslivssatsningar, bostadsbyggande samt kommunal
stadsutveckling och i férekommande fall regionplaner.
Stabilitet och kontinuitet i planeringen och genomféran-
det av infrastrukcurplanerna ir en grund for fortroende
och samverkan mellan samhillsbyggande akt6rer. For att
uppnéd gemensamma mal och for att samhillets resurser
ska anvindas si effektivt som mojligt behover Trafikver-
kets planering och genomférande av investeringar i
infrastrukturen takta med bade niringslivets och det
offentligas satsningar. Samverkan mellan staten, regioner,
kommuner, niringsliv och andra aktorer banar vig for att
kraftigt vaxla upp infrastrukturinvesteringarnas effekeer
och samhillsnytta. Aven grannlinders infrastrukturpla-
ner, t ex den fasta Fehmarn Balt-forbindelsen mellan
Danmark och Tyskland som 6ppnar ar 2029, kommer

framgent att paverka trafikens utveckling i Sverige.

e De objekt for Sydsverige som ligger i gillande natio-
nell plan 2022-2033, och som @nnu inte genomforts,
ska ingd i kommande nationella plan. Om objekt
méste omprovas utifran innehéll och kostnad, sa ska
forandringar inte medfora en simre funktionalitet el-
ler patagliga negativa effekter for berorda intressenter.

o Forbittringar av den statliga transportinfrastrukturen ar
en viktig komponent i samhallsutvecklingen och ger moj-
ligheter till virdeskapande for olika delar i samhallsbyg-
gandet. Trafikverket ska aktivt soka dialog och samverkan
tillsammans med berérda aktorer for att se potential till

att 6ka samhillsnyttan av infrastrukturinvesteringar.

e Regeringen maste leverera pa riksdagens beslut fran
1992 om att Vistkustbanan ska vara dubbelsparig i
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hela sin strickning genom att fardigstilla utbyggna-
den av den sista enkelsparstrickan mellan Maria-

Helsingborg till dubbelspar.

GRON OMSTALLNING FORUT-
SATTER EN UTBYGGNAD AV
TRANSPORTSYSTEMET

Transportsystemets utformning och funktionalitet r
en viktig del i den grona omstillningen inom svenske
niringsliv. Den pigaende omstillningen inom indu-
strin forutsitter att transportsystemet kan mojliggora
for miljomassigt hallbara godstransporter och effektiva
logistiklosningar. Regeringen méste prioritera atgirder
och objekt som har koppling till industrins satsningar i
syfte att minska transporternas klimatpaverkan. For att
knyta samman Sverige och for att klara av den 6kande
gods- och persontrafiken efter att den fasta forbindel-
sen mellan Danmark och Tyskland stér klar ar 2029,
kravs pa sike nya och utbyggda stambanor.

e Regeringen maste i den nationella planen sikerstal-
la att Sodra stambanan far en utokad kapacitet bade
pa kort sikt genom trimningsitgirder och pé lang
sikt genom 6kad sparkapacitet.

e Sydostlinken ir ett objekt som ar viktigt for att
stotta naringslivets grona omstallning genom att
mojliggora en 6verflyttning av gods fran vag till jarn-
vag samtidigt som den avlastar en av de mest hogtra-
fikerade strickorna pa Sodra stambanan.

e Bygg ut vagnitet for lingre och tyngre fordon,
High Capacity Transport (HCT). Ett sammanhing-
ande BK4-vignit ar avgorande for att mojliggora
effektivare och mer hillbara transporter, vilket dr en
nyckelkomponent i den gréna omstillningen och
samtidigt sikerstiller att vignitet ar robust nog att
klara beredskapssituationer.



PROVA ALTERNATIVA
GENOMFORANDEFORMER

Firdigstillandet av ménga angeligna investeringar i
transportinfrastrukturen som behévs for att mota ef-
terfrigan pa kapacitet eller funktionalitet tar for lang
tid att genomfora. Det finns akuta behov av atgarder
som om de inte kommer till stind i ritt tid riskerar
att haimma tillvaxt och utveckling. Nya genomforan-
deformer som ger snabbare genomférande och bittre
kostnadskontroll behéver provas for att matcha lan-
dets behov och omvirldens forvintningar pa utveck-
lingen av den svenska transportinfrastrukturen.

e En utbyggnad av Sodra stambanan med tva nya
spar pa strickan Hissleholm-Lund ir ytterst angela-
get ur kapacitetssynpunke och ett limpligt objekt att
fa dill staind genom en alternativ genomférandeform.

o Vitterlinken mellan Link6ping och Jonképing, en
delstricka i nya jarnvagsstrak, bor utredas och provas
for en alternativ finansiering och genomférande.

PRIORITERADE OBJEKT (se kartan pa sid. 11):
o Vastkustbanan: Helsingborg—Maria, dubbelspar
o Sydostlanken

e Sodra stambanan: tva nya spar Hassleholm-Lund

UTRED:

o Vatterlanken
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STARKA ARBETSMARKNADER
OCH STODJATILLVAXT | HELA LANDET

TILLVAXT | HELA LANDET

Sydsveriges flerkirniga ortsstruktur och grinséver-
skridande funktionella samband ir en viktig utgangs-
punke for den tillginglighet som transportsystemet
behéver tillgodose. Vir inriktning for utvecklingen
av den regionala tagtrafiken bygger pa att goda
forbindelser mellan stiderna okar robustheten pa
arbetsmarknaden och ger minniskor och foretag for-
utsittningar att bo, verka och utvecklas dir de finns.
Ett transportsystem som stirker arbetsmarknader och
bidrar till utveckling i hela landet krivs forbattringar
i de ost-vastliga vigstriken dar jarnvag saknas.

e I den nationella planen ska avsittas medel till
trimningsatgirder som dr dedikerade till atgarder pa
regionala banor i syfte att oka pélitligheten i trafi-
ken, oka turtithet och korta restider t ex pa Kust till
kust-banan och Blekinge kustbana.

o Trafikverket ska i den nationella planen paketera
atgirder som exempelvis satsningen pa jirnvigssystemet
i norra Smaland, vilket innehaller elektrifiering och
hojd hastighet pa strickan Virnamo-Jonkoping/Nissjo
samt fler motesstationer pa Jonkopingsbanan. Detta
ger mojlighet att utveckla den regionala tagtrafiken och

godstransporterna samt omledning av nationell trafik.

e Den nationella planen maste innchélla satsningar
pa ost-vastliga vigstrik som rv25 och 40.

e Regeringen behover tillse att lanstransportplaner-
nas ramar Okar s3 att de omfattande brister som finns
pa det statliga regionala vignitet ska kunna atgirdas.

JARNVAGSNATET BEHOVER UT-
VECKLAS | TAKT MED TRAFIKEN

Den idag omfattande trafikeringen pa jarnviagsnitet i
sodra Sverige och en vixande efterfrigan pa tagtrafik
innebir en hog belastning pa banorna, vilket skapar
behov av férbittrad funktion, bittre robusthet och
okad kapacitet i jirnvigssystemet. Firdigstillandet av
den fasta Fehmarn Bilt-forbindelsen mellan Danmark
och Tyskland 2029 kommer 4ven ge inverkan pa tra-
fiken och forvantas belasta bade jarnvigar och vagar
ytterligare. Tégen ska g i takt och symmetri, erbjuda
attraktiva restider och turtithet samt vara palitlig.

o Utvecklingen av jarnvigsinfrastrukturen méste ske
utifran ett systemperspektiv och tvirbanorna som
ansluter till S6dra stambanan maste ha funktionella
kopplingar for resenirer och godsfloden. Att Stanga-
dalsbanan inte ansluts till nya stationen i Link6ping
ar exempel pa brist ur ett systemperspektiv.

e I den nationella planen ska det avsittas erforderliga
medel for kapacitetsitgirder inom jarnvagssystemet
i form av dubbelspar, motesspar och triangelspar.
Detta ar avgorande for att kunna uppnd den onskade
utvecklingen av person- och godstagstrafiken. Vik-
tiga sidana r dubbelspir Vixjo-Alvesta pa Kust till
kust-banan, dubbelspar Hassleholm-Kristianstad pa
Skanebanan samt triangelspar i Alvesta.

e Regeringen behéver prioritera atgirder som ger batt-
re funktionalitet pa stationer som 4r noder i jirnvags-
systemet som ger forutsittningar for battre trafikering
och resandeutbyten. Spar- och plattformsitgirder pa
Emmaboda station pa Kust till kust-banan ar exempel
pi en sadan angeligen dtgird som behover genomforas.



KOSTNADSEFFEKTIV
REGIONAL TAGTRAFIK

Atgirder som bidrar till att den regionala tagtrafiken kan for-
battras och bedrivas kostnadseffektivt dr en grund for att moj-
liggora fortsatt utveckling av den samhillsbetalda trafiken.

e Regeringen behover driva pa och genomfora elektrifiering
av oelektrifierade banor vilket ar grundlaggande for att
kostnadseftektivt kunna forbittra mojligheterna till regio-
nal arbetspendling i sammanhingande trafikeringssystem.

e Regeringen behéver i den nationella planen avsitta
medel for att kunna finansiera atgirder som mojliggor
trafikering med lingre tigfordon med hog resenirskapa-
citet. Den kommande anskaffningen av nya fordon for
Oresundstagssystemet erbjuder en mojlighet att kraftigt
oka kapaciteten fér personresor pa jarnvigarna i Sydsve-
rige genom lingre fordon an dagens. Att kora med lingre
fordon innebir att nagra perronger behover forlingas,
men det ar ett mycket kostnadseffektivt sitt for samhallet
att 6ka kapaciteten i jarnvigssystemet jamfort med den
utbyggnad av sparkapaciteten som annars behévs.

o Staten ska ta ansvar for att omloppsnira uppstillnings-
spar byggs dir de beh6vs for att méjliggora forbittrad och
kostnadseffektiv regional tagtrafik. En ny uppstillnings-
bangérd pa Halmstad C ir en av dessa ytterst angelidgna
atgarder som behover inrymmas i den nationella planen.

PRIORITERADE OBJEKT (se kartan pa sid. 11):
« Jonkoping/Nassjo: elektrifiering och hojd hastighet
« Rv 40 forbi Eksjo
« Rv 40: Ulricehamn-Jonkoping, utbyggnad
till motorvag
« Kust till kust-banan: dubbelspar Vaxjo-Alvesta
« Skanebanan: dubbelspar Hassleholm-Kristianstad
« Alvesta: triangelspar
« Kust till kust-banan: Stationsombyggnad Emmaboda
« Vastkustbanan: Halmstad C, ny omloppsnara
uppstallningsbangard

1) Kalla: Regional linjetrafik 2023, Trafikanalys (statistik publicerad 2024-06-28)
2) Kalla: Svensk kollektivtrafik (2024)

3) Kalla: Jarnvagens kapacitetsutnyttjande 2024 (Trafikverket)

4) Kalla: Trafikverket, basprognos 2020




RUSTA oFC')R UTVECKLING AV ETT ROBUST
OCH PALITLIGT TRANSPORTSYSTEM

OKA TAKTEN

En fungerande tagtrafik som ger tillforlitliga person-
resor och godstransporter ar en grundliggande for-

vantan fran manniskor och foretag. En kraftsamling
pa drift och underhall krévs for att oka pélitligheten
och aterskapa invdnarnas och niringslivets fortroen-
de och tillit till jarnvigstrafiken. Jarnvigsunderhallet
pa bade stambanor och regionala banor behéver for-
stirkas och bli effektivare for att sikra dess funktion

och tillforlitlighet.

e Regeringen maste stilla hogre krav pa Trafikverket
att effektivisera jarnvigsunderhallet s att bade voly-
men och genomférandetakeen okar omgaende.

e Regeringen behover initiera en 6versyn av hur un-
derhéllet pa jirnvigen ska organiseras och 6ppna upp
for att prova nya genomférandeformer.

o Trafikverket behover gora prioriteringar, planering
och genomférande av underhallet pé jirnvigarna i
nira samverkan med operatérer pa berord stricka.

o Vivill att Trafikverket bildar rad med trafikerande
operatérer och andra berérda for samplanering och
genomforande av trafikpaverkande drift- och under-

héllsatgirder pd Sodra stambanan och Vistkustbanan.

BYGG UT STRAKEN UTIFRAN
ETT SYSTEMPERSPEKTIV

Sodra Sverige genomkorsas av vagar och jarnvigar

i nord-sydlig och st-vistlig rikening som kopplar
samman tillvixtmotorerna i sédra Sverige och dir de
sammanstralar blir viktiga noder inom det sydsvenska
transportsystemet. De tunga straken lings vastkusten,
ostkusten och centralt genom landet ér infrastrukeu-
ren som linkar Sverige till kontinentala Europa.

De 6st-vastliga straken ar viktiga for att binda sam-
man landsdelarna och ger kopplingar till de tunga
nord-sydliga striken. Att utveckla transportinfra-
strukturen utifrin ett systemperspektiv skapar for-
utsittningar for ett robust, redundant och effektivt
transportsystem. Detta behéver ges funktionalitet
som kan méta savil en lingsiktig 6kande efterfragan
pa transporter som forméga att hantera ovintade och
oonskade hindelser inom landet och i omvirlden.

e Regeringen ska prioritera en utbyggnad snarast moj-
ligt av Sédra stambanan med tvd nya spar pa strickan
Hissleholm-Lund och en ombyggnad av noden
Hissleholm C. Direfter en fortsatt utbyggnad av nya
spar fran Hassleholm och norrut via Alvesta for att
oka kapaciteten och méjliggora snabbare tagtrafik i
stambaneniitet.

o Trafikverket maste, kopplat till utbyggnaden av tva
nya spar Hassleholm-Lund, utreda och forbereda
genomférande av dtgirder for att 6ka kapaciteten och
funktionaliteten i noden Hissleholm C.

e Det saknas nu endast ett fital pusselbitar for att
Sverige ska fa full samhallsnytta av ett dubbelspir
mellan Goteborg och Malmé. Dessa ar utbyggnad av
strickan Maria—Helsingborg till dubbelspar, dtgarder
pa Halmstad C samt utbyggnad av sparkapaciteten
frin Kungsbacka mot Géteborg.

o Funktionella brister i noder inom jirnvigssystemet
behover systematiske atgardas under planperioden for
battre effektivitet i jarnvigssystemet. Ett exempel pd
detta ar utbyggnaden av ett Triangelspér i Alvesta.

e Regeringen maste i den kommande nationella
infrastrukturplanen ha med de objekt som ger E22
en 6nskad standard i hela dess strickning och moter

Natos behov fran Trelleborg till Norrkoping.



UNDANROJ FLASKHALSAR OCH
TANK GRANSOVERSKRIDANDE

Omvirldsforandringar, industrisatsningarna i norra
Sverige, gemensam forsvarsplanering inom Nato
tillsammans med stora infrastruktursatsningar inom
TEN-T-nitet i vira grannlander stiller krav pa
kapaciteten och redundansen i flera transportrela-
tioner genom Sverige. En utveckling av kapaciteten
och funktionaliteten i den transportinfrastrukeur
som sammanlinkar Sverige med vara grannlinder
och kontinentala Europa ir viktig for hela landet.
Fehmarn Bilt-forbindelsen vintas sta fardig 2029 och
kommer i grunden att dndra spelplanen for logistik
och forsérjningskedjor mellan Skandinavien och
kontinentala Europa. Atgiirder behovs for att undan-
r6ja flaskhalsar pa Sodra stambanan, Vistkustbanan
och genom Oresundsregionen for att inte den forvin-
tade trafiktillvixten enbart ska ske pa vignitet.

o Regeringen behover initiera en utredning om hur
jarnvagsstraken som kopplar samman norra och sédra
Sverige mot kontinentala Europa ska utvecklas pa

kort och lang sikt.

o Trafikverket méste fa i uppdragatt utreda en fort-
satt utbyggnad av stambanenitet med nya spar frin
Hissleholm och norrut via Alvesta, for att kunna

5 av 7 flaskhalsar finns i Sydsverige,

baserat pa belastning over dygnet. D

Godstagen genom Danmark mot
Hamburg okar fran cirka 30 till 50 tag
per dygn, varav cirka 75% fran Sodra
stambanan (basprognos 2045).

Nar Fehmarn Balt-forbindelsen ar klar
bedoms transporttiden for gods mellan
Malmo och Hamburg minska med 2-3

timmar. 2

Godstagen pa Sodra stambanan
soder om Alvesta okar fran cirka 50 till
84 tag per dygn (basprognos 2045).

2) och 3)

sakerstalla behovet av kapacitet i takt med en okande
efterfrigan pa jarnvagstransporter till och fran konti-
nentala Europa.

e Regeringen ska verka for att Ostersjéhamnarna i sodra
Sverige knyts ihop med TEN-T-nitet i Polen och Balti-
kum samt kopplas ihop med stomnitet inom Sverige.

e En bilateral utredning mellan Sverige och
Danmark, pa nationell niv, maste igingsattas
avseende framtida fasta forbindelser 6ver Oresund.

PRIORITERADE OBJEKT (se kartan pa sid. 11):

« Sodra stambanan: tva nya spar Hassleholm-Lund

» Vastkustbanan: Maria—Helsingborg, dubbelspar.
Halmstad C, bangardsombyggnad. Vandsparstation
Kungsbacka inkl. partiellt fyrspar Kungsbacka C
till Kungsbacka Hede

+ Alvesta: triangelspar

« E22 Bjorketorp—Nattraby, E22 forbi Bergkvara.
Gladhammar—Verkeback

UTRED:

« Noden Hassleholm

+ Sodra stambanan: tva nya spar fran Hassleholm och
norrut via Alvesta

1) Kalla: Jarnvagens kapacitetsutnyttjande 2023 (Trafikverket 2024)

2) Kalla: Kapacitetsanalys for sodra Sveriges jarnvagssystem, underlagsrapport
"Brister och trafikeringsbehov i sddra Sveriges jarnvagssystem”. (Trafikverket
2024) Bilaga till publikation 2024:154

3) Kapacitetshojande atgarder i jarnvagssystemet i Skane (Trafikverket 2023)



VARA SYDSVENSKA PRIORITERINGAR
TILL NATIONELL PLAN FOR TRANSPORT-
INFRASTRUKTUR 2026-2037

Dessa atgarder och investeringar ir de som vi utifran ett sydsvenskt perspektiv anser ska inga i den

kommande nationella planen f6r transportinfrastrukeur. For regionerna inom Regionsamverkan

Sydsverige finns dven andra investeringar och dtgirder som ar viktiga ur ett delregionalt perspektiv

och lyfts fram av respektive region i andra sammanhang.

OBJEKT | GALLANDE NATIONELL
PLAN SOM SKA INGA | NATIONELL
PLAN 2026-2037

1. Sodra stambanan: tva nya spar
Hassleholm-Lund

2. Vastkustbanan: Maria-Helsingborg,
dubbelspar

3. Varnamo-Jonkoping/Nassjo: elektrifiering
och hojd hastighet

4. Halmstad C: bangérdsombyggnad

S. E22: motorvagsutbyggnad mellan
Bjorketorp och Nattraby

6. E22 forbi Bergkvara

7. Sydostlanken

8. Alvesta: triangelspar

9. Rv 40 forbi Eksjs

10. E22: Gladhammar-Verkeback

11. Markarydsbanan: Motesstation Knared

12. Kust till kust-banan: dubbelspar Vaxjo-
Alvesta

10

OBJEKT SOM BEHOVER INGA |
NATIONELL PLAN 2026-2037

13. Skanebanan: dubbelspar Hassleholm-
Kristianstad

14. Jonkopingsbanan: station A6/Ryhov,

tretagsstation Forserum

15. Stangadal- och Tjustbanan: Motesspar
mellan Kalmar och Blomstermala, triangelspar

Berga, delelektrifiering, ERTMS
16. Rv 40: Ulricehamn-Jonkoping, utbyggnad till

motorvag
17. E22: genomfart Monsteras

18. Vastkustbanan: Vandsparstation Kungsbacka

inkl. partiellt fyrspar Kungsbacka C till
Kungsbacka Hede

19. Blekinge kustbana: Karlshamn-Solvesborg,
ny jarnvag
20. Sodra stambanan: Almhults bangard spar 3-5

21. Kust till kust-banan: Stationsombyggnad
Emmaboda

22. Vastkustbanan: Halmstad C; Ny omlopps-
nara uppstallningsbangard

23. Rv 26: Halmstad-Jonkoping; motes-

separering aterstaende delar
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med medborgarnas
bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verksamheterna i Region
Blekinge, Region Halland, Region Jonképings lin, Region Kalmar lin,
Region Kronoberg och Region Skane. Milsittningen ér att skapa en grund
for 6kad tillvixt i Sydsverige i ekonomiske, ekologiske, kulturellt och socialt
hinseende. Grunden for denna ambition ska vara en strivan efter helhets-
orienterad och lingsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.

www.regionsamverkan.se
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