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TRAFIKNAMNDEN

Tid
Plats

Kallade

Ovriga kallade

2015-06-24 09:00-12:00
Vidostern, Region Kronoberg, Nygatan 20, Vixj6

Ordinarie ledaméter

Peter Freij (S), ordférande

Helena Lagstrand (V), vice ordférande
Sven Sunesson (C), 2:e vice ordférande
Carl-Olof Bengtsson (S)

Julia Berg (S)

Camilla Ymer (S)

Ann-Charlotte Wiesel (M)

Viktor Emilsson (M)

Eva Johnsson (KD)

Ersattare

Marianne Nordin (S)
Conny Simonsson (S)
Erik Jansson (MP)
Tommy Andersson (M)
Josef Tingbratt (KD)

Patric Littorin, Sekreterare
Thomas Nilsson

Patrik Tiddsen

Clas Catlsson

Linda Vingren

Patrik Ohlsson

Ulf Pettersson
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Justering av protokoll

Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar

att utse Sven Sunesson att jimte ordférande justera protokollet.

Faststallande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar

att med godkinnande notera rapporter fran externa uppdrag till protokollet.

Lagesrapporter

Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar
att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning
Ansvariga handlidggare féredrar aktuella ligesrapporter.

Manadsrapport mars 2015 15RK117

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafikndmnden beslutar

att godkanna Minadsrapport mars 2015 for trafiknimnden samt att Gverlimna
den till regionstyrelsen for information

Sammanfattning
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Det ekonomiska resultatet f6r januari — mars 2015 uppgar sammanlagt till — 0,9
mkr.

Helarsbudgeten dr foérdelad pa tolv méanader och ingen hinsyn har tagits till
sdsongsvariationer.

Prognosen for helaret ir att resultatet ska félja budgeten.

Beslutsunderlag
Mnadsrapport trafikndmnden mars 2015
Mnadsrapport mars 2015 trafikndmnden

Delarsrapport april 2015 15RK1011

Forslag till beslut

Trafikndimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att godkianna Delarsrapport april 2015 for trafikndmnden samt att 6verlimna
den till regionstyrelsen for information

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari - april 2015 efter korrigeringar uppgar
sammanlagt till 8,0 mkr.

Heléarsbudgeten ir gjord pa tolv méinader och ingen hinsyn har tagits till
sasongsvariationer.

Prognosen for helaret ir ett resultat med 2,5 mkr.

Beslutsunderlag
Missiv trafikndmnden manadsrapport april 2015
Uppfolining trafikndamnden april 2015 2015-06-09
Bilaga 1 delarsrapport april 2015 Trafikndmnden

Svar pa skrivelse ”Angaende busslinje 5 och 8 i
Sandsbro” 15RK655

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning féreslaf att trafiknamnden beslutar
att faststilla svar pa skrivelse ”Angdende busslinje 5 och 8 i Sandsbro”.

Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse frain G6ran Gustafsson, ”Angaende
busslinje 5 och 8 i Sandsbro” med synpunkter och 6nskemal om trafiken i

Sandsbro.

Ly
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Beslutsunderlag
o Svar pa skrivelse om busstrafik i Sandsbro
o Svar pa brev ang Sandsbro
o  Busslinje 5 och 8 i Sandsbro, skrivelse till Trafifendmnden

Svar pa skrivelse ”Gillande busslinje Almhult —

Ljungby” fran Almhults kommunala pensionérsrad
15RK748

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att faststilla svar pa skrivelse fran Almhults kommunala pensionirsrad

Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Almhults kommunala
pensionirsrad angdende 6nskemal om busslinjen mellan Almhult och Ljungby.

Beslutsunderlag
o Missiv svar ang busslinje Almbult-1 jungby
o Svar pa skrivelse gillande busslinje Almbult-I jungby
e Busslinje Almbult-1 jungby, skrivelse frin Kommunala pensiondrsridet i Almhults konmun

Svar pa skrivelse "Onoédig forsamring pa grund av
bristande dialog!” fran Synskadades Riksféorbund
Kronoberg 15RK853

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknaimnden beslutar

att faststilla svar pa skrivelse ”Onddig forsamring pa grund av bristande dialog!”

Sammanfattning

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Synskadades Rikstérbund
Kronoberg.

Brevet giller synpunkter frimst pa hallplatsutropet pa bussarna samt att man
velat ha en dialog om detta innan férindring genomfors.

Beslutsunderlag
o Missiv svar pa brev ang hallplatsutrop
o Svar pa skrivelse — onddig forsdmring pa grund av bristande dialog
o Onddig forsamring pa grund av bristande dialog, skrivelse fran
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10. Nattbusstrafik 15RK883

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning féreslar att trafiknimnden beslutar
att indra Linstrafiken Kronobergs nattbusstrafik enligt upprittad handling.

Sammanfattning

Vixj6 kommun har f6rlingt mojligheten f6r nojestillen att ha 6ppet under
helgnitter. Dagens nattbusstrafik dr anpassad efter de gamla 6ppettiderna, och
det finns dirfér 6nskemal om en modifiering av utbudet. Férindringar kan goras
utan nagra storre ekonomiska konsekvenser. Darfor foreslas att nattbusstrafiken
dndras enligt bifogat beslutsunderlag. Genomférs forindringar bor de ske vid
ordinarie tidtabellsskiften.

Beslutsunderlag
o Nattbusstrafik - missiv
o Nattbusstrafik

1. Linjeutvardering 2014 15RK884

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar
att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Vid trafiknimndens sammantride féredras linjeutvirdering 2014. Denna rapport
ar en andra utvirdering av de nystartade eller férindrade linjerna. Den forsta
gjordes 1 april 2014. For att kunna vara jamforbar med den forsta rapporten, gors
utvirderingen pa samma tidsintervaller som den férsta. Undantaget ar
tickningsgraden som denna gang riknats pa helar, eftersom det dr detta som
planeras att goras fortsittningsvis. Prognoserna f6r 2016 har medvetet inte
andrats sedan forra rapporten, for att utvardering ska kunna goras mot
prognoserna som gjordes da.

Beslutsunderlag
o Linjentvirdering 2014 Missiv
o Uppfiljning linjeforandringar 2013 varen _150530 arbetsmaterial

12. Upphandling Krosatagstrafik 15RK866
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Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning f6reslar att trafiknimnden beslutar

att uppdra at trafikdirektoren att genomféra upphandling av Krosatagstrafik i
enlighet med upprittad handling.

Sammanfattning

Orginalsystemet f6r Krosatagstrafiken ska nu upphandlas. Nuvarande avtal dr en
sa kallad open book 16sning med Transdev (f.d Veolia Transport). Avtalet ar
resultatet av en direktupphandling nir DSB/Smaland limnade avtalet efter
skiljedomsférfarandet 2013. Avtalet omfattar f6ljande strickor:

Tranas-Nissjo

Nisj6-Halmstad

Nissjo-Viaxjo
Vixj6-Virnamo-]onkoping
Nissjo-Jonkoping
Niissjo-Vetlanda
Niissj6-Eksjo

Avtalstiden ér férhallandevis kort, 2017 med méjlighet till f6rlingning i 12
manader. Trafiken utfors av Transdev Sverige AB (f.d Veolia Transport).

Utover Krosatagssystemets originalavtal finns ocksa ett avtal for den ”nya”
Krosatagstrafiken:

Vixjo-Hissleholm

Kalmar-Emmaboda

Karlskrona-Emmaboda

Den trafiken dr upphandlad i ett senare skede. Transdev (samma operator) ar
entreprendr. Avtalet stricker sig till december 2018 med méjlighet till tva ars
torlingning. Avtalen bor samordnas 1 en ny gemensam upphandling for att
erhélla en storre konkurrens, en bittre prisbild men framfdrallt samma
entreprenor for trafik med samma fordonstyp. Trafiken mellan Alvesta och
Vixjo maste ocksa samordnas i avvaktan pa ett dubbelspar.

Beslutsunderlag
o Upphandling Krisatag TIN
o Upphandling av Krisatagstrafik(22577)_TMP

13. Kompiskortet 15RK908

Forslag till beslut

Trafikndamndens presidieberedning foreslar att trafiknaimnden beslutar
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att inte lata Kompiskortet gilla som fardbevis f6r medfoljande stédperson vid
resa med kollektiva fardmedel.

Sammanfattning

Forfrigan om att lata Kompiskortet anvindas som fiardbevis f6r stédperson i
kollektivtrafik. Kansliet avrader med hinsyn till praktiska problem som riskerar
att ge motsatt effekt.

Beslutsunderlag
o Kompiskortet - missiv
o Kompiskortet

Langsiktig strategi for en 6kad tiackningsgrad
15RK963

Forslag till beslut

Trafikndimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att ge trafikdirektoren 1 uppdrag att utarbeta forslag till en langsiktig strategi for
att 6ka tickningsgraden.

Sammanfattning

Linstrafiken har ett beslutat mal, som sager att tickningsgraden for trafiken inte
far understiga 50 %. Nagot 6vre mal dr inte satt. For att 1 framtiden kunna
fortsitta den utveckling som sker inom kollektivtrafikresandet, vilket kommer att
innebara investeringar i fler fordon och hogre produktion, ir det viktigt att
tickningsgraden (sjilvfinansieringen) 6kar. En rimlig bedomning ér att pa sikt
Oka malet till 60 %. Detta skulle d4 innebira att man di har dels ett undre mal,
dels ett 6vre. Dirutéver skall delmal for respektive trafikslag tas fram.

Beslutsunderlag
o [ angsiktig strategi for en kad tackningsgrad - missiv
o [ dngsiktig strategi for en okad tickningsgrad

Remissyttrande — Prissattning i Sydsveriges
kollektivtrafik, Foreningen Sydsvensk
Regionbildning 15RK959

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning fGreslar att trafikndmnden beslutar

att faststilla remissyttrande 1 enlighet med upprittad handling och att yttrandet
ar trafiknamndens svar till foreningen Sydsvensk Regionbildning,.

Sammanfattning
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Region Kronoberg har av féreningen Sydsvensk Regionbildning beretts tillfille
att avge yttrande 6ver ovanstdende remiss.

De slutsatser som utredningen redovisar medfor stora intdktsbortfall, varfér
sarskild vikt bor liggas pa att skdrskada nyttan med forindringsforslagen.
Det finns dock detaljer i utredningsresultatet som kan vara virdefullt for
linstrafikbolagen att bira med sig i det fortsatta arbetet och, inte minst,
samarbetet.

Beslutsunderlag
o Missiv remissyttrande prissitining i Sydsveriges kollektivtrafik
o Remissyttrande Prisséitining i Sydsveriges kollektivtrafik
o Prigsdttning i Sydsveriges kollektivtrafik - |damforelse av prismodeller i Sydtaxelinen,
remissunderlag

16. Linjestrackning Vikaholm 15RK907

Forslag till beslut

Trafikndamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att i etapp 2 forlinga busstrafiken fran nuvarande andhallplats for linje 9 till en
ny vindhallplats séderut/dsterut.

att i etapp 3 dndra linje 5:s linjestriackning fran att trafikera hallplats Loparvigen
till att istallet dras ned séderut in i omradet Telestad

att i etapp 4 forlinga linje 5 till vindhallplatsen som under etapp 2 och 3 anvints
for busstrafiken frin Soderleden, medan busstrafiken frin Sodetleden till
Vikaholm istillet forlings s6derut/visterut.

Sammanfattning

Vixjo stad planeras fortsitta expandera sdder om Teleborg och dessa omraden
behover da kollektivtrafikforsorjas. Personal pa Lanstrafiken och Vixjo
kommun har tillsammans tittat pa hur omradet planeras, och utifran det tagit

fram ett forslag 6ver hur framtida busslinjer bist bor dras.

Etapp 1 genomfordes september 2013 da linje 9 introducerades. I upplagget har
redan fran borjan funnits beredskap for att busstrafiken ska forlingas efterhand
som stadsbebyggelsen s6der om Teleborg utdkas. Dock finns inget beslut om
hur. Det nu framtagna férslaget innebir att i nista etapp (etapp 2) forlings linje
9 in 1 omradet s6derut och 6sterut till en ny vandhallplats.

Direfter (etapp 3), ndr omradet Telestad borjar bebyggas, dndras linje 5:s
strackning sa att den linjen inte kor till hallplats Loparvigen, utan istillet ner 1
Telestad till en vindhallplats som inte kommer vara den slutgiltiga
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indhallplatsen.

I etapp 4 fortsitter Vikaholm att bebyggas visterut. Linje 9:s strickning andras
da dll att ga soderut/visterut till en ny dndhallplats, som dock pé sikt kan bli en
delstricka in i/mot framtida omridet Jonsboda (lingre visterut). Samtidigt

forlings linje 5 fram till vindhallplatsen som linje 9 trafikerat under etapp 2 och
3.

Tidpunkt f6r nir respektive etapp ska trida ikraft samt om turtitheten pa nagon
linje ska dndras, bor bestimmas férst da vi har mer precis information om nar
bebyggelsen i de olika omradena kommer dga rum.

Beslutsunderlag
Linjestrickning 1 ikaboln: - missiv
Linjestréickning Vikaholm

Anmalningar for kdiannedom

Arendet i korthet

Anmilan av beslut av Firdtjanst och Riksfirdtjanst under perioden 2015-05-01 -
2015-05-31.

Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar

att notera anmilningsirenden till protokollet.

Kurser och konferenser

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning féreslar trafiknamnden besluta

att utse trafiknimndens presidium att representera Linstrafiken Kronoberg vid
Svensk Kollektivtrafiks arsméteskonferens i Stockholm 17-18 september.

Sammanfattning

Svensk Kollektivtrafik inbjuder till arsmoteskonferens 1 Stockholm 17-18
september 2015.

Ovriga arenden

45
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Manadsrapport mars 2015 15RK117
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 15RK117
Handlaggare: Ulf Petersson, LTR
Datum: 2015-04-28 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Manadsrapport mars 2015

Forslag till beslut

Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att godkinna Manadsrapport mars 2015 for trafiknimnden samt att 6verlimna
den till regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari — mars 2015 uppgar sammanlagt till — 0,9
mkr.

Helarsbudgeten ar fordelad pa tolv manader och ingen hinsyn har tagits till
sdsongsvariationer.

Prognosen for helaret ar att resultatet ska folja budgeten.

Thomas Nilsson UIf Petersson
Trafikdirektor Ekonomichef

Bilaga: Manadsrapport mars 2015 for trafikndmnden

Sida1av1
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Bakgrund

Vart uppdrag Var vision Ett gott liv i ett livskraftigt 1&an
Lanstrafiken ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken i Vart misl Er lalitetsstyid :
Kronobergs lan. Lanstrafiken ansvarar &ven for samordning av andra artma n kvalitetsstyrd region

trafikuppdrag efter sérskild dverenskommelse med respektive Var virdegrund Respekt fér manniskan
kommun eller Region Kronoberg.

Vi har till uppgift att utifran de riktlinjer som regionfullmaktige satter
upp att; upphandla, samordna, planera, utveckla och marknadsfora
kollektivtrafiken

i lanet.

Lanstrafikens vision ar "Det naturliga sattet att resa i ett hallbart
samhalle”.

Langsiktiga mal 2017

- Marknadsandelen ska oka till 11,7 %
« NKI (Buss/tag) ska oka till 69 %

- NKI (Serviceresor) ska ¢ka till 85 %

Langsiktiga strategier

»  Okad kvalitet och tillgénglighet i métet med kunden

+ Férfina och utveckla trafiken

» Locka nya kunder

- Fa befintliga kunder att resa mer med kollektivirafiken

Respekt for . viservare individs behov Vi méter varandra med Vi lar oss hela tiden och Vi tar ansvar for att anvanda
mainniskan _~ och de som méter oss kanner omtanke och respekt. Vi arbetar tillsammans fér att vara resurser dar de kommer
fértroende och trygghet. uppskattar varandras insats utveckla basta méjliga kronobergarna bast tillgodo.
och har ett 6ppet klimat. verksamhet
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Nulage och mal

Perspektiv Invanare © | Medarl
Bra utbud med bra Kunnig och engagerad Verksamheten har genomgatt Sjalvfinansieringsgraden var
Vart nuli resandetillstromning. personal k&nner forvantan positiva férandringar de senaste 55,3 % 2014
art nuiage Lanstrafiken NKI 66 %, att integreras i en stérre aren. Stora satsningar har gjorts i
Serviceresor NKI 84 % organisation tag- och busstrafiken.
Vara - Okat resande:
L Marknadsandelen okar till 11,4 %
viktigaste
mal 2015 - Lanstrafiken NKI okar till 67 %
- Serviceresor NKI okar till 85 %
- Behalla och utveckla befintlig personal
- Kollektivtrafiken har budget i balans
. Malgruppsanpassade - Kommunicera den . Utveckla nartrafikkonceptet . Arbeta med intaktssakring
Aktivitet marknadsinsatser gemensamma malbilden  * Upphandling av nytt IT-system  * Regelbunden uppféljning av
Ivieter -+ Féretagsforsélining » For regionen for Serviceresor kostnader och intakter
» Fér Lanstrafiken «  Oversyn av regelverk for - Uppratta mal for
« Foravdelningarmna Serviceresor och fardjanst sjalvfinansieringsgraden for
« Utvecklad trafik respektive trafikslag fr.o.m.
Budget 2017
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Styrkc;rt

Styrtal Nulédge Mal 2015 Langsiktigt mal 2017
NKI (Buss/tag) 66 % (helarssiffra 2014) 67 % 69 %
68 % (april 2014 - mars
2015)
NKI (Serviceresor) 84 % (helarssiffra 2014) 85 % 85 %
96 % (forsta kvartalet
2015)
NKI (Fardtjansthandlaggning) - - 91 %
Nojd Medarbetare Index
Arbetsmiljérelaterad sjukfranvaro
Verksamhetsutveckling
Kundnéjdhet vantetid i telefon bestéllningscentralen 71% kundndjdhet 80% kundnojdhet 90% kundngjdhet
(helarssiffra 2014)
78 % kundngjdhet (férsta
kvartalet 2015)
Marknadsandel 11,3 % (2014) 11,4 % 11,7 %
Bilbelaggning Serviceresor (resande per tur) 1.38 (forsta kvartalet 1.8 2.0
_ By LU , e Ee
sjalvfinansieringsgraden totalt for all linjetrafik skall vara 55,3 % (2014) > 50% > 50%
minst 50 % _ _ _ : ey gl
Fr.o.m. Budget 2017 skall mal faststillas fér | - - separata mal skall
sjalvfinansieringsgraden for varje enskilt trafikslag faststallas i Budget 2017
" Kollektivtrafiken ska bedrivas inom ekonomisk ram Malet uppfylit (2014) " Bokslut inom ekonomisk  Bokslut inom ekonomisk
] ram ram §
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i Plats att uIveckIa och forklara

Arbetet under perioden har préglats av regionbildningen med omorganisation, nya system och andra férandringar for personalen. Det
ekonomiska resultatet fr januari — mars uppgar sammanlagt till — 0,9 mkr.

Helarsbudgeten &r férdelad pa tolv manader och ingen hansyn har tagits till sésongvariationer.

Prognosen fér helaret &r att resultatet skall félja budgeten.
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Plats att utveckla och forklara
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Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel fér att na regional utveckling. Kronobergs lan har en gles struktur varfor det ar viktigt att skapa en stark
infrastruktur for att koppla samman lénet, da det ar framst | tatbefolkade omraden den ekonomiska tillvéxten har skett under de senaste
decennierna.

Manniskor ska kunna bo och verka i hela Kronoberg och goda transportméjligheter &r en avgdrande faktor for att framja den regionala
rorligheten i en mer sammanbunden arbetsmarknad och darmed skapa en komplementér region. | takt med att allt fler jobb vaxer fram i lanets
urbana omraden &r det dn viktigare att tillgodose att ménniskor som bor utanfér dessa omraden kan bo kvar och samtidigt arbeta i en annan ort.
En mer sammanbunden arbetsmarknad innebar saledes att for arbetsgivarna i lanet 6kar méjligheterna till 1angsiktig kompetensférsorjning och
for arbetstagarna vidgas den tillgéngliga arbetsmarknaden.

Givet lanets glesa struktur och industriella pragel, som medfér manga tunga transporter, ar transportsektorn en kalla till stora delar av lanets
klimatpaverkande utslapp. Over tid har Kronoberg minskat de klimatpaverkande utslappen framst genom att stélla om energisektorns
produktion. Daremot kvarstar hoga utslapp fran transportsektorn. For att skapa en miljomassigt hallbar region &r ett ckat kollektivt resande,

tillsammans med mer klimatvanliga bilar och andra samakningslésningar, en avgérande utmaning for att minska lanets samlade
klimatpaverkande utslépp och dérmed bidra till uppfyllelsen av EU 2020-mélen.

En effektiv och andamalsenlig trafikférsérjning &r, givet resonemanget ovan, et av de framsta redskapen for att uppna en hallbar regional
utveckling. De sammantagna resultaten av insatserna ska bidra till att skapa ett grént och hallbart Kronoberg, dar manniskor kan bo och verka i
hela regionen.

Manniskors resebehov &r ett av de viktigaste skalen i utformningen av framtidens kollektivtrafik. Vi ska utforma en trafik dar s& manga som
majligt kan resa kollektivt. Visionen for framtidens kollektivtrafik | Kronobergs lan &r "Kollektivtrafiken i Kronobergs |&n &r sa bra att manniskor
véljer den i forsta hand”.

Mal for trafiken:
.+ Kollektivtrafiken ska bidra till regional tillvaxt
- Kollektivtrafiken ska vara tillgénglig for alla

. Kollektivtrafiken ska vara saker och langsiktigt hallbar
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Platsaﬁ 'utvéélkla hdch féjﬂr_-klara

Medarbetare
Arbetet under perioden har pagatt enligt plan. Maluppfyllelsen bedéms vara enligt plan.

nnnnnnnnnnnnnn d*k
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Medarbetarna ar den resurs som ska se till att verksamhetens mal uppfylls. Vikten av en god arbetsmiljo, ratt verktyg och ett
gott ledarskap ar darfér centralt.

Darfor ar det viktigt att med en viss regelbundenhet, mata hur medarbetarna upplever arbetsmiljon i stort, arbetsplatsen,
arbetsuppgifterna, nivan pa service fran de delar i organisationen som har detta till uppgift, overgripande ledarskap samt direkt

ledarskap.

Ett satt att mata ar NMI (N6jd Medarbetare Index), om detta sen upprattas internt av HR avdelningen eller kops in externt, ar
nagot man far diskutera utifran forutsattningar och 6nskat resultat.

Utbildning: Medarbetarna ska erhélla den utbildning som ar relevant for att utvecklas med uppgiften. Det ar narmaste chef som
ska fora denna diskussion med respektive medarbetare.
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_ Plats a’tt utveckla och fdrklara

Verksamhetsutveckling

Utveckla Nartrafiken. Idag finns kompletteringstrafik i alla vara 8 kommuner. Kompletteringstrafik ska ses som en komplettering till den
ordinarie linjetrafiken. Fér varje kommun finns ett antal omraden som &r berattigade till kompletteringstrafik. Inom dessa omraden far boende
resa med kompletteringstrafiken i enlighet med de regler som galler. For varje omrade finns minst en malort angiven. Resorna gar till den
angivna malorten enligt de regler och tider som galler for omradet. Varje omrade har en till tre resdagar/vecka och priset &r detsamma som for
ordinarie linjetrafik. Under tre ar har ett N&rtrafik-projekt genomforts i Ljungby. Syftet med projektet &r att minska antalet sjuk- och fardtjanstre-
sor dar det bara &ker en passagerare samt att dka utbudet av kollektivtrafik. Sjuk- och fardtjanstresande ska tjana pa att samaka och
alimanheten ska kunna samaka med transporterna till en lagre kostnad an vanligt.

Bade kompletteringstrafiken och Nartrafiken Ljungby bygger pa s.k. anropsstyrd trafik vilket innebar att trafiken endast gar om kunden ringt och
bokat i férvag och kostar séledes inget om kunderna inte aker.

Under 2015 ar malet att gora en dversyn av Nértrafiken i Kronobergs lan, utga fran erfarenheterna fran Nartrafik Ljungby samt ovrig
kompletteringstrafik och fa ett samlat utbud for lanets invanare. Grunden ar en forbattrad samhallsservice for de personer som bor pa
landsbygden med fokus pa barn- och unga samt aldre.

Oversyn av regelverk. Under 2015 ska en dversyn av regelverken for sjukresor samt fardtjanst genomforas for att férenkla och forbattra for
bade kund och personal. Dagens regelverk &r ibland svartolkade och sjukresors- och fardtjanst regelverk kan motverka varandra. Under 2015
kommer det att tillsittas bade interna och externa arbetsgrupper for att fanga upp synpunkter fran savél varden, omsorgen samt
kundperspektivet.

Upphandling av nytt IT-system for Serviceresor. Under hasten 2014 fick Serviceresor i uppdrag av Trafiknamnden att forbereda for ett nytt
IT- system och upparbeta ett upphandlingsunderlag. Serviceresor anvander idag ett system som bygger helt pa manuell planering vilket &r ett
mycket tidskrévande arbete som kréver stor kompetens och erfarenhet hos personalen. Under 2015 arbetas ett upphandlingsunderlag fram och
ett nytt system upphandlas Ett nytt system med mer automatiserad planering skulle innebéra att varje bokning gar fortare vilket kommer aftt
gynna vantetiden i telefon. Systemet blir mer driftssakert och resursutnyttjandet av fordon och samplanerade resor ar vinster som forvantas.

Tagtrafik

Oka resandet i tagtrafiken. Stora satsningar har genomforts pa att utveckla den regionala tagtrafiken. Resandet och kostnadstackningsgraden
har annu inte natt upp till férvantningarna. En éversyn av den parallella busstrafiken behdver ocksa genomféras. Buss och tag skall komplettera
varandra och skall ses som ett gemensamt transportsystem.
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Plats att utveckla och forklara

Arbetet under perioden har pagatt enligt plan. Maluppfyllelsen bedéms vara enligt plan. Resultatuppfoljningsblanketter for hela
trafiknamndens verksamhet samt fér driftenheterna 310 Lanstrafiken gemensamt, 320 Kollektivtrafik och 330
Uppdragsverksamhet trafik bifogas.

nnnnannnnnnnunnnxnnnnnunnnxnnnnnnannxannnnannnxnnnnnnxwxxannnnnnnxnnnannx-xx-nnnnnnnnnaunnnnnnnannwwrnxnnnnﬁu‘c

Regionférbundets fullméaktige beslutade den 7 oktober 2011 om trafikeringsprinciperna m.m. for "Framtidens kollektivtrafik” och
faststallde samtidigt att sjalvfinansieringsgraden for kollektivtrafiken totalt ska vara minst 50 %. Sjalvfinansieringsgraden anger
andelen trafikintakter jamfért med trafikkostnaderna. Under 2014 var den totala sjalvfinansieringsgraden 55,3 % vilket var 2,2
procentenheter lagre an 2013. Den totala sjélvfinansieringsgraden mats for all linjetrafik enligt Trafikanalys definition vilket
innebar att abonnerad skolskjuts, fardtjanst, sjukresor samt alla former av anropsstyrd trafik inte réknas som linjetrafik.

Fran och med Budget 2017 &r ambitionen att separata mal for sjalvfinansieringsgraden skall faststallas for respektive
trafikslag.

Att arbeta med mal for sjalvfinansieringsgraden i trafiken innebéar arbete med flera olika delmoment. Trafikens utbud maste
anpassas till resenarernas behov. Trafikens kostnader maste féljas upp och utvarderas. Resandeutvecklingen maste noga
foljas. Taxesystemet maste hela tiden ses dver for att generera bade fler resor och dkade intakter. Hela arbetet med
kollektivtrafiken maste ha ett marknads- och kundorienterat synsatt.
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Prognosmall Trafiknamnden mars 2015.xlsm

2015-04-28

Resultatuppfdljning (mnkr)

Centrum: Trafikndmnden Avvikelse
Resultatrikning exkl proj Manad - Mars Ackumulerat 2015 2014 |Arsutfall Rullande Arsbudget Overens. Prognos
(mnkr) Utfall Budget Diff Jan-Mar Budget Diff Jan-Mar 2014 12man 2015 Vp Helar
Intakter

Patientavgifter 452 36,6 8,5 113,5 109,9 3,6 0,0 0,0 113,5 4397

Sald vard inkl tandvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00

Landstingsersattning 2473 245 -0,2 727 734 -0,7 0,0 0,0 72,7 2945

Ovriga intakter 1,6 1,3 0,4 4,0 3.8 0.1 0.0 0,0 4,0 15,6

SUMMA INTAKTER 71.1 62,5 8,8 190.2 187.3 3.0 0,0 0,0 190.2 749,9 0,0 0,0
Kostnader

Personalkostnader -4.4 -3.1 -1,3 -8,5 -9.3 08 0,0 0,0 -8,5 -38,1
[Kopt utomlansvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Hyrpersonal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0

Lakemedel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ovriga kostnader -67,2 -3,0 -64,2 -181,7 -176,4 -5,3 0,0 0,0 -181,7 -705,5

Avskrivningar och internranta -06 -56,2 55,6 -0,6 -1,2 0,6 0,0 0,0 -0,6 4.9

SUMMA KOSTNADER -72,2 -62,3 -9,9 -190,8 -186,9 -3,9 0,0 0,0 -190,8 -748,5 0,0 0,0
Projekt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat 1,2 0,1 -1,1 -0,9 0,1 -1,0 0,0 0,0 -0,9 0,0 0,0 0,0
Varav:

Bemanningskostnader -4.4 -3.1 -1,3 -8,5 -9.3 0,8 0,0 0,0 -85 -381 0,0 0,0
képt vard 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0
offentlig finansierad privat va 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

kopt vard totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Resultatuppféljning
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Prognosmall Kollektivtrafiken mars 2015.xlsm

Resultatuppféljning (mnkr)

2015-04-28

Centrum: 320 Kollektivtrafik Avvikelse
Resultatrikning exkl proj Manad - Mars Ackumulerat 2015 2014 |Arsutfall Rullande Arsbudget Overens. Prognos
{mnkr) Utfall Budget Diff Jan-Mar Budget Diff Jan-Mar 2014 12man 2015 Vp Helar
Intdkter

Patientavgifter 31,0 223 8,7 71,6 67,0 46 0,0 0,0 71,6 2679

Sald vard inkl tandvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Landstingsersattning 19,6 19,6 0,0 58,8 58,8 0,0 0,0 0,0 58,8 2351

Ovriga intakter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0

SUMMA INTAKTER 50,6 41,9 8,7 130,3 1257 4,6 0,0 0.0 130.3 503,0 0,0 0,0
Kostnader

Personalkostnader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|Kspt utomiznsvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Hyrpersonal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Lakemedel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ovriga kostnader 49,0 -0,5 -48,5 -131,6 -125,7 -5,9 0,0 0,0 -131,6 -503,0

Avskrivningar och internranta 0,0 -41,4 41,4 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

SUMMA KOSTNADER -49,0 -41,9 -7,0 -131,6 -125,7 -5,9 0,0 0.0 -131,6 -503,0 0,0 0,0
Projekt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat 1,7 0,0 1,7 -1,3 0,0 -1,3 0,0 0,0 -1,3 0,0 0,0 0,0
Varav:

Bemanningskostnader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
kopt vard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
offentlig finansierad privat va 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

kopt vard totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Resultatuppféljning
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Prognosmall Uppdr trafik mars 2015.xism

2015-04-28

Resultatuppféljning (mnkr)

Centrum:

330 Uppdragsverksamhet trafik

Avvikelse

Resultatrakning exkl proj Manad - Mars Ackumulerat 2015 2014 |Arsutfall Rullande Arsbudget Overens. Prognos
(mnkr) Utfall Budget Diff Jan-Mar Budget Diff Jan-Mar| 2014 12man 2015 Vp Helar
Intakter

Patientavgifter 14,2 14,3 -0,1 42,0 429 -1,0 0,0 0,0 420 1717

Sald vard inkl tandvard 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0

Landstingsersattning 0,1 0,3 -0,2 0,0 0,7 -0,7 0,0 0,0 0,0 3,0

Ovriga intdkter 1,6 1,3 0.4 4,0 3,8 0.1 0,0 0,0 4,0 15,6

SUMMA INTAKTER 15,9 15,9 0,2 46,0 47,6 -1,6 0.0 0,0 46,0 190.3 0,0 0,0
Kostnader

Perscnalkestnader -2,5 -1.1 -1.4 -4.0 -3.4 -0,6 0,0 0,0 -4,0 -13,9
lKépt utomlansvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Hyrpersonal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Lakemedel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ovriga kostnader -15,7 -0.6 -151 -45.5 -44.0 -1,5 0,0 0,0 -45.5 -175,9

Avskrivningar och internrénta 0,0 -14.1 14,1 0.0 -0.1 0.1 0,0 0,0 0,0 -0,5

SUMMA KOSTNADER -18.3 -15,8 -2,4 -49,5 -47.5 -2,1 0.0 0,0 -49,5 -190,3 0,0 0,0
Projekt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat 2.4 0,1 -2,3 -3,5 0,1 -3,6 0,0 0,0 -3,5 0,0 0,0 0,0
Varav:

Bemanningskostnader =25 -1.1 -1,4 -4.0 -3.4 -0,6 0,0 0,0 -4.0 -13,9 0,0 0,0
képt vard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
offentlig finansierad privat va 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

képt vard totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Resultatuppféljining
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Kopia av Prognosmall Lanstr gem mars 2015.xIsm

2015-04-28

Resultatuppfoljning (mnkr)

Centrum: 310 Linstrafiken gemensamt Avvikelse
Resultatrikning exkl proj Manad - Mars Ackumulerat 2015 2014 |Arsutfall Rullande Arsbudget Overens. Prognos
{mnkr) Utfall Budget Diff Jan-Mar Budget Diff Jan-Mar 2014 12man 2015 Vp Helar
Intdkter

Patientavgifter -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,1

Sald vard inkl tandvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Landstingsersattning 4.6 46 0,0 13,8 13.9 0,0 0,0 0,0 13,9 56,4

Qvriga intékter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

SUMMA INTAKTER 4,6 4,7 -0,1 13,9 14,0 0,0 0,0 0,0 13,9 56,6 0,0 0,0
Kostnader

Personalkostnader -1.9 -2,0 0,1 -4.5 -5,9 1,4 0.0 0,0 -45 -24.2
|Képt utomlansvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0

Hyrpersonal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Likemedel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Ovriga kostnader 25 -1,9 -0,6 -4.6 6,7 2.1 0,0 0,0 -4.6 266

Avskrivningar och internranta -0,6 -0,7 0,1 -0,6 -1,1 0,5 0,0 0.0 -0,6 -4.4

SUMMA KOSTNADER -5,0 -4,5 -0,5 -9,6 -13,6 4,0 0,0 0,0 -9,6 -55,3 0,0 0,0
Projekt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Resultat -0,5 0,0 -0,5 3,9 0,0 3,9 0,0 0,0 3,9 0,0 0,0 0,0
Varav:

Bemanningskostnader -1,9 -2,0 0,1 -4.5 -5,9 1,4 0,0 0,0 -4.5 -242 0,0 0,0
képt vard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
offentlig finansierad privat va 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

kdpt vard totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Resultatuppféljining
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Missiv beslutsunderlag .
Diarienr: 15RK1011
Handlaggare: Ulf Petersson
Datum: 2015-06-09 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Delarsrapport april 2015

Forslag till beslut

Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att godkianna Delarsrapport april 2015 for trafikndmnden samt att 6verlimna den
till regionstyrelsen for information

Sammanfattning
Det ekonomiska resultatet for januari - april 2015 efter korrigeringar uppgar
sammanlagt till 8,0 mkr.

Helarsbudgeten dr gjord pa tolv manader och ingen hinsyn har tagits till
sdsongsvariationer.

Prognosen for helaret ir ett resultat med 2,5 mkr.

Thomas Nilsson UIf Petersson
Trafikdirektor Fkonomichef

Bilaga: Delarsrapport april 2015 £6r trafikndimnden

Sida 1 av 1
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Vart uppdrag Var vision

Lanstrafiken ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken i
Kronobergs lan. Lanstrafiken ansvarar dven for samordning av andra
trafikuppdrag efter sirskild 6verenskommelse med respektive
kommun.

Vi har till uppgift att utifran de riktlinjer som regionfullmiktige sétter
upp att: upphandla, samordna, planera, utveckla och marknadsfora
kollektivtrafiken i lanet.

Lanstrafikens vision &r “Det naturliga séttet att resa i ett hallbart
sambhille”.

Langsiktiga mal 2017

» Marknadsandelen ska oka till 11,7 %
* NKI (Buss/tag) ska oka till 69 %
* NKI (Serviceresor) ska oka till 85 %

Langsiktiga strategier

Okad kvalitet och tillganglighet i motet med kunden
Forfina och utveckla trafiken

Locka nya kunder

Fa befintliga kunder att resa mer med kollektivtrafiken

'- REGION

KRONOBERG
29

Ett gott liv i ett livskraftigt 1an




Respekt for Vi ser varje individs behov Vi méter varandra med Vi lir oss hela tiden och Vi tar ansvar for att
manniskan och de som moter oss omtanke och respekt. Vi arbetar tillsammans for att anvinda véra resurser dar
kanner fértroende och uppskattar varandras insats  utveckla basta méjliga de kommer kronobergarna
trygghet. och har ett 6ppet klimat. verksambhet. bist tillgodo.
3
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Verksamhetsovergripande

e  Brautbud med bra Kunnig och engagerad Verksamheten har genomgatt Sjalvfinansieringsgraden var
Vart nulidge resandetillstromning. personal kiinner forviintan positiva férindringar de senaste 55,3 % 2014
» Lanstrafiken NKI 66 %, att integreras i en storre aren. Stora satsningar har gjorts i
Serviceresor NKI 84 % organisation tag- och busstrafiken.
e+ Okat resande
Vara viktigaste e « Marknadsandelen okar till 11,4 %
ol : .. . o
mal 2015 J Lans.traflken NKI c.).kar t|!| 67 0/0
e+ Serviceresor NKI okar till 85 %
e -+ Behalla och utveckla befintlig personal
o < Kollektivtrafiken har budget i balans
* Malgruppsanpassade Kommunicera den e Utveckla nértrafikkonceptet « Arbeta med intéiktssikring
Aktiviteter Marknadsinsatser gemensamma malbilden e  Upphandling av nytt IT- system °* Regelbunden uppféljning av
* Foretagsforsaljning . . for Serviceresor kostnader och intdkter
*  Uppfolining och revidering  «  For Region Kronoberg e Oversyn av regelverk for e  Uppritta mal for
av trafikutbud . For Lanstrafiken . s g .. .
«  Foéravdelningamna Serviceresor och fardtjanst s]alvﬁngnswrlngsgraden for
e  Utvecklad trafik respektive trafikslag fr.o.m.
Budget 2017
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Styrkort 2015

Styrtal

NKI (Buss/tag)

NKI (Serviceresor)

NKI (Fardtjansthandlaggning)

No6jd Medarbetarindex

Arbetsmiljorelaterad sjukfranvaro

Verksamhetsutveckling

Kundndéjdhet vantetid i telefon bestallningscentralen

Marknadsandel

Bilbeldiggning Serviceresor (resande per tur)

Sjéilvfinansieringsgraden totalt for all linjetrafik skall vara minst

50 %

Fr.o.m. Budget 2017 skall mal faststillas for
sjalvfinansieringsgraden for varje enskilt trafikslag

Kollektivtrafiken ska bedrivas inom ekonomisk ram

December 2014

66 % (helar 2014)
84 % (helar 2014)
Varde saknas

71 % (helar 2014)
11,3 % (helar 2014)

1,71
55,3 % (2014)

Malet uppfylit 2014

Nulage

73,8 %
84 %

78 %
15 %

54,2 % januari — april
2015

Delarsrapport april
inom ekonomisk ram

Mal 2015

67 %
85 %

80 %
11,4 %

1,8

>50 %

Bokslut inom
ekonomisk ram

Langsiktigt mal
2017

69 %
85 %
91 %

90 %
11,7 %

2,0
>50 %

Separata mal skall
faststéllas i budget
2017

Bokslut inom
ekonomisk ram



Sammanfattning av perioden

Ser man till de nyckeltal som satts upp for bade ling och kort sikt, kan man konstatera att flertalet ar 6ver forvintan 1 denna rapport. Dock skall man
beakta att svingningar 6ver tid inte dr ovanligt, sa att redan nu diskutera forindrade mal dr for tidigt att gora, 1 synnerhet giller det marknadsandelen,

dir underlaget fran 4 manaders undersokning dr for litet fOr att siffran ska vara statistiskt sikerstélld.

Arbetet med upphandlingen av skolskjuts/fardtjanst/sjukresor har startat. Méten med kommunala tjinstemin for arbetsgruppen och politiker for

styrgruppen har initierats och startat.
Upphandlingen av nytt dirigeringssystem till Serviceresor pagar enligt plan. Anbudsunderlag skall vara klart i slutet pa juni.

Arbetet med att kvalitetssakra den linjelagda busstrafiken (paborjades 2014), gar vidare. Bland annat fokuserar vi pa rittidigheten (ritt
avgang/ankomsttid). En linjeutvirdering hiller pa att tas fram som avser snabb busstrafiken samt Vixjo stadstrafik. Denna skall redovisas pd TN i

juni.

Tagtrafiken har i stort fungerat bra, men fortfarande uppstar en hel del férseningar pa grund av signalfel, nerrivna kontaktledningar och andra
infrastrukturella problem. Dessa beh6ver inte nédvindigtvis intréiffa i regionen, utan dven fel som uppstar i angransande lin paverkar Kronoberg.

Forberedelser har gjorts fOr att gora tester i full skala i upphandlat fordonstekniksystem f6r den linjelagda busstrafiken. Nir systemet dr i full drift
mojliggors ytterligare kvalitetshdjande atgirder.

Prognosen for helaret ir en budget i balans med ett mindre 6verskott gentemot budget pa 2,5 MKR. Budgetsiffrorna f6r samtliga
kostnader och intikter 4r jaimt fordelade per manad 6ver aret och nir det giller trafiken sa minskar intikterna under sommarhalvaret.
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1. Medborgare

Kommentat:
NKI buss/tig 73,8 %
NKI Serviceresor 84 %

Marknadsandel 15 % (detta fluktuerar ordentligt mellan manaderna och vikten av virdet en enskild manad kan dérfor inte tilldelas alltfér stor
betydelse.)

Resandet 2015 jamfort med 2014 avseende buss

Oresundstig Ej tillganglig. Mal 2015 4 %. Vi har under 1:a tertialet tappat ca 12 000 Resplus resor.

Krosatag Nord Ej tillganglig. Mal 2015 4 %

Krosatag Syd Ej tillginglig. Ml 2015 4 % Denna ir kopplad till Oresundstig, si vad som ir ren éverflyttning/Skning dr svart att siga
Stadstrafiken + 3,4 % (+4,2 % exklusive skolkort) Mal 2015 3 %.

Regiontrafik -1,2% (+ 0,2 % exklusive skolkort) Mal 2015 1 %

Totalt +1,3 % (+2,6 % exklusive skolkort)

Linjetrafik buss
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Utover NKI gor vi dven ombordundersokningar, da vi frigar resendrerna pa plats vid det tillfillet, vilket betyg man ger vid just den resan (avser
busstrafiken). Det dr genomgiende hoga betyg, oavsett om man bryter ner det per entreprendr eller tar totalen enligt nedan.

Ombordundersokningar

Forarens bemotande 8,43 Skala 0-10
Forarens korsatt 8,50

Renbuss 8,75 Fragarca 1750
Bussens temperatur 8,15 resendrer/ar

Utrustningibussen 8,08

TOTALT. 8,50

I. REGIGN
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Kvalitetmitning ombord

Undersdkningen genomfors tva ganger om aret. Denna undersokning, som har genomforts under perioden 2015-02-01 t.o.m. 2015-04-15, avser
tagtrafiken pa den svenska sidan och resor éver Oresund.

Resultatet i denna undersokning baseras pa 6 875 insamlade och giltiga enkiter. Enkdterna har delats ut och samlats in av féltarbetare ombord pa
fordonen pa totalt 100 turer. De berérda linjerna i undersékningen dr Képenhamn—Goéteborg, Képenhamn—Kalmar och Képenhamn—Karlskrona.
Undersokningen omfattar totalt 27 fragor kvalitetsfragor som ér indelade 1 5 kvalitetsomraden. Varje friga bedoms pa skalan 0—10, dir O dr det ligsta
betyget och 10 det hégsta.

Resultatet redovisas 1 fyra huvudomriden:

Omrade Var 2015 Hoést 2014  Diff Mal 2015 affarsplan
Punktlighet (2 fragor) 6,93 6,59 +0,34 7,8
Tagpersona (5 fragor) 7,69 7,55 +0,14 7,8
Fordon (5 fragor) 6,30 6,39 - 0,09 6,8
Information (3 fragor) 6,96 6,80 +0,16 7,3

I omridet Tagpersonal far frigan “tigpersonal som helhet i detta tdg” 7,96, vilket 4r det hogsta sedan mitningarna borjade 2009. Aven
“tagpersonalens service och upptridande mot kunderna far hégt betyg 7,99. Det enda betyg som sjunker i omradet dr “tagpersonalens borttagande av
tidningar, flaskor och annat avfall ombord”.

I omridet Fordon ir det framforallt betyget pa utvindig tvitt” 5,85 (-0,35) och ”borttagande av klotter” 5,84 (-0,36) som far daligt betyg. Betyget f6r
toaletter far ofoérandrat relativt lagt betyg, 4,69. Diremot far klimatet ombord ndgot hogre betyg 4n tidigare, 7,94 (+0,25).

I omradet Information fir bade tigvirdarnas information ombord och information via display battre betyg an tidigare.

Medelvardet for samtliga fragor ar 7,01 i varens mitning. Det dr tredje gingen pa tretton mitningar nir resultatet dr 6ver 7,0.

Konklusion

Sett till de betyg som getts frin resendrerna i de ombordundersékningar som gjorts, 4r man i stort sett néjda med de produkter vi erbjuder. Buss 1
linjetrafik, dr svart att na hogre betyg, dir ligger utmaningen i att uppratthélla virden hela avtalsperioden. Oresundstﬁg har utrymme f6r att forbittra
virdena ytterligare, vilket ocksa framgir av malen i affiarsplanen. Ombordmatningar gors dven i Krosatdgstrafiken, men ar inte tillginglig just nu.
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2. Medarbetare

Bemanning

TABELL Arbetad tid och franvarotid, egen personal

Namnd_Centrum_text
Centrum
Basenhetbokf
Delenhetbokf
Transbelopp

Summa av Arb_timmar
Radetiketter
A Narvarotid
01 Arbetad tid (manavl)
02 Timlon
02B Kurs och konf
03 Overtid
04 Fyllnadstid
C Franvarotid
01 Sjukfranvaro
03 Tillfallig fp
04 Tjanstledighet
05 Semester
06 Kompledig
07 Foraldraledighet
08 Partiell foraldraledighet

B o
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(Alla)
310 LTR Lanstrafiken gemensamt
(Alla)
(Alla)
(Alla)

Kolumnetiketter

201501 201502 201503 201504 Totalsumma
220 5836 5559 6638 18 253
0 5431 5244 6401 17 076
207 299 288 212 1006
38 2 40

14 67 25 12 117
13 13

973 1934 1646 1373 5926
0 204 309 122 634
92 212 154 108 566
320 337 352 320 1329
80 493 258 221 1053
167 45 46 258

417 393 374 394 1577
64 128 154 162 509
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Totalsumma

Namnd_Centrum_text

Centrum

Basenhetbokf
Delenhetbokf

Transbelopp

Summa av Arb_timmar

Radetiketter
A Narvarotid

01 Arbetad tid (manavl)

02 Timlon

03 Overtid
04 Fyllnadstid

C Franvaroti
01 Sjukfra

d
nvaro

02A Studieled

03 Tillfallig fp

04 Tjanstledighet
05 Semester

06 Kompledig

07 Foraldraledighet

08 Partiell foraldraledighet

Totalsumma

1193

(Alla)
330 UTR Uppdragsverksamhet trafik
(Alla)
(Alla)
(Alla)

Kolumnetiketter
201501
314
0
231
81
1
335
40
0

20
40
16
168
51
649

Varfér januari 2015 ser ut som den gor, har dnnu inte fatt ett klarlaggande.

N
REG
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NOBERG

7770 7205

8010

24179

201502 201503 201504 Totalsumma

3892
3655
205
25

8
1756
366
153
90
44
444
80
408
173
5648

38

3709
3434
235
36

3
1788
529
168
224
22
108
28
505
204
5497

4486
4119
302
54

11
1406
416
153
101
22
164
46
370
134
5891

12 400
11 208
973
196

23
5285
1350
474
415
108
755
170
1451
560
17 685



Sjukfranvaron pa Serviceresor jan - maj 2015:

En heltidssjukskriven sedan 1/1-2015 och framéver

En langtidssjukskriven med utmattningssyndrom dar vi tacker upp 100% extra for att personen ska aterga i normal tjanst

En medarbetare ar heltidssjukskriven forst 2 veckor pga. hogt blodtryck och sedan from april och 8 veckor framat, brutet batben
Som vanligt hog sjukfranvaro och vab under jan — mars eftersom vi har manga smabarnsféraldrar.

Sedan har upphandlingen och flytten kostat extra i personalresurser.

Sjukfranvaro Lanstrafiken ovrigt

Inget anmarkningsvart att kommentera

Halsa och arbetsmiljo

TABELL Sjukfranvaro i procent av ordinarie arbetstid

Jan-april 2015

Tot. K. M.
310 LTR Lanstrafiken gemensamt 2,8 3,0 2,5
330 UTR Uppdragsverksamhet trafik 9,2 10,8 2,4
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TABELL Sjukfranvarodagar (kort lang) per snittanstilld

Jan-april 2015
Tot. 1-14dgr >14dgr
LTR Léanstrafiken Gemensamt 25 2,0 0,6
UTR Uppdragsverksamhet Trafik 8,1 3,2 4.9

3. Verksamhetsutveckling

Kommentar: Resandet utvecklas dnnu inte lika positivt som forvintat. Detta giller till stora delar samtliga trafikslag, men det ér regiontrafiken som
”sticker ut” mest. Da vi dnnu inte har nagon resandestatistik for tagen, vet vi inte 1 vilken del det har skett en viss 6verflyttning fran regionbuss till tag.

Nir lugnet har infunnit sig och vi dr pa plats i de nya lokalerna samt ytterligare nagra manaders statistik lagts till, maste en uppfoljning med bifogad

handlingsplan gbéras om liget inte forindrats.

Verksamhetsutvecklingen 2016 — 2018 ir i hog grad beroende av kommande beslut om Budget 2016 — 2018 samt Trafikforsérjningsprogram 2015 —
2025.
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Verksamhetsutveckling arbetas det med i ett flertal ”’skikt”. Samtlig trafik som ar sparbunden, har egna grupper som arbetar med
forsiljning/marknadsforing, produktion och kostnad/intiktsuppfoljning. Nedan ges exempel fran Oresundstfig (som dr den i sdrklass storsta
linsgrinsoverskridande verksamheten och bedrivs i bolagsform), avseende rapportering av verksamheten.

Information Oresundstig, april 2015

Sammanfattning av verksamheten

Driftkostnaderna foljer budget. For perioden ligger de nagot battre med 3,4 MSEK, men da ar kostnaderna for ersattningstrafiken preliminara. Intdkterna for
perioden ligger 5,2 % hogre an foregaende ar, vilket motsvarar 17,4 MSEK.

Punktligheten har forbattrats och ligger ackumulerat januari -april pa 91,4 % (ratt tid + 5 min). Motsvarande utfall férra aret var 89,6 %. Punktligheten over
Oresundsbron har 6kat fran 90,3 % till 91,2 %.

Antalet tdg med graffiti har minskat fran cirka 30 — 35 /dag tidigare i vinter till 15 — 20 per dag. Dock ar maélet att fa ner det ytterligare.

Antal tag pa verkstad (samtliga oavsett orsak) ar i snitt 12,6 per dag januari — april 2015. Motsvarande utfall 2014 var 12,2, vilket innebar nagot fler under
2015.

Transdev har inlett en nollstallning vad géller yttre tvatt. Samtliga svenska tag kommer att handtvattas.

Kvalitetsmatningen var visade en uppgang for omradet Tagpersonal och Information, medan Fordon gick ner. Tagpersonal far det hégsta betyget sedan

2009. Aven kundernas betyg fér Punktlighet dkar. Yttre tvitt och borttagande av klotter far simre betyg, samt toaletterna far ofériandrat lagt

Ekonomi

De totala driftkostnaderna for den samlade Oresundstagstrafiken ligger ackumulerat fér perioden januari-april ndgot battre n budget. Kostnaderna fér
ersattningstrafik ar dock preliminara. Utfallet for Transdevs bonus for NKI grundar sig pa varens kvalitetsmatnings resultat. Utfallet ar att betygen for
ombordpersonal och information 6kat jamfort med tidigare matningar, medan betyget for fordon gatt ner. Totalt sett far man 5,9 MSEK i bonus for forsta
halvaret. Maxbeloppet ar 10 MSEK per halvar.

Punktligheten ar fortsatt hog vilket ger bonus till Transdev. For manaden april var punktligheten 91,81 % vilket ger 1,2 MSEK i bonus. Ackumulerat for 2015
ligger punktligheten pa 91,19 % vilket motsvarar en bonus pa 4,3 MSEK for perioden januari-april. Basen i avtalet for incitament ar 84,00 %. Bonusen
regleras manadsvis. Malet enligt var Verksamhetsplan ar 92,00 %.

Kostnaden for latt underhall for januari-april var 55,7 MSEK vilket ar 1,5 MSEK ldgre dn budget och kostnaden for tungt underhall var 19,5 MSEK vilket &ar 0,4
MSEK hogre an budget. Tidigare manader 2015 har det tunga underhallet legat 6ver budget, men i och med ett lagre utfall i april har det rattats till.
Kostnaden for infrastrukturavgifter for januari - april ligger pa 35,4 MSEK vilket &r 0,7 MSEK ldgre an budget.

Punktlighet

14
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Sammanfattning punktlighet april 2015:

| moesmn | Resmn

Hela systemet

Bron

Skane

Blekinge

Halland

Kronoberg

Kalmar

Vastra Gotaland

92,2 %
93,3 %
92,6 %
93,5 %
92,2 %
91,1 %
90,4 %
92,5 %
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87,0 %
89,1 %
88,1 %
87,4 %
86,1 %
84,6 %
79,1 %
88,0 %
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Detaljerna for april visar att punktligheten varit relativt jamn och legat pa en hég niva. Tva dagar utmarker sig, dels den 21 april da det var
signalfel pa Oresundsbron, obehériga i spar i Kalmar och en bli mellan bommarna vid Bastad, dels den 29 april med ett stérre signalfel i
Citytunneln i Malmé och vaxelfel i Hyllie. Under manaden har det varit ett antal handelser pa strackan Alvesta-Kalmar, vilket framgar i utfallet for
ratt tid + 3 min. Hogre andel infraproblem och obehdriga i spar just pa denna linje.

Punktlighet l6pande 12-manaderstal
Inom Sverige punktlighet pa stationer med uppehall.
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Punktlighet per manad och rullande 12-manaderstal
(Rt + 5 Min)
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4. Ekonomi

Budgetavvikelse januari — april 2015 samt prognos per 2015-12-31, se tabell nedan.

Budgetavvikelser
Personal

Teknik + omkostnader
Marknadsforing
Utredningar
Regiontrafik

Vixjo stadstrafik
Almhults stadstrafik
Krosatag Nord
Krosatag Syd
Oresundstig

Kust till Kust

Pigatig
Kompletteringstrafik
Serviceresor

Sjukresor adm
Fardtjansthandliggning
Skolskjuts

SUMMA

jan-april 2015
582
2584
822
283
613
-1 601
312
44
-1 261
4901
0
32
422
499
-29
17
-244
7976

Prognos 2015-12-31
400
500

2500

45
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Kommentar: Sammantaget ser resultatet vid periodstingningen mycket bra ut motsvarande 9,8 miljoner bittre dn budget. Tyvirr visar analysen efter
periodstingningen att det korrekta resultatet dr nagot lagre, 8,0 miljoner bittre 4n budget. Prognosen for heléret dr en positiv budgetavvikelse
med 2,5 MKR.

Sjilvtinansieringsgraden i linjetrafiken uppgick januari — april 2015 till 54,2 % vilket dr nagot ldgre dn for kalenderaret 2014 (55,3 %). Se bifogad tabell.

Oresundstégs resultat ir fér perioden ca 4,9 miljoner bittre in budget. En oroande trend ir dock att vi tappar intikter for "Resplusbiljetter” fran
Samtrafiken (Linkon), se bifogad statistik. Efter korrigering understiger intikterna budget med 0,5 MKR. Kostnadssidan ligger diremot ca 5,4 miljoner
ligre 4n budget, dar de stora avvikelserna ar drift Oresundstﬁg samt ersattningstrafik. Vissa kostnader faller dock ut ojamnt 6ver aret, som t.ex.
ersattningstrafik och tungt underhall.

Krosatag Syd ligger 1,3 miljoner simre dn budget, vilket huvudsakligen beror pa lagre intakter an budgeterat. Trafiken startade i december 2013 och
dven under 2014 lag intikterna ligre 4n budgeterat. Budget 2015 upprittades innan utfallet f6r 2014 var kint.

Regiontrafik buss dr 0,6 miljoner bittre an budget, frimst beroende pa ndgot hogre intikter an budgeterat. Intikterna minskar under sommarhalviret.

Vixjo stadstrafik dr 1,6 miljoner simre dn budget, frimst beroende pa kostnadssidan. Bade kostnader och intidkter minskar under andra tertialet
eftersom trafiken minskas under sommartidtabellen. Intikterna for periodkort har 6kat jamfoért med 2014.

Den positiva budgetdifferensen for teknik + omkostnader 2,6 miljoner beror huvudsakligen pa att installationen av fordonssystemet i busstrafiken ér
forsenad och dirmed har ligre kostnader for avskrivningar bokforts. Vissa andra teknikrelaterade kostnader har hallits nere i avvaktan pa flytten 1 juni.
I samband med flytten kommer dock andra kostnader f6r denna bas/delenhet att stiga.

Prognosen for heldret ir en budget i balans med ett mindre éverskott gentemot budget pa 2,5 MKR. Budgetsiffrorna f6r samtliga
kostnader och intéikter 4r jaimt fordelade per manad 6ver aret och nir det giller trafiken sa minskar intikterna under sommarhalvaret.
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Resultatrikning

Foéretagsdimension

Bokdatum

Rad2
Resultat (RR)

Totalsumma

Hela Trafiknimndens Ansvarsomrade
Januari - April 2015
Virden

Rad Kontoklass Utfall
Driftnetto

3 Intikter 269 148,6

4 Personalkostnader -11 505,0

5 Kostnader for varor -241 343 4

6 Kostnader for tjanster -4 251,5

7 Ovriga kostnader -1 747,1
Driftnetto Summa 10 301,6
Resultat utanfor verksamhet ~470,0

9 831,6

47

Budget

249 764,1
-12 436,8
2269583
57140
41307
5243
-449 0
75,3

Virden
Reviderat utfall
Inkl poster efter

stangning

267 743,6
11 505,0
241 7934
42515
1747,1
8 446.6
-470,0

7 976,5
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Sjilvfinansieringsgrad linjetrafik

Jamforelse
Trafikslag Intidkter tkr  Kostnader tkr  jan-april 2015 Bokslut 2014
Oresundstig 36 157 37 371 96,8% 102,0%
Almbhults stadstrafik 471 761 61,9% 38,8%
Regiontrafik buss 30 524 65 470 46,6% 46,0%
Vixj6 stadstrafik 14 552 36 112 40,3% 37,9%
Krosatig Nord 2920 8 081 36,1% 31,6%
Pagatag 174 672 25,9% 26,6%
Krésatag Syd 2902 13 374 21,7% 26,9%
SUMMA 87 700 161 842 54,2% 55,3%
Rapporter

Nedan ges exempel pa rapporter som manatligen tas fram ur systemen, rapporten Marknad & Forsaljning och redovisas pa Trafiknimndens moéten.

Manadsrapport — Marknad & Forsaljning
April 2015
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Resandeutveckling — inkl skolkorten

Ack 12 man Ack 12 man
Antal resor Férandring Maj-14 - apr-15 Maj-13 - apr-14 Férandring
Stadsbuss 299 655 279 986 +7,0% 3262 803 3 086 400 +5,7%
Regionbuss 259 224 256 038 +1,2% 2 948 865 2944788 +0,1%
Totalt 559 161 536 250 +4,3% 6214 601 6 033 490 +3,0%

Resandeutveckling — exkl skolkorten

Ack 12 man Ack 12 man
Antal resor Fordndring Maj-14 - apr-15 Maj-13 - apr-14 Foérandring
Stadsbuss 275 836 256 221 +7,7% 3039396 2 863 444 +6,1%
Regionbuss 170 654 172 395 -1,0% 2025785 1984 545 +2,1%
Totalt 446 772 428 842 +4,2% 5063 447 4 848 345 +4,4%

Intdkter - buss per trafikslag

Ack 12 man Ack 12 man
Intdkter, kr Forandring Maj-14 - apr-15 Maj-13 - apr-14 Fordndring
Stadsbuss 2922952 2701116 +8,2% 33 598 535 29792 640 +12,8%
Regionbuss 4560220 4649970 -1,9% 55 521 505 52 094 255 +6,6 %
Totalt 7483172 7 351 086 +1,8% 89 120 040 81 886 895 +8,8%

Inkl Mobilbiljett, Fritidskort & Arskort. Ej sydtaxa buss, skolkort, Resplus, Gratisresor ungdom Mryd kn mm.

Intadkter - buss per biljettslag
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Ack 12 man

Ack 12 man

Andel av
total forsalj
12 sen man

Intdkter, kr

Enkelbiljetter 1248 893
Reskassa 2 586 858
Mobilbilj. 203 765
Period 1 zon 452 952
Period Fler zon 2123128
Stud 1 zon 307 457
Stud Fler 278 110
Ovrigt 282 009
Totalt 7483 172

1277 598
2 556 851
176 543
374972
1914 976
265 198
289 377
495 571

7 351 086

Diff Maj-14 — apr-15

-2%
+1%
+15%
+21%
11%
16 %
-4 %
+43 %

+2%

Ovr ex. Arskort, Sommarlovskort, Fritidskort, sjukresor, endagskort.

Totala intdkter per forsiljningskanal (inkl tag)

Intdkter, kr

Biljettaut. (TVM) 2531294
KC, Cubic 2248 744
KC, 6vrig forsalj.! 333441
Forsaljningsst. 1654174

2298 103
2330261
362 417

1628 469

Diff
+10%
-3,5%

-8%

+2%

15636 384
30418 988
2167 132
5095910
22737 054
3408 829
3305851
6 349 892

89 120 040

Ack 12 man
Maj-14 — apr-15
25503 039

27 732 290

4 305 590

20 143 397

Maj-13 — apr-14

15 293 694
27 675 336
1730794
4135192
21153244
3344 870
3292 078
5261687

81 886 895

Ack 12 man
Maj-13 — apr-14
22 246 992
28072518
4278 897

19772 879

50

Diff
+2%
+10 %
+25%
+23%
+7%
+2%
+0%

+21%

+9%

18 %
34%
2%
6%
26 %
4%
4%
7%

Andel av

total forsalj

Diff 12 sen man
+15% 13 %
-1% 14 %
+1% 2%
+2% 10 %
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Kontant pa buss 182 012 229 289 -21% 2 351378 3283353 -28% 1%

Betalkort 3232319 3064343 +5% 37 180 187 32950149 +13% 19 %
Mina Sidor 2606847 2385580 +9% 27 636 525 24511383 +13% 14 %
Mobilbiljett 203 765 176 543 +15% 2167 132 1725893 +26% 1%
Resplus, Buss + Krosa 343 645 371919 -8% 4072 661 4187 302 -3% 2%
Resplus, Gresundstag 3591047 3879973 -7% 41 900 887 39279303 +12% 22 %
Kansliet 270182 308 311 -12 % 3750915 3912 816 +4 % 2%
Totalt 17 197 470 17 035 208 +1% 196 744 001 184 221 485 +7%

T Linkon, Svenska Buss, Swebus

Andel kontanter pa bussen av totala bussintakter

Apr-15 Mar-15 Feb-15 2014 2013 2012 2011 2010

2,4% 2,0% 1,0% 2% 3% 6 % 35% 35% 46 %

Kollektivtrafikbarometern

Férandr % enh Maj-14 - apr-15 Maj-13 — apr-14 Foérandr % enh|
NKI 70 % 60 % +10% 69 % 64 % +5%
Senaste resan 88 % 87 % +1% 85 % 85 % 0%
Bemotande 79 % 84 % -5% 76 % 76 % 0%
Mina sidor
April Antal Totalt antal
Medlemmar 266 30174
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Antal apr Summa, kr apr Antal 2015 Summa, kr 2015

Nybestallningar 82 51 608 639 351932
Laddningar 4 825 2 555239 20 359 10 129 255
Totalt Mina sidor 4907 2 606 847 20998 10 481 187

Besok hemsidan

Besok/dag (snitt) Jmf apr 2014 Besok/dag (snitt) apr 2014

Antal besék 120 890 4030 101 564 3385

Intdkt per resendr (exkl skolkort)

Intakter, kr per resenar Stadstrafiken Regiontrafiken
Kvartal 1 2014 11,80 32,45
Kvartal 2 2014 12,12 28,74
Kvartal 3 2014 12,37 28,87
Kvartal 4 2014 11,55 30,21
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Resor Oresundstag via Linkon [Resplus och Forkdpt enkel)

Antal resor per manad @

Jan 468231 Mar 47 297
———  [Apraes77

B vakd penod B Firegdende &

Total pernicden: 184033 resortertial 1 2014 resp 171 828 tertial 1 2015
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Farsaljning Oresundstag via Linkon [ Resplus och Férkdpt enkel)

Farsaljning per manad sc« &

[1an 2,85 MEkr | | MfrasE‘EMkrl | apr=,28 Mkr |
| Feb 3,45 Mkr |f
|JE|n EJEDMI‘:rl.H"--.‘_ - ar 3,75 Mkr Marﬂ,E-DMl:rl

| FEI::;:,-EEM

I aka gl B Forepdenas i

Totalt pericden: 15,06 Mkr 2014 resp 14 05 MEer 2015
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Bilaga 1 delarsrapport april 2015 Trafikndmnden 2015-06-09

Resultatuppfdljning (mnkr)

Centrum: Trafikndmnden Avvikelse
Resultatrakning exkl proj Manad -April Ackumulerat 2015 2014 Arsutfal Rullande Arsbudget Overens. Prognos
(mnkr) Utfall Budget Diff Jan-Apr Budget Diff Jan-Apr 2014 12 man 2015 Vp Helar
Intdkter
Trafikintikter m.m. 53,0 36,6 16,4 166,5 146,6 19,9 0,0 0,0 166,5 439,7 0,0 -6,6
Landstingserséttning 243 24,5 -0,3 97,0 98,0 -1,0 0,0 0,0 97,0 294,5 0,0 0,0
Ovriga intékter 1,6 1,3 0,6 5,6 5,1 0,5 0,0 0,0 56 15,6 0,0 0,0
SUMMA INTAKTER 78,9 62,5 16,7 269,1 249,7 19,5 0,0 0,0 269,1 749,9 0,0 -6,6
Kostnader
Personalkostnader -3,0 -3,2 0,2 -11,5 -12,4 0,9 0,0 0,0 -11,5 -38,1 0,0 0,4
|K6pt utomlansvard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hyrpersonal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0
Lakemedel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Trafikkostnader m.m. -64,8 -3,0 -61,8 -246,5 -2352 11,4 0,0 0,0 -246,5 -705,5 0,0 8,7
Avskrivningar och internranta -0,2 -56,2 56,0 -0,8 -1,6 0,8 0,0 0,0 -0,8 -4,9 0,0 0,0
SUMMA KOSTNADER -68,0 -62,4 -5,7 -258,8 -249,2 -9,6 0,0 0,0 -258,8 -748,5 0,0 9,1
Projekt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Resultat 10,7 0,0 11,0 9,8 0,0 9.8 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 2,5
Varav:
Bemanningskostnader -3,0 -3,2 0,2 -11,5 -12,4 0,9 0,0 0,0 -11,5 -38,1 0,0 0.4
kopt vard 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
offentlig finansierad privat va 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
kopt vard totalt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Resultatuppféljining

Konto

30
38914
33-39 exki 38914

4
50

554

561

51-78 exkl 554 och 561
79

4,554

50
51
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Svar pa skrivelse ”Angaende busslinje 5 och 8 i Sandsbro”
15RK655
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Missiv svar pa skrivelse y -

Diarienr: 15RK655
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '
Datum: 2015-06-01

REGION
KRONOBERG
Trafiknimnden
Svar pa skrivelse "Angaende busslinje 5 och 8 i
Sandsbro” fran Goran Gustafsson
Forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar
att faststilla svar pa skrivelse ”Angaende busslinje 5 och 8 i Sandsbro™.
Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse frain Géran Gustafsson, ”Angiende
busslinje 5 och 8 1 Sandsbro” med synpunkter och 6nskemal om trafiken i
Sandsbro.
Thomas Nilsson Patrik Tidasen
Trafikdirektor Trafikchef
Bilaga:  Skrivelse ”Angaende busslinje 5 och 8 1 Sandsbro”
Svar pa skrivelse
Sida 1 av 1
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Svar pa skrivelse y
Diarienr: 15RK655
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-28

REGION
KRONOBERG

Goran Gustafsson
Sandsbro

Svar pa skrivelse — Angaende busslinje 5 och 8 i

Sandsbro

Tack for ditt brev och dina synpunkter. Positivt att de forbattrade
bussférbindelserna i Sandsbro uppskattas. Angaende en bittre boende- och
trafikmilj6 4r det nagot vi fortsatt vill medverka till. Var ambition ér att fler och
fler ska vilja bussen si att biltrafiken och dirmed den totala trafiken kan minska.
Sedan vi dndrade busstrafiken i Sandsbro hosten 2013 har resandet med
stadsbussarna 6kat mycket bra, dessutom dnnu bittre 1 Sandsbro 4n 1 6vriga delar
av stadstrafiken. Och resandeSkningen fortgar alljimt, inte minst just i Sandsbro.

Under 2014 utreddes busstrafiken 1 Sandsbro ytterligare en gang. Fyra olika
alternativ presenterades for trafiknimnden och 2014-05-14 beslutades om de
linjestrackningar som sedan gillt fran och med 2014-09-01. Férslagen
presenterades dven for Vixjo kommunstyrelse och det fanns en samsyn mellan
dem och oss. Vi finner darfor att frigan om linjestrickningar 4r vil utredd och att
linjeomldggningarna gett onskvird effekt, varfor fragan inte lyfts igen.

Angiende buller pagir en undersékning med avsikt att minimera buller fran
stadsbussarna. Var ambition ér att ha ldga bullernivaer 1 staden, inte bara genom att
minska biltrafiken utan ocksa att busstrafiken ska upplevas positiv. Angaende
byggtrafik pa Lenhovdavigen ir det helt och hallet en kommunal fraga, varfor vi
maste hinvisa till Vixj6 kommuns tekniska nimnd.

Med vinlig halsning

Peter Frej Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Sida1av1
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Regionférbundet Kronoberg
Trafikndmnden

Angéaende busslinje 5 och 8 i Sandsbro.

Vi dr tacksamma Over att ha bra bussforbindelser. Ibland blir det for bra.
Tyvérr bullrar bussarna mer och mer. Fonsterrutorna skallrar. 70 dB uppmitt.
Flera boende utmed Fyllerydsvagen och Munkagardsvigen har satt upp
plank och bytt till sarskilda fonster for att sta ut med bullret.

Buss 8

Vi uppskattar att buss 8 atergatt till att kora runt hela samhillet i hogervarv.

Nu bara 9.475 g/ar forbi skolan mot tidigare dubbelt.

Bussarna ér déligt utnyttjade i Sandsbro. De tva bussarna stir 10 min.varje timme i Sands-
bro och 10 min. vid Samarkand och véntar.

Kanske riacker det med en buss per timma som tidigare, atminstone sommartid.

Bussarna 8 och 5 avgdr samtidigt frdn Sandsbro centum 14 g/d och kor samtidigt

med busslédngds avstand till Norremark. Kan samordnas bittre.

Buss 5

Bussarna linje 5 ar morgon och kvill ofta 5 till 10 min. férsenade. Tydligen alltfor stressade
chaufforer, kor ofta mycket 6ver skyltade 30 km/tim.

Genom att kora buss 5 i vanstervarv runt hela Sandsbro och anvinda de fina nybyggda
héllplatserna kan bussforarna forhoppningsvis halla laglig hastighet och kora enligt
tidtabell. Vi boende utmed linjen slipper hora bullret fran buss 5 17.444 férre ganger per ér.

Gamla Konsum skall rivas. Bostéder skall byggas. Vi énskar att Regionforbundet
medverkar till att kommunen tillater byggtrafik pa Lenhovdavigen dar tung trafik ar
forbjuden. Skall dven byggtrafiken ga pa Fyllerydsvigen utéver 6ver 400.000 bilar

och 44.355 stadsbussar per ar blir boende och trafikmiljén ytterligare forsdamrad.

Vi ar tacksamma om Regionforbundets trafiknamnd kan medverka till att vi far en béttre
boende-och trafikmiljé i Sandsbro.

Sandsbro 20150321

e iicsfafsr o
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Svar pa skrivelse “Géllande busslinje Almhult — Ljungby”
fran Almhults kommunala pensionarsrad 15RK748
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Missiv svar pa skrivelse N .

Diarienr: 15RK748
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '
Datum: 2015-06-01

REGION
KRONOBERG
Trafiknimnden
Svar pa skrivelse ”"Gillande busslinje Almhult — Ljungby”
fran Almhults kommunala pensionarsrad
Forslag till beslut
Foreslas att Trafikndmnden beslutar
att faststilla svar pa skrivelse frin Almhults kommunala pensionirsrad
Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse frin Almhults kommunala
pensionirsrad angiende énskemil om busslinjen mellan Almhult och Ljungby.
Thomas Nilsson Patrik Tiddsen
Trafikdirektor Trafikchef
Bilaga:  Skrivelse gillande busslinje Almhult — Ljungby
Svar pa skrivelse
Sida 1 av 1
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Svar pa skrivelse
Diarienr: 15RK748
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-04-30

REGION
KRONOBERG

Almhults kommunala pensionirsrad
Lars Ingvert

Box 500

34323 ALMHULT

Svar pa skrivelse — Gallande busslinje Aimhult - Ljungby
Tack fér ert brev om férbindelse mellan Almhult och Ljungby lasarett. Vi ser
positivit pa att forum som pensionirsrad kommer in med 6nskemal om trafikens
fortsatta utveckling.

Bussarna mellan Almhult och Ljungby har haft ett stadigt Skat resande, vilket ér
glidjande. Gillande resor vidare till lasarettet hinvisar vi till byte vid Ljungby
terminal till busslinje 145. Det dr samma uppligg som vi har for Gvrig
regionbusstrafik i Ljungby, fran exempelvis Markaryd. Dessa bytesmoijligheter
fungerar for flertalet av de aktuella avgangarna i bada riktningar.

Alla olika resemdijligheter hittar man 1 Linstrafikens reseplanerare, dir man enkelt

ser vilken buss man ska ta. Det gar ocksa bra att ringa till Lanstrafikens kundcenter
pa 0771-767076 f6r mer personlig service.

Med vinlig hilsning

Peter Freij Thomas Nilsson
Ordforande Trafiknamnden Trafikdirektor

Sida1av1
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Kommunala pensionarsradet

Handlaggare Lars Ingvert
Ordforande pensionarsradet

Region Kronoberg
Trafiknamnden
351 88 Vaxjo

Skrivelse gillande busslinje Almhult - Ljungby

Kommunala pensionarsradet i Almhults kommun vill med denna
skrivelse framfora ett starkt 6nskemal att bussen mellan Almhult och
Ljungby forlaggs i en strackning sa att en hallplats skapas i anslutning till
lasarettet i Ljungby. Detta mot bakgrund av att manga aldre nyttjar
linjen i fraga for att ta sig fran Almhult till Ljungby lasarett och denna

grupp upplever det onddigt svart att ta sig fran busstationen till
lasarettet.

Lars Ingvert
Ordférande
Kommunala pensiondrsradet i Almhults kommun

Overraskande Almhult— internationelit & nara

Postadress Box 500, 343 23 Almhult e Besoksadress Stortorget 1 e Telefon 0476-550 00 (vx) e Fax 0476-552 00
Organisationsnr 212000-0647 e Bankgiro 5720-0073 e Webbplats www.almhult.se e E-post info@almhult.se
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Svar pa skrivelse "Onoédig forsamring pa grund av
bristande dialog!” fran Synskadades Riksforbund
Kronoberg 15RK853
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Missiv svar pa skrivelse N .

Diarienr: 15RK853
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '
Datum: 2015-06-01

REGION
KRONOBERG
Trafiknimnden
Svar pa skrivelse "Onodig forsamring pa grund av
bristande dialog!” fran Synskadades Riksforbund
Kronoberg
Forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar
att faststilla svar pa skrivelse ”Onddig forsdimring pa grund av bristande dialog!”
Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Synskadades Riksférbund
Kronoberg.
Brevet giller synpunkter frimst pa hallplatsutropet pa bussarna samt att man velat
ha en dialog om detta innan forindring genomfors.
Thomas Nilsson Patrik Tidasen
Trafikdirektor Trafikchef
Bilaga:  Skrivelse fran Synskadades Riksférbund Kronoberg
Svar pa skrivelse
Sida 1 av 1
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Svar pa skrivelse
Diarienr: 15RK853
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-29

REGION
KRONOBERG

SRF Kronoberg

Svar pa skrivelse — onodig forsamring pa grund av

bristande dialog
Hej, och tack for ert brev!

Hallplatsutropet pa bussarna ingar i en storre upphandling med en rad olika
funktioner. Systemet dr inte godkint dnnu. Tester och modifieringar pagar bade
vad giller héllplatsutropet och andra funktioner.

Vi har fatt kinnedom att hallplatsutropet modifieras och att trafikchefen bjudit in
er att vara med i testerna av funktionen. Si vill vi ocksa att det ska vara, da era
medlemmar dr de som har storst nytta av utropet. Sa vi siger varmt vilkomna att
delta och hjilpa oss att fa till en funktion som ir till stor nytta bade for era
medlemmar och andra resenirer.

Med vinlig hilsning

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Sida1av1
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Synskadades Riksforbund

SRF Kronoberg

'= REGION
KRONORFRG

UTTALANDE 2015 -04- 29

---------------------

Till:

Trafiknamnden, Region Kronoberg

Resenarsradet, Region Kronoberg

Tomas Nilsson, Lanstrafikdirektér, Region Kronoberg
Media

Onédig férsamring pa grund av bristande dialog!

Under senvintern och varen 2015 har Lanstrafiken Kronoberg successivt
bérjat byta ut systemen fér hallplatsutrop pa saval regionbussarna som
pa bussarna inom Vaxj6 Lokaltrafik.

Den "manskliga” résten som funnits i systemen sedan 2004 har bytts mot
en digital rést pa flera bussar. Var gissning ar att denna férandring
kommer att galla samtliga fordon pa sikt.

Vi ifragasatter inte férandringen i sig. Det ar inte fel att utnyttja den
befintliga tekniken vid férandringar.

Problemet &r att den nyinstallerade "résten” ar mycket svarare att hora.
Det férekommer tydliga betoningsfel och vissa ljud och bokstaver kan
‘roésten” inte ens uttala. Ett annat problem ar att talhastigheten ar fér hog.

Man far inte glémma att ljudnivan i bussarna ar hég, inte minst vid

rusningstrafik, och att det da blir i princip omdjligt att héra var man
befinner sig.
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For oss med nedsatt eller utebliven syn gér detta att vi inte kanner oss
trygga vid resor med Lénstrafikens bussar och hellre tar fardtjanst eller
stannar hemma. Det &r fruktansvart att inte veta var man &r och darmed
kanske stiga av vid fel hallplats.

Vi ar dock évertygade om att systemen i bussarna gar att &ndra till det
battre, for att avhjalpa ovan namnda problem. Men vi tror ocksa att det
blir betydligt dyrare och mer komplicerat &n om Lanstrafiken Kronoberg
fort en dialog med oss resenarer redan innan man installerade denna
otydliga "rést”.

Det hade varit en enkel sak att t ex via Resenarsradet informera om
tankarna pa en uppgradering av utropssystemet. Det hade ocksa varit
helt realistiskt att lata oss synskadade resenarer framféra vara asikter
om vilka rostlagen, fraseringar och talhastighet som skulle ga ltt att
héra.

Istallet byter man ett val fungerande system till en katastrof.

Ja, kara politiker, tjanstemén, upphandlare, tekniker m.fl. !
Vad gor vi nu!?

Vi hoppas nu att ni tar till er av innehallet i denna skrivelse och lar er en
gang for alla att samverka och féra en dialog, fér att undvika onédiga
felinvesteringar!

Uttalandet antaget vid Synskadades Riksférbund (SRF) Kronobergs
representantskapsméte i Vaxjé Iérdagen den 25 april 2015.

Sy ——
Liselott Naess

Ordférande
070 —-698 80 78
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Nattbusstrafik 15RK883
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Missiv beslutsunderlag -

Diarienr: 15RK883

Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg
Datum: 2015-05-26 '

REGION
KRONOBERG
Trafiknamnden
Nattbusstrafik
Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar
Att indra Linstrafiken Kronobergs nattbusstrafik i enlighet med upprittad
handling.
Sammanfattning
Vixj6 kommun har férlingt mojligheten f6r nojestillen att ha 6ppet under
helgnitter. Dagens nattbusstrafik dr anpassad efter de gamla 6ppettiderna, och det
tinns darfor 6nskemal om en modifiering av utbudet. Férindringar kan goras utan
nagra storre ekonomiska konsekvenser. Dirfor foreslds att nattbusstrafiken dndras
enligt bifogat beslutsunderlag. Genomférs férindringar bor de ske vid ordinarie
tidtabellsskiften.
Thomas Nilsson Patrik Tidasen
Trafikdirektor Trafikchef
Bilaga:  Nattbusstrafik, beslutsunderlag
Sida 1 av 1
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Beslutsunderlag y
Diarienr: 15RK883
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-20

REGION
KRONOBERG

Nattbusstrafik

BAKGRUND
Trafikndimnden beslutade 2015-03-12 att ge trafikdirektoren i uppdrag att utreda

forutsittningar for forandrade tider for nattbusstrafiken. Bakgrunden var att Vixjo
kommunfullmiktige 2014-12-16 beslutat att forlinga mojligheten till servering f6r
no6jesstillen fran klockan 02:00 till 03:00. Under trafiknimndens sammantride
framfordes ocksa att ett forslag pa forindringar kostnadsmassigt ska ligga i ungefir
samma niva som den nuvarande nattrafiken.

DAGENS NATTRAFIK

Idag kors nattrafik i bade Viaxjo stadstrafik och regionbusstrafiken. Trafiken
utfors natt efter fredagar och l6rdagar och ir planerad utifran att néjesstallena
haller 6ppet till 02:00. I stadstrafiken kors de stora linjerna med en turtithet pa
20- eller 30-minuterstrafik. Sista avgang varierar mellan 01:45 och 02:56. I
regionbusstrafiken kors nattrafik med avgangar fran Vixjo resecentrum runt ki
00:00 och sedan 7 avgangar kl 02:15.

Resandet 1 nattbusstrafiken ar relativt stabilt. Regionbussarna har under manga ar
haft ungefir 500 resenirer per helg. Stadsbussarna har haft ungefir 300 resenirer
per helg, men efter trafik6kningen som gjordes 2013 har resandet stigit till ungefar
500 resenirer per helg dven for stadsbussarna.

GRANNLANEN

I Jonkoping har nojesstillena oppet till kI 02:00. Kalmar, Halmstad och
Karlskrona har tidigare dndrat sina 6ppettider fran kl 02:00 till 03:00. Kortfattat ar
deras reflektionet:

Jonkoping
I Jonkoping stinger krogarna 2.00 sa vi har inte beh6vt andra. De sista
regionbussarna limnar staden 2.10-2.20.”

Kalmar
”Nir krogarna 1 Kalmar f6r nagot ar sedan forlingde 6ppettiderna till k1 03.00
fanns det funderingar pa att senareligga nattbussarna en timma.

1 Vi har inte dndrat sista turen hem.
2 Regiontrafiken gar hem 02.08-02.15 (stadstrafiken 02.05-02.22).

3 Vihar fatt en del synpunkter och ser dven att resandet har minskat.”

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida 1 av 4
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Beslutsunderlag y
Diarienr: 15RK883
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-20

REGION
KRONOBERG

Halland

’I Halmstad har krogarna haft 6ppet till kl 3 sen mitten av 90-talet. Nir detta
genomfordes inférdes en senare tur vid 2:30 {or titortstrafiken. Tidigare hade
sista turen gatt 1:30. I december 2011 foértitades nattrafiken pa de storre
tatortslinjerna sa det skapades halvtimmestrafik fram till 2:40 fran centrum.

Regiontrafiken har sista avgang vid samma tid (2:30-2-40).

Det har inte under de senaste aren forekommit nagra 6nskemal om lingre
Oppettider 1 busstrafiken.

I Falkenberg har krogar ocksa 6ppet till kl 3, dir finns ingen nattrafik inom
tatorten. Regionbussarna mot Halmstad trafikerar natt efter fredag och l6rdag
med sista avgang 2:40 . Bussar mot Varberg gar endast natt efter 16rdag vid 2:25.
Mot inlandet (Ullared) gar sista bussen 1:30 natt efter 16rdag, ingen trafik pa
fredagar.”

Blekinge
Vi kor sista bussen fredagar och 16rdagar kl. 03.20. Nar krogarna senarelade sina
oppettider till kl. 03.00 dndrade vi turerna vid tidtabellskiftet i juni.

Normalt slutar var trafik ca kl. 23 men fredagar och 16rdagar kér vi timmestrafik
fram till kl. 03.20. Vi kor stadslinje 19 som dr en speciell nattbusslinje samt linje 2
Jamjo, 4 Rédeby och 5 Nittraby. Detta giller Karlskrona.

Ronneby kor vi extra turer pa linjerna 21 och 22 till Kallinge fredagar och l6rdagar
kl. 22.30 till 02.00.

Karlshamn slutar trafiken ca kl. 23, fredagar och l6rdagar kors extraturer kl. 00.11
och 02.11 med linje 310 Svingsta och 330 Morrum dessa linjer kors med samma
buss. Till Olofstrém kor linje 630 kl. 02.05. Dessutom kor linje 250 till Hallaryd
kl. 02.05”

UNDERSOKNINGAR

Efter beslutet 1 Vaxj6 kommunfullmiktige har flera utestillen efterhand ansokt
om, beviljats och forlingt sina 6ppettider till 03:00. I mitten av mars ringde
personal fran Lanstrafiken runt till atta utestillen 1 Vaxjo for att undersoka vilka
Oppettider man nu hade och vad man funderade pa framéver. Fyra stillen hade
bérjat ha 6ppet till 03:00. Ovriga fyra stillen hade oférindrade Sppettider och
endast ett av dessa hade planer pa att eventuellt forlinga 6ppettiden till 03:00.

Linstrafiken gjorde en webbaserad kundundersékning dir vi pa facebook, Mina
sidor och hemsidan stillde fragan:

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida2av 4
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Beslutsunderlag y
Diarienr: 15RK883
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-20

REGION
KRONOBERG

Fraga till dig som daker med regionbuss i nattrafik.

Sista nattbussen fran 1 dxji kan ga antingen k1 02:15 eller £/ 03:15. Vilket alternativ
passar dig bist?

Vi fick in 626 svar varav 199 (31,8%) svarade 02:15 och 427 (68,2%) svarade
03:15. En klar majoritet férdrog alltsd 03:15 framfor 02:15, men samtidigt svarade
nistan var tredje person att de foredrog att aka hem 02:15 dven om Oppettiderna
torliangts till 03:00.

FORSLAG PA FORANDRING

Vir egen personal konstaterade 1 sin utredning att kértiden for stadsbussarna
skulle kunna férlingas och atminstone delvis finansiera detta genom minskad
turtithet under natten. Regionbusstrafiken har inte samma foérutsittningar.
Bussarna som avgar 02:15 hinner inte pa langt nar fram och tillbaka till sina
destinationer for att dven kéra 03:15. Nagon méjlighet till minskad turtithet finns
1 princip inte heller. De avgangar som finns innan 02:15 ir ofta runt midnatt och
viktiga for en annan kategori resenirer dn de som reser efter njesstillenas
staingningstider. Darfor bor dessa inte flyttas pga den utokade 6ppettiden.

Med oférindrad budget och med ambitionen att behalla den tidiga nattrafiken fér
regionbussarna intakt, finns endast ett alternativ for regiontrafiken: att flytta
02:15-avgangen. Flyttas den 1 timma framat gor vi en forindring som var tredje
svarande 1 var undersokning inte vill ha. Dessutom skulle bussforarna fa en extra
timmes paus mitt i natten i sina arbetsscheman. En kompromiss kan vara att flytta
avgangstiderna 02:15 till 02:45. Vi ligger oss dd mitt emellan kundernas olika
onskemal. Forarna far ett uppehall, men inte lika lingt som om avgangstiden
flyttas till 03:15. Forandringen skulle inte innebéra nagon kostnadsékning for
regionbusstrafiken.

I stadsbusstrafiken kors linje 1 redan idag nastan till klockan 03:00 varfér ingen
utokning behover goras. Linje 2, 4, 5 och 7 kan fa ytterligare avgangar som liggs
ungefir klockan 03:00. I gengild kan trafiken pa linje 7 glesas ut fran 20-
minuterstrafik till 40-minuterstrafik samt att l6rdagstrafiken pa linje 3 minskas ned
till samma upplidgg som fredagstrafiken, och att vi dir istéllet, precis som fredagar
och for de riktigt sena avgangarna, hanvisar till linje 1 och 5. Den extra
bruttokostnaden for detta dr 50 000kr per ar. Med genomsnittlig tickningsgrad
blir nettokostnaden 30 000kr per ar.

En senarelagd nattbusstrafik innebér ocksa att Lanstrafikens trafikledning i
Alvesta maste utoka sina oppettider. Merkostnaden beriknas till 15 000kr per ar.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida3av4
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Beslutsunderlag
Diarienr: 15RK883
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2015-05-20

REGION
KRONOBERG

Sammanfattningsvis féreslas en forindring av nattbusstrafiken genom att
- regionbussarnas avgang fran Vixjo resecentrum 02:15 flyttas till 02:45

- stadsbussarnas nattrafik forlings pa linje 2, 4, 5 och 7 samtidigt som turtitheten
minskas pa linje 7 och 16rdagstrafiken pa linje 3 minskas ned till samma uppligg

som kors pa fredagskvillar.

- trafikledningen i Alvesta utokar sina 6ppettider for att fortsatt vara bemannat
hela trafikdygnet

Totalt skulle extrakostnaderna f6r ovan beskrivna trafikuppligg bli 45 000kr per
ar.

TIDPUNKT FOR EVENTUELLA FORANDRINGAR

For kundernas skull dr dndringar i trafikuppldge bast att ligea vid ordinarie
tidtabellsomlaggningar. For stadstrafiken sker nista tidtabellsskifte 31 augusti. For
regiontrafik sker nista skifte 13 december. Andringar i utbudet féreslas dirfor
genomféras vid dessa inplanerade tidtabellsskiften.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida4 av 4
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK884
Handlédggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2015-06-10

Trafiknamnden

Linjeutvardering 2014

Forslag till beslut

Foreslas att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Vid trafiknimndens sammantride féredras linjeutvirdering 2014. Denna rapport
ar en andra utvirdering av de nystartade eller forindrade linjerna. Den forsta
gjordes 1 april 2014. For att kunna vara jaimférbar med den forsta rapporten, gors
utvirderingen pa samma tidsintervaller som den forsta. Undantaget ar
tickningsgraden som denna gang riknats pa helar, eftersom det dr detta som
planeras att goras fortsittningsvis. Prognoserna f6r 2016 har medvetet inte
indrats sedan forra rapporten, for att utvirdering ska kunna goras mot
prognoserna som gjordes da.

Thomas Nilsson Patrik Tiddsen
Trafikdirektor Trafikchef

Bilaga: Linjeutvirdering 2014
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Linjeutvardering 11

Hur utvecklas Lianstrafiken

Kronobergs nya busslinjer?

Juni 2015
Patrik Tidasen
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Sammanfattning

Under 2013 genomfdrdes stora fordndringar 1 Lanstrafiken Kronobergs busstrafik. En av férandringarna
gillde bussarnas korstrickor: olika linjer tillkom, lades ner eller gjordes om. I regiontrafiken startades nya
snabblinjer som kérs mellan stérre orter utan att stanna pa alla mellanliggande héllplatser. I Vixjo
stadstrafik gjordes linjendtet om och antalet bussar utékades.

Denna rapport dr en andra utvirdering av de nystartade eller fordndrade linjerna. Den forsta gjordes 1 april
2014. For att kunna vara jaimforbar med den fOrsta rapporten, gors utvirderingen pa samma tidsintervaller
som den foérsta. Undantaget dr tickningsgraden som denna ging riknats pa helar, eftersom det dr detta
som planeras att goras fortsittningsvis. Prognoserna fér 2016 har medvetet inte dndrats sedan férra
rapporten, for att utvirdering ska kunna géras mot prognoserna som gjordes da.

I regiontrafiken analyseras de fem snabblinjerna, delvis tillsammans med deras parallella, lingsammare
linjer. I Vixjo stadstrafik analyseras alla de 11 linjerna.

Generellt var trafikstarten sommaren 2013 bra, och de nya eller férdndrade linjerna fick relativt snabbt nya
resendrer. Den nya trafiken har fortsatt 6kat resande och 6kade intikter, men det krivs ocksa en fortsatt
Okning for att de lingsiktiga mélen ska nds.

1 Vixj6 stadstrafik bérjade resandet 6ka direkt efter trafikomldggningen i september 2013, och 6kningen
fortsitter, aven om Okningstakten minskar. Alla stadsdelar har 6kat resande med bussarna. I regiontrafiken
skiljer sig resandeutveckling nigot mellan de olika snabblinjerna, men generellt var det inledningsvis en lag
tickningsgrad, som dock har forbittrats men ytterligare forbittringar behovs.

Gillande inkomna synpunkter fick vi in ovanligt manga i samband med 4dndringarna 2013, framfoér all
frin de som var missndjda med forandringen. Efterhand har antalet klagomal minskat och numera far vi
ungefir lika mycket synpunkter pa denna trafik som vi far pa ovrig trafik.

For fortsatt kontinuitet 1 utvirderingen férordas att en motsvarande rapport gors under 2016 och en
slutrapport 2017.




Syfte och avgriansningar

Under 2013 gjordes ovanligt manga férandringar i Linstrafikens verksamhet. Merparten av férindringarna
var en del av arbetet inom Kwvalitetslyftet som pdgatt sedan 2010. En slutrapport av Kvalitetslyftet
presenterades for trafikndmnden 2 april 2014. En av férdndringarna som gjordes 2013 var att ett antal
busslinjer startades eller fick annorlunda strickning dn tidigare. Ursprunget till linjeomldggningarna fanns i
Kvalitetslyftet, men férdndringen var inte explicit en del av det arbetet. Trafiknimnden uttalade dirfér en
vilja att, utéver en slutrapport for Kvalitetslyftet, dven fa en rapport som mer specifikt analyserar de
busslinjer dir storre férandringar gjordes under 2013. Den presenterades ocksd i april 2014. D4 sade man
dessutom att man ville gbra en liknande uppfdljning nir trafiken varit i drift ytterligare ett ar. Darfér gors
denna andra utvirdering.

Denna rapport har darfor syftet
att analysera de busslinjer dir stérre férandringar gjordes under 2013.

Busslinjerna som analyseras avgrinsas i regiontrafiken till de reserelationer dir de fem nya snabblinjerna
startats. I Vaxjo stadstrafik avgrinsas analysen till de nuvarande 11 linjerna.

Analysen begrinsas till att gilla resandet, ekonomin, inkomna synpunkter samt en bedémning av linjens
framtida férutsittningar.

A Bakgrund

Under 2013 genomf&rdes stora fordndringar i Lanstrafiken Kronobergs busstrafik. Att férdndringarna
genomfordes just det aret var till stor del kopplat till att den linjelagda busstrafiken hade en avtalsperiod
som slutade 1 juni 2013. Forutsittningen for att kunna genomféra manga férandringar var att avtalet med
entreprendrerna dndrades och darfér kopplades manga forandringar till starten av det nya trafikavtalet.

Forindringarna grundades utifran huvudsakligen tva perspektiv:
1. Foérdubblingsmalet

I flera 4r har det pd nationell niva diskuterats och arbetats f6r en stor 6kning av resandet i
kollektivtrafiken. Svensk kollektivtrafik satte forst upp mailet att resandet med kollektivtrafiken skulle
fordubblas fram till 4r 2020. Senare har man modifierat malet till att det ska vara kollektivtrafikens
marknadsandel som ska férdubblas, men utan nigot bestimt maldatum.

De olika linen har gjort egna analyser och satt mal f6r hur respektive lin ska bidra till f6rdubblingsmalet
utifran egna forutsittningar och ambitionsnivier. I Kronoberg beslutades forst att resandet skulle 6ka med
50% fram till 2020, men dndrades senare av regionstyrelsen till att marknadsandelen (som var 9,2% éar
2011) ska o6ka till 15% ar 2030. For att nd dessa mél bedomdes att en stor satsning borde goras relativt
omgdende.

2. Missnoje som ledde fram till Kvalitetslyftet

-



Under andra halvan av avtalsperioden 2004-2013 6kade missndjet med busstrafikens kvalitet. Bade
kunder, politiker och tjanstemin 6nskade se en férindring. Under 2009 sjénk bade kundnéjdheten och
resandet med ovanligt stora siffror. En kraftsamling pabérjades under 2010 under begreppet
Kvalitetslyftet som trafiknimnden beslutade om i april 2010. Det arbetet syftade forst till snabba dtgirder
pa kort sikt, men lag sedan till grund f6r mycket av kvalitetstorbittringarna som genomférdes i samband
med starten f6r den nya trafikavtalsperioden 1 juni 2013.

Nigra 6vergripande férindringar som skrevs in i det nya avtalet var

- Viten och incitament

Det var infor trafikupphandlingen viktigt att utforma ett anbudsunderlag som inte straffade ut de sma
bolagen, vilket kunnat leda till sinkt kvalitet och héjda priser. Att kunna ligga anbud pé enstaka bussar
samt att inte skapa for stor risk for entreprendrerna, var darfor viktigt. Samtidigt identifierades ett behov
av att ge entreprendrerna vissa ekonomiska incitament till att driva verksamheten med hog kvalitet. Ett
renodlat bruttoavtal sags som en risk for kvaliteten. Dirfor utformades en verktygslada med viten pa
mitbara kvalitetsfragor och incitament f6r mjuka mer subjektiva kvalitetsfragor.

- Fordonsstandard

Inf6r trafikupphandlingen fanns en stark politisk vilja att 6ka kvaliteten pa bussarna som kors i
Linstrafikens regi. Kvaliteten reglerades biade genom incitament och viten, men ocksa genom
anbudsunderlagets kravspecifikation.

- Enhetlig fordonsflotta
Tidigare fanns olika kvalitetsnivaer pa olika bussar hos Linstrafiken. En stor kvalitetsforbittring var att
alla bussar nu skulle ha samma standard.

- Miljésatsningar
I det gamla avtalet anvindes nist intill enbart fossila brinslen i Lanstrafikens bussar. I det nya avtalet ér i
princip allt fordonsbrinsle fossilfritt.

Utover dessa mer 6vergripande forindringar skrevs en rad mindre kvalitetsforbittringar in i det nya
trafikavtalet. Forutom sjilva avtalet och alla dess forutsattningar, utreddes ocksa trafiken och hur trafiken
skulle kunna dndras for att i forsta hand na fler resenirer. Den stdrsta potentialen till resandedkningar
bedémdes finnas i snabba resor mellan linets storre orter, samt i Vixjo stadstrafik.

B Linjeforindringar — regiontrafiken

For regiontrafiken presenterades redan vid trafikdagarna ar 2008 i Képenhamn ett férslag om kat
trafikutbud innehallande bland annat mer snabbare trafik. Med ligkonjunkturen skéts dock detta arbete pa
framtiden. Infor trafikupphandlingen med trafikstart 2013 studerades olika trafikforslag, framfor allt
kombinationer av stomlinjetrafik och anslutande lokaltrafik, som ocksa diskuterades i omgangar med
regionférbundets medlemmar. Kontentan blev i stort att dagens regiontrafikutbud behévs, men att vissa
modifieringar kan goras. Till exempel férkortades kortiderna 1 Vixjo stad genom att antalet hallplatser f6r
alla regionbussar minskades. Ny trafik som tillkom i och med den nya upphandlingen, skulle dock
utformas som snabblinjer med sikte pd att skapa snabb, attraktiv trafik mellan orter dir det finns ett stort
resandeunderlag.
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De fem snabblinjer som startades var
840 Vixjoé — Tingsryd

845 Vixj6 — Ljungby

850 Ljungby — Markaryd

857 Ljungby — Almhult

873 Ljungby — Virnamo

Generellt mottogs snabblinjerna mycket positivt. Kritiken som funnits har handlat om specifika avgingar
som tidigare stannat pd alla hallplatser men som nu kérs som snabblinje med endast fa stopp. Framfor allt
giller det strickan mellan Tingsryd och Ronneby. Dir gjordes ocksa en revidering av uppligget i
december 2013. Men dir de lingsamma linjerna varit kvar som tidigare och dir snabblinjen lagts som ett
ticke ovanpd, dir har kritiken uteblivit. Reaktionerna har varit positiva. Det har inte varit avundsjuka
kommentarer, utan istillet en positiv vilja av att kunna anvinda sig av snabblinjen, samtidigt som det har
funnits forstielse fOr att det inte ska vara fler stopp pd snabblinjerna.

Nya snabblinjer. Forutsittningarna for de
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hela vigen. Utifrin dessa olika utgingspunkter bedémdes starten av de nya snabblinjerna skilja sig 4t
visentligt. Och sd har det ocksd blivit. T4ckningsgraden har initialt varit 1ag. Alla fem linjerna har dock ett
6kat resande och 6kad tickningsgrad jimfort med den férsta utvirderingen. Utvecklingen dr ddrfoér

fortsatt positiv.



Resande med snabblinjer 15/6 - 31/12
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Diagram: Antal resor pa snabblinjerna

Generellt reser en storre andel med periodkort pa snabblinjerna jimfort med regiontrafiken i sin helhet.
Diremot dr det betydligt firre skolelever som reser pd snabblinjerna. Detta stimmer vil Gverens med
snabblinjernas syfte: att i forsta hand frimja arbetspendling mellan stérre orter.

Fordelning (%) resande per biljettyp
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Diagram: Andel resendirer per biljettyp pa snabblinjerna resp. regiontrafiken i sin helbet.



C Linjefoériandringar — Vixjo stadstrafik

Infér trafikupphandlingen gjordes en bedémning att potentialen till 6kat bussresande 1 Vixjo stadstrafik
var stor. Tva parallella politiska processer férdes: en om vilken trafikvolym Vixj6 stadstrafik skulle ha, en
om vilket linjenidt som skulle locka flest resendrer. Trafikndmnden beslutade i september 2011 om
linjendtet och i december 2011 beslutade regionstyrelsen om trafikvolymen, bland annat att antalet bussar
skulle ut6kas fran 29 till 37 stycken.
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Under 2010 och 2011 gjordes relativt stora modifieringar av det davarande linjendtet. Férindringarna
foljde branschens rad och erfarenhet om hur stadstrafik ska liggas upp 6r att locka fler resenirer: rakare

linjestrickningar, firre undantag, enhetliga kérvigar, regelbundna avgiangstider etc. Vixjo stadstrafik hade
bérjat att forindras frin att vara en liten stads busstrafik med mycket detaljerad planering med manga
specialvarianter, till att nirma sig en medelstor svensk stads busstrafik med fokus pa de stora massorna

snarare dn olika specialintressen. Forindringarna 2010 och 2011 gav mycket positivt resultat. Resandet

6kade relativt kraftigt.




Vaxjo stadstrafik
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Diagram. Resande med V' dxji stadstrafik i 1000-tals resor 2006-2014.

Till upphandlingen eskalerades arbetet med férindringen och moderniseringen av stadstrafiken.
Underlaget f6r det nya linjenidtet var ocksd en analys av hur staden f6érdndrats samt information frin
kommunen om kommande planerade férindringar. Dessutom fanns det en konsultutredning
”Kollektivtrafik i OP 2010” som anvindes som undetlag till delar av kommunens 6versiktsplan.
Konsultutredningen hade fokus pa hur ett ur resandeperspektiv optimalt linjenét f6r Vixjo stad skulle se
ut pa ling sikt.

Stadstrafiken hade fram till sommaren 2013 runt 20 linjer. Men frian och med 2 september, nir det nya
linjenitet sjOsattes, dr antalet linjer endast 11 stycken. De linjer som lades ned under 2013 var

Linje 11 — en industrilinje mellan Teleborg och vistra industriomridet, med lagt resande och en
specialanpassad linjestrickning. De som akte denna linje hinvisas till de stora linjerna som i gengild fatt
utokad turtithet.

Linje 17-19 — tre linjer med endast morgontrafik till de kommunala gymnasieskolorna.
Eftermiddagsturerna var indragna sedan ndgot ér tillbaka. Nu hdnvisas gymnasieeleverna pa morgnarna till
samma linjer som de anvinder pa eftermiddagarna; linjer som fitt utékad turtithet och stérre bussar vid
de mest anvinda avgangarna.

Linje 21-23 — tre centrumlinjer som tidigare kallades servicelinjer. Tio 4r i rad hade resandet minskat och
tickningsgraden var nere i 15%. Aven hir hinvisas resenirer till de stora linjerna, och vad giller resor
till/fran lasarettet hanvisas till den nya linje 9.

Linje 50 — en speciell linje till flygplatsen, anpassad till lagprisflygets avgangs- och ankomsttider. Ersattes
genom att linje 4 férlingdes till flygplatsen.



Linjerna som lades ner var dyra i férhallande till antalet passagerare. Genom att ligga dessa resurser pd de
stora linjerna kunde betydligt fler resenirer nas. Till exempel ledde en indragen gymnasielinje till att den
stora linjen fran samma stadsdel fick titare trafik, ndgot bide gymnasieeleverna och 6vriga resenirer
kunde dra nytta av. I samband med nedliggningarna férekom protester fran befintliga resendrer bide vad
giller industrilinjen, gymnasielinjerna samt centrumlinjerna. Det var férstaeligt eftersom den trafiken
passat dessa resendrer. Nu kunde de fa lingre gdngavstind till bussen, ytterligare ett bussbyte eller nagon
annan férsimring. Omldggningen frin sma speciallinjer till stora linjer med ett attraktivt utbud var,
tillsammans med utbyggnaden fran 29 till 37 bussar, en stor anledning till att resandet bérjade 6ka direkt
efter trafikstarten som for stadstrafiken gjordes 2 september 2013.

Trafikomliggningarna som gjordes 2010 och 2011 hade lett till en stabil resandedkning. Fram mot
avtalsskiftet 1 juni 2013 bérjade 6kningen ebba ut. Under sommaren skedde ingen resandedkning alls, trots
att t ex alla bussar byttes ut 15 juni. Det var f6rst i och med trafikstarten 2 september, dd det nya linjenitet
lanserades, som resandedkningen tog fart. Omedelbart noterades en resandedkning om 10 procent, och
direfter fortsatte Okningstakten att Oka, fOr att efter ett ar bérja mattas av. Resandet har dock fortsatt att
Oka. Det dr endast 6kningstakten som, helt enligt planerna, avtar efterhand.

Uppdelat per stadsdel ser man att alla delar av staden haft en positiv resandeutveckling. Stérst har den,
helt enligt plan, varit pd Vister. Dir har resandet nistan férdubblats pa tvd dr. Antalet péstigande i
centrum har inte 6kat i samma omfattning som p4 andra stillen av staden, vilket innebir att inte lika stor
andel resenirer behéver byta buss i centrum som tidigare.

Siffrorna per stadsdel har en osikerhet pa nagon eller ndgra procentenheter.
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Riknat i absoluta tal, dr resandedkningen stérst i tur och ordning pa Vister, Teleborg resp centrum. Alla

stadsdelar har dock en resandedkning.

Gjorda resor Absolut férandring  Procentuell férindring
Ojaby 45621 +6871 +18%
Vaster 148 348 +70120 +90%
Hovshaga 102 520 + 10 290 +11%
Sandsbro 54 894 +13 784 +34%
Araby 80 331 +3751 +5%
Hov + Norr 62 880 + 10 509 +22%
Centrum 398 187 + 31 800 +9%
Oster + Hogstorp 39 447 +4 580 +13%
Soder 2572 +1770 +221%
Teleborg 294 551 + 34 885 +13%
SUMMA 1229 350 188 361 +18%

Tabell. Antal resor gjorda 140901-141231. Fordndringen dr i f6rhéllande till samma period ar 2012.

Nir man tittar pa resandet per biljettyp ser man en stark Sverflyttning till biljetter f6r mer trogna kunder.
Periodkortsresenirerna 6kar kraftigt medan enkelbiljetterna endast 6kar marginellt. Inom enkelbiljetts-
kategorin har dven en stor forskjutning gjorts frin kontantbiljetter till reskassa (férladdade kort). Den
genomsnittliga biljettintdkten per resa minskar dirfér. Men det ér helt enligt férvintningarna att det 6kade
totalutbudet ska géra det méjligt £f6r kunderna att géra alltfler av sina resor med stadsbussarna och att de
ddrfor viljer de biljetter som gynnar troget resande.

Resande per biljettyp i stadstrafiken
700 000
+37% +3%
600 000
500 000
400 000

300 000

200 000
+25%

Period Skola Enkelbiljett

100 000

o

N 2012 w2014

Diagram: Resande per biljettyp i Vixjo stadstrafike 1/9 — 31/12 2012 och 2014.

Béde for periodkort och enkelbiljetter har 6kningen varit stérre f6r vuxna dn f6r barn och ungdomar.



D Analys per linje

I detta kapitel gors en studie av var och en av de nya linjerna som inférdes eller férindrades 2013. 1
regiontrafiken analyseras de fem nya snabblinjerna som studeras tillsammans med sina respektive parallella
lingsammare linjer. I Vixj6 stadstrafik analyseras alla elva linjerna.

KRONODERG

Linje 1

1.1 Beskrivning av linjen

EVERAL

BsTRA

Korstricka: AT ot

&

Bostadsomridena pa Hovshaga, Araby och Teleborg. Centrum, universitetet och Teleborg

Kronoberg — Ostra Lugnet — Hovshaga — Araby — Centrum — vistra Teleborg.

Viktiga malpunkter:

NORR

centrum.

Turtithet:

HE
RESECTNTRUM

10-minuterstrafik i hogtrafik. Oftast 20-minuterstrafik annars, men séndagar 30-
minuterstrafik.

Forindring: P% \
Korstrickan runt Hovshaga centrum har tagits bort vilket gjorde trafiken billigare samt 1l
forbittrade resandetider till/frin Ostra Lugnet. Alla avgangar har forlingts till vistra delen e
av Ostra Lugnet. Samma turtiithet som tidigare. trizeoso

TELESTAD.

1.2 Resande

140901-141231: 303 705
Forindring sedan 2012: -21 681, - 7%
Antal resande per avging (nov 2014): 20,4

Linje 1 var innan omliggningarna den linje som hade mest resenirer, flest avgiangar samt den titaste
trafiken (10-minuterstrafik). Utbudet var redan bra, och detta blev dirfér den enda linjen som inte fick
ndgon forbittring vad giller turtdthet. FOr att méta ddvarande kapacitetsproblem samt att kunna mota
kommande resandedkningar, gjordes istillet ett avlastningsprogram dar flera andra linjer (3, 5, 7 och 9)
avlastade linje 1 pa olika strickor. Tydligast var detta vid Hovshaga centrum dir linje 1 slutade angéra f6r
att skapa en effektivare trafik och dir linje 7 istillet ersatte linje 1. Initialt berdknades ddrfor resandet pa
linje 1 minska ndgot, och sd har ocksa skett. -4% under f&rsta dret var helt enligt plan, men ytterligare -3%
ar 2014 4r 1 underkant.

1.3 Ekonomi
Tiackningsgrad: 52%

-



1.4 Inkomna synpunkter
Sparsamt. Mest synpunkter pé tidhdllningen pa vissa delstrickor och vissa tider pd dygnet. Lostes genom
omférdelning av kortiden samt inférande av ytterligare tva reglerhdllplatser.

1.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Resandeminskningen p4 linjen har under 2015 upphért, helt enligt plan. Aven om fortsatt nigra resenirer
kommer flytta 6ver till andra linjer, bér det totala resandet pa linje kunna stiga ndgot framéver. Den
naturliga tillvixten i form av nya bostidder eller arbetsplatser utmed linjen, berdknas vara ytterst liten.
Underlaget f6r det 6kade resandet fran och med 2015 4r dirfor de allmidnna férbittringar som gjorts och
framover gors 1 stadstrafiken.

Inga planerade dndringar finns vad giller linjestrdckningen.

Avlastningen av linje 1 gor att kapaciteten beraknas ricka de nirmsta aren. Pa 3-5 ars sikt bedéms
kapaciteten behéva Skas.

Prognos 160901-161231
Resande: 324 000
Tédckningsgrad: 50%




Linje 2 och 6

26.1 Beskrivning av linjen DANNERORG

Korstricka:
Ringlinjer som trafikerar centrum och stadsdelar strax norr om NORR
centrum. Linje 2 kérs medsols, linje 6 kérs motsols.

Viktiga malpunkter:
Boende utmed linjerna, de minga skolorna utmed linjerna, centrum.

Turtithet:
15-minuterstrafik i hogtrafik. I 6vrigt 30-minuterstrafik. Kvillar och

VASTER

CENTRLIM

sondagar kors endast linje 2.

Forindring: RESECENTRUM Wl
Turtitheten har forbittrats och gjorts mer regelbunden. LASARETTET
26.2 Resande

140901-141231: 128 759
Forindring sedan 2012: +25 395, + 25%
Antal resande per avging (nov 2014): 13,8

Direkt efter trafikférindringarna 2013 6kade resandet 6verraskande mycket. Under 2014 minskade
diremot resandet sd att nettookningen sedan 2012 blivit mer som férvintat. Prognosen till 2016 som
delvis byggde pa den stora 6kningen 2013 kan ddrfér bli svir att nd.

26.3 Ekonomi
Tidckningsgrad: 54%

26.4 Inkomna synpunkter
Ytterst fa.

26.5 Framtidsférutsittningar for linjen

Relativt ”mogna” linjer dir inga stora férindringar planeras vare sig i strickning eller utbud. En viss
tillvixt de ndrmaste aren. Kapaciteten bor ricka ett antal ar. Vissa kortare strickor i centrum kommer
bussarna visserligen vara 6verfulla ibland, men f6r linjerna som helhet ska kapaciteten ricka.

Prognos 160901-161231
Resande: 165 000
Tiackningsgrad: 59%




Linje 3

3.1 Beskrivning av linjen VAL TER
SAMARKAND ARENA.

HOGSTOF

CENTRLAM

Korstriacka:
) ) RESECENTRUM
Samarkand — Centrum — universitetet.

Viktiga malpunkter:
Samarkand, 111, Arenastaden, centrum, universitetet.

Turtithet:

10-minuterstrafik storre delen av vardagarna. I Gvrigt
20-, 30- eller 40-minuterstrafik.

Forindring:
.. . . . . . E UNIVERSITETET
Nyskapad linje ddr férra linje 3 och sédra halvan av

torra linje 7 bundits ithop. Korslingan runt

studentomradet har ersatts av en strickning med dndhallplats. Kraftig forbittring av turtithet mot

Arenastaden/Samarkand. Nattrafik infort mot universitetet.
3.2 Resande

140901-141231: 313 848
Forindring sedan 2012: +98 102, + 45%
Antal resande per avgang (nov 2014): 20,1

Resandet pa de strickor som idag dr linje 3 har kraftigt 6kat i flera drs tid. Med skapandet av den nya linjen
och de forbittringar som gjorts 1 samband med det, har resandet fortsatt att 6ka mycket. Resandet mot
universitetet ar storre an mot Arenastaden/Samarkand, men bida delstrackorna okar starkt och resandet
till/fran Arenastaden/Samarkand 6kar nu mest. Ojimn beliggning framfor allt till/ frin universitetet.

Samma avging kan ena dagen kora nist intill tom och nista dag kéra Sverfull.

3.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 79%

3.4 Inkomna synpunkter
Klagomal pa kapaciteten nir bussarna har manga staende passagerare. Missnéje med neddragningen i
sommartidtabellen i strickningen mot Samarkand.

3.5 Framtidsforutsittningar f6r linjen

Resandeutvecklingen pa linjen har varit mycket kraftig. Fram&ver berdknas 6kningen mattas av, men dnda
fortsitta, framfor allt pa vistra delen av linjen genom utvecklingen av Arenastaden, handelsomrade I11
och Samarkand. Fortsatt resandetkning kommer stilla krav pa férindringar som kan ske pa olika sitt:

omférdelningar fran andra linjer, fler avgingar, fler ledbussar, omférdelningar inom linjen.

Prognos 160901-161231
Resande: 358 000
Tiackningsgrad: 88%



Linje 4

4.1 Beskrivning av linjen s

AIRFORT

|a] FryopLaTsEn

Korstricka: eveont

Ojaby — Vister — Centrum — Oster — Hégstorp. 2

Viktiga malpunkter:
Flygplatsen, Samarkand, Arenastaden, centrum och o oo
gymnasie- samt grundskolor. esore

Turtithet: \\ e GuRos s NoRR
15-minuterstrafik i hégtrafik. I 6vrigt 30-minuterstrafik. ; s

Forandring: ;" : \//d L i 2

Istillet for att svinga ned pa Lunnabyvigen i Ojaby har N‘\i”;'ﬂmmm :-?ﬂ._\ Z @
linjen forlangts till/frin flygplatsen. Likasa har linjen i “5“"‘"“3;‘“\“‘1'%\ oste

%

forts in till Arenastaden istallet for att trafikera en
stricka pa Morners vig. Den bista turtitheten har
fordubblats frin 30-minuterstrafik till 15-minuterstrafik.

4.2 Resande

140901-141231: 164 591
Forindring sedan 2012: +34 363, + 26%
Antal resande per avging (nov 2014): 14,7

Resandet pa linjen 6kar stabilt och férindringen ir jimnt férdelad Gver linjen. Alla delstrdckor har en
resandedkning. Vissa avgangar och vissa delstrdckor kan bussen vara mycket vilfylld. Linjen har, f6r
stadstrafikens del, linga korstrickor vilken gor att tickningsgraden dr relativt ldg.

4.3 Ekonomi
Tidckningsgrad: 33%

4.4 Inkomna synpunkter
Fortfarande inkommer motsatta sikter om indhallplats Ojaby resp flygplatsen, 4ven om det numera ir fa
synpunkter som kommer in. Aven synpunkter p alltfér vil tilltagen kértid pa vissa strickor.

4.5 Framtidsforutsittningar f6r linjen

I 6stra dnden av linjen kan linjestrdckningen 4ndras, beroende pd om och i sd fall hur kommunen beslutar
att bygga ut staden i det omradet. Strickningen 6ver Rippe kommer att utvirderas i samband med
busstrafik till/frin det blivande omridet Bredvik.

En viss naturlig tillvixt, fraimst tack vare Arenastaden och Samarkand, men det utékade trafikutbudet
kommer ge 6kat resande generellt utmed hela linjen de nirmsta dren.

Prognos 160901-161231
Resande: 184 000
Tickningsgrad: 34%

’ﬂ



Linje 5
5.1 Beskrivning av linjen

Korstricka:
Sandsbro — Centrum — 6stra Teleborg.

Viktiga malpunkter:
Boende utmed linjen, handelsplatser, centrum samt skolorna bl a

univetsitetet.

Turtéithet:
20-minuterstrafik stérre delen av dagen. I 6vrigt 30-minuterstrafik.

Forandring:

Korslingan i Sandsbro har ersatts av en strickning med en dndhallplats.
Norremark trafikeras 1 bada korriktningar.

Turtitheten har f6rbittrats frin 30- till 20-minuterstrafik.

5.2 Resande

140901-141231: 171 910
Forandring sedan 2012: +32 281, + 23%
Antal resande per avging (nov 2014): 16,2

Resandet 6kar i alla omraden lings med linjen.

5.3 Ekonomi
Téackningsgrad: 40%

5.4 Inkomna synpunkter

GETRA

ovsHasA S ONE

£ANDzERO

ARABY

HOGSTORP

RESECENTRUM

UNIVERSITETET

TELEBORG
TELESTAD

Den linjeférindring som vid trafikstarten gav mest reaktioner, frimst frin boende utmed linjen. Efter

beslut om of6rindrad linjestrackning (dock dndrad pa linje 8) 1 Sandsbro minskade antalet inkomna

synpunkter.

5.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Resandedkningarna efter trafikomliggningen 2013 har kommit senare dn fér 6vriga linjer. Ar 2014 var

okningen till och med stérre 4n under 2013. Och under 2015 fortsitter 6kningen att vara kraftig. De

nirmsta dren finns inga planer pa dndringar i linjestrickning. P4 ling sikt kan vissa avgangar pd linjen

forlingas norr om Sandsbro till ett blivande omride ”Tofta”. I s6der kan strickningen bli annorlunda

beroende pa planerade omradet Telestad.

Prognos 160901-161231
Resande: 194 000
Tidckningsgrad: 42%



Linje 7
7.1 Beskrivning av linjen

Korstricka:
Centrum — Ostra Lugnet (sommartid: — Evedal)

Viktiga malpunkter:
Boende utmed linjen, centrum.

Turtithet:
12-minuterstrafik storre delen av dagen. 20-minuterstrafik pa kvillar och

helger.

Forindring:
Tidigare gick linje 7 till universitetet, men den delstrickan 4r nu en del av
linje 3, varfér linje 7 blivit en linje som vinder i centrum. Turtitheten pa

denna strackan har forbittrats fran 30-minuterstrafik till 12-minuterstrafik.

Nattrafik har inforts.
7.2 Resande

140901-141231: 84 320
Forindring sedan 2012: +19 646, + 30%
Antal resande per avgang (nov 2014): 6,2

osTRA

HOVSHAGA EHONLT

AMNEBORG

NORR
ARABY

RESECENTRUM

Linjen har fatt betydligt titare trafik och har 6vertagit resandet till/frain Hovshaga centrum frin linje 1,

men samtidigt avslutas nu linjen vid centrum, varmed man inte lingte kan dka genomgiende resor till/fran

universitetet pa linjen. Eftersom linjen inte 4r genomgiende utan bara gar at ett hall frin centrum, ar det

naturligt att denna linje har firre resenirer per avgang dn 6vriga stora stadslinjer.

7.3 Ekonomi
Tidckningsgrad: 31%

7.4 Inkomna synpunkter
Mycket lite.

7.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Den kraftigt utékade turtitheten samt viss byggnation lings med linjen gor att resandet kommer 6ka de

nirmsta dren. Pa lang sikt vore det bra om linjen kan byggas ihop med en annan linje och ddrmed inte

behoéva vinda vid resecentrum. Kapaciteten bor ricka de ndrmaste dren.

Prognos 160901-161231
Resande: 102 000
Tiackningsgrad: 32%



Linje 8

ARABY LUGNET
FRITIDS- HOVSHAGA o 5

8.1 Beskrivning av linjen G oot

8]
SANDSBRO

NORRA\  NORREMARK

Korstricka: ek

Samarkand — Araby — Hovshaga — 6stra Lugnet — " S

Sandsbro. ’
(NOUSTRIOHSADE Noma |

Viktiga malpunkter: ARABY : A

Samarkand, Arenastaden, vistra industriomradet T = /

och boende utmed linjen.

VASTER.

NTRUM

SAMARKAND ARENA-
AR ) S R N S D SR IS R e e O MO N e e

Turtithet:
30-minuterstrafik

Foriandring:
Korslingan 1 Sandsbro ersattes 2013 av en strickning med en dndhéllplats. Hosten 2014 dterinférdes
slingan. Turtitheten har forbittrats frin 60-minuterstrafik till 30-minuterstrafik.

8.2 Resande

140901-141231: 36 747
Forandring sedan 2012: +15 074, + 70%
Antal resande per avgiang (nov 2014): 6,0

Linje 8 startades hosten 2011 och har hela tiden haft en positiv utveckling sedan dess. Vid trafikstarten i
september 2013 utSkades turtitheten vilket genast fick genomslag i ytterligare 6kat resande.
Okningstakten minskade dock under 2014.

8.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 17%

8.4 Inkomna synpunkter
Onskemal om revidering av avgingstider. Som en f6ljd av att turutbudet ir relativt glest kan den exakta
tiden passa olika resenirskategorier olika bra.

8.5 Framtidsférutsittningar for linjen.
Den forbittrade turtatheten samt tillvaxten 1 Arenastaden och Samarkand kommer tillsammans med att
resenirer fortfarande uppticker” att det finns en linje som gar pé tviren, att ge en bra resandedkning de

narmsta dren.

Prognos 160901-161231
Resande: 41 000
Tickningsgrad: 20%




Linje 9
9.1 Beskrivning av linjen
RESECENTRUM

Korstricka:
Vikaholm — Centrum via S6detleden och Sédra jirnvigsgatan.

Viktiga malpunkter:
Boende utmed linjen, lasarettet, centrum

Turtithet:
40-minuterstrafik

VALLEN

Forindring:
Helt ny linje.

9.2 Resande

140901-141231: 13 459
Foriandring sedan 2012: Ny linje

Antal resande per avgang (nov 2014): 23 it

Linjen startades 2 september 2013 i blygsam omfattning. Resandet dr
inledningsvis lagt men berdknas nd samma beldggning som Gvrig stadstrafik nir
Vikaholm ér firdigbyget. 9 vikanoLm

9.3 Ekonomi
Tidckningsgrad: 9%

9.4 Inkomna synpunkter

Positiva reaktioner pa den nya linjen frimst frin boende utmed strickningen. Manga 6nskemal om
hallplats pa Sédra jarnvigsgatan, vilket dtgirdades maj 2014. Aven énskemal om trafik inne pa Séder.
Frigor stills om hur linjen kommer att utvecklas i Vikaholmsomradet.

9.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Hir finns en naturlig tillvixt eftersom bostadsomradena Vikaholm och Vallen kommer att byggas de
nirmsta dren. Dagens ldga resande kommer dirfér 6ka efterhand och beriknas nd samma nivder som
6vriga stadslinjer. Efter drsskiftet 2014/15 botjade resandet ta fart. Om nédgot ar vintas 6nskemal/behov
om 20-minuterstrafik istdllet f6r som idag 40-minuterstrafik. Strickningen pa Vikaholm utreds utifran hur

omridet kommer att bebyggas.

Prognos 160901-161231
Resande: 41 000
Tickningsgrad: 29%



Linje 12

9.1 Beskrivning av linjen
Véstra industriomradet

Korstricka: (2]
Centrum — Vistra industriomradet. o

Viktiga malpunkter: P —
Vistra industriomradet ’

Sjadderondelien o @ Siuddevigen

Turtithet:
4 morgonturer och 6 eftermiddagsturer

Forindring: e
Mer samplanerad med regionbussar som inte lingre kor till oy,
vistra industriomradet. Dirfor delvis ny linjestrickning samt

6kning frin 2 till 10 turer om dagen.

9.2 Resande — -

140901-141231: 6 910
Forindring sedan 2012: +4 225, + 157%
Antal resande per avging (nov 2014): 12,7

En stor procentuell 6kning pa pappret, men mestadels dr det resenirer som tidigare akt regionbuss istillet
f6r stadsbuss. Mycket stor andel av resenirerna reser pd periodkort.

9.3 Ekonomi
Téackningsgrad: 37%

9.4 Inkomna synpunkter
Fortsatt enstaka protester frin resenirer som tidigare kunnat aka direktbuss till omrddet med regionbuss.

9.5 Framtidsforutsittningar for linjen

En linje som kommer f6rbli en speciallinje till vistra industriomradet
och dirfor aldrig kommer bli sirskilt stor. De nirmsta aren beriknas
resandet 6ka i takt med att fler och fler anldnder till Vixjé med tag.
Tidtabellerna kommer da ocksi att behova ses over, och
prioriteringar i avgangstider maste vigas mellan regionbussar och tag,
alternativt att fler avgingar sitts in.

Prognos 160901-161231
Resande: 8 100
Tickningsgrad: 41%




Linje 15

9.1 Beskrivning av linjen
Norra industriomradet

Korstriacka: [15]

Bjarnvigen

Centrum — Norra industriomradet.

I Bavervigen

Viktiga malpunkter:
Norra industriomridet

Renvagen
® R3djursvagen

Turtithet:

morgonturer och 2 eftermiddagsturer b surorunnsvagen

Foriandring:

o Lillestzdsvagen

Ingen
9.2 Resande i
140901-141231: 6 549 e Lnesorspian
Forandring sedan 2012: +3 333, + 104%

Antal resande per avging (nov 2014): 179

Stor 6kning, men delvis pga verflyttning av resenirer fran linje 5.

Mycket stor andel av resenirerna reser pa periodkort.

9.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 60%

9.4 Inkomna synpunkter
Just ingenting,.

9.5 Framtidsforutsittningar for linjen
Speciallinje med litet utbud men med bra resande per avging och dven hyfsad ekonomi. Ingen
resandedkning beriknas de kommande dren. Inga kapacitetsproblem de nidrmaste aren.

Prognos 160901-161231
Resande: 3 900
Tiackningsgrad: 47%



Linje 840 Vixjo - Tingsryd - Ronneby

9.1 Beskrivning av linjen
Mellan Vixj6 och Tingsryd kor linje 840 som ett Krosatag skulle ha kért: snabbaste vigen och med endast
ett stopp i vardera Ingelstad och Vickelsang. Linjen kérs vidare till Ronneby med nagra stopp lings med

vagen.

Korstricka:
Vixj6 — Tingsryd — Ronneby.

Hallplatser:
Vixjo resecentrum, Linnéparken, Brinde Udde, Ingelstad kyrka, Vickelsang C, Tingsryd terminal, nagra
Blekinge-hallplatser, Ronneby resecentrum

Turtithet:

vardagar 8 turer i vardera riktning

_ Bra 6kning
Forindring:

Fyra nya avgingar, fyra verflyttade fran

Tingsryd - Viaxjo

den lingsammare linjen (240).

9.2 Resande

140615-141231: 58 828
Foriandring sedan 2012: Ny linje. Sammanslaget med den

lingsammare parallella linjen 240, har resandet 6kat med 6 900 (4,1%) till sammanlagt 174 000 resor.
Antal resande per avging (nov 2014): 28,0

Vissa korrigeringar av uppligget gjordes i december 2013. Dessa har fallit vil ut och efter en initial
minskning av resandet totalt pa relationen har resandet vint och Skar nu, framfér allt pa snabblinjen. De
resor som Okar mest dr periodkortsresor pd hela strickan Tingsryd och Vixjo.

9.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 25% (Linje 240: 49%)

9.4 Inkomna synpunkter

Mycket synpunkter under 2013 framfor allt om strickan séder om Tingsryd. Efter omlidggningen i
december 2013 har det varit f4 inkomna synpunkter, men det finns fortsatt olika 6nskemal f6r olika
delstrickor.



9.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Resandet dr redan stort pa linjen och beriknas ha stor betydelse for flera av orterna lings med linjen de
nirmsta dren. En viss tillvixt berdknas, vilket efterhand leder till risk f6r 6verfulla bussar pa de mest
frekvent anvinda avgangarna. Linjen kommer gbra det mer attraktivt f6r boende i de olika orterna att
bérja pendla med buss.

Prognos 160615-161231
Resande: 63 000
Tidckningsgrad: 29%

Linje 845 Vixjo - Ljungby

9.1 Beskrivning av linjen
Mellan Vixj6 och Ljungby fanns redan en stark och vil utbyged linje: 145. De fyra avgingarna som
tillkom sommaren 2013 kunde ddrfor tillgodose pendlarnas 6nskemal om att resa direkt mellan Ljungby

och Vixj6, utan stopp pé vigen.

Korstriacka:
Vixj6 — Ljungby

Hallplatser:
Vixjo resecentrum, Arenastaden sédra, Myrebo,
Lasarettet Ljungby, Ljungby terminal

Resandeprognosen

Turtithet for 2016 uppfylld

vardagar 4 turer i vardera riktning

Forindring:
Ny trafik.

9.2 Resande

140615-141231: 16 818

Foriandring sedan 2012: Sammanslaget med den lingsammare parallella linjen 145, har resandet 6kat
med 6 200 (3,9%) till sammanlagt 165 100 resor.

Antal resande per avgang (nov 2013): 20,4

Snabblinjen har fortsatt utvecklats positivt. Den lingsammare linjen har dock minskat, ndgot som

emellertid forklaras av minskat bussresande mellan Alvesta och Vixjo, inte till och fran Ljungby.

9.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 28% (Linje 145: 44%)

9.4 Inkomna synpunkter
Mycket sparsamt.

9.5 Framtidsférutsittningar for linjen

Efterhand som linjen ”mognat” beriknas fler och fler resendrer mellan Ljungby och Vixjo férsoka
anpassa sina restider for att kunna ta denna snabba linje. Linjen kommer gbra det mer attraktivt f6r
boende i Ljungby och Vixj6 att séka jobb i den andra orten. Risk f&r att bussarna pé vissa avgangar pd

sikt kommer bli 6verfulla.



Prognos 160615-161231
Resande: 16 000
Tiackningsgrad: 32%

Linje 850 Ljungby - Markaryd

9.1 Beskrivning av linjen
Genom att kéra pa E4:an och endast stanna i Markaryd och Ljungby blev restiden 20 minuter kortare dn

med den langsammare linjen 150 som koér riksettan med ménga stopp utmed vigen.

Korstricka:
Ljungby — Markaryd

Hallplatser:
Ljungby terminal, Hansatorpsvigen, Markaryd station

Turtithet: Stabil 6kning
vardagar 2 turer i vardera riktning

Forindring:
Ny trafik.

9.2 Resande

140615-141231: 3 278

Foriandring sedan 2012: Sammanslaget med den lingsammare parallella linjen 150, har resandet 6kat
med 3 900 (5,7%) till sammanlagt 72 600 resor.

Antal resande per avgang (nov 2013): 7,1

Resandet pa snabblinjen fortsitter att 6ka medan den lingsammare linjen minskat ndgot.

9.3 Ekonomi
Tiackningsgrad: 11% (Linje 150: 44%)

9.4 Inkomna synpunkter
Onskemal om andra héllplatser.

9.5 Framtidsforutsittningar for linjen

Linjen kommer géra det mer attraktivt f6r boende i Ljungby och Markaryd att s6ka jobb i den andra
orten. Likasad kommer det bli mer attraktivt att bo kvar i Markaryd och ga pa gymnasiet i Ljungby.
Resandet beriknas dirfér 6ka relativt snabbt de narmsta aren. Troligen inga problem med 6verfulla bussar
de nirmaste dren, men 6nskemal om fler avgangar kommer troligen 6ka.

Prognos 160615-161231
Resande: 4 000
Tidckningsgrad: 15%

@D,



Linje 857 Ljungby - Almhult

9.1 Beskrivning av linjen

Linjen byggdes under tvé dr ut i tre steg, dér det tredje steget togs i juni 2013. Nu finns en utbyged och
relativt snabb linje mellan tva av linets kommunhuvudorter. Viss del av satsningen har gjorts genom att
minska den lingsammare trafiken pa linje 148 och 157.

Korstriacka:
Ljungby — Almhult

Hallplatser:
Ljungby terminal, Langgatan norra,

Hansatorpsvigen, Storgatan Ljungby, Ossjé,

Storst procentuell

Agunnaryd vigskil, Brandstationen Liatorp, Di6
station, Almhult station, sédra industriomradet resandeutveckling
Almhult

Turtiathet:

vardagar 7 turer i vardera riktning

Forindring:
Tva nya avgangar i vardera riktning, i 6vrigt omférdelningar mellan 148, 157 och 857.

9.2 Resande

140615-141231: 15 085

Foriandring sedan 2012: Ny linje. Sammanslaget med de lingsammare parallella linjerna 148 och 157, har
resandet 6kat med 6 300 (+22,6%) till sammanlagt 34 300 resor.

Antal resande per avgang (nov 2013): 8,9

Resandet mellan Ljungby och Almhult vixer stabilt.

9.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 16% (Linje 157: 35%)

9.4 Inkomna synpunkter
Sparsamt.

9.5 Framtidsforutsittningar f6r linjen
Linjestrickningen mellan Almhult och Ljungby ir fortfarande relativt ny och en viss tillvixt beriknas ske
de ndrmsta dren. De snabbare bussarna kommer gbra det mer attraktivt bade f6r arbetande och

studerande att séka jobb eller skola i orter som trafikeras av linjen. Troligen kommer det 16pande komma

14



in motstridiga 6nskemal ddr nagra vill ha fler avgingar pa linje 157, medan andra vill ha fler avgangar pa
linje 857.

Prognos 160615-161231
Resande: 16 000
Tidckningsgrad: 17%

Linje 873 Ljungby - Virnamo

9.1 Beskrivning av linjen

Genom att kéra E4:an och endast stanna vid stationen och lasarettet i bdde Ljungby och Virnamo, har det
skapats en snabb och attraktiv forbindelse mellan de nist storsta orterna i Jénkopings resp Kronobergs
lan.

Korstricka:
Ljungby — Virnamo

Hallplatser:
Ljungby terminal, Lasarettet Ljungby, Doktorsgatan, Virnamo station.

Turtiathet:

vardagar 4 turer i vardera riktning

Fa resande, men

Foriandring: .
Ny trafik. potential finns

9.2 Resande

140615-141231: 2 594
Foriandring sedan 2012: Resandet med den langsammare parallella linjen har minskat under nagra ar.
Aven om resandet p4 snabblinjen ¢kar har resandet totalt p4 relationen minskat med 3 100 (-8,6%) till
36 200 resenirer, i stort sett beroende pa firre resor inom Ljungby kommun.

Antal resande per avgang (nov 2013): 3,0

Linje 873 har minst resenirer av snabblinjerna, vilket var vintat. Vid trafikstarten, som f&r linje 873
gjordes i augusti 2013, fanns ndstan inga som pendlade med buss hela strickan.

9.3 Ekonomi
Tickningsgrad: 17% (Linje 273: 40%)

9.4 Inkomna synpunkter
Ytterst fa.

9.5 Framtidsférutsittningar for linjen

Linsgrinsen gor att det inte finns traditionellt ”basresande” i form av t ex gymnasieelever eller
sjukhuspatienter. Med den nya linjen beraknas dock fler kunna tinka sig att borja arbeta eller studera i
Ljungby eller Virnamo. Linjen beriknas ha en lingsam men stabil tillvixt i antal resande. For att kunna
motivera linjen behévs pd ndgra drs sikt hogre resande och att tickningsgraden fortsitter att 6ka.

v,



Prognos 160615-161231
Resande: 5 000
Téackningsgrad: 25%



Upphandling Krosatagstrafik 15RK866
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 15RK866
Handlaggare: Clas Carlsson, '
Datum: 2015-06-03
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Upphandling Krosatagstrafik

Forslag till beslut

Foreslas att trafiknimnden beslutar

att uppdra at trafikdirektoren att genomféra upphandling av Krosatagstrafik i
enlighet med upprittad handling.

Sammanfattning

Orginalsystemet f6r Krosatagstrafiken ska nu upphandlas. Nuvarande avtal dr en
sd kallad open book 16sning med Transdev (f.d Veolia Transport). Avtalet dr
resultatet av en direktupphandling nir DSB/Smaland limnade avtalet efter
skiljedomsforfarandet 2013. Avtalet omfattar foljande strickor:

e Trands-Nissjo

e Nisjo-Halmstad

e Nissjo-Vixjo

e Vixj6-Virnamo-J6nkoping
e Nissjo-Jonkoping

e Nissjo-Vetlanda

e Nissjo-Eksjo

Avtalstiden ar forhallandevis kort, 2017 med mojlighet till f6rlingning 1 12
manader. Trafiken utfors av Transdev Sverige AB (f.d Veolia Transport).

Utover Krosatagssystemets originalavtal finns ocksa ett avtal f6r den ”nya”
Krosatagstrafiken.

e Vixjo-Hissleholm
e Kalmar-Emmaboda
e [Karlskrona-Emmaboda

Den trafiken dr upphandlad i ett senare skede. Transdev (samma operator) ar
entreprenor. Avtalet stricker sig till december 2018 med méjlighet till tva ars
torlingning. Avtalen bor samordnas 1 en ny gemensam upphandling for att erhalla
en storre konkurrens, en bittre prisbild men framférallt samma entreprenér f6r
trafik med samma fordonstyp. Trafiken mellan Alvesta och Vixjé maste ocksa
samordnas i avvaktan pa ett dubbelspar.

Sida1av2
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 15RK866
Handlaggare: Clas Carlsson,
Datum: 2015-06-03
REGION
KRONOBERG
Thomas Nilsson Clas Catlsson
Trafikdirektor Handliggare

Bilaga: = Upphandling av Krosatdgstrafik - beslutsunderlag

Sida 2 av 2
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Beslutsunderlag y -
Diarienr: XXX
Handléaggare: Clas Carlsson, Lanstrafiken '
Datum: Dubbelklicka pa sidhuvudet. Klicka sedan har for att valja datum

REGION
KRONOBERG
Gemensam trafikupphandling av Krosatagssystemet
Bakgrund
Orginalsystemet for Krosatagstrafiken maste nu upphandlas. Nuvarande avtal ar
en sa kallad open book 16sning med Transdev (f.d Veolia Transport).
Avtalet ar resultatet av en direktupphandling nir DSB/Smaland limnade avtalet
efter skiljJdomsfoérfarandet 2013. Avtalet omfattar foljande strickor:
e Tranas-Nassjo
e Nasjo-Halmstad
e Ndssjo-Vaxjo
e Vaxj6-Varnamo-Jonkoping
e Nassjo-Jonkoping
e Nassjo-Vetlanda
o Nassjo-Eksjo
Avtalstiden dr férhallandevis kort, 2017 med méjlighet till f6rlangningn i 12
manader. Trafiken utfors av Transdev Sverige AB (f.d Veolia Transport).
Utover Krosatagssystemets originalavtal finns ocksa ett avtal f6r den ”nya”
Krosatagstrafiken.
e Vaxjo-Hassleholm
e Kalmar-Emmaboda
e Karlskrona-Emmaboda
Den trafiken 4r upphandlad 1 ett senare skede. Transdev (samma operator) ar
entreprenér. Avtalet stricker sig till december 2018 med mojlighet till tva ars
torlingning. Avtlaen bor samordnas 1 en ny gemensam upphandling for att erhalla
en storre konkurrens, en bittre prisbild men framférallt samma entreprenér f6r
trafik med samma fordonstyp. Traftken mellan Alvesta och Vixjé maste ocksa
samordnas i avvaktan pa ett dubbelspar.
Upphandlingsarbetet administreras av Jonkopings linstrafik.
Forslag till beslut
Regionstyrelsen uppdrar at Trafiknimnden att medverka i en gemensam
upphandling av all Krésatagstrafik.
Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-05-13 Sida 1 av 2
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Beslutsunderlag .
Diarienr: XXX
Handladggare: Clas Carlsson, Lanstrafiken
Datum: Dubbelklicka pa sidhuvudet. Klicka sedan har for att valja datum .

REGION
KRONOBERG

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-05-13 Sida 2 av 2
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Kompiskortet 15RK908

112



Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 15RK908
Handléaggare: Patrik Ohlson,
Datum: 2015-05-19 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Kompiskortet

Forslag till beslut

Foreslas att trafiknimnden beslutar

Att inte lita Kompiskortet gilla som firdbevis f6r medfoljande stédperson vid
resa med kollektiva fardmedel.

Sammanfattning

Forfragan om att lata Kompiskortet anvandas som firdbevis f6r stodperson 1
kollektivtrafik. Kansliet avrader med hinsyn till praktiska problem som riskerar att
ge motsatt effekt.

Thomas Nilsson Patrik Ohlson
Trafikdirektor Forsaljningsansvarig

Bilaga: Beslutsunderlag Kompiskortet

Sida1av1
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Beslutsunderlag y -
Diarienr: 15RK908
Handlaggare: Patrik Ohlson, '
Datum: 2015-05-20
REGION
KRONOBERG

Kompiskortet
Arendet

Forfragan om att lata Kompiskortet, som anvinds i flera kommuner for att
stimulera till aktivitetet bland funktionsnedsatta, anvindas som firdbevis f6r
medfoljande stédperson i kollektivtrafik. Kansliet avrader med hinsyn till
praktiska problem som riskerar att ge motsatt effekt.

Bakgrund

Kompiskortet dr en mojlighet f6r funktionsnedsatta att, i samarbete med
medverkande samarbetspartners, fa tillgang till kultur- fritids- och
idrottsaktiviteter i sillskap med en stédperson.

Med Kompiskortet har man som funktionsnedsatt mojlighet att ta med en
stodperson till ndgon av de aktiviteter som erbjuds for Kompiskortets innehavare.
Kortet innebir att kortinnehavaren betalar det ordinarie priset medan
stodpersonen foljer med gratis. Vem som dr medféljande stodperson (t ex vin,
granne eller slikting) bestimmer den funktionsnedsatte — och det kan variera fran
gang till gang.

Kompiskortet erbjuds idag i sex av kommunerna i Kronobergs lin.

Trafikndimnden har fatt en presentation av Kompiskortet och en forfragan har
stillts huruvida det dr maijligt att f6r den medféljande stddpersonen inkludera resa
med kollektiva firdmedel.

Linstrafikens ledningsgrupp har diskuterat Kompiskortets fortjanster och
mojligheter och finner att det, trots det villovliga syftet, inte kan rekommenderas
att medge kostnadsfritt resande mot uppvisande av Kompiskortet.

Beslutet grundar sig i foljande:

Antalet fardbevis av olika typ dr redan ganska omfattande 1 linjetrafik, och for att
sikerstalla bista mojliga kundbemétande och ett friktionsfritt resande dr det av
vikt att hélla nere olika varianter av biljetter och kort. I synnerhet giller detta
ombord pa tig.

Malgruppen f6r Kompiskortet dr i manga fall redan berittigade till Fardtjanst. Det
finns darfor risk att mojligheten att resa med ledsagare blandas samman mellan
trafikslagen.

Slutligen finns invindningen att resan inte kan kopplas till den faktiska aktiviteten;
pa sa sitt finns en risk att Kompiskortet fo6r en medfoljande blir ett sitt att resa
utan att betala utan att det f6r den skull fanns en avsikt att ga pa nagon aktivitet.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-16 Sida1av 1
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Langsiktig strategi for en 6kad tackningsgrad 15RK963

115



Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 15RK963
Handlaggare: Thomas Nilsson
Datum: 2015-06-05 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Langsiktig strategi for en 6kad tackningsgrad

Forslag till beslut

Foreslas att Trafiknimnden beslutar

Att ge trafikdirektGren i uppdrag att utarbeta forslag till en langsiktig strategi for att
oka tickningsgraden.

Sammanfattning

Linstrafiken har ett beslutat mal, som sager att tickningsgraden for trafiken inte
tar understiga 50 %. Nagot 6vre mal ar inte satt. For att 1 framtiden kunna
fortsitta den utveckling som sker inom kollektivtrafikresandet, vilket kommer att
innebdra investeringar i fler fordon och hogre produktion, ér det viktigt att
tickningsgraden (sjlvfinansieringen) 6kar. En rimlig beddmning dr att pa sikt 6ka
mialet till 60 %. Detta skulle d innebara att man da har dels ett undre mal, dels ett
ovre. Dirutéver skall delmal for respektive trafikslag tas fram.

Thomas Nilsson Namn pa drendeansvarig
Trafikdirektor Titel pa drendeansvarig

Bilaga: Beslutsunderlag - Langsiktig strategi for en 6kad tickningsgrad

Sida1av1
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Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK963

Handlaggare: Thomas Nilsson, Lanstrafiken
Datum: 2015-05-26

Langsiktig strategi for 6kad Tackningsgrad

Linstrafiken har ett beslutat mal, som sager att tickningsgraden for trafiken inte
far understiga 50 %. Nagot 6vre mal ar inte satt. For att 1 framtiden kunna
fortsitta den utveckling som sker inom kollektivtrafikresandet, vilket kommer att
innebdra investeringar i fler fordon och hogre produktion, ér det viktigt att
tickningsgraden (sjilvfinansieringen) 6kar. En rimlig bedomning ér att pa sikt 6ka
malet till 60 %. Detta skulle da innebira att man dé har dels ett undre mal och dels
ett ovre. Dirutover skall delmal for respektive trafikslag tas fram.

Tiackningsgraden totalt f6r 2014 var 55,3 %. Nedan ir en sammanfattning av TG
januari — april 2015. Det 4r i dagsliget endast Oresundstig och Almhults
stadstrafik (ett fordon) som ligger 6ver 50 %.

Januari - April 2015  Sjalvfinansieringsgrad linjetrafik

Trafikslag Intikter tkr  Kostnader tkr Sjilvfinansieringsgrad
Oresuﬂdstﬁg 36 157 37371 96,8%
Almhults stadstrafik 471 761 61,9%
Regiontrafik buss 30 524 65470 46,6%
Vixo stadstrafik 14 552 36112 40,3%
Krosatig Nord 2920 8 081 36,1%
Pagatag 174 672 25,9%
Krdsatag Svd 2902 13374 21,7%
SUMMA 87 700 161 842 54,2%

For varje procent som TG oOkar innebir det med oférandrade kostnader en
intaktsokning mellan 1,2 — 1,6 miljoner. Motsvarande ar att for varje procent som
kostnaderna okar mer dn intikterna minskar tickningsgraden. T ex kostnaderna
Skar med 4 % frin 161,8 miljoner motsvarar en 6kning pa ca 6,5 miljoner. Okar
intdkterna med 4 % fran 87,7 miljoner blir utfallet ca 3,5 miljoner. Dvs. ett tapp pa
3,0 miljoner.

En fortsatt satsning pa kolletivtrafiken forutsatter ett tillskott av medel. Om
verksamheten kan Oka sjilvfinansieringsgraden, kan behovet av dgartillskott
komma att minska.

TG paverkas av ett flertal faktorer, bland annat, h6jd taxa, neddragning av mindre
l6nsam trafik, 6kat resande eller en kombination av dessa.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10
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Remissyttrande — Prissattning i Sydsveriges kollektivtrafik,
Foreningen Sydsvensk Regionbildning 15RK959
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Missiv remissyttrande N .
Diarienr: 15RK959

Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2015-05-28

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Remissyttrande — Prissattning i Sydsveriges
kollektivtrafik, Foreningen Sydsvensk Regionbildning

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndimnden beslutar

att faststilla remissyttrande i enlighet med upprittad handling och att yttrandet ar
trafikndimndens svar till féreningen Sydsvensk Regionbildning.

Sammanfattning
Region Kronoberg har av féreningen Sydsvensk Regionbildning beretts tillfille att
avge yttrande Over ovanstaende remiss.

De slutsatser som utredningen redovisar medfor stora intaktsbortfall, varfor
sarskild vikt bor liggas pa att skdrskada nyttan med férindringsforslagen.
Det finns dock detaljer i utredningsresultatet som kan vara virdefullt f6r
linstrafikbolagen att bira med sig i det fortsatta arbetet och, inte minst,
samarbetet.

Thomas Nilsson Patrik Ohlson
Trafikdirektor Forsiljningsansvarig

Bilaga:  Prissittning i Sydsveriges kollektivtrafik
Remissyttrande 6ver Prissittning i Sydsveriges kollektivtrafik

Sida1av1
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Remissyttrande N .
Diarienr: 15RK959

Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2015-05-28

REGION
KRONOBERG

Foreningen Sydsvensk Regionbildning

Remissyttrande — Prissattning i Sydsveriges
kollektivtrafik Lanstrafiken 15RK959

Sammanfattning
Region Kronoberg har av féreningen Sydsvensk Regionbildning beretts tillfille att
avge yttrande 6ver ovanstaende remiss.

De slutsatser som utredningen redovisar medfor stora intaktsbortfall, varfor
sarskild vikt bor liggas pa att skdrskada nyttan med férindringsforslagen.

Det finns dock detaljer i utredningsresultatet som kan vara virdefullt f6r
linstrafikbolagen att bira med sig i det fortsatta arbetet och, inte minst,
samarbetet.

Bakgrund

Bakgrunden till att denna utredning initierades var det eventuella bildandet av en
ny gemensam region i Sydsverige. Som en del i ett férberedande arbete valde man
att titta pa kollektivtrafiktaxorna i omradet. I omradet finns sedan 2009 ett
samarbete 1 form av Sydtaxan, med gemensamma produkter och gemensamma
resevillkor.

Synpunkter

Utredarna har i sin studie visat att det skulle innebéra betydande ekonomiska
konsekvenser om man, med oforindrad zonstruktur, inférde en gemensam taxa
med Skanes nuvarande taxesystem som grund i Halland, Skéane, Blekinge samt
Kalmar och Kronobergs lin.

For Kronobergs lin, om detta genomfordes, skulle intiktsbortfallet enligt studien
bli ca 29 miljoner kr arligen — eller ett bortfall pa en femtedel av de totala
biljettintdkterna.

Ett enhetligt prissystem (gemensam taxa) med oférindrad zonstruktur far alltsa
stora ekonomiska konsekvenser och, menar man i utredningen, skulle skapa nya
orittvisor.

Tack vare Sydtaxan ir det, vilket ocksa utredarna faststiller, enkelt att resa 6ver
linsgrins i Sydsverige, men att langviga pendling 6ver linsgrins missgynnas
prismassigt jimfért med samma stricka inom ett lin. Dock ér de linsgrins-
overskridande periodkorten inte anmirkningsvirt dyra sett till pris/km. Det kan
noteras att linstrafiken inte tagit emot synpunkter fran resendrer i nagon storre
utstrickning om att pendlarkorten f6r de langa strickorna skulle vara dyra.
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Som utgangspunkt f6r fortsatta diskussioner féreslar utredarna nagra olika
alternativ. Ett alternativ som foreslds 4r en ny gemensam taxa som ersitter de
befintliga taxorna, nagot som férefaller mycket svart eftersom det 1 nulaget inte
finns en politisk entitet som enhalligt kan besluta om kollektivtrafiktaxor i hela
omradet, utan man ar hinvisad till de beslutande organ som ar bemiktigade till
skatteuttag.

Ett alternativ med 6verlagrade storzoner i varje lin foreslas ocksa dir, 1 likhet med
Oresundstaxan som tillimpas pa resor 6ver Oresund, ett utjimnat pris tas ut fran
en resa fran nagon av en rad nirliggande startpunkter till ndgon av flera
nirliggande malorter.

Forutom att detta alternativ, pa grund av varje lins egna beslutanderitt for
taxan, skulle kunna vara en kortvarigt 6vergaende 16sningsmodell — sa finns dven
farhagor att forslaget biar med sig utmaningar som blir svira att hantera rent
tekniskt i de system som anvinds. Aven sjilva forindringsarbetet bir med sig
betydande kostnader; hur stora dessa skulle kunna bli 4r dock svirt att siga.

Nir utredningen mera i detalj tittar pa hur det teoretiska inférandet av Skanes
zontaxa 1 Kronoberg skulle férindra prisbilden for den enskilde reseniren sa visar
det att prissinkningen for ett periodkort i regionbusstrafiken 6ver tre zoner och
upp till linsgrins skulle hamna runt 10 %.

Detta dr en rabattering som manga av lanstrafikens kunder redan atnjuter
genom att ladda sina kort via nitet och tjansten Mina sidor. Vidare pekar man pa
att den relativt sett storsta fordndringen rent prismissigt skulle vara for
tvazonsresorna; vilket 4r ett omrade som redan identifierats av lanstrafiken och
som ir i linje med den tidigare taxeutredningen som utférdes av WSP, hir
toreligger forslag pa taxesinkningar for savil enkelresor som periodkort till 2016.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor
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Forord

Den 11 januari 2009 blev det betydligt enklare att resa med tdg och buss dver
lansgranserna i Sydsverige. Dé infordes Sydtaxan, som innebér att biljetter och
kort dr giltiga inte bara i ett ldn, utan i hela omradet, som numera omfattar
Blekinge, Hallands, Jonkopings, Kalmar, Kronobergs och Skéane 1an.

Fortfarande &r ldnsgrianserna dock tydliga i vissa avseenden, till exempel nér det
géller priset pa resorna. For att hoja kunskapen kring likheter och skillnader 1
priser och produkter, och for att fa ett underlag kring hur forutsittningarna for
resor mellan ldnen kan forbattras, tillsattes denna utredning i september 2014.

Utredningen har genomforts under hosten och vintern 2014-2015 av Pontus
Gunnis, Joel Hansson och Mats Améen pé Trivector.

Kontaktpersoner hos medverkande lénstrafikbolag har varit Bruno Andersson
(Hallandstrafiken), Soren Bergerland (Blekingetrafiken), Karl-Johan Bodell
(Kalmar Léanstrafik), Patrik Engfors (Skénetrafiken), Thomas Nilsson
(Lanstrafiken Kronoberg) och Carl-Johan Sj6berg (Jonkdpings Lénstrafik).

Lund, april 2015

Trivector AB

124



125



Trivector Traffic

Sammanfattning

Huvudsyftet med denna utredning &r att bidra till en kunskapshdjning nir det
géller olika prismodeller i de 14n som dr anslutna till Sydtaxan samt nar det géller
prisséttning av resor mellan ldnen.

Dessutom beskrivs konsekvenserna av att — med ofordndrad zonstruktur — inféra
gemensam taxa i Hallands, Skéne, Blekinge, Kronobergs och Kalmar l4n med
Skénes nuvarande taxesystem som grund.

Sydtaxan i grunden for biljettfloran

De biljettyper och rabatter som dr gemensamma inom Sydtaxan utgér ramarna
for en overviagande del av kollektivresorna i Sydsverige. Det finns dock ett stort
antal lansspecifika rabatter och biljettformer, till exempel speciallosningar for
olika malgrupper.

Dyrt att resa mellan lan om resan ar kort

Resor upp till ca 15-20 km (genom enstaka zoner i respektive 1dn) dr klart dyrare
dn motsvarande resor inom ldnen, om man reser med enkelbiljett eller Reskassa.
For periodkort finns ett system med ldnsgriansrabatter, som ser ut att eliminera
denna effekt.

Dyrare att pendla mellan lan @n inom lan om resan ar lang

Periodkort for lansoverskridande resor dver ca 50 km ar dyrare an motsvarande
periodkort for resor inom ldnen. Detta beror pa att alla de aktuella ldnen har ett
pristak som far effekt ungefdr vid 50-70 km. Négot pristak finns inte for de
lansoverskridande periodkorten, som déarfor &dr dyrare. Systemet med
lansgransrabatter fungerar dessutom sa, att flera 14n bara ger rabatt for periodkort
som omfattar upp till 3—4 zoner i lénet. Periodkort for ldngre resor ges darmed
ingen rabatt 1 dessa ldn.

Det bor dock noteras att sett till pris per kilometer dr de ldnsoverskridande
periodkorten inte anmérkningsvért dyra.

Stora skillnader i zonstruktur

Alla sex lanen anvénder taxesystem med ytzoner. Zonstrukturen har emellertid
helt olika uppbyggnad i de olika ldnen. Detta innebér att en gemensam taxa med
ofordndrad zonstruktur blir problematisk. Dels uppstar orittvisor nér resor
genom stora zoner, som t.ex. i Blekinge, prissétts pa samma sdtt som resor genom
mindre zoner, som i Skane. Och dels blir de ckonomiska konsekvenserna
betydande; det alternativ som analyserats medfor intdktsbortfall pa uppemot
30 % 1 Halland och 15-20 % 1 Blekinge, Kalmar och Kronoberg.
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Taxezoner i Sydlanen. Zonstrukturen ser mycket olika ut i de olika lanen.

Som utgangspunkter for fortsatt diskussion kring utveckling av taxesamarbetet
bedoms tre alternativ vara intressanta att studera vidare:

» Ny gemensam taxa, likt det alternativ som studerats i denna utredning,
men med ny zonstruktur uppbyggd efter samma principer i hela omridet.
Fungerar bést vid en eventuell linssammanslagning, d.v.s. med en
gemensam beslutsinstans.

» Sammanfogning av lokala taxesystem, vilket dr en utveckling av
nuvarande Sydtaxan-l16sning. For att undvika prissprang vid
lansgranserna anvinds ett system med ldnsgransrabatter. For dessa
rabatter skulle gemensamma riktlinjer kunna utvecklas, som dven bor
inkludera enkelbiljetter och Reskassa (idag rabatteras endast periodkort).

» Zontaxa med Overlagrade storzoner, motsvarande Oresundstaxan som
idag finns for resor mellan Skane och Hovedstadsomradet. Det
Overlagrade systemet anvinds for resor mellan ldn, medan resor inom
respektive l4n prissétts i separata taxesystem.
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1. Bakgrund

1.1 Utveckling av Sydtaxan

Den 11 januari 2009 infordes Sydtaxan, ett samordnat biljettsystem for
kollektivresor i Sydsverige. Sydtaxan har i korthet inneburit en harmonisering av
resevillkoren, medan priser och biljettformer fortfarande beslutas inom
respektive 1an.

Sex ldn &r anslutna till Sydtaxan: Blekinge, Halland, Jonkoping, Kalmar,
Kronoberg och Skéne.

Under 2013 och 2014 undersoktes frigan om en ny sydsvensk regionbildning
gemensamt 1 Skdne, Blekinge, Kronobergs och Kalmar 14n. Som ett led 1 detta
bestilldes denna utredning, for att kunna konsekvensbeskriva gemensam taxa
och biljettsystem inom den nya regionbildningen.

Kort efter att utredningen paborjats lades emellertid arbetet med en ny sydsvensk
regionbildning pd is. Utredningen fortsatte trots detta, men nu med fokus pa att
bidra med underlag till fordjupat samarbete inom Sydtaxan. Dérfor utdkades
utredningen till att ocksd omfatta Hallands och Jonkdpings ldn.

1.2 Syfte med utredningen

Huvudsyftet med denna utredning &r att bidra till en kunskapshdjning nir det
giller olika prismodeller i de lin som ir anslutna till Sydtaxan'. Prisnivan for
lansoverskridande resor i forhallande till resor inom respektive 1dn ska ocksé
belysas.

Utredningen syftar ocksa till att beskriva konsekvenserna av att rakt av (med
oforandrad zonstruktur) infora ett helt enhetligt prissystem i Hallands, Skéne,
Blekinge, Kronobergs och Kalmar ldn. Jonkdpings lén ingér inte i denna del av
utredningen, utan dr endast med som jimforelselédn.

" De priser som anges géller 2015 (i Jonkopings fall infors ett nytt system under varen och sommaren 2015,
och det &r det som beskrivs har).
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2. Nuvarande prismodeller

2.1 Biljettyper och rabatter inom Sydtaxan

Biljettyperna inom de fyra studerade lanen padminner om varandra mycket och i
grunden finns det en genomgaende struktur for vilka olika biljettyper som
erbjuds. Foljande biljettyper dr gemensamma for samtliga l&n och ingér i
Sydtaxan:

» Enkelbiljett

» Reskassa, ladda pengar pé ett kort och erhdll 20 % rabatt. Det kan variera
hur mycket resendren maste fylla pa varje gdng, men foljer samma
koncept.

» 30-dagars periodkort.

Bendamningen av de olika biljettyperna dr densamma i fem av sex lan men Skéne
har valt en egen vig. I 6vriga fem ldn bendmns kortet Resekortet, och utifran ens
egna behov liagger man till Resekortet Period om resendren onskar att aka ofta
eller Resekortet Reskassa om resandet sker mer séllan. I Skane heter kortet
istéllet jojo, men fungerar pa samma sétt.

Foljande rabatter, utover Reskassa, dr ocksa harmoniserade inom Sydtaxan:

» Barn/ungdom; barn 0—6 ar &ker gratis i vuxens séllskap och skolungdomar
7—19 ar far ca 40 % rabatt pa vuxenpriset (enkelbiljett eller Reskassa).

» Duo/familj; upp till fem personer, varav tva vuxna, éker till priset av tva
vuxenbiljetter med 10 % rabatt (enkelbiljett eller reskassa).

» Student; 25 % rabatt pa periodkort for lansdverskridande resor. Inom
respektive 1dn forekommer dock andra rabattsatser.

Ovan beskrivna biljettyper och rabatter utgér grunden f6r den stora merparten av
kollektivresorna i Sydsverige. Aven tilldgg for forsta klass pad Oresundstagen ar
harmoniserat inom Sydtaxan, med 30 kr per lén.

2.2 Lansspecifika varianter
Resor med enkelbiljett och Reskassa

Kontantbetalning

Enkelbiljetter gar i regel att kopa via kortbetalning, mobilbiljett eller i automat
vid vissa stationer. Kontantbetalning &r numera endast mojlig i Kronobergs och
Jonkdpings 1én, dock har Kronoberg ett tilligg pa 20 kr vid kontantbetalning
ombord pa bussen och Jonkdping har en restriktion pa max 100 kr i véxel.

Mobilbiljett
Hallandstrafiken ger 10 % rabatt vid biljettkdp 1 appen.
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Jojo Mini

Skane har ndgot som bendmns jojo Mini som fungerar som reskassa men utan
rabatt. Skillnaden mellan Reskassa och Mini dr att Mini endast behover laddas
med 50 kr istéllet for 200 kr som dr minsta inséttning for Reskassa.

Nafttaxa

Sarskild nattaxa tillimpas i tre av sex 14n, med lite olika priser och regler.

Tabell 2-1. Oversikt fér nattaxa i de aktuella lanen.

Blekinge -

Halland Tas ut pa enkelbiljett kl. 00-04. Cirka 30 kr tilldgg per zon och lansgiltighet
uppnas efter 7 zoner.

Jonkoping -
Kalmar Ungefar priset med reskassa +20 kr per zon.

Kronoberg Nattaxa kl. 00-06 dar en zon kostar 50 kr och 2-11 zoner kostar 100 kr vid
fullpris.

Skane -

Mina sidor-rabatt

Inom Kronoberg erbjuds ytterligare 10 % rabatt med Reskassa (sammanlagt
30 % rabatt) om resenédren dr medlem pa Mina sidor”.

Lagtrafikrabatt

I Jonkopings ldan erbjuds 50 % rabatt med Reskassa under lagtrafik, som
definieras helgfri mandag-torsdag kl. 09-14 samt 18-23 och helgfri fredag kl. 09-
14 samt 16rdag, sondag och helgdag klockan 04-18.

Periodkort

Studentrabatt

Studentrabatt erhalls mot uppvisande av giltigt studentkort men rabattsatsen
skiljer sig at mellan lanen, se tabell 2-2. For ldnsoverskridande periodkort &r
rabattsatsen 25 % enligt overenskommelse inom Sydtaxan.

Tabell 2-2. Erhallen studentrabatt inom respektive 1an, jamfoért med fullpris fér periodkort vuxen.

Studentrabatt ‘

Blekinge 20 %

Halland 25%
Jonkdping 25%
Kalmar 25%
Kronoberg 20 %
Skane 30 %
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Dagsbiljetter
24-timmarsbiljetter finns 1 olika varianter:

» Halland, stadstrafik i Varberg, Falkenberg eller Halmstad

» Jonkoping, Jonkopings lén plus strackan till Norrkdping

» Kronoberg, stadstrafik eller 14n

» Skéne, stadstrafik i Malmo eller Helsingborg alternativt ldn.

Priset motsvarar vanligtvis 2-3 enkelresor i stadstrafik respektive 1-2 enkelresor
genom hela lanet.

I Kalmar 14n erbjuds dagsbiljetter (ej 24 timmar) med lénsgiltighet endast under
sommartid.

Utover 24-timmarsbiljetterna erbjuds dven 72-timmarsbiljetter 1 Kronoberg och
Skane.

Periodkort med begrénsat antal resor eller resdagar

24 resor” bendmns det kort i Halland som é&r giltigt under 30 dagar och beréttigar
till 24 resor under samma period. I Halland erbjuds ocksa alternativet att kopa ett
kort som dr giltigt under 30 dagar dér tva resor per dag ingar.

Inom Jonkodpings 1dn erbjuds ett kort, Period 20 D, som innebér att man far resa
obegrédnsat under 20 valfria dagar under totalt 60 dagar fran att kortet kdps. Nér
resendren aker startas en 20-timmars period med obegréinsat resande under dessa
timmar och det ingar alltsé 20 stycken 20-timmarsperioder under 60 dagar med
detta kort.

Sommarkort

I Halland, Jonkoping, Kalmar och Skéne gar det att under sommaren kdpa
periodkort (vanligtvis giltigt tvd manader) med lénsgiltighet till kraftigt reducerat
pris.

Arskort

Inom Kronobergs och Jonkopings ldn erbjuds mojligheten att kdpa arskort.
Kostnaden for arskort motsvarar 9,5 periodkort och fungerar pa samma sétt som
periodkortet dér obegransat antal resor ingar.

I Skéne finns en motsvarighet som bendmns autoladda, dock utan rabatt. Det dr
en betalningstjinst som innebér att resendren anméler online att tjénsten
autoladda onskas. Efter det sa kan resendren aktivera sitt periodkort genom att
halla den mot ldsaren pa t.ex. bussen sa aktiveras periodkortet. Nar periodkortet
sedan gatt ut fungerar det pa samma sitt att 30-dagars periodkort borjar om pa
nytt vid forsta resan efter att tidigare periodkort gatt ut.

133



5

Trivector Traffic

Speciallosningar for olika malgrupper

Skolkort, fritidskort och gruppresor

Ett av alternativen pé periodkort ar fritidskortet som bendmns lite olika vid namn,
men grundprincipen dr densamma, och detta fungerar som ett komplement till
skolkortet inom ldnen.

» Blekinge — Resekortet period fritid, giltigt vardagar 17.00—24.00 samt
helger och finns i tre versioner, 1 zon, 2 zoner eller ldnstickande. Detta
kort har ingen aldersgrins och kan nyttjas av alla.

» Halland — Fritidskortet, géller under en termin, skol- och studiedagar
mellan klockan 16 och 04. Dygnet runt under lov-, l6r-, och sondagar i
hela Halland for de som inte fyllt 20 ar.

» JonkoOping — Fritidskortet har ersatts av ett ungdomskort som géller hela
aret och hela dygnet, se nedan.

» Kalmar erbjuder en uppvdrdering av skolkortet dér studenter kan utoka
resandet dels for lovdagar, dels for antalet resor per dag samt for resor
inom hela Kalmar lan.

» Kronoberg — Fritidskortet, giltigt vardagar 14.00-04.00 samt helger.
Inhandlas terminsvis och géller for hela lanet, aldersgrinsen &r under 20
ar.

» Skéne — Jojo Fritid, giltigt vardagar 17.00-06.00 samt helger. Inhandlas
for 30-dagarsperioder och kan varieras i antal zoner. Kortet dr giltigt for
samtliga under 20 ar.

I respektive ldn finns vanligtvis ockséd olika biljettlosningar for skolklasser,
forskolor och for andra typer av gruppresor.

Ungdomskort

Inom Halland finns mgjligheten att kdpa 25-kortet som géller obegrinsat antal
resor under 30 dagar och kan kopas av de som inte fyllt 26 ar.

Inom Jonkopings lan finns Period Ungdom 30 D, som ger fria resor under 30
dagar for 150 kr. Kortet ar giltigt for resenérer upp till 20 ar.

Period Barnvagn

Period Barnvagn 365 D finns i Jonkopings lén for 525 kronor. Med detta kort far
resendrer som medfor barn i barnvagn resa under ett ar pa samtliga 1- och 2-
siffriga stadstrafiklinjer. I 6vrig trafik géller ordinarie pris. Med Period Barnvagn
365 D kan en vuxen resenir ta med max tvd barn under 7 ar.

Seniorrabatt

Sérskilda seniorkort finns i vissa kommuner i Skéne, Jonkopings och Hallands
lin. Aldersgrinsen ér 75 &r, med undantag for ett par skinska kommuner dér man
1 stéllet valt aldersgrénsen 70 ar. Korten ger fria resor inom respektive kommun
i Skéne och Halland, medan det i JonkOpings ldn handlar om rabatterade
periodkort for valfritt antal zoner.

I ett par kommuner (Halmstad och Helsingborg) finns tidsrestriktioner, som
innebdr att seniorkorten inte far anvdandas under rusningstrafik.
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Foretagskort

Speciallosningar riktade mot foretag finns i1 fem av sex 1an. Foretagskorten finns
1 tvé varianter; l16pande riakning och arskort. Med 16pande rakning sker betalning
efter hur manga resor som gors, och med arskort dr det mojligt att mot ett fast
pris gora ett obegrinsat antal resor under ett ar. Foretagskorten &r inte personliga
utan kan delas av flera personer pa foretaget.

Tabell 2-3. Oversikt éver féretagserbjudanden.

Lan Lépande rakning Arskort

Blekinge - Arskortet

Halland Foéretag Flex Foretag 365

Jonkodping - -

Kalmar Foretagskortet -

Kronoberg Reskassa foretag Arskort féretag och Arskort anstélld
Skane Jojo ForetagFlex Jojo Foretag365

Foretag Flex 1 Halland och Skéne samt Foretagskortet i Kalmar innebér att det
en gang 1 manaden skickas en samlingsfaktura pa de resor som gjorts. I Halland
och Skane giller fullpris, medan foretagsresorna i Kalmar rabatteras pa samma
satt som med Reskassa. Reskassa foretag i Kronoberg ger ocksa rabatt pa resorna,
och kortet laddas dir i forvég i stillet for att resorna faktureras i efterhand.

Arskortet i Blekinge och Arskort anstiilld i Kronoberg kdps som en formén till
anstéllda i foretag och organisationer, och dr inriktade mot arbetsresor och vriga
resor pa fritiden. Foretag 365 i Halland och Skéne samt Arskort foretag i
Kronoberg ar dédremot till for tjénsteresor.
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2.3 Zonstruktur

Samtliga 1dn inom den studerade regionen har valt att prissitta utifrdn en
zonindelning. En detalj inom detta avsnitt och sedan genomgaende for hela
rapporten dr att zoner i denna bendmning dr detsamma som ytzoner som
inkluderar en yta inom lénet som prissétts. Det finns exempel pa zonindelningar
som inte &r indelade efter ytor, men detta bortses fran har.

Zonstrukturen ser olika ut de studerade ldnen, med alltifrdn Véstskanes
finmaskiga nédt till JonkOpings variant med 1 princip en zon per
arbetsmarknadsomrade.

Skéne dr det lan inom jamforelsen som har flest antal zoner. Dessa varierar i
storlek och generellt sett dr det fler och mindre zoner 1 nérheten av storre tétorter
dér det finns ett stort turutbud. Det &dr dven pa dessa strackor som flest resor sker.
Fordelen med detta upplégg dr sdledes att Skane har mdjlighet att ta ut ett hdgre
pris for battre utbud och dir risken for trédngsel &r storre, medan omraden inom
Skéane med sdmre utbud kan ha storre zoner och detta ger lingre resor till ett
relativt lagre pris.

Figur 2-1. Taxezoner i Sydlanen. | vastra Skane &r zonstrukturen relativt finmaskig, medan &stra
Skane har en liknande struktur som Kronoberg och Kalmar. | Blekinge och Halland utgar
zonindelningen i stort sett fran kommungranser och kommunhuvudorter, med férhallandevis
stora zoner. Storst zoner aterfinns dock i Jonkdpings 1an, med “enhetstaxa” inom respektive
arbetsmarknadsomrade.
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Kronoberg och Kalmar har en zonstruktur som 1 mangt och mycket liknar den 1
Ostra Skane. Taxezonerna dr relativt jaimnstora i detta omrade.

Blekingetrafiken har ett annorlunda uppldgg, som bygger pé tétortzoner kring
kommunhuvudorterna och stora landsbygdszoner i Ovrigt, indelade efter
kommungrinser. Resor 1 0st-véstlig riktning (som utgdr den stora merparten och
dér &r trafiken ocksé vilutbyggd) 1 Blekinge dr forhallandevis dyrare én resor i
nord-sydlig riktning (farre resor och generellt sett sémre turutbud).

Zonstrukturen i Halland kan sigas vara ett mellanting mellan Skanes och
Blekinges olika upplidgg. Zonindelningen dr uppbyggd kring kommunhuvudorter
och kommungrinser, men med fler zoner per kommun &n i Blekinge. Liksom 1
Skane ligger zonerna tétare kring de stora titorterna och glesare i omraden med
samre kollektivtrafikutbud.

Jonkoping kommer under 2015 att anamma en zonstruktur med 8 stérre zoner
som dr anpassade efter ldnets arbetsmarknader. De tidigare 80 zonerna tas bort
och ersitts med atta i syfte att gora systemet mer lattforstaeligt for resenéren.
Atta zoner istillet for dagens 80 innebir att det blir till ytan vildigt stora zoner i
relation till 6vriga ldns ytzoner.

Tabell 2-4. Jamforelse mellan lanen dar lanets totala yta relateras till antal zoner for att berakna en
genomsnittsyta per zon.

Yta (km?) Antal zoner Genomsnittlig zonyta (km?)

Blekinge 2931 13 225
Halland 5427 28 194
Jonkoping 10 438 8 1305
Kalmar 11 166 89 126
Kronoberg 8425 74 114
Skane 10 969 202 54
Medel 8 226 69 336

Blekinge och Jonkdpings l4n skiljer sig mot de andra lanen i uppldgget av ytzoner
och har betydligt farre antal zoner. Av Blekinges totalt 13 zoner &r tre av dessa
skédrgardszoner som inkluderar battrafiken i Blekinge skargard. Under host, viner
och vér prissitts dessa tre zoner pd samma sitt som &vriga zoner, men under
sommaren &r detta pris nadgot hogre.
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2.4 Pris per zon

Priset for en enkelbiljett (vuxen) inom en zon, vanligtvis stadstrafik, varierar frdn
20 kr 1 Skéne (22 kr i Malmo, Lund och Helsingborg, dir man betalar for tva
zoner direkt) till 30 kr i Jonkoping.

Tabell 2-5. Pris (vuxen) for enzonsresor, vanligtvis stadstrafik, i respektive lan.

Lan Enkelbiljett Periodkort
Skane utom Malmé, Lund och Helsingborg 20 kr 385 kr
Malmd, Lund och Helsingborg 22 kr 495 kr
Blekinge 24 kr 425 kr
Kalmar 25 kr 570 kr
Halland 25 kr 605 kr
Kronoberg 26 kr 540 kr
Jonkoping 30 kr 600 kr

Darefter okar priset for varje zon upp till ett tak, som for enkelbiljetter varierar
frén 100 kr i JonkSping (3 zoner) till 208 kr 1 Halland (19 zoner, vilket i praktiken
innebdr att det inte finns nigot tak).

I Blekinge, Halland, Kronoberg och Kalmar dr prisnivan per zon ungefir
likvirdig upp till 5-6 zoner.

Pris enkelbiljett vuxen per antal zoner

225 kr
200 kr
175 kr
150 kr ==@==Halland
125 kr ==@==Kronoberg
100 kr Blekinge
75 kr Kalmar
50 kr - 0= Skine
25 kr —=0==|5nkdping
0 kr

123 45 6 7 8 9101112 1314151617 18 19

Antal zoner

Figur 2-2. Pris for enkelbiljett i forhallande till antal zoner i respektive lan. Observera att det finns stora
skillnader i zonstruktur (se avsnitt 2.3), vilket innebar att jamforelser inte kan géras bara med
ledning av diagrammet.

Eftersom Reskassa i grunden ger 20 % rabatt i samtliga ldn ser prisbilden dér ut
pa samma sitt som for enkelbiljetter.
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For periodkorten varierar takpriserna fran 995 kr 1 Blekinge (5 zoner) till 1605 kr
1 Halland (11 zoner).

Har finns till synes storre skillnader vad géller prismodell dn vad som ér fallet
med enkelbiljetter.

» I Kronoberg finns tvd typer av periodkort, dér det billigare bara giller i
busstrafiken och det dyrare géller pa bade tag och buss.

» I Kalmar och Blekinge kommer man upp i pristaket (l&nsgiltighet) redan
vid fem zoner. I Jonk&ping redan vid tre zoner, men dir dr zonerna s pass
mycket storre att jamforelsen blir svar.

» Skéne och Blekinge har farre prissteg for periodkort dn for enkelbiljetter.
I Skanes fall kan man kopa periodkort for 2, 3, 6, 9 zoner eller ldnskort.

Pris Period 30 dagar (vuxen) per antal zoner

1800 kr
1600 kr
1400 kr ==@==Halland
1200 kr Kalmar
1000 kr «=@==ronoberg tag+buss
800 kr ==@==Skane storstad
600 kr ==@==Skane Ovr.
400 kr —=@=— Kronoberg buss
200 kr Jénkdping
0 kr Blekinge

1 2 3 4 5 6 7 8 9 101112 13 14 15

Antal zoner

Figur 2-3. Pris for periodkort i forhallande till antal zoner i respektive lan. Observera att det finns stora
skillnader i zonstruktur (se avsnitt 2.3), vilket innebar att jamforelser inte kan géras bara med
ledning av diagrammet.

Det finns ocksa olika prisfilosofier vad giller periodkortets pris 1 forhéllande till
en enkelresa. Generellt sett dr kvoten mellan pris for Period och Reskassa storre
for korta resor dn for langa, vilket innebdr att det krdvs fler resor for att
periodkortet ska 16na sig.

For de korta resorna krévs runt 25 resor (frdn 22 i Blekinge till 30 i Halland)
inom en 30-dagarsperiod for att periodkortet ska vara det billigaste alternativet.

For de allra ldngsta resorna riacker det med ca 10—15 resor per manad (fran ca 10
1 Blekinge, Halland och Kronoberg till 17 i Kalmar) for att periodkortet ska 16na

sig.
Kalmar &r det ldn dir periodkort generellt sett &r dyrast i forhallande till
enkelresor, och pa andra sidan av skalan finns Blekinge och Jonkdping, dir

periodkorten generellt sett dr nagot billigare i forhéllande till enkelresorna én i
Ovriga lan.
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Min antal resor for att Period ska vara billigare dn Reskassa

35
30
©
a Kalmar
2 25 ¢ .
o e=@==Skane storstad
2 20 \ =@ Skine Gvr.
o
% 15 e=@==Halland
T ==@==ronoberg tag+buss
210
E =@==Kronoberg buss
> Blekinge
0 Jonkoping
1234567 8 910111213141516171819
Antal zoner

Figur 2-4. Jamforelse av pris for Period respektive Reskassa. Kvoten visar nar det borjar 16na sig med
ett periodkort, d.v.s. hur ménga enkelresor man behdver gora inom 30 dagar for att
periodkortet ska vara ett billigare alternativ an Reskassa. Observera att det finns stora
skillnader i zonstruktur (se avsnitt 2.3), vilket innebar att jamforelser inte kan goéras bara med
ledning av diagrammet.

2.5 Lansoverskridande resor

Samarbetet inom Sydtaxan mojliggor resor over ldnsgrénserna i form av att
samma typer av biljetter aterfinns i stor utstrackning i varje lan och biljetterna ér
giltiga mellan lénen.

Det finns dock inget integrerat system for prissdttning och gemensam taxa. Varje
lan bestimmer sina egna priser och nér en resa passerar en lansgrians borjar priset
per zon om och resendren far betala en ny “fOrstazon”. Det blir dirfor ett
prissprang nér ldnsgranser passeras.

For periodkorten lindras denna effekt av ett system med rabatter. Varje ldn
bestammer sjdlvstdndigt hur lansgransresorna ska rabatteras, och dérfor ser
rabatterna olika ut beroende pé vilka lan periodkortet géller i.

Det finns i nuldget 35 tag- och busslinjer som gér i minst tva av Sydtaxans lan.
De tre Oresundtagslinjerna ir klart starkast sett till antal resor. Utdver dessa finns
fem linsoverskridande Krosatdgslinjer och en Pagatigslinje. Ovriga ca 25
lansoverskridande linjer trafikeras med buss, varav hélften dr att betrakta som
svag trafik (med farre dn fem turer per dag och riktning).

Har f6ljer nagra exempel pa hur priset pa en resa varierar utmed dessa linjer. Ofta
uppstar en pristroskel nir lansgransen passeras. Detta dr mest kdnnbart for korta
resor, som bara passerar en eller ett par zoner 1 respektive ldn. Systemet med
lansgransrabatter lindrar dock effekten nér det géller periodkort.

Prissprangen ar ocksé tydliga for de langa resorna, dar motsvarande resa inom
ett ldn skulle gynnas av ett takpris. Men om man slar ut priset per kilometer ar
de ldnga, lansoverskridande resorna diremot inte mérkbart dyrare &n resor inom
respektive ldn (se vidare avsnitt 2.6).
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Ljungby-Halmstad

140 kr
120 kr
100 kr

80 kr

60 kr e Fnkelbiljett

Periodkort, per resa
40 kr

20 kr

0 kr
1 2 3 4 5 6 7

(o]

Antal zoner

Figur 2-5. Pris utmed strackan fran Ljungby till Halmstad (buss 145). Lansgransen passeras mellan zon
4 och 5. Pristroskeln ar tydlig for enkelbiljetter, men effekten lindras for periodkort tack vare
lansgransrabatten. For berakning av periodkortets pris per resa antas 40 resor per manad.

Markaryd-Hassleholm

70 kr
60 kr
50 kr

40 kr

30 kr e Fnkelbiljett

Periodkort, per resa
20 kr

10 kr

0 kr

[EEN
N

3 4
Antal zoner

(6]

Figur 2-6. Pris utmed strackan fran Markaryd till Hassleholm (Pagatag). Lansgransen passeras mellan
zon 1 och 2. Pristroskeln ar tydlig for enkelbiljetter; en resa Markaryd—Vittsjo (2 zoner, 15 km)
kostar 46 kr. Motsvarande tvazonsresa inom Skane kostar 22 kr och inom Kronoberg &r
motsvarande pris 37 kr. Men redan vid tre zoner, resor Markaryd—Bjarnum, har effekten av
pristroskeln avtagit vasentligt. Priset for en enkelbiljett &r dar 48 kr, vilket &r samma pris som
for en trezonsresa inom Kronoberg. Trezonsresor inom Skane kostar 32 kr. For periodkort ar
pristroskeln helt eliminerad med hjélp av lansgransrabatten. For berakning av periodkortets
pris per resa antas 40 resor per manad.
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Malmo-Almhult

/

e Enkelbiljett

Periodkort, per resa

3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

Antal zoner

Figur 2-7. Pris utmed striackan fran Malmé till Aimhult (Oresundstag). Lansgrénsen passeras mellan zon

22 och 23. Pristroskeln ar tydlig pa grund av att pristaket inom Skane uppnas efter 10 zoner
for periodkort och efter 14 zoner for enkelbiljetter. Tittar man pa pris per kilometer ar
pristroskeln daremot inte lika dramatisk. Tvartom sa ar priset per kilometer lagre for resor
Malmé-Almhult &n fér resor Malmé—Héssleholm (17 zoner)2. Fér berékning av periodkortets
pris per resa antas 40 resor per manad.

2.6 Pris for ett antal exempelresor

Zonstrukturen skiljer sig at mellan ldnen och &ven inom respektive ldn, vilket
innebdr att jidmforelsen inte blir rittvisande om man bara tittar pa pris i
forhallande till antal zoner som passeras. Dérfor tittar vi ocksa pa nagra specifika
resrelationer, dér vi dven kan jadmfora priser i forhallande till resans ldngd.

Ungefar ett tiotal resrelationer har valts ut i varje lan (samt ldnsoverskridande).
Urvalet har gjorts s att det handlar om relevanta resrelationer och samtidigt med
en bra spridning avseende resornas ldngd och pa olika geografiska omraden i
respektive ldn. I verkligheten finns flera tusen resrelationer i varje lan, sa
resultatet kan endast ses som en indikation.

I detta avsnitt redovisas resultaten i grova drag. For mer detaljerad information:
se bilaga 1, dar de utvalda exempelresorna redovisas i tabellform.

Priset per kilometer for enkelbiljett varierar i exemplen fran 0,70 kr/km
(Gislaved—Vérnamo, 41 km) upp till 4,40 kr/km (Bromolla—So6lvesborg, 10 km).
Generellt sett dr de korta resorna dyrare per kilometer én de ldnga; genomsnittet
for resor under 50 km ar drygt 2 kr/km och genomsnittet for resor 6ver 50 km ar
drygt 1 kr/km.

Prisspridningen é&r stor, &ven inom respektive lan. I Skéne beror prisnivan i grova
drag pa om man reser i ett omrade med vilutbyggt trafikutbud, eller om man
reser 1 ett omrade med sdmre trafikutbud. I Blekinge och Halland ér effekten i
stort sett densamma, men dér finns ocksa skillnader i om man reser inom eller

2 Malmoé—Almhult 138 km, vilket ger 0,93 kr/km for enkelbiljett och 0,28 kr/km fér periodkort. Malmé—
Hassleholm 87 km, vilket ger 1,18 kr/km for enkelbiljett och 0,34 kr/km fér periodkort.
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mellan kommuner — utmed kusten eller i inlandet. I Jonkoping forklaras
spridningen av om man reser inom eller mellan arbetsmarknadsomraden. I
Kalmar och Kronoberg dr zonstrukturen mer homogen, varfor prisbilden 1
forhéllande till resans ldngd till synes blir lite mer samlad.

250 kr
200 kr =
- | Blekinge
k] *
= 150 kr ° M Halland
2
g < » . + J6nképing
I .
'g 100 kr > 0. -, u, Kalmar
a LI
00 ® ® Kronoberg
50 kr - : ™ * Ka
‘.r‘ B Skane
o o o . .
L I | & Lansoverskridande
0 kr
0 50 100 150

Avstand (km)

Figur 2-8. Pris for enkelbiljett i forhallande till resans langd for ett antal exempel fran respektive lan.
Spridningen ar stor, beroende pa zonstrukturen i respektive lan.

100 kr
90 kr ]
80 kr ;
~ 70k PY S PO Blekinge
£ .
= M Halland
3 60 kr ] ] . o N
% 50 kr . Eoms * = # J6nképing
(] * ¢
2 40 kr Y ] Kalmar
& 30kr . o . 'S ® Kronoberg
20 kr n . W Skine
10 kr # Lansoverskridande
0 kr
0 10 20 30 40 50

Avstand (km)

Figur 2-9. Pris for enkelbiljett, resor upp till 50 km (delmangd av Figur 2-8 ovan).

Jonkoping och Skéne ser ut att ha de billigaste resorna i sammanstéillningen, dven
om det finns exempel pa forhéllandevis dyra resor dven i dessa lén.

Lénsoverskridande resor ser generellt sett inte ut att vara dyrare @n resor inom
lanen, med undantag for de allra kortaste resorna, upp till ca 15-20 km.

For periodkort blir bilden delvis en annan.
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2 000 kr .
*
1800 kr .
1 600 kr . o ] u,
. .
o 1400 kr * Blekinge
o °
S 1200k " = == n m Halland
2 0, ® [ ° e
‘= 1000 kr | . Jonkoping
) T
o ® (X )
w800 kr m Kalmar
< o
& 600 kr -t ® Kronoberg
400 kr | B | B Skdne
200 kr # Lansoverskridande
0 kr
0 50 100 150

Avstand (km)

Figur 2-10. Pris for periodkort i forhallande till resans langd for ett antal exempel fran respektive lan.

Pristaket for periodkort inom ldnen sldr igenom for resor langre 4n ca 50 km.
Detta giller inte de lansoverskridande resorna, som dérfor dr dyrare. Systemet
med lénsgransrabatter fungerar dessutom sé, att flera 14n bara ger rabatt for
periodkort som omfattar upp till 3—4 zoner i ldnet. Léngre resor ges ddrmed ingen
rabatt i dessa lén.

Diremot ger sammanstéllningen inga indikationer pa att de ldnsdverskridande
periodkorten skulle vara oproportionerligt dyra for resrelationer som &r kortare
an ca 50 km.

Alltsé ser prisbilden for lansdverskridande resor helt olika ut, beroende pd om
man ser pa pris for enkelbiljett eller periodkortspris. Upp till ca 15-20 km é&r de
lansoverskridande resorna klart dyrare sett till priset for enkelbiljett. Systemet
med lansgrinsrabatter ser ut att eliminera denna effekt avseende periodkort. De
lansoverskridande periodkorten dr i stéllet dyrare for resor 6ver ca 50 km, en
effekt som inte skiner igenom for enkelbiljetterna.
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3. Val av utredningsalternativ

Foljande kapitel (4 och 5) beskriver konsekvenserna av att med oforédndrad
zonstruktur infora ett helt enhetligt prissystem i Hallands, Skane, Blekinge,
Kronobergs och Kalmar lin>.

Av dessa bedoms Skane 1 nuldget vara det lan som har de billigaste priserna i
forhéllande till antal zoner som passeras (se avsnitt 2.4). Eftersom detta dr mest
fordelaktigt sett ur resendrens perspektiv, véljs Skane som “modelldn”.
Utredningsalternativet innebér ddrmed att Skanes priser far fullt genomslag i hela
omrédet.

De ldnsoverskridande resorna prissitts efter samma modell, d.v.s. baserat pa hur
ménga zoner som passeras oaktat linsgrinser®. Men for att pristaket inte ska gora
langa resor (t.ex. Malmo—Karlskrona eller Malmo—Varberg) orimligt billiga,
prissétts lansdverskridande resor genom fler d&n 10 zoner med adderade taxor,
som idag. Nuvarande periodkortsrabatter forutsitts gilla for dessa resor dven i
utredningsalternativet.

3 Jonkopings 1an ingar inte i denna del av utredningen, utan ar endast med som jamforelselan.

4 Intéktsfordelningen mellan Ianen blir i detta fall inte helt sjalvklar, men har antas att fordelningen sker
proportionellt mot hur manga zoner som passeras i respektive 1an.
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4. Jamforelse ur resenarsperspektivet

I detta kapitel jamfors utredningsalternativet med nuvarande priser i vart och ett
av de aktuella lanen.

41 Blekinge

Inforande av Skanes zonpriser pa Blekinges taxa skulle innebéra en ordentlig
prissédnkning for de flesta resenérerna i Blekinge.

Prisandring Blekinge

30%
20%
10%
0%
-10%
-20%
-30%
-40%
-50%
-60%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Antal zoner
Enkelbiljett och Reskassa Periodkort

Figur 4-1. Prisférandring per zon vid teoretiskt inforande av Skanes zontaxa pa dagens zonindelning i
Blekinge.

Resor med stadstrafik skulle bli 4 kr billigare per enkelbiljett, 40 kr per
periodkort.

For de langsta resorna, t.ex. Olofstrom—Karlskrona, handlar det om en
prissdnkning med ca 50 kr per resa for en enkelbiljett.

Niér det giller periodkorten skulle priset for tvazonskorten (mestadels resor inom
respektive kommun i Blekinge, t.ex. Morrum—Karlshamn och Briakne Hoby—
Ronneby) sénkas mest, 260 kr. I dvrigt blir prissdnkningen mindre och for de
langsta resorna (79 zoner) hamnar periodkortspriserna pd samma niva som idag.
Periodkort for 10 zoner skulle teoretiskt sett till och med bli lite dyrare 4n idag,
men sadana resor dr mycket séllsynta.

En intressant iakttagelse &r att medan periodkortspriset ndrmar sig nuldget ju fler
zoner resan inkluderar, s& okar samtidigt skillnaden avseende enkelbiljettspriset.
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4.2 Halland

Vid ett teoretiskt inforande av Skénes zontaxa i1 Halland skulle biljettpriset
reduceras mellan 10 % och 50 % beroende pa vilken relation som avses och i
genomsnitt blir prissankningen omkring 30 %.

Prisandring Halland
0%
-10%

-20%
-30%
-40%
-50%
-60%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Antal zoner
==@==[Enkelbiljett och Reskassa Periodkort

Figur 4-2. Prisférandring per zon vid teoretiskt inforande av Skanes zontaxa pa dagens zonindelning i
Halland.

Resor med stadstrafik skulle bli 5 kr billigare med enkelbiljett och periodkorten
skulle bli 220 kr billigare.

For resor som gér genom hela lanet skulle priset for enkelbiljetter halveras (ca
100 kr billigare per resa).

4.3 Kalmar

Vid applicering av Skdnes zontaxa pa Kalmar ldns zonindelning blir den storsta
fordndringen vid tva zoner. Minst skillnad mot idag blir det vid resor pa minst 10
zoner med periodkort och minst 14 zoner med enkelbiljett.

Prisandring Kalmar

0%
-10%

-20%
-30%
-40%
-50%
-60%
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Antal zoner
Enkelbiljett och Reskassa Periodkort

Figur 4-3. Prisférandring per zon vid teoretiskt inforande av Skanes zontaxa pa dagens zonindelning i
Kalmar lan.
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Resor med stadstrafik skulle bli 5 kr billigare med enkelbiljett och motsvarande
periodkort skulle fa sdnkt pris med 185 kr.

Priset for periodkort for 5—6 zoner skulle néstan halveras. Detta inkluderar t.ex.
resor Kalmar—-Emmaboda, dér periodkortspriset skulle sjunka fran 1440 kr till
795 kr.

4.4 Kronoberg

Vid ett teoretiskt inforande av Skanes zontaxa i Kronobergs ldn skulle
biljettpriset reduceras i de allra flesta resrelationerna. For periodkort buss blir
prissdnkningen dock tdmligen liten (bortsett fran resor i 1-2 zoner) och for
sadana periodkort som omfattar tio eller fler zoner skulle férdndringen till och
med innebéra en prishdjning pa 10 %, 115 kr.

Prisandring Kronoberg
20%
10%
0%
-10%
-20%
-30% \
-40%
-50%
-60%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Antal zoner
=@==Enkelbiljett och Reskassa ==@==Periodkort tag+buss Periodkort buss

Figur 4-4. Prisforandring per zon vid teoretiskt inforande av Skanes zontaxa pa dagens zonindelning i
Kronobergs lan.

Resor med stadstrafik skulle bli 6 kr billigare med enkelbiljett och motsvarande
periodkort skulle bli 155 kr billigare.

Den relativt storsta fordndringen sker for tvézonsresorna, t.ex. Lessebo—
Hovmantorp och Gemla—Vixjo. En enkelbiljett skulle dér kosta 22 kr i stéllet for
dagens 37 kr. For periodkorten (tag+buss) skulle priset mer dn halveras, 385 kr i
stéllet for 840 kr.

Aven resor Alvesta—Viixjo skulle bli visentligt billigare &n idag — en enkelbiljett
skulle kosta 32 kr i stillet for 48 kr och periodkortet skulle kosta 615 kr i stéllet
for 940 kr.

4.5 Skane

I utredningsalternativet dr Skane referensldn. Detta innebér att pris for resor inom
Skéne inte paverkas.
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4.6 Lansoverskridande resor

For de ldnsoverskridande resorna dr det svart att ge en generell bild av hur
priserna skulle péverkas i utredningsalternativet. I stillet redovisas fordndringen
hir for de exempelresor som valts ut i avsnitt 2.6.

Tabell 4-1. Prisférandring for ett antal lansdverskridande exempelresor vid teoretiskt inférande av
Skanes zontaxa. Upp till och med 10 zoner beraknas priset p4 samma satt som for resor
inom respektive lan. For de langre resorna (fler &n 10 zoner) tillampas adderad taxa, som
idag fast med Skane-priser i alla 1&an. For dessa resor forutsatts dven nuvarande
periodkortsrabatter galla. UA = Utredningsalternativ.

Lansoverskridande  Avstand Enkelbiljett Periodkort
km zoner| Nu UA % Nu UA %

Bromoélla-Soélvesborg 10 2 44 kr  22kr -50% | 645 kr 385kr -40%
Markaryd-Vittsjo 15 2 46 kr 22kr -52% | 650kr  385kr -41%
Laholm-Bastad 17 2 45kr 22kr -51% | 725kr  385kr -47 %
Markaryd-Bjarnum 21 3 48 kr 32kr -33% | 650 kr 615 kr 5%
Osby-Almhult 24 3 48kr 32kr -33% | 680kr 615kr -10%
Markaryd-Hassleholm 38 5 66 kr 48 kr -27% | 1060kr 795kr -25%
Olofstréom-Almhult 49 5 82kr 48kr -41% | 1405kr 795kr -43%
Karlskrona-Kalmar 89 7 97kr 60kr -38% | 1640kr 995kr -39%
Ljungby-Halmstad 73 8 117 kr 66kr -44% | 1625kr 995kr -39 %
Alvesta-Hassleholm 106 11 | 124 kr 102kr -18% | 1830kr 1525kr -17 %
Halmstad-Helsingborg 80 13 |130kr 112kr -14% | 1735kr 1625kr -6 %
Lund-Halmstad 128 23 |161kr 143 kr -11% | 1935kr 1730kr -11%
Malmd-Almhult 138 23 | 129kr 123kr -5% | 1555kr 1290kr -17 %

Utredningsalternativet skulle innebdra billigare resor i samtliga exempel, dels
eftersom taxan sénks i de delar som ligger utanfor Skéne och dels eftersom de
resor som gar genom tio eller farre zoner inte drabbas av dubbla “forstazoner”.

Prissénkningen &r storst for de kortaste resorna, dér priserna i princip halveras. |
ovrigt ligger prissankningarna mellan 5 % och 45 %.
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5. Ekonomisk analys

I detta kapitel analyseras de ekonomiska konsekvenserna av utrednings-
alternativet, for respektive 14n. Analysen visar hur de totala biljettintikterna
skulle fordndras med en ny prismodell enligt utredningsalternativet. Analysen tar
hénsyn till den resandedkning som kan forvéntas vid en prissdnkning, med hjélp
av sa kallad priselasticitet’.

I analysen ingér endast den del av intékterna som direkt paverkas av Sydtaxans
biljettyper, d.v.s. i forsta hand enkelbiljetter, Reskassa och Period. Mer fristaende
biljettyper som skolkort, sommarkort o.s.v. ingdr alltsa inte i redovisningen
nedan.

Berdkningarna baseras pa uppgifter om intikter 2013.

5.1 Blekinge

I Blekinge skulle intdkten per resa sjunka med i genomsnitt ca 25 %. Detta
kompenseras i kalkylen i viss man av okat resande, ca 400 000 resor per ar. Den
sammanlagda effekten blir att intdkterna fran de aktuella biljettyperna sjunker
med néstan en femtedel, ca 23 miljoner kr per ar.

For enkelbiljetter® och Reskassa blir intiktsbortfallet storre dn for periodkort.

2013

UA

Period
35 Mkr

Enkelbiljett
36 Mkr

Enkelbiljett
Period 28 Mkr

32 Mkr

Reskassa Reskassa

46 Mkr 35 Mkr

Figur 5-1. Blekingetrafikens intadkter fran enkelbiljetter, Reskassa och Period 2013 respektive i
utredningsalternativet. Sammanlagt beraknas intékterna sjunka med 23 miljoner kr per ar.

5 Har antas priselasticitet -0,4 oavsett biljettyp, d.v.s. en prissénkning med 10 % ger 4 % Okat resande.

6 Resplusbiljetter ingar i siffrorna for enkelbiljetter och utgér i Blekinge knappt en tredjedel av intakter fran
dessa.
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5.2 Halland

I Halland beréknas intdktsbortfallet i utredningsalternativet bli ca 60 miljoner kr
per ar, vilket innebar att intédkterna fran de aktuella biljettyperna sjunker med
27 %. Resandedkningen berdknas bli knappt 800 000 resor per ar. Samtidigt
sjunker intdkten per resa med ca 35 %.

2013

Period
46 Mkr

UA

Period
35 Mkr

Enkelbiljett

90 Mkr -
Enkelbiljett

64 Mkr

Reskassa

39 Mkr Reskassa

65 Mkr

Figur 5-2. Hallandstrafikens intakter fran enkelbiljetter’, Reskassa och Period 2013 respektive i
utredningsalternativet. Sammanlagt beréknas intékterna sjunka med 60 miljoner kr per ar.

5.3 Kalmar

I Kalmar blir den stdrsta relativa forandringen for periodkort (se avsnitt 4.3), men
eftersom mer #n hilften av intéikterna kommer frin enkelbiljetter® har dessa inda
storst inverkan pa totalen.

Den genomsnittliga intikten per resa beriknas sjunka med 23 %’. Detta
kompenseras i kalkylen i1 viss médn av 6kat resande, ca 400 000 resor per &r, men
sammanlagt sjunker intikterna @ndd med ca 15 %. Detta motsvarar ca 21
miljoner kr per ar.

2013
A
Period u
29 Mkr Period
23 Mkr
Enkelbiljett
74 Mkr Enkelbiljett
64 Mkr
Reskassa Reskassa
30 Mkr 26 Mkr

Figur 5-3. Kalmar Lanstrafiks intakter fran enkelbiljetter, Reskassa och Period 2013 respektive i
utredningsalternativet. Sammanlagt beréknas intékterna sjunka med 21 miljoner kr per ar.

7 Resplusbiljetter utgér i Halland mer &n hélften av intékterna i kategorin enkelbiljetter.
8 Inom kategorin Enkelbiljett utgérs ungefar halften av intdkterna i Kalmar lan av Resplusbiljetter.
9 Indelning i antal zoner saknas i underlaget, och darfér har genomsnittsvarden skattats utifran Figur 4-3.
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5.4 Kronoberg

Det genomsnittliga priset per resa berdknas 1 Kronoberg séinkas med 28 %. Detta
ger en resandedkning pa drygt 500 000 resor per ar och ett intéktsbortfall pd ca
29 miljoner kr per ar. Det motsvarar ungefar en femtedel av de totala intékterna
fran aktuella biljettyper.

2013
Period buss UA
29 Mkr Period
buss
25 Mkr

Enkelbiljett

61 Mkr Enkelbiljett

47 Mkr

Period

tag+buss ‘
7 Mkr Period

tag+buss »

6 Mkr

Reskassa

41 Mkr Reskassa

32 Mkr

Figur 5-4. Lanstrafiken Kronobergs intakter fran enkelbiljetter'®, Reskassa och Period 2013 respektive i
utredningsalternativet. Sammanlagt beréknas intékterna sjunka med 29 miljoner kr per ar.

5.5 Skane

I Skéne paverkas endast intdkter frén de ldnsdverskridande resorna.

Den genomsnittliga prissdnkningen pé dessa resor (baserat pa exemplen i avsnitt
4.6) ar ca 25-30 %, men en stor del av denna prissédnkning &r tack vare justerade
taxor i angrinsande lan och dirfor paverkas Skanetrafikens ekonomi i relativt
liten utstrackning. Intdktsbortfallet berdknas bli i storleksordningen 4 miljoner kr
per ar'!.

2013 UA

Enkelbiljett Enkelbiljett
306 Mkr 305 Mkr

Period
952 Mkr

Period
951 Mkr

Reskassa
867 Mkr

Reskassa
870 Mkr

Figur 5-5. Skanetrafikens intékter fran enkelbiljetter, Reskassa och Period, exklusive resor till och fran
Danmark, 2013 respektive i utredningsalternativet. Sammanlagt beraknas intakterna sjunka
med i storleksordningen 4 miljoner kr per ar.

10 Resplusbiljetter ingar i siffrorna for enkelbiljetter och utgdr i Kronoberg ca 40 % av intakter fran dessa.

! Detta baseras pa exempelresorna i avsnitt 4.6 och att de lansdverskridande resorna beréknas sta for ca
10 % av de totala intékterna i Skane fran aktuella biljettyper (exklusive resor till och fran Danmark).
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6. Slutsatser

Utifran genomgangen av nuvarande prismodeller och konsekvensbeskrivningen
av en modell med gemensam zontaxa, dras foljande slutsatser.

» Sydtaxan i grunden for biljettfloran. De biljettyper och rabatter som &r
gemensamma inom Sydtaxan utgdr ramarna for en dvervigande del av
kollektivresorna i Sydsverige. Tack vare det ar det enkelt att resa dver
lansgranserna. Det finns dock smaérre skillnader i vokabulér (jojo i Skéne,
Resekortet 1 Ovriga fem 14n) och det finns ocksa ett stort antal
lansspecifika rabatter och biljettformer, till exempel specialldsningar for
olika malgrupper.

» Stora skillnader i zonstruktur. Alla sex ldnen anvinder taxesystem med
ytzoner. Zonstrukturen har emellertid helt olika uppbyggnad i de olika
lanen. Som ett tecken pa detta &dr den genomsnittliga zonytan 24 génger
storre 1 Jonkopings 14n dn i Skane.

» Olika prisfilosfier. Priset for en enkelbiljett i stadstrafiken varierar frdn
20-22 kr i Skane till 30 kr i JonkOping. Lénstaxan, pristaket for
enkelbiljetter, varierar fran 100 kr i Jonkoping till 208 kr i Halland.
Prisskillnaderna dr vél sa stora ndr det géller periodkort, och dessutom
med olika varianter pa prissteg fran forstazon upp till pristaket.

> Dyrt att resa mellan Iiin om resan ér kort. Resor upp till ca 15-20 km
(genom enstaka zoner i respektive lan) ér klart dyrare 4n motsvarande
resor inom ldnen, om man reser med enkelbiljett eller Reskassa. For
periodkort finns ett system med lédnsgrinsrabatter, som ser ut att eliminera
denna effekt.

» Dyrare att pendla mellan léin {in inom léin om resan ir ling. Periodkort
for lansoverskridande resor dver ca 50 km dr dyrare d4n motsvarande
periodkort for resor inom ldnen. Detta beror pa att alla de aktuella linen
har ett pristak som far effekt ungefar vid 50-70 km. Nagot pristak finns
inte for de ldnsoverskridande periodkorten, som dérfor &r dyrare.
Systemet med ldnsgriansrabatter fungerar dessutom sa, att flera 14n bara
ger rabatt for periodkort som omfattar upp till 3—4 zoner i ldnet. Periodkort
for langre resor ges ddrmed ingen rabatt i dessa ldn. Det bor dock noteras
att sett till pris per kilometer dr de lansoverskridande periodkorten inte
anmarkningsvért dyra.

> Ett enhetligt prissystem med oforindrad zonstruktur skulle skapa
nya orittvisor. De lansoverskridande resorna skulle i1 detta alternativ
prissittas pd samma sdtt som resor inom ldnen (bortsett fran de allra
lingsta resorna). Atgirden skulle dirfor fi avsedd effekt, men samtidigt
skulle det uppstd nya oréttvisor nér resor genom stora zoner, som t.ex. i
Blekinge, prissitts pa samma sétt som resor genom mindre zoner, som i
Skéne. Skane har dessutom ett system dér tvazonsresor bara dr marginellt
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dyrare &n enzonsresor'?, vilket i dvriga lin skulle innebéra sirskilt stora
prissdnkningar for resor genom tva zoner.

» Ett enhetligt prissystem med oforindrad zonstruktur fir stora
ekonomiska konsekvenser. Det alternativ som analyserats medfor
intdktsbortfall pd uppemot 30 % i Halland och 15-20 % i Blekinge,
Kalmar och Kronoberg.

12 Syftet &r att korta resor som rakar passera en zongrans inte ska bli orimligt dyra. Enzonsresor kostar 20 kr
och tvazonsresor kostar 22 kr med enkelbiljett. | Malmd, Lund och Helsingborg taxeras alla resor inom
respektive stad som tvazonsresor.
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7. Utgangspunkter for fortsatt diskussion

I detta kapitel beskrivs tdnkbara modeller for utveckling av taxeprinciperna inom
Sydtaxan. Forst gors en allmdn genomgang av vilka taxemodeller som dr
mojliga, och dérefter beskrivs hur dessa skulle kunna tillimpas i
Sydtaxeomradet. Slutligen ges nagra rekommendationer for inriktning pa den
fortsatta diskussionen om hur taxesamarbetet i Sydlédnen bor utvecklas.

7.1 Principiell uppbyggnad av taxesystem

I detta avsnitt finns en genomgéng av taxeprinciper. De kan tillimpas for savil
enstaka resor (kontantresor eller forkopsresor) som periodkortsresor. Vilken
taxeniva som véljs dr oberoende av taxeprinciper.

A. Enhetstaxa

Alla resor kostar lika mycket, oavsett langd. Enhetstaxa ar vanlig i stadstrafik.
Den fungerar samre vid ldnga avstdnd eftersom langa resor da ofta blir vildigt
billiga (lag intdkt for trafikforetaget), ibland blir ocksa korta resor dyra. Nolltaxa
kan ses som en variant av enhetstaxa dar priset satts till noll.

B. Kilometertaxa

Priset dr avstandsbaserat och hogre ju ldngre resan ér. Priset bestdms oftast av
den nédrmaste linjestrdckningen mellan tvd orter, men kan dven berdknas efter
bilkorvigen eller fagelvdgen. Kilometertaxa fungerar bést dér linjenétet dr glest
och dir alternativa resvigar saknas'®. I den enklaste formen kostar varje
kilometer lika mycket. Men ofta dr prissittningen degressiv, d.v.s. att varje
tillkommande kilometer kostar mindre ju ldngre resan &r. Ibland tillimpas dven
takpris. SJ anvéinde tidigare kilometertaxa och fortfarande forekommer
kilometertaxa i exempelvis ldnstrafiken 1 Norrbotten och Visterbotten.

C. Zontaxa

Nuvarande system i de aktuella ldnen. Zontaxa innebér att ett omrade, t.ex. ldn,
delas in i taxezoner, ddr priset dr beroende av i hur ménga zoner resan sker. Ibland
ar det istillet antalet passerade zongrinser som avgoér priset. Ju finare
zonindelningen &r, desto mindre prissteg. Zonerna kan goras olika stora sa att det
t.ex. dr storre zoner dir trafikstandarden ir liagre!'*. Det 4r dven moijligt att ge
olika zoner olika pris. Liksom for kilometertaxa kan takpris tillimpas.

'3 En resrelation fran X till Y prissatts normalt den ndrmaste vagen. Om en resa i vissa tidslagen gar snabbare
med en alternativ resvag som ar langre (via Z), bor biljetten gélla &ven denna véag. Ibland kan delresor pa
den langre resvagen (A-Z-Y) vara langre an den narmste vagen (X-Y). Da kan resenaren kdpa en biljett X-
Y och bara utnyttjad den pa en delresa som ar langre (A-Z). Darmed gar det att kringga kilometertaxan
och resa for 1agre pris pa vissa delstrackor.

4 Med ett givet pris per zon blir det billigare att resa om zonernas storlek 6kas. Daremot l6ser det inte
problemet med korta resor éver en zongréans, som fortfarande blir lika dyra. Dar kan en I6sning vara att
saval 1- som 2-zonsresor taxeras for 2 zoner.
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D. Separat prissattning av resrelationer

Varje resrelation prissitts separat med utgangspunkt frin exempelvis
konkurrenssituation och resavstdnd. Separat prissittning tillimpas inom flyget
och numer av SJ (i kombination med efterfragestyrning av priset). Forutsétter att
antalet taxepunkter inte ar alltfor stort. Svardverblickbart for kunden, men kan
underlétta for trafikforetaget att maximera intdkterna, i alla fall pa liangre
resavstand.

Kombinationstaxor

Det gar dven att kombinera taxeprinciperna. I Stockholms ldn anvénds
kombinationen AC, genom att manadskortet har ett enhetspris medan
kontantbiljetter har en zontaxa. P4 motsvarande sétt kan AB kombineras s att
kontantpriset dr kilometerbaserat och méinadskortet har enhetspris.

Kombinationen CD kan innebéra att prissdttningen sker separat mellan olika till-
och fran-zoner. Det kan gélla savil kontantbiljetter som ménadskort.

For alla taxeprinciper kan tidsdifferentiering anvindas, t.ex. genom att det ar
billigare att resa under lagtrafiktid dn i rusningstrafiken.

7.2 Resor genom flera taxeomraden

Nér resor sker genom flera taxeomraden (t.ex. 14n) finns tva principiellt olika
modeller; gemensam taxa eller ssmmanfogning av lokala taxor.

Gemensam taxa for flera taxeomraden (alt 1a)

En gemensam taxa for tvd eller flera l4n kan skapas enligt ndgon av de ovan
beskrivna principerna. Om zontaxa anviands kan zonstorlekarna behdva stimmas
av mellan lénen.

Det dr en fordel om det finnas en gemensam beslutande férsamling for taxan. Om
varje omrade (14n) separat ska fatta beslut om en gemensam taxa finns stora risker
for 1asningar. Aven om det finns eller bildas en gemensam organisation 4r denna
16sning problematisk om det ar flera d4garorganisationer, eftersom varje enskild
organisation dirmed inte far kontroll dver sin egen ekonomi. Bist fungerar
modellen med ny gemensam taxa om det skapas en ny dgare, t.ex. genom att en
ny region (ett nytt landsting) bildas i samband med en ldnssammanslagning.

Sammanfogning av lokala taxor (alt 2a)

Den andra modellen gar ut pa att man sammanfogar befintliga taxor i olika
omraden (lan). I princip kan alla de fyra ovan beskrivna taxetyperna anvindas
(enhetstaxa, kilometertaxa, zontaxa eller separat prissdttning av resrelationer)
och det maste inte vara samma taxetyper pa olika sidor om en grins, &ven om det
underldttar. En administrativ fordel med denna modell &r att varje lin
sjalvstandigt kan vilja taxenivan inom sitt ldn och det blir enkelt att fordela
intdkterna mellan ldnen.

Eftersom en kort resa ndstan alltid dr dyrare per kilometer dn en ldng, blir det ett
prissprang ndr ldnsgrianser passeras. Ett sitt att lindra den effekten &r att
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respektive 1ldn kan rabattera ldnsgriansresor (kan avse bdde kort och
kontantbiljetter)!®. S& sker idag inom Sydtaxan, for periodkort.

Overlagrad taxa (alt 1b och 2b)

En variant av bdda modellerna ir att det inom varje taxeomrade bildas storzoner
(t.ex. aggregering av flera mindre zoner), vilka da kan bli ndgorlunda jamnstora.
Det kan vara en gemensam prissittning av storzonerna (alt 1b) eller sé kan varje
lan sjdlv bestimma priset for de egna storzonerna eller kombinationer av egna
storzoner (alt 2b). Prissdttningen kan sedan ske efter antalet zoner som passeras,
t.ex. genom att de olika zonpriserna adderas. Storzonerna anvénds bara for resor
over taxeomradesgrinser. Oresundstaxan, som omfattar Skdne och
Hovedstadsomrédet pa Sjélland, dr uppbyggd pé detta sétt.
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Figur 7-1. Taxezoner kring Oresund. De mindre zonerna (markerade med vita linjer) galler vid resor
inom Hovedstadsomradet respektive Skane. De fargade omradena markerar storzonerna i
det 6verlagrade systemet, Oresundstaxan, och géller vid resor mellan Hovedstadsomradet
och Skane.

7.3 Tillampning i Sydtaxeomradet

Trafiksystemet i Sydldanen dr komplext av flera skil. Sex lén dr inblandade och
manga resor passerar upp till tre 1én. I vissa tunga resrelationer finns alternativa
resviagar med likvérdiga restider. Exempelvis kan en resa Kalmar-Karlskrona
foretas via Emmaboda (tag) eller Torsas (buss), vilket i bada fallen innebar
restider pa knappt 1% timme. P4 motsvarande sitt har Kristianstad-Almhult
alternativa resvigar med tag eller buss.

'5 Varje 1an kan sjélvstandigt bestdamma hur mycket man vill rabattera lansgrénsresor. Exempel:
Inomlansbiljetter i tva angransande |&n prissatts till A och B och rabatteras med Ax och Bx. Priset fr en
lansgransresa blir da A + B — Ax — Bx. Modellen fungerar &ven om ett av lanen avstar fran rabattering (Ax
=0 eller Bx=0).
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Alternativ 1: Gemensam taxa i Sydlanen

En ny gemensam taxa kan ersitta de befintliga 14nstaxorna (alt 1a) eller vara en
ny taxekonstruktion som 6verlagrar befintliga lanstaxor'® (alt 1b). I det forsta
fallet kommer den nya taxan att gilla sdvil inom som mellan l&nen medan den i
det andra fallet endast kommer att gilla mellan ldnen.

En gemensam taxa kan inte rimligen vara en enhetstaxa, eftersom resavstinden
varierar fran nagon enstaka mil till 6ver 30 mil.

En kilometerbaserad taxa dr mojlig, men forutsitter svarhanterliga undantag
och specialregler dir det finns alternativa resvigar'’. Intiktsfordelningen mellan
lanen &r inte sjélvklar. Intédkterna kan fordelas per kilometer i respektive 14n, men
det missgynnar ldnen i d&ndpunkterna som har manga bytesresor vidare och da
inte far ndgon erséttning for dessa. Med t.ex. resvaneundersdkningar som grund
kan en viss del av biljettintdkterna avdelas till de ldn déar start- och slutorterna
ligger for respektive biljetter. For att undvika alltfor ménga prisnivéer pé kort
och kontantbiljetter kan avstdnden intervallindelas s att det t ex dr ett pris for
resor som dr 100-119 km och ett hogre pris for 120-139 km o.s.v.

Zontaxa kan vara ett intressant alternativ, men krdver d4 en mer enhetlig
zonstruktur dn den som finns i de olika ldnen idag (i enlighet med slutsatserna i
kapitel 6). Den nya strukturen kan vara uppbyggd av smazoner (som i Skéne)
eller av stora zoner (som i JonkOpings ldn). I det senare fallet kan varje ldn
forslagsvis delas in i 4-13 storzoner. Liksom for kilometerbaserad taxa kan
specialregler behovas'®. Varje taxezon kan ges ett pris. Eventuellt kan taxezoner,
dér det goérs manga byten for vidareresor (t.ex. i Malmo, Kalmar, Karlskrona och
Vixjo), prissittas hogre. Priserna for de zoner som passeras kan adderas, vilket
dock ger dyra resor pa ldnga resavstdnd. For att minska prisstegen och medverka
till att gora regionen “rundare” kan en rabattering inforas. Exempelvis skulle en
2-zonsresa Over ldnsgrans kunna prisséttas till 80 % av summan for de tva
taxezonerna, en 3-zonsresa kostar 70 % av summan av de tre zonerna, 4-zonsresa
kostar 60 % av summan av de fyra zonerna o.s.v. Intéktsfordelningen mellan
lanen kan goras enkel genom att intdkterna fran taxezonerna tillfaller de 1an dar
zonerna ligger.

Separat prissittning av resrelationer 4r ocksd mdjlig. Aven i detta alternativ ir
det ldmpligt att indela varje 1dn 1 4-13 storzoner (mindre zoner blir mycket
svaroverblickbart p.g.a. den stora midngden resrelationer). Likvil blir antalet
kombinationsmojligheter mycket stort (i storleksordningen 1000 resrelationer
mellan zoner i olika 1dn). Nagra specialregler for alternativa resviagar behovs inte,
eftersom giltigheten definieras i varje enskild resrelation (zonrelation). For att
undvika godtycklighet i prissdttningen ar det ldmpligt att folja pad forhand
bestimda principer, dédr t.ex. storstadsszoner kan prissittas hogre &n
smastadszoner och dér en hog resstandard (t.ex. kort restid, hog turtéthet eller
direktresa med tdg) i relationen kan motivera ett hogre pris. Intéktsfordelningen
mellan ldnen &r inte lika enkel som med zontaxa, men foljer man ett begransat

16 Exempel: Oresundstaxan éverlagrar Sk&netaxan och Hovedstadsomradets taxa.

7 Exempel pa svarhanterligt fall med kilometertaxa: Avstandet mellan V&xjo och Karlshamn &r 9 mil. Ibland &r
den basta resvagen via Karlskrona, vilket gor att biljetten bor vara giltig den vagen. Avstandet Vaxjo-
Karlskrona ar 11 mil. Det innebar att en resenar som ska aka Vaxjo-Karlskrona kan I6sa en biljett till
Karlshamn, men stiga av i Karlskrona. Da har hen rest 11 mil men bara betalat for 9 mil.

8 Om zonindelningen gérs sa att det &r samma antal zoner oavsett resvag sa racker det med att tillata att
biljetten anvands aven for zonerna langs de alternativa resvagarna.
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antal principer for prissittningen bor det vara mojligt att lata intdkterna for
respektive zoner tillfalla berérda lan.

Alternativ 2: Sammanfogning av lokala taxor i Sydlanen

Samtliga sex berorda ldn har i nuldget zontaxor. Dirmed ar det enkelt att
sammanfoga de befintliga taxorna och prissitta resor dver en eller flera
lansgranser (alternativ 2a). S& sker redan idag for lansdverskridande periodkort
inom ramen for Sydtaxan. Eftersom korta resor ér dyrare, per kilometer, dn langa
resor 1 de sex ldnen behdvs en rabattering av lansgriansresor for att undvika
prissprang. Varje ldn kan sjilv bestimma hur stor denna rabattering ska vara. Det
ar dock ldmpligt med en gemensam rekommendation sa att inte priset varierar
alltfor mycket for resor som ér lika langa och dér resstandarden dr likartad. Denna
16sning &r administrativt ldtthanterlig. Varje ldn far intdkterna frén resandet i de
egna zonerna och far ocksa full radighet 6ver sina intidkter. En oldgenhet dr dock
att det riskerar att bli olika priser dér det finns alternativa resvagar. For att komma
tillratta med detta kan det behovas ett antal undantag och specialregler. Ju storre
zonerna dr, desto mindre blir problemen med specialregler.

Alternativet med overlagrade storzoner i varje lin finns ocksa, dér varje lin
sjalvstindigt prissiitter sina storzoner (alternativ 2b). Det begridnsar antalet
zoner och dirmed méngden undantag och specialregler. Liksom nér de befintliga
taxorna sammanfogas sa ir systemet administrativt latthanterligt, eftersom varje
lan far intdkterna fran de egna taxezonerna. Varje ldn behaller den fulla
radigheten Gver sina intidkter. Men dven hér kan uppsta problem med olika priser
vid alternativa resvégar.

Om en Overlagrad taxa viljs bor den prissittas tillriackligt lagt for att det aldrig
ska bli billigare att kdpa tva lokala biljetter enligt respektive lanstaxa jamfort
med att kopa en genomgéaende biljett. Blir tva lokala biljetter billigare tappar man
vitsen med en dverlagrad taxa. A andra sidan mdste priset pa den dverlagrade
biljetten vara tillrdckligt hogt for att en biljett dver ldnsgransen aldrig blir
billigare &n att resa lokalt inom ett av lidnen.

7.4 Rekommendation

Det finns flera tdnkbara losningar for en ny Sydtaxa. De mdgjligheter som vi
bedOomer som intressantast att studera vidare ar:

» Ny gemensam taxa, som géller savil for inomlansresor som mellan lanen
(alt 1a). Ny zonstruktur uppbyggd efter samma principer i hela omradet,
alternativt ett system baserat pa kilometertaxa. Fungerar bést vid en
eventuell linssammanslagning, d.v.s. med en gemensam beslutsinstans.

» Sammanfogning av lokala taxesystem (alt 2a), vilket &r en utveckling av
nuvarande Sydtaxan-16sning. Varje lin prissitter de egna zonerna'’, och
for att undvika prissprang vid ldnsgranserna anvénds ett system med
lansgransrabatter. For dessa rabatter skulle gemensamma riktlinjer kunna
utvecklas, som dven bor inkludera enkelbiljetter och Reskassa (idag
rabatteras endast periodkort).

9 Denna Iésning fungerar &ven om nagot Ian skulle vélja att ersatta det zonbaserade taxesystemet med nagon
annan taxeprincip.
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» Zontaxa med Overlagrade storzoner, med gemensam prissittning i hela
omradet (alt 1b) eller dir varje lan prissitter de egna zonerna (alt 2b).
Resor inom respektive 14n prissitts i separata taxesystem.

Det bor framhéllas att en ny gemensam taxa (alt 1a och 1b) utan en dgare kan
skapa svara beslutsldgen. I ett 14n kan det finnas politiska intentioner eller
budgetkrav pa hojda biljettpriser, medan det i ett annat lén kan finnas en vilja
att sinka priserna. Alla organisationer brukar ha en dnskan att skaffa sig full
radighet 6ver sin ekonomi, vilket innebér att man dven behdver kunna besluta
om taxenivdn. Det kommer man inte att kunna med en taxa som beslutas
gemensamt av sex ldn. Endast med en gemensam huvudman for all
kollektivtrafik i omradet kan problemen 16sas helt. En gemensam taxa med
flera dgare bedoms dock som mojlig om alla dgare ar inforstddda med de
begrinsningar av den egna ekonomiska friheten detta innebir?’.

Enhetstaxa fungerar inte nir det dr sd stor spridning av resavstdnden som i
Sydsverige. Intékterna blir laga, samtidigt som langa resor kommer att upplevas
som extremt billiga. Alternativt blir korta resor extremt dyra (eller bade och).

Separat prissittning forutsitter att det ror sig om ett hanterligt antal resrelationer.
Med 4-13 storzoner i varje lidn skulle det bli 1 storleksordningen 1000
mellanlénsrelationer som ska prissittas i de sex ldnen, vilket inte &r praktiskt
hanterbart.

20 En méjlighet kan vara att Oresundstag AB far i uppdrag att fatta beslut om en gemensam taxa. Oresundstag
AB har emellertid flera delagare.
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Bilaga 1) Exempelresor

Har redovisas priser for ett antal utvalda resrelationer i respektive lédn, samt
lansoverskridande. Pris per kilometer for periodkort baseras pa ett antagande om

40 resor per manad.

Blekinge Avstand Pris Kilometerpris
km zoner Enkel Period Enkel Period
Lyckeby-Karlskrona 6 1 24 kr 425 kr 4,14 kr/km 1,83 kr/km
Morrum-Karlshamn 11 2 34 kr 645 kr 3,21 kr’lkm 1,52 kr/lkm
Rd&deby-Karlskrona 13 2 34 kr 645 kr 2,70 kr/lkm 1,28 kr/km
Brékne Hoby-Karlshamn 21 3 48 kr 860 kr 2,29 kr’/km 1,02 kr/km
Ronneby-Karlskrona 27 4 62 kr 860 kr 2,34 kr’lkm 0,81 kr/km
Svangsta-Solvesborg 28 4 62 kr 860 kr 2,22 kr’lkm 0,77 kr/lkm
Olofstrom-Karlshamn 31 4 62 kr 860 kr 1,99 kr’/km 0,69 kr/km
Ronneby-Olofstrém 58 6 90 kr 995 kr 1,54 kr/km 0,43 kr/km
Solvesborg-Karlskrona 81 8 124 kr 995 kr 1,54 kr/km 0,31 kr/km
Halland Avstand Pris Kilometerpris
km zoner Enkel Period Enkel Period

Kungsbacka-Asa 19 2 38 kr 705 kr 2,05 kr’lkm 0,95 kr/km
Varberg-Veddige 19 3 48 kr 805 kr 2,59 kr’/km 1,09 kr/km
Halmstad-Laholm 24 4 58 kr 905 kr 2,42 kr/km 0,94 kr/km
Falkenberg-Ullared 31 4 58 kr 905 kr 1,87 kr/km 0,73 kr/km
Falkenberg-Halmstad 40 7 88 kr 1205kr 2,20 kr/lkm 0,75 kr/km
Halmstad-Hyltebruk 49 6 78 kr 1105kr 1,59 kr/lkm 0,56 kr/km
Falkenberg-Kungsbacka 73 10 118 kr 1505kr 1,62 kr/km 0,52 kr/km
Kungsbacka-Halmstad 112 16 178 kr 1605kr 1,59 kr’lkm 0,36 kr/km
Kungsbacka-Laholm 133 19 208 kr 1605kr 1,56 kr’/km 0,30 kr/km
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Jonkoping Avstand Kilometerpris
km zoner Enkel Period Enkel Period
Jonkdping-Tenhult 15 1 30 kr 600 kr 2,00 kr’/km 1,00 kr/km
Eksjo-Nassjo 20 1 30 kr 600 kr 1,50 kr/km 0,75 kr/km
Mullsj6-Jénkdping 27 2 50 kr 700 kr 1,85 kr/lkm 0,65 kr/km
Vetlanda-Savsjo 28 1 30 kr 600 kr 1,07 kr/km 0,54 kr/km
Gislaved-Varnamo 41 1 30 kr 600 kr 0,73 kr/lkm 0,37 kr/km
Nassjo-Tranas 53 2 50 kr 700 kr 0,94 kr/lkm 0,33 kr/km
Granna-Habo 53 3 100 kr 1000 kr 1,89 kr/lkm 0,47 kr/km
Varnamo-Jonkoping 69 3 100 kr 1000 kr 1,45 kr/km 0,36 kr/km
Tranas-Savsjo 84 3 100 kr 1000 kr 1,19 kr/lkm 0,30 kr/km
Smalandsstenar-Nassjo 123 3 100 kr 1000 kr 0,81 kr/lkm 0,20 kr/km
Kalmar Avstand Pris Kilometerpris
km zoner Enkel Period Enkel Period

Hultsfred-Vimmerby 24 3 45 kr 1030 kr 1,88 kr/km 1,07 kr/km
Oskarshamn-Monsteras 29 4 54 kr 1235kr 1,84 kr/lkm 1,05 kr/km
Kalmar-Nybro 30 4 54 kr 1235kr 1,81 kr/lkm 1,03 kr/km
Nybro-Torsas 45 7 81 kr 1440 kr 1,79 kr/lkm 0,79 kr/km
Oskarshamn-Hultsfred 54 5 63 kr 1440 kr 1,17 kr/lkm 0,67 kr/km
Vimmerby-Vastervik 56 6 72 kr 1440 kr 1,29 kr/lkm 0,65 kr/km
Kalmar-Emmaboda 58 6 72 kr 1440 kr 1,24 kr/lkm 0,62 kr/km
Oskarshamn-Kalmar 73 8 90 kr 1440 kr 1,23 kr/lkm 0,49 kr/km
Vastervik-Monsteras 97 10 108 kr 1440 kr 1,11 kr/km 0,37 kr/km
Kalmar-Vimmerby 133 13 108 kr 1440 kr 0,81 kr/lkm 0,27 kr/km

Kronoberg

Avstand

Kilometerpris

b = periodkort buss, t = tag
Lessebo-Hovmantorp (t)
Alvesta-Vaxjo (t)
Vaxjo-Lessebo (t)
Alvesta-Ljungby (b)
Véaxj6-Tingsryd (b)
Vaxjs-Aseda (b)
Ljungby-Markaryd (b)
Alvesta-Almhult (t)
Almhult-Vaxjo (t)
Markaryd-Vaxjé (b)
Markaryd-Aseda (b)

km
10

109
148

zoner

N o0 o o o AV W

-
H~ O

Enkel
37 kr
48 kr
70 kr
70 kr
59 kr
70 kr
70 kr
70 kr
92 kr
125 kr
147 kr

Period
840 kr
940 kr
1100 kr
820 kr
880 kr
880 kr
880 kr
1100 kr
1280 kr
1 080 kr
1 080 kr

Enkel
3,70 kr/km
2,53 kr/km
2,12 kr/km
1,73 kr/km
1,37 kr/km
1,45 kr/km
1,43 kr/km
1,40 kr/km
1,51 kr/km
1,15 kr/km
0,99 kr/km

Period
2,10 kr/km
1,24 kr/km
0,83 kr/km
0,51 kr/km
0,51 kr/km
0,46 kr/km
0,45 kr/km
0,55 kr/km
0,52 kr/km
0,25 kr/km
0,18 kr/km
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Astorp-Bjuv
Malmé-Lund
Simrishamn-Kivik
Eslév-Hoor
Kristianstad-Hassleholm
Ystad-Simrishamn
Kristianstad-Osby
Helsingborg-Lund
Helsingborg-Hassleholm
Malmd-Hassleholm

Malmé-Osby

Avstand
km
8
19
20
23
31
39
46
55
75
86
118
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zoner

Pris
Enkel
22 kr
48 kr
22 kr
48 kr
48 kr
54 kr
60 kr
84 kr
90 kr
103 kr
103 kr

Period
385 kr
795 kr
385 kr
795 kr
795 kr
795 kr
995 kr
1195 kr
1195 kr
1195 kr
1195 kr

Kilometerpris

Enkel
2,75 kr/lkm
2,57 kr/lkm
1,10 kr/km
2,13 kr/km
1,53 kr/km
1,39 kr/km
1,31 kr/km
1,54 kr/lkm
1,20 kr/km
1,20 kr/km
0,87 kr/km

Period
1,20 kr/lkm
1,06 kr/km
0,48 kr/km
0,88 kr/km
0,63 kr/km
0,51 kr/km
0,54 kr/km
0,55 kr/km
0,40 kr/km
0,35 kr/km
0,25 kr/km

Lansoverskridande

Bromolla-Soélvesborg
Markaryd-Vittsjo
Laholm-Bastad
Markaryd-Bjarnum
Osby-Almhult
Markaryd-Hassleholm
Olofstrém-Almhult
Varnamo-Vaxjo
Ljungby-Halmstad
Halmstad-Helsingborg
Karlskrona-Kalmar
Alvesta-Hassleholm
Lund-Halmstad
Malmé-Almhult

Avstand
km
10
15
17
21
24
38
49
68
73
80
89
106
128
138

zoner
2

o A O OO W W DNDN

RN RN
_\\‘Q)

23
23

Enkel
44 kr
46 kr
45 kr
48 kr
48 kr
66 kr
82 kr
78 kr
117 kr
130 kr
97 kr
124 kr
161 kr
129 kr

Period
645 kr
650 kr
725 kr
650 kr
680 kr
1 060 kr
1405 kr
1 000 kr
1625 kr
1735 kr
1 640 kr
1 830 kr
1935 kr
1 555 kr

Kilometerpris

Enkel
4,40 kr/km
3,07 kr/km
2,65 kr/km
2,29 kr/lkm
2,00 kr/km
1,74 kr/km
1,67 kr/km
1,15 kr/km
1,60 kr/km
1,63 kr/km
1,09 kr/km
1,17 kr/km
1,26 kr/km
0,93 kr/km

Period
1,61 kr/lkm
1,08 kr/km
1,07 kr/lkm
0,77 kr/lkm
0,71 kr/lkm
0,70 kr/km
0,72 kr/km
0,37 kr/km
0,56 kr/km
0,54 kr/km
0,46 kr/km
0,43 kr/km
0,38 kr/km
0,28 kr/km
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 15RK907
Handlédggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2015-06-10
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Linjestrackning Vikaholm

Forslag till beslut

Foreslas trafiknimnden beslutar

att i etapp 2 forlinga busstrafiken frin nuvarande andhéllplats for linje 9 till en ny
vindhéllplats s6derut/Ssterut.

att i etapp 3 dndra linje 5:s linjestriackning fran att trafikera hallplats Loparvigen till
att istallet dras ned s6derut in i omradet Telestad

att i etapp 4 forlinga linje 5 till vindhallplatsen som under etapp 2 och 3 anvints
f6r busstrafiken frin Séderleden, medan busstrafiken fran Séderleden till
Vikaholm istallet forlangs s6derut/vasterut.

Sammanfattning

Vixjo stad planeras fortsitta expandera sdder om Teleborg och dessa omraden
behover da kollektivtrafikforsorjas. Personal pa Lanstrafiken och Vixj6 kommun
har tillsammans tittat pa hur omradet planeras, och utifran det tagit fram ett forslag
over hur framtida busslinjer bést bor dras.

Etapp 1 genomfordes september 2013 da linje 9 introducerades. I uppligget har
redan fran borjan funnits beredskap for att busstrafiken ska forlingas efterhand
som stadsbebyggelsen s6der om Teleborg utékas. Dock finns inget beslut om hur.
Det nu framtagna férslaget innebdr att i nista etapp (etapp 2) forlings linje 9 in i
omradet sbéderut och Gsterut till en ny vindhallplats.

Diirefter (etapp 3), nir omradet Telestad borjar bebyggas, dndras linje 5:s
strickning s att den linjen inte kor till hallplats Loparvigen, utan istallet ner 1
Telestad till en vindhallplats som inte kommer vara den slutgiltiga dndhaéllplatsen.

I etapp 4 fortsitter Vikaholm att bebyggas vasterut. Linje 9:s strickning dndras da
till att ga s6derut/visterut till en ny dndhallplats, som dock pa sikt kan bli en
delstricka in i/mot framtida omridet Jonsboda (lingre visterut). Samtidigt
torlings linje 5 fram till vindhallplatsen som linje 9 trafikerat under etapp 2 och 3.

Tidpunkt f6r nir respektive etapp ska trida ikraft samt om turtitheten pa nagon
linje ska dndras, bor bestimmas forst da vi har mer precis information om nar
bebyggelsen i de olika omradena kommer dga rum.

Sida1av2
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Beslutsunderlag .
Diarienr: 15RK907
Handlaggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2015-06-10 .
REGION
KRONOBERG

Linjestrackning Vikaholm

Sodra Teleborg trafikeras idag av tre stadsbusslinjer enligt nedanstiende karta.

W N SR e Lrs, 000 Ty T ot > !
init e !

Linje 5

Linje 9

Etapp 1 Nuvarande stadsbusstrafik

Séder om Teleborg planeras tva nya omraden: Vikaholm och Telestad. Aven dessa
behéver forses med kollektivtrafik. Vixjé kommun upprittar bostads- och
befolkningsprognoser for nya omraden som ska bebyggas. Enligt senaste
befolkningsprognosen fran 2014 beriknas antalet boende bli enligt nedanstiende
karta:

Karta. Befolkningsprognos 1 ikaholm och Telestad

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida1av 4
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Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK907
Handlaggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2015-06-10

Tidsmissigt planeras centrala/6stra Vikaholm bebyggas forst. Direfter Telestad
och sedan vistra Vikaholm. Utifran denna information samt mer detaljerad sadan,
har personal pa Lanstrafiken och Vixj6é kommun utrett lampliga linjestrickningar
for stadsbusstrafiken i de olika etapperna. Malet har varit en rationell busstrafik
planerad utifran ett kundperspektiv.

Vikaholm har nu bérjat bebyggas. Dir finns idag en tillfallig dndhallplats for linje
9. Resandet ar dnnu sparsamt, men Okar kraftigt i takt med att omradet byggs ut. Ju
lingre omradet byggs sdderut/6sterut, desto fler boende 1 omradet kommer fa
linga gangvigar till busshallplatsen. Darfor bor busstrafiken fran Séderleden i
etapp 2 forlingas till en ny vindhallplats.

.

4 -
Linje 1 - i B,

Linje 5

Linje 9

Etapp 2 Forlingning osterut i Vikabolm

Diirefter planeras omradet Telestad att bebyggas. Linje 5 foreslas da dndras sa att
den koér in i omradet. Idag kors linjen till andhallplats Loparvigen. Den trafikeras
dven av linje 1 varfor trafikutbudet ér stort dir dven om linje 5 slutar att trafikera
den hallplatsen. I denna etapp (etapp 3) kors trafiken till en tillfillig vindhallplats i
omradet.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10
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Beslutsunderlag '
Diarienr: 15RK907
Handlaggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2015-06-10
REGION
KRONOBERG

Linje 5 f.

Linje 8 §

Etapp 3 Andring av linje 5 nér Telestad bebyggs

Sa smaningom planeras dven vistra Vikaholm att bebyggas. Omradet beraknas bli
stort med langa gangavstand till trafiken som planerats till och med etapp 3.
Busstrafiken fran Séderleden bor i det skedet dirigeras om sa att den gar visterut
inom Vikaholm. For att fortsatt kollektivtrafikforsorja 6stra Vikaholm boér da linje
5 forlingas, via en bussgata, till den vindhallplats som anvinds pa Vikaholmslinjen
1 etapp 2 och 3.

Linje 1 ==ee=em- / — et
Linje 5

Linje 9

Etapp 4 Uthyggnad vésternt i VVikaholm.

Om bebyggelse planeras ytterligare séderut/visterut ska denna busslinje kunna
forlingas ytterligare strackor.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida3av4

170



Beslutsunderlag -
Diarienr: 15RK907
Handlaggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2015-06-10 '
REGION
KRONOBERG

Fortfarande finns osikerheter i hur de olika omridena ska bebyggas. Aven den
inbordes ordningen kan dndras. Och framfér allt dr tidpunkten f6r de olika
byggnationerna hogst osiker. Beslut om NAR respektive etapp ska genomféras
bor dirfor fattas narmare 1 tid till respektive fordndring, da forutsattningar ar
betydligt mer sikra.

Genom detta beslut vill trafikndmnden skapa trygghet och sidkerhet i den
lingsiktiga planeringen av dessa omraden. Boende och bostadsspekulanter ska
kunna veta hur bade etapplosningarna samt de langsiktiga 16sningarna ser ut.
Likasa vill vi med detta att kommunens tekniska nimnd ska ha ett bra underlag f6r
att géra de investeringar som behovs for kollektivtrafiken pd bdsta och mest
rationella sitt.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-06-10 Sida4 av 4
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