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Patric Littorin, Sektreterare
Thomas Nilsson
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Justering av protokoll

Forslag till beslut
Trafiknimnden beslutar

att utse Sven Sunesson att jamte ordférande justerar protokollet.

Sammanfattning
Foreslas att utse Sven Sunesson att jimte ordférande justerar protokollet.

Faststéllande av dagordning

Kompiskortet

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Vid trafiknimndens sammantride féredras drendet kring Kompiskortet av
Jorgen Tagesson och Tony Osterberg, fritidskonsulenter pa Barn- och
ungdomshabiliteringen 1 Vixjo.

De kommer att beskriva hur kortet - som finns i flera av lanets kommuner -
anvinds idag och hur manga som anvinder det. Fragestillningar som finns ar
om det ska vara en regional angeldgenhet som méjligen dven kan innebira
kostnadsfritt resande till/frin aktivitet med hjilp av kollektivtrafik och/eller
serviceresebil.
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4, Rapporter fran externa uppdrag

5. Lagesrapporter

Forslag till beslut
Trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning
Ansvariga handlidggare féredrar aktuella ligesrapporter.

6. Manadsrapport februari 2015 15RK585

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att Trafiknimnden beslutar

att godkinna Manadsrapport februari 2015 for trafikndmnden samt att
6verlimna den till regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet f6r januari-februari 2015 uppgir sammanlagt till + 0,3
mkr. Bade kostnader och intakter for perioden ligger ligre an budget vilket
frimst beror pa periodiseringar som inte hunnit goras.

Helarsbudgeten dr gjord pa tolv manader och ingen hansyn har tagits till
sasongsvariationer. Mallen for resultatuppfoljningen dr dessvarre upprattad enligt
sjukvardens behov.
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Prognosen for helaret ir att resultatet ska félja budgeten.

Beslutsunderlag
o Missiv trafiknamnden manadsrapport februari 2015
o Manadsrapport februari 2015 trafikndninden

Utskriftsdatum: 2015-04-02



Kallelse
Utskriftsdatum: 2015-04-02

REGION
KRONOBERG

Oversikt inkomna remissvar gallande
Trafikforsorjningsprogrammet 15RK312

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att Trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Region Kronoberg dr Kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs lin.
Kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) staller krav pa att alla lan ska uppritta ett
trafikforsorjningsprogram som beskriver hur kollektivtrafiken ska utvecklas och
fungera pa 15-20 ars sikt. Trafikforsérjningsprogrammet ska identifiera behovet
av kollektivtrafik inom linet och till viktiga resmal utanfor linsgrinsen. Det ska
beskriva det utbud av kollektivtrafik som fortroendevalda i Kronobergs lin
langsiktigt vill erbjuda medborgare och niringsliv och diarmed ta ansvar for att
trafiken kommer att utforas

Remissperioden for Trafikforsorjningsprogrammet har strickt sig mellan 27
november 2014 till 27 februari 2015. De formella remissinstanserna som
ombetts att kommentera programmet dr kommuner, myndigheter och regioner.
Utav dem har samtliga kommuner i ldnet svarat samt 1 myndighet. Narliggande
regioner samt intresseorganisationer har valt att svara genom
samridsdiskussioner. Dessutom har dven andra organisationer bidragit med
synpunkter.

Beslutsunderlag

o Ouersikt inkomna remissvar gillande TFP. Firslag till beslut. Trafikndimnd
o Ouersikt inkomna remissvar gillande TFP. Beslutsunderlag.

o Matris-Oversikt inkomna remissvar TFP. Bilaga.2015-03-24

o Trafikforsityningsprogram - Region Kronoberg 2015-2025, remissutgiva

Utskriftsdatum: 2015-04-02
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Uppdrag om upphandling av nytt IT-system
for Serviceresor 15RK440

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att uppdra at trafikdirektoren att besluta om upphandlingsunderlag avseende
nytt I'T-system for hantering av Serviceresors bokningar och planering av resor.

Sammanfattning

Trafiknamnden uppdrog at trafikdirektéren 2014-08-20, att forbereda for ett nytt
IT-system for Serviceresor Kronoberg och upparbeta ett upphandlingsunderlag.
Trafiknamnden uppdrog ocksa att avsitta 350 000 kr for att engagera en teknisk
konsult som ger stod i arbetet med att ta fram ett upphandlingsunderlag.

Serviceresor ser ett stort behov av ett modernt system som automatiskt kan
planera resorna och som ger ett bittre resursutnyttjande av fordonen. Ett nytt
system innebér ocksa modernare teknik som gor att varje bokning gar fortare
(minskar telefonkéerna) och som méter kundens och vardpersonalens behov av
till exempel sms-aviseringar och bokning via webben.

Beslutsunderlag
o Uppdrag om upphandling av nytt I'-system for Serviceresor
o Uppdrag om upphandling av nytt I'1-system for Serviceresor

Utskriftsdatum: 2015-04-02
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Oresundstag - Underhallsverkstad 15RK615

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden rekommenderar
regionstyrelsen rekommendera regionfullmiktige besluta

att godkinna att Oresundstdg AB ingdr ramavtal och 25 arigt hyresavtal med
Region Skane avseende nyttjande av verkstadsdepa till sjalvkostnad.

att uppdra at Oresundstﬁg AB att foretrida Ovriga parter gentemot Region
Skane 1 arbetet med verkstadsdepan.

att under forutsittning av beslut enligt ovan ge stimmoombud 1 uppdrag att pa
bolagstimma i Oresundstfig AB rosta 1 enlighet med fullmiktiges beslut.

Beslut enligt punkt 1 — 3 ovan forutsitter att Region Skédne fattar beslut om
verkstadsdepa

Sammanfattning

Sedan den upphandlade Oresundstagtrafiken startades i januari 2009 har
fordonsunderhallet utférts 1 Danmark av DSB 1 deras underhallsverkstad pa
Helgoland. Avtalet som for nirvarande giller, stricker sig fram till
tidtabellsskiftet i december 2016. Verkstaden ar fran tidigt 1900 tal och har sina
brister i modernitet och plats. Utover detta liggs det arligen mycket pengar pa
korningar till och fran verkstaden samt att 16nenivan i Danmark ér ca 10 %
hogre an 1 Sverige.

Allt detta sammantaget medférde att styrelsen gav Vd for Oresundstig i uppdrag
att underséka mojligheten att anldgga en verkstadsdepa i sédra Sverige med en ur
trafiksynpunkt strategisk placering. Initialt togs en kontakt med Jernhusen for att
efterhora deras intresse av att bygga samt dga en verkstads depa for vidare
uthyrning till Oresundstag. Intresse fanns for att uppritta en anliggning i
Hissleholm, men efter att kostnadsnivaer f6r hyran 6ver en 25 arig avtals tid
samt att ingen mojlighet till rimligt Gvertagande fanns efter denna tid, sa
avslutades resonemanget med Jernhusen.

Direfter har Region Skane kommit in i bilden som en tinkbar dgare till
anliggningen. Man har under en tid fort resonemang med Gvriga regioner/lin
om kostnadsférdelning och avtalsinnehall. Positionerna har nu flyttats fram och
kommer att kriva ett stillningstagande av respektive region/lin avseende avtop
och ekonomiska garantier.
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Beslutsunderlag
o Oresundstag Underballsverkstad missiv
o Oresundstig - Underhillsverkstad

Utskriftsdatum: 2015-04-02
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Samverkansavtal for Krosatagen 15RK679

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att godkidnna samverkansavtal f6r Krosatagsystemet.

Sammanfattning

Ett nytt samverkansavtal for hela Krésatagsystemet har nu tagits fram mellan
Jonkopings Lanstrafik, Hallandstrafiken, Linstrafiken Kronoberg, Skanetrafiken,
Kalmar Linstrafik och Blekingetrafiken

Avtalet reglerar arbets- och ansvarsférdelning mellan parterna. Samtliga parter
har triffat trafikavtal med Transdev Sverige AB som utfor trafiken.

Arbetet med att ta fram avtalet har pagatt under en lingre tid men r nu avstimt
med trafikavtalen samt underhallsavtalet med Bombardier.

Beslutsunderlag
o Samwverkansavtal Krisatagen
o Samverkansavtal Krisatagen 20150313_SLUTLIGT

Utskriftsdatum: 2015-04-02



Kallelse
Utskriftsdatum: 2015-04-02

11. Kurser och konferenser

12.  Anmalningsérenden

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att notera anmailningsirendena till protokollet.

Sammanfattning
Foljande drenden anmils till trafikndmnden f6r kinnedom:

e Delegationsbeslut firdtjanst och riksfardtjinst.

13.  Ovriga beslutsarenden

14.  Ovriga informationsarenden
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK585
Handlaggare: Ulf Petersson
Datum: 2015-03-24
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Trafiknamnden

Manadsrapport februari 2015

Forslag till beslut
Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att godkanna Manadsrapport februari 2015 for trafiknamnden samt att 6verlimna
den till regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari-februari 2015 uppgar sammanlagt till + 0,3
mkr. Bade kostnader och intakter for perioden ligger ligre dn budget vilket fraimst
beror pa periodiseringar som inte hunnit goras.

Helarsbudgeten ar gjord pa tolv manader och ingen hinsyn har tagits till
sasongsvariationer. Mallen for resultatuppfoljningen dr dessvirre upprittad enligt

sjukvardens behov.

Prognosen for helaret 4r att resultatet ska folja budgeten.

Thomas Nilsson UIf Petersson
Trafikdirektor Ekonomichef

Bilaga:  Manadsrapport februari 2015 f6r trafikndimnden

Sidalavl













































Oversikt inkomna remissvar gallande
Trafikforsorjningsprogrammet 15RK312



Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK312
Handlaggare: Ann Martensson,
Datum: 2015-03-23
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Trafiknamnd

Oversikt inkomna remissvar gallande
Trafikforsorjningsprogrammet

Forslag till beslut
Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet

Sammanfattning

Region Kronoberg dr Kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs lin.
Kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) stiller krav pa att alla lin ska uppritta ett
trafikforsorjningsprogram som beskriver hur kollektivtrafiken ska utvecklas och
fungera pa 15-20 ars sikt. Trafikforsorjningsprogrammet ska identifiera behovet av
kollektivtrafik inom linet och till viktiga resmal utanfér linsgransen. Det ska
beskriva det utbud av kollektivtrafik som fortroendevalda i Kronobergs lin
langsiktigt vill erbjuda medborgare och niringsliv och dirmed ta ansvar for att
trafiken kommer att utforas

Remissperioden for Trafikforsorjningsprogrammet har strickt sig mellan 27
november 2014 till 27 februari 2015. De formella remissinstanserna som ombetts
att kommentera programmet ir kommuner, myndigheter och regioner. Utav dem
har samtliga kommuner i linet svarat samt 1 myndighet. Nirliggande regioner samt
intresseorganisationer har valt att svara genom samradsdiskussioner. Dessutom har
dven andra organisationer bidragit med synpunkter.

Martin Myrskog Ann Martensson
Regiondirektor Samordnare
Bilaga: - Beslutsunderlag, daterat 2015-03-23

- Matris-Oversikt inkomna remissvar

Sidalavl



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK312
Handlaggare: Ann Martensson,
Datum: 2015-03-23
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Oversikt inkomna remissvar gallande
Trafikforsérjningsprogrammet

Arendet

Arendet giller inkomna remissvar till Trafikférsorjningsprogrammet 2015-2025.
Tjansteskrivelsen innehaller en grund f6r bedémning, sammanstillningar av
remissvaren samt kansliets forslag pa dtgirder.

Bakgrund

Kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) stiller krav pa att alla lin ska uppritta ett
trafikforsérjningsprogram som beskriver hur kollektivtrafiken ska utvecklas och
fungera pa 15-20 ars sikt. Region Kronoberg ir regional kollektivtrafikmyndighet i
Kronobergs lin. Detta innebir politiskt och ekonomiskt ansvar for den
samhillsfinansierade regionala kollektivtrafiken i linet.

Trafikforsorjningsprogrammet ska identifiera behovet av kollektivtrafik inom
linet och till viktiga resmal utanfor linsgrinsen. Det ska beskriva det utbud av
kollektivtrafik som fortroendevalda i Kronobergs lin langsiktigt vill erbjuda
medborgare och niringsliv och dirmed ta ansvar for att trafiken kommer att
utféras. Medborgare ska av programmet kunna se den langsiktiga inriktningen for
kollektivtrafiken for att kunna gora rationella val av boendeort, arbetsstalle eller
utbildningsort.

Grund fér bedémning

Programmet ska innehalla det lingsiktiga utbudet av regional kollektivtrafik. Alla
trafikslag ska finnas med (flyg, tag, buss, bat, taxi etc.). Utbudet ska beskrivas och
planeras sa att de olika trafikslagen samverkar med varandra och anvinds pa ett
sitt sa att de gor storst nytta. Med regional kollektivtrafik menas den trafik som
betjanar ett dagligt resande till arbete och studier.

Foljande principer fastslogs 1 processplanen att gilla for framtagandet av
Trafikforsérjningsprogrammet f6r Kronobergs lin:

e Processen ska bygga vidare pa féregiende Trafikf6rsorjningsprogram
vilket innebir att gillande program revideras

e Processen ska ske i bred samverkan

e Processen ska vara transparent, 6ppen och anvindardriven

e Processen ska genomsyras av ett hallbarhetsperspektiv, utga frin
samhillsekonomisk analys samt kopplas till grinséverskridande perspektiv

e Processen ska vara rimlig 1 sin resursatgang
e Processen ska samordnas med framtagandet av RUS

Trafikforsorjningsprogrammet utarbetas av Region Kronoberg genom samrad
med kommuner, Trafikverket, intresseorganisationer och narliggande regioner.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-26 Sidalav4



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK312
Handlaggare: Ann Martensson,
Datum: 2015-03-23
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Remissperioden har strickt sig mellan 27 november 2014 till 27 februari 2015. De
formella remissinstanserna som ombetts att kommentera programmet ar
kommuner, myndigheter och regioner. Utav dem har samtliga kommuner 1 linet
svarat samt 1 myndighet. Narliggande regioner samt intresseorganisationer har
valt att svara genom samradsdiskussioner. Dessutom har dven andra
organisationer bidragit med synpunkter.

Remissvar
12 yttranden frin 12 instanser har inkommit:

Kommuner: Vixj6 kommun, Lessebo kommun, Tingsryds kommun, Uppvidinge
kommun, Almhults kommun, Markaryds kommun, Ljungby kommun, Alvesta
kommun.

Myndigheter: Trafikverket

Politiska partier: Centerpartiets regiongtrupp

Opvriga: Linnéuniversitet, Sveriges Bussforetag

Sammanfattning av specifika fragestallningar
Foljande specifika fragestillningar stilldes till remissinstanserna:

1) Hur stédjer TFP ert utvecklingsarbete i er organisation?

2) Vilka utvecklingsprocesser driver eller deltar ni i som bidrar till att
uppfylla malen i TFP?

3) Vilka ytterligare aktiviteter ser ni som angeligna f6r TFPs genomférande?

4) Vad saknar ni for att driva utveckling i linje med programmet?

5) Hur kan Region Kronoberg stodja er i det kommande arbetet?

Ovriga kommentarer

Utover svar pa ovan fragestillningar har féljande synpunkter limnats pa RUS.
Svaren har delats in i rubrikerna:

e Nulige/Utmaningar
e Prioriteringar/Delstrategier
e Mil/Indikatorer

En 6versikt per instans med sammanfattning limnas 1 bilaga 1.

Remissyttrandena kan ldsas 1 helhet pa bloggen:
www.rkmkronoberg.se

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-26 Sida2 av 4



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK312
Handlaggare: Ann Martensson,
Datum: 2015-03-23
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Kansliets bedémning och forslag pa atgarder:

Inkomna remissvar bereds i forhallande till utgangspunkterna i
bakgrundsbeskrivningen. Hir ir kansliets bedomning med forslag pa atgirder,
som underlag for diskussion:

Nulige/Utmaningar

For att tydliggdra Kronobergs grinséverskridande funktionella samband foreslas
att lyfta och framhiva de skrivelser som visar pa delregionerna och kopplingarna
mellan kommunerna och nirmast stérre orter utanfor linsgrinsen. Kansliet vill
dock papeka att uppdraget for framtagandet av trafikférsorjningsprogram
innehaller att redovisa den regionala kollektivtrafiken och hur den politiska
viljeinriktningen ser ut. Detta innebir att programmet ska redovisa den trafik som
regionen har radighet 6ver och som betjanar ett dagligt resande till arbete och
studier. Dir regionen inte har radighet dr det dock fortfarande viktigt att visa hur
kollektivtrafikmyndigheten stiller sig till grinséverskridande trafik. Som en del 1
programmets atgardsplan finns darfér forslaget att arbeta vidare med férdjupade
strakanalyser som ocksa ar grinsoverskridande. Detta idr ett led i att arbeta mer
tordjupat med Kronobergs strukturarbete kopplat till RUS och infor arbetet med
revidering av Lanstransportplanen. Dirfér underséks mojligheterna att kopa in
statistik pa titortsniva aven for Kronobergs grinsande lin vilket skulle kunna
tydliggbra dessa samband. Denna statistik finns inte pa regionen i dag och darfor
toreslds att arbete med att ta fram djupare pendlingsstatistik gors 1
genomforandefasen av programmet.

Nigra av kommunerna pekar pa vikten att ta med den framtida
hoghastighetsbanan i programmet. Kansliet anser att eftersom programmet ska
peka ut den strategiska inrikningen f6r den regionala kollektivtrafiken till 2025 att
hoghastighetsbanans eventuella strackning och kopplingar till kommunerna 1 linet
inte gar att redovisa i nuvarande program. Utredningar pagar som kommer att
ligga till grund f6r framtida skrivelser i programmets revidering. Kansliet dr dock
vil medvetna om héghastighetsbanans stora betydelse f6r linets regionala
utveckling och kommer att inkludera detta arbete i utredningar som gors pa
regionen.

Fortydligande ska goras kring hur och nir nista version av programmet ska tas
fram samt fortydliga den kommersiella trafiken 1 programmet. Kansliet ska som
atgird 1 genomférandefasen av programmet, ta fram en sirskild skrift kring den
kommersiella trafiken. Detta for att forenkla f6r eventuella kommersiella aktorer.

Prioriteringar/Delstrategier

Kansliet anser att kopplingen mellan Kronoberg och viktiga funktionella samband
over linsgrins dr viktiga att framhdva i programmet. Detta kan tydliggéras ocksa
genom strakbilderna i programmet. Tydliggérande bor ocksa goras kring
definitionen av strak och framtida investeringar kopplade till Lanstransportplan
och kollektivtrafik.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-26 Sida3av4



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK312
Handlaggare: Ann Martensson,
Datum: 2015-03-23

Nirtrafik lyfts fram som mycket positivt framforallt forslaget att inritta denna
form av anropsstyrd trafik sisongsvis till besoksmal, kulturevenemang och
sportsevent. Kansliet hdnvisar till att detta arbete pagar genom Linstrafikens
arbete med framtagandet av en Nartrafikstrategi.

Hallplatshandboken ir fortfarande under framtagande och arbete pagar med att
tordjupa och att ocksa inkludera kostnad samt fértydligande kring
kategoriseringen. Kansliet vill ocksd framhalla att Hallplatshandboken kommer att
vara en viktig del 1 framtagandet av en ny Linstransportplan och kan ligga till
grund for den statlig medfinansiering till kollektivtrafiken. Vidrare vill kansliet
poingtera att inga hallplatser kommer att tas bort utan att utredningar och samrad
skett med berérda kommuner.

Mal

Generellt anser kommunerna att mélen édr rimliga och att det dr bra malbilder och
bra indikatorer. Sveriges Bussforetag lyfter fram branschgemensamma miljémal
som inte finns med i programmet. Kansliet anser att miljomalen och indikatorerna
1 programmet 4r pa en bra och 6vergripande niva och ligger i linje med Gvriga
Trafikférsorjningsprogram. De branschgemensamma malen finns med som del av
Linstrafikens operativa arbete med miljon. Vidare foreslar kansliet att ytterligare
tydligg6ra malbilderna och indikatorerna och att dndra i enlighet med den
Regionala Utvecklingsstrategins remissuppdatering.

Det finns forslag fran Centerpartiets Regiongrupp att malet f6r marknadsandelen
pa 13,5% bor flyttas till 2030. Vidare pekar Centerpartiet pa att en diskussion bor
initieras for skattevixling av hallplatser och bytespunkter for att regionen ska fa
ansvar aven for dessa. Kansliet foreslar att dessa tva forslag diskuteras vidare.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-26
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Trafikférs6rjningsprogrammet — remissammanstillning 2015

Nationella Myndigheter
Sammanfattning Trafikverket:

Nulidge /utmaningar
Trafikverket anser att det dr en intressant lasning om nuldget i regionen. De anser dock att en del av ldsningen kan hinvisas direkt till RUS och dirfér inte behdver
finnas med 1 TFP. Trafikverket framhiller sirskilt en utmaning som nidmns pé s.36 rorande trafiksidkerhet f6r barn och ungdomar bade pa och i anslutning av

hallplatser och bytespunkter.

Prioriteringar/delstrategier

Trafikverket anser det vara tveksamt att fokusera pd en arbetsmarknadsregion eftersom programmet dé riskerar att bli introvert. Det dr viktigt att titta Gver
linsgrinsen. Det finns bra kartmaterial i programmet som belyser detta.

Pendlingsstatistik bor tas fram pé titortsnivd och inte enbart kommunnivé éver linsgrinsen. Det finns fler strak som ér viktiga 4n Kronobergs- triangeln. Detta bor
tittas nirmare pa. Bra prioritering att stérre investeringar ska ske i de stérre straken men det dr viktigt att komplettera med utbyggnad av hallplatsfickor i hela
systemet. Det dr positivt att cykel omnidmns samt att extra trafik kan séttas in vid kulturevenemang och sportsevent. Det dr ocksa en bra prioritering att underlitta

for resor 6ver linsgrins for att kunna na nirmaste serviceutbud.

Mal:
Trafikverket anser att mélet pa s.36 om att samtliga bytespunkter och héllplatser ska ha dtgirdats 2025 ir ett f6r ambitiést mal och f6r kategori D dr det inte rimligt.
Viktigt att prioritera ritt och att inte glémma viktiga anslutande GC-vigar till hallplatskategorierna A,b,C.
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Intressent

Trafikverket

Utmaningar

Positivt:

- Intressant
ldsning om
nuliget i
regionen.

Tydliggbrande
behovs:

- Hinvisa vissa
delar till RUS
for att minska
omfattningen.
- Viktig
utmaning som
anges pi s.36
ir hog
trafiksikerhet
for barn och
ungdomar
béde pa och i
anslutning till
hallplatser och
bytespunkter.

Kansliet ser
over
kommentarern
a.

Prioriteringar/ Mail/

Delstrategier

Tydliggérande behévs:
- Tveksamt att fokusera pa en
arbetsmarknadsregion.
Programmet riskerar att bli
introvert. Viktigt att pa ett
likartat sétt ta med andra
sidan linsgransen. Bra bild pa
s.59 belyser. Dock borde
Virnamo-Alvesta-Vixjo6
framga.

-Pendlingsstatistik bor tas
fram p4 titortsniva for stérre
orter i niromradet i
grannldnen. Skillnad mellan
ortspendling och pendling
mellan kommuner.

Kansliet noterar. Regionen
har inte denna statistik i
nuliget. Méjligheten att képa
in statistik som visar andra
lins pendling pa titortsniva
undersoks.

-Storst trafikfléden dr pd E4
samt Alvesta-Vixjo. Fler
strak viktiga dn
Kronobergstriangeln.

S6dra stambanan tillsammans
med vig 23 séder om Vixj6
ar lika viktigt strik. Kartan pa
s. 18,55,58 har inte

Indikatorer

Tydliggbrande
behévs:

- Anges pa s.36 att
’samtliga
bytespunkter och
héllplatser ska ha
atgirdats 2025. For
kategori D dr detta
ett for ambitidst mal.
Inte rimligt med
hallplatser firre dn
20 pastigande.
Kategori D ska ha en
héllplatsficka om
hastighet 6verskrider
60km/h. Orimligt
antal behéver da
atgirdas. Miste vara
ritt prio av atgirder.
Glém inte
anslutande GC-vigar
tll A-C.

Kansliet ser over

kommentatrerna.

Redaktionella synpunkter

Tydliggérande behovs:

- -S. 47 VGU star £6r Vigar och Gators

utformning inte Underhll.

Kansliet atgirdar.

Ovriga synpunkter

Tydliggérande behévs:
-Bra 5.46 med ansvarsférdelning
men stimmer inte helt. Nya riktlinjer
finns 2014.

-Trafikverket ser det viktigt med nya
pendlarparkeringar men 2015
kommer nya riktlinjer.

-De utpekade striken innebir vill
inte att de dr starka idag? Potential
finns? Striakindelning ska vara
vigledande for var
tillginglichetsanpassning ska goras,
innebir det prioritering ska gbras pa
alla strak?

-Nimns kort om snabblinjer i
statka/ptiostrak behover utvecklas.
-Hillplatshandbok se 6ver indelning
och kat D.

/Ansvarsférdelning hidnvisning till
(TDOK2014:0073

Kansliet atgirdar ”Ansvar och

roller”.
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uppdaterats tydligast med
Markaryd som utgangspunkt.
Kansliet ser 6ver
kommentarerna. Positivt:

- Kopplingarna till Virnamo-
Jénkoping, Vetlanda,
Nybro-Kalmar, Ronneby-
Karlskrona,Karlshamn,Hissl
eholm-Kristianstad och
Malmo-Lund och Halmstad.
-Positivt att listan 4r
kompletterad med en del
strak.

-Positivt att cykel omnimns
s.38 mycket bra.

-Bra dtgird att extra trafik ska
sittas in vid kulturevenemang
och sportevent.

-Bra prioritering att
underlitta for resor 6ver
linsgrins for att na det
serviceutbud som finns
narmast boendeorten.

-Bra s.41 tydligt att storre
investeringar ska ske i till de
prioriterade striken. Men
viktigt att komplettera med
utbygenad av hallplatsfickor i
hela systemet.
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Sammanfattning Kommuner:

Nulidge/Utmaningar:

Kommunerna anser att nulagesanalysen i programmet dr bra och tydliggor regionens utmaningar, programmet vilar pa en solid grund med bra
bakgrundsmaterial. Redovisning av den glesa strukturen tydliggér behovet av att koppla kollektivtrafik som sammanbinder titorter och mindre orter.
Ett flertal kommuner anser dock att det beh6ver belysas ytterligare. Forslag limnas av en kommun att regionen behéver géra en férdjupad
pendlingsanalys. Det finns ocksa synpunkter pa att for stor vikt liggs pa inomregionala transporter och att mer fokus bor ligea pa transporter utanfor
linet det beh6vs en mer interregional utblick.

Prioriteringar/Delstrategier

Ett flertal av kommunerna upplever att kartliggningen av straken ar bra i programmet men att mer analyser behover goras. Till exempel framhalls
vikten av att ta med befolkningen som bor utanfér straiken och inte enbart fokusera pa de starka och stora straken men ocksa pa de mindre
inomkommunala. Strakresonemanget bor konkretiseras och kopplas battre till vilken trafik som dr prioriterad med tag och buss. En av kommunerna
pekar pa att RUS och TFP behover en strategi for 6kat kollektivtrafikresande pa korta regionala strickor. Vidare anser kommunen att statistiken ar
missvisande da den visar pendling mellan kommuner och inte mellan titorter utanfor linet.

Det anses vara positivt med utgangspunkten att knyta thop den regionala planeringen till RUS och att fokusera pa samhillsplanering i programmet.
Vidare ir det positivt med regionforstoring men det finns dock farhagor att detta enbart kopplas till Vixj6 och inte till de delregionala sammanhangen
viktiga for respektive kommun.

Nirtrafik ar en viktig satsning anser alla kommuner i sina yttranden. Bra med satsningar och framtagning av en Nirtrafikstrategi eftersom detta
stimmer bra med kommunernas ambitioner. Alla kommuner anser det vara mycket positivt att utveckla nirtrafik till bes6ksmal under turistsisong och
kulturevenemang och sportsevent. Vidare bor stora satsningar pa kollektivtrafiken ske dir flest bor med hinsyn till miljé och ekonomi. Men det dr
viktigt att nirtrafiken inte helt ersitter den linjelagda trafiken pa landsbygden.

Bra att prioriteringar finns kring att férvalta och forfina satsningar pa de nya tagstationerna som har byggts. Dock nimner tva kommuner
vikten/avsaknaden av att ta med framtida hoghastighetsstationer i programmet och denna koppling till regional utveckling.

Kommunerna anser att Hallplatshandboken ér viktig men att den behéver f6rdjupas och dven inkludera investeringsbehov och kostnad. Ambitionerna
1 Hallplatshandboken ér bra men det finns farhdgor att problem kommer att uppsta vid genomférandet da hallplatser och bytespunkter ar

kommunens ansvar och det finns en begransad stadsbudget att s6ka. Dirfoér anser ett flertal kommuner att det krévs att regionen gor en tydligare
prioritering och att budgeten for kollektivtrafiken och statlig medfinansiering 1 kommande Lanstransportplan hojs. Vidare ir det enligt ndgra
kommuner viktigt att ej ta bort hallplatser med mindre 4n 160/resande per ar da detta skulle vara direkt negativt for landsbygden dir méjligheten att
kunna resa idr viktig.
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Mal:

Generellt anser kommunerna att malen 4r rimliga och att det dr bra malbild och bra indikatorer det finns vissa specifika kommentarer. Se nedan.
Tillginglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter 2025, det bor 6vervigas om detta inte kan tidigareliggas.

Ovriga insatser bor vara fokuserade pa marknadsforing och biljettforsilining fér att malen om 6kad marknadsandel ska uppnas.

Intressent Utmaningar Prioritetingar/Delstrategier Mail/ Redaktionella Ovriga synpunkter

Indikatorer  synpunkter

Almhults For stor vikt vid Tydliggbrande behovs: Ovrigt:
kommun inomregionala -For sndvt angreppsitt. - Koppling mellan RUS och TFP innebir att brister i RUS
transporter. Almhult 4r aterspeglas i TFP.
starkt beroende av -Viktigt att strdk som idag
arbetskraftspendling inte har kommunikation kan -Anpassa kammuernas fysiska planering efter kollektivtrafik dr en
fran andra lin. Mer utvecklas, behov kan finnas. bakvind ordning. Limpliga omraden for framtida exploatering
fokus bor ligga pi (pendlaranalys kansliet maste bestimmas av bevekelsegrunder som viger tyngre ur
transporter utanfor kommentar) samhillsintressets perspektiv.
linet. Djupare analys- -Djupodlad behovsanalys ) .
pendlaranalys. behovs. (systemanalys, AVS Kansliet ser 6ver kommentarerna.
20rs)
Positivt:
-Kartliggning av striken

men f6r lite analys om detta
ar framtida starka
strik/onskvirda.

-Utveckla nirtrafik bra. Bra
sitt att forbittra utbudet dér
underlag f6r reguljir trafik ej
finns.

-Forslag till atgird for att
péaverka attityd och beteende
bra.
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Intressent  Utmaningar Prioriteringar/Delstrategier Mal/ Redaktionella  Ovriga synpunkter
Indikatorer synpunkter

Alvesta Positivt: Tydliggbrande behovs:

kommun - Kommunen instimmer i programmets syfte,
nuligesanalys, och mélbild med prioriteringar. Satsning -Tillginglig och attraktiva kollektivtrafik
bor ske dit flest bor med hinsyn till ekonomi och miljo. stiller krav pd kommunerna. Planering sker
Bra med minimiutbud och nirtrafik i glesare omraden. med region och trafikverket. Kommunen har
-Bra med riktlinje f6r regional busstrafik att utga fran begrinsad budget. Inventeringen och
basutbud och mil for titorter, med faktorer ar bra. kategoriseringen dr ett bra underlag. Dock for
-Positivt med nirtrafik till omridden som idag har lig den delen som kommunen har ansvar for dr
tickningsgrad. Stimmer bra med kommunens ambitioner budgeten lig.

med livsmilj6 i hela kommunen.

. . .. . Kansliet tar med detta infor arbetet med
-Bra med att utveckla nirtrafik till besoksmal under

_ . . Lanstransportplanen.
turistsasong, mycket intressant att arbeta vidare med. portp

Aven till kulturevenemang och sportsevent.

Negativt:

- Resonemang och analys av strak konkretiseras inte i
prioriterad trafik med tdg och buss. Hur skulle ett linjenit
se ut utifrin de prio som angivits?

-Behdvs en storre tydlighet och bittre geografisk
redovisning.

Kansliet ser 6ver kommentarerna och tydliggor detta i

programmet.
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Intressent  Utmaningar

Tingsryds
kommun

Tydligg6rande
behovs:

-Programmet
redovisar att den
glesa strukturen
stiller krav pa en
kollektivtrafik som
binder samman
tatorter med mindre
orter. Detta behover
belysas ytterligare.

Kansliet atgirdar.

Markaryds
kommun

Prioriteringar/Delstrategier

Tydligg6rande behovs:
- Manga bor i striken men utanfor
tatorter detta bor ocksa redovisas.

-De mindre straken bor redovisas.
Tingsryd-Konga-Dangebo-Rivemala-
Linneryd, Olofstrom-Fridafors-Rys-
Usrshult-Tingsryd.

Brist att detta inte redovisas.

-Nirtrafik bor utredas innan det startar i
storre omfattning.

Kansliet noterar, utredning nartrafik
pagir.

Positivt:

Benidmning om att infrastukturatgirder
bor goras for att utveckla
Markarydsbanan. Bér nimnas
kopplingen till Géteborg ocksa.

Kansliet atgérdar.

-Bra med prioritering att férvalta och

Mail/
Indikatorer

-Ovriga
insatser bor
vara
fokuserat pa
marknadsfori
ng och
biljettforsiljn
ing for att
malen om
marknadsand
el ska
uppnas.

Kansliet

noterar.

Tillganglighet
sanpassning
2025 bor
overvagas
om inte detta
kan
tidigareldggas

Redaktionella

synpunkter

Tydliggérande
behovs:

- Helhets- och
kommunala

perspektiv i

genomférandet

Kansliet
dtgirdar.

Ovriga synpunkter

Positivt:

Ovrigt:
-Vill betona att den langsiktiga planeringen maste kunna
forindras i det fall resandeunderlag dndras i framtiden.

-Tingsryds ambition dr att stirka sin roll som attraktiv och
konkurrenskraftig kommun f6r boende, niringsliv och
besokare. God tillginglighet dirfor viktig.

-Befintliga hallplatser i kommunen ér viktiga och virdefull
infrastruktur for kommunen.

-Grinsen 160/ pastigande ar for hogt satt for hillplatser som
ska tas bort.

-Tingsryds kommun instimmer att bytespunkter och
hillplatser behéver standard hojas. Forvintar sig betydande
resurstillskott f6r statlig medfinansiering i kommande LTP
fr Kronoberg.

Kansliet noterar och ser 6ver kommentarerna.
Ovrigt:

-TFP redovisar centrala problemstillningar f6r hur
kollektivtrafiken kan férbittras och utvecklas. Dock alltf6r
ensidigt fokuserat pd Vixjé och dess betydelse for linets
tillvixt. Markaryds dr kopplat till utomregionala samband.
Viktigt att kollektivtrafikfrigorna framtiden ses i ett storre
sammanhang.



Trafikférs6rjningsprogrammet — remissammanstillning 2015

forfina satsningar pa nya tagstationer. Kansliet Kansliet noterar och tydliggdr det interregionala sambandet i

noterar. programmet.
Negativt:

-Rimligheten i de utpekade straken kan
diskuteras f6r Markaryds del da 70%av
arbetspendlingen sker Gver linsgrins.
Arbetsmarknadstillh6righet frimst i lin
utanfér Kronoberg.

Kansliet noterar och tydliggor de

interregionala sambanden 1 programmet.

-Kommunen har inga starka samband
med Vixjo. Straket Markaryd-Halmstad
kan inte effektiviseringsitgirder tillimpas
da utbudet av kollektivtrafik 4r minimalt.
Delregionalt viktiga straket
Hissleholm_Markaryd borde utvidgas till
Halmstad-G6teborg och klassificeras

som ett interregionalt viktigt strik.

Kansliet noterar och dtgirdar kopplingen
till Halmstad-Goteborg.
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Intressent Utmaningar  Prioriteringar/Delstrategier Mal/ Redaktionella  Ovriga synpunkter
Indikatorer synpunkter

Vixjo Tydliggrande behovs:

kommun -RUS och TFP behéver en strategi f6r 6kat kollektivtrafikresande pa

korta regionala strickor.

Mycket detaljerat yttrande. For

Kansliet noterar. Utredningar av detta slag finns som en del av ) .
mer information se yttrandet.

atgirderna i programmet. Bland annat genom busstrategin och de
fordjupade strakanalyserna.

-TFP har Gverskattat potentialen f6r kollektivtrafikresande i flera lingre
strak. Detta pga. en statistik som 4r kommun-kommun och inte mellan
tatorter.

-saknar bedémning av kostnader och restidseffekter av ny trafik elle
rutbyged infrastruktur.

Kansliet noterat.

-Saknar Héghastighetsbana Vixjo-Ljungby i programmet da denna starkt
kan bidra till regionens utveckling.

Kansliet noterar, da programmet ska peka ut den strategiska intikningen
f6r den regionala kollektivtrafiken till 2025 anser kansliet att
héghastighetsbanans eventuella strickning och kopplingar till
kommunerna i linet inte gir att redovisa i nuvarande program.
Utredningar pagir som kommer att ligga till grund f6r framtida skrivelser
i programmets revidering. Kansliet dr dock vil medvetna om
héghastighetsbanans stora betydelse for linets regionala utveckling och
kommer att inkludera detta arbete i utredningar som gors pa regionen.

-Hallplatshandboken 4t en god borjan men saknar klasstillhérighet f6r
enskilda hallplatser och analys av investeringsbehov. Onskar ta stillning

nar detta finns.

Pagiende arbete.
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Intressent

Utmaningar

Redaktionella synpunkter

Ovriga synpunkter

Uppvidinge
kommun

Prioriteringatr/Delstrategier ~ Mal/
Indikatorer
Positivt: Positivt:
-Utgangspunkt att knyta ihop -Malbild och
den regionala planeringen med  indikatorerna
RUS. Tydligt f6r kommunerna.
-Positiv till regionférstoring. Kansliet
Fortydligande: noterar.

-Svirt att utldsa vilka effekter
programmet far for respektive
kommun.

-Farhiga att regionforstoring
enbart utgir frin Vixjo.
Viktigt att se delregionerna.
-Starka strdk viktiga men det
hinger ihop med de mindre.
-Bra med ambitionerna f6r
hallplatser dock svért med
genomférande eftersom det ar
kommunernas ansvar med en
begrinsad stadsbudget att
soka. Krivs en tydlig
prioritering.

-Ta ¢j bort héllplatser med
mindre 4n 160/resande per 4t
det dr direkt negativt f6r bilden
av landsbygden. Och emot
ambitionen om kollektivtrafik
for alla.

Kansliet ser 6ver
kommentarerna och
fortydligar.

Tydligg6rande behovs:

- 5.12 ASCAN skrivs ut helt.

-s.15 kartan rv 31 ej utsatt. Forklaring vad som
menas med strak.

-5.19 Glasriket som beséksmal inte glasbruk.
-5.25-27 restidskvot bra men finns ocksa andra
mindre relationer tex. Aseda-Vetlanda.

s.38 personer med funktionsnedsittning inte
hinder.

Kansliet atgirdar.

Opvrigt:

.40 Mycket positivt att utveckla Nartrafiken
och sdrskilt i samverka med andra lin. Far
dock inte ses som I6sning for all
kollektivtrafik pa landsbygden. Maste finnas
flexibilitet att dndra till linjelagd.

-Utveckla strakstrukturen viktigt men glém
inte de mindre striken, 6nskvirt med
beskrivning av hur de strak som valts tagits
fram.

-5.42 samordnad planering f6r
bebyggelseutveckling. Kommunen anser
inte att kollektivtrafiken ska styra
samhallsplaneringen utan att
kollektivtrafiken dr en del i att mojliggdra
ett hillbart samhillsbyggande.

Kansliet ser 6ver kommentarerna och

dndrar i skrivningen om samordnad

planering.

10
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Intressent  Utmaningar  Prioriteringar/Delstrategier ~ Mail/ Redaktionella synpunkter Ovriga synpunkter
Indikatorer

Ljungby Positivt: Positivt: Tydligg6rande behovs: Opvrigt:

kommun -Fokus pa strak dr bra. -Viktigt program
-Stirka Kronobergstriangeln ar -Mer interregional utblick.
bra. - Resonemang omHoghastighetsbanan
-Nirtrafik bra och behdver saknas.
utvecklas. -Programmet vilar pa en solid grund med
-Bra att peka ut vikten av bra bakgrundsmaterial.
samordning med 6vrig
samhillsplanering. Kansliet noterar fortydligande kring de
-Viktigt att forstirka straket interregionala sambanden kommer att
Ljungby-Halmstad med goras.

motesfri vig och
expressbussar.

Kansliet noterat.

Lessebo Tydliggbrande behovs: Positivt: Tydliggérande behovs: Opvrigt:

kommun Det bér framgé av TEP att Bra struktur med Internationella transportlinkar ar
bytespunkter/héllplatsetna inte = nuligesanalys, grundlidggande for att en region ska
ar skattevaxlade for att milbild och engageras i globala handelsnitverk men
kommunerna ska kunna haen  resurser. dven for inflyttade europeiska invanare.
framf6rhallning i kommande Fortydligande
budgetar. behé6vs kring vad Kansliet noterar. Programmet ska redovisa

som dar TFP den regionala kollektivtrafiken som

Kansliet noterar och tydligg6r. = respektive RUS mal regionen har radighet Gver.

Det foreslagna grundutbudet och malbild.
for inte férsimra for befintligt Vill se en férdjupad striakanalys,

11



utbud.

Kansliet noterar, det
foreslagna grundutbudet ligger
i linje med befintligt utbud.

Lessebo marknadsfor sig som
en pendlarkommun dérfor
stirker strategin om en
komplementir region
Lessebos arbete.

Viktigt med bra kollektivtrafik
och infrastruktur.

Satsningen pa Nartrafik dr
mycket positivt till omrdden
som har lag tickningsgrad i
dag. Positivt att utveckla
mojligheten att ta sig till/frén
olika turist/besoksmal med
nértrafik under turistsasong.

Inriktningen pa en
arbetsmarknadsregion ar fel da
Lessebo har kopplingar till tre
arbetsmarknadsregioner
(Viaxjo, Kalmar, Karlskrona)

Kansliet noterar och hianvisar
till RUS. Fortydligande om de
interregional sambanden

kommer att goras.
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Hade varit positivt
om
hallplatshandboken
lag i fas med
programmet.

Kansliet noterar
och fértydligande
gofrs.
Hallplatshandboken
ar under arbete och
kommer att vara
klar for beslut i juni
samtidigt som

programmet.
Palitlighet bor vara
en malindikator i

TFP.

Kansliet noterar.

resandestatistik och da grins6verskridande
till andra ldn.

Kansliet noterar. Férdjupad strakanalyser
finns med som atgirder i programmet.
Mboijligheten att képa in statistik som visar
andra lins pendling pa titortsniva

undersoks.

Betriffande budgetarbetet, ett resonemang
kring 6kat antal resendrer i férhéllande till
intakterna, okar eller inskar
tickningsbidraget?

Kansliet fortydligar.

Bor goras en djupare analys av antal
hallplatser utifran kronor per kilometer
och sambhillperspektivet.

Kansliet noterar.

Saknar en samhillsekonomisk diskussion
om vad vi far tillbaka i satsade medel dvs
en beskrivning av samhillets/kommunens
virde av TFP.

Kansliet noterar.

Region Kronoberg kan stédja
kommunens arbete genom att vara
drivande aktor for regional samverkan,
bistd med nitverkande och da dven 6ver

linsgrans.

Under 2015 kommer RUS, TFP, RIS att
vara omraden i strategidagarna i

kommunen for att implementera de

12
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regionala utvecklingsfriagorna i
budgetarbetet. I detta arbete kan Region

Kronoberg vara en aktor.

Kansliet noterar.

13
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Ovriga Intressenter
Sammanfattning Sveriges Bussféretag och Linnéuniversitetet:

Nulige /Utmaningar

Sveriges Bussforetag anser att kopplingarna till RUS framgar tydligt och ér bra. Kollektivtrafikens roll som en del i samhaillsbyggandet framgar tydligt.
Nulédgesbeskrivningen av Kronoberg dr omfattande och bra. De anser det vara tydligt att Region Kronobergs nuvarande remissutgdva dr mycket mer genomarbetat
idn det foregiaende. Det bor framgd hur och nir nista version ska uppdateras. Dock borde kommersiell trafik tydligetras i programmet.

LNU stiller sig positiva till ett flertal av skrivningarna i TFP.

Prioriteringar/Delstrategier
Sveriges Bussforetag anser att resursavsnittet 4r bra beskrivet likasa det ekonomiska avsnittet. Det kunde dock vara intressant att férutom sjilvfinansieringsgraden se
kolumner i tabellen pé s.64 som innehaller totala kostnader och resor. Hallplatshandboken ér bra initiativ, men den skulle beh6va breddas. Se girna Vistra Gotaland

for goda idéer.

Mal:
Sveriges Bussforetag anser att det dr svért att fi en tydlig bild av mélbilderna. Mélvirde och utmaningar skulle kunna tydliggéras. Sveriges Bussforetag lyfter fram det
branschgemensamma miljémalen som inte finns med i programmet:
»Ar 2025 ska nettoutslippen av koldioxid vara hdgst 8 gram per personkilometer.”
”Ar 2025 ska kollektivtrafikens energianvindning vara hogst 0,15 kWh per personkilometer.”
Linnéuniversitetet pekar pa vilka méal som de har tagit fram tillsammans med kommuner och regioner kopplade till kollektivtrafik och infrastruktur.
Mal:
e Att med kollektivtrafik kunna resa campus Vixjo till campus Kalmar pd 60 min.

e Bilresa mellan campus Vixj6 och campus Kalmar ska ta med 75 min.

e Cykelvigar inklusive belysning/underhall ska prioriteras.
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Intressent

Linnéuniversitetet
-LNU

Utmaningar

Prioritetingar/
Delstrategier

Mail/ Indikatorer

LNU har mal
gillande
infrastrukturen
tillsammans med
kommuner och
regionala aktorer.

MAL:

Att med
kollektivtrafik
kunna resa campus-
campus 60 min.
-Bilresa mellan
campus-campus
skall ta max 75 min.
-Cykelvigar
inklusive
belysning/underhall
prioriteras.

Kansliet noterar.

Redakt
ionella
synpun
kter

Ovriga synpunkter

Ovrigt:

LNU positiv pa ett flertal av skrivningarna i TFP.

-LNU ir med i Linnéstriket och samtal f6rs med kommunala
och regionala aktSrer om att arbeta med Mobility

management.

Kansliet noterar.
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Trafikférsorjningsprogrammet — remissammanstillning 2015

Sveriges
Bussforetag

Positivt:
-Kopplingarna till RUS
ar tydliga och bra.
Kollektivtrafikens roll
som en del i
samhillsbyggandet
framgar tydligt.
-Nuldgesbeskrivningen
av Kronoberg ir
omfattande och bra
besktiven.

Kansliet noterar.

-Resursavsnittet dr bra beskrivet.
-Det ekonomiska avsnittet dr
generellt bra beskrivet men det
skulle vara intressant att férutom
sjalvfinansieringsgrad se
kolumner i tabellen pa s.64 som
innehailler totala kostnader och

resor.
Kansliet atgirdar.
-Hallplatshandboken ér bra
initiativ. Samradet behover
breddas. Se Vistra Gotaland for

goda idéer.

Kansliet noterar.

Fortydligande:

Inte litt att fa en tydlig
bild av mélbildet.
Malvirde, utmaningar
och prioriteringar skulle
kunna tydliggoras.

-Miljomal, lyft fram det
branschgemensamma.
»Ar 2025 ska
nettoutslippen av
koldioxid vara hogst 8
gram per
personkilometer. Ar
2025 ska
kollektivtrafikens
energianvindning vara
hégst 0,15 kWh per
personkilometer.

Kansliet noterar.

Tydligg6rande

Positivt:

Tydligt att Region Kronobergs nuvarande
remissutgava dr mycket mer genomarbetat dn
det féregdende.

Fortydligande:

-Att programmet ska gilla till 2025 kinns langt
men strategiskt. Bor framga hur och nir nista
version ska uppdateras.

Kansliet fortydligar.

- Tydligare koppling till de vigledningar som
branschen gemensamt tagit fram inom ramen
for :Partnersamverkan for en forbittrad
kollektivtrafik”.

-Samradsprocessen borde tydliggoras.

- Kommersiell trafik bor tydligeoras i
programmet.

Kansliet noterar och ser 6ver kommentarerna.

En sarskild skrift om kommersiell ska tas fram.
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Politiska partier
Sammanfattning Centerpartiets Regiongrupp

Prioriteringar/Delstrategier

Bra med Nirtrafik i hela linet samt att kultur och besoksndring stéttas av kollektivtrafik under sisong. Dock maste ett utredningsarbete till f6r att underséka vilka
bestksmil som ska omfattas. Bra med utpekade av GC-vigar till storre hallplatser vilket 4r kommunalt och Trafikverksansvar. 2018-2020 behovs ytterligare
bussatsningar vilket dr en rimlig bedémning.

Kollektivtrafiken ska se till- och planeras efter bebyggelseplaneringen och inte tvirtom som det stir pd s.41.

Positivt att Pagatdgslinjen Héssleholm-Halmstad finns omnidmnt. I vintan anses det att busstrafik pa denna stricka borde prévas. Viktigt att ett fortydligande gbrs
kring skrivelsen om att parallell busstrafik ska granskas och reduceras dir tigtrafik finns eftersom detta maste analyseras och férankras med kommunerna innan
sadana beslut fattas.

Grundutbudet dr f6r svagt. Ett samhille med 500 invanare bor ha 8 turer f6r att méjliggéra pendling £6r skolelever och arbetspendlare.

Striva efter en arbetsmarknad fungerar inte som skrivning, det bor istillet std: Vi strdvar efter att férstora arbetsmarknadsregionen.” Behéver inte ange grinser,
finns inte i verkligheten.

Biljettmaskiner bor installeras dven i Serviceresors fordon.

Regionen bor fora ett resonemang med kommunerna om att senareligga skolstarten pd morgonen. Detta skulle bidra till ett bittre fordonsutnyttjande och billigare
resor i forlangningen.

Mal:

Milet att marknadsandelen ska vara 12,5 % 2020 och 13,5% 2025 ir bra men Centerpartiet anser att detta mal bor flyttas till 2030. For att nd malet kommer stora
satsningar och investeringar krivas.

Milet om att alla héllplatser och bytespunkter ska tillganglichetsanpassas ir bra. Centerpartiet anser att en diskussion initieras for skattevixling av héllplatser och
bytespunkter sd att regionen har ansvar dven for dessa.

Milet t6r N6jd Kund Index (NKI) 80% 2025 vilket idag dr 60% dr bra.

Fossilbrinslefri kollektivtrafik helt och hillet 2020 4r positivt. Detta innebir att Serviceresor och skolskjutsupphandlingen ska frutsitta fossilbrinslefri trafik vilket
ar bra.
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Intressent

Utmaningar

Prioriteringar/Delstrategier

Mail/ Indikatorer Redaktionella synpunkter

Ovriga synpunkter

Centerpartiets
regiongrupp

Positivt:

Positivt:

-GCvigar till storre
hallplatser. Kommunalt och
Trafikverksansvar. Bra.
-Planera fér P-parkeringar dir
regionen kan ge bidrag om
50%.Bra

-Nirtrafik i hela lanet. Bra.
-Kultur och bes6ksniring
stottas av kollektivtrafik under
siasong. Arbete maste gbras for
att prioritera vilka beséksmal.
Bra.

-2018-2020 behévs ytterligare
bussatsningar. Rimlig
bed6émning.
-Bebyggelseplanering ska se till
kollektivtrafikens behov pa
s.41. Centerpartiet anser
tvartom.

-Pagatagslinje Hassleholm-
Markaryd bor byggas till
Halmstad. Bra. I vintan anser
Centerpartiet att busstrafik
provas.

Fortydligande:

Parallell busstrafik ska granskas
och reducera dir tagtrafik
finns, detta bor analyseras och
forankras med kommuner och
ortsinvdnare innan sidana
beslut tas.

-Grundutbudet ir 61 svagt.

Positivt:

-Mailet 2020 om 12,5% och
2025 13,5. Bra men
Centerpartiet anser att vi bor
flytta detta malet till 2030.
Kriver stora investeringar och

satsningar.

Kansliet ser 6ver kommentaren
och utreder detta vidare.

Bra att alla hallplatser och
bytespunkter ska tillginglighets
anpassas. Centerpartiet anser att
en diskussion initieras for
skattevixling av dessa s att
regionen har ansvar dven for
detta.

Kansliet ser 6ver
kommentarerna och utreder
detta vidare.

-Mal NKI 80% idag 60%0.Bra.
-Fossilbrinslefri kollektivtrafik
helt och hillet 2020. Detta
innebir att Serviceresor och
skolskjutsupphandlingen ska
forutsatta fossilbranslelfti trafik.
Bra.

-Sjilvfinansieringsgrad 50%.
Bra.

Kansliet noterar.

Fortydligande:

Stridva efter en arbetsmarknad bor
std: Vi strdvar efter att forstora
arbetsmarknadsregionen.”
Behover inte ange grinser, finns
inte i verkligheten.

Kansliet noterar och hianvisar till
RUS.

-Biljettmaskiner bor installeras

aven i Serviceresors fordon.

-Regionen bor fora ett
resonemang med kommunerna
om att senareldgea skolstarten pa
morgonen. Detta skulle bidra till
ett battre fordonsutnyttjande och
billigare resor i férlingningen.

Kansliet ser 6ver kommentarerna.
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Ett samhille med 500 inv bor
ha 8 turer f6r att mojliggora
pendling f6r skolelever och
arbetspendlare.

Kansliet noterar och ser 6ver

kommentarerna.
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FOLJEBREV

Kollektivtrafiklagen tradde i kraft 1 januari 2012 och samtidigt inrattades den Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten (RKM) for Kronoberg. Efter regionbildningen 1 januari 2015 ar
Region Kronoberg Regional Kollektivtrafikmyndighet for Kronobergs lan. Regionstyrelsen utovar
i praktiken myndighetens befogenheter men Regionfullmaktige beslutar om
Trafikforsorjningsprogrammet.

Den Regionala Utvecklingsstrategin for Kronobergs |an (RUS) ar Trafikforsorjningsprogrammets
styrdokument. Trafikforsorjningsprogrammet ska darmed bidra till att uppfylla den politiska och
andra malsattningar som formulerats i Kronoberg och darmed kopplas till RUS,
Lanstransportplan, de regionala miljomalen och de kommunala 6versiktsplanerna. Mot
bakgrund av detta ska programmet visa utférarorganisationerna hur kollektivtrafiken ska
utvecklas langsiktigt och strategiskt och Trafikforsorjningsprogrammets mal och insatsomraden
ska anvandas nar kollektivtrafiken planeras.

Syftet med Trafikforsérjningsprogrammet ar att identifiera behovet av kollektivtrafik inom lanet
och till viktiga resmal utanfor lansgransen samt beskriva det utbud av kollektivtrafik som
fortroendevalda i Kronobergs lan Iangsiktigt vill erbjuda medborgare och naringsliv.
Trafikforsorjningsprogrammet ska pavisa forutsattningar och utmaningar for kollektivtrafiken i
Kronoberg oberoende av trafikslag. Beslut om kollektivtrafiken ska kunna fattas mot bakgrund
av de faktiska omstandigheter och behov som faststalls i programmet. Malbilden som ska styra
kollektivtrafikens utveckling mot 2025 ar

GRONA KRONOBERG 2025-HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK FOR ALLA

Trafikforsorjningsprogrammet (TFP) ska faststallas av regionfullmaktige varen 2015. Under
remissperioden fortsatter samtalen. Uppmarksamma garna oss och andra intressenter pa
hur ni ser pa utvecklingen och vad ni vill bidra med. Fundera pa:

Hur stédjer TFP utvecklingsarbetet i er organisation?

Vilka utvecklingsprocesser driver eller deltar ni i som bidrar till att uppfylla malen i TFP?
Vilka ytterligare aktiviteter ser ni som angeldgna for TFP’s genomférande?

Vad saknar ni for att driva utveckling i linje med programmet?

Hur kan Region Kronoberg stodja er i det kommande arbetet?

Remissperioden pagar mellan 27november 2014 och 27 februari 2015. Information om remissen
publiceras pa bloggen www.rkmkronoberg.se. Intressenter kan ge inspel och synpunkter via
kommentarer pa bloggen, e-post info@rfss.se eller post till Regionférbundet sédra Smaland,
Videum Science Park, 351 96 Vaxjo.

ua b WN R

VALKOMMEN ATT DELTA!
26 november 2014
Regionforbundet sédra Smaland

Roland Gustbée (m) Carina Bengtsson (c)
Styrelsens ordférande 1:e vice ordforande


http://www.rkmkronoberg.se/
mailto:info@rfss.se
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1. OM TRAFIKFORSORININGSPROGRAMMET

Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att na regional utveckling. Kronobergs l1an har en gles
struktur varfor det ar viktigt att skapa en stark infrastruktur for att koppla samman lanet, da
det ar framst i tatbefolkade omraden den ekonomiska tillvaxten har skett under de senaste
decennierna.

Manniskor ska kunna bo och verka i hela Kronoberg och goda transportmajligheter ar en
avgorande faktor for att framja den regionala rorligheten i en mer sammanbunden
arbetsmarknad och ddarmed skapa en komplementar region. | takt med att allt fler jobb vaxer
fram i lanets urbana omraden ar det an viktigare att tillgodose att manniskor som bor
utanfor dessa omraden kan bo kvar och samtidigt arbeta i en annan ort. En mer
sammanbunden arbetsmarknad innebar sdledes att arbetsgivarna i [anet 6kar mojligheterna
till Iangsiktig kompetensférsorjning och for arbetstagarna vidgas den tillgangliga
arbetsmarknaden.

Givet lanets glesa struktur och industriella pragel, som medfér manga tunga transporter, ar
transportsektorn en killa till stora delar av ldnets klimatp&verkande utsldpp. Over tid har
Kronoberg minskat de klimatpaverkande utslappen frimst genom att stalla om
energisektorns produktion. Daremot kvarstar hoga utslapp fran transportsektorn. For att
skapa en miljomassigt hallbar region ar ett 6kat kollektivt resande, tillsammans med mer
klimatvanliga bilar och andra samakningslosningar, en avgérande utmaning for att minska
lanets samlade klimatpaverkande utslapp och darmed bidra till uppfyllelsen av EU 2020-
malen.

En effektiv och andamalsenlig trafikforsorjning ar, givet resonemanget ovan, ett av de
framsta redskapen for att uppna en hallbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet ska darfor peka ut viktiga prioriteringar som kan bidra till en langsiktig regional
utveckling i Kronobergs lan. Uppdraget inbegriper allt fran effektiva linjelaggningar till
tillganglighetsanpassade hallplatser. De sammantagna resultaten av insatserna ska bidra till
att skapa ett gront och hallbart Kronoberg, dar manniskor kan bo och verka i hela regionen.

GRONA KRONOBERG 2025 - HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK FOR ALLA.
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1.1 BAKGRUND-RAMVERK

KOLLEKTIVTRAFIKLAGEN

Sedan den 1 januari 2012 galler en ny kollektivtrafiklag i Sverige (SFS 2010:1065). Inférandet
av ny kollektivtrafiklag innebar att varje lan ska ha en REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET,
harefter bendamnd RKM Kronoberg, som ska uppratta ett trafikférsorjningsprogram, dar den
strategiska inriktningen och mal for kollektivtrafiken ska presenteras.

Kollektivtrafikens ansvar betraffande trafikforsorjningsprogrammet regleras i 2 kapitlet 8 §
och 9 §. Detta innebar att RKM Kronoberg regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram ska
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken och att programmet ska uppdateras vid
behov. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska upprattas efter samrad med
motsvarande myndigheter i angransande lan. Samrad ska dven ske med 6vriga berérda
myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och
resenarer. RKM Kronoberg faster stor vikt vid att trafikforsérjningsprogrammet ar val
forankrat i enlighet med lagen och enligt de samverkansformer kring kollektivtrafiken som
kommunerna och regionen gemensamt utarbetat.

VIKTIGA BEGREPP OCH REGLER:

Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik betyder enligt lagen all kollektivtrafik inom ldnet (bade allman och
kommersiell trafik), samt trafik over lansgrans dar det huvudsakliga resandet utgors av
vardagsresor, det vill sdga den trafik som betjanar ett dagligt resande till arbete och studier.

Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik betyder samhallsbetald trafik som inte ar dppen for alla utan kraver
nagon form av tillstand. Till sarskild kollektivtrafik raknas fardtjanst, riksfardtjanst, vissa
sjukresor samt skolskjuts.

Trafikplikt

Trafikplikten grundar sig pa forhallandet att det offentliga har ett legitimt intresse av att
kunna tillhandahalla kollektivtrafik, som kommersiella aktorer inte skulle erbjuda. Beslut om
trafikplikt fattas saledes for sadan regional trafik som samhallet avser ta ansvar for och
teckna avtal om. Observera dock att RKM Kronoberg inte i ndgon sarskild form behover
understka det kommersiella intresset eller visa att sadant intresse saknas for att ha ratt att
organisera trafik.

Beslut om trafikplikt far endast fattas av den regionala Kollektivtrafikmyndigheten och far
endast omfatta regional trafik. Alla beslut om trafikplikt ska kunna harledas ur det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Efter dverenskommelse med en eller flera andra RKM far
beslut om trafikplikt fattas for det gemensamma omradet. Beslutet ska visa utbudet i form
av linjer och geografiskt omrade och innebar att myndigheten slar fast vilka krav, till exempel
pa kvalitet, omfattning eller prissdttning, som ska uppfyllas avseende en viss trafik och ska
fattas innan nytt anbudsférfarande paborjas eller infor att nya avtal ska tecknas.
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| Kronobergs lan upphandlades ny trafik innan den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft. |
sadana fall galler sarskilda 6vergangsbestammelser. Dessa innebar i realiteten att beslut om
trafikplikt inte behover fattas retroaktivt for den nu pagaende upphandlade trafiken i
Kronoberg. Fran 1 januari 2012 star det trafikforetag fritt att etablera kommersiell trafik
genom anmalan till RKM Kronoberg. Detta galler oberoende av om RKM Kronoberg har
fattat beslut om trafikplikt eller ej. *

Marknadstilltrdade — Kommersiell trafik

Fran den 1 januari 2012 kan vilket kollektivtrafikforetag som helst starta och upphéra med
trafik med 21 dagars varsel efter anmalan till RKM Kronoberg. Den kommersiella trafiken
utgor i nulaget en i princip obefintlig del av det totala kollektivtrafikutbudet i Kronoberg.

RKM i Kronobergs lan har en grundlaggande positiv hallning till kommersiell trafik och ser
den som ett vardefullt komplement till den upphandlade trafiken. Kronobergs struktur och
den genomlysning av behov och utbud som genomforts visar emellertid inte pa omfattande
mojligheter att bedriva kollektivtrafik pa kommersiella grunder i Kronobergs lan.
Etableringen av kommersiell trafik ska oaktat detta underlattas, bland annat genom tillgang
till funktioner som gor att hela resan fungerar for resenadren. Det handlar om tillgang till
bytespunkter, informationssystem, biljettsamordning, marknadsforing, trafikledning, depaer
med mera. Det ar alltid resendren som ska vara i centrum nar upphandlad och kommersiell
trafik ska samverka och fungera bra tillsammans.

Tillsammans med myndigheterna i Region Kronobergs grannlan férs resonemang kring
samsyn i denna fraga utifran en stravan mot ett gemensamt férhallningssatt och likartade
erbjudanden till den kommersiella trafiken. Malsattningen ar att arbeta vidare med fragan
under 2015.

1.2 TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM KRONOBERG 2025

Trafikforsorjningsprogrammet ska utga fran den Regionala utvecklingsstrategin for
Kronobergs lan (RUS). Detta innebar att kollektivtrafikens strategiska inriktning bestams av
vilka mal och strategier som RUS pekar ut for Region Kronoberg. RUS ar
Trafikforsorjningsprogrammets styrdokument. Trafikforsérjningsprogrammet ska bidra till
att uppfylla de politiska och andra malsattningar som formulerats i Kronoberg och darmed
kopplas till den Regionala utvecklingsstrategin for Kronoberg, Lanstransportplanen samt de
regionala miljomalen for Kronobergs lan och de kommunala oversiktsplanerna. Vagledande
for Trafikforsorjningsprogrammet ar ocksa de nationella Transportpolitiska malen. Mot
bakgrund av detta ska programmet visa utférarorganisationerna hur kollektivtrafiken ska

! Under remissperioden kommer det tas fram en karta éver var i ldnet det har beslutats om Trafikplikt.
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utvecklas langsiktigt och strategiskt. Detta innebar att utférarorganisationerna ska anvanda
Trafikforsorjningsprogrammets mal och insatsomraden nar kollektivtrafiken planeras.

Syftet med Trafikforsérjningsprogrammet ar att identifiera behovet av kollektivtrafik inom
lanet och till viktiga resmal utanfor lansgransen samt beskriva det utbud av kollektivtrafik
som fortroendevalda i Kronobergs lan langsiktigt vill erbjuda medborgare och naringsliv. For
att som medborgare i Region Kronoberg kunna gora rationella val i fragan om boendeort,
arbetsstalle och utbildningsort ar det viktigt att veta den strategiska inriktningen och hur
kollektivtrafiken ska utvecklas i regionen. Det handlar dven om att naringslivet ska kunna se
var lokalisering av foretag kan ske pa basta satt.

Trafikforsorjningsprogrammet ska pavisa forutsattningar och utmaningar for kollektivtrafik i
Kronoberg oberoende av trafikslag. Beslut om kollektivtrafiken ska kunna tas mot bakgrund
av de faktiska omstandigheterna och behov som faststalls i programmet. Malbilden ar
inriktningen som ska styra kollektivtrafikens utveckling mot 2025.

e Utbudet ska beskrivas och planeras sa att de olika trafikslagen samverkar med varandra
och anvands pa ett satt sa att de gor storst nytta.

e Trafikforsorjningsprogrammet ska satta upp tidsbestamda mal och atgarder for
anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer med
funktionsnedsattning.

e De mal som ingar i Trafikforsorjningsprogrammet ska foljas upp arligen.

FRAMTAGANDEPROCESSEN

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram i samrad med kommuner, myndigheter och
organisationer som har koppling till kollektivtrafikens utveckling. Befintliga natverk for
kollektivtrafikfragor, dar Trafikverket, Lansstyrelsen och de atta kommunerna ingar, har
anvants som en plattform for processen. En blogg, wwWWw.RKMKRONOBERG.SE, har upprattats
dar information om processen kring framtagandet av programmet har kunnat féljas. Detta
for att sakerhetsstalla att processen ar transparent och 6ppen. Processen har samordnats
med framtagandet av den Regionala utvecklingsstrategin - Kronoberg 2025.

ARBETSMETOD-DEN GRONA TRADEN

Den regionala utvecklingsstrategin Kronoberg 2025 ar en strategi for utvecklingen av
Kronobergs lan - vad vi ska arbeta med och hur. “Grona traden” ar en arbetsmetod for att
na de regionala utvecklingsmalen. Syftet ar hallbar regional utveckling, att Kronobergs lan
ska arbeta for en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov - att flickor och pojkar, kvinnor och man
ska ha samma forutsattningar att na inflytande i det regionala tillvaxtarbetet och fa tillgang
till tillvaxtresurserna. Kommunerna och Region Kronoberg ar viktiga plattformar for
samhandling mellan manga olika samhallsaktérer som var och en paverkar den hallbara
utvecklingens tre dimensioner — den sociala, den ekonomiska och den ekologiska.

Kronoberg 2025 prioriterar utmaningsdriven regional utveckling som ett satt att skapa
hallbarhet. Det innebdr att sdtta utmaningarna i centrum och prioritera ett
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sektorsovergripande arbetssatt, istallet for en sjalvcentrerad och sektorbunden planering.
Avsikten ar att 6ppna upp for manga olika intressenter att bidra till regional utveckling,
beroende av vad som ar relevant for en intressent att géra och samhandla kring. Intressenter
kan da ta olika roller och ansvar i utvecklingsarbetet dver tid och kliva in och kliva av
utvecklingsprocesser beroende av vad utmaningen ar och vilka resurser som kravs for att
mota den. Det kraver ett malinriktat och processorienterat arbetssatt samt ett kompetent
Iedarskap.2

For Trafikforsorjningsprogrammet innebar det att verktyg som forandringslogik, SMARTa?
mal och intressent-och konsekvensanalyser anvands for att préva hur utmaningar och mal
samspelar med varandra, om tankta insatser kommer att leda till hallbar utveckling — socialt,
ekologiskt och ekonomiskt. Behovsanalyser kopplade till rumsliga férutsattningar och
kollektivtrafik har tagits fram och jamforts med kollektivtrafikens nuldge. Detta for att
tydliggora var potential for kollektivtrafiken finns for kommersiella aktorer. Den starka
strakstrukturen i Kronoberg ligger till grund for atgarderna som ar utarbetade for
kollektivtrafikens fortsatta utveckling. Malbilden i RUS ar Gréna Kronoberg 2025.

% Lis mer i RUS Kronoberg 2025
3 Specifika, Mdtbara, Accepterade, Realistiska, Tidsbundna
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1.3 AKTORER OCH INTRESSENTER

En forutsattning for regionalt hallbar utveckling ar samhandling, vilket innebar att det kravs
fler an en intressent for att skapa den foérandring som kravs for att na malbilden. Region
Kronoberg har uppdraget att som regional Kollektivtrafikmyndighet uppratta ett
Trafikforsorjningsprogram och i den processen finns manga aktorer inblandade, pa lokal,
regional och nationell niva. Region Kronoberg har som mal att fortsatta utveckla redan
etablerade samhandlingsformer. RKM Kronoberg har upprattat ett natverk tillsammans med
kommunerna, Trafikverket, Lansstyrelsen och Lanstrafiken Kronoberg, dar fragor som beror
Infrastruktur och Kollektivtrafik diskuteras gemensamt. Detta ar en viktig del i processen mot
att nd samhandling och koppla Trafikférsorjningsprogrammet till andra viktiga strategiska
dokument, lokalt, regionalt, nationellt och pa EU-niva.

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

Region Kronoberg ar regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM) i Kronobergs lan. RKMs uppgift
ar att se till att invanarna i lanet har en god tillgang till kollektivtrafik och att kollektivtrafiken
hela tiden utvecklas i enlighet med invanarnas resbehov och lanets politiska malsattningar. |
egenskap av styrelse for Region Kronoberg ar det regionstyrelsen som ansvarar for styrning
och finansiering av den upphandlade trafiken. Den upphandlade trafiken skots darefter
politiskt av Trafikndmnden vars ansvar ar den beslutade, upphandlade och finansierade
trafiken. Trafiknamndens tjdanstemannaorganisation ar Lanstrafiken Kronoberg.

LANSTRAFIKEN KRONOBERG

Lanstrafiken Kronoberg har det 6vergripande ansvaret att utfora kollektivtrafiken i lanet. |
uppgiften ingar att samordna, planera, utveckla och marknadsféra kollektivtrafik och
anropsstyrd trafik i lanet.

Lanstrafiken Kronoberg ansvarar dven fér samordning av andra trafikuppdrag efter sarskild
overenskommelse med respektive kommun eller landsting. All trafik utférs av privata
entreprendrer och trafiken upphandlas i konkurrens. Alla chaufférer och 6vrig personal ar
anstallda i respektive foretag.

Lénstrafiken Kronobergs verksamhet

e Linjelagd busstrafik i hela lanet

e Skolskjuts for sju kommuner

e Fardtjanst i Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd, Uppvidinge och Vaxjo

e Sjukresor i Kronobergs lan

e Kompletteringstrafik

e Téagtrafik inom Oresundstagssystemet, Krosatag och Pagatag

Lanstrafiken Kronoberg omsétter ca 750 miljoner om aret och genomfor ca 10 miljoner resor
om aret. Den linjelagda busstrafiken ar den storsta delen av verksamheten och den bestar av
bade regiontrafik och stadstrafik.

11
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Ungefar halften av Lanstrafiken Kronobergs intakter kommer fran biljettintakter och resten
kommer fran skattesubventioner.

ENTREPRENORER

Lanstrafiken Kronoberg kor inte sjalv bussar och tag, utan all trafik utfors av fristaende
entreprendrer och upphandlas i konkurrens. 2014 kér sammanlagt 34 olika foretag for
Lanstrafiken Kronoberg, cirka 350 fordon ar upphandlade och de tva storsta
entreprendrerna ar Bergkvarabuss och Grimslévsbuss.

SERVICERESOR KRONOBERG

Serviceresor Kronoberg kor fardtjanst i Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd, Uppvidinge och
Vaxjo kommuner. Serviceresor kor aven sjukresor inom lanet. Resorna samordnas pa basta
mojliga satt. Resorna utfors av olika entreprendrer som kér med mindre fordon, sa kallade
servicefordon, speciellt anpassade for resendrer med funktionshinder.

VAXJO SMALAND AIRPORT

Flygplatsen i Vaxjo, Vaxjo Smaland Airport, dgs till 55 % av Region Kronoberg, 42 % av Vaxjo
kommun samt 3 % av Alvesta kommun.

KOMMUNERNA | KRONOBERG

Region Kronoberg bestar av 8 kommuner, Alvesta, Lessebo, Ljungby, Markaryd, Tingsryd,
Uppvidinge, Vaxjé och Almhult.

TRAFIKVERKET REGION SYD

Trafikverket Region Syd ar Trafikverkets omradesindelning dar Region Kronoberg ingar
tillsammans med Skane, Blekinge, Kalmar och Jénkoping. Inom Trafikverket Region Syd finns
olika natverk dar Region Kronoberg ar delaktiga bl. a. inom kollektivtrafikfragor, dar de olika
regionernas RKM samverkar. Detta natverk ar viktigt for att samhallsplaneringen sker i
samverkan och ar gransoverskridande.

SAMARBETSPARTNERS | NARLIGGANDE REGIONER

Samarbetet mellan de olika lanens utférarorganisationer ar viktigt och sker inom en rad olika
omraden.

e Oresundstag. Sex olika l3n samarbetar kring tagtrafiken. Vistra Gotaland, Halland, Skéne,
Kronoberg, Kalmar och Blekinge.

e P3gatag och Krosatagsystem. Samarbete med Skane, Jonkoping, Kalmar, Blekinge.

e Sydtaxa. Fokus pa att ha samma regelverk samt adderad taxa for resor 6ver lansgrans.
Vastra Gotaland, Halland, Skane, Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Jonkoping.

e ASCAN, ekonomisk forening. Omfattar Halland, Blekinge, Skane, Jonkdping och
Kronoberg.

12
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UNIVERSITET

Linnéuniversitetet i Vaxjo och Kalmar ar mycket viktigt for regionens utvecklingsmaéjligheter.
Det ar viktigt att tillvarata och att fortsatta att utveckla dialogen med universitetet kring
kollektivtrafikatgarder som kan paverka verksamheten. Ett exempel pa projekt som pagar ar
Linnéstrdket, vilket hanterar fragor som ror straket mellan Vaxjoé och Kalmar dar
Linnéuniversitetet har verksamheter i bada staderna.

NARINGSLIV

Ett starkt naringsliv ar viktigt for regionens utveckling. Naringslivet representeras i sakfragor
och genom regionens naringslivssamordning. Kollektivtrafiken ar en viktig forutsattning for
var foretag valjer att lokalisera sina verksamheter for att fa storst tillganglighet till
arbetskraft och/eller kunder.

INTRESSEORGANISATIONER

Intresseorganisationer som t.ex. handikapporganisationerna ska vara delaktiga i
kollektivtrafikens utveckling. Detta for att sdkerhetsstalla att kollektivtrafiken ar jamlik och
Oppen for alla.

MEDBORGARE

Som medborgare ska det vara tryggt och sakert att resa med kollektivtrafik i Region
Kronoberg. Oavsett om du bor, arbetar eller studerar i regionen ska resan vara en positiv
upplevelse. Trafikforsorjningsprogrammet ska visa vilken tillganglighet som finns i lanet ur
ett geografiskt perspektiv men ocksa genom en tillgdanglighetsplan sakerhetsstalla att alla ska
kunna aka med kollektivtrafiken, oberoende funktionsnedséattning.

13
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2. NULAGESANALYS

RUMSLIGA FORUTSATTNINGAR OCH DEMOGRAFI

En regions territoriella forutsattningar utgoér en ram for regionens handlingsutrymme.
Avstand, infrastruktur, naturmiljoer, naturtillgangar och relationer till andra administrativa
enheter, utgor vasentliga strukturer som bade majliggor och begréansar utvecklingsarbetet.
En till ytan liten och tatbefolkad region med flera stader, hari allt vasentligt andra
forutsattningar an en till ytan stor region med lag befolkningstathet och endast en stérre
stad.

| detta kapitel foljer en sammanfattande beskrivning av Kronobergs rumsliga forutsattningar
och demografiska utveckling. Syftet ar att visa vilka forutsattningar och utmaningar
kollektivtrafiken har i Kronobergs lan.

2.1 KRONOBERGS RUMSLIGA FORUTSATTNINGAR

Sverige ar det till ytan tredje storsta landet inom EU-27. Den stora ytan ar glest befolkad, och
ar 2013 uppgick befolkningstatheten till 23,7 inv./km?. Glesheten star i stark kontrast till
genomsnittet for EU-27, dar befolkningstatheten under samma &r uppgick till 117 inv./km?.
Likt Sverige ar Kronobergs lan glesbefolkat, 2013 bodde det 22,2 inv./km? och tillsammans
med 6vriga lan i Smaland har lanet den mest utpraglade glesheten i de s6dra delarna av
Sverige. Lanet domineras framst av skogsmark, 2013 anvandes 73 % av marken till
skogsbruk, vilket ar drygt 10 procentenheter hoégre an riksgenomsnittet. Skogen och inom
den insprangd odlingsmark, ger landskapet i Kronoberg en sarskild rumslig karaktar av
variation och smaskalighet. Genom historien har skogsbruk och boskapsskotsel praglat
landskapet och den smaskaliga strukturen gér Kronoberg till ett smabrukarldn. An idag finns
spar fran nar jord- och skogsbruk, tillsammans med mangsyssleri, utgjorde lanets framsta
forsorjningsgrund. Mangfalden av bevarade rojnings- och stenrdsen kring rédmalade
parstugor omgivna av ladugardar, ger en sinnebild av smalandsk landskaps- och
byggnadskultur.

14
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Karta Kronobergs strak

Kronoberg bestar av atta kommuner och tre arbetsmarknadsregioner. Vaxjo ar den mest
befolkningstata arbetsmarknadsregionen i lanet, i vilken kommunerna Vaxjo, Alvesta,
Tingsryd, Uppvidinge samt Lessebo ingar. Nast storst, utifran befolkningsmangd, ar Ljungby
arbetsmarknadsregion som bestar av Ljungby- och Markaryds kommuner. Minst dr Almhults
arbetsmarknadsregion, vilken urskiljer sig fran de 6vriga genom att dven inbegripa Osby
kommun i Skane lan.

| regionen finns en europavag och atta riksvagar. Europavagen ar lanets mest trafikerade och
stracker sig genom Markaryd och Ljungby. Att regionens storsta stad utgér en central
knutpunkt har under lang tid kannetecknat regionen. Det starkaste trafikstraket i regionen
stracker sig mellan Ljungby, Alvesta och Vaxj6, och stora delar av de inomregionala
pendlingsrorelserna sker i relation till Vaxjo. De storre trafikstraken praglar hur befolkningen
lever och verkar i regionen. Ungefar 87 % av lanets befolkning bor utmed straken.
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KRONOBERG - BRA LAGE | SODRA SVERIGE

Med grannlan i nord, vast, 6st och syd ar Kronobergs ldn inplacerat i ett interregionalt
sammanhang med stor strategisk betydelse. Narmsta storre stader ar Karlskrona, Kalmar,
Jonkoping, Halmstad, Lund och Malmé. Storst pendlingsrorelser, i rangordning, sker i
relation till Skane-, Jonkopings-, Kalmar-, Blekinge-, Stockholms samt Hallands lan. Alla atta
kommuner i lanet angransar till ett annat lan, och inpendlingen till [anet ar av stor betydelse
for naringslivets arbetskraftsforsorjning.

Pendlingsnetto ar ett matt som visar vilken betydelse ett lan eller en kommun har for sitt
omland. Kronoberg ar ett av fyra lan i riket som har ett positivt pendlingsnetto (fler
inpendlare an utpendlare). Relativt sett har endast Stockholm ett hégre netto och sedan
1990-talet har inpendlingen till Kronoberg fran andra lan nastan fordubblats och
utpendlingen till andra Ian fran Kronoberg har 6kat med 33,7 %. Totalt har de interregionala
pendlingsrorelserna sedan 1990 6kat med 58 %.

Sex av lanets atta kommuner har ett positivt utomregionalt pendlingsnetto (fler fran andra
regioner pendlar in dn vad kommuninvanarna pendlar ut) , endast Lessebo- och Alvesta
kommuner har ett negativt. Kommunerna Almhult och Markaryd har det hégsta nettot och
tillsammans med Vaxjo star de bada kommunerna for 83 % av lanets positiva
pendlingsnetto. De utomregionala forbindelserna, har forstatt som totala pendlingsrorelser
med kommuner utanfor lanet, har mellan 2000-2012 6kat i samtliga kommuner. For nagra
av lanets kommuner ar de utomregionala forbindelserna sarskilt viktiga.

Ar 2012 utgjorde de utomregionala pendlingsrérelserna av den totala pendlingen 72 % i
Markaryds kommun, 62 % i Almhults kommun, 51 % i Ljungby kommun, 48 %, i Tingsryds
kommun, 45 % i Uppvidinge kommun, 29 % i Alvesta kommun och 15 % i Lessebo kommun.
Alvesta och Lessebo kommuner urskilde sig saledes relativt markant fran ovriga.

PENDLINGEN OKAR | KRONOBERG - EN ARBETSMARKNADSREGION

Den inomregionala pendlingen har under endast drygt ett decennium 6kat med drygt 28 %.
Pendlingsresorna inom regionen har en stark centrering till Vaxjo och under 2012 skedde 81
% av de inomregionala pendlingsresorna i relation till Vaxjé kommun. Antalet
pendlingsrorelser mellan Vaxjo och évriga kommuner i lanet har mellan 2000-2012 6kat med
29 %. Aven pendlingsrérelserna mellan évriga kommuner i lanet har under samma tidsperiod
Okat med 25 %. Sett till totala antalet inomregionala pendlingsrérelser har de under
perioden &kat mest i kommunerna Uppvidinge, Ljungby samt Almhult. Om utpendlingen fran
kommunerna Almhult och Ljungby fortsatter att 6ka i samma takt som under de senaste
aren kommer de att upphora som centrum for en arbetsmarknadsregion och istdllet uppga i
Vaxjo arbetsmarknadsregion.
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Totalt arbetspendlade 20,7 % av den sysselsatta nattbefolkningen i Kronobergs |an under
2012. Av de som bodde i Kronobergs lan och arbetspendlade till ett annat Ian under 2012 var
63 % man, och av de inomregionala arbetspendlarna var 55 % man. Kdnsférhallandet sag
likadant ut vad galler de som arbetspendlade in till Kronobergs [an under 2012, dven i denna
grupp utgjordes 63 % av man. Av de sysselsatta kvinnorna i lanet under samma ar
arbetspendlade 19 %, motsvarande frekvens for mannen var 23 %.

Pendlingsfrekvensen ar hégre hos yngre personer. 2012 arbetspendlade 25 % av den
sysselsatta nattbefolkningen i aldersgruppen 20-29 ar medan motsvarande siffra for
aldersgruppen 30-64 ar var 20 %. Samma monster aterfinns sett till olika utbildningsgrupper,
2012 pendlade 24 % av den sysselsatta nattbefolkningen med en eftergymnasial utbildning,
men endast 19 % av dem med en gymnasial utbildning som hogsta utbildningsniva.

Att kvinnor pendlar i lagre utstrackning an man har flera olika delférklaringar, men en
avgorande faktor ar att kvinnor i langt hogre utstrackning dn man arbetar deltid inom den
offentliga sektorn, vars arbetsmarknad ofta finns representerad i den aktuella boendeorten.
Mannen i lanet arbetar daremot i hogre utstrackning heltid inom den privata sektorn, och
ror sig oftare 6ver kommungrans till jobbet. En heltidsanstallning 6kar incitamenten for att
pendla, da restid med paféljande tidsforlust vags gentemot vilka ekonomiska intdkter som
arbetet genererar. Da deltid ar betydligt vanligare inom kvinnodominerade branscher
minskar incitamenten for att pendla. Detta hor ocksa samman med att kvinnor i hogre
utstrackning arbetar deltid och tar ett stérre ansvar i hemmet dn man. Vid planering av
infrastruktur och kollektivtrafik innebar detta dven att ett genusperspektiv kan appliceras pa
skotseln av vagnatet och prioritering i kollektivtrafiksystemet.

PENDLINGEN OKAR MEN FORTSATT LAG RORLIGHET | KRONOBERG

Trots en 6kad rorlighet pa lanets arbetsmarknad ar den aggregerade rorligheten pa lanets
arbetsmarknad, jamfort med Ovriga lan, 13g. | regioner med en hog befolkningskoncentration
ar arbetspendling 6ver kommungrans betydligt vanligare dn vad som &r fallet i Kronobergs
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|an. Det rader stora skillnader i pendlingsintensiteten mellan de olika kommunerna i lanet.*
Aven om frekvensen generellt 6kat dr det endast tvd kommuner i ldnet, Lessebo och Alvesta,
som kan bendamnas pendlingskommuner, och framst har rorligheten 6kat i de kommuner
som ingar i Vaxjo arbetsmarknadsregion, daremot ar intensiteten fortfarande lag i Markaryd,
Almhult och Ljungby. Andelen pendlare av den sysselsatta nattbefolkningen har mellan
2000-2012 okat mest i kommunerna Lessebo, Uppvidinge samt Alvesta.

Karta: Pendlingsfloden i Kronobergs ldn och dess omnejd

SERVICE OCH UTBILDNING

| Kronobergs lan finns manga mindre orter. Vid val av bostadsort ar orternas tillgang till skola
och annan service en viktig parameter. Grundskolor finns i ett stort antal orter varav manga
ligger langs de utpekade straken. Gymnasieskolor finns i kommunernas huvudorter, forutom
i Alvesta och Lessebo dar eleverna i forsta hand pendlar till Vaxjo. Linnéuniversitetet, som
ligger i Vaxjo och Kalmar, ar av mycket stor betydelse fér hela regionens utveckling och en
viktig malpunkt for alla kommunerna i lanet. Stérre centrum med ett bredare utbud finns
enbart i Vaxjo, Almhult och Ljungby.

* Fér mer information se bilaga 1, Behovsanalys Trafikférsérjningsprogrammet
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NATURMILIO OCH FRILUFTSLIV

Ur naturmiljéperspektiv finns ett antal dokumenterade naturomraden med hoga varden
(natura 2000, naturreservat och riksintresse for naturmiljé) inom Kronoberg lans granser. Ur
ett besoksperspektiv bedoms riksintresseomradena Mockelnomradet och Asnenomradet
inneha ett stort varde. Asnen blir ocksa nationalpark ar 2016. Omradena ligger langs med
vag 23, soder om Vaxjo och mellan vag 23 och vag 27, séder om Vaxjo.

| Kronobergs lan finns ocksa fyra riksintressen for friluftsliv. Till dessa hor, forutom
Mockelnomradet och Asnen, Bolmenomradet som ligger i anslutning till vag 25 véster om
Ljungby. Sjons betydelse for turismen ar stor. Har finns manga aktiviteter och sevardheter,
vilket gor att Bolmenomradet ar populart for sommarturister. Vidosternomradet ligger langs
med E4 och omradet har stora varden. Turistverksamheten ar relativt utbyggd i dessa
omraden och riksintresseomradena har bl.a. ett vardefullt fagelliv, vilket gor att manga
fagelskadare soker sig hit.

KULTURMILIO

Inom Kronobergs lan finns ett antal riksintresseomraden for kulturmiljo. Ett exempel pa
riksintresse som kan vara intressant ur ett turism- och besoksperspektiv ar “"Huseby-
Skatel6v”. Omradet ligger langs med vag 23 ca 2 mil dster om Alvesta och 2 mil séder om
Véaxjo. Pa Huseby bruk arrangeras varje ar nordens storsta julmassa med éver 30 000
besokare.

STORRE BESOKSMAL

Det utan jamférelse storsta enskilda beséksmalet i linet &r IKEA i Almhult. Som stérsta stad
inom ett ganska stort omrade och med bl. a Linnéuniversitetet ar antalet bestkare i Vaxjo
ocksa forhallandevis stort. | Ovrigt dr besdksnaringen framfor allt knuten till natur- och
kulturmiljon pa landsbygden, inklusive glasbruken i den 6stra delen av lanet. Den absolut
stérsta andelen turister kommer frén utlandet, till skillnad fran turisterna p& Oland och
vastkusten. Manga kommer hit for att fiska i regionens manga sjoar och vattendrag.

2.2 KRONOBERGS DEMOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

Kronobergs lan ar det fjarde minsta lanet i riket sett till folkmangd. Ur ett europeiskt
perspektiv ar regionen glesbefolkad och har karaktaren av en landsbygdsregion med stora
avstand och stora arealer skog. Under de senaste decennierna har den demografiska
utvecklingen i Kronoberg, bade inom- och utomregionalt, praglats av en stark
urbaniseringsvag och en dkad flyttintensitet. Utvecklingen har medfort regionala obalanser
och utflyttningen till stérre stader ar hég. Det negativa inrikes flyttnettot har emellertid
under 2000-talet kompenserats med ett positivt utrikes flyttnetto.
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Folkmdngd Andel utlandsfédda | Andel kvinnor
e Tabell:

Lessebo 8 059 17.6 % 48.6 % Befolkningssammansattning
Markaryd 9515 17.5 % 495 9% utifrdn kén och fédelseland,
Uppvidinge 9288 17.5% 47.8%
Alvesta 19 280 16.0 % 48.9 %
Vaxjo 85 822 15.8 % 49.8 %
Almhult 15759 15.7% 49.7 %
Ljungby 27277 14.6 % 49.4 %
Tingsryd 12 156 11.7% 49.3%
Kronobergs léin 187 156 15.6 % 49.5 %
Riket 9644 864 15.9% 50.1 %

LAGRE ANDEL KVINNOR AN OVRIGA LAN

I lanet finns fyra kommuner dar folkmangden understiger 15 000 invanare, tre kommuner
med 15 000 — 30 000 invanare och en stérre kommun med 6ver 80 000 invanare. | praktiken
kan de indelas i fyra sma-, tre mellanstora- och en stor kommun. | relation till hela riket ar
dock alla kommuner i lanet, férutom Vaxjo, mindre an genomsnittskommunen i Sverige, som
under 2013 hade 33 800 invanare. Befolkningssammansattningen i Kronobergs |an har vissa
skillnader jamfort med riket. Lanet har en lagre andel utlandsfodda och en lagre andel
kvinnor. Andelen utlandsfodda jamfort med lan utanfor storstadsregionerna ar dock hogt
(15,6 %) men strax under riksgenomsnittet. Andelen kvinnor av befolkningen (49,5 %) ar den
tredje lagsta jamfort med 6vriga lan. P4 kommunal niva ar skillnaderna stora. Halften av
kommunerna i ldanet hade under 2013 en hogre andel utlandsfédda av befolkningen an
riksgenomsnittet, men samtliga kommuner hade en lagre andel kvinnor. | Vaxjo var andelen
kvinnor av befolkningen nagot hogre an i évriga kommuner.

130
125
120
15
110
105
100 Diagram:
95 Befolkningssammansattning
Z;’ 2013.
8o
2535559522883 558%85%88884¢
2RI IIIZIAIRILIILILLATAN
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URBANISERINGEN EN UTMANING

Den alltmer tilltagande urbaniseringen har gjort tydliga avtryck dven i Kronobergs lan. Lanets
befolkningsutveckling under 1990-2013 har praglats av stora asymmetrier mellan
kommunerna. | de mindre kommunerna, Tingsryd, Lessebo, Uppvidinge och Markaryd, har
befolkningsantalet minskat med 10 % eller mer. | lanets mellanstora kommuner, Alvesta,
Almhult och Ljungby, har utvecklingen varit mer stabil. Men det dr i Vaxjé kommun som
lanets befolkningstillvaxt har skett. Under drygt tre decennier har antalet invanare i
kommunen 6kat med drygt 23 %, vilket ar i nivda med Linkdping- och Uppsala kommuner.
Tillvaxten i Vaxjo kommun har delvis skett pa bekostnad av lanets 6vriga kommunerna.
Under 2000-talet har kommunen haft ett positivt inomregionalt flyttnetto pa drygt 320
personer om aret. Utvecklingen har medfort att mellan 1990-2013 har andelen av lanets
befolkning som bor i Vaxjo kommun 6kat fran 39 procent till 46 procent. Om samma
genomsnittliga 6kningstakt haller i sig kommer 6ver halften av lanets befolkning att bo i
Vaxj6 under senare delen av 2020-talet.

ANDEL INVANARE PA LANDSBYGDEN MINSKAR

Kronoberg har till ytan stora delar landsbygd. Under de senaste decennierna lever emellertid
en allt storre andel av lanets befolkning i tatorter, parallellt som antalet invanare pa
landsbygden minskar. Mellan 1990-2013 6kade antalet invanare bosatta i tatorter med 10 %,
samtidigt minskade antalet boende utanfér tatort med 8 %. Ur ett langre perspektiv kan
forhallandet anses d4n mer pafallande. Framst dr det Vaxjo tatort som véxer, foljt av Aimhult,
Ljungby och Alvesta. Aven 6vriga centralorter har i regel haft en starkare, om &n negativ,
utveckling an 6vriga kommundelar. Under senare ar har antalet tatorter med positiv
befolkningstillvaxt 6kat och framst ar det orter inom pendlingsavstand till Vaxjoé som har
vaxt.

SERVICEN MINSKAR PA LANDSBYGDEN

En mer glesbefolkad landsbygd har generellt sett inneburit en minskad tillgang till service. Pa
nationell niva har antalet dagligvarubutiker i landet minskat med 6ver 25 % sedan mitten av
1990-talet. Framst &ar det mindre butiker pa landsbygd som har forsvunnit. | Kronobergs lan
har utvecklingen foljt samma monster. Ar 2013 hade 6ver 7 000 invanare i linet mer dn 10
km till ndrmsta dagligvarubutik. Med hansyn till befolknings- och naringslivsmassiga
forutsattningar ar den generella servicetillgangen tillfredsstdllande, men enstaka
nedldggningar kan i framtiden orsaka en betydande nedgang i tillgdnglighet. Redan idag finns
glesbefolkade omraden i lanet med en langt lagre servicegrad an vad som ar fallet inom mer
tatbefolkade omraden.

| dagens regionala landskap ar en vaxande stad, en sa kallad tillvéxtmotor, en avgorande
komponent for regionens sammanvagda konkurrenskraft. Stader, med stort utbud av
konsumtion, nojen, studier och arbetstillfallen, &r en magnet vad géller attraktionskraft.
Vaxjos starka tillvaxt har haft stor betydelse for regionens sammanvagda konkurrenskraft
under de senaste decennierna. | allt vasentligt har tillvaxten i regionens storsta stad, som
relativt sett varit i nivd med nagra av Sveriges utpraglade tillvaxtstader, en avgérande
betydelse for lanets attraktions- och framtida konkurrenskraft.
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PENDLINGSORTER VIKTIGA FOR TILLVAXTEN

Studier av mindre orter som vaxer har visat att grundlaggande forutsattningar for expansion
ar att det inom rimligt avstand finns tillgang till arbete, studier samt goda kommunikationer.
Flera pendlingsorter har under de senaste decennierna haft en stark tillvaxt, och
forortskommuner till stérre stader ar en avde kommuntyper som har vaxt mest. Ur detta
perspektiv utgdr Vaxjos expansion en god utvecklingsgrund for lanets landsbygd och mer
glesbefolkade delar, da framvaxten av en stor arbetsmarknad lagger grunden for framtida
spridningseffekter. Men utover de grundlaggande tillvaxtforutsattningarna framhalls dven
betydelsen av attraktiva bostadsmiljoer, en god offentlig service samt en stark social
sammanhallning. Med goda bostadsmiljoer avses bland annat boende vid vatten, och med
en stark social sammanhallning att det pa orten finns en utpraglad “byanda” som bidrar till
successiv utveckling av orten.

FOKUSERA PA "KVARSTANNARNA” OCH BARNS OCH UNGAS LEVNADSVILLKOR

Arbetet med att attrahera invanare omfattar en rad olika malgrupper, alla med olika behov
och preferenser. Vid studier av utflyttare, aterflyttare, inflyttare och ”"kvarstannare”,
framkommer att tillgang till arbete eller studier dr en vasentlig, ofta avgérande, faktor for
alla grupper. | studierna framhalls dock att vissa skillnader mellan grupperna finns. For
aterflyttare varderas sociala relationer med narstdende nagot hogre an vad som ar fallet
inom Ovriga grupper. | 6vrigt anger de olika grupperna att utover de grundlaggande
forutsattningarna ar tillgang till fritid, kultur och goda boendemiljoer vasentliga. Men i
sammanhanget ar det viktigt att inte glomma bort "kvarstannarna”. Undersékningar av
ungas flyttvanor har visat att en stor andel av de unga tror att de ska flytta fran orten, men
att en lagre andel faktiskt gor det. Samma studier visar att det ar viktigt att inte glomma bort
"kvarstannarna” och motverka normer som utpekar denna grupp som “férlorarna som blev
kvar”. Att fokusera pa den nuvarande befolkningens levnadsférhallande och sarskilt barns
och ungas uppvaxtvillkor, ar en viktig del for att i framtiden fa manniskor att bo kvar eller
flytta tillbaka.

En annan viktig malgrupp i sammanhanget, sarskilt for kommunerna i Kronobergs lan, ar
gruppen utlandsfédda. Utan invandringen hade samtliga kommuner i lanet, forutom Vaxjo,
haft en an mer negativ befolkningsutveckling. Men en relativt hég andel av de som invandrat
till lanet valjer efter ndgra ar, eller redan under samma ar, att flytta vidare till en
storstadsregion. | hogst utstrackning flyttar asylinvandrare.
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INVANDRINGEN JAMNAR UT EN HOG ALDERSFORDELNING

| takt med att vi blir allt dldre och en stérre andel av befolkningen utgérs av manniskor éver
65 ar okar den sa kallade forsorjningsbordan. Enkelt sagt visar de demografiska strukturerna
att allt farre kommer att behova forsorja allt fler inom de narmsta decennierna. Sedan 1990-
talet har antalet dldre i Kronobergs lan 6kat med 6ver 6 % och prognoserna visar pa att
denna aldersgrupp kommer att 6ka med 12,5 % mellan 2012-2020, samtidigt som antalet i
arbetsfor alder kommer vara férhallandevis konstant. Under 2013 hade ldanet en
forhallandevis god aldersstruktur jamfort med lan utanfor storstadsomradena, framst med
anledning av att invandringen till lanet balanserat regionens aldersstruktur da utlandsfodda
som bor i l[anet har en betydligt lagre medelalder an den inrikes fodda befolkningen.

For kommuner som har haft en negativ befolkningsutveckling under en langre tid ar andelen
aldre av befolkningen relativt sett stor, da det framst ar yngre som har flyttat fran
kommunerna. Nar det yngre befolkningsunderlaget minskar medfor detta pa sikt att dven
fodelsenettot blir negativt. | storstaderna, som under en langre tid har haft en positiv
befolkningsutveckling, ar aldersstrukturerna betydligt mer gynnsamma an i de lan som har
haft en mer negativ befolkningsutveckling. Samma férhallande aterfinns i Kronobergs lan.
Kommuner och landsbygdsomraden med en langvarig negativ befolkningsutveckling har en
betydligt hogre forsorjningskvot jamfort med Vaxjo, da de inomregionala flyttningarna
framst praglats av ungdomsutflyttningar fran de mindre kommunerna till Vaxjé. Mellan
1990-2013 ar det endast i Vaxjo kommun som antalet yngre vuxna har okat, vilket ar en
indikation pa de konsekvenser senare decenniers omflyttningsmonster har genererat.

SAMMANFATTNING AV FORUTSATTNINGAR OCH UTMANINGAR KOPPLADE TILL
KOLLEKTIVTRAFIKEN

Kronoberg star infér utmaningar som pa manga satt liknar 6vriga Sverige. Kronoberg ar ett
glesbygdslan med en snabbt 6kande urbanisering som avfolkar landsbygden till forman for
tatorterna. Den 6kade urbaniseringen stéaller hoga krav pa en kollektivtrafik som éar flexibel
men samtidigt strategiskt langsiktig. Om samma genomsnittliga 6kningstakt haller i sig

kommer 6ver hdlften av lanets befolkning att bo i Vaxj6 senare delen av 2020-talet. Under
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senare ar har antalet tatorter med positiv befolkningstillvaxt okat framst inom
pendlingsavstand till Vaxjo.

For kollektivtrafiken innebér det att planera utifran olika kontexter och malgrupper, for att
skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan mojliggdra en regionforstoring i Kronoberg. Detta
innebar att det ska vara enkelt och smidigt att bo i en kommun och arbetspendla till en
annan, inomregionalt sa val som interregionalt.

Rorligheten pa regionens arbetsmarknad okar men ar ur ett jamférande perspektiv 1ag. En
fortsatt regionforstoring med 6kad pendling, skulle innebara 6kade majligheter for de
mindre kommunerna att dra nytta av den expansion som sker i Vaxjo kommun. | takt med
att huspriserna okar i naromradet till Vaxjo okar aven de ekonomiska incitamenten for att
kdpa ett hus i en intilliggande kommun. De mindre kommunerna far med en 6kad
regionforstoring tillgang till en stérre arbetsmarknad, samtidigt som naringslivet far ett
storre arbetskraftsutbud. Att kunna bo pa en plats och arbeta pa en annan, skapar
mojligheter for hela regionen att leva och en vidgad arbetsmarknad innebar for de mindre
kommunerna en form av stabilisator vid konjunkturnedgangar.

Ett viktigt begrepp i sammanhanget ar attraktivitet. Senare ars studier har visat att tillgang
till storre arbetsmarknader och goda kommunikationer ar grundférutsattningar for att orter
ska vaxa. Utover grundforutsattningarna kravs dven att attraktiva livsmiljoer erbjuds.
Attraktiva boenden (gérna vid vatten), en stark social sammanhallning, god offentlig service,
ett rikt kulturutbud samt vackra naturmiljoer ar komponenter som framhalls som viktiga for
att skapa attraktiva livsmiljoer och darigenom attrahera inflyttare men dven for att
manniskor ska vilja bo kvar.

For att klara den framtida kompetensforsorjningen, nar allt farre ska forsorja allt fler, ar en
avgorande faktor att manniskor vill bo och verka i regionen. Under de senaste aren har lanet
haft en relativt sett stark befolkningstillvaxt, samtidigt som stora utmaningar aterstar vad
géller att attrahera méanniskor att bo kvar i regionen. En forhallandevis hég andel av de som
flyttat till Ianet fran ett annat land véljer efter nagra ar att flytta, sarskilt tydligt ar detta i
ndgra av de mindre kommunerna. Aven hdgutbildade viljer i relativt hég utstrickning att
flytta och da framst till en storstadsregion. Den framtida kompetensférsorjningen kommer
att vara beroende av att lanet ar attraktivt for olika grupper och att planeringen tar hansyn
till den regionala- och det for lanet viktiga interregionala sammanhanget. For att arbeta med
utmaningarna som Kronoberg star infor ar tillganglighet en viktig faktor.

2.3 GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET

TILLGANGLIGHET — EN BETYDELSEFULL LAGESKVALITET

Tillganglighet definieras av hur nabar en plats ar via trafiksystemet samt vilket utbud som
nas fran en viss plats. Ett omrade dar man nar ett stort antal potentiella malpunkter inom
korta restider har hog tillganglighet. | detta fall handlar det om regional tillganglighet, dvs.
med utgangspunkt fran rorligheten i en funktionell arbetsmarknadsregion. Hog tillganglighet
ar en betydelsefull lageskvalitet vid lokaliseringsval for foretag och individer. Forskning visar
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att manga foretag, sarskilt i den kunskapsintensiva tjanstesektorn, foretradesvis valjer att
lokalisera sig i omraden med hog tillganglighet till arbetskraft. For individer paverkas valet av
bostad i hog grad av hur tillganglig bostaden ar i forhallande till det utbud av tankbara
malpunkter (exempelvis arbetsplatser) som man nar fran bostaden. Hog tillganglighet ar
ocksa en attraktiv [agesegenskap pa bostadsmarknaden. Bostader i omraden med hog
tillganglighet tenderar att betinga hogre forsaljningspriser an omraden med Iag
tillganglighet.

Tillgangligheten i ett omrade kan 6kas pa tva satt. Antingen genom investeringar i
trafikinfrastruktur som minskar restiderna, eller genom att utbudet av malpunkter, t.ex.
antal arbetsplatser, 6kar inom en given restid. Oftast 6kar dock tillgdngligheten som en
kombination av bada ovanstaende faktorer. Forbattrad tillganglighet ar dirmed mer an
kortare restider, eftersom tillgangligheten ocksa avgors av det utbudstillskott som uppstar
nar man kan resa langre pa samma restid. Darfor racker det inte med enbart
trafikinvesteringar for att forbattra tillgangligheten. Trafikinvesteringarna maste atfoljas av
byggande pa sddana platser att man maximerar nyttan med investeringen. Detta 6msesidiga
beroendesamband visar pa betydelsen av att ny trafikinfrastruktur och bebyggelse sker pa
ett samordnat satt.

RESTIDSKVOT INOMREGIONALT - KRONOBERG

For att undersoka hur starka relationerna ar mellan tatorterna i lanet berdaknades restidskvot
for resa med bil jamfort med kollektivtrafik mellan orterna i ldnet.> Om restidkvoten ar dver
1.5 innebar det att bilen ar ett snabbare fardmedel jamfort med kollektivtrafiken dvs. ju
hogre restidskvot desto lagre tillganglighet i straket. 2.0 i restidskvot innebér att det tar
dubbelt sa lang tid att aka kollektivt som att resa med bil. | de relationer dar det finns
tagtrafik ar restidskvoterna alla under 1,0 vilket ar mycket gynnsamt. Snabbussarna i
regionen gor att det i vissa fall ar samma restid med bil som med buss. Restidskvoten for
boende i mindre orter langs med straken ar i vissa fall lagre eftersom snabbussar och tag inte
stannar i dessa orter. For pendlare i dessa orter ar bilen oftast ett viktigt fardmedel. Tabellen
nedan visar avstand och restidskvoter for olika strackor, matt fran centrum till centrum.
Gron ruta innebar att restidskvoten for bil och kollektivtrafik ar lika eller under 1,0. RAd ruta
visar att restidskvot ar éver 1,5 vilket innebar att bilen ar ett snabbare fardmedel.

® Restidskvot dr férhdllandet mellan restider for kollektivtrafik jimfért med bil i en bestidmd reserelation. Berdknas som den totala tiden fér
forflyttningen, dvs. inklusive gdngtid till hdllplats etc.
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Strak Avstand (km) Restid bil (min) Restidskvot (koll/bil)
Markarvd-Liungbv, E4S |51 36 1.25
Liungbv-Vdarnamo. E4N |43 34 1.32
Alvesta-Almhult. v23S |54 42 0.45

Vaxi6-Aseda. v23 N 49 39 1.15

Véxic-Alvesta, v25/27V |20 19 0.63
Alvesta-Liungbv. v25 V 42 33 1.16

Vixié-Lessebo. v25 O 35 29 0.76

Vaxi6é-Tingsrvd, v27 S 46 39 1.03
Alvesta-Varnamo.v27 N | 50 43 0.58
Alvesta-Jonkoping, v30 | 118 82 1.11
Almhult-Tingsrvd. v120 |59 55 _

Turtatheten hos kollektivtrafiken varierar 6ver dygnet for flertalet relationer. Inom lanet ar
turtatheten ofta upp emot en timme pa morgon och kvill, vissa reserelationer 0,5 timme
mellan ett fatal turer, och minst 1 timme under 6vriga dagen. Restiden for busslinjerna mitt
pa dagen ar ocksa langre i manga fall. Bast turtathet ar det mellan Vaxjo och Alvesta som har
20 minuters trafik.® Dock finns det i manga relationer vintetid-problem som kan skapa
problem vid bytespunkter.

RESTIDSKVOT INTERREGIONALT

Kronobergs goda lage i Sydsverige med fem angransande lan gor att det ska vara latt att som
invanare pendla till viktiga malpunkter utanfor lanet samt att angransande lans invanare ska
kunna ta sig till arbetsplatser eller andra malpunkter i regionen.

Restidskvoten for relationerna mellan kommunhuvudorterna till stérre orter utanfor lanet
visar hur tillgdngligheten ar i interregionala sammanhang. Denna jamforelse pekar pa att
lanet generellt har goda kollektiva forbindelser till narliggande storre orter. Manga strackor
gar snabbare eller lika snabbt att fardas kollektivt jamfért med bil. Restidskvoter 6ver 1.5,

® Strakanalys for Kronobergs l4n, 2014
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vilket indikerar att bilen ar ett snabbare fardmedel dn kollektivtrafiken, forekommer i relativt
fa relationer. Restidkvoten for resor till Halmstad och Jonkoping ar genomgaende nagot
samre an ovriga reserelationer.

Huvudort | Malmo | Kristianstad | Halmstad | Jonkoping | Kalmar | Karlskrona
Vaxjo 0,76 1,01 1,43 1,18 0,81 0,99
Alvesta 0,71 1,04 1,11 0,81 1,04
Ljungby 1,23 1,27 1,32 1,07 1,24
Markaryd [ 0,95 0,90 1,17 1,25

Aseda 1,12 1,31

Lessebo |0,88 1,22 1,45 0,76 0,99
Tingsryd | 1,35 1,34 1,18
Almhult [0,96 0,88 1,36 0,91 1,28

Tabellen visar restidskvoter (restidskvot=kollektivtrafikrestid/bilrestid) for olika strackor, matt fran centrum till centrum.
Om restiden med kollektivtrafik varierar har den snabbaste turen pa morgon eller kvall, valts. Kalla: Google map och Lanstrafiken
Kronoberg. Gron ruta: restidskvot lika eller under 1,0. Réd ruta: restidskvot éver 1,5.

2.4 RESENARSPERSPEKTIVET

Nationell statistik fran kollektivtrafikbarometern’ visar att yngre personer viljer
kollektivtrafiken i hogre grad an 6vriga. Dock minskar resandet i kollektivtrafiken redan i 20-
arsaldern, vilket kan bero pa att manga slutar gymnasiet och paborjar arbetslivet. Nasta
storre tapp intraffar i 25-arsaldern da de eftergymnasiala studierna ar klara. Manga skaffar
barn i 25-30-arsaldern och det kan uppleva som komplicerat att aka kollektivt nar barnen
gar pa forskola och skola. For att bibehalla ungdomar i kollektivtrafiken dven efter att de
avslutat sin utbildning, behéver kollektivtrafiken fanga in ungdomars énskemal om en
attraktiv kollektivtrafik.

7 Kollektivtrafikbarometern 2013
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Kvinnor reser kollektivt i storre utstrackning an man men det ar inte alltid som
kollektivtrafikplaneringen tar hansyn till var kvinnodominerade arbetsplatser och
utbildningar finns.? Fortfarande &r mycket av planeringen fokuserad till industrier dar fler
man an kvinnor arbetar. Det ar mindre vanligt att hansyn tas till att kvinnor i stérre
utstrackning lamnar och hamtar pa forskola/skola. Detta innebar att kollektivtrafiken i vissa
fall borde vara anpassad till tider och med hallplatslagen i nara anslutning till malpunkter for
kvinnor. Behovet skiljer sig dock for olika aldersgrupper och bakgrunder. Hogutbildade ar
mer bendgna att pendla Iangt. Det beror bland annat pa att det ger battre ekonomisk
utdelning. Forskning visar att man pendlar langre och darmed anvander transportsystemet i
storre utstrackning, dock inte kollektivtrafiken. Kvinnor har mindre och fler
arbetsmarknadsregioner och pendlar darmed kortare strackor och i stérre grad med
kollektivtrafik. Att 6ka sitt pendlingsavstand 6kar ocksa urvalet av valbetalda jobb.
Utvecklingen fran ar 2002 till 2011 visar dock att skillnaden i pendlingsavstand och darmed
antal arbetsmarknadsregioner mellan man och kvinnor har minskat.” For att sikerhetsstalla
en jamstalld kollektivtrafik behdver analyser av kvinnors behov i kollektivtrafiken goras.

| dag ar knappt 16 % av Sveriges befolkning fodda i ett annat land.’®1 Kronoberg utgjorde
detta knappt 13,5% av den totala befolkningen pa drygt 183 000. Det har gjorts fa analyser
om nyanlandas behov av kollektivtrafik. Forskning som har gjorts pekar dock pa att manga
nyanlanda upplever otrygghet i kollektivtrafiksituationer. De har ocksa samre majlighet till
resor med personbil i och med att korkortsinnehav och fordonsinnehav ar manga ganger
lagre i denna del av befolkningen. Kvinnor har i mindre utstrackning korkort an man.
Manga nyanldnda svenskar ar darfér hanvisade till kollektivtrafiken. Detta staller krav pa en
kollektivtrafik som uppfyller nyanldndas behov att ta sig till och fran arbete och utbildning,
bade i fraga om viktiga malpunkter men ocksa att informationen ar tydlig och pa fler sprak
an svenska.

2.5 RESANDE

MARKNADSANDEL

Marknadsandelen berdknas som andelen resor med kollektivtrafik (linjelagd buss, sparvagn,
tunnelbana, pendeltag, tag och bat) och Taxi. Kollektivtrafikens totala marknadsandel i
Kronoberg &r cirka 10 %. Nedan diagram visar utvecklingen fran 2009 till 2013.

& Genusperspektiv pa utveckling av kollektivtrafik, 2011

® Trafikanalys:2014

°scB 2014

" Utlandsféddas mobilitet och resvanor i svensk trafikmiljo, VTI: 2006
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Marknadsandel Kronoberg

P
YO ﬁnﬁ\rv-
. 24
Utvecklingen for kollektivtrafikens marknadsandel
7 i Kronoberg sedan 2009. (Kalla:

Kollektivtrafikbarometern 2013)

2009 2010 2011 2012 2013
AR

= Marknadsandel

JAMFORELSE MED OVRIGA LAN

| Sverige ar kollektivtrafikens marknadsandel i genomsnitt 26 %. Andelen varierar mellan 8 %
(Dalarnas lan) och 50 % (Stockholms lan). Halften av lanen har en andel mellan 11 och 15 %.
Det lan som har den hogsta marknadsandelen ar alltsa Stockholms |an. Darefter kommer
Vastra Gotalands lan, Skane 1an och Uppsala 1an med en marknadsandel pa mellan 24 och 27
%. De lan som har lagst marknadsandel ar Dalarnas lan, Gotlands lan, Vasternorrlands lan,
Kalmar Ian och Norrbottens lan, alla med en marknadsandel under 11 %.12

ANDEL RESOR PER INVANARE

Kollektivtrafikbranschen har formulerat det gemensamma malet att kollektivtrafikens
marknadsandel pa sikt ska fordubblas. Ett “mal pa vagen” ar att antalet kollektivtrafikresor
ska vara dubbelt sa manga ar 2020 som de var ar 2006. Antal resor ar ett matt pa antal resor
i lokal och regional kollektivtrafik. Mattet indikerar i vilken utstrackning som lanets invanare
och besdkare utnyttjar kollektivtrafiken, vilket kan ses som en indikator for kollektivtrafikens
attraktivitet.

Kronoberg ligger pa ca 48 resor per invanare 2012, vilket gor att regionen hamnar i lagre
delen av genomsnittet. Antalet resor som varje invanare i genomsnitt gjorde ar 2012 var
hogst i storstadslanen Stockholm, Vastra Gotaland och Skane. Darefter kommer Uppsala och
Ostergétland, det dr 13n med goda férutsittningar for kollektivtrafik. Minst antal resor per
invanare gjordes i Gotland, Kalmar och Norrbotten. | halften av ldnen lag antalet resor
mellan 41 och 54,

2 Oppna Jamforelser, SKL, 2014
B Oppna Jamforelser, SKL, 2014
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ANDEL TILLGANGLIGHETSANPASSADE BUSSAR OCH HALLPLATSER/BYTESPUNKTER

Kriterierna for ett tillganglighetsanpassat fordon ar att det ska vara utrustat med ramp eller
lift, audiovisuellt utrop och rullstolsplats. Alla tre kriterierna maste vara uppfyllda. Andel
tillganglighetsanpassade bussar i Kronobergs lan ar 100 % sedan den nya trafiken startade
2013.

| Sverige var andelen i genomsnitt 61 % 2012. Om ett hela-resan-perspektiv ska anlaggas bor
man ocksa undersoka hallplatsernas och bytespunkternas tillgdnglighetsanpassning, samt
hur vagen till och fran dessa ar utformade. Vid en tillgdnglighetsanpassning av hallplatser
och bytespunkter gynnas inte bara personer med funktionsnedsattning utan dven personer
som reser med tunga vaskor, barnvagnar, barn och sallanresenérer. Ansvaret for dessa
fragor delar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och de trafikupphandlande bolagen
med bl.a. Trafikverket, kommunerna och fastighetséigarna.14

2.6 NULAGE KOLLEKTIVTRAFIKEN LANSTRAFIKEN KRONOBERG

Nedan féljer resandestatistik for kollektivtrafiken i Kronobergs lan, baserat pa Lanstrafiken
Kronobergs siffror 2013. Kollektivtrafikbarometern dr en landsomfattande attityd- och
resvaneundersokning som genomfdérs av landets kollektivtrafikféretag genom Svensk
Kollektivtrafik. Sedan ett antal ar ar Lanstrafiken Kronoberg med i Kollektivtrafikbarometerns
undersokningar.

NOJDKUNDINDEX (NKI) LANSTRAFIKEN KRONOBERG

NKI ligger pa 62 % i Kronobergs lan for ar 2013, vilket ar en minskning pa 3 procentenheter
jamfort med ar 2012. Lanstrafiken Kronoberg ligger strax 6ver riket i genomsnitt, som ligger
pa 61 %. Bade allmanhet och kunder ar néjda med sin senaste resa. Daremot ar ndjdheten
med Lanstrafiken Kronoberg som trafikhuvudman lagre, vilket tyder pa ett image-eller
statusproblem. Andel resendrer som ar ndjda med sin senaste resa har dock 6kat med 3
procentenheter sedan 2012 och ligger p3d 81 %.

Nar det galler hur prisvart det ar att resa med Lanstrafiken Kronoberg har néjdheten dkat
bland resendrerna med 2 procentenheter fran 49 % 2012 till 51 % 2013. Riket ligger pa 44 %.

Resendrer tycker att det ar latt att fa information. N6jdheten 2013 hos Lanstrafiken
Kronobergs kunder ligger pa 80 %, vilket ar en 6kning med 6 procentenheter jamfort med
2012. Ett tapp pa 5 procentenheter nar det géller huruvida det ar enkelt att kopa biljetter
och kort skedde 2013 jamfort med féregaende ar. Vardet ligger dock fortfarande 15
procentenheter over riket.

" Oppna Jimforelser, SKL, 2014
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Oplanerad information ar ett omrade som resendrerna ar mindre néjda med hos
Lanstrafiken Kronoberg, men aven kollektivtrafiken i allmanhet. 25 % av Lanstrafiken
Kronobergs resenarer ar néjda med den oplanerade informationen ar 2013, vilket innebar en
O0kning med 3 procentenheter jamfort med 2012.

Nojdheten i stadstrafiken ligger kvar pa samma niva som 2012 men o6kar i regiontrafiken
under samma period.

Relevans, kunskap och produktférdel ar faktorer som driver resandet. Relevans,
produktférdel och popularitet ar faktorer som driver néjdheten.

RESANDESTATISTIK

2013 var fordelningen av resors langd i kilometer i princip desamma oavsett fardmedel,
forutom cykel, moped/MC och gang, dar majoriteten av resorna ar fem kilometer eller
kortare. Dock har resandet okat i kollektivtrafiken nar det galler resor i strackan 1-5 km, fran
12,3 % 2012 till 17,1 % 2013. Drygt halften av alla resor ar mellan 1,1-5 km Ianga. De
motoriserade resorna ar lika langa i kilometer oavsett fardmedel, men restiden i
kollektivtrafiken ar langre. Nastan 60 % av alla resor som gors med bil, ar 20 minuter eller
kortare men knappt en av fyra av kollektivtrafikresorna. Kvinnor har en nagot stérre andel
korta resor jamfort med man. Drygt 7 % av alla resor under 1 km utgors med bil. Inom
kollektivtrafiken ligger motsvarade siffra pa 0,9 %. Av de som sager sig vara regelbundna
resenarer i kollektivtrafiken ar drygt sex av tio kvinnor.

8,2 % av alla resor sker med kollektivtrafik i Kronobergs Ian. Kvinnor reser i ndgot storre -
utstrackning kollektivt an man. Yngre personers resor utgors i stor utstrackning av
kollektivtrafik, men redan fran 20 ars alder 6kar andelen resor med bil.

Tva tredjedelar av alla resor sker med forare i bil. | aldern 26-64 ar anvands bilen for drygt
sju av tio resor. Dryga sju av tio resor gors av férare i bil i gruppen 45-75 ar. Kronobergaren
reser framforallt till arbetet och for dagliga inkop vilket innebar att drygt en tredjedel av alla
resor ar till arbetet. | kollektivtrafiken ar de vanligaste arenden arbete och skola.
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3. MALBILD

3.1 TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET | DEN REGIONALA
UTVECKLINGSSTRATEGIN

Trafikforsorjningsprogrammet ska starka utvecklingen i den riktning som regionen har
beslutat genom den Regionala utvecklingsstrategin Kronoberg 2025. Detta innebar att
formulering av mal och val av inriktning baseras pa malbilden som finns i RUS:

KRONOBERG VAXER | OPPNA OCH HALLBARA LIVSMILIOER MED
FORNYELSEFORMAGA — GRONA KRONOBERG.

Y Glesa strukturer 1) Utveckla en komplementir
Asymmetri mellan centrum och periferi ) region
2) Utveckla ett inkluderande

virdskap Mal 2025: Vi véxer i

Befolkningen minskar pa landsbygden
Bostadsbrist

oppna och hallbara
o 3) Satsa pa basta livsvillkoren for livsmiljéer

En dldrande befolkning barn och unga

MALBILD
RUS malbild ar uppdelad i tva delstrategier:

1 Kronoberg vixer i “6ppna och hallbara livsmiljéer”
2 Kronoberg vixer med “férnyelseférmdga”

Trafikforsorjningsprogrammet resurssatter framst delstrategi 1, vilken innebar prioriteringar
kring den fysiska och rumsliga strukturen i regionen.

MALVARDEN

RUS har ocksa ett flertal malvarden kopplade till de underordnade programmen och
planerna for regional utveckling. Trafikforsorjningsprogrammet ar framst inriktat pa féljande
malvarden

e Ar 2025 ska lanet ha en arbetsmarknadsregion istéllet for dagens tre
e De klimatpaverkande utslappen ska minska med minst 40 % mellan 1990-2025
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PRIORITERINGAR

RUS 2025 innefattar sex olika prioriteringar varav Trafikforsorjningsprogrammet framst
resurssatter

e Att utveckla en komplementar region

En komplementar region innebar att platser, orter, stader och regioner kompletterar
varandra. En komplementar strategi innebar att dessa forhaller sig till varandra pa ett
synergiskapande satt och bildar en komplementar region med flera nischade kdrnor. De olika
orterna i och utanfor lanet kompletterar redan varandra pa olika satt. Saval Kronobergs lan
som “storregionen” lanet ligger i ar redan idag flerkarnig, eller komplementar. Genom att
arbeta komplementart kan effektiviseringar och fordelar skapas i strategiska samarbeten vad
bl.a. géller policyinsatser och férvaltning. Pa sa vis kan regionen skapa en mer balanserad
regional utveckling med minskad dominans och minskad koncentration.

Kronobergstriangeln ar bendmningen pa de tre funktionella arbetsmarknadsregionerna i
Kronoberg. Dessa ar Vaxjo (Alvesta, Lessebo, Uppvidinge och Tingsryd) Ljungby (Markaryd),
Almhult (Almhult-Osby ingdr ocksa i en stérre delregion med kommunerna i norddstra
Skane, Kristianstad ar den mest narbelagna “metropolen”). De har flera kompletterande
tatorter inom naravstand. Har finns funktionella samband som kan forstarkas pa ett
proaktivt satt.

Delregionerna kan dra nytta av och komplettera regionens starka strakstruktur i planeringen
av trafik, infrastruktur och bebyggelse. Det innebar ocksa att dra fordel av de
tillvaxtforstarkande krafterna i regionen, i synnerhet med Vaxjé som tillvaxtmotor. Strategin
innebar saledes att starka bade sambanden i lanet och inom delregionerna, inklusive de
delar som stracker sig in i grannlanen. Med andra ord kan lanet utvecklas som en
komplementar region i sin helhet, kan samtidigt innehalla tydliga delregioner.

Samordnad planering pa regional niva behover utvecklas for att starka vaxelverkan mellan
olika planeringsprocesser pa regional och lokal niva. De fragor som pekas ut vad géller
attraktiva livsmiljoer, hanteras i manga fall inom ramen fér kommunernas mandat och som
centrala delar i kommunernas oversiktsplaner och utvecklingsplaner. Har kan Region
Kronoberg som regional tillvdaxtaktor bidra med en samordnande roll utifran en helhetsbild.

3.2 GRONA KRONOBERG-HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK FOR ALLA

Hdllbar kollektivtrafik for alla, & RKM Kronobergs malbild for kollektivtrafikens utveckling
mot 2025. Malbilden ar uppdelad i tva malomraden: Mdl 1 Resan skapar mervdrde for alla
och Madl 2 Kollektivtrafiken- en del av attraktiva livsmiljéer med tillhérande malvérden som
ska sdkerhetsstdlla att utvecklingen gar i rétt riktning. Varje malomrade ar ocksa nedbrutet i
atgarder som kraver samhandling mellan olika aktorer. Konkret innebar malbilden Hallbar
kollektivtrafik for alla att arbetet for att utveckla kollektivtrafiken i Kronobergs lan ska vara i
linje med nedan resonemang.
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Hallbar utveckling handlar om att tillgodose dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov. | Trafikforsérjningsprogrammet ar
hallbar utveckling ett viktigt horisontellt malomrade. For att utvecklingen ska vara hallbar
behover vi strava efter att hitta en bra balans mellan de tre aspekterna ekonomisk, ekologisk
och social hallbarhet. En viktig del i en hallbar utveckling ar miljon. Infrastruktur och
kollektivtrafik paverkar i allra hogsta grad miljon runtomkring oss.

Hallbar utveckling kraver samhandling varfor det ar viktigt att kollektivtrafikens olika aktorer
har tillgang till en arena for natverk och utvecklingsarbete. Region Kronoberg vill vara med
och utveckla den arenan vidare.

Transporter ar en nédvandighet for att skapa ekonomisk tillvaxt. Det kravs transporter for
produktion och distribution av produkter och fér handel kravs daven goda kommunikationer.
Det ar genom transporter manniskor varje dag kan utratta sina ekonomiska och sociala
arenden, kan ta sig till arbete, skola och sjukvard.

Olika transporter gor ocksa sa att regioner sammanflatas och kan dra nytta av varandra.
Kollektivtrafik och mobilitet dr en forutsattning for social och ekonomisk hallbarhet. Detta
paverkar dock miljon, vilket gor det viktigt att hdansyn tas till de regionala miljomalen. Att
komma fram till skolan, besdka ldakaren, handla dagligvaror, dka till jobbet och beséka vanner
ar nagra exempel pa dagliga rutiner som kraver nagon form av transport. Manga manniskor
kan ta det for givet att den lokala transportinfrastrukturen tillgodoser denna mojlighet att ta
sig till och fran olika aktiviteter. Men fortfarande idag ar det inte sa for alla. Genom att
forbattra infrastrukturen och kollektivtrafiken och gora den tillganglig for alla, oavsett alder,
kon och funktionsnedsattning, skapas en social inkludering och en ekonomisk utveckling som
bidrar till tillvaxt och som motverkar utanférskap.

Det finns grupper i samhallet med sarskilda behov som pga. individuella omstandigheter ar
beroende av en funktionell och tillgdanglig infrastruktur och kollektivtrafik. Barn och
ungdomar har inte méjligheten att ta sig fram i eget fordon och ar darfor hanvisade till cykel
och kollektivtrafik nar malsman inte har mojlighet att kora. Det ar viktigt att miljon vid
busshallplatser och bytespunkter ar utformad sa att barn och unga kan ta sig fram pa ett
tryggt och sakert satt i trafiken. Denna grupps behov ar ocksa inriktat pa att samhallet
tillgodoser transporter till och fran utbildning. Aldre och personer med funktionsnedsattning
har behov som staller krav pa en trygg, sdker och tillgénglig kollektivtrafik, oavsett
mobilitetsnedsattning. Nyanlanda svenskar har i stor utstrackning inte tillgang till bil eller
ekonomisk mojlighet att ta kdrkort. For att en hallbar utveckling ska vara mojlig kravs att
dessa grupper upplever sig inkluderade i samhallet och har mdjlighet att ta sig till och fran
utbildning, arbete, sjukvard och sociala aktiviteter. Ett jamstallt transportsystem som
planeras utifran bade man och kvinnors lika rattigheter ar en viktig del.

Urbaniseringen ar en kraft som gar snabbt, som paverkar hela Sverige och Kronoberg ar
inget undantag. Allt fler manniskor valjer att bosatta sig i de stdrre staderna. | Kronoberg ar
det Vaxjo som vaxer snabbast och analyser pekar pa att trenden inte kommer att dndras de
narmaste aren. Detta staller sarskilda krav pa kollektivtrafiken och hur den planeras och
kopplas samman med 6vriga kommuner men ocksa néarliggande regioner.
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Internationella transportlankar ar grundlaggande for att en region ska engageras i globala
handelsnatverk. Medverkan i globala logistiknatverk ar viktigt for att attrahera utlandska
investerare och skapa ett positivt naringsliv i regionen. Strategiska internationella lankar ar
darfor viktiga for den ekonomiska utvecklingen av Kronoberg som region. Ett naringsliv utan
forbindelser med den internationella marknaden har i dag svarigheter att vdaxa. Den
geografiska positionen ar darfor viktig for tillgangligheten till den globala handelsmarknaden.
Men ocksa i syfte att attrahera kompetent arbetskraft kravs god tillganglighet.

Kollektivtrafiken har generellt blivit dyrare i hela landet. Detta beror till stor del pa stérre
krav pa kollektivtrafikens utformning gallande tekniska |6sningar. For att en hallbar
kollektivtrafik ska tillgodoses ar det viktigt att hdansyn tas till alla grupper i samhallet och att
samhallsekonomiska analyser gors vid eventuella prishdjningar av biljetter. Priserna for
kollektivtrafiken maste ligga pa en niva som gor den attraktiv i férhallande till den egna
bilen. De senaste tio aren har priserna for ett 30-dagars lanskort 6kat med ungefar 40
procent i snitt i landet. Prisokningen ar alltsa langt stérre dn inflationen och kan motverka en
storre overgang till kollektivtrafik.

For att sakerhetsstalla en hallbar kollektivtrafik for alla maste resendrens behov vara i
centrum i planering och genomforande. Det kravs att hela resan ar trafikslagsovergripande
och sammanhédngande sa att resenadren ska kanna trygghet och fa en positiv upplevelse av
den kollektiva resan, oavsett alder, kon, nationalitet eller funktionsnedsattning. Detta staller
krav pa manga aktorer i samhallet, kommuner, regioner och myndigheter. En hallbar
kollektivtrafik innebar ocksa att kollektivtrafiken ar en férutsattning for attraktiva livsmiljoer
dar manniskans behov och miljon runtomkring bildar en sammanhangande helhet.

3.3 MAL 1: RESAN SKAPAR MERVARDE FOR ALLA

EN ATTRAKTIV KOLLEKTIVTRAFIK

| kollektivtrafiksammanhang ar det oftast malpunkten som rdknas eftersom resan i sig inte
har nagot egenvarde. Med nya tekniska |6sningar kan detta dndras och framtidens
kollektivtrafik kan bli nagot mer dn en resa. En attraktiv kollektivtrafik ar en forutsattning for
att fler ska valja att resa kollektivt.

En attraktiv kollektivtrafik kan definieras pa manga satt. RKM Kronoberg anser det vara
viktigt att nya innovationer och tekniska I6sningar finns med som en viktig aspekt infor
upphandling av ny trafik. Nya tekniska l6sningar och innovationer kan innebara att fler kan
arbetspendla och nyttja den tiden som resan tar for att géra arenden som annars hade tagit
en del av fritiden. Det kan ocksa innebara smart infrastruktur, som nya IT-l6sningar, i syfte
att foérenkla for resendren att kdpa en resa eller halla sig uppdaterad om kollektivtrafiken i
realtid.

Pendlarparkeringar med realtidsuppdateringar av busstrafiken skulle kunna underlatta for
pendlare och gora kollektivtrafiken till ett tryggt och sadkert val. Smart infrastruktur ar ocksa
ett exempel pa hur en attraktiv kollektivtrafik kan kopplas samman med andra
samhallstjanster, som t.ex. busstationer med laddningsstationer for cyklar och bilar eller
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mojligheter att Iasa barnvagnar i skydd for vader. Det ar viktigt att gora kvalitetsforbattringar
for att locka fler att resa kollektivt. Detta staller ocksa krav pa en marknadsféring som tar
hansyn till nya innovativa idéer och mojligheter. Infor upphandlingar ska innovation vara en
viktig aspekt att ta hansyn till gallande tekniska I6sningar som gor kollektivtrafiken mer
attraktiv for resenaren och som har fokus pa miljoeffektiva fordon.

FOR ATT ASTADKOMMA DETTA KRAVS ATT KOLLEKTIVTRAFIKEN AR:

e Jamstalld och inkluderande
e Tillganglig for alla

e Langsiktig och palitlig

e Attraktiv och nyskapande

e Trafikslagsovergripande

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA SAKER OCH TILLGANGLIG FOR PERSONER MED
FUNKTIONSNEDSATTNING
UTMANING

e Personer med funktionsnedsattning har idag en begransad tillganglighet till hallplatser
och bytespunkter

e Det finns osdkerhetsfaktorer vad galler trafiksakerhet pa hallplatser och bytespunkter
som anvands av manga barn och ungdomar

MALVARDE

o Ar 2025 ska samtliga bytespunkter och hallplatser ha atgérdats sa att de, utifran sin
klassificering, uppfyller krav pa tillgdnglighet fér personer med funktionsnedséattning

o Ar 2020 ska samtliga bytespunkter och hallplatser dar resenarerna bestar av en hog
andel barn- och ungdomar, ha kontrollerats och sakerhetshojande atgarder ha
genomforts.

Utéver angivna mdlvirde fér 2020 och 2025 ska undermdaliga, osdkra eller ddligt fungerande
vdderskydd avldgsnas eller erséittas senast 2016.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA ATTRAKTIV, LANGSIKTIG OCH PALITLIG

UTMANING
NGjd kund index (NKI) hamnar pa 62 % i Kronobergs lan for ar 2013. Lanstrafiken Kronoberg
ligger strax Over riket i genomsnitt, som ligger pa 61 %.

MALVARDE
e 2020 och 2025 ska NKI ligga pa minst 80 %

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA TRAFIKSLAGSOVERGRIPANDE

Grundlaggande for en god kollektivtrafik som tillgodoser samhallets behov, ar att den ar
trafikslagsovergripande. Detta innebdar att kollektivtrafiken ska genomsyras av ett “hela-
resan perspektiv” dar alla trafikslag raknas in - tag, buss, bat, taxi, flyg samt gang och cykel.
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Konkret handlar det om smart infrastruktur som gor att manniskor kan ta sig till och fran
hallplatser och bytespunkter i lanet till storre malpunkter och noder intraregionalt och
internationellt. Kronoberg ar en landsbygdsregion vilket staller krav pa en kollektivtrafik som
ar flexibel men samtidigt langsiktigt hallbar. Darfér ar RKM Kronoberg positiv till nya
satsningar som gors av sockenrad och privatpersoner kring samakning.

Trafikutbudet i den regionala kollektivtrafiken behéver fungera som ett system snarare an
som enskilda linjer och avgangar. Det ska uppfattas som forutsagbart och bestaende over tid
av saval resendrer som ovriga samhallsaktorer. Ett sammanhallet biljett- och taxesystem
skapar goda forutsattningar for ett hela-resan-perspektiv. Detta galler dven hur man som
resenar koper och anvander sin biljett. Ett enkelt och smidigt system ar positivt for
reseupplevelsen och stimulerande for det kollektiva resandet

Cykel som transportmedel

RKM Kronoberg har valt att redovisa cykel som transportmedel och som ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken och dess utveckling. En resa med kollektivtrafiken inleds
alltid med en annan kortare eller langre resa for att na hallplats eller resecentrum. Vanligtvis
sker den inledande resan till fots eller med cykel. For att planera for hela resan ar det darfor
viktigt att underlatta for kombinerade resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Cykel ar
ocksa ett viktigt komplement till kollektivtrafiken i tatorterna. Cykelresenaren ar dessutom
en flitig sa kallad véxlare, som skiftar transportalternativ ganska ofta och da bade till buss
och bil.

Infrastruktur

Den regionala infrastrukturplanen ar viktig for att skapa trafikslagsévergripande
kollektivtrafik. Genom infrastrukturinvesteringar, som bestdams i den regionala
infrastrukturplanen, kan satsningar goras for att skapa bra bytespunkter, hallplatser och
cykelvagar.

3.3.1 PRIORITERING: MAL 1 - RESAN SKAPAR MERVARDE

ATGARD: UTVECKLA HELA-RESAN

e Som en del i arbetet att sakerhetsstélla ett hallbart transportsystem ska malen i
Trafikforsorjningsprogrammet arligen foljas upp genom utférarorganisationernas
verksamhetsplaner, vilka ska utga fran smarta mal baserade pa utmaningarna och
insatserna for regionen.

e For att sdkerhetsstédlla arbetet for ett jamstallt transportsystem gors en
jamstalldhetskonsekvensanalys av programmet. (Denna analys kommer att genomforas
infor programmets antagande nar synpunkter fran remissperioden arbetats in.)

e Som en del i arbetet med att forenkla och tydliggora satsningarna pa kollektivtrafiken
kommer Lanstrafiken Kronoberg, i samarbete med RKM Kronoberg och dvriga aktorer
och intressenter, att ta fram en langsiktig strategi, som underlag till den arliga
verksamhetsplanen.

ATGARD: CYKEL SOM KOMPLEMENT
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e For att se till hela resan-perspektivet ar det viktigt att cykelvagar till centrala
bytespunkterna i lanets tatorter och till bytespunkter med manga resenarer utformas for
att vara sakra och trygga samt att de underhalls kontinuerligt. Bytespunkter bor ocksa
utformas sa att konflikter mellan framférallt fotgangare och cyklister minimeras. Vid
vagar som har mittseparering ska det finnas anslutande gang-cykelvag for att 6ka
sakerheten. Passage av vagen ska kunna goras vid sarskilt markerade platser.

e Varje resecentrum, bytespunkter och hallplatser med manga resenarer, ska utrustas med
val upplysta cykelparkeringsplatser under tak med goda majligheter till fastlasning av
cyklar. Dessa cykelparkeringsplatser bor ocksa vara tidsbegransade sa att utrensning av
kvargldmda cyklar kan ske kontinuerligt. Aven bytespunkter med férre resenirer ska ha
bra mojligheter att parkera och lasa fast cyklar. For stérre resecentrum och terminaler
bor det finnas service for cykel.

e Det finns idag goda mojligheter att ta med sig cykel pa kollektivtrafik. For en kostnad av
halv biljett far man ta med cykel pa tag och pa bussarnas regiontrafik, forutsatt att det
finns plats. | stadstrafiken ar det dock inte tillatet att ta med cykel. Denna mojlighet till
cykel pa kollektivtrafik ska fortsatta att utvecklas framforallt for att gynna tillvaxten av
besdksnadringen i lanet.

e For att kollektivtrafiken ska kunna utga fran ett “hela-resan perspektiv” kravs att
utbyggnad av pendelparkeringar med god tillgdnglighet och cykelparkeringar gors i
Kronoberg. Det ar kommunen och Trafikverket som ansvarar for att detta sker. Dock kan
finansiering om 50 % s6kas genom Lanstransportplanen for Kronobergs lan. Det ar
onskvart att en plan for utbyggnad av pendelparkeringar i regionen upprattas
gemensamt.

ATGARD: TILLGANGLIGA HALLPLATSER OCH BYTESPUNKTER

e Busshallplatsen ska vara tillganglig for personer med funktionshinder. | mojligaste man
ska hallplatsen utrustas med: forhojd kantsten, taktila ledstrak, bankar med armstod och
forhojd sits, god belysning och tydlig information. Gangvagar till och fran hallplatsen ska
vara val utformade.

e God och tydlig information ska erhallas under vantetiden. Hallplatsen ska uppfattas som
ljus och inbjudande och inge trygghet for resenaren, oavsett tid pa dygnet. | detta
sammanhang ar trafiksakerheten en betydelsefull faktor att ta hansyn till. Placeringen av
hallplatsen och de anslutande vagarna for gang-, cykel- och biltrafik maste planeras och
utformas pa ett trafiksdkert satt. Olikheter i forutsattningar for hallplatser pa
landsbygden och i tatort bor beaktas, liksom faktorer som omgivande
fordonshastigheter, trafiktathet, utrymme och belysning.

Kronobergs lan ar vidstrackt med en omfattande landsbygd. Det ar inte rimligt att samtidigt
bygga om eller atgarda lanets cirka 3 000 hallplatser efter alla riktlinjer och krav, men
efterhand kan successiva forbattringar genomféras och sakrare och mer andamalsenliga
busshallplatser utvecklas.

For att synliggora atgardsbehovet och mojliggora prioriteringar genomférdes under
foregdende programperiod en inventering av samtliga hallplatser i lanet. Detta har tagit form
i en Hallplatshandbok for Kollektivtrafiken i Kronobergs lan. Tydliga mal med tidplan satts
upp for tillganglighetsanpassning av bytespunkter och hallplatser i regionen, vilket ar viktigt
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for arbetet med ett hallbart transportsystem for alla. Se bilaga 2.

3.4 MAL 2: KOLLEKTIVTRAFIKEN - EN DEL AV ATTRAKTIVA LIVSMILIOER

Detta malomrade innebar att kollektivtrafiken ska samordnas med 6vrig samhallsplanering,
skapa tillganglighet till arbetsmarknad och service och samtidigt vara ekonomiskt och
miljdomassigt hallbar. Vid eventuell utokning av befintlig kollektivtrafik eller ny trafik kravs att
hallbarhet, sdkerhet, tillganglighet och ekonomi kan uppfyllas. Priserna for kollektivtrafiken
maste ligga pa en niva som gor den attraktiv i forhallande till den egna bilen.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA SAMORDNAS MED OVRIG SAMHALLSPLANERING

Var bebyggelsen ligger och vilken infrastruktur och trafik som finns paverkar i stor
utstrackning manniskors dagliga val av resor och livsval om jobb, utbildning och boplats.
Kollektivtrafiken ar idag endast delvis samordnad med 6vrig samhallsplanering. Nya
bostdder, handel och verksamheter efterfragas och planeras bade i lagen nara befintlig
kollektivtrafik och i lagen dar det idag inte gar att skapa kollektivtrafik som ar attraktiv och
resurseffektiv. Bebyggelse i lagen utan attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik bidrar i
betydligt mindre grad till att starka den regionala tillgangligheten,
arbetsmarknadsvidgningen, tillvdaxten och hallbarheten. For att skapa en attraktiv och
resurseffektiv kollektivtrafik krdvs en samordnad planering och en stark koppling mellan det
strategiska arbetet pa den regionala nivan och kommunernas fysiska planering.

UTMANING

e Bilanvandningen och den genomsnittliga kdrstrackan i lanet ar hog

e Kollektivtrafiken har en relativt lag marknadsandel

e Lanets glesa struktur skapar inom vissa omraden, sarskilt pa landsbygden, lag
tillganglighet och nar inte ut till alla grupper

KORTSIKTIGT MALVARDE 2020

e Marknadsandelen ska vara 12,5%

e Restidskvoten mellan for lanet viktiga malpunkter ska minska

LANGSIKTIGT MALVARDE 2025

e Marknadsandel ska vara 13,5 %"

e Restidskvoten mellan for lanet viktiga malpunkter ska minska

15 . . . .
For mer information om marknadsandelen och de ekonomiska konsekvenserna det medfér se kap. 6.1
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Restidskvot dr férhdllandet mellan restid for kollektivtrafik jaimfért med bil i en bestdmd reserelation. Beréknas
som den totala tiden fér férflyttningen, dvs. inklusive gangtid till héallplats etc.

KOLLEKTIVTRAFIKENS MILIOPAVERKAN

UTMANING

e Lanets industribetonade naringsliv och glesa strukturer medfér héga transportutslapp

KORTSIKTIGT MALVARDE 2020

e Alla fordon inklusive bil/minibuss ska kéras med férnyelsebara drivmedel™®

EKONOMISKT HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK

e Sjalvfinansieringsgraden ska vara minst 50 % *’

3.4.1 PRIORITERING: KOLLEKTIVTRAFIKEN- EN DEL AV ATTRAKTIVA LIVSMILIOER

ATGARD: UTVECKLA NARTRAFIK TILL OMRADEN SOM IDAG HAR LAG
TACKNINGSGRAD

e En strategi for nartrafiken samt fordjupade strakanalyser paboérjas under 2015 och
involverar Region Kronoberg, Lanstrafiken Kronoberg, Serviceresor samt kommunerna.

e Kultur och besdksnaring ar en viktig del for att utveckla regionen. For kollektivtrafiken
kan detta innebara att utveckla mojligheter att ta sig till och fran olika besoksmal i
regionen under turistsdsong. Det kan ocksa innebara att extra kollektivtrafik satts in for
att mojliggora att fler aker kollektivt till t.ex. kulturevenemang eller sportevent.

e Medborgare i regionen som bor pa gransen till andra regioner ska ha mojlighet att valja
serviceutbudet som ar ndrmast boendeorten, dven om det finns pa andra sidan
lansgransen. Detta innebar att samarbete ska ske mellan RKM Kronoberg och
narliggande regioners RKM
for att underlatta for resande 6ver lansgransen med nartrafik. Arbetet startade i 2013
inom projektet ”"Kollektivtrafik pa landsbygden”.

e En fortsatt diskussion med narliggande regioner prioriteras for att skapa samhandling
kring reglerna for resande 6ver de administrativa granserna.

ATGARD: UTVECKLA STRAKSTRUKTUREN

e FOr att arbeta for en komplementar region med en stark strakstruktur utgar insatserna
for kollektivtrafiken fran att merparten av resurserna och satsningarna for
kollektivtrafiken ska forlaggas till viktiga strategiska strak. Inom de starka straken med

'8 Sedan 2013 framférs alla bussar i kollektivtrafiken av férnyelsebart drivmedel
v Sjélvfinansieringsgraden anges som trafikintakternas del av trafikkostnaderna.
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manga invanare innebar det en stark linjetrafik med hog turtathet och i glesare omraden
fokuseras kollektivtrafiken pa den s.k. Nartrafiken.

e Linnéuniversitet som ar placerat i Vaxjo och Kalmar samt med filialer i bl. a. Ljungby och
Nybro ar en viktig malpunkt i regionen och kollektivtrafiken bor utvecklas i takt med att
elevunderlaget 6kar.

e | omrdden dar migrationsverket har sina boendeplaceringar bor utbudet av kollektivtrafik
analyseras for att sakerhetsstalla att behovet av kollektivtrafik tillgodogors. Viktiga
malpunkter ar sjukhus, utbildningsinstitutioner och arbetsplatser. Ovriga viktiga
relationer med stor efterfragan ska ocksa utvecklas men inte med samma prioritet.

e De starka straken ska ses som strukturbildande for nya bostads- och
verksamhetsomraden. Storre atgarder i exempelvis infrastruktur for att forbattra
restiden koncentreras till prioriterade, starka strak och medelstarka strak med regional
betydelse.

e Delregionalt viktiga strak bor utvecklas genom effektiviseringar och
framkomlighetsatgarder.

e Grundutbudet for de mindre orterna sakerhetstaller att landsbygd kopplas samman med
tatorter vilket innebar att du som boende pa landsbygd ska kunna ta dig till ndrmaste
storre ort i ett strak med trafik vidare till viktiga malpunkter inomregionalt och utanfér
lanet.

e RKM Kronoberg stéller krav pa att analyser ska goras vid stora forandringar av
kollektivtrafiken i regionen.

e Fordjupade strakanalyser for varje enskilt strak i regionen ska tas fram i samarbetet
mellan Region Kronoberg, RKM Kronoberg, Trafikverket och kommunerna med start
2015. Forslagsvis ska arbetet genomforas utifran metodiken atgardsvalsstudie, for att
koppla infrastruktursatsningar i Linstransportplanen battre till
Trafikforsorjningsprogrammet och kommunernas oversiktsplaner.

For att starka tillgangligheten i lanet och utveckla en god regional utveckling kravs vissa
prioriteringar. Detta innebar att nya satsningar ska ske dar mest manniskor bor och i glesare
omraden dar det bor farre manniskor ska det finnas ett minimiutbud och nartrafik som
kopplas vidare till de storre straken. Det innebar ocksa att Kronoberg ska starka
tillgangligheten bade inom regionen men ocksa interregionalt genom att forstarka redan
befintliga strak. Trafikforsérjningsprogrammet ar en viktig del i arbetet med denna strategi.

ATGARD: FORVALTA OCH UTVECKLA TIDIGARE SATSNINGAR SOM HAR GJORTS PA
TAG- OCH BUSSTRAFIK

Kollektivtrafiken i Region Kronoberg har genomgatt stora fordndringar de senaste aren.
2012-2013 gjordes en storsatsning pa nya linjer, battre turutbud och nya bussar och
marknadsforing av den nya kollektivtrafiken. Den nya trafiken har visat sig vara ett lyft for
kollektivtrafiken med nya och nojdare kunder.

Stora satsningar har gjorts pa infrastrukturen i regionen for att bygga nya tagstationer vilket
galler Di6, Markaryd, Gemla, Moheda, Vislanda och Lammbhult som nu har Krosatagstrafik
och Pagatagstrafik. Detta ar stora lyft for orterna och regionen som helhet.
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e Prioritering for de narmaste aren, 2015-2018, ar att forvalta och forfina denna satsning
genom att félja upp och utvardera utvecklingen. Detta innebar i vissa fall
kvalitetsforbattringar och en utokad budget som sakerstaller att satsningarna som gjorts
pa kollektivtrafiken haller den nivan som gor den attraktiv.

ATGARD: UTVECKLA SAMHANDLING MELLAN LANEN

Kollektivtrafik ar en viktig del for regionens utveckling. Det ar lika viktigt att kunna ta sig
inom regionen som till angransande regioner och viktiga noder i andra stader. Samarbete
mellan regionerna ar darfor av stor vikt for att kunna skapa en kollektivtrafik som ar enkel,
attraktiv, trygg och palitlig for resendren. RKM Kronoberg har tillsammans med angransande
lans regionala kollektivtrafikmyndigheter i uppdrag att se till att resenadren inte ska behova
paverkas av de administrativa indelningarna.

Ett gransoverskridande samarbete ar viktigt med utgangspunkt fran medborgarnas resbehov
men ocksa fran ett samhéllsekonomiskt perspektiv. | dag finns manga exempel dér
regionernas RKM samt ldnstrafikbolag samverkar bl. a genom Sydtaxan och Oresundstag,
som ags gemensamt av Vastra Gotaland, Halland, Skane, Kronoberg, Kalmar och Blekinge.
Sydtaxan ar en organisation med fokus pa att skapa dverensstaimmande regelverk och taxa
for resor 6ver lansgrans, dar ingar forutom ovan namnda ocksa Jonkoping.

e RKM Kronoberg anser det vara viktigt att fortsatta arbeta for att starka tillgdngligheten
till viktiga malpunkter utanfér regionen. Samarbeten och samhandling mellan lanen ar
viktiga att fortsatta att prioritera. Nar restiden for kollektivtrafiken krymper skapas ocksa
storre arbetsmarknadsregioner och det blir enklare att bo i Kronoberg men arbeta i
andra regioner, eller att som féretag ha narhet till storre regionala centra som
Stockholm, Géteborg och Oresundsregionen.

ATGARD: SAMORDNAD PLANERING FOR BEBYGGELSEUTVECKLING OCH
KOLLEKTIVTRAFIKFORSORINING

Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Region Kronobergs roll ar att sakerhetsstalla en
langsiktig kollektivtrafik och skapa en tydlig regional grundstruktur for kollektivtrafiken.
Staten har i uppdrag att genom Trafikverket sdakerhetsstalla att en god infrastruktur finns
tillgdnglig och att satsningar gors utifran ett samhallsperspektiv. Kommunerna har en
nyckelroll eftersom ansvaret for den fysiska planeringen och gaturummets utformning finns
pa den lokala nivan. Gatunatets utformning ar avgorande for vilken framkomlighet och
turtathet som kollektivtrafiken far. Varje kommun &r alagd att ta fram en dversiktsplan
vilken behandlar mark-vattenanvandning och strategisk inriktning for bostadsférsorjning.

e Kollektivtrafikanpassad fysisk planering kraver samordning mellan regional, lokal och
nationell niva. Genom att Region Kronoberg arbetar for att vidareutveckla en arena for
dialog kring kollektivtrafik och planhantering, kan kopplingarna mellan
bebyggelseplanering och kollektivtrafikforsorjning generera smartare och mer
samhallsekonomiskt hallbara I6sningar. Detta innebar i praktiken att
bebyggelseplaneringen redan i startskedet behover se till kollektivtrafikens behov och
forutsattningar. Det innebér ocksa ett atagande fran RKM Kronoberg och Lanstrafiken
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Kronoberg att tillhandahalla och utveckla metoder for inhamtning och kvalitetssakring av
statistik.

e En hallbar kollektivtrafik ska planeras utifran viktiga malpunkter som t.ex. skolor, service,
arbetsplatser och resecentrum. Den befintliga kollektivtrafikens linjestrackningar ar
ocksa avgorande for hur hallbart och ekonomisk en ny linjestrackning kan bli. Hur
etappindelningen av nya omraden gors ar darfor viktig och ska ske i samrad.

e Att kollektivtrafiken kan framforas pa ett sdkert och tryggt satt ar viktigt och staller krav
pa hallplatsernas lage och utformning. Olika kompetenser och perspektiv bor darfor
kopplas samman tidigt i planeringsprocessen av nya detaljplaner. En
kollektivtrafikanpassad fysisk planering kraver att ett flertal aktérer med olika intressen,
mandat och resurser arbetar gemensamt.

Malsattning ar att hanteringen av planer som paverkar kollektivtrafiken féljer rutiner som
bidrar till ett mer sektorsévergripande arbetssatt. For att nya omraden ska kollektivtrafikeras
eller befintlig trafik utokas, kravs att hallbarhet, sékerhet och ekonomi kan uppfyllas.

For att sakerhetsstalla en hallbar kollektivtrafik bor féljande tas i beaktande vid
hantering av kommunala planer som paverkar kollektivtrafiken:

Infor programsamrad bor det finnas ett forslag till linjestrackning, hallplatslagen och
belysning av effekter (KTG), resor per invanare, tillganglighet for olika grupper). Det bor
goras ett val av alternativ for kollektivtrafiken infér programsamrad och om flera alternativ
kvarstar bor de som ar robusta (om hallplatser kan placeras dar i alla alternativ) pekas ut
men samtidigt bor varje alternativ som finns kvar beskrivas tydligt.

Infor programantagande bor hallplatstyper (exakta lagen a och b lagen, vaderskydd) GC-
sakring av korsningspunkter tas i beaktning. Av korsningstyperna ska framga hur
framkomligheten for kollektivtrafiken paverkas.

Under detaljplaneprocessen bor en [6pande genomgang av hur langt exploateringarna har
kommit samt aktiv diskussion kring ny trafik foras. Detta ska samtidigt kopplas till den arliga
verksamhetsplanen for infrastrukturinvesteringar i Lanstransportplanen, vilken regionen har
som uppdrag att uppratta.

Fortsatt samarbete kring bebyggelseutveckling och kollektivtrafikforsorjning ar prioriterat
arbete. Vid oversiktsplanering ar det 6nskvart om dialog kring kollektivtrafikens utveckling i
kommunen fors.
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3.5 FORANDRINGSLOGIK

www.rkmkronoberg.se

Forandringslogik anvdands som ett verktyg for att synliggéra hur utmaningar, insatser och mal
samspelar med varandra, for att se om det vi gor kommer att leda till samhallsférandring.

Utmaningar

Aktiviteter

Prestationer

Malindikatorer i TFP

Malindikatorer
i RUS

Bilanvandningen och
den genom-snittliga
korstrackan i lanet ar
hog

Kollektivtrafiken har
en relativt lag
marknadsandel och
nar inte ut till alla

grupper

Lanets glesa struktur
skapar inom vissa
omraden, sarskilt
landsbygden, lag
tillganglighet

Lanets industri-
betonade néringsliv
och glesa strukturer
medfor hoga
transportutslapp

Personer med
funktionsnedsattning
har idag en
begransad till-
ganglighet till hall-
platser och bytes-
punkter

Starka strak-
strukturen

Utveckla
nartrafik till
omraden som
idag har lag
tackningsgrad

Forvalta och
forfina sats-
ningar som har
gjorts pa tag-
och busstrafik

Oka samhand-
lingen mellan
lanen

Utveckla den
samordnade
planeringen

Utveckla till-
gangligheten
for alla grupper

Oka antalet
snabblinjer med
buss

Ett implementerat
nartrafik-system

Marknadsforings-
insatser for att
framja resande
med kollektivtrafik

Tillganglighetsan-
passade hallplatser

Analyser av linje-
strackningar och
eventuella
effektiviseringar av
dessa

Miljéanpassa
fordonen

Samordnad
planering for
bebyggelseutveck-
ling och kollektiv-
trafikférsorjning

Kollektivtrafikens
marknadsandel ska vara
13,5 % 2025

Restidskvoten mellan for
lanet viktiga malpunkter
ska minska

Kostnadstackningsgraden
for kollektivtrafiken ska
oka

Andel férnybara branslen
i kollektivtrafiken ska 6ka

Kollektivtrafikens hall-
platser och bytespunkter
ska vara
tillganglighetsanpassade
2025

En arbetsmark-
nadsregion (mot
dagens tre)

De klimatpaverk-
ande utslappen
ska minska med
minst 40 %
mellan 1990-
2025
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4. RESURSER

Detta kapitel beskriver Kronobergs kollektivtrafik: resurser, ansvar och riktlinjer med
utgangspunkt i trafikslag och system. | Kronoberg finns kollektivtrafik i form av tagtrafik,
busstrafik bade regional och stadstrafik i Vaxjo stad Almhult samt flyg. Hallplatserna och
bytespunkterna ar en viktig del av kollektivtrafikens infrastruktur.

4.1 HALLPLATSER OCH BYTESPUNKTER®

| Kronoberg finns cirka 3 000 bytespunkter av olika standard och med mycket varierande
antal pastigande. Hallplatsens utformning och lokalisering har stor betydelse for resendrerna
och kan i hog grad paverka valet av fardmedel. Tillsammans med atgarder som 6kad

'8 Kapitel 4.1 kommer att revideras nér Héllplatshandboken ér férdigstélld
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punktlighet, storre trafikutbud och snabbare resor, kan hallplatsens utformning hjalpa till att
skapa en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.

En bytespunkt i kollektivtrafiken betecknar en plats dar man byter fardsatt eller fardmedel.
For resenaren upplevs som regel ett byte som en svag lank i den kollektiva resan. Det
uppfattas ofta som en forlangning av restiden, dven i de fall det inte uppstar nagon egentlig
tidsforlust. Bytespunkternas utformning och funktion ar ett satt att dka attraktiviteten och
gora den kollektiva resan till en positiv upplevelse.

Det konkreta ansvaret for bytespunkter och hallplatser beror pa vem som ar vaghallare.
Lanstrafiken Kronoberg ansvarar alltid for hallplatstoppar och information, utom i de fall
detta ansvar ar Trafikverkets, i regel pa tagstationer. Kommunerna ansvarar for anlaggande,
drift och underhall av bytespunkter pa de vagar och gator de sjdlva ansvarar for. Trafikverket
ansvarar for anlaggande, drift och underhall av bytespunkter pa det statliga vagnatet.
Markagare/Vagsamfallighet ansvarar for anlaggande, drift och underhall vid enskilda vagar.

Hallplatsdel Ansvaret omfattar Ansvar vid AL ISYETRVIT |
statligt vagnat kommunalt vignat

Korytor, markytor Renhallning, snérojning, Trafikverket Kommunen
halkbekampning, underhall

Planteringar, pendlarparkering, | Renhallning, skotsel och Trafikverket Kommunen

allmén belysning underhall

Aldre vaderskydd Renhallning, skotsel och Kommunen Kommunen
underhall

Glasvaderskydd Renhallning, skotsel och Kommunen Kommunen
underhall

Fristdende mobler och bankar Renhallning, skotsel och Kommunen Kommunen
underhall

Informationsbarare Renhallning, skotsel och Lanstrafiken Lanstrafiken
underhall

Anslutande gang- och cykelvag Renhallning, snorojning, drift Trafikverket Kommunen
och underhall

RIKTLINJE

Det ar viktigt att platsen dar man vantar upplevs som saker och trygg for alla resenarer, vana
eller ovana, med eller utan funktionsnedsattning. God tillgdnglighet innebar ocksa att man
som resenar ska kunna na bytespunkten pa ett sdkert och bra satt. Andra viktiga faktorer ar
att det ska ga att parkera sin cykel eller bil i ndarheten eller i direkt anslutning till
bytespunkten.
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Attraktiva bytespunkter maste utvecklas i nara samverkan med omgivande samhille.
Lokalisering av bostader, verksamheter och service kring bytespunkten, okar tillgangligheten
till kollektiva resor och bidrar darmed till ett hallbart transportsystem och en hallbar
samhallsutveckling.

Det ar emellertid inte rimligt eller ekonomiskt hallbart att alla bytespunkter och hallplatser
har samma standard eller tillganglighet. Vissa bytespunkter anvands av ett stort antal
resenarer varje dag medan andra anvands av betydligt farre. Detta framgar av den
strakindelning som finns i Trafikférsorjningsprogrammet och som ar vagledande for hur
bytespunkter och hallplatser klassificeras och hur atgarder ska prioriteras.

Ur ett ekonomiskt perspektiv ar det darfor viktigt att de medel som finns till forfogande
anvands dar de ger optimal effekt. Darfér har samtliga bytespunkter och hallplatser i
regionen inventerats och klassificerats, som ett led i arbetet att prioritera nédvandiga
atgarder. Det ska dock papekas att oavsett standard ska samtliga bytespunkter och
hallplatser underhallas med samma kvalitet.

KATEGORISERING AV HALLPLATSER OCH BYTESPUNKTER®

Hallplatserna ar indelade i fyra huvudgrupper vilka baseras pa ett antal kriterier, bland annat
geografisk beldagenhet och antal pastigande resenarer per dygn. Angivna kriterier innebar att
hallplatserna, beroende pa klassificering, ska anses vara anpassade for aldre,
rollatoranvandare, rullstolsburna och synskadade. Vid hallplatser som nyttjas av skolbarn ska
sakerhetsaspekterna sarskilt beaktas.

For mer information och fordjupning hanvisas till bilaga ”Hallplatshandbok med
tillganglighetsplan och prioriterade atgarder”.

KATEGORI A: RESECENTRUM ELLER STATION MED BYTE BUSS/BUSS ELLER BUSS/TAG

Resecentrum. Bytespunkt med bade tag och buss. Personlig service for kop av biljetter och
information, minst dagtid. Fysisk tillganglighet i enlighet med VGU (Vagars och gators
underhall/Trafikverket och SKL).

Station. Bytespunkt med bade tag och buss. Biljettkdp i automat. Lag eller ingen personlig
service. Fysiskt tillganglig i enlighet med VGU.

KATEGORI B: TERMINAL BUSS/BUSS ELLER HUVUDHALLPLATS

Terminal. Bytespunkt mellan bussar/busslinjer och/eller huvudhallplats i tatort. Biljettkop i
automat vid terminal i kommunhuvudort senast 2020. Fysisk tillganglighet i enlighet med
VGU.

Y F6r mer information om klassificeringen av hdllplatser och bytepunkter se bilaga 2, Héllplatshandboken.
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KATEGORI C: HALLPLATS

Storre hallplats pa statlig eller kommunal vag. Minst 20 pastigande per dygn eller drygt 4 000
per ar. Fysisk tillganglighet i enlighet med VGU.

KATEGORI D: HALLPLATS

Mindre hallplats. Minst 160 pastigande per ar. Enklare utrustning. Hallplats ska vara
trafiksakert utformad i enlighet med VGU. Fullstandig fysisk tillganglighet kan inte
garanteras.

4.2 STADSTRAFIK

Ansvar for kollektivtrafiken ligger hos Region Kronoberg genom RKM Kronoberg och
Lanstrafiken Kronoberg. Ansvaret for gatunatets utformning, hallplatser och
bebyggelseutveckling i dversiktsplaneringen ar ett komunalt ansvarsomrade. Region
Kronoberg &r ansvarig fér Vaxjo och Almhults stadstrafik. Detta innebér att stadstrafiken &r
av regionalt intresse och inriktningen for trafiken ska finnas med i
Trafikforsorjningsprogrammet. Vaxjo stadstrafik har genomgatt stor férandring de senaste
aren med nya linjer och nya bussar, vilka drivs pa biogas.

Vaxjo stad har en struktur med fyra kdrnor som ocksa i fallande ordning ar viktiga regionala
malpunkter: Centrum, Samarkand/I11, Teleborg C/Universitetet och Ostra Norremark. Det &r
viktigt att starka kopplingarna mellan dessa karnor for att oka tillgangligheten, bade inom
tatorten och regionalt. Aimhults kommun &r i framtagandeprocess av en ny 6versiktsplan
och dialog ska ske angaende bebyggelseutveckling och kollektivtrafik.

Att gora investeringar i framkomligheten i Vaxjo kan vara en av de storsta potentialerna for
att minska restiden i de regionala busstraken. Det ar troligen ocksa det effektivaste sattet da
flera linjer stralar samman och kan fa nytta av samma atgarder. Fokus bor vara pa de langre
resorna i staden. Ett arbete med att ta fram en busstrategi ar ett prioriterat
utvecklingsarbete for de ndarmaste aren.?

RIKTLINJE

Overgripande princip som ska gilla for stadstrafik kontra regiontrafik dr att den regionala
busstrafiken ska passera genom kdrnorna med en entydig strackning samt genom en central
och attraktiv hallplats. Genom att 6ka samlokalisering av fler linjer till samma gata kan
troligen tillgangligheten for hela regionen dkas till en storre del av tatorten. Detta ska
utredas vidare for att I16sningen ska starka kollektivtrafiken.

2 | s mer i kap. 3.4.1 MAL 2
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4.3 TAGTRAFIK

Tagtrafiken gar i huvudsak i starka strak. Trafiken har med sin karaktar och uppbyggnad en
stor strukturbildande roll. Tagtrafik anvands pa langa avstand med manga resande dar
snabbhet dr avgdrande.

RIKTLINJE

Fortsatt utveckling av tagtrafiken ska ske i dagens starka strak och med den
uppehallsbild/tagstationer som i dag finns i regionen. Det &r inte ekonomiskt och
miljomassigt hallbart att tagtrafik och busstrafik kor samma strackor samtidigt. Dar stora
satsningar gors pa tagtrafik bor darfor parallell busstrafik granskas och reduceras. Detta for
att tagtrafik generellt sett ar mer kostsamt an 6vrig kollektivtrafik och resandet bor darfor
successivt overforas till denna trafik. Dock ar det viktigt att ta i beaktande varje orts relation
till sitt omland samt anpassningen av bussar till tag for skolelever.

Oresundstagssytemet

Riktlinjer fér nuvarande Oresundstagssystemet ar att tickningsgraden ska vara ca 85 %.
Snabbhet ska prioriteras i Oresundstagsystemet till fér regionen viktiga interregionala
malpunkter, som residensstaderna i sddra Sverige. Viktigt att podngtera ar att detta inte sker
pa bekostnad av tagtrafiken vid de mindre orternas tagstationer, dvs. tagtrafiken mellan
Vaxjo och Kalmar bor ocksa fortsattningsvis fokuseras pa malet om att na 60 min samt med
fortsatt uppehall vid Lessebo och Hovmantorps tagstationer. Detta ar grundldggande for att
Lessebo ska kunna utvecklas som viktig pendlarkommun men ocksa for att anstallda och
studenter vid Linnésuniversitetet ska kunna ta sig snabbt mellan de bada
universitetsstaderna Vaxjo och Kalmar. De framtida motesstationerna som byggs i straket
mellan Vaxjo och Kalmar bér darfor anvandas for att skapa ett robust system med samma
uppehallsbild fér Oresundstdgen samtidigt som restiden kortas.

Markarydsbanan

For att utveckla pagatagtrafik pa Markarydsbanan bor infrastrukturinvesteringar goras i
straket. Det ar onskvart att fotsatta utveckla Pagatagstrafiken pa Markarydsbanan till den
viktiga interregionala malpunkten Halmstad. De nya pagatagstationerna som nu har startat,
ar ett forsta steg i den processen. Markarydsbanan ar ett exempel pa en sadan satsning dar
Kronoberg och Skane gemensamt har valt att investera for den framtida tagtrafiken i syfte
att pa sikt 6ka resandet mellan regionerna fran Skane till Halland. Markarydsbanan har stor
betydelse for kontakten mellan Halland/Véastkustbanan och Norddstraskane/Blekinge. En
satsning inom den Halldndska sidan skulle for Hallands del innebara en utvidgning av
arbetsmarknaden mot Markaryd/Hassleholm/Kristianstad och vara positivt for utbytet
mellan ldrosatena.

Pagatag och Krosatag

Riktlinjer for Krosatag-och Pagatagstrafiken ar att tackningsgraden ska vara ca 40 %. En
fortsatt utbyggnad av tagsystemen Krosatag Syd och/eller Pagatag sker efter samrad med
Region Skane. Trafiken planeras att utvecklas i takt med att resandet 6kar.
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4.4 REGIONAL BUSSTRAFIK

Regional busstrafik utférs mellan orter till kommunhuvudorter och regionala centra inom
och utom lanet. Huvuddelen av antalet linjer i regiontrafiken utgors av ordindra linjer. De
betjanar ett stort omrade och fyller funktionen av uppsamling for det omrade den passerar..

RIKTLINJE

Dar resandet ar stort kan snabblinjer inrattas for att korta restiden och darmed minska
restidskvoten. Detta framforallt i starka och prioriterade strak. Antalet stopp pa snabblinjer
ar farre an i ordinar regional busstrafik och kérvagarna i allmanhet genare

Busstrafiken ska sa langt det ar mojligt anpassas efter tagtiderna. Antalet personer som gor
omstigning mellan buss och tag ar liten i forhallande till samtliga resenarer. Darfor ska
hansyn tas till tagtiderna, dock prioriteras bussresenarernas restid.

Den svaga trafiken kannetecknas av lag marknadsandel, lagt resande och lag
kostnadstackningsgrad. Vid bristande resandeunderlag ska mojligheter att omarbeta trafiken
till nartrafik undersdkas. Samordning med 6vriga former av samhallsbetalda resor, till
exempel skolskjuts, ar noédvandig for att trafiken ska utvecklas. | relationer dar trafiken ar
svag utgar kollektivtrafiken fran det fastlagda grundutbudet.

Som en del i arbetet med att forenkla och tydliggora satsningarna pa kollektivtrafiken
kommer strategier att tas fram av Lanstrafiken Kronoberg i samarbete med RKM Kronoberg
och 6vriga aktorer och intressenter. Strategierna ska kopplas till budget och den arliga
verksamhetsplanen.

Grundutbud for regional busstrafik

RKM Kronoberg utgar fran basutbud och mal for tatorter, beroende pa befolkningsunderlag.
Ju farre invanare i en ort desto mindre linjelagt trafikutbud och mer nartrafik. For att
grundutbudet ska modifieras behdver ocksa faktorerna andras. Faktorer som paverkar
resandeunderlaget och efterfragan redovisas nedan. For mer detaljerad information och
pendlingsrorelser per kommun, se bilaga 1 Behovsanalys.
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Folkmangd orter i Kronobergs
ldn 2014

GRUNDUTBUD

Orter mellan 50-199 invanare

ORT BEDOMS UTIFRAN NEDAN FAKTORER

Tatorter mellan 199-499 invanare

Grundlaggande utbud om minst tva dubbelturer per vardag samt nartrafik
Tatorter mellan 500-999 invanare

Grundldaggande utbud om minst fem dubbelturer per vardag samt nartrafik
Tatorter mellan 1000 invanare-2999 invanare

Grundlaggande utbud om minst tio dubbelturer per vardag och tre dubbelturer per helg

Faktorer som paverkar grundutbudet:

e Invanarantal

e Befolkningstathet

o Aldersstruktur (ex. andel skolbarn, aldre)

e Arbetsplatser (hur manga pendlar till/fran)

e Geografi (i forhallande till andra orter, strak)
e Malpunkter i omgivningarna (ex. beséksmal)
¢ Bilinnehav, korkortsinnehav

e Samordningsmojligheter med andra samhallsuppgifter (ex. skolskjuts for
grundskolan)
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4.5 SKOLSKJUTSTRAFIK

Lanstrafiken Kronoberg upphandlar skolskjutstrafiken pa uppdrag av kommunerna
Markaryd, Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd, Uppvidinge och Vaxj6. Skolskjutstrafiken
bestar av linjelagd och abbonnerad trafik. Manga elever reser med linjelagd trafik, vilket
innebar att fler manniskor har tillgang till trafiken, samtidigt som skoleleverna far fler
resmojligheter att vélja pa. Abbonerad skolskjutstrafik bekostas av kommunerna och
trafikutbud och forutsattningar beslutas av respektive kommun.

4.6 KOMPLETTERINGSTRAFIK/NARTRAFIK

KOMPLETTERINGSTRAFIK

Kompletteringstrafik ska ses som ett komplement till den ordinarie linjetrafiken. For varje
kommun finns ett antal omraden som ar berattigade till kompletteringstrafik. Inom dessa
omraden far boende resa med kompletteringstrafiken i enlighet med de regler som

galler. For varje omrade finns minst en malort angiven. Resorna gar till den angivna malorten
enligt de regler och tider som géller for omradet.

For varje omrade finns det angivet vilken eller vilka resdagar som géller. Resorna fran och till
omradet sker samtidigt for resendrerna. | normalfallet reser man till den angivna tatorten
mellan kl. 9-9.30 och hem strax fére lunch. Resenarerna kan till en viss del styra tiderna men
grundprincipen ar inresa pa férmiddagen och aterresa runt lunch. Ar inte resenirerna
overens om tiderna galler ovan namnda princip. Resendrer har aven majlighet att utnyttja
tomturen, det vill sdga resa tillbaka till omradet pa férmiddagen och in till tdtorten runt
lunch, men endast under forutsattning att den planerade turen ska ga. 21 Varje omrade har
en till tva resdagar. Priset ar detsamma som for ordinarie linjetrafik (zontaxa). Periodkort
galler mot uppvisande av kvitto. Resekort reskassa galler inte.

NARTRAFIK

Pa landsbygden och i mindre orter ska det finnas mojlighet att aka med nartrafik. Det ar en
anropsstyrd form av trafik som bestélls av resendren ca 1,5 timme i férvdag och som tar
resenaren till viktiga malpunkter i ndrmaste serviceort. Syftet med nartrafik ar att mojliggora
resor for de som inte har tillgang till bil eller inte har korkort och bor pa landsbygden utanfor
de starka straken. | de projektforsok som hittills har gjorts har denna trafik framst riktats till
dldre och ungdomar, med syfte att na service i de storre orterna. Nartrafik ar en del av

2 Fér mer information och tidtabeller fér kompletteringstrafiken se Lédnstrafiken Kronobergs hemsida
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arbetet mot att skapa en hallbar utveckling. Turer kors enbart om det finns resenarer som
har bokat resan, vilket innebar att miljé och ekonomi sparas. Resorna ar ocksa samplanerade
med fardtjanst, vilket innebar att fordonen ofta ar tillganglighetsanpassade. RKM Kronoberg
beddmer att nartrafik kommer att bli en viktig del av kollektivtrafiken i framtiden, for att
tillgodose behoven pa mindre orter och i tatorter dar det inte finns stadstrafik.

RIKTLINJE

Konceptet Nartrafik ar ett prioriterat utvecklingsarbete de ndarmaste aren. Fér mer
information om utvecklingsarbetet for Nartrafik se kap. 3.4.

4.7 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

SERVICERESOR

Serviceresor samordnar fardtjanst pa uppdrag av kommunerna Alvesta, Lessebo, Ljungby,

Tingsryd, Uppvidinge och Vaxjo. Serviceresor samordnar dven sjukresor. Resorna utfors av
olika entreprendrer med mindre fordon, sa kallade servicefordon, speciellt anpassade for

resenarer med funktionsnedsattning.

FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Fardtjanst ar en transportform som ar avsedd att komplettera kollektivtrafiken. Fardtjanst
skall vara tillganglig for personer som har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att resa med allman kollektivtrafik. Tillstand att nyttja fardtjanst beviljas efter
behovsprovning. Fardtjansten regleras i Lag om fardtjanst (1997:736). Med fardtjanst avses
arbetsresor, fritidsresor, resor till daglig verksamhet och omsorgsresor. Behandlingsresor
(resor till Iakare, tandldkare och sjukgymnast) liksom resor till grundskola (skolskjuts)
omfattas ej da detta ar transporter som av andra anledningar redan bekostas av det
allmanna.

Riksfardtjanst ar en transportform som i huvudsak avser resor mellan kommuner i och
utanfor lanet. Kommunen ar tillstandsansvarig och lamnar ersattning fér kostnader utéver
normala reskostnader for personer som till foljd av ett stort och varaktigt funktionshinder
maste resa pa ett sarskilt kostsamt satt. Riksfardtjansten regleras i Lag om riksfardtjanst
(1997:735).

Region Kronoberg ansvarar for och beviljar tillstand for fardtjanst i kommunerna Alvesta,
Lessebo, Tingsryd och Vaxjo. | évriga kommuner beviljas fardjanst av kommunen.

4.8 FLYG OCH SNABBTAG (5J2000)

Regionens flygplats, Vaxjo Smaland Airport, ags till 55 % av Region Kronoberg, 42 % av Vaxjo
kommun samt 3 % av Alvesta kommun. RKM Kronoberg har ingen radighet 6ver flygplatsens
utbud.
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Vaxjo Smaland Airport har haft en minskande utveckling av antalet resande med inrikesflyget
under de senaste aren. Antalet resande, dvs. av- och pastigande, har dock legat relativt
konstant pa cirka 175 000 resendrer per ar under de senaste tio aren, tack vare en 6kning av
internationella resor (framst charter). Forandringen fran inrikes till utrikes flyg innebar
forandring av behovet av forbindelse till flygplatsen. Sedan en tid kan flygplatsen nas med
Vaxjo stadstrafik. | nuldaget ar det fyra forbindelser per timme fran Vaxjo resecentrum.

Kronobergs 1an med omnejd har ett stort resbehov till och fran Stockholm. Det finns en viss
arbetspendling men huvudsakligen bestar resandet av tjansteresor till och fran framférallt
Bromma flygplats. For Kronobergs naringsliv ar flygplatsen en valdigt viktig aspekt for att
kunna tillgodose naringslivet bra forutsattningar att na intraregionalt viktiga malpunkter.

Den summerade restiden fran Vaxjo till Stockholm &r lagst med flyg, 2 timmar och 40
minuter till Centrala Stockholm. Taget tar knappt en timma langre, 3 timmar och 30 minuter.
Den summerade restiden fran t.ex. Ljungby till Stockholm med fardsatten flyg, buss/tag och
bil ar jambordig med tag, med en restid pa cirka 4 timmar. 2014 finns fran Vaxjé Smaland
Airport sex flygavgangar till Stockholm, féretradelsevis till Bromma. Den interregionala
tagtrafiken kan erbjuda 15 avgangar.

RIKTLINJE

RKM Kronoberg arbetar for att flyget fortsatt ska utvecklas positivt, sarskilt for naringslivet i
regionen samt att tagtrafiken fortsatt ska utvecklas i starka relationer viktiga for regional
utveckling.

4.9 KLASSIFICERING AV STRAK

Regionala utvecklingsstrategin Kronoberg 2025 pavisar vardet av att starka strakstrukturen i
regionen. Detta avsnitt pekar ut de viktiga straken i Kronobergs lan. Ett strak ar i detta
avseende inte enbart kopplat till kollektivtrafiken utan ska ses som en del i ett stérre
sammanhang dar ovrig samhallsplanering ingar. | Trafikférsorjningsprogrammet definieras
darfor strak som

En férbindelse mellan flera mdlpunkter men inte avgrdnsat till en exakt stréckning.

Som en del av arbetet for en starkt strakstruktur i Kronoberg har straken analyserats och
darefter kategoriserats utifran starka, medelstarka, delregionalt viktiga och 6vriga
interregionalt viktiga strak. Straken klassificeras utifran pendlingsunderlag, kollektivtrafikens
nuldage samt regional betydelse och tillvaxtpotential. Underlagsmaterial for analyserna har
varit resandestatistik, in- och utpendling tatortsvis, inomkommunalt och interregionalt,
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tatortsstorlekar inomregionalt samt interregionalt, arbetstillfallens geografiska fordelning
och narhet till hallplats 1,5 km fran boende.?

1. Straken klassificeras utifran styrka i kollektivtrafikens nuldge:

Marknadsandel, resandeunderlag och trafikekonomi
2. Straken klassificeras utifran regional betydelse och tillvaxtpotential:

e Binder ihop regionens arbetsmarknadsregioner, d.v.s. den Kronobergska triangeln
e Utgor tillsammans med transportstraken och jarnvagsnatet huvudlinjenat

e Regionalt viktiga strak knyter ihop regionen med viktiga noder och tillvaxtmotorer
inomregionalt samt interregionalt (Vaxjo, Halmstad, Hassleholm, J6nkoping, Kalmar,
Kristianstad, Stockholm, Goteborg och Malmo)

e Delregionalt viktiga strak forbinder medelstora tatorter med storre orter eller
huvudlinjenatet och har ett stort pendlingsunderlag

STRAKENS BETYDELSE

Prioriterade strak innebar att de 6verensstammer med RUS malbild 2025 och prioriteras for
att utveckla en komplementar region, vilket innebar att starka tillgangligheten mellan de tre
arbetsmarknadsregionerna genom kollektivtrafik och infrastruktursatsningar.

Kartan visar straken och dagens
tre arbetsmarknadsregioner,
lanets 51 orter och viktiga
utomregionala malpunkter.

2 Fér mer information se bilaga 1, Behovsanalys.
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Starka och medelstarka strak med regional betydelse &r prioriterade for storre
infrastrukturatgarder. Satsningar pa delregionalt viktiga strak skapar regional balans och
forbattrar tillgdngligheten i en komplementar region. Delregionalt viktiga strak bor utvecklas
genom bl.a. effektiviseringar och framkomlighetsatgarder. Som en del i arbetet med att
faststilla tgarder kopplade till straken kommer fordjupade strakanalyser att tas fram.?

Klassificeringen av gruppen Ovrigt interregionalt viktiga strék innebidr att Kronobergs
radighet 6ver dessa strak ar begransad. Dock ar dessa strak och malpunkter viktiga for den
regionala utvecklingen da de binder samman Kronoberg med viktiga tillvaxtmotorer i andra
regioner.

STRAKSTRUKTUR | KRONOBERGS LAN

85 % av lanets befolkning bor utefter sex transportstrak som korsar lanet. 87 % av
arbetsplatserna och 91 % av arbetstillfallena ligger inom dessa strak. De storsta straken
innefattar E4 samt vagarna 23, 25, 27 samt 30 i kombination med intilliggande jarnvag.
Dessutom finns ett mindre utpraglat strak langs med vag 120 i 6st-vastlig riktning i l[anets
sodra del. De starkaste straken inom regionen, utifran pendlingsfloden, stacker sig mellan
Vaxj6-Alvesta, Vaxjo-Lessebo, Vaxjo-Tingsryd samt Vaxjo-Uppvidinge. Rérligheten mellan de
tre kommuner som ar centrum for en arbetsmarknadsregion i lanet, Vaxjd, Almhult och
Ljungby, ar mer begransad men 6kande. Mellan 2000-2012 har pendlingsrérelserna mellan
Vaxjo-Ljungby 6kat med 75 % och mellan Vaxjé-Almhult med 58 %. Detta innebir att
Ljungbys- och Almhults kommuners pendlingsrelation till Vaxjé numera &r den starkaste
inomregionala forbindelsen for de bada kommunerna.

Pendlingsrérelser mellan kommuner inom lanet som inte relaterar till Vaxjo, ar begransade
till endast fem stycken som nar éver 200 totala rorelser. Starkast relation inom denna
kategori &r den mellan Ljungby-Markaryd, féljt av Almhult-Ljungby, Ljungby-Alvesta,
Almhult-Alvesta samt Markaryd-Almhult.

3 Fér mer information om férdjupade strékanalyser se kap. 3.3
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Totala pendlingsrorelser mellan Kronobergs Idn och kommuner utanfor lansgransen (2012)

Totala pendlingsrorelser in-och utpendling mellan tatorter i Kronobergs 1an(2012)
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Utomregionala pendlingsrorelser Kronobergs 1dn (2012)

Arbetstillfdllenas lage- Av
totalt 13 199 arbetsplatser i
Kronobergs lan finns 11 440 st
inom straken (87 %). Antalet
arbetstillfallen (=
forvarvsarbetande
dagbefolkning) var 88 134,
varav 80 299 |ag inom straken
(91 %). en klar majoritet av
dessa arbetar inom straken
Vaxjo-Alvesta, Vaxjo-Almhult
samt Ljungby. Siffrorna galler
2012-12-31. (Kalla: Regionalt
samordnad planering i sddra
Smaland - Forstudie
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INTERREGIONALT
VIKTIGA STRAK

Det finns flera for lanet
betydelsefulla
interregionala strak.
Mellan Almhults kommun
och Skane lan finns en
stark granséverskridande
pendlingsintensitet och
straket Almhult-Osby och
vidare s6derut ar den
starkaste utomregionala
forbindelsen for lanet.
Aven Markaryds kommun
har ett betydande infléde av arbetskraft fran Skane men dven fran Hallands lan. Ocksa
Ljungby kommun har ett relativt stort arbetskraftsutbyte med Hallands lan. Tingsryds
kommun har ett stort utbyte med Blekinge lan, fraimst med kommunerna Ronneby och
Karlshamn. Uppvidinge har relativt sett starka forbindelser med Jonkdpings- och Kalmar lan,
och da framst med kommunerna Nybro, Vetlanda och Hogsby.

Lessebo och Alvesta kommuner dr de som relativt sett har den starkaste inomregionala
pendlingen med nagot svagare forbindelser till kommuner utanfor lansgransen. Dock ar
relationerna mellan Alvesta-Varnamo och Lessebo-Emmaboda forhallandevis starka. Vaxjo
kommuns starkaste utomregionala pendlingsforbindelse ar med Stockholm, f6ljt av
Varnamo, Kalmar, Malmoé samt Goteborg. Varnamo ar en viktig pendlingsort for bade Vaxjo,
Alvesta och Ljungby

INOMKOMMUNALT VIKTIGA STRAK

| regionen finns 8 kommuner med ett varierande antal mindre orter. Kronobergs glesa
struktur stéller krav pa en kollektivtrafik som kan binda samman tatorter med de mindre
orterna (se bild s. 42). Det innebar att det ar viktigt att det finns ett grundutbud med
kollektivtrafik fér de mindre orterna till ndrmast stérre serviceort.”*
Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran ett grundutbud som sakerstaller trafik for de
mindre orternas koppling till nadrmaste serviceort (se kapitel 4.4). Nedan redovisas de strak
som ar sarskilt viktiga for den regionala utvecklingen.

* Fér mer information om pendlingsrérelser och nuldge per kommun se bilaga 1, Behovsanalys
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Prioriterade strak utifran RUS
e  Viaxjo — Ljungby (- Halmstad)
e Ljungby— Almhult

o Vixjd-Alvesta-Almhult(-Osby-Hassleholm-Malmé)

Starka strak (interregionalt):

e Alvesta- Vaxjo — Lessebo (- Emmaboda — Nybro - Kalmar)

e  (Héassleholm)-Markaryd-Ljungby-(Varnamo-Jonkoping)

Medelstarka strak (interregionalt):
e  Vixj6 —Aseda (- Hogsby, Oskarshamn)
e Vaxj6 — Tingsryd (- Ronneby — Karlshamn/Karlskrona)

e  Vaxjo-Alvesta-(Varnamo-Jonkdping)

Delregionalt viktiga strak:

e  Markaryd-Héassleholm

e  Markaryd- Laholm-Halmstad
® Ljungby-Varnamo-Jonkoping
e Aseda-Vetlanda

e  Tingsryd-Almhult

Ovriga starka interregionala strak:

e  Vaxjo-Stockholm
e  Vaxjo-Alvesta-Goteborg

o  Vaxjo-Malmo-Képenhamn
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5. EKONOMI

5.1 SKATTEVAXLING 2015

Nar Region Kronoberg bildas sker en skattevaxling vilket innebar att all kollektivtrafik tas
over i den regionala regin. Budget 2015 ar berdknad i enlighet med den
underskottsfinansiering som galler enligt nuvarande férbundsordning. Budget 2015 ligger till
grund for skattevaxlingen.

Generellt galler, eftersom skattevaxling ar genomford, att Region Kronoberg finansierar all
kollektivtrafik som beddms vara av regional betydelse. All kollektivtrafik som ar av regional
betydelse ska ga att harleda ur Trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiklagen 6ppnar
dock for en kommun att finansiera viss regional kollektivtrafik som ar av battre kvalitet eller
billigare for resendrerna an vad den regionala Kollektivtrafikmyndigheten annars skulle
tillhandahalla. Eventuella tillkép av regional kollektivtrafik kraver en 6verenskommelse
mellan Kollektivtrafikmyndigheten och berérd kommun.

5.2 SUBVENTIONSGRAD

Trafikanalys gor varje ar en studie av den lokala och regionala kollektivtrafiken i landet. De
senaste siffrorna ar fran 2012 och visar att Kronobergs lan lagger 1 077 kronor/invanare och
ar i bidrag. Enligt Regionforbundets bokslut 2012 var beloppet 1 074 kronor/invanare och ar i
bidrag. Skillnaden beror pa att Trafikanalys avrundar sina berakningar.

5.3 KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER | LANSTRANSPORTPLANEN

Lanstransportplanen 2014-2025 for Kronobergs |an har en tilldelad ram for
infrastrukturinvesteringar i lanet pa 773 miljoner kronor. Lanstransportplanen utformades
med ett antal namngivna, storre betydelsefulla objekt for att genomféra standardhéjningar
pa jarnvag och vag. Nar det galler mindre atgarder, under 25 miljoner kronor, behandlas de i
Lanstransportplanen i en gemensam sa kallad Pott fér anpassning av
transportinfrastrukturen. Potten avser kompletterande investeringar i transportsystemet for
att understodja de tidigare strakinvesteringarna och darmed erhalla ett komplett och
samspelande trafiksystem i lanet. Pottens storlek uppgar for perioden till 316 miljoner
kronor. Av dessa har 80 miljoner kronor reserverats for kollektivtrafik och cykelatgarder.

Inom ramen for Lanstransportplanen hanteras ocksa bidrag till Regionala
kollektivtrafikanlaggningar, vilket lanets kommuner kan soéka bidrag for upp till 50 % av
investeringskostnaden. For bidrag till kollektivtrafikanlaggningar ar det avsatt cirka 2,5
miljoner kronor per ar. Kollektivtrafikatgarder i regionen kommer att kopplas starkare till
den regionala infrastrukturplanen genom Trafikforsorjningsprogrammet.

Det ar viktigt att den arliga verksamhetsplanen for infrastrukturen éverensstammer med
kollektivtrafikens strategiska inriktning. For att underlatta Trafikverkets samordning av
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medlen i lanstransportplanen och saledes till kollektivtrafikatgarder, ar det viktigt med nagra
ars framforhallning.

En prioriterad atgardsforteckning tas fram for satsningar inom omrade hallplatser och
bytespunkter, med tidsbestamda mal, tillganglighet samt cykel i anslutning till kollektivtrafik.
Detta ska ske i dialog med kommunerna, Trafikverket och Region Kronoberg.

Ett prioriterat omrade for kollektivtrafiken i Kronoberg &r satsningar som underlattar for
utvecklingen av stationsnara lagen. Detta kan konkret innebara utbyggnad av gang- och
cykelvagar i anslutning till stationer och terminaler, vagar och tillganglighetsanpassning av
hallplatser och bytespunkter.

5.4 PRINCIP FOR PRISSYSTEM

REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK

Lanstrafiken Kronobergs taxa ar en integrerad del av Sydtaxan, ett samarbete mellan
lanstrafikbolagen i Sydsverige, vilket har sitt ursprung i upphandlingen av ett gemensamt
biljettsystem som togs i bruk 2009 och dar det chipbaserade Resekortet ar en central
komponent. Detta fick extra kraft genom starten av Oresundstag i lanstrafikbolagens regi
samma ar.

Sydtaxan ar ett 6verenskommet satt att prissatta och stalla ut fardbevis for buss och
tagresor och bygger pa en modell fér adderad zontaxa, dar respektive huvudman sjalv
beslutar om zonpriser i det egna lanet men dar 6vergripande produkter som 30-dagars
periodkort och biljetter som kan betalas med en forladdad reskassa @r gemensamma
overenskommelser. Likasa ar enhetliga alderskategorier for biljetterna dverenskomna
gemensamt.

Principen for Sydtaxan ar innebar att man faststaller ett pris fér en resa inom en viss zon. En
langre resa som foretas genom flera, sinsemellan angransande zoner, prissatts till det
adderade priset av dessa zoner. Grundprincipen ar att man betalar fér den stracka man
reser.

En annan barande princip ar att enkelbiljetten har ett fast pris, dvs. resenaren vet i forvag
vad resan kostar och priset beror inte pa exempelvis bokning i forvag eller in/utcheckning.
Det behdver daremot inte betyda att buss- eller tagresandet alltid kostar lika.

Lanstrafiken Kronobergs prispolicy bor stimulera till 6kat resande, dvs. den som ofta
anvander sig av kollektiv resande i lanet betalar mindre per resa dn den som bara reser
nagon gang ibland.

Resendrer som alltid pendlar samma stracka anvander sig av periodkort, dar kostnaden per
resa blir Iagre ju oftare man reser. Den som reser kollektivt nagon gang da och da kan ladda
Resekortet och betala med reskassa och reser da rabatterat jamfort med ordinarie
enkelbiljett.
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Generellt kan sagas att kostnaden for att resa med Lanstrafiken Kronoberg star i stark
kontrast till den langvaga sallanresan pa sa satt att man i det senare fallet i hogre
utstrackning kan vara flexibel med saval tidpunkt som avreseort och darmed kan fa ett annat
(lagre) pris. Detta ar oftast vare sig ar dnskvart eller ens mojligt i den regionala
kollektivtrafiken.

| Kronobergs lan ar det moijligt att betala kontant ombord pa bussen, dock mot ett tillagg om
20 kronor. Lanstrafiken Kronoberg har under manga ar, men hjalp av en
prisdifferentieringsstrategi, arbetat med att minska andelen kontanter ombord pa bussarna
for att pa sa satt stavja riskerna for hot och vald mot chaufforerna. Flera andra satt att kopa
biljetter och ladda Resekort har stegvis erbjudits och kontantandelen ar nu nere pa en
mycket l1ag niva. Att helt ta bort kontanterna ombord skulle kunna foérfela syftet samtidigt
som det ar onskvart att i alla delar av lanet kunna erbjuda mdjligheten att skéta sina
resetransaktioner, dven dar det inte finns fasta forsaljningsstallen.

Principerna for prisdifferentieringen ar att det ska vara enkelt, rattvist och styrande. Det ska
vara enkelt att forsta for kunden varfor det kostar mer pa ett stalle jamfort med ett annat.
De allra flesta ska ha mojlighet att erhalla lagsta pris, vilket idag sker genom att man laddar
via webbtjansten Mina sidor. Férsaljningskanalerna ska bidra till att styra forsaljningen bort
fran bussen, vilket mojliggors av att flera olika satt att kdpa biljetter och kort erbjuds.

FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Egenavgiften for resan utgar fran Lanstrafiken Kronobergs prissattning och zonsystem inom
kollektivtrafiken. En fardtjanstresa erbjuder en hogre service dn en kollektivtrafikresa och ar
darfor nagot dyrare. Priset ar ocksa relaterat till reslangden. En fardtjanstresa ar alltid 10 kr
dyrare an en resa med kollektivtrafiken och priset avrundas till narmast hogre 5- eller 10-tal.
Det tillkommer en extra avgift pa minimum 10 kr (beroende pa antalet zoner) om resan
bokas efter kl. 17.00 dag for resdag samt vid bokning samma dag resan ska utféras.

Beslut om forandringar av priserna inleds i Trafiknamnden och faststalls slutgiltigt i
Regionfullmaktige. | dagslaget ar det mojligt att betala bade kontakt och med betalkort,
daremot ses mojligheten dver att framover kunna betala med reskassakort dven i en
Servicebil.

Ovanstaende géller for den fardtjanst Region Kronoberg ansvarar for.

5.5 SJALVFINANSIERINGSGRAD

Forbundsfullmaktige beslutade 2011-10-07 om trafikeringsprinciper m.m. for "Framtidens
kollektivtrafik" och faststallde samtidigt att sjalvfinansieringsgraden for kollektivtrafiken
totalt ska vara minst 50 %.
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Sjalvfinansieringsgrad Budget Budget Bokslut Bokslut Bokslut Bokslut Bokslut
2009 - 2015 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009

Trafikslag

Oresundstag 85,7 83,2 90,5 90,7 84,5 89,2 90,3
Krésatag Syd 35,0 35,0 *) - - - -
Regiontrafik buss 45,2 45,9 44,8 45,5 47,4 51,3 49,1
Vaxjo stadstrafik 42,2 42,7 42,1 54,5 56,5 55,2 55,6
Pagatag 30,0 30,0 *) - - - -
Kroésatag Nord 38,0 40,0 37,8 43,4 36,5 - -
Almhults stadstrafik 26,8 25,3 37,6 33,1 - - -
Ljungby stadstrafik - - - 10,0 16,7 20,0 19,9
Kompletteringstrafik 9,1 9,1 7,0 6,9 6,3 6,9 7,3
TOTALT 53,4 53,5 57,2 60,6 59,6 60,7 59,3
*) endast valdigt kort del av aret

5.6 TRAFIKFORANDRINGAR 2014-2016

TRAFIKFORANDRINGAR 2015

Regiontrafik buss: Inga trafikforandringar planerade.
Vaxjo stadstrafik: Inga trafikférandringar planerade.
Almhults stadstrafik: Inga trafikférandringar planerade.
Kust till Kust: Inga trafikforandringar planerade.
Pagatag: Inga trafikférandringar planerade.

Oresundstdg: En utdkning med en dubbeltur/dag vardagar planeras att ske i december
2014 pa strackan Vaxjo — Kalmar.

Budgeterad bruttokostnad 2015: 816 tkr

64



REMISSUTGAVA: Trafikforsérjningsprogram — Region Kronoberg 2015 — 2025 www.rkmkronoberg.se
Remissperiod: 2014-11-27 till 2015-02-27

Budgeterad nettokostnad 2015: 245 tkr

Krosatag Nord: Trafiken pa strackan Néassjo — Alvesta - Vaxjo planeras att utokas med 2
dubbelturer/dag till totalt 8 dubbelturer/dag fran december 2014,

Budgeterad bruttokostnad 2015: 4 850 tkr
Budgeterad nettokostnad 2015: 3 150 tkr

Krosatag Syd: Trafiken planeras att férandras i december 2014 genom att en ny tur satts in
mandag-l6rdag medan en befintlig tur i annat tidslage I6rdag-séndag slopas.

Budgeterad bruttokostnad 2015: 1 713 tkr
Budgeterad nettokostnad 2015: 1 113 tkr

TRAFIKFORANDRINGAR 2016

Krosatag Nord: Trafiken pa strackan Nassjo — Alvesta - Vaxjo planeras att utékas med 2
dubbelturer/dag till totalt 10 dubbelturer/dag fran december 2015.

Budgeterad bruttokostnad 2016: 4 995 tkr

Budgeterad nettokostnad 2016: 3 247 tkr
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6. KONSEKVENSBEDOMNING UTIFRAN ETT HALLBARHETSPERSPEKTIV

Som en del i arbetet mot en Hallbar Kollektivtrafik for alla 2025, gors
konsekvensbedomningar utifran ett hallbarhetsperspektiv dar Trafikforsorjningsprogrammet
beddms utifran vilka konsekvenser programmet har pa den ekonomiska, sociala och
ekologiska utvecklingen i Kronoberg. Bedomningen ska redogdra for om kollektivtrafiken,
utifran faststallda resonemang i programmet, utvecklas i en hallbar riktning.

6.1 EKONOMISKA KONSEKVENSER

NYTTOEFFEKTER FOR SAMHALLET

Det ar latt att betrakta kollektivtrafiken endast som en kostnadspost. En val utbyggd
kollektivtrafik som svarar mot de behov som finns, genererar emellertid en viktig ekonomisk
tillgang i form av samhallsnytta. Den storsta samhallsnyttan kommer sannolikt genom att
kollektivtrafiken ar ett verktyg som binder samman Kronoberg och de dynamiska effekter
detta innebar. Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) pekar pa vikten av att knyta lanets
tre arbetsmarknadsregioner tatare samman och visar langsiktigt mot en gemensam
arbetsmarknadsregion.

Med Kronobergs geografi gransar samtliga kommuner till nagot av vara grannlan varfor i
stort sett hela lanet pa ett eller annat satt dven ingar i och drar nytta av de
gransoverskridande delregioner som finns. Det innebar att mojligheten att hitta arbete eller
utbildning pa pendlingsavstand inte begransas av administrativa granser. Kollektivtrafiken
medverkar saledes i hog grad till att binda ihop Kronoberg med omvarlden. Med fler
manniskor i arbete ges regionen 6kade skatteintakter som kan bidra till valfarden. God
tillganglighet bidrar ocksa i hog grad till att Kronoberg blir en mer attraktiv region med 6kad
livskraft och kvalitet for bade invanare och besdkare.

RESURSBEHOV

Trafikforsorjningsprogrammets mal och strategiska stallningstaganden ska knytas samman
till en bild av vilka ekonomiska konsekvenser dessa leder till och vilka behov av resurser som
kravs pa kort och lang sikt. En beddmning av dessa effekter gors i féljande avsnitt.

Intakter och kostnader baseras pa en fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken i enlighet med
Trafikforsorjningsprogrammet, att planerad utékning i framst tagtrafiken genomfors samt
ett fortsatt okat resande med kollektivtrafik i Kronoberg.

UPPHANDLING

| borjan av 2020 ar det dags att paborja planeringen av nasta stora upphandling av buss for
region- och stadstrafik. Denna trafik planeras kunna starta 2023. Det bor ocksa papekas att
det dr mindre klokt att genomfdéra storre investeringar i trafik mot slutet av en avtalsperiod.

Pa tagsidan ser det lite annorlunda ut da Region Kronoberg inte har egen radighet 6ver
denna. Resultatet av gjorda satsningar kan leda till kapacitetsbrist som i sin tur riskerar
medfdra ett minskat resande, vilket naturligtvis inte ar 6énskvart. Denna utveckling maste
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noggrant foljas sa att nodvandiga insatser kan planeras tidigt. Det kan i detta sammanhang
konstateras att en gemensam tagstrategi for hur regionerna i sodra Sverige 6nskar utveckla
tagtrafiken och vilka konsekvenser detta medfor, skulle vara hogst anvandbar.

Upphandling av fardtjanst, sjukresor, skolskjuts, kompletteringstrafik och nartrafik paborjas
under 2015 med planerad trafikstart 2018. Denna upphandling genomférs delvis pa uppdrag
av kommunerna. Kostnaderna avseende fardtjanst och skolskjuts paverkar inte Region
Kronobergs budget.

BEDOMNINGAR OCH OSAKERHETSFAKTORER

Det ar manga faktorer som paverkar det ekonomiska utfallet och det maste har poangteras
att de bedémningar som gors innehaller flera osakerhetsfaktorer. Ett antal parametrar ar
annu inte beslutade och endast en del av dessa ar kdnda idag. Sjalvklart ar det ocksa sa att ju
langre fram i tiden vi ror oss, desto storre osdkerhet kring de bedémningar som gors idag.

Samtidigt som kollektivtrafiken ar ett av de viktigaste verktygen for tillvaxt och utveckling
ska stravan att fa mer och battre kollektivtrafik for pengarna genomsyra utvecklingsarbetet.
Utvecklingen ska vara ekonomiskt hallbar och langsiktig. Detta staller stora krav pa
utférarorganisationen. Det ar darfor av stor vikt att insatser nodvandiga for fortsatt
utveckling av en kostnadseffektiv kollektivtrafik inte begransas av kortsiktiga ekonomiska
restriktioner.

Trafikforsorjningsprogrammet ska endast visa vagen men vill anda i detta sammanhang peka
pa exempel som medverkar till en god utveckling. Investeringen i Lanstrafiken Kronobergs
trafikledning i Alvesta ar ett sadant. Andra exempel som skulle underlatta framtida langsiktig
planering, aven for kommande Trafikférsorjningsprogram, ar utvecklade metoder for
inhamtning och kvalitetssakring av statistik och ett modernt GIS-baserat
trafikplaneringssystem.

MALVARDE OCH KONSEKVENSER

Vad avser malvardet marknadsandel ar det kortsiktiga malet att vara pa 12,5 % 2020. Det
langsiktiga malvardet for 2025 ar 13,5 %.

Beddmd resandeutveckling till 2030 per affarsomrade framgar av diagrammet nedan.
Effekterna av den bedémda resandeutvecklingen innebar konsekvenser for
kostnadsutvecklingen totalt sett.
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Beddmningen av den upphandlade kollektivtrafikens kostnadsutveckling utgar fran en
berakning av bedémd bruttoinvestering i trafik, exklusive utbyte fordon tag, de kommande
tio aren. Denna beradkning har valts da den, bortsett fran investeringar i tagfordon, utgor den
tyngsta delen i kostnadsutvecklingen och darmed ger en relativt tydlig bild. Ytterligare
parametrar maste dock beaktas for att uppfyllandet av malbilden ska kunna verkstéllas.
Exempelvis kan upphandlingar under perioden ge bade hogre och lagre kostnader.

Vad galler busstrafik sa ligger denna relativt konstant de narmaste aren for att eventuellt
kompletteras langre fram i innevarande avtalsperiod. | férbindelse med ny avtalsperiod
2023-2024 konstateras en mer omfattande 6kning i kostnadsbilden.

Nar det galler tagtrafiken utgar bedomningen fran en tillvaxt kopplad till
resandeutvecklingen. Eventuellt helt ny tillkommande trafik och nya fordon omfattas saledes
inte av bedomningen. Det ar dock kdnt att efter ar 2020 maste investeringar goras i
Krosatagstrafikens fordon.

Givet dagens malvarde, 6vriga strategiska stallningstaganden och kommande upphandlingar,
blir kostnadskurvan brantare fran 2018-2019.

Som en konsekvens av att kunna na malet om 6kad marknadsandel till 2025 (13,5 %)
behover trafikutbudet for bade buss och tag utokas under denna period. Féljande kostnader
(6kade intakter ej medraknat) bedéms behova goéras for buss resp. tag under perioden.
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Tillkommande bruttokostnad/ar (Mkr)
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Total bruttokostnad kapital/drift (Mkr)
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6.2 JAMSTALLDHETSANALYS

Utarbetas under remissperiod.

6.3 MILJO

Utarbetas under remissperiod.
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8. BILAGOR

1. Behovsanalys

2. Hallplatshandbok med tillganglighetsplan
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Uppdrag om upphandling av nytt IT-system for
Serviceresor 15RK440



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK440

Handlaggare: Linda Vingren, Serviceresor Kronoberg
Datum: 2015-03-05

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Uppdag om upphandlingsunderlag for nytt IT-system for
Serviceresor

Arendet

Serviceresor Kronoberg arbetar sedan 1998 1 programmet Halda Book. Halda
Book ir det I'T-system som anvands for bestillningsmottagning, resursplanering,
schemalagda turer, bokning av bestillningar till fordon och entreprenérer och
samordning av resor. System bygger pa en databas fran slutet av 1990-talet.
Kronobergs lin dr den enda bestillningscentral som anvander sig av detta system
och systemet kan inte utvecklas vidare f6r att méta de krav som 2000-talet och
framtiden kraver. Alla resor planeras idag manuellt vilket 4r mycket tidskrivande
och kriver stor kompetens hos personalen.

Serviceresor ser ett stort behov av ett modernt driftsikert system som automatiskt
kan planera resorna och som ger ett battre resursutnyttjande av fordonen. Ett nytt
system innebér ocksa modernare teknik som gor att varje bokning gar fortare,
vilket minskar telefonkéerna och som moter kundens behov av till exempel sms-
aviseringar och bokning via webben. Ett nytt system skulle dven underlitta for
vardpersonal som kan gbéra bokningar direkt via webben, detta 6kar kvaliteten f6r
alla parter, bade dgare, kund och personal.

Trafiknamnden uppdrog at trafikdirektoren 2014-08-20, att forbereda for ett nytt
IT-system f6r Serviceresor Kronoberg och upparbeta ett upphandlingsunderlag.
Trafikndimnden uppdrog ocksa att avsitta 350 000 kr fOr att engagera en teknisk
konsult som ger stod i arbetet med att ta fram ett upphandlingsunderlag.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-24 Sidalavl



Missiv beslutsunderlag

Diarienr: 15RK440

Handlaggare: Linda Vingren, Serviceresor
Datum: 2015-03-06

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Uppdrag om upphandling av nytt IT-system for
Serviceresor

Forslag till beslut
Trafiknimnden beslutar

Att uppdra it trafikdirektoren att besluta om upphandlingsunderlag avseende nytt
IT-system f6r hantering av Serviceresors bokningar och planering av resor

Sammanfattning

Trafikndmnden uppdrog at trafikdirektéren 2014-08-20, att forbereda for ett nytt
IT-system f6r Serviceresor Kronoberg och upparbeta ett upphandlingsunderlag.
Trafikndimnden uppdrog ocksa att avsitta 350 000 kr for att engagera en teknisk
konsult som ger stod i arbetet med att ta fram ett upphandlingsunderlag.

Serviceresor ser ett stort behov av ett modernt system som automatiskt kan
planera resorna och som ger ett bittre resursutnyttjande av fordonen. Ett nytt
system innebér ocksa modernare teknik som gor att varje bokning gér fortare
(minskar telefonkoerna) och som méter kundens och vardpersonalens behov av
till exempel sms-aviseringar och bokning via webben.

Thomas Nilsson Linda Vingren
Trafikdirektor Chef Serviceresor
Bilaga:  Tjinsteskrivelse beslutsunderlag

Sidalavl



Oresundstag - Underhallsverkstad 15RK615



Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK615
Handlaggare: Thomas Nilsson,
Datum: 2015-03-26

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Oresundstag - Underhéllsverkstad

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden rekommenderar regionstyrelsen rekommendera
regionfullmiktige besluta

att godkinna att Oresundstig AB ingar ramavtal och 25 arigt hyresavtal med
Region Skine avseende nyttjande av verkstadsdepa till sjalvkostnad

att uppdra it Oresundstig AB att foretrida 6vriga parter gentemot Region Skane i
arbetet med Verkstadsdepan

att under forutsittning av beslut enligt ovan ge stimmoombud i uppdrag att pa
bolagstimma i Oresundstig AB rosta i enlighet med fullmiktiges beslut

Beslut enligt punkt 1 — 3 ovan forutsitter att Region Skane fattar beslut om
verkstadsdepa

Sammanfattning

Sedan den upphandlade Oresundstigtrafiken startades i januari 2009 har
fordonsunderhallet utférts 1 Danmark av DSB 1 deras underhallsverkstad pa
Helgoland. Avtalet som for nirvarande giller, stricker sig fram till tidtabellsskiftet
1 december 2016. Verkstaden ar fran tidigt 1900 tal och har sina brister i
modernitet och plats. Utover detta liggs det arligen mycket pengar pa kérningar
till och fran verkstaden samt att I6nenivan i Danmark 4r ca 10 % hogre dn i
Sverige.

Allt detta sammantaget medférde att styrelsen gav Vd for Oresundstig i uppdrag
att undersoka mojligheten att anldgga en verkstadsdepa i soédra Sverige med en ur
trafiksynpunkt strategisk placering. Initialt togs en kontakt med Jernhusen for att
efterhora deras intresse av att bygga samt dga en verkstads depa for vidare
uthyrning till Oresundstig. Intresse fanns for att uppritta en anligening i
Hissleholm, men efter att kostnadsnivaer for hyran 6ver en 25 arig avtals tid samt
att ingen mojlighet till rimligt 6vertagande fanns efter denna tid, sa avslutades
resonemanget med Jernhusen.

Diirefter har Region Skane kommit in i bilden som en tankbar dgare till
anliggningen. Man har under en tid fort resonemang med 6vriga regioner/lin om
kostnadsférdelning och avtalsinnehall. Positionerna har nu flyttats fram och
kommer att kriva ett stillningstagande av respektive region/lin avseende avrop
och ekonomiska garantier.

Sidalav?2



Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK615
Handlaggare: Thomas Nilsson,
Datum: 2015-03-26

REGION
KRONOBERG

Thomas Nilsson Namn pa drendeansvarig
Trafikdirektor Titel pa drendeansvarig

Bilaga:  Beslutsunderlag — Oresundstig Underhéllsverkstad
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Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK615
Handlaggare: Thomas Nilsson,
Datum: 2015-03-26

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Oresundstag - underhallsverkstad

Sedan den upphandlade Oresundstigtrafiken startades i januari 2009 har
fordonsunderhallet utférts i Danmark av DSB i deras underhallsverkstad pa
Helgoland. Avtalet som for nirvarande giller, stricker sig fram till tidtabellsskiftet
1 december 2016. Verkstaden ér fran tidigt 1900 tal och har sina brister i
modernitet och plats. Utover detta liggs det arligen mycket pengar pa kérningar
till och fran verkstaden samt att I6nenivan i Danmark dr ca 10 % hogre dn i
Sverige.

Allt detta sammantaget medférde att styrelsen gav Vd for Oresundstig i uppdrag
att underska mojligheten att anldgga en verkstadsdepa 1 sédra Sverige med en ur
trafiksynpunkt strategisk placering. Initialt togs en kontakt med Jernhusen for att
efterhora deras intresse av att bygga samt dga en verkstads depa for vidare
uthyrning till Oresundstag. Intresse fanns for att uppritta en anliggning i
Hissleholm, men efter att kostnadsnivaer for hyran 6ver en 25 arig avtals tid samt
att ingen mojlighet till rimligt Gvertagande fanns efter denna tid, sd avslutades
resonemanget med Jernhusen.

Diirefter har Region Skane kommit in i bilden som en tinkbar dgare till
anliggningen. Man har under en tid fort resonemang med 6vriga regioner/lin om
kosnadstoérdelning och avtalsinnehall. Positionerna har nu flyttats fram och
kommer att kriva ett stillningstagande av respektive region/lin avseende avrop
och ekonomiska garantier.

Forutsittningar

e TFordelningsgrund efter trafikvolym
e Langsiktiga atagande, 25 ar eller investeringens lingd-restvirdesrisk
e Koppling till samarbetsavtal

e Investering for Pagatig beror endast Region Skane

Garantier — alternativ

1. Region Skine tecknar hyreskontrakt med Oresundstig som sedan
garanteras av agarna

e Avsiktsforklaring under varen, utformning beroende pa garantins
utformning

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-27 Sidalav4



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK615
Handlaggare: Thomas Nilsson,
Datum: 2015-03-26

REGION
KRONOBERG

Tidsaxel

e Beslut i Skane i april

e Beslut 6vriga 1 juni (haller inte fullt ut, utan sker succesivt i juni)
Ekonomi

Kostnaden for att uppféra en verkstadsdepa i Hissleholm bedéms uppga till
mellan 900 — 1200 MKR.

Dagens underhallskostnad avseende den Svenska delen 260 + 70 MKR (70
MKR, tvitt, stid, sannering)

Antal ”Svenskigda fordon” 75 varav Kronoberg 7
Kronobergs produktionsandel 7,2 % vilket motsvarar ca 19 MKR i rent underhall

Bedomd total besparing f6r systemmet med anledning av liget samt Gvriga
effektivitetsvinster, ca. 46,5 miljoner per ar.

Kostanderna kan grovt delas in i tva kategorier

1. Hyreskostnad for verkstaden, denna paverkas bland annat av total priset
samt avskrivningstiden

2. Kostnaden for att utféra det dagliga underhéllet. Denna kostnad ir
okand fram till dess en upphandling har gjorts

3. 1 dagens avtal gar det inte att urskilja hur stor del som ér depahyra och vad
som dr rent underhall. Detta innebdr att en jimforelse avseende de olika
delarna inte dr moijlig.

Utdrag ur protokoll f6r det politiska samverkansorganet 2015-02-06

§ 5. Tillskapande av svensk verkstadskapacitet for Oresundstigstratiken

Katarina Lewalska informerade angdende markfragan dér parterna nu dr ndra ett avsiut.
Avsikten dr att det valda markomridet forvirvas genom ett villkorat kip. Detta innebdr att
Sforsdljningsvillkor forbandlas fram, men kipet genomfors forst efter att Region Skane fattat
beslut om det. Region Skdnes beslut bygger i sin tur pa de garantier och avtal som kommer att
Sforbandlas fram i dgardialogen. 1dnen utanfor Skdne har alltsa att svara upp sa att Region
Skdne kan ta besiut senast den 30 juni 2015.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-27 Sida2 av 4



Beslutsunderlag

Diarienr: 15RK615
Handlaggare: Thomas Nilsson,
Datum: 2015-03-26

REGION
KRONOBERG

En fornyad bedomning av hur kostnaderna forindras av verkstadsetableringen har giorts. Det
ar svdrt att gora en detaljerad jamforelse eftersom verkstadshyran idag ingar som en del av
underhallskostnaden samt att den framtida underballskostnaden dr beroende av kommande
konkurrenssituation. Det som talar for att verkstadsetableringen ger en effektivisering och
kostnadsbesparing dr bl a foljande:

- Underballsverksambeten blir konkurrensutsatt

- En ny skriddarsydd verkstad ger effektivitetsfordelar

- Twatt och stiid kan integreras med underhallet pa ett bittre sitt

- Svensk arbetskraft ar billigare dn dansk

- En trafikmdssigt mer strategisk placering effektiviserar vad géller fordonsomiopp
- Hjulsvarvning kan ske effektivare

Effektivare underhall paverkar savil drift- som kapitalkostnaderna positivt. Pa den negativa
sidan finns tillkommande kostnader for hyra i en ny anldiggning.

Marie Jacobsson informerade om det avstamningsarbete som sker i Region Skane samt mellan
ldnen i syfte att fa fram de formella besiuten. Bedommingen dr att fragan ska kunna bebandlas i
Region Skdanes regionfullmafktige den 28 april. Det dr viktigt att dvriga lin ocksd kan starta
sina beslutsprocesser.

Agardialogen pagar, ett mite har genomforts den 12 december déir en arbetsgrupp tillsattes med
uppgift att ta fram ett forslag angdende garantier gentemot Region Skane. Tanken dr att
frankringen ska ske i tvd steg, dér det inledningsvis blir en dvergripande avsikisforklaring som
7 ndista steg preciseras pd en mer detaljerad niva. Arbetet utgar fran foljande inriktning:

- Fordelningsgrund mellan dgarna ska vara trafikvolymen

- Investeringen innebdr ett langsiktigt atagande pa i varje fall 25 drs sikt

- En koppling girs till Samarbetsavtalet angdende Oresundstigstrafiken

- Den del av investeringen som gors for Pagatagsfordonen ska endast belasta
Skdnetrafiken

Tva huvudalternativ for utformning av garantierna diskuteras:
1. Garantierna kopplas till investeringen och limnas av dgarna till Oresundstig AB

2. Region Skdane tecknar hyreskontrakt med Oresundstig AB vilket sedan garanteras av
agarna

En avsiktsforklaring kommer att goras klar under varen och daterrapporteras da fran
arbetsgruppen till samtliga dgare.

Ett utskrivet dokuments giltighet kan ej garanteras Utskriftsdatum: 2015-03-27 Sida3av4
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 15RK679
Handlaggare: Clas Carlsson,
Datum: 2015-04-02

Trafiknamnden

Samverkansavtal for Krosatagen

Forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att godkianna samverkansavtal f6r Krosatagsystemet.

Sammanfattning

Ett nytt samverkansavtal for hela Krésatagsystemet har nu tagits fram mellan
Jonképings Lanstrafik, Hallandstrafiken, Linstrafiken Kronoberg, Skanetrafiken,
Kalmar Lianstrafik och Blekingetrafiken

Avtalet reglerar arbets- och ansvarsfordelning mellan parterna. Samtliga parter har
traffat trafikavtal med Transdev Sverige AB som utfor trafiken.

Arbetet med att ta fram avtalet har pagatt under en lingre tid men 4r nu avstimt
med trafikavtalen samt underhallsavtalet med Bombardier.

Thomas Nilsson Clas Catlsson
Trafikdirektor Samordnare
Bilaga:  Samverkansavtal for Krosatagen
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Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltagsystemet ”"Krésatagen” har denna dag
traffats mellan;

Sida2av12

(1) Region J6nkopings ldn och dess verksamhetsomrade Jonkopings Lanstrafik, org.nr 232100-
0057, med adress Box 1024, 551 11 J6énkoping, ("JLT”); och

(2)  Region Kronoberg genom Lanstrafiken Kronoberg, org.nr 232100-0065; med adress 351 88
Vaxjo, ("LTK”); och

(3) Landstinget i Kalmar lan och dess forvaltning Kalmar Lanstrafik, org.nr 232100-0073, med
adress Box 54, 579 22 Hogsby, ("KLT”); och

(4) Region Blekinge genom Blekingetrafiken, org.nr 222000-1321, med adress Valhallavdgen 1,
371 41 Karlskrona, ("BT”); och

(5) Region Skane genom Skanetrafiken, org.nr 232100-0255, med adress 281 83 Hassleholm,
(”ST”); och

(6) Region Halland, org. nr 232100 — 0115, med adress Box 517, 301 80 Halmstad, ("HLT").

JLT, LTK, KLT, BT, ST och HLT bendmns nedan var for sig som ”“Part” och gemensamt som ”“Parterna”.

1. Bakgrund och avtalets omfattning

1.1. Krosatagen ar ett gemensamt regionaltagsystem med fyra olika delsystem i Smaland,
Halland, Blekinge och Skane. Krésatagen kompletterar och samverkar med andra
regional- och lokaltagsystem inom det geografiska omradet samt svarar for del av
anslutningarna till och fran sédra stambanan.

| Krosatagen finns tva fordonstyper, Itino och X 11.

| Krosatagen finns tva trafikavtal med Transdev Sverige AB(”Trafikoperatoren”):
- Trafikavtal Krésa Original 2014-02-28 med JLT, HLT, LTK och KLT
- Trafikavtal Krosa Syd 2013-02-26 med LTK, ST, KLT och BT.

| Krosatagen finns daven en underhallsleverantoér, Bombardier Transportation
("Underhallsforetaget”) som har tva underhallsavtal, ett for Itino och ett for X11:
- Underhallsavtal Itino 2009-06 med JLT, HLT, LTK och KLT

- Underhallsavtal X11 juni 2013 med JLT, LTK, ST, KLT och BT.

Underhallet sker inledningsvis i Nassjo. Nar verkstaden i Kalmar ar fardig flyttas
underhallet for delsystem 4 till den verkstaden.

1.2. Krosatagen bestar av fyra olika delsystem;
Delsystem 1 (Krdsa Original); Itinotag i Trafikavtalet Krésa Original och Underhallsavtalet

Itino:
- Nassjo — Halmstad
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- (Oskarshamn)Eksjo — Nassj6 — (Jonkoping)
- Vetlanda — Nassjo

- Vaxjo —Varnamo — Jonkoping

- Tranas — Nassjo — (Jonkoping)

Bestallaren ar JLT, HLT, LTK och KLT.

Delsystem 2 (Krosa Original); X 11 i Trafikavtalet Krésa Original och Underhallsavtalet X11:
- Jonkdping — Nassjo — Alvesta — Vaxjo
Bestallaren ar JLT och LTK.

Delsystem 3 (Krdsa Syd); X 11 i Trafikavtalet for Krésa Syd och Underhallsavtalet X11:
- Hassleholm — Vaxjo
Bestallaren ar LTK och ST.

Delsystem 4 (Krosa Syd); X 11 i Trafikavtalet Krosa Syd och Underhallsavtalet X11:
- Emmaboda-Karlskrona

- Emmaboda-Kalmar

- (Emmaboda-Vaxjo)

Bestallaren ar KLT och BT.

Parterna ser ett behov av att reglera sitt samarbete om tagtrafik under varumarket
Krosatagen. Mot bakgrund av detta ingar Parterna foljande samarbete pa de villkor som
anges nedan i Avtalet.

Overgripande mélsittning
Madlséttning

Grunden for arbetet med Krésatagen framgar av respektive Regional
Kollektivtrafiktrafikmyndighets beslut om allman trafikplikt och ambitionsnivaernai de
olika trafikforsérjningsprogrammen och 6vriga strategiska dokument for utveckling av
trafiken.

Krosatagen ar ett regionaltagsystem som trafikerar egna linjer. Krosatagen stédjer och
samverkar med delsystemen genom trafikering pa gemensamma linjestrackningar.
Malsattningen ar att férenkla resandet och underlatta pendlingen mellan Ianen. Denna
samverkan syftar till att med gemensamma resurser skapa langsiktigt fungerande trafik
som ger god trafikekonomi och dr miljémassigt hallbar.

Ldngsiktighet och helhetssyn

Parterna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgangspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

| samarbetet kring Krosastagstrafiken ska Parterna standigt efterstrava basta majliga utfall
for trafik/ekonomi och resendrer i den totala Krosatagstrafiken. Parterna atar sig saledes
verka for det 6vergripande och gemensamma basta samt att trafiken utvecklas pa ett
ekonomiskt forsvarbart satt med resenaren i fokus som ger fler och néjdare kunder for
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Parterna. Part ager mojlighet att teckna tillaggsavtal med Trafikoperatéren och
Underhallsforetaget sa att Parts sarintressen sikerstalls.
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Parterna ar dverens om att samarbetet ska praglas av 6ppenhet och konstruktivitet.
Forekommande meningsskiljaktigheter forutsatts kunna I6sas i samforstand utifran en
forstaelse av samarbetets langsiktiga betydelse for Parterna gemensamt.

Organisation

Samverkan inom Krosatagen leds av en styrgrupp bestdende av respektive ordférande
eller den fértroendevalde politiker som respektive lan utser samt
forvaltningschef/trafikdirektor eller motsvarande i respektive lan.

Utover styrgruppen finns tre permanenta arbetsgrupper:

- Forvaltningschefs-/Direktdrsgruppen

- Trafik- och fordonsgruppen

- Marknads- och forsaljningsgruppen

Respektive Part utser sina representanter i arbetsgrupperna. Arbetsgrupperna arbetar
med olika fragor enligt direktiv fran styrgruppen eller Férvaltningschefs-
/Direktorsgruppen. Lépande avstamningar gors i Trafik- och fordonsgruppen.

JLT ansvarar fér samordning och ekonomiadministration av system 1-2 samt har ett
overgripande fordonsansvar for delsystem 1-4. LTK ansvarar for samordning och
ekonomiadministration av delsystem 3 och 4. KLT svarar for trafikadministration av
delsystem 4.

Organisation av samarbetet

Parternas arbete med Krosatagstrafiken sker pa tre nivaer.

Niva 1: Utgangspunkten &r att varje Part ansvarar for Krosatagstrafiken inom sitt
Ian. Pa denna niva hanterar Part vissa fragor i Krosatagstrafiken
sjalvstandigt. Parts ansvar och befogenheter pa denna niva regleras av
villkoren i punkt 4 nedan.

Niva 2: Overgripande och principiella frdgor som berér hela eller delar av
Krosatagstrafiken hanterar Parterna inom ramen for styrgruppen.
Samarbetet pa denna niva regleras av villkoren i punkt 5 nedan.

Niva 3: Uppgifter av verkstallande karaktar som ror den operativa delen av
Krosatagstrafiken hanteras av arbetsgrupperna.

Beslutsfattande inom samarbetet (Niva 2 och 3) utgar fran konsensusprincipen. De
Parter som berors av en atgard ska saledes vara eniga om genomférande av atgarden.
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Parts ansvar for Krosatagstrafiken
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Part ar ansvarig for Krosatagstrafiken inom sitt eget 1dn pa det sétt som trafikavtalen
stipulerar, bl.a. for foljande fragor:

o Part svarar for att erhalla och vidmakthalla auktorisation enligt Jarnvagslagen.

o Part ska férhandla och 6verenskomma med berérda Part/er om gemensamma
trafiklosningar infor beslut om trafikférsorjningsplan inom respektive lan.

o Part ska varje ar, utifran trafikforsorjningsplanen i respektive lan, faststélla
tidtabell, formering av tag etc. for Krosatagen.

Administration och fordelningsprinciper

| punkterna nedan finns principer for administration och férdelning av kostnader mellan
och inom delsystem 1 - 4. Huvudregeln ar att kostnader hanfoérliga till ett delsystem
belastar detta system och att kostnader hanforliga till ett [an belastar detta lan. Vissa
fasta ersattningsbelopp gemensamma for flera delsystem férdelas mellan dessa system
enligt villkoren nedan.

Férdelning av vissa kostnader mellan delsystemen

Trafikavtal Krosa Original: Ersattning till Trafikoperatéren utgar pa I6pande rakning med
full kostnadstackning och vinstpaslag. Ersattningen fordelas mellan delsystem 1 och 2
utifran km-produktion i respektive lan.

Trafikavtal Krosa Syd: Engangsersattning for startkostnad ar redan betald och férdelad
mellan berdrda Bestallare. Manatlig ersattning genererad av trafikvolym (Bilaga 5 punkt
2 .2 forsta tabellen i Trafikavtal Krosa Syd) fordelas mellan delsystem 3 och 4 utifran km-
produktion i respektive lan.

Underhallsavtal X11: Fast ersattning under scenario 1 ska fordelas mellan delsystem 2, 3
och 4 utifran respektive systems km-produktion. Under scenario 1 ska kostnader for
verkstadskorningar for delsystem 4 (enligt Underhallsavtalet X11 for ”Delsystem 3”)
fordelas pa delsystem 4.

Fast ersattning under scenario 2 avseende delsystem 2 och 3 (enligt Underhallsavtalet
X11 for "Delsystem 1 och 2”) ska fordelas mellan delsystem 1 och 2 enligt km-
produktion.

Férdelning inom delsystemen
Delsystem 1 och 2:
JLT ansvarar for bestallning av varje ars trafik och fordon fran Trafikoperatéren samt

administration av trafiken, inklusive I6pande kontakter med Trafikoperatoren och
Underhallsféretaget rorande driften och underhallet av fordonen.
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JLT betalar all ersattning (fast och rorlig ersattning, resande- och kvalitetsincitament, viten
m.m.) enligt Trafikavtalet Krésa Original till Trafikoperatoren och enligt Underhallsavtalet
Itino och Underhallsavtalet X11 till Underhallsféretaget. Alla kostnader for trafik och
underhall hanforliga till Delsystem 1 slas samman. Kostnaderna fordelas darefter pa
respektive bestallare i Delystem 1 efter andelen km-produktion i respektive lan. Pa
motsvarande satt slas kostnaderna for Delsystem 2 samman och férdelas sedan pa
respektive bestéllare i Delsystem 2 utifran km-produktion.
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| fordelningen av kostnader enligt ovan ingar aven JLTs administrationskostnad vilken
fordelas pa samma sétt utifran km-produktion. JLT ska skriftligen redovisa sitt
administrationsarbete (uppgifter, omfattning och tid).

Delsystem 3:

LTK ansvarar for bestallning av varje ars trafik och fordon fran Trafikoperatéren. LTK
ansvarar for administrationen av delsystem 3 (tillsammans med delsystem 4), inklusive
I6pande kontakter med Trafikoperatoren och Underhallsforetaget rorande driften och
underhallet av fordonen.

LTK betalar all ersattning (fast och rorlig ersattning, resande- och kvalitetsincitament, viten
m.m.) enligt Trafikavtalet Krosa Syd till Trafikoperatéren och enligt Underhallsavtalet X11
till Underhallsforetaget. Kostnaderna fordelas darefter pa respektive bestallare efter
andelen km-produktion i respektive lan.

| fordelningen enligt ovan ingar dven LTKs administrationskostnad for delsystem 3 vilken
fordelas pa respektive bestéllare efter andelen km-produktion i respektive ldn. LTK ska
skriftligen redovisa sitt administrationsarbete (uppgifter, omfattning och tid).

Delsystem 4:

LTK har ett 6vergripande administrations- och ekonomiansvar. KLT/BT ansvarar for
bestéallning av varje ars trafik och fordon fran Trafikoperatéren samt administration av
|6pande kontakter med Trafikoperatéren och Underhallsforetaget rérande driften och
underhallet av fordonen.

LTK betalar all ersattning (fast och rorlig ersattning, resande- och kvalitetsincitament, viten
m.m.) enligt Trafikavtal Krésa Syd till Trafikoperatoren och enligt Underhallsavtal X11 till
Underhallsforetaget. Kostnaderna fordelas darefter pa respektive bestéllare efter andelen
km-produktion i respektive lan.

| fordelningen av kostnader ovan ingar dven LTKs administrationskostnaden for Delsystem
4 vilket fordelas pa respektive bestéllare efter andelen km-produktion i respektive lan. LTK
ska skriftligen redovisa sitt administrationsarbete (uppgifter, omfattning och tid).

TRAV

For delsystem 1 tecknas gemensamt TRAV av JLT, LTK, KLT och HLT.
For delsystem 2 tecknas gemensamt TRAV av JLT och LTK.
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For delsystem 3 tecknas gemensamt TRAV av JLT, LTK och ST for tagplan T15. Fran tagplan
T16 tecknas TRAV av LTK.

For delsystem 4 tecknas gemensamt TRAV av KLT och BT.

Om Part ingatt TRAV med Trafikverket avseende en annan Parts trafik i den andra Partens
lan ska, mellan Parterna, den andra Parten till fullo bara alla kostnader och allt ansvar
enlig TRAV hanforliga till sitt 1an dven om den foérsta Parten formellt bar ansvar gentemot
Trafikverket. Ansvarsfordelningen mellan TRAV-agare och Trafikoperatoren framgar av
trafikavtalen och dess delegation till Trafikoperatoren.
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Varje bestallare ansvarar och betalar i enlighet med féregaende stycke banavgifter och el
hanforliga till respektive lan. Verkstadskorningar ska bestéllas pa det TRAV som galler for
respektive delsystem.

Stationskostnader

5.9. Varje bestéllare ansvarar for och betalar ev. stationsavgifter i sitt lan.
Fordon, marknadsféring, forséljning, kunderserviceansvar

5.10. Kostnader for fordon férdelas enligt villkoren i punkt 7, kostnader for marknadsforing
enligt punkt 8, kostnader och intakter vid forsaljning enligt punkt 9 nedan samt
kostnader for kundserviceansvar i punkt 10 nedan.

Gemensamma kostnader

5.11. Gemensamma kostnader i samtliga delsystem 1-4 i Krosatdgstrafiken, som inte ndmnts i
punkterna ovan, ska férdelas mellan Parterna baserat pa km-produktion per fordonstyp i
respektive 1an. Med gemensamma kostnader avses till exempel sarskilda
utredningsuppdrag, upphandlingskostnader eller andra storre projekt som Parterna
gemensamt beslutar om.

6. Trafikuppligg och betalningsplan

6.1. Uppgifter infor taglagesansdkan i april for delsystem 1 och 2 ska vara JLT tillhanda senast
den 15 mars. Fr.o.m. den 15 mars ar uppgifterna bindande. Vid férandringar efter den
15 mars pafors forsenad Part extra administrationsavgifter tillsammans med eventuella
kvalitetsavgifter fran Trafikverket.

Uppgifter infor taglagesansokan i april for delsystem 3 ska vara LTK tillhanda senast den 15
mars. Fr.o.m. den 15 mars ar uppgifterna bindande. Vid férandringar efter den 15 mars
pafors forsenad Part extra administrationsavgifter tillsammans med eventuella
kvalitetsavgifter fran Trafikverket.

Uppgifter infor taglagesansokan i april for delsystem 4 ska vara KLT tillhanda senast den 15
mars. Fr.o.m. den 15 mars ar uppgifterna bindande. Vid férandringar efter den 15 mars
pafors forsenad Part extra administrationsavgifter tillsammans med eventuella
kvalitetsavgifter fran Trafikverket.
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Part dger ratt att pa egen bekostnad driva trafik i annat lan.
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Parterna ska innan arligt tidtabellsskifte komma 6verens om en betalningsplan utifran
fordelningsreglerna i punkt 5 ovan. Till grund for berdakningen ska den kommande
tagplanen ligga.

De berdknade ersattningarna till JLT fran HLT, KLT och LTK for delsystem 1 och 2 ska
resultera i ett manadsvis a contobelopp som regleras efter avslutat trafikar med hansyn till
JLT:s faktiska kostnader. For delsystem 1 och 2 betalar HLT, KLT och LTK utan sarskild
faktura a contobelopp till JLT senast den 15:e i manaden efter trafikeringsmanaden.

De berdknade ersattningarna till LTK for delsystem 3 och 4 ska resultera i ett manadsvis a
contobelopp som regleras efter avslutat trafikar med hansyn till LTK:s faktiska kostnader.
For delsystem 1 och 2 betalar HLT, KLT och LTK utan sarskild faktura a contobelopp till JLT
senast den 15:e i manaden efter trafikeringsmanaden.

Fordon

Part svarar for sina egna fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i form av
egna fordon, eller om sadan éverenskommelse kan traffas, genom kop eller hyra fran
annan fordonsé&gare. Det bor finnas en teknisk reserv. Tva eller fler av Parterna kan
samverka i denna fraga genom gemensamt kop eller hyra av fordon.

Punkt 7.5 beskriver den fordonsflotta som foreligger vid Avtalets undertecknande. Flottan
ar dimensionerad utifran tidtabellen for 2014 (T14). Part svarar for eventuellt
kapacitetséverskott i den egna fordonsflottan.

Oavsett fordonséagare fordelas fordonskostnaden for respektive delsystem och per
fordonstyp. Fordonskostnaden (finansierings- och leasingkostnad alt.
avskrivningskostnaden, forsakringskostnad) laggs samman varje delsystem for sig utifran
de fordon som anvandes i delsystemet. Darefter fordelas fordonskostnaden mellan
berdrda bestallare utifran kilometerproduktion i delsystemet.

Om nagon Part har 6kat/minskat behov av fordon ska samrad och samplanering av
fordonsanvandning goras innan Part planlagger 6kad/minskad trafik i sitt lan.

Part star fortsatt for de fordonskostnader som uppstar i sitt 1an eller annat lan till foljd av
att Part onskar reducera sin trafik, da eventuellt fordonsdverskott uppstar.

Om Part begar trafikférandringar som innebar en 6kning av antalet fordon under
dimensionerande tidsavsnitt inom sitt 1an ska principen vara att 6kade kapital- eller
leasingkostnader hanforligt till detta ska belasta respektive Part proportionellt efter de
dimensionerande fordonens trafikarbete inom respektive parts trafikomrade.

Villkoren i denna punkt ar en forutsattning for Parts arbete med tidtabell och ansékan om
taglage for Krosatagen.
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Fordonsflotta

Den fordonsflotta som kommer att finnas tillganglig ar;

Delsystem 1: Itino 2 vagnars LT 7 Agd av JLT
Delsystem 1: Itino 3 vagnars LT 5Agd av JLT
Delsystem 2: X11 LT 4 Hyrd av AB Transitio
Delsystem 3: X11 LTK 3 Hyrd av AB Transitio
Delsystem 3: X11 ST 3 Hyrd av AB Transitio
Delsystem 4: X11 BT 3 Hyrd av AB Transitio
Delsystem 4: X11 KLT 7 Hyrd av AB Transitio

6 stycken X14 kommer sannolikt att tillféras delsystem 1 i forsta hand.

Kostnader for utrustningen i tagen, exempelvis biljettmaskiner, betalas av den Part som
installerar den.

JLT:s kostnader for ett 6vergripande fordonsansvar fordelas mellan Parterna enligt
overenskommelse. JLT redovisar antal nedlagda timmar.

Marknadsforing

I marknadsgruppen sker en samordning och avstamning av gemensamma och lansvisa
kampanjer. Marknadsforingen utgar fran Krosatagens grafiska profil och gemensamma
varumarkesplattform.

Marknadsgruppen ska arligen ta fram en gemensam aktivitetsplan med forslag pa
gemensamma Overgripande marknadsaktiviteter med en uppskattad kostnad for varje
aktivitet. Syftet med varje enskild aktivitet ska tydligt framga tillsammans med dess
presumtiva paverkan pa resandet. Den gemensamma aktivitetsplanen ska godkdnnas av
styrgruppen.

JLT ar sammankallande fér gemensamma marknadsinsatser for alla delsystem 1 - 4. |
Ovrigt star det Part fritt att vid behov sammankalla 6vriga Parter fran de olika
delsystemen for att genomféra systemspecifika marknadsinsatser. Trafikoperatéren kan
vid behov inga i marknadsgruppen.

En gemensam marknadsbudget ska avsattas for den gemensamma marknadsféringen.
Den gemensamma marknadsféringsbudgeten beslutas av styrgruppen. Férdelningen av
kostnaderna for marknadsforingen delas lika mellan alla Parter utifran kmproduktion i
hela Krosatagssystemet. | de fall inte samtliga Parter &r involverade i en aktivitet
fordelas kostnaderna enbart pa de Parter som deltar.

Varumarket Krosatagen ags av JLT men férvaltas gemensamt av de samverkande lanen.
Parterna dger under Avtalets |6ptid ratt att nyttja varumarket in ramen for Avtalet. Det
star Part fritt att i kampanjer anvdanda bade logotypen for Krosatagen och sin egen
logotype.
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Forsaljning, taxor och biljetter

Inom Krosatagstrafiken tillampas principerna for Sydtaxan. Taxeférandringar foljer den
beslutsordning som galler for Sydtaxan.

Ansvaret for taxor och biljetter samt férdelningen av intdkter sker enligt principerna for
Sydtaxan och ASCANS riktlinjer senast 20 arbetsdagar i efterféljande manad.

Formerna for Parternas samarbete kring forsaljning av biljetter och biljettsystem
regleras i Sydtaxan.

Biljettintakter for lanséverskridande resor fordelas mellan Parterna enligt principerna
for Sydtaxan och éverenskomna avrakningsmodeller. Intdakter som inte kan hanféras till
ett eller flera lan, kan efter 6verenskommelse mellan berdrda Parter hanforas till ett 1an.

Forsaljning av lansdverskridande biljetter i delsystem 1 och 2, redovisas av respektive Part
till JLT som fordelar efter antal zoner i respektive lan.

Forsaljning av lansdverskridande biljetter i delsystem 3, redovisas av respektive Part till
LTK som fordelar efter antal zoner i respektive lan.

Forsaljning av lansdverskridande biljetter i delsystem 4, redovisas av respektive Part till
KLT som fordelar efter antal zoner i respektive lan.

Avvikelse fran modellen for redovisning ovan, kan férekomma.

Samtrafiken ansvarar for intaktsavrakning och férdelning mellan HLT, JLT, KLT, LTK, BT
och ST for Resplus. Resor pa strackan Nassjo-Hultsfred redovisas av Samtrafiken till JLT
som sedan gor avrakning mot KLT.

Parternas forsaljningskostnader relaterade till Krésatagen betalas av respektive Part om
inte annat dverenskommes.

Forsaljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan fér resa med Krosatagstrafiken inom eget lin (Lidnstaxan) beslutar
var Part i respektive lan. Part ska meddela 6vriga Parter beslut om dndring av taxa enligt
Sydtaxans principer

Kundserviceansvar

Resegaranti

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydlanen och framgar
av bilaga 1, “Resevillkor fér kollektivtrafiken i sédra Sverige”. Vid resa inom ett enskilt [an
handlagger respektive Part resegarantiarenden i enlighet med sina resegarantivillkor.
Vid lanséverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett galler de regler som tillampas
av den Part dar resan borjade.
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Kostnad

Part som har betalat ut ersattning tar kostnaden for resegarantin. | de fall
Trafikoperatoren bar det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin, ansvarar JLT i
delsystem 1 och 2 for att pafora Trafikoperatoren den kostnaden samt LTK pa
motsvarande satt for delsystem 3 och 4.

Avtalsperiod

Avtalet trader i kraft da det undertecknats av samtliga Parter och |6per parallellt med
trafikavtalen. Avtalet ersatter det tidigare tecknade samverkansavtalet tecknat 2009-01-
13.

Avtalet upphor utan krav pa sarskild uppsagning da respektive trafikavtal upphor,
oberoende av om trafikavtalet upphor till foljd av att dess avtalstid 16pt ut, om
uppsagning skett eller av annat skal.

Ett nytt samarbete mellan Parterna avseende Krésatagen for tiden efter att respektive
trafikavtal upphort ska foregas av en forhandling.

Ovriga villkor

Andringar eller tilldgg till Avtalet ska, for att vara giltiga, godkannas av alla Parter,
upprattas skriftligen och undertecknas av alla Parterna.

Part dger ratt att 6verlata Avtalet till annan juridisk person som trader i Parts stélle.
Annan 6verlatelse av Avtalet far inte ske.

Parternas samverkan enligt detta avtal ar samverkan mellan fristaende Parter.
Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska ej dga
tillamplighet pa Avtalet.

Om nagot villkor i Avtalet skulle férklaras ogiltigt eller icke genomférbart, ska Avtalet
och dess ovriga villkor fortsatta att galla och tillampas fullt ut mellan Parterna. Det
villkor som blir ogiltigt eller icke genomférbart ska av Parterna ersattas av annat villkor
som pa ett 6vergripande plan astadkommer samma mal, varvid balansen mellan
Parternas forpliktelser ska vidmakthallas.

Tvister rérande tolkningen eller tillampningen av Avtalet ska i férsta hand hanskjutas till
styrgruppen (Niva 2) fér gemensam hantering. | den man en sadan samforstandslésning
efter forda forhandlingar inte kan uppnas, ska tvistefragan hanskjutas till skiljenamnd for
slutligt avgorande. Skiljenamnden ska ha sitt sate i Vaxjo. Skulle Parterna inte kunna
enas om skiljemén ska dessa med for Parterna bindande verkan utses av ordféranden
for Sveriges Advokatsamfund.
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Detta avtal, som bestar av antal (12) sidor och antal (1) bilaga, har upprattats i sex (6) exemplar

av vilka Parterna tagit var sitt.

den_ / 2015

Region Blekinge genom Blekingetrafiken

den_ / 2015

Region J6nko6pings 1an genom
Jonkopings Lanstrafik

den_ / 2015

Region Skane genom Skanetrafiken
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den_ / 2015

Region Halland

den_ /2015

Region Kronoberg genom
Lanstrafiken Kronoberg

den_ / 2015

Landstinget i Kalmar lan genom
Kalmar Lanstrafik




	1. Justering av protokoll
	2. Fastställande av dagordning
	3. Kompiskortet
	4. Rapporter från externa uppdrag
	5. Lägesrapporter
	6. Månadsrapport februari 2015 15RK585
	6 Bilagor

	7. Översikt inkomna remissvar gällandeTrafikförsörjningsprogrammet 15RK312
	7 Bilagor

	8. Uppdrag om upphandling av nytt IT-systemför Serviceresor 15RK440
	8 Bilagor

	9. Öresundståg - Underhållsverkstad 15RK615
	9 Bilagor

	10. Samverkansavtal för Krösatågen 15RK679
	10 Bilagor

	11. Kurser och konferenser
	12. Anmälningsärenden
	13. Övriga beslutsärenden
	14. Övriga informationsärenden



