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Justering av protokoll
Sammanfattning

Foreslas att utse Sven Sunesson att jimte ordférande justera protokollet.
Justering sker 26 oktober 2016.

Faststallande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Sammanfattning
Trafiknamndens ledaméter redogor for externa uppdrag.

Aktuella lagesrapporter

Sammanfattning
Ansvariga tjinsteman redogor for aktuella ligesrapporter.

Delarsredovisning augusti 2016 — Trafiknamnden
16RK1813 16RK1813

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberdning foreslar att trafikndmnden beslutar

att godkinna delarsredovisning augusti 2015 for trafiknamnden och 6verlimna
den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning
Resandeutvecklingen overtriffar de beslutade malen. Intdkterna féljer budget
vil. Kostnaderna har varit ligre dn budgeterat, vilket delvis beror pa gynnsam

indexutveckling. Prognosen for aret ar ett resultat pa 16 MKR. Marknadsandelen

enligt Kollektivtrafikbarometern minskade till 10,02 % f6r perioden september
2015-augusti 2016 jamfért med 11,41 %.

Beslutsunderlag
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o Firslag till beslut - Deldrsredovisning angusti 2016 — Trafikendmnden
o Delir_ang2016_TN

6. Manadsrapport september 2016 16RK1823

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafikndmnden beslutar

att godkinna manadsrapport september 2016 for trafikndmnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari - september 2016 uppgar sammanlagt till
26,7 miljoner kr. Prognos for helaret 2016 uppgar till 16,0 miljoner kr enligt
delarsrapporten f6r augusti 2016 (ny prognos skall enligt riktlinjerna inte limnas
1 manadsrapport for september). Bade resandet och n6jd kundindex har kat
under dret. Kostnaderna har varit ligre 4n budgeterat vilket delvis beror pa en
gynnsam Indexutveckling.

Beslutsunderlag
o Fiirslag till beslut trafikendmnden manadsrapport september 2016
o I'N Manadssammandrag september 2016

7. Verksamhetsplan for trafiknamnden 2017 16RK1866

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning féreslar att trafiknaimnden beslutar

att faststilla verksamhetsplan for trafiknimnden 2017.

Sammanfattning

Lanstrafiken har arbetat fram forslag pa tillimpade mal f6r kommande
verksamhetsar knutna till de fyra langsiktiga 6vergripande malbilder som
faststillts f6r Region Kronoberg. Till varje mal i de olika perspektiven finns
definierade centrala styrtal, samt interna indikatorer som anvinds 1
verksamhetsuppfoljningen.

Beslutsunderlag
o Firslag till beslut - Verksambetsplan for Trafikndmnden 2017

o [Verksambetsplan Trafikndmnden 2017

Utskriftsdatum: 2016-10-14
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Biljett- och betallosningar

Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar
att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning
Vid trafiknimndens sammantride limnas information om projektet Biljett- och
betallosningar av Bjérn Kamsvag fran Unicon.

Oresundstag Samverkansavtal 16RK48

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden rekommenderar
regionstyrelsen besluta

att godkanna yttrande till forslag till nytt samverkansavtal for
Oresundstagstrafiken.

att godkinna yttrande till forslag till nytt dgardirektiv for Oresundstig AB.
att godkinna yttrande forslag till nytt Aktiedgaravtal.

Sammanfattning

Skanetrafiken har under aret initierat frigan om ett nytt samverkansavtal for
Oresundstig. Fran Skines sida finns en stark 6nskan om att ha en stérre roll i
det vardagliga arbetet med entreprendrerna (trafik och underhall) eftersom man
upplever stora kvalitetsbrister. Den bilden delas ej av 6vriga dgare. Nuvarande
samverkansavtal innehéller mojligheter for dgarna att medverka tillsammans med
Oresundstiag AB i alla sasmmanhang med entreprendrerna. Formellt 4r det
Samverkansorganet som styr samverkan inom Oresundstig AB. Fragan har
diskuterats dar ett flertal ginger. En arbetsgrupp tillsattes i vintras med
representanter for samtliga dgare. Det har varit svart att uppna en samsyn i
arbetet. Pd senaste motet i Samverkansorganet beslots foljande: att det
foreliggande forslaget fran arbetsgruppen avseende Samverkansavtal och
Agardirektiv ska skickas ut pa remiss till Agarna att uppdra it arbetsgruppen
kring nytt Samverkansavtal att administrera remissforfarandet och utifran
inkomna remissvar jimka samman till firdiga beslutshandlingar att uppmana
dgarna att hantera remissen skyndsamt s att extra bolagsstimma kan hallas 1
anslutning till Samverkansorganets méte den 18 november. Arbetsgruppen har
nu tagit fram ett gemensamt forslag till samverkansavtal och dgardirektiv m fl
dokument. Den formella remissen gir till respektive region som skall avge ett
yttrande senast den 16 november. Remissvaren skall sedan sammanstillas innan
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de hanteras i Samverkansorganet. Om det da finns en enighet 1 forslaget vidtar
en lokal beslutsprocess. Respektive fullmiktige skall sedan fatta beslut om ett
nytt avtal. FOr att spara tid har nu Trafikndmnden méjlighet att avge ett yttrande
till Regionstyrelsen infér deras yttrande till Samverkansorganet.

Beslutsunderlag
Firslag till bestut - Oresundstig Samverkansavtal
Oresundstig Samverkansavtal
Samverkansavtal Oresundstag 161011
Agardirektiv 161011
Aktieqgaravtal 161071
Beskrivning av ansvarsfordelning och uppdrag till Bolaget 161007
Bolagsordning 161007
Kostnadsfordelning uppdrag
Avréikning fordonskapacitet Oresundstigstrafiken

Nartrafik regelverk 16RK119

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafiknamnden beslutar
att faststilla regelverk for Nartrafik 1 enlighet med upprittat beslutsunderlag.

att Nirtrafiken ersitter nuvarande kompletteringstrafik samt de tre projekten
Taganslutning Moheda, Serviceturen Sigfrid samt Nirtrafik Ljungby.

att Nartrafiken infors successivt kommun for kommun med start under 2017.

att anropsstyrd stadstrafik i Ljungby ska ersitta den trafik som genom Nartrafik
Ljungby idag utférs inom Ljungby stad.

Sammanfattning

Trafiknamnden vill erbjuda resmoijligheter for alla regionens invanare. Flertalet
invanare har tillgang till tag eller linjelagd busstrafik. Men de som bor lingre fran
den trafiken ska erbjudas en anropsstyrd trafik. Det ska vara ett enhetligt
koncept i regionen, en landsbygdsatsning med inriktning frimst mot regionens
egna ungdomar och ildre.

Beslutsunderlag
Forslag till beslut - Ndrtrafik regelverke
Ndrtrafik regelverk
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11. Trafikforandringar i busstrafiken

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberednig foreslar att trafiknimnden beslutar

att genomfoéra trafikférandringar enligt upprittat beslutsunderlag.

Sammanfattning
I budget 2017 finns beslut om volymférindringar for trafikndmnden. Namnden

har nu utifrin budget utrett vilka férindringar i busstrafiken som kan goras
under 2017.

Beslutsunderlag
o Forslag till beslut - Trafikforandringar i busstrafiken
o Trafikforindringar i busstrafiken

12. Regelverk for resor i kollektivtrafiken for
fardtjanstberattigade i Vaxjo kommun 16RK1714

Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar

att tillata att fardtjanstberittigade kostnadsfritt och efter eget gottfinnande far
medf6ra ledsagare vid resa i kollektivtrafiken.

Sammanfattning

Sedan flera ar tillbaka finns, for firdtjanstberittigade i Vaxjé kommun,
mojligheten att resa i ordinarie kollektivtrafik enligt devisen “’kollektivtrafik nir
du kan, fardtjanst nir du maste”. Detta innebar att firdtjinstberittigade kan dra
nytta av en sirskild rabattering for sitt resande. Fardtjanstberittigade kan ha olika
goda moijligheter att resa pa egen hand. Av denna anledning finns det ibland ett
behov av att ha en medfdljande ledsagare. Eftersom det pé senare tid kommit att
rada oklarheter om huruvida medféljande ledsagare ir ett krav eller méjlighet f6r
den enskilde lyfts drendet till trafiknimnden for beslut.

Beslutsunderlag
o Firslag till beslut - Regelverk for resor i kollektivtrafiken for fardtjanstberattigade i 1/ dxji
komminn
o Regelverk for resor i kollektivtrafiken for fardtjanstberdttigade i 1 dixjo kommun

13. Drivmedel i kollektivtrafiken

Forslag till beslut

Utskriftsdatum: 2016-10-14
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Trafiknamndens presidieberedning foreslar trafiknamnden besluta
att notera informationen till protokollet.
Sammanfattning

Vid trafiknimndens sammantriade foredrar Helene Samuelsson, Preem, om
drivmedel i kollektivtrafiken.

Kurser och konferenser

Delegeringsbeslut

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar
att notera delegationsbesluten till protokollet.
Sammanfattning

Anmilan av beslut om Firdtjanst och Riksfardtjanst under perioden 2016-08-01
- 2016-09-30.

Ovriga arenden
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 16RK1813

Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2016-09-26

REGION
KRONOBERG
Trafikndmnden
Delarsredovisning augusti 2016 — Trafiknamnden
16RK1813
Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutat.
att godkinna delarsredovisning augusti 2015 for trafikndmnden och 6verlimna
den till regionstyrelsen for information.
Sammanfattning
Resandeutvecklingen overtriffar de beslutade malen. Intikterna f6ljer budget vil.
Kostnaderna har varit ligre 4n budgeterat, vilket delvis beror pa gynnsam
indexutveckling. Prognosen for aret ar ett resultat pa 16 MKR. Marknadsandelen
enligt Kollektivtrafikbarometern minskade till 10,02 % f6r perioden september
2015-augusti 2016 jamfort med 11,41 %.
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Delarsredovisning, Trafiknimnden augusti 2016
Sida1av 1



VERKSAMHETS-
BERATTELSE MED
EKONOMISK
REDOVISNING

TRAFIKNAMNDEN
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KRONOBERG




SAMMANFATTNING
TRAFIKNAMNDEN

INVANARE

Utfallet for de inom perspektivet utvalda styrtalen dr i huvudsak gott. Det ackumulerade sammantagna
NKI-virdet for Serviceresors verksamhet jamfért med delarsrapporten f6r mars manad har sjunkit med
tre procentenheter. Huvudorsaken 4r implementering av det nya it-systemet som orsakat en del
merarbete i organisationen Férutom att géra detaljférbittringar i systemet, arbetar Serviceresor dven
med en ny servicepolicy samt coachinsatser som en atgird fér att kunna atervinna de férlorade virdet.
NKI-virdet t6r Lanstrafikens verksamhet 6vertriffar det uppsatta malet.

Linstrafikens marknads- och férsiljningsavdelning arbetar enligt en av ledningsgruppen faststilld
handlingsplan. Marknadsundersékning infor vidareutveckling av kundnira trafikinformation har
slutforts under perioden.

En forsta mitning av MMI gjordes véiren 2016. Resultatet var sammantaget bra, 66 %. Ytterligare en
mitning sker under november, och direfter skall mitningar gbras en gang om dret. Resultaten
utvirderas per avdelning och bearbetas inom avdelningarna.

Under perioden har en avsiktsforklaring tecknats mellan Linstrafiken Kronoberg, Jonkopings linstrafik,
Kalmar Linstrafik och Hallandstrafiken om ett gemensamt projektarbete rérande utveckling av
framtidens betallésning i samverkan inom Sydtaxan.

Resandedkningen vertriffar det uppsatta malet. Punktligheten 1 Vixjo Stadstrafik dr god, men ndr inte
riktigt det uppsatta malet f6r Regiontrafiken.

Marknadsandelen enligt Kollektivtrafikbarometern minskade till 10,02 % {6t perioden september 2015-
augusti 2016 jamfort med 11,41 %.

EKONOMI

Prognosen for dret dr ett resultat pa 16 MKR.

Intidkterna foljer budget vil. Kostnaderna har varit ldgre 4n budgeterat, vilket delvis beror pd gynnsam
indexutveckling.

Stérst positiv budgetavvikelse bedéms bli f6r Oresundstig 6,7 MKR och fér Vixjo stadstrafik 4,5 MKR.

Det pdgaende arbetet med att dels utveckla en lingsiktig strategi f6r 6kad sjilvfinansieringsgrad samt
dels uppritta mal for sjilvfinansieringsgraden fOr respektive trafikslag har redovisats f6r Trafikndmnden.

11



Jan-Aug

Belopp i mnkr 2016 2015
Intakter 548,6 509,6
Kostnader 527,0 497,8
Resultat 21,6 11,8

Thomas Nilsson

Trafikdirektor
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VERKSAMHETSBERATTELSE

INVANARE

Fér invdnarna i Kronobergs lin ska linstrafiken, oavsett om det giller linjetrafiken eller Serviceresor,
erbjuda en trygg och tydlig service som ér betydelsefull for att regionen ska fungera. En utbredd
kunskap om vilken trafik som den enskilde kan anvinda sig av i livets alla faser ér viktig att sikerstilla.

Mal

Lanstrafiken NKI okar till 70 %

Styrtal Nulage sep 15-aug 16 Malvarde 2016 Malvarde 2018
NKI buss/tag 73 % 68 % 70 %

Offensiv, riktad och lokal marknadsbearbetning

Under perioden har de planerade marknadsinsatserna genomférts. Tonvikten har legat pd en
varumirkeskampanj dir vi valt att fokusera pd vart varumirkeslofte - Vi gor livet enklare” — genom att
vicka kinslor och skapa band till kronobergarna. Kampanjen ”Av oss. Fér dig.” som 16pt under
sommaren lyfter fram ménniskorna bakom logotypen och kopplar dessa till kundernas virde genom att
involvera dem i budskapen. Férutom detta har vi dven deltagit pa olika utomhusevenemang for att
marknadsfora resandet och sinka tréskeln till kollektivtrafiken dér en av aktiviteterna varit forsiljning
av rabatterade resekort, bland annat pa Ljungbydagarna samt pd Karl-Oskar-dagarna i Vixjo.

Arbeta fram nytt koncept for kundsegmentering

En kundundersékning har befunnits nédvindig f6r att kunna ga vidare i projektet. Tidplan f6r
kundundersékning som kommer att genomfdras under hésten har framtagits.

Mal

Serviceresor NKI ska oka till 86 %

Styrtal Nulage sep 15-aug 16 Malvarde 2016 Malvarde 2018
NKI Serviceresor 83 % 85 % 86 %

Implementering av nytt IT-system for Serviceresor

Det nya systemet for bokning och trafikplanering driftsattes den 1 juni. Inledningsvis upplevdes langa
kotider, dessa dr efter sommaren dock nere pa normala nivaer. Integration mot ekonomisystem ér inte
genomford. For Serviceresor har savil vintetider samt hanteringstider f6r samtal minskat. Vintetiderna
ligger pd de ligsta nivierna sedan férra hésten och hanteringstiden pé ligsta niva sedan i februari (innan
inférandet av Cosmic).
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Det ackumulerade NKI-virdet for Serviceresors verksamhet jimfért med delarsrapporten f6r mars
miénad har sjunkit med tre procentenheter. Huvudorsaken dr implementering av det nya it-systemet
som bland annat orsakat en del merarbete inom organisationen. Férutom att gora detaljforbittringar i
systemet, arbetar Serviceresor dven med en ny servicepolicy samt coachinsatser som en dtgird for att
kunna atervinna de férlorade virdet.

Implementering av nytt regelverk for sjukresor, fardtjanst och
riksfardtjanst for Serviceresor

Nytt regelverk har varit ute pd remiss hos linets kommuner. Med anledning av det pagdende arbetet
med uppstarten av nytt I'T-system pd Serviceresor, har det beslutats att skjuta pa sammanstillningen av
remisserna. Detta innebir att politiska beslut sker under hésten.

Fortsatt arbete med upphandling av skolskjuts och serviceresor
Arbetet i arbets- och presidiegrupper inleddes 1 maj 2015, £6r att skapa samsyn mellan kommunerna pa
vilka krav man vill stilla i upphandlingen samt vilka ambitioner som finns. Anbudsunderlag
fardigstilldes under varen/férsommaren 2016, for att ddrefter skickas ut till de entreprenérer som ér
kvalificerade att delta i upphandlingen. Utskick av anbudsunderlag dr planerat till slutet av september
manad.

Mal

Fardtjanst NKI ska o6ka till 91 %

Styrtal Nulage Malvarde 2016 Malvarde 2018
NKI Fardtjansthandlaggning 87 % 87 % 91 %

Genomforande av kundnojdhetsundersokning for
fardtjansthandlaggningen

Sedan mars médnad har enkiter med frigor rérande tjansten skickats ut till de personer som varit i
kontakt med firdtjinsthandliggningen. Svarsfrekvensen dr drygt 50 %. Resultatet av enkitfrigorna har
sammanstillts till ett vigt betygsmedelvirde. For perioden mars-maj dr detta 4,34 (skala 1-5) mitt Gver
sex enkitfragor. Uttryckt i procent av betygsskalan blir resultatet 87 %.
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Ett hogt engagemang fran medarbetarna ger 1 férlingningen en bittre servicenivd gentemot invanarna
vilket gynnar verksamheten bide pa kort och pa ling sikt. En god trivsel skapar en bra plattform med
goda forutsittningar till att utveckla och férbittra verksamheten.

Mal

Lag personalomsattning och hogt MMI

Styrtal Nulage jan-aug 2016 Malvarde 2016 Malvarde 2018
Motiverad medarbetarindex 66 % 66 % 68 %
Sjukfranvaro <14 dagar o) % 0
(dagar/snittanstalld) S CEED 4% i
Sjukfranvaro >14 dagar 9,2 dagar 6 %* 6 %*

(dagar/snittanstalld)
* Det bor poangteras att malen i verksamhetsplanen sattes i procent av ordinarie arbetstid. Rapporterna fran
HR-avdelningen dar sjukfranvaron ar uppdelad i under respektive éver 14 dagar mater antal dagar.

Kortvarig sjukfranvaro ligger ligre 4n motsvarande period féregiende ar. Diremot 6kar den lingvariga
sjukfrinvaron. Sjukfrinvaron mitt i procent av ordinarie arbetstid f6r trafikndmnden sammantaget
uppgar till 5,4 % (jan-aug 2016) vilket ska jimf6ras med 4,6 % f6r motsvarande period féregaende ar.

Arbeta med forbattringar utifran personalenkatens resultat

Under arets andra kvartal har uppféljningsarbetet av personalenkitens resultat bearbetats inom
respektive avdelning och prioriteringar av forbattringsomriden har gjorts.

Utforma en modell for matning av Motiverad Medarbetarindex
samt implementering i organisationen

Utfallet av mitningarna varierar beroende pa avdelning. Respektive chef vidtar limpliga dtgirder dir
behov finns. En uppfoljning av arbetet kommer att ske under hésten och dven ny mitning, vilket sker i
november manad.

(i procent av ordinarie arbetstid)

JAN — AUG 2016 JAN - AUG 2015

Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 3.0 3.9 2.0 17 2.1 13
gemensamt
UTR
Uppdragsverksamhet 9,4 12,3 0,8 8,8 10,4 2,1
trafik

5,4 7,9 1,7 4,6 6,5 1,5

5
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Det rader en obalans mellan de tva avdelningarna under Trafiknimnden. Sjukfranvaron f6r UTR
Uppdragsverksamhet Trafik (dvs Serviceresor och Firdtjansthandliggning) ligger pa en relativt hég nivé
beroende pa langtidssjukskrivningar och 6kad korttidsfranvaro. Sjukfranvaron f6r avdelningen har dock
forbittrats nagot sedan féregiende delarsrapport i mars.
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For att fortsitta arbetet med att nd de uppsatta malen arbetar vi inom ramen f6r var verksamhet med
att genomfora beslutade aktiviteter enligt uppsatta handlingsplaner. Det 6verliggande syftet med
verksamhetsutvecklingen ir ett 6kat resande i en kollektivtrafik med hogre kvalitet.

Mail
Okat resande med i genomsnitt 3 %
Styrtal Nulage sep 15-aug 16 Malvarde 2016 Malvarde 2018

Resandedkning i snitt* 5% 3% 3%

Utveckling Reseplanerare

Fortsatt internt utredningsarbete som ska resultera i en bittre fungerande reseplanerare f6r reseniren.
Parallellt med detta sker arbete i trafikdatabasen som bl a involverar bytestid pa héllplatser for att
sikerstilla basta mojliga indata till Reseplaneraren.

Vidareutveckla kundnara trafikinformation

En f6rdjupad marknadsundersékning har genomférts under férsommaren, med syfte att ge ett kat
kunskapsunderlag kring vilka dtgirder som behdver genomféras f6r att forbittra den kundnira
trafikinformationen. Resultaten kommer nu att analyseras och ligga till grund f6r dtgirdsplanen som ska
arbetas fram och presenteras under december manad.

Vidareutveckla det digitala kundmotet

Skolportalen, som 1 férsta hand ér ett verktyg dir skolorna ska hanterar sina skolkort, har tagits i bruk
till hostterminen 2016. Aterstar funktion for att kunna skapa fakturaunderlag for slutfakturering till
skola/kommun (vilket normalt sker efter vatje termin). Funktionen beriknas firdigstallas i mitten av
oktober.

Under perioden har linstrafikens marknads- och forsiljningsavdelning genomgatt en utbildning férlagd
till arbetsplatsen med syfte att stirka kunskaperna i digital marknadsféringsstrategi.

Fordjupat samarbete med trafikutovare

VD-moéte holls i maj och entreprendrstriffar sker enligt plan. Julbord ér planerade f6r personal hos
trafikutovare.
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Mal

Marknadsandelen ska oka till 11,9%

Styrtal Nulage sep 15-aug 16 Malvarde 2016 Malvarde 2018
Resandedkning i snitt 5% 3% 3%
Kun(_j_nOJ.dhet vantetid i telefon 71 % 80 % 85 %
bestallningscentralen

Regult?} ombordmatning busstrafik 8,57 85 85
region

Resm:itat ombordmatning busstrafik 7.42 8.0 8.0
stad

Punktlighet regiontrafik RT +5 80,9 % 82 % 85 %
Punktlighet regiontrafik RT +10 97,5 % 98,9% 99 %
Punktlighet stadstrafik RT +5 95,0 % 95 % 96 %
Punktlighet stadstrafik RT +10 99,3 % 98,9% 99 %

** Matningar enligt linjetrafiksavtal som genomférs varje kvartal. | vardet ingar matningar fran kvartal 3 och 4 ar 2015 samt
kvartal 1 och 2 ar 2016.

Utveckling av trafikutbudet

Planering av trafikférindringar som en f6ljd av den av regionfullmiktige beslutade budgeten f6r 2017
har pdbérjats och gir enligt plan. LIFE-IP-ans6kan som gjordes tillsammans med
kollektivtratikmyndigheten avslogs.

Punktlighet linjetrafik buss
Stadsmiljbavtalet beviljades vilket skapar férutsittningar f6r att arbeta med punktlighetsfrigor. Arbetet
sker frimst i samarbete med Vixj6é kommun.

Utveckling av framtidens betalldsning i samverkan inom Sydtaxan
En avsiktsforklaring mellan Lanstrafiken Kronoberg, Jonkopings linstrafik, Kalmar Lanstrafik och
Hallandstrafiken har undertecknats och ett gemensamt projekt paborjats. Arbetet med férsta fasen i
projektet har pabérjats vilket skall resultera 1 ett bredare produktutbud utéver dagens enkelbiljetter i de
digitala kanalerna samt gbra dessa produkter maskinellt avldsningsbara i Linstrafikens fordon.
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EKONOMI

For att fortsatta satsningar skall vara mojliga krévs att kollektivtrafiken kan bedrivas inom befintlig
ekonomisk ram och att uppsatta mal och om sjilvfinansieringsgrad uppfylls..

Mal

Trafiknamnden har budgeten i balans

Styrtal Nulage jan-aug Malvarde 2016 Malvarde 2018
Sjalvfinansieringsgraden for all o o o
linjetrafik skall vara minst 50 % Sl >50 % 0%
KoIIektlv_traﬁken ska bedrivas inom Resultat 21,6 MKR Bokslut inom ekonomisk Bokslut inom ekonomisk
ekonomisk ram ram ram

Resandet i augusti méanad isolerat 6kade med 6,4 % f6r Vixjo Stadstrafik och med 6,2 % for
Regiontrafiken (exklusive skolkort) jimfért med augusti 2015.

Resandet f6r perioden september 2015 — augusti 2016 6kade med 8,6 % f6r Regiontrafiken och med
6,7 % f6r Vixj6 Stadstrafik jimfért med samma period féregiende ér (exklusive skolkort).

Antalet silda periodkort f6r perioden édr ungefir detsamma som féregiende ar. Ddremot har intdkterna
fran forsiljningen 6kat ndgot mer dn den genomsnittliga taxehdjningen f6r periodkort pd 3,3 %.

Marknadsandelen enligt Kollektivtrafikbarometern minskade till 10,02 % f6r perioden september 2015-
augusti 2016 jaimfoért med 11,41 % f6r samma period féregdende ér.

Utveckla en langsiktig strategi for 6kad sjalvfinansieringsgrad

Redovisning av vad som krivs av verksamheten i form av 6kade intdkter eller minskade kostnader
redovisades for Trafikndmnden i juni i form av ett PM med ett flertal beslutspunkter

Uppratta mal for sjalvfinansieringsgraden for respektive trafikslag
fr.o.m. Budget 2017

Bedomningar om kostnader och intikter for varje enskilt trafikslag har gjorts, och bedémningarna har
dessutom omarbetats efter det slutgiltigca budgetbeslutet vid Regionfullmaktiges méte i juni. Slutgiltiga
atgirder kan planeras forst ndr detaljramar f6r budget blir kinda senare under aret.
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Resultatuppfoljning per bas/delenhet

Manad - Aug Rullande Arsbudget Prognos
Resultatrakning Budget . .
exkl proj (tkr) Utfall ack Ack Differens 12 man 2016 Budgetavv
Lanstrafikens Kansli -17 170 -19 316 2 146 -25 329 -29 095 500
LTR Teknik och
omkostnader -13 779 -15 083 1304 -17 985 -23 317 500
LTR Marknadsforing -4 096 -5 501 1404 -7 382 -8 475 0
LTR
Utredningsuppdrag -304 -806 502 -484 -1 250 0
KTR Regiontrafik -72 353 -76 000 3647 111774 -114 000 2 000
KTR Vixjo
stadstrafik -39 332 -43 962 4 631 -62 254 -65 500 4 500
KTR Almhult
stadstrafik -612 -933 321 -928 -1 400 300
KTR Krésatag Nord -10 007 -12 120 2113 -13 902 -18 180 1 000
KTR Krosatag Syd -21 516 -21 133 -383 -30 913 -31 700 -1 000
KTR Oresundstag -1 771 -7 373 5 602 -3158 -11 060 6 700
KTR Péagatag -996 -1133 137 -1 494 -1 700 0
Vidarefakt tagtrafik 0 0 0 -8 0 0
Anropsstyrd trafik -1 526 -2133 607 -2226 -4 000 1 500
Serviceresor -330 -330 0 -331 -455 0
Sjukreseadministrati
on 0 0 0 0 0 0
Fardtjansteavdelning -41 -41 0 41 -61 0
Abonnerad
skolskjuts -431 0 -431 977 0 0
Totalsumma -184 264 -205 864 21 600 =277 231 -310 193 16 000

Prognosen for dret dr ett resultat pa 16 MKR.

Intidkterna foljer budget vil. Kostnaderna har varit ldgre 4n budgeterat, vilket delvis beror pd gynnsam

indexutveckling.

Storst positiv budgetavvikelse bedoms bli f6r Oresundstag 6,7 MKR och for Vixjé stadstrafik 4,5 MKR.

10
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Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag

ik In_tékter thr Kos:lr:fder - % Jémf;o'/:else Jémf:'/iorelse ; %
sl NS g RS mokswt  udge  Poanes
Oresundstag 73 052 74 823 97,6% 96,8% 91,0% 96,3%
Almhults stadstrafik 964 1576 61,2% 59,4% 46,2% 56,0%
Regiontrafik buss 57 971 130 323 44,5% 43,5% 43,3% 43,7%
Vaxj6 stadstrafik 25 536 64 867 39,4% 39,3% 37,6% 39,3%
Krésatag Nord 7 462 17 470 42,7% 41,4% 40,4% 41,8%
Pagatag 348 1344 25,9% 25,9% 23,6% 23,6%
Krésatag Syd 6718 28 234 23,8% 23,8% 23,9% 23,4%
SUMMA 172 051 318 637 54,0% 53,6% 51,9% 53,3%

Intdkterna foljer budget vil. Kostnaderna har varit ldgre 4n budgeterat, vilket delvis beror pd gynnsam

indexutveckling.

Prognosen for aret dr en total sjilvfinansieringsgrad pa 53,3 % jamfért med Bokslut 2015 pd 53,6 %

och Budget 2016 pa 51,9 %.

11
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Manadsrapport september 2016 16RK1823
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 16RK1823
Handlaggare: Ulf Petersson
Datum: 2016-10-14 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Manadsrapport september 2016

Forslag till beslut

Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att godkanna manadsrapport september 2016 for trafiknimnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning
Det ekonomiska resultatet for januari - september 2016 uppgar sammanlagt till
26,7 miljoner kr.

Prognos for helaret 2016 uppgar till 16,0 miljoner kr enligt delarsrapporten for
augusti 2016 (ny prognos skall enligt riktlinjerna inte limnas i manadsrapport for

september).

Bade resandet och n6jd kundindex har 6kat under aret. Kostnaderna har varit
ligre an budgeterat vilket delvis beror pa en gynnsam Indexutveckling.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Manadsrapport september 2016 for trafiknimnden

Sida1av1
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Resultatuppfoljning per bas/delenhet

Manad: Januari — September 2016 Rullande Arsbudget Prognos
ﬁl‘fr‘)"t“”ﬁk“i“g Utfallack  P439°'  pifferens | 12 man 2016  Budgetavv
Lanstrafikens
Kansli -19 517 -21 755 2238 -25 485 -29 095 500
Teknik och
omkostnader -14 183 -17 000 2817 -18 871 -23 317 500
Marknadsfoéring -4 399 -6 244 1845 -7 235 -8 475 0
Utrednings-
uppdrag -377 -917 539 -504 -1 250 0
Regiontrafik -82 544 -85 500 2 956 -109 695 -114 000 2 000
Vaxjo stadstrafik -43 017 -47 983 4 966 -58 841 -65 500 4500
Almhult
stadstrafik -691 -1 050 359 -926 -1 400 300
Krosatag Nord -12 349 -13 635 1286 -15 028 -18 180 1000
Krosatag Syd -24 438 -23 775 -663 -31271 -31 700 -1 000
Oresundstag 929 -8 295 9224 98 -11 060 6 700
Pagatag -1121 -1275 154 -1494 -1 700 0
Vidarefakturering
tagtrafik 0 0 0 0 0 0
Anropsstyrd
trafik -1788 -2 600 812 -2 359 -4 000 1500
Serviceresor -357 -357 0 -350 -455 0
Sjukrese-
administration 0 0 0 0 0 0
Fardtjanst-
avdelning -46 -46 0 -52 -61 0
Abonnerad
skolskjuts 188 0 188 1498 0 0
Totalsumma -203 711 -230432 26721 -270516 -310 193 16 000
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Kommentar:

Periodens resultat dr 26 721 tkr bittre dn budget. De storsta positiva avvikelserna gentemot
budget ir Regiontrafik buss 2 956 tkr, Vixjé stadstrafik 4 966 tkr och Oresundstag 9 224 tkr.
Den enda negativa avvikelsen gentemot budget avser Krosatag Syd med — 663 tkr.

Intikterna foljer budget vil. Kostnaderna f6r perioden har varit ligre dn budgeterat, vilket
delvis beror pa en gynnsam indexutveckling. Index f6r sista kvartalet dr dnnu inte kint.

Prognosen for heléret ir ett positivt resultat med 16 000 tkr béttre 4n budget enligt
delarsrapport for augusti 2016. Ny prognos skall enligt riktlinjerna inte limnas i manadsrapport
for september 2016.

Den stérsta positiva avvikelsen gentemot budget bedoms bli Oresundstig med 6 700 tkr. Den
enda negativa avvikelsen gentemot budget bedéms bli Krosatag Syd med —1 000 tkr. Av den
totala prognosen pa 16 000 tkr bedéms 200 tkr avse 6kade intidkter och 15 800 tkr ligre
kostnader 4n budget.

OBS! Resanderikning for de olika tigsystemen utfors i host varfor intiktsférdelningen mellan
tagsystemen kan komma att indras under sista kvartalet.

Resandet {f6r perioden oktober 2015 — september 2016 6kade med 6,6 % f6r regiontrafiken och
4,3 % for Vixjo stadstrafik jamf6ért med samma period tidigare ar (exklusive skolkort).

Samlat betyg f6r NKI (n6jd kundindex) enligt Kollektivtrafikbarometern var 73 % f6r perioden
oktober 2015 — september 2016 vilket var hégre 4n fér samma period tidigare ar (68 %o).
Milvirdet f6r 2016 4r 68 %o.

Antal medlemmar i september 2016 p4 Mina Sidor var 35 968 medlemmar jamfért med 31 924
medlemmar i september 2015, en 6kning med 12,7 %.
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Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag

Intakter tkr Kostnader tkr o Jéimff/')relse Jémf:'/irelse %

Trafikslag jan-sep 2016 jan-sep 2016 jazn(;:gp Bglgﬂsut B;(():I1geet Pr;g1neos

Oresundstég 86 775 85847 101,1% 96,8% 91,0%  96,3%

Almhults

stadstrafik 1 084 1775 61,1% 59,4% 46,2%  56,0%

Regiontrafik

buss 66 018 148 562 44.4%0 43,5% 43,3%  43,7%

Vixjo

stadstrafik 28 723 71 740 40,0% 39,3% 37,6% 39,3%

Krosatag Nord 8 581 20 930 41,0% 41,4% 40,4% 41,8%

Pagatag 392 1512 259%  259%  23,6% 23,6%

Krosatag Syd 7579 32017  237%  23.8%  239% 234%

SUMMA 199152 362383  55,0%  53,6%  51,9% 53,3%
Kommentar:

Intikterna foljer budget vil. Kostnaderna har varit ldgre 4n budgeterat, vilket delvis beror pa en
gynnsam indexutveckling. Index fér sista kvartalet 4r dnnu inte ként.

Prognosen fér aret dr en total sjilvfinansieringsgrad pa 53,3 % jamfort med Bokslut 2015 pa

53,6 % och Budget 2016 pa 51,9 %.
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(i procent av ordinarie arbetstid)

JANUARI - SEPTEMBER 2016 JANUARI - SEPTEMBER 2015
Enhet Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken
Gemensamt 3,0 4,2 1,8 1,5 1,8 1,2
UTR Uppdragsverksamhet
Trafik 8,8 11,7 0,7 8,9 10,5 2,5
5,2 7,7 1,5 4,5 6,4 1,5
Kommentar:

Siffrorna i tabellerna avser sjukfranvaron for perioden december - augusti som regleras vid
16nen i januari - september. D4 organisationen inte fanns i sin nuvarande form innan 2015 sa

omfattar statistiken for 2015 bara atta manader.

Sjukfranvaron for UTR Uppdragsverksamhet Trafik (Serviceresor och Firdtjinst) ligger
fortfarande pa en relativt hog niva for hela perioden december — augusti. Men som framgar av
nedanstaende tabell har dock sjukfranvaron stadigt minskat sedan februari 2016.

UTR Uppdragsverksamhet Trafik
Sjukfranvaro i procent, per manad

(innevarande manad)

16,0
14,0 /’
12,0 =
10,0 ﬁ
= 8,0
8 / \/
o
E 6,0 v
4,0
2,0
0,0 jan | feb |mar | apr | maj | jun | jul |aug |sep | okt | nov | dec
——330UTR 2015 [64|99/93|55(/90/|78/10,9/ 9,6 |10,8/ 9,6 |10,2/14,4
330 UTR 2016 |11,6/14,1/11,2/ 8,0 | 5,6 | 46 | 4,6 | 4,1
4
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Verksamhetsplan for trafiknamnden 2017 16RK1866
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Missiv beslutsunderlag -

Diarienr: 16RK1866
Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken
Datum: 2016-09-29 '

REGION
KRONOBERG
Trafikndmnden
Verksamhetsplan 2017
Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att trafikndimnden beslutar
att faststilla verksamhetsplan for trafiknamnden 2017
Sammanfattning
Linstrafiken har arbetat fram forslag pa tillimpade mal f6r kommande
verksamhetsar knutna till de fyra langsiktiga 6vergripande malbilder som faststillts
tor Region Kronoberg. Till varje mal i de olika perspektiven finns definierade
centrala styrtal, samt interna indikatorer som anvinds i verksamhetsuppfoljningen.
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Verksamhetsplan, Trafiknimnden 2017 — mal och styrtal
Sida 1 av1
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VERKSAMHETSPLAN 2017
TRAFIKNAMNDEN

INVANARE

FORTROENDET FOR VERKSAMHETEN SKA VARA
FORTSATT HOGT

Bakgrundsbeskrivning

For invinarna i Kronobergs lin ska linstrafiken, oavsett om det giller linjetrafiken eller Serviceresor,
erbjuda en trygg och tydlig service som ér betydelsefull f6r att livet i regionen ska fungera. Kunskap om
vilken trafik som den enskilde kan anvinda sig av dr oumbirligt, likasé att det faktiska resebehovet
utfors pa ett fortroendeingivande sitt.

Nulige

Handlingsplanerna f6r kommande ar inriktar sig pa att sikerstilla informations- och kunskapsutbyte
med linsinvanarna vilket pa sikt kommer att innebira att fler blir dterkommande resendrer. Avseende
serviceresor ska verksamheten erbjuda god och tillf6rlitlig service samt erbjuda mojligheter att resa med
allminna firdmedel.

Mal

Lanstrafikens NKI ska 6ka langsiktigt

Styrtal/indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019
NKI (Buss/tag) 69 % 71 % 72 %
NKI (Serviceresor) 86 % 86 % 87 %
NKI (Férdtjansthandléggning) 87 %* 87 % 91 %

* Mitning halvirsskiftet 2016

Kursiv=indikator. Dvs ¢j centralt definierat styrtal f6r 2017
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TILLGANGLIGHETEN TILL VERKSAMHETERNA SKA
VARA GOD

Bakgrundsbeskrivning

For att linsinvdnarna ska ha méjlighet att anvinda den trafik som stér till buds ér det viktigt att
tillgidngligheten dr god. De delar i tillginglichetsbegreppet som linstrafiken har paverkansméjligheter
over ska prioriteras i verksamheten. Det kan innebira littillginglig information, snabba svarstider i
telefon och tydligt aviserade resmojligheter.

Nulidge
For att alla linets invanare ska ha tillgang till kollektivtrafik kommer nirtrafik att inféras under nista
verksamhetsar.

Mal

Tillgangligheten till verksamheterna ska vara god

Styrtal/Indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019
Kundndjdhet Serviceresor vantetid i 79.% 81 % 83 %
telefon
Enkelhet aka med lénstrafiken o o o
(Kollektivtrafikbarometern) 1o 5% 5%

1
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MEDARBETARE

REGION KRONOBERG SKA VARA EN ATTRAKTIV
ARBETSGIVARE

Bakgrundsbeskrivning

Ett hégt engagemang frain medarbetarna ger i forlingningen en bittre servicenivd gentemot invénarna
vilket gynnar verksamheten pd bade kort och lang sikt. Genom att arbeta f&r en fortsatt hég motivation
pé arbetsplatsen skapas férutsittningar f6r en vilfungerande verksamhet.

Nulige
Linstrafiken kommer att fortsitta att, med hjilp av ett antal olika metoder som involverar bide
medarbetare och chefer, arbeta fér en fortsatt hég motivation hos medarbetarna.

Mal

Lanstrafiken ska ha ett 6kande varde for MMI (Motiverat Medarbetarindex)

Styrtal/ Indikator Nulage (halvar 2016) Malvarde 2017 Malvarde 2019
Motiverad Medarbetarindex (MMI)* 66 % 67 % 68 %

Sjukfranvaro (i procent av ordinarie

0, 0, 0,
arbetstid)* 5.1% 5% 4.5 %

* For 2017 kommer sannolikt samma matetal £6r sjukfrinvaro anvindas inom hela Region Kronoberg.
Definitionen kommer att faststillas.
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Bakgrundsbeskrivning

Det 6vertliggande syftet med linstrafikens planer f6r 2017 inom detta perspektiv dr att sdkerstilla ett
6kat kollektivt resande i en trafik som utférs med hogre kvalitet. Handlingsplanerna ticker ett brett
spektrum fran langsiktiga strategiska teknikfériandringar till upphandling av skolskjuts och serviceresor.

Nulige
Punktlighet ir ett centralt forbittringsomride som paverkar sivil den upplevda néjdheten hos kund
som den faktiska funktionen i trafiken.

Mal

Forbattrad punktlighet

Styrtal/ Indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019
Punktlighet stadsbusstrafik RT +5 min 95 % 95 % 96 %
Punktlighet regionbusstrafik RT +10 min 97,5 % 98,0 % 98,5 %
Punktlighet tagtrafik RT + 3

Oresundstag 79,9 % 82 % 83 %
Krésatag Nord 82,8 % 83 % 84 %
Krdsata"g Syd 80,9 % 82 % 83 %
Resultat ombordmétning busstrafik

region** 8,5 8,5 8,5
SRtgztiitat ombordmaétning busstrafik 8.0 8.0 8.0

** Mitningar enligt linjetrafiksavtal som genomfors varje kvartal.

Bakgrundsbeskrivning

Efter Stockholms lin dr Kronoberg det lin som, 1 relation till befolkningen, har det hogsta
pendlingsnettot i Sverige. Detta beror pa en betydande inpendling fran grannlidnen. Vixjé har en central
funktion sett till arbetspendling, sirskilt vad giller den inomregionala pendlingen. For alla resenirer i
Kronoberg med omnejd dr det dirfor av storsta vikt att driva utveckling av savil befintlig som ny
trafik pa ett sitt som bade underlittar och 6kar det kollektiva resandet.

Nulédge
I nuliget ser vi en nagot vikande tendens f6r marknadsandelen (vilken beror pa ett antal olika
omvirldsfaktorer) dock 6kar det faktiska resandet 1 linjetrafiken.
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Mal

Marknadsandelen ska 6ka langsiktigt

Styrtal/Indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019
Marknadsandel 11,38 % 11,7 % 12,2 %
Antal resor 9 200 000 9 500 000 9 800 000
Resandeutveckling i procent 4,5 % 3% 3%

Bakgrundsbeskrivning och nuldge

Den omfattande verksamheten inom Region Kronoberg innebir pd flera sitt en stor miljépéaverkan.
For lianstrafikens del handlar detta frimst om utsldpp fran fordonstrafik. Tédgen, samt den linjelagda
busstrafiken kors pé férnyelsebara brinslen. Skolskjuts och serviceresor kors delvis pa férnyelsebara
brinslen — en andel som kommer att 6ka efter nista trafikupphandling.

Okad anvindning av fornyelsebara drivmedel

Styrtal/Indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019

Andel férnyelsebara drivmedel inom 82 % 82 % 87 %
lanstrafikens samtliga fordon (buss, bil
och minibuss).*

* Exklusive tdg.

35



EKONOMI

EN HALLBAR EKONOMI | BALANS

Bakgrundsbeskrivning
For att fortsatta satsningar ska vara mojliga krivs att kollektivtrafiken kan bedrivas inom befintlig
ekonomisk ram och att uppsatta ekonomiska mal om sjilvfinansieringsgrad uppfylls.

Nulidge
Innan utfistelser om malvirden f6r sjilvfinansieringsgrad f6r individuella trafikslag kan gbras kréivs att
férdelning av budgetramar blir kinda.

Regionfullméktige uppdrar at trafikndmnden att:

e Trafikndmnden ska sitta mdl f6r och redovisa sjilvfinansieringsgrad f6r samtliga trafikslag

Mal

Trafiknamnden ska ha 6kande sjalvfinansieringsgrad

Styrtal/Indikator Nulage (2015) Malvarde 2017 Malvarde 2019
Sjalvfinansieringsgrad,
Lanstrafikens linjetrafik 53,6 % 52 % 52,5 %
totalt.
Oresundstag 96,8 %
Regiontrafik buss 43,5 %
Viéxjé stadstrafik 39,3 %
Almhults stadstrafik 59,4 %
Krésatag Nord 41,4 %
Krésatag Syd 23,8 %
Pagatag 25,9 %
5
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Oresundstag Samverkansavtal 16RK48
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 16RK48
Handlaggare: Clas Carlsson, '
Datum: 2016-10-14
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Oresundstag Samverkansavtal

Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknamnden rekommenderar regionstyrelsen besluta

att godkinna yttrande till forslag till nytt samverkansavtal f6r Oresundstagstrafiken
att godkinna yttrande till forslag till nytt dgardirektiv for Oresundstag AB

att godkinna yttrande forslag till nytt Aktiedgaravtal

Sammanfattning

Skanetrafiken har under aret initierat frigan om ett nytt samverkansavtal for
Oresundstag. Frin Skénes sida finns en stark 6nskan om att ha en storre roll i det
vardagliga arbetet med entreprendrerna (trafik och underhall) eftersom man
upplever stora kvalitetsbrister.

Den bilden delas inte fullt ut av 6vriga dgare. Nuvarande samverkansavtal
innehaller méjligheter for dgarna att medverka tillsammans med Oresundstig AB i
alla sammanhang med entreprendrerna.

Formellt 4r det Samverkansorganet som styr samverkan inom Oresundstag AB.
Fragan har diskuterats dr ett flertal ganger. En arbetsgrupp tillsattes i vintras med
representanter for samtliga dgare. Det har varit svart att uppna en samsyn i arbetet.
Pa senaste motet 1 Samverkansorganet beslots foljande:

att det foreliggande forslaget frin arbetsgruppen avseende Samverkansavtal och Agardirektiv ska
skickas ut pd remiss till dgarna

att uppdra dt arbetsgruppen kring nytt Samverkansavtal att administrera remissforfarandet och
utifran inkomna remissvar jamka samman till fardiga beslutshandlingar

att uppmana dgarna att hantera remissen skyndsamt sa att extra bolagsstamma kan hallas i
anslutning till Samverkansorganets mite den 18 november.

Arbetsgruppen har nu tagit fram ett gemensamt forslag till samverkansavtal och
dgardirektiv m fl dokument.

Den formella remissen gar till respektive region som skall avge ett yttrande senast
den 16 november. Remissvaren skall sedan sammanstillas innan de hanteras i
Samverkansorganet. Om det da finns en enighet 1 forslaget vidtar en lokal
beslutsprocess. Respektive fullmaktige skall sedan fatta beslut om ett nytt avtal.
For att spara tid har nu Trafiknimnden méjlighet att avge ett yttrande till
Regionstyrelsen infor deras yttrande till Samverkansorganet.

Sida1av2
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 16RK48
Handlaggare: Clas Carlsson,
Datum: 2016-10-14

Thomas Nilsson

Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:

Forslag till nytt samverkansavtal f6r Oresundstagstrafiken
Forslag till nytt dgardirektiv for Oresundstig AB

Forslag till nytt Aktiedgaravtal

Missiv Remiss
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Beslutsunderlag -
Diarienr: 16RK48
Handldggare: Clas Carlsson, .
Datum: 2016-10-14
REGION
KRONOBERG

Oresundstag Samarbetsavtal

Den foreslagna forindringen innebdr att Skanetrafiken tar ett storre ansvar for
trafiken inom Skane. Detta i sin tur medfor ytterligare ett samordningsmoment
mellan Skanetrafiken och évriga lin genom Oresundstig AB.

En fraga som dnnu inte édr 16st hur den nya modellen paverkar Skanetrafikens
dgartillskott. Genom att ta ett eget ansvar fOr vissa arbetsuppgifter minskar inte
arbetsbelastningen for Oresundstdg AB i samma omfattning. Egentligen tillfors
ytterligare ett samordningsmoment i arbetsprocessen. Finansieringen har inte
diskuterats nirmare mellan Skanetrafiken och 6vriga dgare. Det pagar att arbete att
fa fram en férdelning som man kan enas om. Sannolikt kommer kostnaden att
nagot 6ka f6r Svriga lin.

Det stillningstagande som nu skall goras fran respektive region och lin, ir rent
politiskt. Hur skall vi gemensamt arbeta med och inom Oresundstag?

Bedomningen ir att en arbetsférdelning med tillhorande arbetssitt som bygger pa
bifogade dokument, bor kunna fungera rent praktiskt. Det dr ocksa var bedémning
att en uppdelning av arbetsuppgifter enligt den foéreslagna modellen medfor
administrativa merkostnader. Om dessa sedan leder till en bittre kvalité aterstar att
se.

Sambandet mellan olika parter och ansvarsomriaden f6r Oreundstig ir komplext.
Nedanstiaende bild visar den svenska ansvarsférdelning,

Transitio Transdev

dger tagen Kor tagen

DSB skoter
underhallet

Ut6ver den hir bilden tillkommer den danska organisationen.
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Samverkansavtal
for

Oresundstagstrafiken i sédra Sverige

mellan

Region Kronoberg
Landstinget i Kalmar Ldn
Region Blekinge
Region Skane
Region Halland
Vasttrafik AB

(Landstinget i Jonkopings lan)
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Samverkansavtal fér Oresundstagstrafiken i sédra Sverige Sida3av 14

Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltdgsystemet ”Oresundstagen” har denna
dag traffats mellan;

(1) Region Kronoberg (LTK), org.nr 232100-0065

(2) Landstinget i Kalmar lan (KLT), org.nr 232100-0073
(3) Region Blekinge (BT), org.nr 222000-1321

(4) Region Skane (ST), org.nr 232100-0255

(5) Region Halland (HLT), org. nr 232100 — 0115

(6)  Vasttrafik (VT), org.nr 556558-5873

(7)  Landstinget i Jonkoping (JLT), org. nr 232100-0057

LTK, KLT, BT, ST, HLT, VT och JLT bendmns nedan var for sig som “part” och gemensamt som
”parterna”.

1. Bakgrund och avtalets omfattning

1.1. Oresundstdgen ar ett gemensamt regionaltagsystem i Smaland, Halland, Blekinge, véstra
Gotaland och Sk&ne. Oresundstidgen kompletterar och samverkar med andra regional-
och lokaltagsystem inom det geografiska omradet.

1.2. Oresundstagstrafiken startade sommaren 2000 i ett samarbete mellan DSB och SJ som
trafikutévare. Skanetrafiken var huvudman fér trafiken pa svensk sida sa lange den
enbart utférdes i Skane. Ovriga l4n blev involverade nir trafiken utstracktes till
Goteborg, Vaxjo/Kalmar och Karlskrona. For denna utstrédckta trafik var dock SJ
huvudman.
| samband med att Skanetrafikens entreprenadavtal skulle upphandlas pa nytt enades
de sex berdrda lanen om att ansOka om en gemensam trafikeringsratt i syfte att ta over
ansvaret for trafiken.

Upphandlingen genomférdes 2004 — 2007 i ett samarbete mellan l[anen med
Skanetrafiken som sammanhallande pa svensk sida och som motpart till Trafikstyrelsen
som hade ansvaret i Danmark. Trafikeringsratten erholls i tre separata beslut dar
strackan Alvesta — Kalmar tillkom sist. Mot bakgrund av det ansvar trafikhuvudmannen
hade fatt sig tilldelat uppstod ett behov av att reglera detta samarbete. Darfor arbetades
ett Samarbetsavtal om Oresundstagstrafiken i sédra Sverige fram vilket undertecknades
den 20 februari 2009.

Skanetrafiken har ingatt ett samarbetsavtal med det danska Transport- og
Bygningsministeriet som narmare reglerar villkoren for trafik pa strackan Malmo —
Képenhamn.

1.3. Parterna, som ar regionala kollektivtrafikmyndigheter inom respektive lan, ar éverens
om att det krdvs samarbete och informationsutbyte samt en samordning dem emellan
for att sdkerstilla att samarbetet om tgtrafik under varumarket Oresundstag fungerar
val. Detta galler sarskilt de gemensamma delarna av trafiken. Mot bakgrund av detta
ingar parterna foljande samarbete pa de villkor som anges nedan i samverkansavtalet.
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1.4.

1.5.

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

Oresundstagstrafiken dr gemensamt upphandlad bade vad géller utférare (operatér) och
fordonsunderhall.

Féljande strackor inom Oresundstagstrafiken ingar fér ndrvarande i samverkan:
Malmo — Halmstad — Goteborg

Malmo — Alvesta — Kalmar

Malmo — Kristianstad — Karlskrona

Strackan Malmoé C — Nationsgransen och vidare in i Danmark regleras av Region Skanes
avtal med danska Transport- og Bygningsministeriet och omfattas inte av
samverkansavtalet.

Strackor kan tillkomma, forsvinna eller dndras enligt avsnitt 13, Beslut om storre
forandringar. Exempel pa sadana strackor éar:

Hassleholm — Markaryd — Halmstad

Goteborg — Boras — Alvesta

16nkoping — Ndssjo/Varnamo — Alvesta

Emmaboda — Karlskrona

Overgripande malsittningar, vision och varumirkesléfte

Parterna ska tillsammans och i partnerskap med operatéren och underhallaren utveckla
och efterstriva en tagtrafik som, under varumarket Oresundstag, bedrivs i ett
sammanhallet och val integrerat system, som fér kunden innebar mojligheter att gora
kombinationsresor med andra delar av parternas 6vriga trafikutbud och annan
kollektivtrafik.

Grunden fér arbetet med Oresundstag framgar av respektive Regional
Kollektivtrafiktrafikmyndighets beslut om allman trafikplikt och ambitionsnivaerna i de
olika trafikforsérjningsprogrammen och 6vriga strategiska dokument fér utveckling av
trafiken.

Madlséttning

Oresundstag ar ett regionaltagsystem som trafikerar egna linjer. Malsattningen &r att
forenkla resandet och underlatta pendlingen mellan ldnen. Denna samverkan syftar till
att med gemensamma resurser skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god
trafikekonomi och ar miljomassigt hallbar.

Langsiktighet och helhetssyn

Parterna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgangspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

| samarbetet kring Oresundstagstrafiken ska parterna stindigt efterstriva bista mojliga
utfall for trafik/ekonomi och resenérer i den totala Oresundstagstrafiken. Parterna &atar sig
saledes verka for det 6vergripande och gemensamma béasta samt att trafiken utvecklas pa
ett ekonomiskt forsvarbart satt med resendren i fokus som ger fler och ndjdare kunder for
parterna.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

Parterna ar 6verens om att samarbetet ska praglas av 6ppenhet och konstruktivitet.
Forekommande meningsskiljaktigheter forutsatts kunna l6sas i samfoérstand utifran en
forstaelse av samarbetets langsiktiga betydelse for parterna gemensamt.

Vision, varumdrkesléfte och affdrsidé

Parterna ska gemensamt ta fram vision, varumarkeslofte och affarsidé for det samlade
Oresundstagsystemet.

Organisation

Inom ramen for den ideella féreningen Regionsamverkan Sydsverige sker samarbetet i
tre nivaer, dar niva 1 reglerar vad respektive lan ensamt ansvarar fér (huvudmannaskap,
TFP etc) och niva 2 reglerar 6vergripande och principiella fragor. Inom niva 3 hanteras
operativa driftsfragor samt uppgifter av mer verkstallande karaktar.

Organisation av samarbetet

Parternas arbete med Oresundstagstrafiken sker p& tre nivaer.

Niva 1: Utgangspunkten &r att varje part ansvarar for Oresundstagstrafiken inom
sitt 1an. P4 denna niva hanterar part vissa frdgor i Oresundstagstrafiken
sjalvstandigt. Parts ansvar och befogenheter pa denna niva regleras av
villkoren i punkt 4 nedan.

Niva 2: Politisk styrning och affirsledning. Overgripande och principiella frdgor som
beror hela eller delar av Oresundstégstrafiken hanterar parterna inom
ramen for Utskottet for kollektivtrafik och dess arbetsgrupp
(Direktorsgruppen). Samarbetet pa denna niva regleras av villkoren i punkt
5 nedan.

Niva 3: Uppgifter av verkstallande karaktar som rér den operativa driften av
Oresundstagstrafiken hanteras av parterna under ledning av den
gemensamma affarsledningen (Direktérsgruppen). Vardera part har
mojlighet att uppdra at det gemensamt dgda bolaget Oresundstag AB att
utfora vissa uppgifter. Samarbetet pa denna niva regleras av villkoren i
punkt 6 nedan.

Beslutsfattande inom samarbetet (Niva 2 och 3) utgar fran konsensusprincipen. De
parter som berdrs av en atgard ska saledes vara eniga om genomférande av atgarden.
Parts ansvar for Oresundstagstrafiken (Niva 1)

Part dr ansvarig for Oresundstagstrafiken inom sitt eget I3n och skall visa
uppmaérksamhet och omsorg om sin del av Oresundstégstrafiken. Alla frdgor med
koppling till Oresundstagstrafiken som endast berér en part hanteras och avgérs av den
parten ensam. Nedan anges vissa av dessa fragor:

o Framtagande och beslut om trafikférsorjningsprogram for det egna lanet.

o Trafikpliktsbeslut inom lanet samt efter 6verenskommelse trafikpliktsbeslut i
angransande lan.

o Fordonsbehov for trafik inom det egna lanet.

o Beslut om taxor, priser och resevillkor inom det egna lanet.

45



Samverkansavtal fér Oresundstagstrafiken i sédra Sverige Sida 6 av 14

4.2.

4.3.

o Erhallande och vidmakthallande av erforderliga tillstand sdsom auktorisation
enligt Jarnvagslagen med mera.

o Utifran trafikforsérjningsprogrammet i respektive lan, arligen faststalla
tidtabell, formering av tag etcetera. for Oresundstagen.

o Teckna avtal med operatér och underhallare.

o Attestera och betala fakturor, ersattningar, bonus, viten med mera for sin egen
trafik.

o Beslut om dndring, uppsagning eller forlangning av trafik- och underhallsavtal.

o Beslut om upphandling, beslut om godkdnnande av forfragningsunderlag samt
tilldelningsbeslut.

| den utstrackning parts beslut paverkar den lansoverskridande trafiken ansvarar den
parten for att forhandla med andra berdérda parter om gemensamma l6sningar innan
beslut fattas.

Sarskilt om relationen till Danmark

Region Skane ansvarar for strackan Malmé C — Nationsgransen och vidare in i Danmark
genom avtal med danska Transport- og Bygningsministeriet och atar sig att [6pande
halla 6vriga parter informerade om pagaende diskussioner, férhandlingar och traffade
overenskommelser.

Politisk styrning och affarsledning (Niva 2)

Overgripande fragor

Gemensamma fragor av storre vikt som beror tagsystemet, trafiken och kundfragor i
hela den svenska Oresundstégstrafiken skall parterna diskutera inom ramen for
Utskottet och/eller Direktorsgruppen.

Samarbetsform

Samarbetet sker inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige och dess utskott for
kollektivtrafik dar samtliga parter foretrads av tva fortroendevalda politiker. Till
utskottet finns en arbetsgrupp kopplad som bestar av trafikdirektor eller motsvarande
inom respektive parts organisation.

Diskussion och beslut i utskottet utgar fran ett konsensusforfarande mellan parts
foretradare i utskottet och efterfoljande forankring internt hos respektive part. Efter att
utskottet natt konsensus i en fraga, aterfors saken till respektive part for godkdannande i
behorigt beslutande organ. Forslag till beslut som godtas av alla parters beslutande
organ, skall parterna sedan verkstalla inom ramen for samarbetet.

Motsvarande beslutsordning géller for Direktorsgruppen i de fragor som
Direktorsgruppen har mandat att fatta beslut i. Direktorsgruppen verkstaller dven
utskottets forslag till beslut efter att samtliga berérda parters beslutande organ beslutat
i fragan.

Nedan anges vissa fragor som pa detta satt skall diskuteras.
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5.2.

Utvdrdering och strategisk planering

o Parterna skall gemensamt vaka 6ver utvecklingen av Oresundstagstrafiken och
samarbetet samt regelbundet stamma av utférd trafik utifran de malsattningar
som anges ovan.

o Arligen efter avslutat trafikar skall parterna tillsammans utvardera den utférda
trafiken med avseende pa resandeutveckling, kvalitet, reseprodukter, samarbetet
med operatdren och samarbetet med 6vriga aktérer. Utvarderingen skall dven
avse samarbetet i sin helhet.

o Inom ramen for utvarderingen av trafiken skall parterna dven arligen genomfora
en strategisk framtidsanalys med en plan for utveckling och férbattring av trafiken

o Parterna skall tillsammans ta fram en strategisk trafikutvecklingsplan for den
gemensamma delen av den svenska Oresundstagstrafiken.

o Gemensam affarsplan fér Oresundstagstrafiken

Fordonsfragor

Oresundstagstrafiken skall tills Parterna gemensamt beslutar om annat utféras av
fordon typ X31 varvid fordonen skall bibehalla sin fordonsidentitet. Ovriga fordonsfragor
regleras i sarskilt avtal.

Utvecklingsfragor
Utvecklingsfragor hanteras i féljande forum inom ramen fér RSS
o Utvecklingsgruppen kund. Hanterar fragor om utveckling av nya
gransoverskridande I6sningar som ger ett mervarde for kunderna med syfte att
locka till sig fler resendrer. Visionen ar att se till att kollektivtrafiken i medverkande
lan ar bland de basta i varlden vad géller enkla, trygga kundupplevelser inom
kollektivt resande. Utveckling av trafiken ingar inte i gruppens uppdrag.

o Marknads och forséljningsgruppen. Har diskuteras fragor som syftar till att
underlatta resandet 6ver lansgranserna. Genom ett val utvecklat samarbete inom
forsaljningsfragor ska det vara enkelt att resa 6ver lansgranserna. Enkelheten ska
bidra till fler resor inom kollektivtrafiken i hela Sydsverige och pa sa satt generera
Okad tillvaxt och hallbar utveckling.

o Trafikgruppen. Tar fram en trafikutvecklingsplan som beskriver strategier och
atgarder for hur all gransoverskridande buss- och tagtrafik ska utvecklas pa 3-5 ars
sikt. Syftet ar att utveckla den for lanen gemensamma kollektivtrafiken enligt
malen om resandeutveckling, punktlighet och marknadsandel.

o Teknikgruppen. Hanterar underhall, utveckling och anvandning av befintliga
implementerade gemensamma tekniska system och tekniska I6sningar, till exempel
biljettsystem. Teknikgruppens syfte ar att tillvarata och framja medlemmarnas
gemensamma intressen vad géller underhall, utveckling och anviandning av nuvarande
gemensamma tekniska system.

Operativ drift (Niva 3)

For den dagliga driften av Oresundstagstrafiken dr utgdngspunkten att respektive part ansvarar
for sin del av avtalet med operatéren och underhallaren samt trafiken inom det egna lanet.
Parterna atar sig att, inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige, samarbeta om vissa
gemensamma operativa uppgifter hanforliga till den dagliga driften av Oresundstégstrafiken.
Parterna har méjlighet att uppdra &t varandra eller servicebolaget Oresundstag AB att utfora
vissa uppgifter och/eller foretrada part i vissa sammanhang. Dessa specificeras ndarmare i ett
dgardirektiv fran dgarna till bolaget.
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7.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

Ekonomi

Villkoren i detta avsnitt galler i tillampliga delar Niva 1, 2 och 3 enligt ovan.

Overgripande principer

Respektive part svarar i forhallande till operatoren for sitt trafikavtal.

Varje part skall ha ratt till de intakter samt vara ansvarig for de kostnader och risker som
ar hanforliga till trafik inom partens eget lan. Intékter, kostnader och risker som ar
gemensamma och som ej kan hanforas till en eller vissa parters lan skall férdelas enligt
de narmare villkor som anges nedan.

Fordonskostnader
Varje Part ansvarar ekonomiskt for att tillféra den fordonskapacitet som kravs enligt
villkoren i avtalet.

Villkor for avrakning mellan parterna avseende fordonskapacitet faststalls i Bi-
laga 3.

Ersattning till operatéren och underhallare

Ersattning till operatdren svarar varje part for enligt sitt trafikavtal. Fast ersattning for
tagdriften enligt trafikavtalen med operatéren skall dock fordelas som en gemensam
kostnad bland alla parter enligt 7.9 nedan.

Ersattning till underhallaren svarar varje part for enligt sitt underhallsavtal. Fast
ersattning for underhallet samt kostnader for férebyggande underhallmed intervall 2
600 000 km eller > 5 ar skall dock fordelas som en gemensam kostnad bland alla parter
enligt 7.8 nedan.

Kontroll av fakturor, viten och bonus samt attestering och utbetalning till operatoren
och underhallaren utfor respektive part for sin del.

Avgifter till Trafikverket
Betalning av avgifter till Trafikverket for trafiken inom ett 1an gors av respektive part.
Vardera parten betalar dven stationsavgifter inom sitt lan.

Gemensamma kostnader
Gemensamma kostnader i samarbetet med Oresundstgstrafiken skall férdelas mellan
parterna pa féljande satt.

Fast ersattning for tagdrift enligt trafikavtalet med operatéren samt fast ersattning for
underhallet och kostnader for forebyggande underhallmed intervall = 600 000 km eller >
5 ar enligt underhallsavtalet med Underhallaren férdelas mellan parterna utifran
respektive parts andel av den totala trafikvolymen i Oresundstagstrafiken. Berdkningen
av parts andel av trafikvolymen gors pa grundval av antal fordonskilometer utforda i
varje lan enligt faststalld tidtabell i forhallande till den totala trafikvolymen i alla lanen.
Oaktat villkoren i detta avtal ska trafiken fran Malma till nationsgransen mot Danmark
ingd i Skanes trafikvolym.

Gemensamma kostnader i Oresundstagstrafiken, som inte regleras pd annat sitt, ska

fordelas mellan parterna baserat pa km-produktion i respektive lan. Med gemensamma
kostnader avses till exempel sarskilda utredningsuppdrag, upphandlingskostnader eller
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7.9.

8.2.

8.3.

8.4.

andra storre projekt som parterna gemensamt beslutar om, oaktat om de uppstar i niva
1, 2 eller 3.

Kostnader hanforliga till Region Skanes avtal med danska Trafikstyrelsen ar inte en
gemensam kostnad.

Kostnader hanforliga till Oresundstag AB:s olika uppdrag &t parterna ar inte en
gemensam kostnad. Oresundstag AB:s kostnader bestrids enligt beskrivning i
aktiedgaravtalet.

Fordon, marknadsféring, férsdljning, kunderserviceansvar

Kostnader for fordon férdelas enligt villkoren i punkt 8, kostnader for marknadsforing
enligt punkt 9, kostnader och intdkter vid forsaljning enligt punkt 10 nedan samt
kostnader for kundserviceansvar i punkt 11 nedan.

Fordon

Part svarar for sina egna fordonsbehov inklusive gemensam reserv, antingen i form av
egna fordon, eller om sadan 6éverenskommelse kan traffas, genom kop eller hyra fran
annan fordonségare. Det bor finnas en teknisk reserv. Tva eller fler av parterna kan
samverka i denna fraga genom gemensamt kop eller hyra av fordon.

Part svarar for eventuellt kapacitetsoverskott i den egna fordonsflottan. Infér inkdp eller
hyra av nya fordon svarar sadan Part for att sdkra avsattning av 6verkapacitet till annan
Part. P4 motsvarande satt svarar part for eventuellt underskott av fordonskapacitet i
partens egna fordon varvid parten skall sakra kép av fordonskapacitet fran annan part
innan parten planldagger 6kad trafik i sitt Ian. Parternas 6verenskommelser om den
fordelning av 6verkapacitet och underkapacitet som féreligger vid undertecknande av
samverkansavtalet skall fortsatta att galla tills berdrda parter 6verenskommer om annat.

Parterna ar 6verens om att Oresundstagstrafiken i Sverige och Danmark tills vidare skall
utforas enligt den s.k. puljeprincipen. Principen innebér att svenska och danska
Oresundstag skall ses som en gemensam fordonsflotta vid utférande av trafiken och
underhall av fordonen. Ett fordon skall utnyttjas inom hela det svenska och danska
Oresundstagstrafikssystemet. Ett fordon skall darvid i princip, s linge det kan motiveras
av planerings- och omloppshéansyn, trafikera linjerna (Helsinggr) - Kgbenhavn - Malmé -
Karlskrona/Alvesta/Goteborg och tillbaka till Danmark. Planering och utférande av
underhall av Oresundstagen skall ocksa ske utifran puljeprincipen.

Om nagon Part har 6kat/minskat behov av fordon ska samrad och samplanering av
fordonsanvandning goras innan Part planlagger 6kad/minskad trafik i sitt lan.

Part star fortsatt for de fordonskostnader som uppstar i sitt l1an eller annat lan till foljd av
att Part 6nskar reducera sin trafik, da eventuellt fordonsdverskott uppstar.

Om Part begar trafikférandringar som innebar en 6kning av antalet fordon under
dimensionerande tidsavsnitt inom sitt 1an ska principen vara att 6kade kapital- eller
leasingkostnader hanforligt till detta ska belasta respektive Part proportionellt efter de
dimensionerande fordonens trafikarbete inom respektive parts trafikomrade.
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8.5.

8.6.

8.7.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

En detaljerad beskrivning hur avrakning av fordonskapacitet ska ga till utifran ovanstaende
grunder tas fram gemensamt av parterna.

Villkoren i denna punkt ar en forutsattning for Parts arbete med tidtabell och ansékan om
taglage for Oresundstagen.

For forvaltning av fordon ska parterna komma 6verens om en fordonsforvaltningsgrupp i
sarskild ordning.

Marknadsféring

Parterna ska bilda en gemensam forsaljnings- och marknadsgrupp fér samordning och
avstdmning av gemensamma och ldnsvisa kampanjer. Marknadsféringen utgar fran
Oresundstdgens grafiska profil och gemensamma varumarkesplattform.

Forsaljnings- och marknadsgruppen ska arligen ta fram en gemensam aktivitetsplan med
forslag pa gemensamma oOvergripande marknadsaktiviteter med en uppskattad kostnad
for varje aktivitet. Syftet med varje enskild aktivitet ska tydligt framga tillsammans med
dess presumtiva paverkan pa resandet. Den gemensamma aktivitetsplanen ska
godkannas av direktérsgruppen.

Oresundstag AB och Trafikoperatéren kan vid behov ingd i férséljnings- och
marknadsgruppen.

En gemensam marknadsbudget ska avséattas for den gemensamma marknadsféringen.
Den gemensamma marknadsféringsbudgeten beslutas av direktérsgruppen.
Fordelningen av de gemensamma kostnaderna for marknadsforingen delas lika mellan
alla parter utifran kmproduktion i hela Oresundstagssystemet. | de fall inte samtliga
parter ar involverade i en aktivitet fordelas kostnaderna enbart pa de parter som deltar.

Varumairket Oresundstdgen forvaltas gemensamt av de samverkande lanen. Parterna
dger under avtalets l6ptid ratt att nyttja varumarket inom ramen for avtalet. Det star
part fritt att i kampanjer anvianda bade logotypen for Oresundstdgen och sin egen
logotype.

Forsdljning, taxor och biljetter

Inom Oresundstégstrafiken tillimpas principerna fér Sydtaxan. Taxeférandringar foljer
den beslutsordning som galler for Sydtaxan.

Ansvaret for taxor och biljetter samt fordelningen av intakter sker enligt principerna for
Sydtaxan.

Formerna for Parternas samarbete kring forsaljning av biljetter och biljettsystem
regleras i Sydtaxan.

Biljettintakter for lanséverskridande resor fordelas mellan Parterna enligt principerna
for Sydtaxan och overenskomna avrakningsmodeller. Intdkter som inte kan hanforas till

ett eller flera lan, kan efter 6verenskommelse mellan berérda parter hanforas till ett lan.

Avvikelse fran modellen for redovisning ovan, kan férekomma.
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10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

11.

11.1.

11.2.

11.3.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

Samtrafiken ansvarar for intaktsavrdakning och férdelning mellan parterna fér Resplus.

Parternas forsaljningskostnader relaterade till Oresundstagen betalas av respektive part
om inte annat éverenskommes.

Forsaljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

Andring av biljettaxan for resa med Oresundstagstrafiken inom eget |&n (Ldnstaxan)
beslutar var part i respektive lan. Part ska meddela 6vriga parter beslut om andring av taxa
enligt Sydtaxans principer.

Kundserviceansvar

Resegaranti

Resegarantidrenden regleras i de gemensamma resevillkoren for sydldanen. Vid resa
inom ett enskilt Ian handlagger respektive part resegarantidgrenden i enlighet med sina
resegarantivillkor. Vid lanséverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett galler de
regler som tillampas av den part dar resan borjade.

Kostnad

Part som har betalat ut ersattning tar kostnaden for resegarantin. | de fall
trafikoperatoren bar det slutgiltiga kostnadsansvaret for resegarantin ansvarar
respektive part for att pafora trafikoperatéren kostnaden.

Bokningssupport
En gemensam bokningssupport for kunder med resplusbiljett ska finnas. Region Skane
atar sig att, mot ersattning for de faktiska kostnaderna, hantera bokningssupporten.

Upphandling

Parterna ska gemensamt upphandla trafik som omfattas av avtalet. | god tid innan
upphorande av operatorens trafikavtal skall parterna gemensamt utvardera den svenska
delen av Oresundstdgstrafiken och samarbetet enligt detta avtal.

For genomférande av en samordnad upphandling skall parterna agera gemensamt
genom en, for upphandlingen sarskilt bildad och av parterna godkand,

projektorganisation.

Samtliga handlingar och erforderliga atgarder i anslutning till upphandlingen skall
godkannas genom beslut i respektive organisation.

Kostnaderna for upphandlingen ar att betrakta som gemensamma 6vriga kostnader
enligt punkt 7.8 ovan.

Parterna skall gemensamt utarbeta anbudsunderlag infér kommande upphandling och
skall ocksa innehalla kriterier for vardering av anbud. Detta anbudsunderlag skall
godkdnnas av samtliga parter.

Det for parterna gemensamt fordelaktigaste anbudet skall antas

Beslutsordning upphandling
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13.

14.
14.1.

14.2.

15.
15.1.

15.2.

Foljande beslut ligger pa Niva 1 och ska fattas av respektive part.
o lgangsattningsbeslut/beslut om deltagande

o Godkdnnande av forfragningsunderlag inklusive:
= Utvarderingsmodell
= Tilldelningskriterier
Tilldelningsbeslut
Avtalstecknande

Beslut om storre férandringar

Forandringar i detta avtal som medfor ej ovasentliga tillkommande dtaganden skall om nagon
part sa begar krava godkdnnande av samtliga parter som kan vara berorda av dessa
forandringar. Sadana beslut skall for att vara gallande ocksa godkédnnas av respektive part i
enlighet med parternas olika beslutsordningar.

Sadan forandringar omfattar bl a:
trafikutbudsfordandringar

o utvidgning av trafiken med nya linjer
o inskrdankning av samarbetet genom forandring eller avveckling av linjer
o kostnader som uppstar till féljd av investeringar i fordon och infrastruktur som

finansieras gemensamt enligt detta avtal

o storre forandringar i omfattning av giltighet av respektive parts lanstaxa i den aktuella
trafiken
vasentligt forandrade villkor for betalsystem, forsaljningskanaler eller biljettsortiment
avtal med trafikoperatérer vad avser bade tillkommande/avgaende ataganden i
befintliga avtal liksom avtal gdllande ny trafik.

o tillkommande avtalsparter

Avtalsperiod
Avtalet trader i kraft da det undertecknats av samtliga Parter och erséatter det tidigare
tecknade samverkansavtalet tecknat 2009-02-20.

Avtalet géller tills vidare med en 6msesidig uppsagningstid om 12 manader. Sadan
uppsagning ska ske skriftligen och tillstallas samtliga parter i avtalet. Annan uppsagningstid
kan tillampas om parterna gemensamt sa beslutar.

Ovriga villkor

Andringar eller tillagg till avtalet ska, fér att vara giltiga, godkannas av alla parter, upprittas

skriftligen och undertecknas av alla parterna.

Part dger ratt att 6verlata avtalet till annan juridisk person som trader i parts stalle. Annan
Overlatelse av avtalet far inte ske.
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15.3.

15.4.

15.5.

Parternas samverkan enligt detta avtal ar samverkan mellan fristaende parter. Dispositiva
bestammelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska ej aga tillamplighet pa
avtalet.

Om nagot villkor i avtalet skulle férklaras ogiltigt eller icke genomforbart, ska avtalet och
dess ovriga villkor fortsatta att galla och tillampas fullt ut mellan parterna. Det villkor som
blir ogiltigt eller icke genomfdrbart ska av parterna ersattas av annat villkor som pa ett
overgripande plan astadkommer samma mal, varvid balansen mellan parternas forpliktelser
ska vidmakthallas.

Tvister rérande tolkningen eller tillampningen av avtalet ska i forsta hand hanskjutas till
Utskottet for kollektivtrafik (Niva 2) for gemensam hantering. | den man en sadan
samforstandslésning efter forda forhandlingar inte kan uppnas, ska tvistefragan
hanskjutas till skiljenamnd for slutligt avgérande. Skiljenamnden ska ha sitt sate i Vaxjo.
Skulle parterna inte kunna enas om skiljeman ska dessa med for parterna bindande
verkan utses av ordféranden for Sveriges Advokatsamfund.

Detta avtal, som bestar av (14) sidor och (4) bilagor, har upprattats i sju (7) exemplar av vilka
Parterna tagit var sitt.

den_ /2016 den_ / 2016
Region Blekinge Region Halland

den_ / 2016 den_ /2016
Vasttrafik AB Region Kronoberg
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den__ / 2016 den__ / 2016

Region Skane Landstinget i Kalmar

den___/ 2016

Landstinget i J6nkoping

54



Agardirektiv
for
Oresundstag AB
Antaget pa bolagstimma 201X-XX-XX

1. Bakgrund

Utgangspunkten fér Oresundstagstrafiken ar att respektive part ansvarar for sin del av trafiken,
inklusive avtalet med operatoren och underhallaren. Enligt samverkansavtalet har parterna méjlighet
att uppdra &t servicebolaget Oresundstdg AB att utféra vissa uppgifter och/eller féretrada part i vissa
sammanhang. Tidigare har parternas uppdrag till bolaget till alla delar varit lika. | samband med
tecknande av nytt samverkansavtal fér hela Oresundstégstrafiken tar Region Skane ett stérre ansvar
for den skanska delen av Oresundstagstrafiken. Oresundstdg AB, som fortsatt ska féretrada 6vriga
parter i samma utstrdackning som tidigare, kommer fortsatt ha en viktig roll och alla fragor som ar
lansoverskridande ska samordnas mellan bolaget och Region Skane. Med anledning av detta behover
sgardirektivet till bolaget justeras. Agarna skall arligen félja upp och besluta om bolagets utveckling
for att sdkra att dgardirektivet foljs och vid behov revidera detsamma.

2. Om agardirektivet och 6vriga styrdokument

Agardirektivet dr det dokument som beskriver dgarnas uppdrag till bolaget. Det sitter ramarna och
fortydligar dgarnas forvantningar pa bolaget. Utdver dgardirektivet finns det tva avtal mellan
parterna, aktiedgaravtalet och samverkansavtalet, som reglerar parternas samarbete om
Oresundstagstrafiken. Aktiedgaravtalet beskriver mer detaljerat villkoren och férutsattningarna for
parternas engagemang i bolaget medan samverkansavtalet beskriver hur Oresundstagssamarbetet
ska ske.

3. Syfte med bolaget

Bolagets ags tillsammans av respektive lan i Skane, Halland, Vastra Gotaland, Blekinge, Kronoberg
och Kalmar. Agarna samarbetar om Oresundstagstrafiken och bolagets syfte, som framgar av
aktiedgaravtalet, ar att bista Parterna med de uppgifter som respektive part uppdragit at bolaget.

4. Uppdrag

Nedan specificeras uttémmande vilka uppgifter respektive part uppdrar at bolaget. De uppgifter som
part sjalv ansvarar och inte uppdragit at bolaget att hantera ska samordnas mellan bolaget och
ansvarig part

4.1. Dagliga trafikfragor

4.1.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar at Oresundstdg AB att foretrdda parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga fragor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skane.

e Lopande kontakt och uppfoljning med operatéren och underhallaren i trafik- och
driftsfragor.

e Driftsstorningar och ersattningstrafik, t ex prioritering vid driftstérningar.

e Dialog om prioritering av tagformering i den operativa driften, d v s beslut om tillfallig
anpassning av tagstorlekar i konkreta fall av fordonsbrist, ovdntat manga resenarer och
liknande.

e Kundbemdtande och varumarke.

e Ombordservice- och erbjudande, bemanningsfragor, biljettkontroll m m.

o  Ombordmatning samt Kvalitetskontroller (via t ex mystery riders).
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4.2. Lépande fordonsunderhall
4.2.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar &t Oresundstag AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skéne.
e Kontakt med underhallaren och operatéren om praktiska fordonsfragor kopplade till den
operativa driften.
e Lopande leveransuppfoéljning (ex fordonstillgdnglighet, stddning, klotter, toaletter, dérrar,
AC, Wifi osv).
e Underhallsoptimering enligt trafikavtal och underhallsavtal.
e Uppfdljning av fordonens status, underhall, teknik, forebyggande tekniskt underhall.
e Genomfdra bedéomning av fordons- och investeringsbehov.

4.3. Mot trafikverket och andra svenska myndigheter
4.3.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar at Oresundstdg AB att foretrada parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga fragor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skane.

e Underhandskontakter/forhandlingar med Trafikverket angaende taglagesansdkan

e Ansdka om taglagen

e Forvaltning av TRAV och |6pande kontakter med Trafikverket

4.3.2 Region Skane uppdrar &t Oresundstag AB att foretrdda parten i nedanstidende fragor:
e Samordning av Region Skanes och 6vriga lans taglagesansokningar

e Ansbdka om taglagen for lansoverskridande trafik

4.4. Depafragor
4.4.1 Region Skane, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och
Visttrafik AB uppdrar at Oresundstdg AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor.

e Hyresgast i Karrakradepan

4.5. Kund-, marknads- och férséljningsfragor
4.5.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar &t Oresundstag AB att foretrdda parten i nedanstdende fragor.

e Forvaltning, administration och I6pande utveckling av oresundstag.se och "Boka resa”

e Bokningssupport

4.5.2 Region Skéne uppdrar at Oresundstdg AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor:
e Forvaltning, administration och I6pande utveckling av oresundstag.se och "Boka resa”

4.6. Planering
4.6.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar &t Oresundstag AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skéne.

e Planering av tagformering i den operativa driften

e Tafram forslag pa tidtabell, formering av tag etc. utifran respektive parts bestéllning

4.7. Fordonsavrdkning
4.7.1 Region Skane, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och

Visttrafik AB uppdrar at Oresundstag AB att féretrida parten i nedanstaende fragor.
e Hantera fordonsavrakning enligt sarskilt beslut om avrdkning av fordonskapacitet.
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4.8. Utvdrdering och uppfoljning
4.8.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar &t Oresundstag AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skéne.
e Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundnojdhet, intdakter, produktion m m.
e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.
e Tafram forslag till affarsplan for den gemensamma delen av trafiken.
o Uppfdljning av kvaliteten i trafiken, punktlighet, utférandegrad, produktion, bemanning,
visering mm.
e Kvalitetsmatning avseende trafiken
e Uppfoljning av incitamentsmodellen med operatdren och kontroll av bonus och viten.

4.8.2 Region Skéne uppdrar at Oresundstag AB att foretrida parten i nedanstdende fragor:
e Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundnojdhet, intdkter, produktion m m.
e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.
e Tafram forslag till affarsplan for den gemensamma delen av trafiken.

4.9. Administrativa uppgifter
4.9.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar &t Oresundstag AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor medan Region Skane ansvarar
for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstag AB och Region Skéne.
e Ta fram arligt underlag for budgetarbetet.
e Praktiskt arbete med kontroll av fakturor fran operatoren, underhallaren och Trafikverket.
e Framtagande av samlad ekonomisk information rérande hela trafiksystemet.
e Hantering av samtliga fragor rorande avtal med entreprendr, underhallsleverantor och
leverantor av ersattningstrafik.
e Sammanstilla och férvalta statistik och andra uppgifter om trafiksystemet Oresundstag

(resande, produktion, NKI mm).

4.9.2 Region Skane uppdrar &t Oresundstag AB att foretrdda parten i nedanstdende fragor:
e Framtagande av samlad ekonomisk information rérande hela trafiksystemet.
e Sammanstilla och férvalta statistik och andra uppgifter om trafiksystemet Oresundstag
(resande, produktion, NKI mm).

5. Foretrada dgarna mot 3:e part

Bolaget forvantas foretrada dgarna i fragor mot 3:e part i den omfattning dgarna uppdragit at
bolaget. | bolagets ansvar ligger att foretrada och ta till vara samtliga dgares intressen i de delar och i
den omfattning dgarna lamnar uppdrag till bolaget.

6. Giltighet
Detta agardirektiv ersatter tidigare agardirektiv och ar antaget vid bolagsstimma den XX XX 201X.
Agardirektivet giller till dess bolagsstimman meddelar ndgot annat.
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Aktieagaravtal

for Oresundstdg AB, org nr 556794-3492

Detta avtal har denna dag tréffats mellan Region Kronoberg (LTK), org.nr 232100-0065, Landstinget i
Kalmar lén (KLT), org.nr 232100-0073, Region Blekinge (BT), org.nr 222000-1321, Region Skane (ST),
org.nr 232100-0255, Region Halland (HLT), org. nr 232100 — 0115 samt Vasttrafik (VT), org.nr

556558-5873

LTK, KLT, BT, ST, HLT och VT bendmns nedan var for sig som “part” och gemensamt som “parterna”.

1.1

1.2

2.1

2.2

Bakgrund

Detta avtal avser att reglera parternas rattigheter och skyldigheter i forhallande till
varandra i Oresundstdg AB, org. nr. 556794-3492.

Parterna samarbetar om den svenska delen av Oresundstagstrafiken. Bakgrunden
till samarbetet finns beskriven i ett, av parterna undertecknat, samverkansavtal om
Oresundstagstrafik i Sédra Sverige (samverkansavtalet).

En del av samarbetet sker genom att parterna i varierande omfattning uppdragit at
det gemensamt dgda bolaget Oresundstdg AB (Bolaget) att hantera vissa operativa
forvaltningsuppgifter hanforliga till Oresundstagstrafiken.

Mot bakgrund av detta ingar parterna foreliggande aktiedgaravtal
(Aktiedgaravtalet) avseende Bolaget pa de villkor och forutsattningar som anges
nedan.

Avtalade definitioner i samverkansavtalet skall gdlla med samma betydelse i
aktiedgaravtalet.

Bolagets syfte och uppgifter

Syftet

Syftet med bolaget ar att bista parterna med de uppgifter som respektive part
uppdragit at Bolaget enligt punkt 2.2 nedan. Bolaget &r sdledes ett servicebolag i
forhallande till Parterna och svarar for extern kommunikation endast inom de fran
respektive part erhallna uppdragen.

Parternas syfte ar inte att bygga upp stora ekonomiska varden i Bolaget, ej heller
att skapa vinst som aterfors till parterna genom utdelning. Kostnader for trafiken i
form av uppdragsersattning till operatéren och biljettintakter fran trafiken skall inte
kanaliseras genom Bolaget.

Uppgifter

De uppgifter som respektive part uppdrar at Bolaget framgar av samverkansavtalet
och den preciserade forteckningen i dgardirektivet. Uppgifterna utgor delar av den
verksamhet som parterna bedriver inom ramen for offentlig kollektivtrafik med tag.
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3. Bildande av Bolaget

3.1 Vid undertecknande av samverkansavtalet dr Bolaget under ombildande. Parterna
atager sig att i alla avseenden samarbeta och medverka sa att Bolaget sa snart som
mojligt kan bildas pa de villkor som anges nedan.

Aktiekapital
3.2 Bolaget skall ha ett aktiekapital pa | 000 000 kr fordelat pa | 000 aktier. Varje aktie
skall ha en rost.
3.3 Aktierna skall fordelas pa foljande satt:
Part Antal aktier
Region Skane 166
Region Blekinge 167
Landstinget i Kalmar Lan 167
Region Kronoberg 167
Region Halland 167
Vasttrafik AB 166
Totalt | 000

Bolagets firma
3.4 Bolaget ska ha firman Oresundstdg AB tills parterna beslutar annat.

Arsstémma, styrelse, sdte, VD, revisor och personal
3.5 Bolaget skall halla arsstamma varje ar enligt bestammelserna i aktiebolagslagen. Part
kan dven kalla till extra bolagsstimma enligt bestimmelserna i aktiebolagslagen.

3.6 Bolagets forvaltning skall fullgéras av Bolagets styrelse i enlighet med
aktiebolagslagen, géllande bolagsordning och arbetsordning for styrelsen och
instruktion for VD. Styrelsens sate skall vara Malmo. Uppgiften att vara styrelsens ord-
forande skall rotera mellan parterna.

3.7 Bolagets styrelse skall ha sex ordinarie ledamoter och sex suppleanter. Samtliga parter
dger ratt att utse en ledamot och en suppleant. Suppleanterna skall endast narvara nar
ordinarie ledamot ej kan narvara och utgor personliga ersattare till ledamoterna.
Suppleant fran en part skall saledes intrada nar ledamot fran den parten ej kan
narvara.

For arbete som ledamot i styrelsen skall ingen ersattning utga.

3.8 Bolaget skall ha en VD.
3.9 Bolaget skall ha en revisor och en lekmannarevisor som viljs pa arsstamman.
3.10 Bolaget skall anstalla personal i den omfattning som styrelsen beslutar.

Bolaget skall &ven kunna kopa tjanster fran respektive part. Kép av tjanster pa detta
satt skall definieras och godkannas av Bolagets styrelse. Ersattning till part for utférda
tjdnster skall betalas utifran en sjalvkostnadsprincip, varvid ersattning utges for
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4.1

4.2

4.3

4.4

I6nekostnader, reseersattning, styrkta utldgg samt en administrativ avgift pa 4 % av
I6nekostnaden.

Beslutsfattande, firmateckning

Beslutsfattande

For parternas beslut pa bolagsstdmma eller styrelsemote i nedan angivna fragor
rorande Bolaget, skall - oavsett vad aktiebolagslagen eller bolagsordningen stadgar -
enighet féreligga mellan parterna:

e Andring av bolagsordningen

e Andring av Bolagets aktiekapital samt utgivning av konvertibler,
teckningsoptioner eller 1an enligt 11 kap 11 § aktiebolagslagen.

e Beslut om att Bolaget skall trada i likvidation i annat fall 4n da sa skall ske
enligt lag

e Andring av lokaliseringen av Bolagets verksamhet

e Bildande eller nedlaggning av dotterbolag

Uppkommer fraga vilken kraver enighet mellan parterna och kan enighet inte nas, skall
fragan avforas fran dagordningen utan att omrdstning ager rum.

For parternas beslut i fragor som ror forvaltningen av uppgifter som uppdragits at
Bolaget enligt dgardirektiv skall foljande ordning galla for beslut pa bolagsstamma och
styrelsemote.

Beslut i frdgor som berdr hela den svenska Oresundstagstrafiken skall representanter
fran alla Parter deltaga i.

Fragor som endast beror vissa delar av den svenska Oresundstagstrafiken skall parter
som direkt berdrs av dessa delar av trafiken forst ha ett samrad om innan beslut tas.
En part ar berérd om fragan géller trafik i partens lan eller om den paverkar trafiken i
partens lan. Om majoriteten av berorda parter kan enas om ett sadant forslag till
beslut, skall alla parter besluta i enlighet med férslaget. Om majoriteten av berérda
parter inte kan enas om ett forslag till beslut, skall fragan avforas fran dagordning pa
stamman eller styrelsemoétet utan att omrdstning dger rum. Med majoritet av berdrda
parter avses i styrelsen en majoritet av berérda parters styrelseledaméter och pa
bolagsstimma en majoritet av berérda parters roster. Vad galler Blekinge Kustbana
forutsatter ett giltigt beslut dock att Region Skane och Region Blekinge ar 6verens.

Hérande av parternas fullmdktige

Infor beslut i verksamheten som enligt samverkansavtalet och detta aktiedgaravtal
skall fattas av Bolaget och som kan vara av principiell beskaffenhet eller annars av
storre vikt, aligger det envar part att 6vervaga om parten skall bereda fullmaktige eller
motsvarande organ tillfalle att yttra sig enligt 3 kap 17 § Kommunallag (1991:900).

Firmateckning
Bolagets firma tecknas av tre styrelseledaméter i forening. VD dger enligt
aktiebolagslagen ratt att teckna firman avseende |6pande forvaltningsatgarder.
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5.2

5.3

6.1

6.2

7.1

Ekonomi

Bolagets ekonomi

Styrelsen ansvarar for Bolagets ekonomi och skall senast den 1 oktober faststalla en
arlig budget avseende Bolagets kostnader som sedan delges parterna. Vidare skall
styrelsen arligen faststélla en 6vergripande ekonomisk plan avseende de tva ndrmaste
aren efter budgetaret. Planen skall delges parterna som har méjlighet att ge respons
pa planen. Arbetet med Bolagets budget skall koordineras med respektive parts
budgetarbete. Kontinuerlig budgetuppfoljning i Bolaget skall 4ga rum pa
styrelsemoten.

Bolaget forvantas inte ha intakter av nagon stérre omfattning. Parterna bestrider
bolagets kostnader genom att betala for de tjanster Bolaget utfor at dem enligt
utfardat dgardirektiv. De uppdrag som samtliga parter gemensamt uppdragit at
bolaget att hantera enligt dgardirektivet utgor bolagets grunduppdrag. For
grunduppdraget och for bolagets 6vergripande kostnader ersatter parterna bolaget
med en fast ersattning om vardera X kronor per ar.

For de uppdrag som inte &r gemensamma for alla parterna erhaller bolaget ersattning
enligt foljande.

Part Ersattning for uppdrag utover grunduppdrag, per ar (SEK)

Region Skane

Region Blekinge

Landstinget i Kalmar Lan

Region Kronoberg

Region Halland
Vasttrafik AB

<l =<l <l <] <IN

Totalt

Ersattningen kan variera Over tid beroende pa vilka uppdrag bolaget erhaller fran
agarna.

Direktiv till Bolaget, samrad
Bolagets stamma ger dgardirektiv med uppdrag till Bolaget.

Bolagets personal skall samrada med tjansteman hos respektive part i de fragor som
styrelsen anger. Sadant samrad skall ske med de arbetsgrupper hos parterna som
forberett samarbetet och foregatt undertecknande av samverkansavtalet. Formerna
for samrad mellan Bolagets personal och parternas tjansteman kommer [6pande att
anpassas.

Avtalstid, uppsagning m.m.

Oaktat att Aktiedgaravtalet ar ett separat dokument, skall det utgoéra en integrerad del
av Samverkansavtalet. Villkoren for avtalstid, férlangning, uppsagning, andring, tvist
m.m. i Samverkansavtalet skall gilla dven for aktiedgaravtalet. De bada dokumenten
skall ses som en helhet varvid bada avtalens villkor kompletterar varandra. Ett av
avtalen kan inte sdgas upp utan att det andra avtalet samtidigt ocksa upphor.
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8.1

9.1

9.2

9.3

Overgang av aktier

Part ager ratt att sdlja sina aktier. Villkoren fér hembud i bolagsordningen skall dock
tillampas pa sadan forsaljning.

Ovriga villkor

Detta avtal avser samtliga de aktier i Bolaget, som envar part nu ager, saval som varje
aktie, vilken part kan komma att férvarva genom ny- eller fondemission eller annat
fang av vad slag det vara ma.

Envar part atager sig att tillse att partens representanter vid bolagsstdmma och
styrelsemote rostar pa ett sadant satt att bestammelserna i detta avtal foljs.

Parternas avsikt ar att Bolaget skall utgora ett samriskforetag enligt 1 kap 17 § lag
(2007:1092) om upphandling inom omradena vatten, energi, transporter och
posttjanster. Samtliga parter ar upphandlande enheter. Tiden fér parternas samarbete
genom Bolaget framgar av samverkansavtalet.

62



Underlag till beslut
Ansvarsfordelning och uppdrag till Bolaget

Utgangspunkten for Oresundstdgstrafiken &r att respektive part ansvarar for sin del av trafiken,
inklusive avtalet med operatéren och underhallaren. Enligt samverkansavtalet har parterna
méjlighet att uppdra at servicebolaget Oresundstdg AB att utféra vissa uppgifter och/eller
foretrada part i vissa sammanhang. Nedan specificeras uttdmmande vilka uppgifter respektive part
uppdrar at bolaget samt vilka uppgifter som ligger kvar pa parterna gemensamt eller pa respektive
part. De uppgifter som part sjalv ansvarar for och inte uppdragit at bolaget att hantera ska, i de fall
de berdr mer an ett 1an, samordnas mellan parterna och i forekommande fall bolaget.

Bolagets grunduppdrag utgors av de uppdrag som samtliga parter har uppdragit at bolaget.
Bolagets samlade uppdrag enligt nedan skall beféstas i ett dgardirektiv som ska antas av
bolagsstamman.

1. Dagliga trafikfragor

1.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och
Vasttrafik AB uppdrar &t Oresundstag AB att féretrida parten i nedanstdende fragor medan
Region Sk&ne ansvarar for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstag AB
och Region Skane.

e |opande kontakt och uppfdljning med operatéren och underhallaren i trafik- och
driftsfragor.

e Driftsstorningar och ersattningstrafik, t ex prioritering vid driftstérningar.

e Dialog om prioritering av tagformering i den operativa driften, d v s beslut om tillfallig
anpassning av tagstorlekar i konkreta fall av fordonsbrist, ovdntat manga resenérer
och liknande.

e Kundbemdtande och varumarke.

e Ombordservice- och erbjudande, bemanningsfragor, biljettkontroll m m.

e Ombordmatning samt kvalitetskontroller (via t ex mystery riders).

2. Lopande fordonsunderhall

2.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik AB
uppdrar at Oresundstdg AB att foretrdda parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane
ansvarar for sin egen del. Samtliga fragor samordnas mellan Oresundstdg AB och Region Skéne.

e Kontakt med underhallaren och operatéren om praktiska fordonsfragor kopplade till
den operativa driften.

e Lopande leveransuppfoljning (ex fordonstillgédnglighet, stéddning, klotter, toaletter,
dérrar, AC, Wifi osv).

e Underhallsoptimering enligt trafikavtal och underhallsavtal.

o  Genomfdra bedémning av fordons- och investeringsbehov.

2.2 Ansvaret for foljande fragor/uppgifter ligger kvar pa respektive part
e Beslut om fordonsbehov for trafik, inklusive investeringsbehov.
e Besiktning av fordon under |6pande avtal och infor avtalsslut samt samordning i dessa
fragor med samtliga fordonsagare. (Fordonsforvaltningsgruppen)

e Fordonsforvaltning
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Underlag till beslut
Ansvarsfordelning och uppdrag till Bolaget

3. Mot trafikverket och andra svenska myndigheter

3.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik
AB uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane
ansvarar for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstdg AB och Region Skane.

e Underhandskontakter/férhandlingar med Trafikverket angaende taglagesansékan
e AnsOka om taglagen
e Forvaltning av TRAV och l6pande kontakter med Trafikverket

3.2 Region Sk&ne uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende fragor:

e Samordning av Region Skanes och 6vriga lans taglagesansokningar
e Ansoka om taglagen for lansoverskridande trafik

4. Depafragor
4.1 Region Skdne, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland
och Visttrafik AB uppdrar &t Oresundstdg AB att foretrdda parten i nedanstiende fragor.

e Hyresgast i Karrakradepan

5. Kund-, marknads- och forsiljningsfragor
5.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik
AB uppdrar at Oresundstag AB att féretrida parten i nedanstaende fragor.
e Forvaltning, administration och I6pande utveckling av oresundstag.se och "Boka resa”
e Bokningssupport

5.2 Region Sk&ne uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende fragor:
e Forvaltning, administration och I6pande utveckling av oresundstag.se och "Boka resa”

5.3 Ansvaret for foljande fragor/uppgifter ligger kvar pa respektive part

o Alla fragor om priser, system samt affarsregler och resevillkor, inklusive sydtaxan.
e Utveckling och samordning av gransoverskridande |6sningar.

e Utveckla (strategiskt) och genomféra sarskilda Oresundstagskampanjer.

e Varumarkesfragor.

e Kundiarendehantering

e Marknadskommunikation och kampanjer inom det egna lanet

6. Planering

6.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik
AB uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane
ansvarar for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstdg AB och Region Skane.

e Planering av tagformering i den operativa driften
e Tafram forslag pa tidtabell, formering av tag etc. utifran respektive parts bestallning.

6.2 Ansvaret for féljande fragor/uppgifter ligger kvar pa respektive part

e Framtagande av och beslut om trafikférsorjningsprogram.
e Trafikutvecklingsplan med strategier och atgarder for hur tagtrafiken ska utvecklas.
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Underlag till beslut
Ansvarsfordelning och uppdrag till Bolaget

e Framtagande av och beslut om trafikplikt
e Faststalla tidtabell, formering av tag etc. utifran trafikforsérjningsprogram
e Infrastrukturatgérder

7. Fordonsavrakning
7.1 Region Skane, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland
och Vasttrafik AB uppdrar &t Oresundstag AB att féretrdda parten i nedanstdende fragor.

e Hantera fordonsavrakning enligt sarskilt beslut om avrakning av fordonskapacitet

8. Utvardering och uppféljning
8.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik
AB uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende frdgor medan Region Skane
ansvarar for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstdg AB och Region Skane.
o Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundndjdhet, intdkter, produktion m m.
e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.
o Tafram forslag till affarsplan fér den gemensamma delen av trafiken.
e Uppfdljning av kvaliteten i trafiken, punktlighet, utférandegrad, produktion, bemanning,
visering mm.
e Uppfdljning av fordonens status, underhall, teknik, forebyggande tekniskt underhall.
e Kvalitetsmatning avseende trafiken.
e Uppfdljning av incitamentsmodellen med operatéren och kontroll av bonus och viten.

8.2 Region Sk&ne uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende fragor:
e Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundnojdhet, intdkter, produktion m m.
e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.
e Tafram forslag till affarsplan for den gemensamma delen av trafiken.

8.3 Ansvaret for foljande fragor/uppgifter ligger kvar pa respektive part
e Utvardera den utforda trafiken med avseende pa resandeutveckling, kvalitet,
reseprodukter, samarbetet med operatéren och samarbetet med 6vriga aktorer.
o Arlig strategisk framtidsanalys med en plan for utveckling och forbéattring av trafiken.
e Faststalla affarsplan for den egna och gemensamma delen av trafiken.

9. Administrativa uppgifter

9.1 Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Lan, Region Blekinge, Region Halland och Vasttrafik
AB uppdrar at Oresundstag AB att féretrida parten i nedanstdende fragor medan Region Sk&ne
ansvarar for sin egen del. Samtliga frdgor samordnas mellan Oresundstdg AB och Region Skane.

e Tafram arligt underlag fér budgetarbetet.

e Praktiskt arbete med kontroll av fakturor fran operatoren, underhallaren och
Trafikverket.

e Framtagande av samlad ekonomisk information rérande hela trafiksystemet.

e Hantering av samtliga fragor rérande avtal med entreprendr, underhallsleverantor och
leverantor av ersattningstrafik.
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Underlag till beslut
Ansvarsfordelning och uppdrag till Bolaget

e Sammanstilla och férvalta statistik och andra uppgifter om trafiksystemet Oresundstag
(resande, produktion, NKI mm).

9.2 Region Skdne uppdrar &t Oresundstag AB att féretrada parten i nedanstdende fragor:

e Framtagande av samlad ekonomisk information rérande hela trafiksystemet.
e Sammanstilla och férvalta statistik och andra uppgifter om trafiksystemet Oresundstag
(resande, produktion, NKI mm).

9.3 Ansvaret for foljande fragor/uppgifter ligger kvar pa respektive part

e Faststdlla budget

e Attestera och betala fakturor, ersattningar, bonus, viten mm.

e Kontroll och redovisning av intdkter fran forsaljning av biljetter ombord pa tagen
e Hantering av avtalsbrott
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Bolagsordning
Foér Oresundstdg AB, org nr 556794-3492

Antagen och godkand den 20 februari 2009

81 Firma

Bolagets féretagsnamn (firma) ar Oresundstdg AB.

§2 Styrelsens sate

Bolagets styrelse skall ha sitt sdte i Skane lan, Malm6é kommun.

§3 Féremalet for och syftet med bolagets verksamhet

Foremalet for bolagets verksamhet &r att tillhandahalla service och utfora
operativa forvaltningsuppgifter hanforliga till offentlig kollektivtrafik med tag
i Skane lan, Blekinge lan, Kronobergs ldn, Kalmar lan, Hallands 1an, Jonkdpings
lan och Vastra Gotalands lan.

Syftet med bolagets verksamhet ar inte att bereda vinst at aktiedgarna.
Bolagets vinst skall —i den man den inte reserveras — helt anvandas till det
andamal for vilket bolaget bildats utifran principen om sjalvkostnad. Vid
bolagets likvidation skall bolagets vinst och behallna tillgangar aterbetalas till
aktiedgarna i forhallande till deras innehav av aktier i bolaget.

§4 Aktiekapital
Aktiekapitalet skall utgora lagst 1.000.000 kronor och hogst 4.000.000 kronor.

§5 Antal aktier
Antal aktier skall vara lagst 1.000 aktier och hogst 4.000 aktier.

§6 Bolagets styrelse

Styrelsen skall besta av sjusex (#6) styrelseledamoéter med sjusex (76)
styrelsesuppleanter.

§7 Revisor
For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenskaperna samt styrelsens och

verkstallande direktérens forvaltning utses av arsstamman en (1) auktoriserad revisor
och en (1) lekmannarevisor.

§8 Kallelse
Kallelse till arsstamma skall ske skriftligen genom brev. Kallelse till arsstamma skall ske

tidigast sex veckor och senast tva veckor fore stamman.

§9 Arsstimma
Pa arsstamman skall féljande drenden férekomma till behandling:

1. Val av ordférande vid stamman;
2. Upprattande och godkdannande av rostlangd;
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Val av en eller tva justeringsman;
Provning av om stdmman blivit behérigen sammankallad;

Godkannande av dagordning;

o v MW

Framlaggande av arsredovisning, revisionsberattelse och
lekmannarevisorns granskningsrapport;

7. Beslut

a) om faststéllelse av resultatrakningen och balansrakningen,
b) om dispositioner betraffande bolagets vinst eller
forlust enligt den faststdllda balansrakningen,
c) om ansvarsfrihet at styrelseledaméterna och
verkstallande direktdren.
8. Faststdllande av arvoden at styrelsen, revisorn och
lekmannarevisorn med suppleanter;
9. Val av styrelseledamoter och styrelsesuppleanter samt, i
forekommande fall, revisor och lekmannarevisor;
10. Annat drende, som ankommer pa stamman enligt aktiebolagslagen eller
bolagsordningen.

§10 Rakenskapsar
Kalenderar skall vara bolagets rakenskapsar

§11 Hembudsskyldighet

Har en aktie 6vergatt fran en aktiedgare till annan aktiedgare eller person som inte
ar aktiedgare i bolaget har ovriga aktiedgare ratt att |6sa aktien. Losningsratten ska
utnyttjas for hela det antal aktier som erbjudandet omfattar. Den nye dgaren av
aktien skall genast skriftligen anmala 6vergang till aktiebolagets styrelse. Han ska
ocksa visa pa vilket satt han har fatt aganderatt till aktien. Nar anmalan om en
akties 6vergang har gjorts skall styrelsen genast skriftligen meddela detta till varje
I6sningsberattigad vars postadress ar kand for aktiebolaget. Styrelsen skall
uppmana de lésningsberattigade att skriftligen framstélla 16sningsansprak hos
aktiebolaget, senast inom tva manader raknad fran anmalan hos styrelsen om
overgangen.

Anmailer sig fler an en l6sningsberattigad skall samtliga aktier sa langt det ar
mojligt fordelas mellan de 16sningsberattigade i forhadllande till deras tidigare
innehav av aktier i aktiebolaget. Aterstdende aktier férdelas genom lottning av
aktiebolagets styrelse eller, om nagon losningsberattigad begar det, av notarius
publicus.

Losenbeloppet skall motsvara aktiens kvotvarde. Losenbeloppet skall erlaggas inom en
manad fran den tidpunkt l6senbeloppet blev bestamt.

Talan i en fraga om hembud maste vackas inom tva manader fran den dag da
|6sningsanspraket framstalldes hos aktiebolaget.

§12 Andring av bolagsordningen
Denna bolagsordning far inte andras utan godkdannande av samtliga aktiedgare.
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De uppdrag som samtliga parter uppdragit at bolaget att hantera enligt 4gardirektivet utgor bolagets
grunduppdrag. For detta grunduppdrag och for bolagets 6vergripande kostnader ersatter parterna
bolaget med vardera X kronor per ar.

Ovriga uppdrag som parterna uppdragit at bolaget ersitts enligt féljande:
Skane 0 kronor

Kronoberg Y Mkr

Kalmar Y Mkr

Blekinge Y Mkr

Halland Y Mkr

Vasttrafik Y Mkr

Bolagets grunduppdrag (for alla parter)

Depa
e Hyresgast i Karrakradepan

Férsaljning
e Forvaltning, administration och I6pande utveckling av oresundstag.se och "Boka resa”

Fordon
e Hantera fordonsavrakning enligt sarskilt beslut om avrakning av fordonskapacitet.

Administrativa uppgifter

e Sammanstilla och foérvalta statistik och andra uppgifter om trafiksystemet Oresundstag
(resande, produktion, NKI mm).
e Framtagande av samlad ekonomisk information rérande hela trafiksystemet.

Bolagets uppdrag utover grunduppdraget

Fran Skane:
Mot trafikverket och andra svenska myndigheter

e Samordning av Region Skanes och 6vriga lans taglagesansdkningar
e Ansoka om taglagen for lansoverskridande trafik

Utvardering och uppféljning
e Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundndjdhet, intdkter, produktion m m.
e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.
o Tafram forslag till affarsplan fér den gemensamma delen av trafiken.
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Fran ovriga lan:

Dagliga trafikfragor

e Lopande kontakt och uppfdljning med operatéren och underhallaren i trafik- och
driftsfragor.

e Driftsstorningar och ersattningstrafik, t ex prioritering vid driftstérningar.

e Dialog om prioritering av tagformering i den operativa driften, d v s beslut om tillfallig
anpassning av tagstorlekar i konkreta fall av fordonsbrist, ovdntat manga resenarer och
liknande.

e Kundbemdtande och varumarke.

e Ombordservice- och erbjudande, bemanningsfragor, biljettkontroll m m.

e Ombordmatning samt Kvalitetskontroller (via t ex mystery riders).

Lopande fordonsunderhall

e Kontakt med underhallaren och operatéren om praktiska fordonsfragor kopplade till den
operativa driften.

e Lopande leveransuppfoljning (ex fordonstillgdnglighet, stddning, klotter, toaletter, dérrar,
AC, Wifi osv).

e Underhallsoptimering enligt trafikavtal och underhallsavtal.

e Uppfdljning av fordonens status, underhall, teknik, forebyggande tekniskt underhall.

e Genomfdra bedomning av fordons- och investeringsbehov.

Mot trafikverket och andra svenska myndigheter
e Underhandskontakter/forhandlingar med Trafikverket angdende taglagesansdkan
e Ansodka om taglagen

e Forvaltning av TRAV och I6pande kontakter med Trafikverket

Planering
e Planering av tagformering i den operativa driften

e Tafram forslag pa tidtabell, formering av tag etc. utifran respektive parts bestéallning

Utvardering och uppféljning

e Uppfdljning och rapportering for hela trafiksystemet exempelvis gallande resande,
punktlighet, kundndjdhet, intdkter, produktion m m.

e Vecko- och manadsrapportering enligt trafikavtalen.

o Tafram forslag till affarsplan fér den gemensamma delen av trafiken.

e Uppfdljning av kvaliteten i trafiken, punktlighet, utférandegrad, produktion, bemanning,
visering mm.

o Kvalitetsmatning avseende trafiken

e Uppfdljning av incitamentsmodellen med operatdren och kontroll av bonus och viten.

Administrativa uppgifter
e Tafram arligt underlag for budgetarbetet.
e  Praktiskt arbete med kontroll av fakturor fran operatéren, underhallaren och Trafikverket.
e Hantering av samtliga fragor rérande avtal med entreprendr, underhallsleverantor och
leverantor av ersattningstrafik.
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Avrakning fordonskapacitet Oresundstagstrafiken

1. Bakgrund

1.1 Enligt samverkansavtalet ansvarar envar part for eventuellt dverskott eller underskott i sin
fordonskapacitet jamfort med planlagd trafik. | denna bilaga nedan finns principer for avrakning av
fordonskapacitet mellan parterna. Villkoren medfor inte en rattighet for part att salja eller kdpa
kapacitet i fordonsflottan utan utgér en modell fér avrdkning av kapacitet utifran de beslut parterna
fattat med stod av samverkansavtalet.

Avrakning av fordonskapacitet mellan Sverige och Danmark regleras i avtal mellan Region Skane och
ansvarig dansk myndighet, varvid det samlade svenska behovet erhalls. Avrdkning av
fordonskapacitet mellan parterna regleras i denna bilaga.

2. Faststdllande av fordonsbehov
2.1 Fordonsbehovet utgar fran vid var tid gallande omloppsplaner samt det samlade svenska
fordonsbehov som faststélls utifran avtal mellan Region Skane och ansvarig dansk myndighet.

2.2 Fordonen fordelas utifran anvandningen under dimensionerande tid vilken definieras som 06.00-
09.00 under mandag — fredag.

2.3 Fordonsbehovet férdelas utifran antal fordonsminuter enligt tidtabellstid, tid for
fordonsvandningar ingar ej i berdkningen. Uppehall pa minst 6 minuter pa en station ingar ej i
berdkningen av tidtabellstid medan kortare uppehall réknas som en del av tidtabellstiden.
Fordonsbehovets for en viss huvudman beradknas enligt foljande formel:

Huvudmannens behov = Det antal fordon som kravs for att uppratthalla trafiken «
(antal fordonsminuter i trafiken i huvudmannens lan / totalt antalet
fordonsminuter i trafiken for utvalt linjeavsnitt).

2.4 Berakningen av fordonsbehovet goérs per linje (Vastkustbanan, S6dra stambanan/Kust till
Kustbanan respektive Blekinge Kustbana) och ska goras varje gang som antalet fordon i puljen
fordandrats for att pa sa satt lattare kunna avspegla verkligheten. Harvid begransas berakningen sa
langt mojligt utifran aktuellt produktionsupplagg med utgangspunkt fran hur manga fordon som
atgar for trafik pa ett visst linjeavsnitt | utgangslaget anvands strackan Goteborg - Bastad pa VKB,
Osby - Kalmar pa SSB/KtK samt Kristianstad- Karlskrona pa BKB. Dessa linjeavsnitt &r valda utifran att
det tidsmassigt gar att berakna det antal fordon som atgar pa dessa strackor med ett rimligt
antagande om fiktiv eller faktisk vandtid.

Angivna linjeavsnitt kan komma att dndras om de tidtabellsmassiga forutsattningarna gor att det
omloppsmassigt pa ett klart battre satt avspeglar verkligheten om en annan avstamningsstracka
anvands. Sa langt mojligt skall dock avstamningsstrackorna behallas oférandrade.

2.5 Fordonsreserv faststalls utifran den reserv som belastar hela det svenska trafiksystemet utifran
den avrdkning som gors mellan Region Skane och ansvarig dansk myndighet. Fordonsreserven
fordelas som ett procentuellt paslag pa det framridknade fordonsbehovet - lika stort i hela systemet.

2.6 Fordonsbehov samt reservbehov berdknas som antal fordon med en decimal.

3. Faststdllande av fordonskostnad
3.1 Fordonskostnaden faststalls arligen. Arskostnaden omriknas till en kostnad per dag genom att
divideras med 365 (366) dagar.

3.2 Siljande part ersitts utifran ett genomsnittligt pris per fordon fér de Oresundstagsfordon som
denne part anvander i puljetrafiken. Priset kan utgoras av en eller flera av foljande alternativ dar
genomsnittspriset per fordon blir medelvardet for den partens samtliga fordonsindivider. Det
innebar att en och samma part kan ha sin fordonspark férdelad pa flera av nedanstaende alternativ:
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Avrakning fordonskapacitet Oresundstagstrafiken

a) Hyres/leasingkostnad per ar mot Transitio eller annan uthyrare

b) Arskostnad beradknad utifran 25 ars rak avskrivning av inkdpspriset for fordonet och 5% réanta pa
vardet av fordonet efter avskrivning. Ett fordons inkdpspris kan [6pande dndras efter att part
beslutat om tekniska investeringar i fordonet motsvarande kostnaden for inképspriset. Vid vasentliga
fordandringar av rédntan pa den marknad som finansierar fordonen, som ger mer an tillfdlliga effekter
for respektive part, ager part uppta diskussioner om justering av ovan angiven rantesats.

c) For Region Skanes del, det pris per ar som erldggs for eventuellt kop av dansk fordonskapacitet (for
narvarande 5,103 miljoner DKK per ar).

3.3 Kbpande part erlagger avgift berdknad som ett vagt medelvarde av de kostnader som
framraknats for de sdljande parternas fordon enligt 3.2. Vagt medelvarde erhalls genom att
kostnaden for samtliga saljande parters fordonséverskott summeras och att denna summa divideras
med det pa samma satt summerade 6verskottet i antal fordon.

Exempel pa berdkning

Fordonsdverskott respektive fordonsunderskott antas vara enligt nedanstaende. Som férenkling
forutsatts i detta exempel att 6verskott respektive underskott av fordon ar oférandrat under hela
trafikaret. | verkligheten kommer 6ver/underskotten att justeras vid varje tillfalle som en forandring i
omloppsplanerna leder till ett annat berdkningsresultat. Harvid gors en kostnadsberakning fér aktuell
period utifran det antal dagar som denna period omfattar.

Overskott Underskott
Skane 1,0
Halland 0,3
Vasttrafik 0,2
Kronoberg 0,4
Kalmar 0,1
Blekinge 0,6
Summa 1,3 1,3

For de Parter som har ett fordonséverskott berdaknas kostnaden enligt féljande:

Per fordon Antal Kostnad,

och ar, tkr fordon tkr
Halland 5000 0,3 | 500
Kronoberg 5200 0,4 2 080
Blekinge 5400 0,6 3240
Summa 1,3 6 820

Kostnaden per fordon blir (6 82011,3=) 5 246 tkr.

For de Parter som har ett fordonsunderskott beraknas kostnaden enligt féljande:

Per fordon  Antal Kostnad,

och ar, tkr fordon tkr
Skane 5246 1,0 5246
Vasttrafik 5246 0,2 1049
Kalmar 5246 0,1 525
Summa 1,3 6 820

Den ekonomiska avrakning sker via fakturering till bolaget som i sin tur fakturerar de parter som har

underskott.
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 16RK119
Handlédggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2016-10-14 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Nartrafik regelverk

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att faststilla regelverk for Nartrafik i enlighet med upprittat beslutsunderlag.

Att Nirtrafiken ersitter nuvarande kompletteringstrafik samt de tre projekten
Taganslutning Moheda, Serviceturen Sigfrid samt Nartrafik Ljungby.

Att Nartrafiken infors successivt kommun for kommun med start under 2017.

Att anropsstyrd stadstrafik i Ljungby ska ersitta den trafik som genom Nartrafik
Ljungby idag utférs inom Ljungby stad.

Sammanfattning

Trafikndimnden vill erbjuda resmdijligheter f6r alla regionens invanare. Flertalet
invanare har tillgang till tig eller linjelagd busstrafik. Men de som bor lingre frin
den trafiken ska erbjudas en anropsstyrd trafik. Det ska vara ett enhetligt koncept i
regionen, en landsbygdsatsning med inriktning frimst mot regionens egna
ungdomar och ildre.

Peter Freij Thomas Nilsson
Ordforande Trafiknimnden Trafikdirektor

Bilaga:  Nirtrafiken regelverk

Sida1av1
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Beslutsunderlag y -
Diarienr: 16RK119
Handlaggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2016-10-14
REGION
KRONOBERG

Nartrafik regelverk

Trafikndamnden har latit utreda hur regionens framtida anropsstyrda linjetrafik ska
utformas. Syftet dr frimst att erbjuda resméjligheter i de omriden av regionen dir
det inte kors tdg eller linjelagd busstrafik. Forslaget ska vara en landsbygdssatsning
riktad mot regionens egna medborgare, frimst ungdomar och aldre. Likasa ska
konceptet vara likvirdigt i hela regionen.

Nirtrafiken ersitter nuvarande kompletteringstrafik samt de tre projekten
Taganslutning Moheda, Serviceturen Sigfrid samt Nirtrafik Ljungby. Overgingen
fran nuvarande trafik till den nya Nartrafiken gérs kommun f6r kommun. I
Ljungby infors anropsstyrd stadstrafik som ersitter den trafik som genom
Nirtrafik Ljungby utférs inom Ljungby stad.

Forslag regelverk Nartrafik

Vem ska fa aka?

-folkbokférda i Kronobergs lin

-boende lingre dn 1000 meter (fagelvigen) fran busshallplats for linjetrafik. Som
busshallplats for linjetrafik riknas hallplats med mer dn 3 turer i vardera riktning
per vardag.

-Aldersgrins 12 4r och uppat. Yngre reser i vuxens sillskap.

-Folkboktord resenir tillats ta med sig max 2 medresenirer.

-Nirtrafik kan inte garanteras i de kommuner som ej deltar i gemensam
upphandling av skolskjuts eller firdtjinst/serviceresor.

Vart far man aka?

-Reseniren fa aka mellan folkbokféringsadressen och i Nirtrafiken utpekade
héllplatser. Hallplatser kommer inf6r trafikstart att beslutas i trafiknamnden.

-Reseniren far aka som lingst 20km (fagelvigen) frin folkbokféringsadressen inkl
over kommun- och linsgrinser.

Nir far man aka?

Linstrafiken definierar fasta ankomsttider (till 1 Nartrafiken utpekad héllplats) och
avgangstider (fran i Nartrafiken utpekad hallplats) inom féljande tidsintervall

Vardagar 9:00 — 13:00 (3 dubbelturer), 17:00 — 20:00 (2 dubbelturer)
Lordagar 10:00 — 14:00 (2 dubbelturer)

Resendr fir gora hogst 4 enkelresor/vecka.
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Beslutsunderlag '
Diarienr: 16RK119
Handlaggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2016-10-14
REGION
KRONOBERG

Skulle fordonsbrist uppsta hinvisas resendren till annan avgang.

Vad kostar det?

Nirtrafiken har samma taxa som den linjelagda busstrafiken. Reskassa giller dock
inte. For periodkort ska aktiveringskvitto pa aktuell period visas upp.

Hur bokar man?

Reseniren bokar resan senast 3 timmar innan ankomst till i Nértrafiken utpekad
hallplats (ditresa) eller 3 timmar innan avgang fran i Nartrafiken utpekad hallplats
(hemresa). Undantag forsta tidtabellslagda turen pa dagen som ska bokas senast
17:00 dagen innan.
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: XXX

Handlédggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2016-10-14

Trafiknamnden

Trafikforandringar i busstrafiken

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att genomfora trafikindringar enligt upprattat beslutsunderlag.

Sammanfattning

I budget 2017 finns beslut om volymférindringar for trafiknimnden. Nimnden
har nu utifrain budget utrett vilka férindringar i busstrafiken som kan géras under

2017.
Peter Frejj Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga: Trafikforindringar 1 busstrafiken - beslutsunderlag
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Beslutsunderlag y -
Diarienr: XXX
Handlaggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2016-10-14
REGION
KRONOBERG

Trafikforandringar i busstrafiken

I budget 2017 beslutad av regionfullmiktige 2016-06-21/22 finns beslut om
trafiksatsningar under punkten Trafikférindring TFP ”Gvriga trafikslag”.
Trafiknimnden har latit utreda vidare hur detta ska utforas for att nimndens mal
pa bista sitt ska kunna nas. Infor och under 2017 foreslas darfor ett flertal
trafikindringar i den linjelagda busstrafiken. Regionbussandringarna kan
genomforas vid tidtabellsskiftet 2016-12-11, medan dndringarna i Vixjo
stadstrafik kan genomforas vid tidtabellsskiftena i maj och augusti.

Forslag dndringar regionbusstrafiken
Pa linje 145 inf6rs pendlaravgangar mellan Ljungby och Halmstad.

P4 linje 149 Almhult — Traryd, behalls trafiken pa den niva som varit under
ombyggnadstiden av vag 120.

Pa linje 150 inf6rs 1 dubbeltur 16rdagar mellan Markaryd och Ljungby.
Pa linje 217 Aryd — Vixj6 infors sondagstrafik.

Pa linje 218 inf6érs 1 dubbeltur vardagar mellan Kosta och Lessebo.

Pa linje 219 inf6rs 3 dubbelturer vardagar mellan Skruv och Lessebo.
P4 linje 241 Vederslov/Jit — Vixjo tas nattbussen lordagar bort.

Pa linje 332 inf6érs mer trafik mellan Notteback och Lenhovda med anslutning till
trafiken till/frin Aseda.

Forslag dndringar Vixjo stadstrafik

3 normalbussar byts ut mot 3 ledbussar, vilket ger stérre kapacitet att ta emot
manga resendrer pa befintliga avgangar.

Trafiken utokas med 1 fordon, vilket moéjliggor en utokning av utbudet pa linje 9.

Sommartidtabellen minskas 3 veckor, vilket gor att det storre trafikutbudet i
vintertidtabellen erbjuds under en lingre tid pé aret.
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Regelverk for resor i kollektivtrafiken for
fardtjanstberattigade i Vaxjo kommun 16RK1714
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Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 16RK1714

Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2016-09-09

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Regelverk for resor i kollektivtrafiken for
fardtjanstberattigade i Vaxjo kommun

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att tillata att fardtjanstberittigade kostnadsfritt och efter eget gottfinnande far
medfora ledsagare vid resa i kollektivtrafiken

Sammanfattning

Sedan flera ar tillbaka finns, for fiardtjanstberittigade i Vixjoé kommun,
mojligheten att resa i ordinarie kollektivtrafik enligt devisen “kollektivtrafik nir du
kan, firdtjanst nir du maste”. Detta innebir att firdtjanstberattigade kan dra nytta
av en sirskild rabattering for sitt resande.

Fardtjanstberittigade kan ha olika goda méjligheter att resa pa egen hand. Av
denna anledning finns det ibland ett behov av att ha en medfdljande ledsagare.

Eftersom det pa senare tid kommit att rdda oklarheter om huruvida medféljande
ledsagare ir ett krav eller méjlighet f6r den enskilde lyfts drendet till
trafiknimnden f6r beslut.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga: Regelverk for resor i kollektivtrafiken for fardtjanstberittigade i Vixjo
kommun - Beslutsunderlag

Sida1av1
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Beslutsunderlag N .

Diarienr: 16RK1714
Handlaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2016-09-09

REGION
KRONOBERG

Regelverk for resor i kollektivtrafiken for
fardtjanstberattigade i Vaxjo kommun

Bakgrund

Sedan flera ar tillbaka finns, for fardtjanstberittigade i Vixjé kommun, mojlig-
heten att resa 1 ordinarie kollektivtrafik enligt devisen kollektivtrafik nir du kan,
firddnst ndr du maste”. Detta innebir att fardtjanstberittigade kan dra nytta av
en sarskild rabattering for sitt resande. Syftet dr att flytta Gver resor fran fardtjanst
till den billigare ordinarie kollektivtrafiken samtidigt som det innebir en 6kad
sjalvstindighet for den enskilde nir sa ar mojligt. Rabatteringen uppgar till 50 %
och giller resor inom Vixj6é kommun. Resandet kan antingen betalas med ett
Resekort ddr reskassan har nimnda procentsats som rabattering — alternativt
kontant, aven da med samma procentuella rabattsats. Mellanskillnaden upp till
ordinarie taxa faktureras Vaxj6 kommun I6pande.

Fardtjanstberittigade kan ha olika goda méjligheter att resa pa egen hand. Av
denna anledning finns det ibland ett behov av att ha en medfdljande ledsagare.

Eftersom pa senare tid kommit att rida oklarheter om huruvida medféljande
ledsagare ir ett krav eller mojlighet f6r den enskilde lyfts drendet till
trafikndimnden f6r beslut.

Arendet

Eftersom andemeningen med att lita firdtjanstberittigade resa med ordinarie
kollektivtrafik ar att uppmuntra till sjdlvbestimmande och 6kad mobilitet finns det
en risk att syftet forfelas om medféljande ledsagare gors till ett obligatorium. Att
istillet upplata at den enskilde att sjilv avgéra om man kan anvinda sig av
kollektivtrafiken och om man anser sig behova ledsagare eller ej, innebir en 6kad
handlingsfrihet vilket bor ses som positivt.

Forutom 6kad frihet f6r den enskilde innebér méjligheten att anvinda kollektiv-
trafik ndr sa ar mojligt dven en 6kad sambhillsnytta eftersom att kostnaderna blir
ligre jamfort med att ta serviceresefordon i bruk samtidigt som resorna med de

kollektiva fairdmedlen okar.

Rekommendationen blir dirfér, med hinvisning till ovanstaende, att den
firdginstberittigade som reser kollektivt foreslds sjdlv kunna avgéra behovet av
ledsagare och darfor alltid ha ritt att medbringa en ledsagare som dker utan avgift,
oavsett vad som framgar av resenirens fardtjanstkort.

Forslag till beslut
Trafiknimnden beslutar

att tillata att fardtjanstberattigade kostnadsfritt och efter eget gottfinnande far
medfora ledsagare vid resa i kollektivtrafiken

att uppdra at Trafikdirektoren att delge Vixjo kommun preciseringen av
regelverket
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