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Trafiknamnden

Tid
Plats

Kallade

Ovriga kallade

2017-06-22 09:00-14:00
Vidostern, Region Kronoberg, Nygatan 20, Vixj6

Ordinarie ledaméter

Peter Freij (S), ordférande

Fanny Battistutta (V), vice ordférande
Sven Sunesson (C), 2:e vice ordférande
Carl-Olof Bengtsson (S)

Julia Berg (S)

Camilla Ymer (S)

Ann-Charlotte Wiesel (M)

Viktor Emilsson (M)

Eva Johnsson (KD)

Ersattare

Marianne Nordin (S)
Conny Simonsson (S)
Erik Jansson (MP)
Tommy Andersson (M)
Mattias Edlund (KD)

Johan Jarl
Thomas Nilsson
Patrik Tiddsen
Clas Catlsson
UIf Pettersson
Julija Markensten
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Justering av protokoll

Faststallande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Sammanfattning
Trafiknamndens ledaméter rapporterar fran externa uppdrag.

Aktuella lagesrapporter

Sammanfattning
Ansvariga tjainsteman redogor for aktuella ligesrapporter.

Manadssammandrag maj 2017 for trafiknamnden
17RK108

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning f6reslar att trafikndmnden beslutar

att godkinna manadssammandrag maj 2017 £6r trafikndmnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari - maj 2017 uppgar sammanlagt till 10,8
miljoner kr.

Prognos for helaret 2017 4r oférandrat 11 miljoner kr. Ny prognos limnas efter
augusti.

Resandet 1 Vixjo stadstrafik och 1 Krosatdgstrafiken har fortsatt att 6ka under
januart - maj 2017.

Den totala sjilvfinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick till 55,0 % for januari
- maj 2017.

Beslutsunderlag

Utskriftsdatum: 2017-06-15
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o Firslag till beslut - Manadssammandrag maj 2017 trafikendmnden
o Manadssammandrag maj 2017 for trafikendmnden

6. Svar pa motion - Resandet 6ver lansgrans ska bli
lika 17RK468

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning féreslar trafiknamnden foresla att regionstyrelsen
rekommenderar regionfullmaiktige besluta

att bifalla motionen.

Sammanfattning

Sven Sunesson (C) har i en motion féreslagit att férhandlingar upptas med
angransande lin for att likstilla resa 6ver linsgrins med resa inom lanet.
Prissittningen 1 kollektivtrafiken bygger pa ett zonsystem, som i linen i syd skiljer
sig nagot 4t 1 sin uppbyggnad. Gemensamt dr dock att det ar dyrast i den férsta
zonen man dker och att respektive efterféljande zon blir dirmed lite billigare. Nir
en resa Over lansgrins foretas blir prissittningen foljaktligen nagot hogre.
Nuvarande biljettsystem dr pa vag att fasas ut och ett arbete for att sikerstilla en
vilfungerande taxe- och biljetteringsmodell i framtida biljettsystem inom
kollektivtrafiken i Sydsverige har pabérjats. I detta uppdrag finns bl a ett forslag
till ett nytt Sydtaxeavtal dar rabattering av linsgranséverskrivande enkelbiljetter dr
en av punkterna.

Beslutsunderlag
o Svar pa motion - Resandet over linsgrins ska bli lika
o Motion - Resandet dver lansgrins ska bli lika!

7. Vardering av kollektivtrafikens samhallsnytta i
Kronobergs lan 177RK1079

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafikndmnden beslutar

att notera informationen protokollet samt att 6verlimna utredningen till
regionstyrelsen for information.

Sammanfattning

Trafiknamnden beslutade 2016-04-07 att ge trafikdirektoren i uppdrag att
genomfora en utredning angaende kollektivtrafikens ekonomiska bidrag till
samhillsnyttan.

Utskriftsdatum: 2017-06-15
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Efter genomférd upphandling fick Trivector Traffic AB uppdraget att genomfora
utredningen.

Trivector Traffic AB har 2017-05-29 limnat rapporten Virdering av
kollektivtrafikens samhallsnytta i Kronobergs lin.

Rapportens berikningsmodell visar att samhillsnyttan for dagens kollektivtrafik i
Kronobergs lin uppgar till 433 miljoner kronor per ar medan samhillsnyttan for
tillkommande kollektivtrafik enligt trafikférsorjningsprogrammet 2014 — 2025
uppgar till 85 miljoner kronor per ar.

Rapporten har avgrinsats sa att exempelvis effekter pa regional tillginglighet,
arbetsmarknad och sysselsittning inte finns med 1 virderingen.

Beslutsunderlag
o Firslag till beslut - Vdrdering av kollektivtrafiken sambdillsnytta i Kronobergs lin
o Utredning - Virdering av kollektivtrafikens samhdllsnytta i Kronobergs lin

Forlangning av tidtabellsperiod Vaxjo stadstrafik
17RK1197

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafikndmnden beslutar

att forlinga vintertidtabellen 1 Vixjo stadstrafik enligt bifogat beslutsunderlag fr o
m 2018.

Sammanfattning

Pa sommaren reser betydligt firre med stadsbussarna i Vixjo dn under Gvriga
delen av aret. Darfor finns en sommartidtabell med ligre antal turer 4n under
vintertidtabellen. Vintertidtabellen har efterhand forlingts vilket gett positivt
resultat i 6kat resande. Fortfarande kvarstar dock vissa problem med 6verfulla
bussat, samt simre bytesmoiligheter till regionbuss/tig nir sommartidtabellen
borjar i slutet av maj. Genom att forlanga vintertidtabellen till skolavslutningen
atgirdas problemet med G6verfulla bussar, samt att resendrer som byter till
regionbuss/tag for bittre bytesmojligheter under en stérre del av dret.
Nettokostnaden for en férlingning pa 3 veckor med 40 % sjilvfinansieringsgrad
ar 900 000kr.

Beslutsunderlag
o Firslag till beslut - Forldngning av tidtabellsperiod 1 éixjo’ stadstrafik
o Firlangning av tidtabellsperiod 1/ dxji stadstrafik

Svar pa medborgarférslag - Fler bussturer Aby-Viaxjé
17RK634

Utskriftsdatum: 2017-06-15
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Forslag till beslut

Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar
att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning
Lisa Ljuslin har limnat ett medborgarforslag angaende 6nskemal om fler bussturer mellan
Aby och Vixjo. Linstrafiken tar 16pande emot 6nskemal frin bade privatpersoner och
organisationer om busstrafikens strickning och omfattning. Dessa 6nskemal registreras
vid ankomst och behandlas inf6r varje tidtabellskifte.

Region Kronobergs stillningstagande till medborgarforslaget
Ingen utékning av trafiken mellan Vixj6 och Aby ar planerad, men forslaget tas i
beaktande i arbetet med kommande tidtabeller.

Ekonomiska konsekvenser av férslaget
Kostnaderna f6r utékning av trafiken beror pa om en befintlig tur kan férlingas eller om
en helt nu tur behéver upprittas.

Beslutsunderlag
o Svar pa medborgarfirslag - Fler bussturer Aby-1éixji
o Medborgarfirslag: Fler bussturer Aby-1éixji

10. Svar pa medborgarforslag - Kvalls/natt busstur
Vixj6-Aby 17RK629

Forslag till beslut

Trafiknimndens presidieberedning foreslar att trafiknimnden beslutar
att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning
Petra Berg har limnat ett medborgarforslag angaende 6nskemal att det kunde finnas en
kvills/nattur fredag eller 16rdag mellan Vixj6é och Aby. Linstrafiken tar 16pande emot
onskemal fran bade privatpersoner och organisationer om busstrafikens strickning och

omfattning. Dessa 6nskemal registreras vid ankomst och behandlas inf6r varje
tidtabellskifte.

Region Kronobergs stillningstagande till medborgarforslaget
Ingen utékning av nattrafiken mellan Vixjé och Aby ir planerad, men forslaget tas i
beaktande i arbetet med kommande tidtabeller.

Ekonomiska konsekvenser av férslaget
Kostnaderna f6r utékning av trafiken beror pa om en befintlig tur kan foérlingas eller om
en helt nu tur behéver upprittas

Beslutsunderlag

Utskriftsdatum: 2017-06-15
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Svar pa medborgarfirslag - Kvdlls/ natt busstur Véxji Aby
o Medborgarforslag: Kvéills/ natt busstur Vigjo-Aby

Inbjudningar till kurser och konferenser 2017
17RK111

Anmalan om delegationsbeslut

Forslag till beslut

Foreslas att trafiknimnden beslutar
att notera delegationsbesluten till protokollet.
Sammanfattning

Anmilan av beslut om Fardtjanst och Riksfardtjanst under perioden 2017-05-01 -
2017-05-31.

Ovriga drenden

Utskriftsdatum: 2017-06-15
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 177RK108
Handlaggare: Ulf Petersson '
Datum: 2017-06-13
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Manadssammandrag maj 2017 for trafiknamnden

Forslag till beslut

Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att godkinna manadssammandrag maj 2017 for trafikndmnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari - maj 2017 uppgar sammanlagt till 10,8
miljoner kr.

Prognos for helaret 2017 ér oférandrat 11 miljoner kr. Ny prognos limnas efter
augusti.

Resandet i Vixjo stadstrafik och i Krosatagstrafiken har fortsatt att 6ka under
januari - maj 2017.

Den totala sjilvfinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick till 55,0 % f6r januari
- maj 2017.

Peter Freij Thomas Nilsson
Ordforande trafiknimnden Trafikdirektor
Bilaga: Manadssammandrag maj 2017 {6r trafiknimnden

Sida1av1
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Resultatuppfoljning per bas/delenhet

Manad: Januari — Maj 2017 Rullande
glisrl)lltatrﬁkning Utfall ack B;i?(et Differens 12 man
Lanstrafikens
Kansli -12 190 -12 240 50 -27 592 0
Teknik och
omkostnader -7 597 -10 087 2490 -20 846 2 000
Marknadsfoéring -2 239 -3000 761 -7722 0
Utrednings-
uppdrag -62 -623 561 -1153 0
Regiontrafik -49 333 -48 913 -420 -113 400 -1500
Vaxjo stadstrafik -27 511 -27 757 246 -61 962 2 000
Almhult
stadstrafik -374 -516 142 -924 0
Krosatag Nord -6 610 -8 269 1659 -15 786 2 500
Krosatag Syd -13 583 -14 250 667 -31642 -2 000
Oresundstag 1500 -3118 4619 1543 5500
Pagatag -758 -746 -13 -1578 0
Vidarefakturering
tagtrafik 0 0 0 0 0
Anropsstyrd
trafik -1187 -1167 -20 -3245 2500
Serviceresor -112 -112 0 -443 0
Sjukrese-
administration 0 0 0 0 0
Fardtjanst-
avdelning -9 -9 0 -63 0
Abonnerad
skolskjuts 17 0 17 -984 0
Totalsumma -120 049 -130 806 10 758 -285 795 11 000

1
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Kommentar:
Periodens resultat innebir ett 6verskott pa totalt 10 758 tkr jamfért med budget.

Storst avvikelse har Teknik och omkostnader (2 490 tkr), Krésatag Nord (1 659 tkr) och
Oresundstag (4 619 tkr). For Oresundstag ir det framforallt hyreskostnaderna till vagnbolaget
Transitio samt underhillskostnaderna som ligger ligre 4in budget. For underhillskostnaderna
giller ett nytt avtal med hogre kostnadsniva fran 2017-07-01.

Prognos for 2017 ar 11 000 tkr. Ny prognos ldmnas efter augusti.

Avstingningen av ett spar pa sédra Stambanan under drygt tva manader april — juni har i férsta
hand fatt negativa effekter pa Krésatag Syd men dven Oresundstagtrafiken har drabbats.
Trafiknimnden har beslutat om omdisponering av budgetmedel fran Oresundstag till Krosatag
Syd (3 000 tkr) med anledning av avstingningen.

I Vixjo stadstrafik har den forlingda vintertidtabellen gett 6kade intdkter.

Inforandet av nértrafiken kommer att pabétjas under hésten med Tingsryds kommun som
forsta kommun.

Under april har resanderikningar genomforts fér Krésatagen. Rikningarna visade foljande
forandringar jamfort med den senaste rikningen:

Vixjo — Hissleholm (— Vixjo) +9,1%
Vixjo — Virnamo ( — Vixjo) -4,3%
Vixjo — Nissjo (— Vixjo) +7,7%

Resandet for perioden juni 2016 — maj 2017 6kade med 0,1 % f6r regiontrafiken och 8,4 % for
Vixjo stadstrafik jimf6ért med samma period tidigare ar (exklusive skolkort).

Det samlade betyget for NKI (n6jd kundindex) enligt Kollektivtrafikbarometern var 73 % f6r
perioden juni 2016 — maj 2017 vilket var hogre 4an for samma period tidigare ar (69 %).

Betyget for den senaste resan enligt Kollektivtrafikbarometern var 86 % for perioden juni 2016 —
maj 2017 vilket var hégre 4n for samma period tidigare ar (80 %).

Marknadsandelen enligt Kollektivtrafikbarometern var 10,22 % f6r perioden juni 2016 — maj
2017 vilket var ligre 4n for samma period tidigare ar (11,02 %).

2
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Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag (linjetrafik)

Intékter tk Kostnader k % Jéimft/irelse Jémfi/irelse %
. ntakter tkr ostnader tkr ian-mai % % roanos
Trafikslag jan-maj 2017 jan-maj 2017 J 2017 ) Bglg?‘lsut B;(():I1g7et P 2(?17
(")resundstég 47 737 46 236 103,2%  100,5% 91,8%  93,8%
Almhults
stadstrafik 637 1012 62,9% 61,1% 54,7%  54,7%
Regiontrafik
buss 40 227 89 560 44.9% 45,1% 43,0% 42.4%
Vixjo
stadstrafik 19 204 46 715 41,1% 41,5% 39,9%  41,7%
Krosatag Nord 5459 12 069 45,2% 45,4% 38,3%  43,4%
Pigatag 215 974 221%  285%  245% 24,5%
Krosatag Syd 4 644 18 227 25,5% 27,6% 24.9%  24.9%
SUMMA 118 123 214793  55,0%  55,8% 52,1% 53,0%
Kommentar:

Sjalvfinansieringsgraden for januari - maj 2017 4r 55,0 % vilket 4r ldgre 4n Bokslut 2016 (55,8 %)
men hogre 4n Budget 2017 (52,1 %).

Sjélvfinansieringsgraden for motsvarande period 2016 var 55,3 %.

Prognosen f6r 2017 4r 53,0 %.

3
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(i procent av ordinarie arbetstid)

JANUARI - MAJ 2017 JANUARI - MAJ 2016
Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 48 70 23 33 38 28
Gemensamt
UTR.Uppdragsverksamhet 59 8,2 0,9 9,4 12,0 12
Trafik
5,2 7,5 1,9 5,9 8,0 2,4
Kommentar:

Redovisningen i manadsrapporten har anpassats till hur sjukfranvaron redovisas i regionens
styrtalsredovisning. Detta innebdr att statistiken inte lingre slipar en manad utan statistiken i
manadsrapporten fér maj avser sjukfranvaron i manaderna januari — maj.

Den totala sjukfranvaron var nagot liagre i ar 4n motsvarande period f6rra aret.

4
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Svar pa motion - Resandet over lansgrans ska bli lika
17RK468
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Svar pa motion 3 .
Diarienr: 17RK468

Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2017-05-29

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Svar pa motion — Resandet over lansgrans ska bli lika

Ordférandes forslag till beslut
Trafiknaimndens presidieberedning foreslar trafiknamnden foresla att
regionstyrelsen rekommenderar regionfullmaktige besluta

att bifalla motionen.

Sammanfattning

Sven Sunesson (C) har i en motion féreslagit att forhandlingar upptas med
angrinsande lidn for att likstélla resa Gver linsgrins med resa inom linet.
Prissittningen 1 kollektivtrafiken bygger pa ett zonsystem, som i linen i syd skiljer
sig nagot at i sin uppbyggnad. Gemensamt dr dock att det dr dyrast i den forsta
zonen man aker och att respektive efterféljande zon blir dirmed lite billigare. Nir
en resa 6ver linsgrans foretas blir prissittningen foljaktligen nagot hogre.
Nuvarande biljettsystem dr pa vag att fasas ut och ett arbete for att sikerstilla en
vilfungerande taxe- och biljetteringsmodell i framtida biljettsystem inom
kollektivtrafiken i Sydsverige har paborjats. I detta uppdrag finns bl a ett férslag
till ett nytt Sydtaxeavtal ddr rabattering av linsgrinséverskrivande enkelbiljetter ér
en av punkterna.

Svar pa motion

Sydtaxan, som idag anvinds inom Skanetrafiken, Blekingetrafiken, Lanstrafiken
Kronoberg, Hallandstrafiken, Jonkopings Lanstrafik och Kalmar Linstrafik, dr ett
overenskommet satt att prissitta och stilla ut fairdbevis for buss och tagresor och
bygger pa en modell f6r adderad zontaxa, dir respektive huvudman sjilv beslutar
om zonpriser i det egna linet. Ursprunget till Sydtaxan hirstammar frin starten av
den gemensamma Oresundstigsdriften samt upphandlingen av ett gemensamt
biljettsystem som togs i bruk 2009. Eftersom att prissittning av kollektivtrafiken
(inbegripet den zonstruktur som ska anvindas pa vilket priset for resan grundar
sig) dr en linsintern angeldgenhet anvinds ett system fOr rabattering av
linsgrinsoverskridande resande, dock endast for periodprodukter. Pa grund av
tekniska begrinsningar dr samma typ av rabattering inte moijlig att tillimpa for
enkelbiljetter. Transportarbetets férutsittningar i Sydsverige kan se ganska olika
ut, och de politiska organen ansvarar ytterst f6r den ekonomiska hushallningen
inom trafiken i det egna linet. Gemensamt édr dock att det édr dyrast i den forsta
zonen man aker och att respektive efterféljande zon blir dirmed billigare. Nir en
resa 6ver linsgrins foretas blir prissittningen foljaktligen nagot hégre. Eftersom
att nuvarande biljettsystem 4r pa vig att fasas ut sd har man inom
Regionsamverkan Sydsverige paborjat ett arbete for att sakerstilla en

Sida1av2
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Svar pa motion -

Diarienr: 17RK468
Handlédggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken
Datum: 2017-05-29 '

REGION
KRONOBERG

vilfungerande taxe- och biljetteringsmodell 1 framtida biljettsystem inom
kollektivtrafiken i Sydsverige. I detta uppdrag finns bl a ett forslag till ett nytt
Sydtaxeavtal dir rabattering av linsgranséverskrivande enkelbiljetter dr en av
punkterna. Det aterstar att utreda exakt hur denna rabattering ska se ut och
fungera rent tekniskt och praktiskt. Dock édr den samlade bedémningen att
framtida system inte har samma begriansningar som dagens. Alla involverade
parter 4r aven ense om att detta ar en viktig fraga att 16sa for att det regionala
resandet i framtiden ska fungera minst lika bra som det gor idag.

Ekonomiska konsekvenser av motionens forslag

De ekonomiska konsekvenserna av forslaget bedoms vara sma. Langsiktigt finns
ett storre virde dn det rent monetira — namligen att betydelsen av linsgranser blir
mindre vid vardagligt resande.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Motion till Regionfullmaktige Region Kronoberg
Resandet over linsgrins ska bli lika

Sida 2 av 2
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2017-02-20
Motion till Regionfullmaktige Region Kronoberg

Resandet over lansgrans ska bli lika!

Biljettkostnaderna i kollektivtrafiken ar konstruerade utifran ett zonsystem, som ar
olika i alla lan i sin uppbyggnad. Gemensamt ar att det ar dyrast i den forsta zonen
man aker och det blir darmed lite billigare for langre resor.

Nar man aker dver lansgransen ar systemet idag att efter gransen pabdrjas resan pa
nytt med zon 1. Detta innebar att det blir dyrare att aka dver en lansgrans an
motsvarande stracka inom lanet, eftersom det blir tva forstazoner. For att delvis
kompensera detta finns ett gransavdrag som ar olika i olika lan.

Systemet kanns valdigt fel och férlegat. Ingen ser lansgransen. Valdigt manga
pendlar 6ver en lansgrans utan att reflektera dver att det ar tva olika administrativa
enheter. Vi arbetar i vart Regionala utvecklingsarbete for att forstora
arbetsmarknadsregionen, for att gora det attraktivt att jobba och bo i vart 1an. D& bor
vi ocksa se till att granserna, bade kommun och lans, ar sa obetydliga som mojligt
och att villkoren blir nagot sa nar lika.

Det ar dags att atgarda felet. "Granspaslaget” maste tas bort. Férhandlingar méaste
ske mellan lanen, sa att det blir lika éver lansgranserna. Forlorade intakter far
kompenseras via biljettpriserna eller annat satt.

Jag foreslar att Regionfullmaktige beslutar

Att uppdra till Regionstyrelsen att uppta férhandlingar med angransande lan, for att
snarast likstalla resa dver lansgrans med resa inom lanet och darmed avskaffa
"granstillagget”.

Sven Sunesson Centerpartiet

-
CENTERPARTIET
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Vardering av kollektivtrafikens samhallsnytta i Kronobergs
lan 17RK1079

Page 18 of 40



Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 177RK1079
Handlaggare: Ulf Petersson '
Datum: 2017-06-07
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Vardering av kollektivtrafikens samhallsnytta i
Kronobergs lan

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndimnden beslutar

att notera informationen protokollet samt att 6verlimna utredningen till
regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning

Trafikndimnden beslutade 2016-04-07 att ge trafikdirektren i uppdrag att
genomfora en utredning angaende kollektivtrafikens ekonomiska bidrag till
samhaillsnyttan.

Efter genomford upphandling fick Trivector Traffic AB uppdraget att genomféra

utredningen.

Trivector Traffic AB har 2017-05-29 limnat rapporten Virdering av
kollektivtrafikens samhallsnytta i Kronobergs lin.

Rapportens berikningsmodell visar att samhillsnyttan f6r dagens kollektivtrafik i
Kronobergs lin uppgar till 433 miljoner kronor per dr medan samhallsnyttan f6r
tillkommande kollektivtrafik enligt trafikforsorjningsprogrammet 2014 — 2025
uppgir till 85 miljoner kronor per ar.

Rapporten har avgrinsats sa att exempelvis effekter pa regional tillgianglighet,
arbetsmarknad och sysselsittning inte finns med i virderingen.

Peter Freij Thomas Nilsson
Ordforande Trafiknimnden Trafikdirektor

Bilaga:  Utredning - Virdering av kollektivtrafikens samhallsnytta i
Kronobergs lin, Trivector Traffic AB

Sida1av1
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- 1
Q T l‘ lveCtOI Trivector Traffic

PM 2017:20 Kristoffer Levin
Lena Smidfelt Rosqvist

2017-05-29

Vardering av
kollektivtrafikens
samhallsnytta i Kronobergs
lan

o
Innehall
1. Inledning 2
2. Metod for vardering och berdkning av samhallsnytta 2
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1.Inledning

Trivector har fatt 1 uppdrag av Region Kronoberg och Lénstrafiken 1 Kronobergs
lan att berdkna samhéllsnyttan av kollektivtrafiken i ldnet. Berdkningar har gjorts
av:

¢ Vilka nyttor dagens kollektivtrafik bidrar till, jamfort med om ingen
kollektivtrafik hade funnits i Kronobergs lén.

¢ Vilka nyttor som uppstir om kollektivtrafikresandet 6kar med 3 % per ar
2014-2025 (enligt mal i Trafikforsorjningsprogram for Region Kronoberg
2016-2025).

2. Metod for vardering och berakning av
samhallsnytta

2.1 Vardering av resande i utrednings- och
jamforelsealternativ

Den hir studien har utgatt fran den végledning for att virdera och berdkna
kollektivtrafikens samhéllsnytta som tagits fram av Svensk kollektivtrafik.!
Metoden har dock anpassats och kompletterats utifrdn studiens syfte. Svensk
kollektivtrafiks vagledning &r framtagen for att berdkna nyttan av en atgérd
(fordndringar av turtéthet, restid, bytesmojligheter, avstand till hallplatser eller typ
av fardmedel). I den hér studien dr det dock det totala resandet, givet alternativa
kollektivtrafikscenarier, som virderas.

Berdkningen av samhillsnyttan gors 1 tvd steg. I forsta skedet tas ett
utredningsalternativ (UA) och ett jamforelsealternativ (JA) fram. I bade UA och
JA uppskattas persontransportarbete med buss och tdg, men ocksa med bil, géng

! Svensk kollektivtrafik, 2011. Kollektivtrafikens samhdllsnytta - En vigledning.
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och cykel. Detta eftersom de olika trafikslagen har olika externa effekter. En
uppskattning gors ocksé av vilken dverflyttning som sker mellan bil, gang
respektive cykel och kollektivtrafik, i UA jamfort med JA.

I ndsta steg gors en samhillsekonomisk vardering av resandets effekter pa
trafiksékerhet, miljo, folkhélsa och offentlig budget, i1 det hér fallet med hjélp av
schablonvirden fran Svensk kollektivtrafiks berdkningsmall. Berdkningsmallen
omfattar dock inte de folkhdlsoeffekter som uppstar genom dkad gang eller
cykling. Darfor har en berdkning av folkhdlsoeffekter gjorts med hjdlp av WHOs
varderingsverktyg HEAT och lagts till den sammanlagda virderingen.

2.2 Effekter som ingar (och inte ingar) i
varderingen

De virderade nyttor som ingér i studien kan sorteras in i tre typer:
producenteffekter, externa effekter och effekter pd offentlig budget och beskrivs
nirmare i nedanstdende kapitel. I Svensk kollektivtrafiks berdkningsmall finns
ocksé en fjirde typ av effekt med, det sd kallade konsumentéverskottet.
Konsumentoverskottet speglar vardet av forbéttrade resmojligheter. Eftersom det i
denna studie inte gors nadgon virdering av en specifik atgird kan dock inte dessa
effekter virderas.

Det som ocksé bor noteras ér att det finns en lang rad effekter som, utéver de
tidigare ndmnda folkhilsoeffekterna, inte ingér i den anvéinda modellen och
dérmed inte har inkluderats i den hér studien. Bland dessa kan ndmnas:

¢ Effekter pa regional tillgénglighet, arbetsmarknad och sysselsdttning.

@ Sociala nyttor, exempelvis mervirde for personer som saknar korkort eller
tillgang till bil.

@ Resendrers tillkommande kostnader for inkdp och drift och av fordon.

3. Nyttan av dagens kollektivtrafik

3.1 Resor

Nulage

2012 genomfordes en storre resvaneundersokning for hela Sméland. Underlag i
form av resor och personkilometer for olika fairdmedel har hamtats fran denna.
Enligt RVU-data gjordes 2012 23 000 kollektivtrafikresor per dag i Kronobergs
lan, vilket utgér en marknadsandel pd 6 %. Antal resta kilometer med
kollektivtrafik per dag var 240 000, en marknadsandel pa 7 %. Bilens
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marknadsandel var ca 2/3 av antalet resor och drygt 85 % av antalet
personkilometer.

Samtliga kollektivtrafikresor har en anslutningsresa med gang eller cykel. |
Sverige ér det ca 95 % av alla kollektivtrafikresor som har en anslutningsresa med
ging samt ett litet antal som har en anslutningsresa med cykel (och en mycket liten
andel med bil). Anslutningsresorna till tdg &r lingre @n anslutningsresorna till buss.
Antal resor och personkilometer med anslutningsresor med gang och cykel till
kollektivtrafik har i den hér studien beréknats genom att multiplicera en
genomsnittlig reslédngd till buss och tag enligt RVU Sverige med antalet
kollektivtrafikresor frin RVU Smaland.

Beskrivning av scenariot utan kollektivtrafik

For att berdkna nyttan med kollektivtrafiken har vi 1 denna studie jamfort dagens
kollektivtrafikresande med ett scenario som innebér att ingen kollektivtrafik kors 1
Kronobergs ldn. Detta scenario innebér att samtliga av de 240 000 resta
kilometrarna med kollektivtrafik flyttas dver till bil. Scenariot innebér ocksa att
alla anslutningsresor med gang eller cykel forsvinner. Scenariot visar vad som
skulle ske med de samhéllsekonomiska virderingarna om dagens
kollektivtrafiktrafikresande istéllet gors med bil.

3.2 Producenteffekter

¢ Producenteffekter ar trafikleverantérens intdkter och kostnader, forenklat
biljettintdkterna minus kostnaden for trafiken.

Nedan visas kostnader och intékter for driften av kollektivtrafiken, hdmtat fran
Trafikforsorjningsprogrammet. Det senaste dret med faststéllt utfall, 2014, var
underskottet for driften i kollektivtrafiken 264 MKr, vilket har anvints som input
till berdkningarna av samhillsnyttan av dagens kollektivtrafik.

Tabell 1. Kostnader och intékter for driften av kollektivtrafiken 2013-20152

2013 2014 2015

utfall utfall budget
Kostnader per ar (Mkr) -645,3 -701,3 -749,8
Linjetrafik tag/buss -408,2 -458,3 -500,2
Ovriga kostnader -237,1 -243,0 -249,6
Intékter per ar (Mkr) 413,5 437.,4 458,3
Linjetrafik tag/buss 234,8 252,8 267,6
Ovriga intékter 178,7 184,6 190,7
SUMMA NETTOKOSTNAD -231,8 -263,9 -291,5
Kostnadstiackningsgrad 58% 55% 53%

2 Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2015, totaltdiagrammet pé s 54
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3.3 Externa effekter

¢ Externa effekter ér ett samlingsbegrepp for de effekter som trafiken
orsakar som drabbar resenéren indirekt. Hit hor utslépp, olyckor, slitage pa
infrastruktur, buller och folkhéalsoeffekter.

Tabellen nedan redovisar antaganden om personbilstrafikens och busstrafikens
externa kostnader per fordonskilometer. Uppgifterna dr himtade fran Svensk
kollektivtrafiks vigledning, med undantag for virderingen av CO?-utslapp fran
kollektivtrafiken. Denna har antagits vara 0, eftersom all busstrafik i Kronobergs
lan drivs pa fornybara drivmedel. For berdkning av slitage och buller ingar
fordonskilometer med tag och buss. For olyckor och emissioner ingar enbart buss.

Tabell 2. Vardering av externa effekter, uttryckt i kronor per fordonskilometer. Personbilsuppgifterna i
Svensk kollektivtrafiks varderingsmall &r hamtade fran VTI (2011). Busstrafikuppgifterna ar
osakra och ar i mallen baserade pa 6verslag utgaende fran personbilsuppgifterna. 3

Effekt Biltrafik Kollektivtrafik
Olyckor 0,19 0,19
CO2-emissioner 0,18 0+

Ovriga emissioner 0,05 0,15

Slitage 0,012 0,012

Buller 0,038 0,038

Uppgifterna kompletteras med folkhélsoeffekter som beridknas med hjilp av
WHOs HEAT (Health Economic Assessment Tool). Folkhélsoeffekterna omsitts i
nyckeltalet ”ekonomisk vérdering av minskad dodlighet” och kan séledes relateras
till dvriga externa effekter.

Antalet fordonskilometer med respektive trafikslag, vilket ligger till grund {or
berdkningarna av de externa effekterna, redovisas i Tabell 3. Eftersom all RVU-
data redovisas 1 personkilometer maste personkilometer med bil omsittas till
fordonskilometer genom att anta att en genomsnittlig beldggningsgrad per resa pa
1,2 personer. Samma méngd resande med kollektivtrafik ger ddrmed ett storre
trafikarbete med bil och en 6kning pa totalen av antalet fordonskilometer jaimfort
med nuldget. Data 6ver fordonskilometer med buss och tag har himtats fran
Lanstrafiken Kronobergs lan.

3 Svensk kollektivtrafik, 2011. Kollektivirafikens samhdllsnytta - En véigledning.
4
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Tabell 3. Fordonskilometer med bil, buss och tag, samt med anslutningsresor med gang eller cykel, med
dagens kollektivtrafik och om allt kollektivtrafikresande hade skett med bil. Nulage avseende bil,
gang och cykel baseras pa RVU Smaland 2012 och RVU Sverige. Nuldge avseende buss och
tag baseras pa underlag fran Lanstrafiken i Kronobergs lan 2014.

Med dagens kollektivtrafik Om allt kollektivtrafikresande

istallet hade skett med bil

Bil (1 000 km) 950 958 1040 183
Buss (1 000 km) 11 636
Tag (1 000 km) 1954 Ingen

kollektivtrafik

Anslutningsresor gang (1 000 km) 17 320
Anslutningsresor cykel (1 000 km) 738

Tabell 4. Externa effekter av dagens kollektivtrafik jamfort med om allt kollektivtrafikresande hade skett med
bil. Matt i 1 000-tal kronor per ar.

Med dagens Om alit Differens
kollektivtrafik kollektivtrafikresand

e istéllet hade skett
med bil

Externa effekter bil, kkr/ar

Olyckor -180 682 -197 635
CO2-emissioner -171 172 -187 233
Ovriga emissioner -47 548 -52 009
Slitage -11 411 -12 482
Buller -36 136 -39 527
Summa -446 950 -488 886 41 936

Externa effekter kollektivtrafik, kkr/ar

Olyckor -2 211 0

CO2-emissioner 0 0

Ovriga emissioner -1745 0

Slitage* -163 0

Buller* -516 0
Summa -4 636 0 -4 636
Folkhilsoeffekter av anslutningsresor med
gang och cykel, kkr/ar
Ekonomisk vardering av minskad dodlighet 622 142 0 622 142
Externa effekter totalt, kkr/ar
Summa 170 556 -488 886 659 442

* inkl. tag
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I Tabell 4 redovisas de externa effekterna av dagens kollektivtrafik samt av
scenariot “utan kollektivtrafik”. Differensen ddremellan dr ett matt pa de externa
nyttor som dagens kollektivtrafik bidrar till, jamfort med om allt
kollektivtrafikresande hade skett med bil.

Det kan konstateras att kollektivtrafiken i Kronobergs lén bidrar till positiva
externa nyttor. Den storsta orsaken till detta dr kollektivtrafikens effekter pa 6kad
fysisk aktivitet (anslutningsresor med géng och cykel), som virderas mycket hogt.
De externa effekterna av minskat bilresande ar positiva, men varderas i
sammanhanget som relativt sma. Bland dessa effekter &r CO2-emissioner och
olyckor de som dr mest framtrddande.

3.4 Effekter pa offentlig budget
¢ Effekter pa den offentliga budgeten bestar av fordndrade skatteintikter.

Bil- och busstrafik betalar bransleskatter, och biljetter dr belagda med moms (se
Tabell 5).

Tabell 5. Vardering av effekter pa offentlig budget®

Dirivmedelsskatt, bil 0,42 krifordonskm
Dirivmedelsskatt, buss 1,26 krffordonskm
Moms pa kollektivirafiktaxa 6%

Precis som for de externa effekterna (se kapitel 3.3.) redovisas hér effekter pa
offentlig budget av nuldget samt av scenariot utan kollektivtrafik”, dér
differensen &r ett matt pa de effekter som dagens kollektivtrafik bidrar till, jamfort
med om allt kollektivtrafikresande hade skett med bil. Effekterna &r i detta fall
negativa, vilket beror pa att den minskade biltrafiken leder till lagre
brénsleskatteintikter (se Tabell 6).

Tabell 6. Effekter pa skatteintékter av dagens kollektivtrafik jamfort med om allt kollektivtrafikresande hade
skett med bil. Matt i 1 000-tal kronor per ar.

Med dagens Om allt Differens
kollektivtrafik kollektivtrafikresande
istéllet hade skett med
bil
Bransleskatteintakter, bil (kkr) 399 402 436 877 -37 475
Bransleskatteintakter, buss (kkr) 14 661 0 14 661
Moms pa biljettintakt (kkr) 14 289 0 14 289
Summa 428 352 436 877 -8 525

5 Svensk kollektivtrafik, 2011. Kollektivtrafikens samhdllsnytta - En véigledning.
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4. Nyttan av resandeokning till 2025
enligt mal i
Trafikforsorjningsprogrammet

4.1 Beskrivning av scenariot baserat pa mal i
Trafikforsorjningsprogrammet

I Trafikforsorjningsprogrammet finns ett mal om att resandet med
kollektivtrafiken ska 6ka med 3 % per ar till 2025. Malet motsvarar, med RVU-
matt matt, en 6kning av kollektivtrafikens marknadsandel fran 7,5 % till ca 10,5 %
av motoriserade transporter (métt i personkilometer).

I scenariot antas att samtliga tillkommande kollektivtrafikresor tas frén bil och att
ingen overflyttning sker fran géng eller cykel. Alltsa 6kar marknadsandelen for
kollektivtrafiken (av persontransportarbetet) med ca 3 procentenheter.

4.2 Producenteffekter

¢ Producenteffekter ar trafikleverantérens intdkter och kostnader, forenklat
biljettintdkterna minus kostnaden for trafiken.

Producenteffekter berdknas med hjélp av en prognos 1
Trafikforsorjningsprogrammet for nettokostnadsokningar och intdktsokningar for
tillkommande trafik under perioden 2014-2025. Kostnads6kningarna
prognosticeras till 108 Mkr medan de 6kade biljettintikterna (som en f6ljd av det
Okade resandet) prognosticeras till 55 Mkr. I de 6kade kostnaderna till 2025 ingar
enbart nettokostnaderna for utveckling av ny trafik och inte dvriga kostnader for
kollektivtrafiken.’

4.3 Externa effekter

¢ Externa effekter dr ett samlingsbegrepp for de effekter som trafiken
orsakar som drabbar resendren indirekt. Hit hor utsldpp, olyckor, slitage pa
infrastruktur, buller och folkhilsoeffekter.

6 Malet i Trafikforsorjningsprogrammet uttrycks som att resandet ska 6ka med 3 % 4r, vilket antas motsvara en okning av
kollektivtrafikens marknadsandel fran 11,4 % idag till 13,5 % 2025. Marknadsandelen, sa som den uttrycks i
Trafikforsorjningsprogrammet, baseras pa Kollektivtrafikbarometerns métningar och ar hogre an i RVU Smaéland. I den hér
studien har dock fardmedelsandelarna réknats om till RVU-métt. Fordndringen i marknadsandel &r under forutséttning att det
sker en fortsatt okning av persontransportarbetet motsvarande de senaste drens trafiktillvixt, vilket i berdkningarna omsatts till
en arlig 6kning av resldngd per person och dag pé 0,5.

7 Trafikforsoriningsprogram Region Kronoberg 2015
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Tillkommande fordonskilometer till 2025 med respektive trafikslag, vilket ligger
till grund for berdkningarna av de externa effekterna, redovisas i Tabell 7.Tabell 3
Anslutningsresorna med gang och cykel 6kar pd grund av fler kollektivtrafikresor.
Ett antagande har gjorts att antalet km med géng respektive cykel ar detsamma for
varje kollektivtrafikresa som idag (se avsnitt 3.1). Prognos for tillkommande
fordonskilometer med buss har himtats fran Lénstrafiken Kronobergs lén. For
tillkommande fordonskilometer med tag har Trivector gjort en uppskattning
utifrén berdknade nettokostnadsokningar, baserat pd antagandet att
beldggningsgraden i tdgen dr oférdndrad.

Tabell 7. Tillkommande fordonskilometer med bil, buss och tag, samt med anslutningsresor med gang eller
cykel, matt i 1 000-tal km per ar.

Tillkommande

fordonskilometer 2014-2025

Bil (1 000 km) -36 805
Buss (1 000 km) 1694
Tag (1 000 km) 1000
Anslutningsresor gang (1 000 km) 4020
Anslutningsresor cykel (1 000 km) 395

Tabell 8. Externa effekter per ar, av tillkommande kollektivtrafikresor 2014-2025, méatt i 1 000-tals kronor per
ar.

Nyttan av tilkommande
kollektivtrafikresor 2014-2025

Externa effekter bil, kkr/ar
Olyckor 6 993
CO2-emissioner 6 625
Ovriga emissioner 1840
Slitage 442
Buller 1399
Summa 17 298
Externa effekter kollektivtrafik, kkr/ar
Olyckor -322
CO2-emissioner 0
Ovriga emissioner -254
Slitage -32
Buller -102
Summa =711
Folkhélsoeffekter av anslutningsresor med gang
och cykel, kkr/ar
Ekonomisk vardering av minskad dédlighet 131572
Externa effekter totalt, kkr/ar
Summa 148 160
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Precis som for virderingarna av dagens kollektivtrafik dr det folkhdlsoeffekterna
som tydligast framtrdder vad giller externa effekter och som ger den storsta
andelen av nyttan av tillkommande resor, se Tabell 8.

4.4 Effekter pa offentlig budget
¢ Effekter pa den offentliga budgeten bestar av fordndrade skatteintékter.

Har ingar 6kad drivmedelsskatt frén kollektivtrafiken och minskad drivmedelsskatt
frén biltrafiken. Minskat bilresande ger lagre bransleskatteintdkter. Det
tillkommande kollektivtrafikresandet ger totalt sett negativa effekter pa offentlig
budget, men i jimforelse med de externa effekterna &r det en forsumbar post.

Tabell 9. Effekter pa offentlig budget av tillkommande kollektivtrafikresor 2014-2025, 1 000-tals kronor per
ar.

Nyttan av tillkommande

kollektivtrafikresor 2014-2025

Bransleskatteintakter, bil (kkr) -15 458
Bransleskatteintakter, buss (kkr) 2134
Moms pa biljettintékt (kkr) 3300
Summa (kkr) -10 024

5. Slutsatser och kommentarer

Ovan redovisade berdkningar visar att kollektivtrafiken i Kronobergs ldn beddms
ge en positiv nytta for samhallet, jimfort med om dagens kollektivtrafik istéllet
hade utforts med bil. Den storsta orsaken till detta dr att kollektivtrafikens effekter
pa okad fysisk aktivitet viarderas mycket hogt.

Aven virderingen av det nytillkommande kollektivtrafikresandet till 2025, enligt
mal 1 Trafikforsorjningsprogrammet, ger ett samhéllsekonomiskt nettotillskott. De
foretagsekonomiska kostnaderna for tillkommande trafik 6vervéger intdkterna,
vilket ger ett foretagsekonomiskt minus. Men resandedkningen pa 3 % per ér,
enligt det uppsatta mélet, leder till positiva externa effekter, framst
folkhilsoeffekter.
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Tabell 10. Sammanvagd samhallsekonomisk nytta av dagens kollektivtrafik och av tillkommande
kollektrafikresor 2014-2025, matt i 1 000-tal kronor per ar.

RESULTAT Nyttan av Nyttan av tilkommande
dagens kollektivtrafik kollektrafikresor 2014.2025

Foretagsekonomiska effekter
Kostnad -455 910 -108 000
Intakter (exkl. moms) 238 142 55 000
Féretagsekonomiskt netto -217 768 -53 000
Externa effekter 659 442 148 160
Externa effekter biltrafik 41 936 17 298
Externa effekter kollektivtrafik -4 636 =711
Folkhalsoeffekter gang&cykel 622 142 131 572
Offentlig budget -8 525 -10 024
Bransleskatteintakter, bil -37 475 -15 458
Bransleskatteintakter, buss 14 661 2134
Moms pa biljettintakt 14 289 3300
Samhillsekonomiskt netto 433 149 85 136

Som en foljd av att folkhdlsoeffekterna har sé stor betydelse for samhéllsnyttan &r
det av stor vikt att ett 6kat kollektivtrafikresande sker pa bekostnad av resor med
bil och inte av resor med gang eller cykel. Det krivs enbart en liten overflyttning
frén aktiva transporter (gang och cykel) till kollektivtrafik for att de positiva
externa effekterna av den minskade biltrafiken helt ska raderas av ut av de
minskade nyttor som skapas av minskad fysisk aktivitet. Redan om 30 % av
kollektivtrafikresorna istdllet gors med géng eller cykel dr samhéllsnyttan utan
kollektivtrafik lika hog som med dagens kollektivtrafik. I Skéne finns det, som
jamforelse, hogt satta politiska mal om att 6ka kollektivtrafikresandet. Det finns
ocksa ett stillningstagande frdn Region Skanes sida om att kollektivtrafikresor ska
tas fran bil. Berdkningar med HEAT visar att, om dessa mél infrias, skulle det ge
en samhéllsekonomisk nytta av 6kad fysisk aktivitet i miljardbelopp.

Kronobergs lén star infor stora investeringar under de kommande aren, bland annat
1 form av investeringar i fordon. Om dessa tas med i berékningen, vid sidan om
nettokostnadsokningarna for den nya trafiken som berdknats i scenario 2,
uppskattas kollektivtrafikens drliga underskott att 6ka med ca 200 Mkr fram till
20258, For att det foretagsekonomiska underskottet ska kunna betala tillbaka sig
samhéllsekonomiskt krdvs det att kollektivtrafikresandet 6kar mer dn enligt mélet i
Trafikforsorjningsprogrammet och att det 6kade resandet tas fran bil. Hér skulle en

8 Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2015, totaltdiagrammet pa s 54
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satsning pa stirkta kopplingar mellan kollektivtrafik och gang/cykel kunna ge bade
ett okat underlag till kollektivtrafikresande samt en hog samhéllsekonomisk nytta.
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Missiv beslutsunderlag N
Diarienr: 17RK1197
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2017-06-13

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Forlangning av tidtabellsperiod Vaxjo stadstrafik

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att forlinga vintertidtabellen 1 Vixjo stadstrafik enligt bifogat beslutsunderlag
fr o m 2018.

Sammanfattning

Pa sommaren reser betydligt firre med stadsbussarna i Vixjo dn under ovriga
delen av aret. Darfor finns en sommartidtabell med ldgre antal turer d4n under
vintertidtabellen. Vintertidtabellen har efterhand forlingts vilket gett positivt
resultat 1 6kat resande. Fortfarande kvarstar dock vissa problem med 6verfulla
bussar, samt simre bytesméjligheter till regionbuss/tig nir sommartidtabellen
boérjar i slutet av maj. Genom att férlinga vintertidtabellen till skolavslutningen
atgirdas problemet med Gverfulla bussar, samt att resendrer som byter till
regionbuss/tig for bittre bytesmojligheter under en storre del av aret.
Nettokostnaden for en férlingning pa 3 veckor med 40 % sjilvfinansieringsgrad ar
900 000kt.

Peter Frejj Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Beslutsunderlag Forlingning av tidtabellsperiod Vixjo stadstrafik
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Beslutsunderlag 3
Diarienr: 17RK1197
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2017-06-13

REGION
KRONOBERG

Forlangning av tidtabellsperiod Vaxjo stadstrafik

Arende

Resandet med Lanstrafiken Kronoberg har 6kat stadigt de senaste aren. En del 1
arbetet som gett detta resultat ar att Vix;jo stadstrafik kraftigt har forbattrats, bade
f6r dem som endast dker inom staden men ocksa f6r dem som gor
kombinationsresor mellan stadsbuss och regionbuss eller tag. Bland
torbattringarna som gjorts finns bland annat forlingningen av vintertidtabellen, da
trafikutbudet ér visentligt storre dn under sommartidtabellen. Forbittringen har
delvis gjorts for att ha kapacitet till det 6kade resandet, men framfor allt for att
mojliggora for resendrer med kombinationsresor att ha ett bittre trafikutbud under
en storre del av aret. FOr dessa resenirer innebdr sommartidtabellen med dess lagre
utbud att bytestiden mellan stadsbuss och regionbuss eller tig kan bli lingre.

Den senaste forlingningen av vintertidtabellen gjordes i maj 2017. Da forlingdes
vintertidtabellen 3 veckor. Detta genererade ett 6kat resande om cirka 10 000 resor
per vecka. P nagot érs sikt bedoms effekten bli ytterligare nagot storre. Effekten
finns dock inte endast 1 Vixjo stadstrafik, utan den foérlingda vintertidtabellen ger
pa sikt hojt resande samt hogre intikter dven for regionbuss- och tigtrafiken.

Resultatet av den senaste forlingningen av vintertidtabellen ar alltsa positiv. Men
precis som tidigare ar har vi vid inférandet av sommartidtabellen delvis haft
overfulla bussar. Vi har ocksa haft synpunkter fran resenirer om varfor vi inte kan
kora den titare trafiken fram till skolavslutningen, da resandet minskar visentligt.
En siddan foérindring skulle harmonisera med hur vi utfor stadstrafiken fr o m
denna host, di vi kommer att starta vintertidtabellen vid hostterminsstarten.

Genomforande
Forslaget kan genomféras vid nista Overgang fran vintertidtabell till
sommartidtabell som sker under 2018.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget

Skillnaden i produktionskostnaden (ingen hinsyn tagen till biljettintikter) for 1
vecka med vintertidtabell jimfért med 1 vecka med sommartidtabell 4r ca 500 000
kr. Med en sjilvfinansieringsgrad om 40% blir nettokostnaden 300 000kt per
vecka.

Forslag till beslut
Trafiknaimnden foreslas besluta att vintertidtabellen f6r Vixjo stadstrafik
fortsittningsvis koras fram till samma datum dé regionbusstidtabellen byter frin
vinter- till sommartidtabell, dvs i samband med avslutningen av skolornas
vartermin. Medel f6r detta anslas ur ordinarie budget.
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Svar pa medborgarférslag 3 .
Diarienr: 17RK634
Handlaggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2017-06-09
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Svar pa medborgarforslag — Fler bussturer Aby-Vixjo

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning
Lisa Ljuslin har limnat ett medborgarforslag angdende 6nskemal om fler bussturer
mellan Aby och Vixjé.

Bakgrund

Linstrafiken tar 16pande emot 6nskemal frin bade privatpersoner och
organisationer om busstrafikens strickning och omfattning. Dessa 6nskemal
registreras vid ankomst och behandlas inf6r varje tidtabellskifte.

Region Kronobergs stédllningstagande till medborgarforslaget
Ingen utékning av trafiken mellan Vixj6é och Aby ir planerad, men forslaget tas i
beaktande i arbetet med kommande tidtabeller.

Ekonomiska konsekvenser av forslaget

Kostnaderna f6r utékning av trafiken beror pa om en befintlig tur kan férlingas
eller om en helt nu tur behéver upprittas.

Peter Freij Thomas Nilsson
Ordforande Trafiknamnden Trafikdirektor

Bilaga:  Medborgarférslag — Fler bussturer Aby-Vixjé
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Lamb Anna Fiona RST kansliavdelningen

Fran: region@kroncberg.se

Skickat: den 15 mars 2017 18:39

Till: Region Kronoberg Officiell brevliada
Amne: Medborgarférslag fran webben

namn: Lisa Ljuslin

adress: Abyforsvigen 71, 36334 Tjureda

telefon: 0703216446

forslag: Fler bussturer Aby-Vixjo, vill kunna ta bussen lattare och oftare dn vad jag gor nu, da det inte gar s manga
turer. Vaxjo ska ju vara en gron stad, trist da att vi som bor utanfor stan maste kora bil hela tiden!

1
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Svar pa medborgarforslag - Kvalls/natt busstur Vaxjo-Aby
17RK629
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Svar pa medborgarférslag
Diarienr: 17RK629
Handlédggare: Patrik Tidasen,
Datum: 2017-06-09

Trafiknamnden

Svar pa medborgarforslag — Kvélls/natt busstur Vaxjo-
Aby

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning
Petra Berg har limnat ett medborgarforslag angaende 6nskemal att det kunde
finnas en kvills/nattur fredag eller 16rdag mellan Vixj6 och Aby.

Bakgrund

Linstrafiken tar 16pande emot 6nskemal fran bade privatpersoner och
organisationer om busstrafikens strickning och omfattning. Dessa 6nskemal
registreras vid ankomst och behandlas inf6r varje tidtabellskifte.

Region Kronobergs stédllningstagande till medborgarforslaget

Ingen utdkning av nattrafiken mellan Vixj6 och Aby ar planerad, men fOrslaget
tas 1 beaktande i arbetet med kommande tidtabeller.

Ekonomiska konsekvenser av forslaget

Kostnaderna f6r utékning av trafiken beror pa om en befintlig tur kan férlingas

eller om en helt nu tur behover upprattas.

Peter Frejj Thomas Nilsson
Ordforande Trafiknamnden Trafikdirektor

Bilaga:  Medborgarforslag — Kvills/natt busstur Vixjo-Aby
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[FRK 629-1

Vosanovic Salih RST kansliavdelningen

Fran: region@kronoberg.se

Skickat: den 15 mars 2017 15:45

Till: Region Kronoberg Officiell breviada
Amne: Medborgarférslag fran webben

namn: Petra Berg

adress: Blabarsvdagen 11. 36334 Tjureda.

telefon: 0736360293

forslag: Att det kunde finnas 1 kvalls/natt tur fredag eller I6rdag mellan Vax;jo- Aby.
Kunde vara trevligt att kunna ta bussen hem fran tex en biokvall i stan.

1
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