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Justering av protokoll

Faststdllande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foéreslar att trafiknimnden beslutar

att med godkdnnande notera informationen till protokollet.

Sammanfattning
Trafiknimndens ledaméter rapporterar fran externa uppdrag.

Aktuella lagesrapporter

Sammanfattning
Ansvariga tjinsteman redogor for aktuella ligesrapporter.

Manadssammandrag november 2017 -
Trafiknamnden (17RK108)

Sammanfattning

Handlingar i drendet kompletteras till trafiknamndens sammantride 13
december.
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Utskriftsdatum: 2017-12-08
REGION
KRONOBERG

Fordelning ramar Trafiknamnden
Budget 2018 (17RK1588)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foéreslar attt trafiknimnden beslutar

att godkinna forslag till férdelning av Trafiknimndens ramar f6r Budget
2018 i enlighet med trafikdirektérens skrivelse 2017-11-24.

Sammanfattning

Regionfullmiktige har faststallt Budget 2018 vid sitt sammantridde 2017-
06-20 -2017-06-21. Regionstyrelsen har direfter 6versiant en uppdaterad
preliminir kostnadsram f6r 2018 till respektive nimnd. Respektive
nimnd skall sedan férdela totalramen inom sin verksamhet.
Trafikdirektéren har i skrivelse 2017-11-24 lamnat forslag till f6rdelning
av trafikndmndens ramar fér 2018.

Beslutsunderlag
e Forslag till beslut trafikndmnden férdelning ramar Budget 2018
e Beslutsunderlag Férdelning ramar Trafiknimnden Budget 2018

Internkontrollplan 2018 for
Trafiknamnden (17RK1252)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foéreslar att trafiknimnden beslutar

att faststilla internkontrollplan 2018 f6r Trafiknimnden.

Sammanfattning

Regionstyrelsen ska drligen utfirda regiongemensam internkontrollplan
med anvisningar till nimnderna. Namnderna ska efter regionstyrelsens
anvisningar uppritta egna internkontrollplaner, samt ansvara for
uppfoljningen av desamma.

Inga storre forindringar avseende vare sig arbetssatt eller
uppfoljningsmetod ir inférda i internkontrollplanen f6r 2018. Endast



Kallelse
Utskriftsdatum: 2017-12-08

nagra smirre forandringar i riskbedomning och riskbeskrivning féreslas;
dock med bibehallna totala riskvirden.

Resultatet av de antagna internkontrollplanernas uppféljning ska
rapporteras i den omfattning som anges i planen. Uppfdljningen av
internkontrollplan 2018 ska senast ske i oktober manad 2018, f6r
efterféljande rapportering till respektive nimnd och regionstyrelsen.

Beslutsunderlag

e FDorslag till beslut - Internkontrollplan 2018 £f6r Trafikndimnden
e Intern styrning och kontroll_anvisningar 2018

Svar pa skrivelse-
Resekostnadstaxering och zonindelning
(17RK2123)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning féreslar att trafiknimnden beslutar

att godkdnna svar pa skrivelse till Christer B Fransson.

Sammanfattning

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse angdende
resekostnadstaxering frin Christer B. Fransson den 27/10. Skrivelsen
handlar om pris och resvig mellan Alvesta och Torne.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut - Svar pa skrivelse Resekostnadstaxering och
zonindelning

e Svar pa skrivelse ang resekostnadstaxering

e Skrivelse om resekostnadstaxering och zonindelning
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Svar pa skrivelse - Busslinje 240 -
samtliga turer genom Urasa by
(17RK1830)

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknamnden beslutar

att godkinna svar pa skrivelse till Urasa Hembygdsforening.

Sammanfattning

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Urasa
Hembygdsforening. Skrivelsen handlar om busstrafiken pa linje 240 som
gar antingen genom sambhillet eller ute pa riksvdg 27 med en vadjan om
att samtliga turer ska ga genom Urisa by.

Beslutsunderlag

e Dorslag till beslut - Svar pa skrivelse Busslinje 240 - samtliga turer
genom Urasa by

e Svar ang brev frin Urasa hembygdsforening

e Skrivelse till trafikndimnden: Busslinje 240- samtliga turer genom
Urésa by

Nya regionbusslinjer 242 och 318
(17RK1907)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foéreslar att trafiknimnden beslutar

att under 2018 starta regionbusslinjer 242 och 318 enligt bifogat
beslutsunderlag.

Sammanfattning

Region Kronobergs budget 2018 majliggor viss nysatsning 1
regionbusstrafiken. Tva nya busslinjer kan inforas, dels linje 242 pa
strickan Tingsryd-Tavelsas-Vixjo, dels linje 318 pa strickan Kosta-
Lenhovda. Trafikstart planeras under tidtabellsperioden.
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Beslutsunderlag
e Forslag till beslut - Nya busslinjer 242 och 318
e Nya regionbusslinjer 242 och 318

Fordonsanskaffning Krosatagen och
Kustpilen (17RK2318)

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafikndimnden foreslar att
regionstyrelsen beslutar

att godkianna 6verenskommelse infér upphandling av tigfordon for
Krosatag och Kustpilen.

att uppdra at trafiknimnden att dterkomma med en redovisning av
fordonsbehovet f6r Kronobergs del infor senare stillningstagande i
regionstyrelsen.

Sammanfattning

Nir Krosatagstrafiken utvecklades till att aven omfatta Vixjo-
Hissleholm med flera strickor och att ombyggda X-11 (gamla Pigatag)
skulle anvindas, innebar det en respit pa ca tio ar innan nya tag skulle
inforskaffas. Ungefir samtidigt paborjades processen pa nationell niva
med att byta ut dagens ATC system (signalsystem) mot ett nytt som
heter ERTMS. Att utrusta gamla tig med en ny teknik f6r signalsystem
ar inte ekonomiskt forsvarbart. Utbytet av fordonen styrs av inforandet
av ERTMS och det stimmer vil 6verens om med livslingden for de
befintliga fordonen.

Parternas bedémningen ar att det dr mest fordelaktigt att genomfora en
fordonsupphandling i ett storre sammanhang tillsammans med berérda
grannlin. Det forberedande arbetet har pagatt under hela 2017 med en
serie workshops med berérda lin.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut Fordonsanskatfning Krésatigen och Kustpilen

e Uppligg for fordonsanskaffning Krosatag och
Kustpilen_o6ppen_slutversion

o Overenskommelse infér upphandlinga av tigfordon
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12 Kurs och konferens 2017 (17RK111)

13 Ovriga drenden






Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 177RK1588
Handlaggare: Ulf Petersson '
Datum: 2017-11-24
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Fordelning ramar Trafiknamnden Budget 2018

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndmnden beslutar

att godkinna forslag till f6rdelning av Trafiknimndens ramar f6r Budget 2018 i
enlighet med trafikdirektorens skrivelse 2017-11-24.

Sammanfattning

Regionfullmaktige har faststillt Budget 2018 vid sitt sammantride 2017-06-20 -
2017-06-21. Regionstyrelsen har darefter Oversint en uppdaterad preliminér
kostnadsram for 2018 till respektive nimnd. Respektive nimnd skall sedan férdela
totalramen inom sin verksamhet. Trafikdirektoren har i skrivelse 2017-11-24
limnat forslag till fordelning av trafikndmndens ramar f6r 2018.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Beslutsunderlag fordelning ramar Trafikndmnden Budget 2018, 2017-
11-24
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BESLUTSUNDERLAG

Diarienr: 177RK1588

o
_

2017-11-24
Lanstrafiken Kronoberg REGION
UIf Petersson KRONOBERG
Fordelning ramar Trafiknamnden Budget 2018
Regionfullmiktige har faststallt Budget 2018 vid sitt sammantride 2017-06-20 -
2017-06-21.
Regionfullmaktiges beslut innebar foljande foérandringar for trafikndmndens del:
1. Fullmdktiges beslut 2017 - 2019 (2020 beraknat som 2019)
Belopp i mnkr 2018 2019 2020
Indexupprakning, nuvarande verksamhet 11,0 22,0 22,0
Prishdjning av biljettpriser -5,5 -8,5 -8,5
Okade trafikintakter -3,0 -6,0 -6,0
Férbattrad tackningsgrad Oresundstag (Budget 2016 - 2018) -4,0 -6,0 -6,0
Okade intakter Vaxjo stadstrafik -1,0 -1,0 -1,0
ERTMS - europeiskt styrsystem for jarnvagstrafik 1,8 1,8 1,8
Nya upphandlingar 1,5 1,5 1,5
Merkostnader p.g.a. banarbeten Oresundstag -3,0 -3,0 -3,0
Trafikforandringar TFP "Pagatag Markaryd - Halmstad" 2,8 2,5 2,5
Trafikférandring TFP "6vriga trafikslag" 3,0 6,0 6,0
SUMMA "Tidigare beslut" 3,6 9,3 9,3
2. Fullméktiges beslut 2018 - 2020 (utéver "tidigare beslut")
Kompensation |6nerevision (ej avtal 2017-2019) 0,4 0,4 0,4
Behovsbaserad upprakning 0,5 0,5 0,5
Wifi regionbussar och tag 5,0 5,0 5,0
Indexupprakning, nuvarande verksamhet 0,0 0,0 11,0
ERTMS - europeiskt styrsystem for jarnvagstrafik -2,5 -2,5 -2,5
Trafikforandringar TFP "Pagatag Markaryd - Halmstad" -2,8 -2,5 -2,5
SUMMA enligt RF:s beslut 2018-2020 4,2 10,2 21,2
Regionstyrelsen har direfter Gversint en uppdaterad preliminir nettokostnadsram
tor 2018 till respektive nimnd.
Respektive nimnd skall sedan férdela totalramen inom sin verksambhet.
Forslag till f6rdelning av ramarna 2018 framgar av nedanstiende tabell.
Totalramen f6r 2018 ir beriknad enligt den preliminira nettokostnadsramen som
Regionstyrelsen skickat ut. OBS! Den preliminira nettokostnadsramen kommer
att justeras av Regionstyrelsen med diverse interna poster som enbart ber6r de
administrativa kontona.
ead4da74d-5eb3-48e0-80f9- Sida 1 av 2
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| REGION KRONOBERG

I tabellen nedan har tilliggsbudgeten f6r 2017 tagits bort ur jamforelsen eftersom
den inte ingar i underlaget f6r 2018.

I tabellen ingar bade intern och extern budget.

Kostnader | Intikter | Nettoram | Kostnader | Intikter | Nettoram
Budget 2017 - 2018 (TKR) | 2017 2017 2017 2018 2018 2018
Personal 30 092 0 30 092 31 100 0 31 100
Teknik + omkostnader 24 209 0 24 209 28 401 0 28 401
Marknadsforing 7 200 0 7 200 7 300 0 7 300
Utredningar 1 000 0 1 000 1 000 0 1 000
Regiontrafik 205 100| 88 100 117 000 216 100 90 900 125 200
Vixjo stadstrafik 107 100| 42700 64 400 110 600 | 42 000 68 600
Almbhults stadstrafik 2 650 1450 1200 2700 1 500 1200
Krosatag Nord 32 165| 12320 19 845 30 000| 13000 17 000
Krosatag Syd 42 520 11320 31 200 40 350| 12000 28 350
Oresundstig 126 600 | 113 500 13 100 122 500| 117 500 5 000
Pagatig 2370 580 1790 2400 600 1 800
Vidarefakturering 71 000| 71 000 0 71700 71700 0
Kompletteringstrafik /Nartrafik 6 050 550 5500 6 050 550 5 500
Setviceresor 80382 | 80 000 382 81382 81000 382
Sjukreseadministration 3 000 3 000 0 3 060 3060 0
Firdtjansthandligening 3264 3200 64 3 420 3 350 70
Skolskjuts 112 000| 112 000 0 120 000 | 120 000 0
SUMMA 856 702| 539 720 316 982 878 063| 557160| 320903

I tabellen nedan redovisas budgeterad sjilvfinansieringsgrad for linjetrafiken 2018.

Kostnader |Intikter |Nettoram |Sjéilvfinansierings-
Budget 2018 (TKR) 2018 2018 2018 grad %
Regiontrafik 216 100 90 900 125 200 42,1%
Vixjo stadstrafik 110 600 42 000 68 600 38,0%
Almhults stadstrafik 2 700 1 500 1200 55,6%
Krésatag Nord 30 000 13 000 17 000 43,3%
Krosatag Syd 40 350 12 000 28 350 29,7%
Oresundstig 122500 117 500 5000 95,9%
Pigatig 2 400 600 1 800 25,0%
SUMMA 524 650| 277 500 247 150 52,9%
Thomas Nilsson Ulf Petersson
Trafikdirektor Ekonomichef

Sida2av 2







Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 17RK1252

Handléaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2017-11-18

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Internkontrollplan 2018 for Trafiknamnden

Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att faststilla internkontrollplan 2018 f6r Trafiknimnden

Sammanfattning

Regionstyrelsen ska drligen utfirda regiongemensam internkontrollplan med
anvisningar till nimnderna. Ndmnderna ska efter regionstyrelsens anvisningar
uppritta egna internkontrollplaner, samt ansvara for uppféljningen av desamma.

Inga storre forindringar avseende vare sig arbetssitt eller uppfoljningsmetod ar
inforda 1 internkontrollplanen for 2018. Endast nagra smarre fordndringar i
riskbedémning och riskbeskrivning féreslas; dock med bibehallna totala
riskvarden.

Resultatet av de antagna internkontrollplanernas uppfoljning ska rapporteras i den
omfattning som anges i planen. Uppfoljningen av internkontrollplan 2018 ska

senast ske 1 oktober méanad 2018, for efterfoljande rapportering till respektive
nimnd och regionstyrelsen.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Internkontrollplan f6r Trafiknimnden 2018
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Intern styrning och
kontroll

Anvisningar

Bilaga till "Intern styrning och kontroll — Reglemente och
tillampningsanvisningar”
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1 Inledning

I dessa anvisningar redogors for hur arbetet med intern styrning och kontroll ska
genomforas och foljas upp. I Intern styrning och kontroll - Reglemente och
tillampningsanvisningar, beskrivs fordelning av ansvar och hur reglementet ska
tillimpas.

Intern styrning och kontroll ska bygga pa en helhetssyn avseende Region
Kronobergs verksamhet och mal. Den omfattar mal, strategier, styrning,
uppfoljning samt skydd av tillgangar. Inom dessa omraden ska det finnas
inbyggda kontroll- och uppféljningssystem. Genom att samordna detta utifrin de
fyra perspektiven i balanserat styrkort — invanare, medarbetare,
verksamhetsutveckling, ekonomi - kan effektivisering och sikerstillande av hela
styrprocessen uppnas.

Regionstyrelsen, nimnderna, regionservice samt Grimslovs folkhogskola ska
arligen uppritta en intern kontrollplan (IK-plan). Respektive
direktor/motsvarande utarbetar en IK-plan utifrin genomfort riskanalysarbete
inom forvaltningen/motsvarande vilken tas upp i respektive nimnd/styrelse f6r
beslut. Syftet ar att f6lja upp att det interna styrnings- och kontrollsystemet
fungerar tillfredsstillande utifran faststillda mal.

Planeringsavdelningen édr processiagare for IK-planerna. Planeringsavdelningens
funktion for Krisberedskap ansvarar for framtagning av reglemente, anvisningar
samt vara metodstod at verksamheterna vid framtagning av IK-planer.

Uppfoljning av kontrollmomenten i IK-planen sker senast i oktober manad och
redovisas i respektive nimnd/styrelse. Direfter redovisar
forvaltningsdirektorerna/motsvarande resultatet i regiondirektorens
ledningsgrupp for férankring och forslag pa forbittringsarbete till kommande
plan (som beslutas i december). IK-planerna ir titt kopplade till
verksamhetsplanerna och faststills av respektive nimnd/styrelse i december for
kommande verksamhetsir.

2 IK-plan
IK-planen ska enligt reglementet f6r intern styrning och kontroll innehalla:
e Vilka kontrollmoment som ska foljas upp
e Genomford riskanalys/bedémning (se kap 3 f6r metod)
e Omfattning och frekvens pa uppféljningen
e Vem som ansvarar fOr att utféra uppfoljningen
e Till vem uppféljningen ska rapporteras
e Nir rapporteringen ska ske

2.1 Framtagning av IK-plan
Direktorerna/motsvarande ansvarar for framtagande av forslag till IK-plan for
respektive nimnd/styrelse utifrin dessa anvisningar. I arbetet att ta fram IK-plan
ska foljande arbetssteg genomféras:

1. Genomfor riskanalys/bedomning enligt metod kap 3.

2. Identifiera kontrollmoment

3. Identifiera kontrollmetod

4. Utse kontrollansvarig for respektive kontroll (uppfoljning inkl.

rapportering).
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Nimnderna/styrelsen ska faststilla IK-planer fo6r kommande verksamhetsar
senast 2016-12-15.

2.2 Uppfoljning och rapportering av intern kontrollplan
Direktoérerna/motsvarande ansvarar for att f6lja upp interna kontrollplanen enligt
dessa anvisningar. Direktérerna/motsvarande ansvarar for att minst en ging om
aret skriftligt rapportera till aktuell nimnd/styrelse och ge en samlad bedémning.

Kolumnerna Resultatuppféljning och Avvikelse fylls i vid uppféljning av IK-
planen. Rapporteringen ska innehalla:

e Uppfoljning av angivna kontrollmoment (utfall Ja/Nej)

e LEventuella avvikelser

Resultat av uppfoljningen av kontrollmoment ska arligen i samband med
arsredovisningen rapporteras av nimnd som redovisar till regionstyrelsen samt i
regiondirektorens ledningsgrupp.

Uppfolining av kontrollmomenten 1 1K-planen sker senast i oktober méanad och
redovisas i respektive nimnd/styrelse Namnden/styrelsen ska senast 2016-12-15
godkdnna uppfoljning av innevarande ars IK-plan.

2.3 Mall IK-plan
Begreppsforklaring till interna kontrollplanen:

e Process/System/Rutin/Aktiviteterriskanalysarbetet inom respektive
forvaltning ska de viktiga Processer/System/Rutiner/Aktiviteter
identifierats som har risker kopplade tills sig. De
Processer/System/Rutiner/Aktiviteter som har de hogst skattade riskerna
(6ver XX) hanteras i interna kontrollplanen.
Process/System/Rutin/Aktiviteter sorteras in under styrkortets fyra
perspektiv.

Excempel: Delegationsordning

¢ Kontrollmomen€ontrollmoment beskriver vad som ska kontrolleras
och féljas upp.

Exempel: Kontrollera att nanmdens/ styrelsens delegationsordning efterlevs.

o KontrollmetoBeskriver hur kontrollen ska ske, hur ofta och i vilken
omfattning.

Excempel: Stickprov pa delegationsbesiut exempelvis tva ganger/ dr

¢ Kontrollansvarigmnsvarig for rapportering av resultat (inte
nédvindigtvis den som utfor kontrollen).
Excempel: Funktion eller Namn

e Resultat uppféljninBesultat av/efter genomfoérd uppfoljning enligt
kontrollmetod, d.v.s. ir kontroll-momentet uppfyllt?
Exempel: Ja/ Nej

e Avvikels€im kontroll momentet ej ar uppfyllt beskrivs avvikelsen i
denna kolumn.

Se mall nedan.
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Mall IK-plan

Process/System/
Rutin/Aktivitet

Kontrollmoment
(Utifran risk/svarar pi risk)

Riskbed6mning

Kontrollmetod
(omfattning och
frekvens)

Kontrollansvarig

Resultat uppfoljning
(Ar kontroll-momentet

uppfyllt, Ja/Nej samt

Avvikelse
(Fylls i vid Nej i
Resultat uppf6ljning)

Datum. i

Informationskanalet/funktioner | Kontrollera att system ut mot kund ir 9 Checklista 2 ggr/ar Marknadschef
korrekta och stabila.
Verksamhetsutveckling
Dokument- och Att kommunallagen och 6vriga 9 Stickprov 2 ggr/4r och Kanslidirektor
irendehantering inom gillande lagar och riktlinjer efterlevs, aktgranskning pa
trafiknimnden samt att trafikndimndens drenden dr trafikndmndens
tillrickligt beredda. beslutsirenden
Efterlevnad av Kontrollera att trafiknimndens 6 Stickprov 2 ggt/ar pd Kanslidirekt6r
delegationsordningar delegationsordning eftetlevs. delegationsbeslut
Avtalstrohet under Avtalstrohet till gillande avtal med 6 Djupgranskning av avtal (2 Linstrafikens
avtalsperioden trafikentreprendrer. av 45 st) och avstimning av | upphandlingschef
att trafiken under dret utférs
och avropas enligt avtal
Trafikledning Serviceresor Uppféljning av avvikelser. 9 Uppféljning manadsvis Chef Serviceresor
Trafikledning skola/linje Uppfdljning av avvikelser. 9 Uppfdljning méinadsvis Trafikchef
Uppféljning levererad kvalitet Uppfoljning av avvikelser. 9 Uppféljning manadsvis Linstrafikens
tagtrafik upphandlingschef
Backup-rutin IT-system Sikerstilla att backup-rutin ske enl plan | 8 Kontroll 1 ggr/dag via Avd chef IT-drift &
(bade 16pande och arkiverad backup). backupverktyg Support
Kontroll av utférd backup 1
gor/méinad
Driftsikerhet I'T Folja upp avvikelse/ 12 Ar]ig uppféljning Forvaltningsledare
stérningsrapport. storningsrapporter IT
Omride Trafik
Driftsdkerhet telefoni Félja upp avvikelseregistrering. 9 Arlig uppfélining av Avd chef ITTA
avvikelser.

Budget

Kontroll av budgetavvikelse 1
ménadsrapport.

Uppfdljning méanadsvis

Trafikdirektor
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Produktionssystem Efterlevnad av budget, verifiera data. Stickprov halviérsvis Linstrafikens
ekonomichef

Betalsystem Kontrollera att system ut mot kund ér Checklista 2 ggr/ar Linstrafikens
korrekta och stabila. ekonomichef
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3 Metod riskanalys/bedomning
For att kunna genomfora en riskbedémning av viktiga processer/rutiner/system/aktiviteter méste
en riskanalys genomféras.

Riskanalysen ska identifiera de viktigaste processer, rutiner, system och aktiviteter kopplat till
verksamhetens mal. I analysen ingar att identifiera potentiella risker. I riskbedomningen ingar att
bedéma konsekvenserna och sannolikheten for riskerna. Riskanalys och riskbedémning ligger till
grund for identifieringen av de kontrollmoment som ska inga i den interna kontrollplanen. Efter
genomférd riskbedémning dr det de risker med riskvdrde 9-16 som hanteras 1 IK-plan.

Utgangspunkter i riskanalysen kan vara att: identifiera vilka processer/rutiner som inte far gi fel,
erfarenheter av brister i verksamhetssystem, granskningsrapporter, omvirldsfaktorer, lagar,
reglementen, policydokument, riktlinjer, rutinbeskrivningar, system.

Foljande fragor kan anvindas som utgangspunkt vid riskanalysen:

e Vilka risker finns att malen inte uppfylls?

e Vad ir konsekvenserna av att malen inte uppfylls?

e Vilka system och rutiner har vi byggt upp f6r att férebygga och hantera dessa risker? D v's
identifiera kritiska processet/rutinet, potentiella risker och felkillor, bedoma
konsekvenserna och i vilken grad riskerna kan kontrolleras, dvs dven beakta hur riskerna ska
bearbetas och eventuellt dtgirdas.

3.1 Mall riskanalys/bedomning

Begreppsforklaring:
o Ridkdentifierad risk

®  DProcess/ system/ rutin/ aktivifktriskanalysarbetet inom respektive forvaltning ska de viktiga
Processer/System/Rutiner/ Aktiviteter identifierats som har risker kopplade tills sig.

o KonsekreBedomning av riskens konsekvens utifran férdefinierad skala (se 3.2)
o SannolikhBedomning av sannolikhet att risken ska intriffa utifran fordefinierad skala (se 3.2)

e Riskvirfannolikhet multiplicerat med konsekvens (de risker med riskvirde 9-16 tas med 1
interna kontrollplanen)

o Argird/ hanteriditgirder for att eliminera/minska risken

Se mall nedan.




Mall Riskanalys/bedémning

1 Forsimrad service och tillginglighet

Informationskanal
er/funktioner

2 Dilig efterlevnad till lagar och regler

Dokument- och
irendehantering
inom
trafiknimnden

3 | Bristi styrning och riktlinjer

Efterlevnad av
delegationsordning
ar

4 Bristande avtalsefterlevnad

Avtalstrohet under
avtalsperioden

Andrad riskbeskrivning
och riskbedémning. Dock
bibehillet riskvirde

5 Forsimrad setvice, merkostnader

Trafikledning
Serviceresor

6 Forsimrad setvice, merkostnader

Trafikledning
skola/linje

7 Forsimrad setvice, merkostnader

Uppfoljning lever-
erad kvalitet
tagtrafik

8 Databortfall, forlorad arbetsinsats

Backup-rutin IT-
system

9 | Forsimrad service och tillgidnglighet
p g a avbrott IT

Driftsikerhet I'T

12




| REGION KRONOBERG

10 | Forsimrad service och tillginglighet Driftsidkerhet 9

p g a avbrott Telefoni telefoni
11 | Minskade intikter, 6kade kostnader Budget 6 Andrad riskbeskrivning
12 | Kostnadsékningar, fordyringar Produktionssystem 9 Andrad riskbeskrivning
13 | Intdktsbortfall, forluster Betalsystem 9

Sida 9 av 10




3.2 Skalor for riskbedomning
Riskbedomning innebir uppskattning av konsekvenser och sannolikhet/risk i processet, rutiner
och system. I riskbedomning ska aven beaktas hur riskerna ska elimineras/minskas.

Sannolikhet: Sannolikheten for att risken ska intriffa. Virderas 1 en 4-gradig skala.

Konsekvens: De verksamhetsmassiga, ekonomiska, ménskliga, politiska, fértroendemissiga mm
konsekvenser som skulle kunna uppsta om risken intriffar. Virderas i en 4-gradig skala.

Riskvirde: Sannolikhetsvirde och konsekvensvirde multiplicerat med varandra.

Riskbedémning: Den bedémning som gors utifran riskvirdet.

Konsekvens

4 Allvarlig 4 8 12

3 Kinnbar 3 6 9 12
2 Lindrig 2 4 6 8
1 Férsumbar 1 2 3 4
Sannolikhet: 1 Osannolik 2 Mindre sannolik | 3 Mojlig 4 Sannolikt
Konsekvens

1 Férsumbar: ir obetydlig for intressenter och Region Kronoberg

2 Lindrig: uppfattas som liten av intressenter och Region Kronoberg

3 Kénnbar: uppfattas som besvirande for intressenter/ Region Kronoberg
4 Allvarlig: ir sa stor att fel inte far intriffa

Sannolikhet

1 Osannolik: risken dr praktisk taget obefintlig for att fel ska uppsta
2 Mindre sannolik: risken ar mycket liten fOr att fel ska uppsta

3 Mojlig: det finns en mojlig risk for att fel ska uppsta

4 Sannolik: det dr mycket troligt att fel ska uppsta

Matris riskbedomning:

Riskvirde | Riskbedéomning Atgird/hantering
Direkt dtgird krivs Riskerna ska elimineras/minimeras och ska tas med i IK-
planen
9-12 Reducera riskerna Risken ska tas med i IK-plan. Eventuellt behévs ocksd andra

atgirder for att eliminera/minska riskerna.

4-8 Hall under uppsikt Rutinen/processen bor hillas under uppsikt

1-3 Inget agerande krivs Riskerna ir kinda och accepteras







Missiv svar pa skrivelse y -
Diarienr: 17RK2123
Handléggare: Patrik Ohlson, '
Datum: 2017-11-28
REGION
KRONOBERG

Svar pa skrivelse Resekostnadstaxering och
zonindelning fran Christer B Fransson

Ordforandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att godkdnna svar pa skrivelse till Christer B Fransson.

Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Christer B Fransson.

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse angdende resekostnadstaxering fran
Christer B. Fransson den 27/10. Skrivelsen handlar om pris och resvig mellan
Alvesta och Torne.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Skrivelse om resekostnadstaxering och zonindelning

Forslag pa svar pa skrivelse
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Svar pa skrivelse y -
Diarienr: 17RK2123

Handléaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2017-11-17

REGION
KRONOBERG

Christer B. Fransson
c/o Fransson, lgh 1104
Storgatan 18 B

342 30 ALVESTA

Svar pa skrivelse — klargérande av resekostnadstaxering

Inledning

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse angaende resekostnadstaxering fran
Christer B. Fransson den 27/10. Skrivelsen handlar om pris och resvig mellan
Alvesta och Torne.

Region Kronobergs synpunkter

Linstrafiken Kronobergs uppdrag ir att ansvara for den lokala och regionala
kollektivtrafiken i Kronobergs lin. Denna planliggs for att motsvara de behov
som finns, med en stindig strivan mot ett 6kat resande. Nir det giller f6rbindelser
till och fran Torne sa dr detta 1 nuldget 1 huvudsak anpassat for skolelever.

Den grundlidggande principen ér att man betalar for den stricka man reser. I de fall
dir det inte finns resandemaijligheter f6r att fOreta en returresa lings samma
strdcka som man reste dit, kan det i vissa fall vara nédvandigt att géra en ny resa
utmed en annan strackning.

Med vinlig halsning
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Sida1av1



STYRELSEN 2017 -11- 01

Léanstrafiken Kronoberg

Videum Science Park
351 96 VAXJIO

Alvesta Oktober 27, 2017

Principiellt klargérande av eder Resekostnadstaxering versa eder Zonindelning.

Igar dnskade Jag efter en erhallen lunchinbjudan att aka fran Alvesta till Torne, vilket endast
harvid lat sig goras medelst bilhdmtning i Grimslov, for vilket Jag vil kan forsta grunderna,
samt dvensa era tidtabellskonstituerande forutséttningar gillande infor aterresan, men EJ ER
resekostnadstaxering for vilken Mig synes vara helt ologisk for EJ sdga ytterst obegavad i
relation till edert uppdrag; Frimjande av ett mer kollektivt resande.

[ anledning av min fragestillning &r av yttersta principiell karaktér, viljer Jag helt i enlighet
om vad ABL hdrom anger framstilla min fraga till Bolagsstyrelsen, EJ till exekutiv ledning.

Fraga.

Av vilken anledning kostar aterresan 50 % mer, bara for NI av ren tidtabellteknik véljer att,
till klar nackdel for mig, forlinga min restid, genom att kora via Vixjo, samt i beaktandet av
att resan foretages med samma buss, ddrav ingen transferdvergéng vid Vixjo resecenter

Konklusion.
Om Era tjdnstemén EJ har forutséttningarna till att for Styrelsen presentera konsekvensana-
lyser for av dem till Styrelsen foregivna beslutsunderlag, ankommer det dndock pé Styrelsen

enligt gillande ABL att infor varje styrelsebeslut dessa forslag sa virdera och bedoma.

Aktuell chauftor upptradde pa ett mycket professionellt foredomligt sétt, med kommentaren
Quote Jag tycker det verkar konstigt men det &dr vad Jag f& fram i systemet Unquote med det
14t Jag mig sjdlvklart noja, enédr han &r inte ansvarig, det dr Bolagsstyrelsen samt VD séledes
ett av Styrelsen konstituerat samt faststéllt principbeslut gillande eder resekostnadstaxering.

Jag hemstiller om ett skriftligt svar, stillt till min nedan tillfdlliga postadress, i denna frdga
da Jag forutsitter att denna problembild EJ endast &r allokerad till mellan dessa aktuella ort-
er, samt skulle darutéver uppskatta en telefonisk kontakt till nedan angivet mobilnummer.

Med Vinlig Hélsning

- — P i ‘/"‘“_”_/_/_
e P /7/,/% s
o rister B. Franss(

Conselliere Détaz Emeritus

t.o.m. December 31, 2017 c¢/o Lgh. 1104, Fransson
Storgatan 18 B, 342 30 Alvesta,

Mobiltelefon: 0767 948236
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Missiv svar pa skrivelse N .
Diarienr: 17RK1830
Handlédggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2017-11-28
REGION
KRONOBERG

Svar pa skrivelse Busslinje 240 — samtliga turer genom
Urasa by fran Urasa Hembygdsforening

Ordforandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att godkdnna svaret till Urdsa Hembygdsférening.

Sammanfattning
Region Kronoberg har mottagit en skrivelse frain Urasa Hembygdsfoérening.

Skrivelsen handlar om busstrafiken pa linje 240 som gar antingen genom samhallet
eller ute pa riksvig 27 med en vidjan om att samtliga turer ska ga genom Urasa by.

Peter Freij Thomas Nilsson

Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga: Skrivelse till trafikndimnden: Busslinje 240 — samtliga turer genom
Urésa by

Forslag pa svar till skrivelse
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Svar pa skrivelse
Diarienr: 17RK1830
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2017-11-27

REGION
KRONOBERG

Urasa Hembygdsférening
Helena Vidarsson
Urasa Hognalovs kvarn

362 53 URASA

Svar pa skrivelse — ang. trafik till och fran Urasa

Region Kronoberg har mottagit en skrivelse fran Urasa Hembygdsfoérening.
Skrivelsen handlar om busstrafiken pa linje 240 som gar antingen genom samhallet
eller ute pa riksvig 27.

Genom aren har Linstrafiken fatt 6nskemal bade om att kora fler men ocksa farre
avgangar genom Urédsa. Som ni skriver sa blir det lite lingre stricka att kora samt
lingre restid fOr Gvriga resendrer. Samtidigt mojliggdr korstrickan inom Urdsa
resmojligheter till och fran just Urasa. Olika rese6nskemal stir emot vartannat.

Det framgir inte av skrivelsen vem som avgett ett 16fte om hur busslinje 240 ska
trafikera Urdsa. Men oavsett vem som sagt detta, sa har antalet avgangar utékats
kraftigt de senaste dren. Nagra turer har sedan dndrats tillbaka, men jaimfért med
innan vag 27 blev 2+1-vig, s finns idag dubbelt sa manga avgangar genom Urasa,
som innan vigen byggdes om. Vi ser inte att det finns ett visst antal som ar ritt
eller fel, utan att det 4r en bedémning vara tjinstemin gor och dir era asikter finns
med i framtida bedémningar. Vi ser girna ocksad en fortsatt dialog.

Trafiknamnden noterar ocksa tacksamt det arbete som féreningen gjort med
busshéllplats och busskur. Vi kommer vidareférmedla detta till Vixjé kommun
som ansvarar for dessa fragor.

Med vinlig halsning
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor
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Vosanovic Salih RST kansliavdelningen

Fran: Helena Virdarson <helena.virdarson@hotmail.com>
Skickat: den 25 september 2017 21:15

Till: Tidasen Patrik LTR trafikavdelning

Kopia: Region Kronoberg Officiell breviada

Amne: Busslinje 240- samtliga turer genom Urasa by.

Urasa 2017-09-25
Till Patrik Tidasen, trafikchef pa Lanstrafiken Kronoberg samt Trafiknédmnden pa Region Kronoberg.

Sedan riksvag 27 gjordes om till 2+1vag har vi i Urdsa forlorat en av vara centrala busshallplatser "hallplats"
Varebol". Som kompensation blev vi lovade att busslinje 240 skulle passera genom Urasa by i storre utstrackning an
tidigare. Nu sd har ndgra ar senare ser vi att sa ar inte fallet.

Utifran nedanstaende argument &r var dénskan (vadjan) att samtliga turer med linje 240 kérs genom Urdsa by pa
strackan Vaxjo-Tingsryd t.o.r. (Vardag som helg).

-Urasa har bade forskola och skola ar F-3. For att Urdsa skola ska vara en attraktiv arbetsplats maste forutsattningar
vad gadller bussforbindelser finnas. Sarskilt med tanke pa att utbildningsférvaltningen i Vaxjo erbjuder utbildad
skolpersonal flera tusen kronor extra i manaden om de nyanstills i landsbygdsskolorna och arbetar dar under minst
en tredrsperiod. Vi vet, att i dagsldget maste busspendlande skolpersonal ga fran hallplats "Brandekvarn" vag 27 till
Urasa skola= ca 3 km, tid ca 30 min. Vi anser att detta inte ar forenligt med god kollektivtrafik.

-I Sverige har vi fritt skolval som innebadr att elever i grundskola-och gymnasier har mojlighet att soka vilken skola de
Onskar. Detta galler dven vara barn som bor i Urdsa. Men da maste ocksa forutsattningar for goda bussférbindelser
finnas. For dessa barn/elever (och foraldrar som skjutsar) skulle det géra stor skillnad om samtliga turer med linje
240 koérde genom Urasa by.

-Vi som bor i Urasa ska ha samma mojlighet att resa med samtliga 240-turer som alla andra resendrer som bor
utmed strackan Vaxjo-Tingsryd t.o.r. Detta kan ocksa 6ka forutsattningarna for att fler bybor valjer bussen framfor
bilen.

-Tingsryd, Vackelsangs och Vaxjos busspendlare bor inte ha nagra synpunkter pa detta eftersom busslinje 840
(snabbtur) finns att tillga for dessa resenarer.

Enligt gallande busstidtabell skiljer det endast 2,5-5 minuter (och 200 meter) att kora linje 240 genom Urasa by i
jamforelse med att kora turen pa 2+1:vag riksvag 27.

ViiUrdsa Hembygdsforening arbetar for ett levande samhalle och en god bygemenskap dar vi skapar broar mellan
det férgangna, nutiden och framtiden. Vi dr dven kontaktférening fér Vaxjéo kommuns forum for
landsbygdsutveckling "Hela Sverige ska leva".

Vi kan i detta sammanhang dven ndmna att Urdasa Hembygdsforening har pa eget intiativ satt upp Lanstrafikens
sedan ldnge nedbldsta busshallplats-skylt (Kalvsviksvdagen) och dessutom renoverat var busskur med ny sittplats och
ommalning.

Med vanlig halsning
Urasa Hembygdsforening , styrelsen genom Helena Virdarson, ordférande.

Skickat fran min iPad






Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 17RK1907
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2017-11-27

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Nya regionbusslinjer

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att under 2018 starta regionbusslinjer 242 och 318 enligt bifogat beslutsunderlag

Sammanfattning

Region Kronobergs budget 2018 m&jliggor viss nysatsning 1 regionbusstrafiken.
Tva nya busslinjer kan inforas, dels linje 242 pa strickan Tingsryd-Tavelsas-Vixjo,
dels linje 318 pa strickan Kosta-Lenhovda. Trafikstart planeras under

tidtabellsperioden.
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga: Beslutsunderlag — Nya regionbusslinjer 242 och 318
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Beslutsunderlag

Diarienr: 17RK1907

Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg
Datum: 2017-11-27

Nya regionbusslinjer

Arende

I budget 2018 ingick viss nysatsning pa regionbusstrafiken, for att uppna de
resandemal som finns i trafikforsérjningsprogrammet. Tva strackor dir vi idag
inte har regionbusstrafik dr Tingsryd-Vixjo via Tavelsas, samt Kosta-Lenhovda.

Genomforande

Bussar ar bestillda for det nya trafikuppdraget. Datum for fordonsleverans ar
annu nagot osiker, varfor exakt datum for trafikstart for resp linje dterstar att
besluta.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget
Beslutet ryms inom budget 2018.

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas att under 2018 starta upp regionbusslinjerna 242 Tingsryd-
Vickelsang-Ingelstad-Tavelsas-Vixjo, samt 318 Kosta-Lenhovda.

Ly
_

REGION
KRONOBERG






Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 17RK2318
Handlaggare: Clas Carlsson, '
Datum: 2017-12-01
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Fordonsanskaffning Krosatagen och Kustpilen

Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknamnden foreslar att regionstyrelsen beslutar

att godkianna 6verenskommelse infér upphandling av tigfordon f6r Krésatiag och
Kustpilen.

att uppdra at trafiknimnden att dterkomma med en redovisning av
fordonsbehovet fo6r Kronobergs del infor senare stillningstagande i
regionstyrelsen.

Sammanfattning

Nir Krosatagstrafiken utvecklades till att aven omfatta Vixjo-Hissleholm med
flera strickor och att ombyggda X-11 (gamla Pagatdg) skulle anvindas, innebar det
en respit pa ca tio dr innan nya tag skulle inférskaffas. Ungefir samtidigt
paborjades processen pa nationell niva med att byta ut dagens ATC system
(signalsystem) mot ett nytt som heter ERTMS. Att utrusta gamla tig med en ny
teknik for signalsystem dr inte ekonomiskt forsvarbart. Utbytet av fordonen styrs
av inférandet av ERTMS och det stimmer vil 6verens om med livslingden f6r de
befintliga fordonen.

Parternas bedomningen ar att det ar mest fordelaktigt att genomféra en
fordonsupphandling i ett storre sammanhang tillsammans med berérda grannlin.
Det férberedande arbetet har pagatt under hela 2017 med en serie workshops med
berorda lin.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor
Bilaga: Overenskommelse infor upphandling av tigfordon

Upplagg for fordonsanskaffning Krosatag och Kustpilen
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Rapport
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1 INLEDNING

Landsting och regioner inom Regionsamverkan Sydsverige planerar att
tillsammans upphandla nya tgfordon som ersttning av befintlig flotta samt
utkning av trafiken inom Krsatg och Kustpilen.

Bakgrunden r att inom mindre n 10 r s har 70% av dagens tgfordon uppntt

sin tekniska livsingd. Regionerna har dessutom som ml att kollektivtrafiken ska
vara fossilfri 2020-2025. Drutver krvs att tg som ska trafikera Linkping C

eller delar av strckan Trans-Nssj-Alvesta-Hssleholm frn r 2023 r

anpassade till signalsystemet ERTMS.

Uppdraget har besttt i att ta fram underlag, frbereda, arrangera samt
dokumentera arbetsmten eller "workshoppar”. Huvudsyftet har varit att genom
delaktighet skapa en samhllsekonomisk och politisk frankring fr infrskaffning
av nya tgfordon och gemensamt komma fram till vilka behov som finns.

1.1 BESKRIVNING AV ARBETSSATT

VARFOR? 17 mars

Vad ar det VEM? 15 maj
samhallsekonomiska/ e Resendrsbehov,

politiska syftet? fordonsval och
underhallsfragor

9 VAD? 20 april HUR? 29 juni

Trafikeringsplan Sammanfattning
och infrastruktur samt ekonomi och

Juridik

Representanter frn Kalmar, Blekinge, Kronoberg, Skne, Halland och
Jnkpings In har trffats och arbetat gemensamt vid fyra tillfllen under vren
2017. Politiker och tjinstemn som r ansvariga fr kollektivtrafik har inbjudits till
att delta i arbetet. Totalt har ca 20 personer deltagit under de fyra tillfllena.

Syftet med att trffas har varit att gemensamt komma fram till vilket trafikbehov
som finns och att skapa ett underlag till tjnsteutltande infr inriktningsbeslut,
och definiera villkor fr frirgningsunderlaget infr upphandling av nya
jrnvgsfordon. Upplgget har utformats fr att bde ge input i form av analys och
kunskap och fr att diskutera och gemensamt se mjligheter och upptcka
omrden som behver ytterligare utredning. Genom workshoparna gavs en
mjlighet att belysa frgestliningen ur olika perspektiv och fr deltagarna att hra
varandras synpunkter och argumentation. Mellan tillfllena har deltagarna ftt
med sig specifika frgestliningar fr att diskutera med de aktrer och

intressenter som behver involveras i arbetet frn respektive region.
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Se nedan fr beskrivning av innehllet under de fyra workshoparna.

Workshop 1: Varfr? Vad r det samhllsekonomiska/politiska syftet?

Under det frsta tillfllet diskuterades syftet med kollektivtrafik och dess pverkan

p arbete, ekonomi, studier och bostad. Vilken pverkan har transporter och
infrastruktur p ekonomisk utveckling? Vilka policydokument och positionspapper
finns idag? Hur ser dagens resande ut? Framtida resandepotential? Vilka fordon
behver vi fr att frbttra pendlingsmijligheten, hela resan perspektivet etc? Vid
detta tillflle gjordes en visionsvning fr Krstatgssystemet 2025, 2030 och

2040, fr att gemensamt beskriva den framtid som arbetet ska strva mot. Denna
vning skapade frutsttningar att vid nsta tillflle diskutera hur trafikeringsplan

och befintliga och kommande infrastruktur kan pverka Krsatgen.

Workshop 2: Vad? Trafikeringsplan och infrastruktur.

Under det andra tillfllet frdes ett resonemang kring de infrastrukturtgrder som
planerade och nskade tgrder som p ngot stt kan komma att pverka

Krsatgets utveckling. Det frdes en diskussion kring hur de deltagande Inen
nskar att det framtida trafikutbudet ska se ut, inklusive prioriterade strckor och
en vision om avgngar och resandetider. Resultatet frn denna workshop gav en
inriktning om framtida trafikutbud.

Workshop 3: Vem? Resenrsbehov, underhlisfrgor och fordonsval

Vid det tredje tillfllet gavs ett inspel om resenren och dess behov samt hur
detta kan pverka utformningen av fordon. Baserat p framtida trafikutbud som
diskuterats vid fregende workshop, s tittade man p hur mnga nya tg som
behver anskaffas ver tid. Utifrn trafikuppgift och dagens och morgondagens
infrastruktur identifierades de viktigaste fordonsparametrarna. Aven depfrgan
belystes, d nya och fler fordon krver ocks utkad verkstadskapacitet.

Workshop 4: Hur? Ekonomi, juridik och beslutsprocess

Vid detta sista tillflle belystes den juridiska aspekten och vilka vgar som finns
fr en upphandling. Dessutom studerades kostnader fr olika framtida alternativ i
jmfrelse med dagens kostnad fr trafiken inom Krsatg och Kustpilen.

Slutligen genomfrdes en sammanfattning av de slutsatser och
kunskapsunderlag som tagits fram under vren, samt en diskussion kring vilka
beslut som behvs fr att uppn nskat Ige.
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2 SAMHALLSUTVECKLING

2.1 INLEDNING

Transportsystemet r en central del av samhllet eftersom det knyter samman
viktiga funktioner. Investeringar som strker transportsystemets kapacitet
innebr att fler mnniskor och varor kan transporteras till Igre kostnader
och med strre tillfrlitighet. Dessa positiva effekter kan i sin tur skapa en rad
goda fljdeffekter. Ett exempel p samspelet mellan ekonomisk utveckling och
transportsystemet r att ett frbttrat transportsystem innebr att varor kan
transporteras snabbare, billigare och mer tillfrlitligt, vilket medfr att fretagens
logistik kan effektiviseras..

Transportsektorn skapar frutsttningar fr transporter s som arbetspendling,
studiependling, varuhandel och inkpsresor. Behovet och efterfrgan kan i sin tur
stimuleras av den ekonomiska utvecklingen, dr transportsystem med hg
tillgnglighet kan mijliggra utbud till bde fler arbetstillfllen och
konsumentalternativ, men ven fr verksamheter en strre tilignglighet till bland
annat arbetskraft och mer effektiva varutransporter. Investering i
transportsystemet sker oftast med frdrjning men utbyggd transportkapacitet kan
ocks ske innan efterfrgan hunnit realiseras.

| fliande kapitel redogrs mer ingende fr vilka effekter som investeringar i
transportsektorn kan f p ekonomin men ven det motsatta, vilka effekter den
ekonomiska utvecklingen kan ha p transportsektorn.

Arbetskraft

Tjnster
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2.2 SAMBAND MEDLLAN EKONOMISK UTVECKLING
OCH TRANSPORTER

2.2.1 Effekter av Infrastrukturinvesteringar pa ekonomisk
utveckling

Frbttringar av trafiksystemet betyder att det blir billigare transporter av varor,

gods och personer.

Fretag kan omorganisera produktions- och distributionskanaler och har genom
rationaliseringar mijlighet att snka priserna p varor och tjnster.

Fretagens upptagningsomrde kar, bde fr varor och fr arbetskraft.

Billigare och snabbare transporter gr att det blir mjligt att n ut till nya
marknader med varor och kontraktera underleverantrer som finns Ingre bort.
Det ger ocks mijlighet att f en bttre matchning mellan arbetsgivare och
arbetstagare genom att resorna gr fortare. P en aggregerad niv kan
sambanden mellan tillgnglighet och produktivitet exempelvis betraktas som
relativt starka, det br dock pongteras att effekterna ofta r resultat av flera
ingende och samverkande faktorer vilket gr det svrt att urskilja de enskilda
sambanden.

Frbttrad
tillgnglighet
Frbttrad Effektivare samhlle
infrastruktur och Frbttrad kvalit med hgre
transporter produktivitet

Lgre kostnad
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Investeringar i transportsystemet ger som figuren ovan visar kortare restider
samtidigt som risken fr frseningar kan minska fr resenrer och varor. Dessa
primra effekter pverkar i sin tur ekonomin i sambhllet p fljande stt:

Omlokalisering
och regional
specialisering

Regionforstoring W giorgriftsfordelar
Ger kad produktion Underlag fr utkad
och inkomster genom produktion och

Igre kostnader och iy Klusterbildning ger kad
frsljning. produktivitet.

kortare tider.

Studier och .
utbildning Okad konkurrens
Hagre utbildning Bidrar till kad
motor fr regional produktivitet
tillvxt

* Regionfrstoring: De Igre kostnaderna och de kortare tiderna kar
marknadsstorleken vilket bidrar till kad produktion och kade inkomster.

» Utvidgad arbetsmarknad: En utkad arbetsmarknad ger fretagen ett bttre
underlag fr att kunna rekrytera kvalificerad arbetskraft. Denna bttre
matchning p arbetsmarknaden gynnar bde fretag och arbetskraft.

»  Stordriftsfrdelar: Den expanderade marknaden ger underlag fr en kad
produktion och frsljning. Det r detta som kallas skalekonomi eller
stordriftsfrdelar

+ Okad konkurrens: Minskade transportkostnader leder till kad
konkurrens mellan olika fretag, vilket i sin tur bidrar till att ka
produktiviteten.

«  Studier och utbildning: Genom strre inflyttning, yngre befolkning, strre
branschbredd och hgre utbildningsniv r universitets- och hgskoleorter
viktiga regionala tillvxtmotorer.

+  Omlokalisering och regional specialisering: Minskade transportkostnader kan
p sikt ven pverka fretagens lokalisering. Nr detta leder till en kad
regional specialisering och klusterbildning kommer produktiviteten att stiga.

* Logistiken frbttras: Investeringar i infrastrukturen kommer ven att
pverka de logistiska processerna, exempelvis genom att fordonsparken
kan utnyttjas bttre, bttre system fr lossning och lastning och/eller kad
anvndning av “just-in-time” processer mijliggrs.

Utver ovanstende punkter kan ven ett frbttrat transportsystem ge
mjligheter till utnyttjande av oexploaterad mark.

8110246257 « Upplgg fr fordonsanskaffning Krsatgen och Kustpilen



2.3 SAMHALLSSTRUKTUR | REGIONEN

Kartbilden nedan visar en versikt ver s kallade tillvxtmotorer och regionala
krnor i sdra Sverige. Bilden r en ngot uppdaterad version av kartan som
terfinns i positionspappret "Eftt enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige” frn
2016.

Enligt positionspappret r en tillvxtmotor en ort som skapar tillvxteffekter fr sitt
omland med tanke p befolkning och sysselsttning. Regionala krnor r i sin tur
orter med en viss storlek, attraktion som pendlingsort och grad av mngsidighet.

Bilden lyfter fram Linkping tillsammans med vriga tillvxtmotorer med tanke p
pendlingsmnster och kommande infrastrukturprojekt. Dr till redovisar kartbilden
stder med universitet eller hgskola vilket ocks kan r en gemensam nmnare

fr regionens tillvxtmotorer.

Norr‘képingv

\ b Linképing

.Tranés
. | Géteborg Boras benkﬁping
2 '.N?SSié \ Vastervik
.Kungsbacka g y )
} Oskarshamn
% Varberg .Vérnamo
Falkenberg /* Alvesta Vixid
. 2 Ljungby .* )
! ) . / Nybro
bHalmstad @ b
Mo .Almhult 3 Kalmar
4 Karlsharin _, ! Karlskrona
{ ‘Hassleholm . *. i
bHejlsingborg A
.la,nd_skrona ! Kristianstad
Yam Lund
=~ O »
Malmé » o Tillvaxtmotor
T~ _ Ystad " i
.Trelleborg . ‘ Regional kédrna

J  Universitet eller hégskola
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Kartorna nedan visar resandet med bil respektive kollektivtrafik i sydstra Sverige
enligt en resvaneunderskning frn 2012. Aven om underskningen r ett par r
gammal ger den en fingervisning om frhllandet mellan olika frdmedel i

regionen.

Kartorna visar att resandet med kollektivtrafik och bil har ungefr samma start-
och mlpunkter, men att bilresorna r fler. P de strckor dr resandet med
kollektivtrafik r starkt grs ven mnga bilresor.

Bil

= 10 000 resoridygn
= =5 000 resoc'dygn

= 1 000 resocdygn
Kollektivtrafik
alianis
’ ® ranc .,-"Mm *Gamiaty
\“{w_ .
( g ey
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- Visggiryd LTS e
wosngan ® Vilands
Tanlawai) |
. » i
'ml. WA harrs
timbndiaeny W AmITS W |
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Figur 5. Resande med bil respektive kollektivtrafik i sydstra Sverige.
Klla: RVU Sydstra Sverige, 2012
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Andelen kollektivtrafikresor r frhllandevis Ig kontra riket i vrigt, cirka 6

procent i resvaneunderskningen fr regionen frn 2012 gentemot cirka 15
procent i RVU Sverige frn 2015. Andelen tgresor i regionen var i sin tur cirka 1
procent.

Den relativt Iga andelen fr kollektivtrafiken i regionen innebr en stor potential
p strckor dr kollektivtrafiken kan konkurrera med tanke p restid och kostnad
gentemot att ta bilen.

24 BEFOLKNINGSUTVECKLING | REGIONEN

Kartan nedan visar den av SCB berknade befolkningsutvecklingen fram till 2025,
2030 samt 2040. Det r tydligt att befolkningen berknas ka mest i stder som

r tillvxtmotorer. Allra strst berknas befolkningsutvecklingen bli i Linkping och
Jnkping, fljt av Vx|, Kristianstad och Halmstad. Kalmar, Hssleholm och
Karlskrona bedms f en ngot mindre kning.

Det skall noteras att berkningarna r oskra d en stor del av
befolkningsutvecklingen kommer frn ett antagande om en hg invandring fr de
frsta ren som sedan succesivt avtar. Nivn p invandringen r svr att frutse
eftersom den i hg grad r politiskt styrd.

| glesbygdskommunerna r tillvxten Ig, vilket beror p negativt fdelsenetto.

Vinnare p infrastruktursatsningar r framfr allt de enskilda mindre stder och
orter som kopplas nrmare en stark tillvxtmotor.

Relativ befolkningsutveckling i procent Befolkningsutveckling i absoluta tal
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3 TRAFIKERING

3.1 METOD

Som grund fr att bedma framtida behov av antal fordon har trafikscenarios
tagits fram utifrn tre olika tidshorisonter, r 2025, 2030 och 2040. Fr respektive
trafikscenario har antaganden gjorts om genomfrda infrastrukturinvesteringar
samt trafikutbud.

Antaganden om investeringar utgr ifrn gllande nationell transportplan fr ren
2014-2025 samt utifrn dokumentet "Sydsvenska prioriteringar — utifrn
positionspappret Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige”. | detta dokument
redovisas vilka infrastrukturinvesteringar som de sex sydsvenska Inen

(Jnkpings In, Kalmar In, Kronobergs In, Hallands In, Blekinge In och

Skne In) prioriterar infr kommande nationell transportplan fr ren 2018-2029.

Fr trafikscenario 2040 antas tgrder p Ingre sikt vara genomfrda som t ex
hghastighetsjrnvg till Stockholm-Jnkping-Gteborg och Jnkping-Malm.

Vilka investeringar som antas vara genomfrda i de olika trafikscenariona
beskrivs i kapitel 3.3, 3.4 och 3.5.

Antaganden om trafikutbud fr de tre trafikscenariorna grundar sig bl. a p
regionernas strategidokument, Trafikverkets basprognos fr r 2040 samt
bedmningar om mijlig trafikkning utifrn de kapacitetsbegrnsningar som
befintlig infrastruktur innebr. Trafikutbuden har drefter stmts av med
representanter fr berrda regioner och Instrafikbolag vid en workshop.

3.2 NULAGE 2017

| detta kapitel beskrivs dagens trafik och infrastruktur. Frutom Krsatg och
Kustpilen kr ven Vsttg, Oresundstg och Ostgtapendeln regionaltrafik inom
aktuellt omrde. Utver denna trafik tillkommer SJ:s fjrrtg och interregionala
tg. Fjrrtgen och den interregionala tgtrafiken har inte hanterats i detta arbete
och r drmed inte med vid redovisning av trafikutbud. | Figur 7 redovisas
trafikutbudet och antal dubbelturer per dygn enligt tgplan 2017.
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| nulget saknar de banor som Kustpilen trafikerar elektricitet. Detta gller ocks

flera av de banstrckor som Krsatgen trafikerar. | Figur 8 redovisas vilka
strckor som trafikeras med eltg respektive dieseltg.
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Frutom att vissa banstrckor saknar elektricitet begrnsas trafikutvecklingen
ocks av kapacitetsbrist samt Ig hastighetsstandard. | figur 4.3 redovisas
kapacitetsbegrnsningar r 2016. Denna figur r framtagen av Trafikverket och
visar sdra Sveriges jrnvgsnt uppdelat i linjedelar dr

kapacitetsbegrnsningar beskrivs som sm, medelstora och stora. Figuren visar
att strckorna Vxj-Alvesta, Emmaboda-Kalmar och Jnkping-Nssj har stora
kapacitetsbegrnsningar samt att strckorna Trans-Hssleholm, Jnkping-
Vrnamo, Nssj-Vetlanda och Berga-Kalmar har medelstora
kapacitetsbegrnsningar. Kapacitetsbegrnsningarna medfr att mjligheten att
utka trafiken p dessa strckor r begrnsade om inga kapacitetshjande

tgrder genomfrs.
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Figur 9 Kapacitetsbegrnsningar 2016, Klla Trafikverket, 2017

Aven om en banstrcka inte har ngra stora kapacitetsbegrnsningar enligt Figur
9 kan kapacitetsutnyttjandet vara hgt under de mest trafikerade timmarna. Det
innebr att mjligheten att utka trafikutbudet under maxtimmarna r mycket
begrnsat. | Figur 10 visas att en stor del av de banstrckor som Krsatgen och
Kustpilen trafikerar har ett hgt kapacitetsutnyttjande under de hgst trafikerade
timmarna. D flera strckor har enkelspr med relativt Inga avstnd mellan
mtesstationerna innebr den hga utnyttjandegraden att det inte gr att utka
trafiken alls under hgtrafik.
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3.3 TRAFIKSCENARIO 2025

Trafikscenario 2025 frutstter pgende infrastrukturinvesteringar som planeras
vara tagna i drift r 2025. Dessa investeringar r:

- Falkping-Sandhem-Nssj, kad kapacitet och hjd hastighet
(utbyggnad pgr)

- Skruv ny mtesstation Vxj-Emmaboda (utbyggnad pgr)

- Y:et etapp 1, fjrrstyrning, mtesmjlighet i Bramo (utbyggnad pgr)

- Mtesspr i Hrle, hastighetshjning Skillingaryd-Vrnamo (utbyggnad
pgr)

- ERTMS Sdra Stambanan (utbyggnad pgr)

Fr vrigt antas dagens infrastruktur glla r 2025 och flera av dagens
begrnsningar kommer drmed att kvarst. Bland annat kvarstr kapacitetsbrist
p strckan Alvesta-Vx|. Y:et r inte elektrifierat och det r fortsatt Ig kapacitet
och hastighet p strckan Jnkping-Vaggeryd. Stngdalsbanan har fortsatt Ig
kapacitet, Ig hastighetsstandard och saknar elektricitet.

De kvarstende begrnsningarna medfr att det endast r mjligt att genomfra
trafikkningar p strckorna Vxj-Kalmar och Jnkping-Nss;j till r 2025.

Mellan Vxj och Kalmar kan det tilkomma en ny regionaltgslinje. P strckan
Jnkping-Nssj utkas utbudet fr Krsatgen och Vsttg antas vnda i

Jnkping istllet fr i Nssj. Strckan Hssleholm-Markaryd-Halmstad kan
eventuellt komma att trafikeras av Krsatg r 2025, vilket frutstter
mtesstation i Knred. Ett mjligt scenario vore att ven strckan Vrnamo-Bors
skulle ing i Krsatg. Detta har inte tagits med vid berkning av fordonsbehov
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3.4 TRAFIKSCENARIO 2030

Trafikscenario 2030 frutstter utver de tgrder som genomfrs i scenario 2025
de tgrder som ligger i nationell transportplan fr ren 2014-2025 samt de
tgrder som Inen prioriterar i dokumentet "Sydsvenska prioriteringar”. Drtill
ingr ocks tv nya mtesstationer p Stngdalsbanan utifrn identifierat behov

av Kalmar In.

De investeringar som tillkommer i trafikscenario 2030 r:

- Ny mtesstation Vilhelmsro, Jnkping-Falkping (nationell transportplan
2014-2025

- Ostlnken (nationell transportplan 2014-2025)

- Y:et etapp 2 Nssj/Jnkping-Vrnamo, elektrifiering, hastighetshjning
(ny linje Byarum-Tenhult), ny mtesstation Huskvarna-Tenhult
(Sydsvenska prioriteringar)

- Kapacitetstgrder Alvesta-Vxj (Sydsvenska prioriteringar)

- Sydostinken (Sydsvenska prioriteringar)

- Triangelspr Berga (Sydsvenska prioriteringar)

- Triangelspr Alvesta (Sydsvenska prioriteringar)

- Gullringen samt Rockneby nya mtesstationer p Stngdalsbanan
(identifierat behov av Kalmars In, Trafikverket har utrett mtesstation
Rockneby)

Etapp 2 av Y:et mjliggr en trafikkning p strckan Jnkping-Vrnamo.
Kapacitetsfrstrkningen Alvesta-Vxj mjliggr fritning av trafiken frn

Nssj, Vrnamo och Hssleholm. Mtesstationen Vilhelmsro mjliggr utkning
Vsttgs trafik p strcka Falkping-Jnkping.

Mtesstation Gullringen mijliggr trafikkningar p strckan Vimmerby-Linkping.
Det vore nskvrt med timmestrafik i hgtrafik ven p strckan Kalmar-

Hultsfred. Det skulle dock frutom den antagna mtesstationen i Rockneby ven
krva en ny mtesstation i Ruda. Frttning p den strckan i en riktning i form av
ett enkelriktat insatstg, dvs frn Hultsfred p morgonen och till Hultsfred p
eftermiddagen vore mjligt ven utan mtesstation i Ruda. Detta alternativ har
inte beaktats vid berkning av fordonsbehov.

Trafikkningar antas ven kunna ske p fler strckor i aktuellt omrde

3.5 TRAFIKSCENARIO 2040

Trafikscenario 2040 r ett scenario p mer Ing sikt som frutstter bland annat
hghastighetsjrnvg Stockholm-Jnkping-Gteborg och Jnkping-Malm.
Stngdalsbanan och Tjustbanan antas vara uppgraderade i form av
hastighetshjning, kad kapacitet och elektrifiering, Dessutom frstts att alla
vriga banstrckor inom Krsatgssystemet som i dagslget saknar elektricitet r
elektrifierade.

Utbyggnaden av hghastighetsbanorna bedms ha relativt liten pverkan p
utformningen och omfattningen av Krsatgsupplgget. Regionaltgens
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tidtabeller antas dock komma att anpassas fr matning till de orter dr
hghastighetstgen har resandeuppehll. De storregionala tgen (250 km/h) som
kommer att kra helt eller delvis p hghastighetsbanorna omfattas inte av detta
arbete och beskrivs drmed inte i denna rapport. Detsamma gller interregionala
tg mellan Gteborg/Bors-Alvesta-Kalmar/Karlskrona.

Uppgradering av Stngdalsbanan mijliggr en stor frbttring av trafikutbudet

p dessa banor. En elektrifiering av samtliga banor som idag saknar elektricitet
mjliggr en tgtrafik mellan Oskarshamn och Nssj. Sydostinken mjliggr

framtida regionaltrafik mellan Aimhult och Karlshamn. Aven p andra delstrckor
som Hssleholm-Markaryd-Halmstad och Nssj-Trans bedms det finnas ett
framtida behov att utka trafikutbudet jmfrt med trafikscenario 2030.

3.6 FRAMTIDA TAGLINJER OCH OMLOPP

Fr att berkna behovet av antalet fordon utifrn respektive trafikscenario har
tglinjer antagits med ett turutbud som totalt sett ger det trafikutbud som beskrivs
i fr de tre trafikscenarierna. Det r dock oskert hur tglinjerna kommer att
avgrnsas i framtiden, dvs vid vilka orter tgen ska vnda och vilken vg olika
linjerna ska g. De antaganden om tglinjer som gjorts fr trafikscenario 2025,
2030 och 2040 utgr dels utifrn del linjer som Krsatgen kr i dagslget och

dels utifrn den linjeindelning som Trafikverkets basprognos fr r 2040 utgr

ifrn.

Fr respektive linje i de tre olika trafikscenarierna har fordonsomlopp berknats
fr att ge ett underlag hur mnga fordon som krvs per linje.
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4

4.1

FORDON

FORDONSPARAMETRAR

Detta kapitel belyser de viktigaste fordonsparametrarna, baserat p den
infrastruktur som finns idag och i framtiden.

4.1.1 Hastighet
Maximal hastighet fr fordon kategori B (normala passagerarfordon) fr
respektive strcka framgr av Figur 11.

2025: 160

2025: 160
Ny strécka

Jonkopi

Héassleholm

100
Vaggeryd

140
Varnamo

Linkoping

2040: 200

Hultsfred

110
100

Vetlanda

Oskarshamn

2040:160

Vaxjo

160 Nybro

Kalmar

Emmaboda

200

Karlskrona

Det framgr i figuren att Implig hastighet p nya fordon vore:

Eltg: 200 km/h
DMU: 120-140 km/h
Bimodala: 120-140 / 180-200 km/h

En Igre hastighet skulle innebra dligt utnyttjande av infrastrukturen, medan en
hgre hastighet inte kan anvndas i trafik.
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Eftersom hgsta freslagna hastighet r 200 km/h samt att dessa fordon inte r
tnkta att trafikera de kommande hghastighetsbanorna s krvs ingen

trycktthet p de nya fordonen. Trafikverkets stndpunkt idag r att fordon som
ska trafikera de nya hghastighetsbanorna mste ha en tillten hastighet p minst

250 km/h.
4.1.2 Langd
Kortaste plattform dr resandeutbyte sker fr respektive strcka framgr av Figur
12.
Linkoping
Tranas
Jonkoping 150 [nassis

Vimmerby :
50 Vastervik

Hultsfred
120

Vaggeryd

90

Vetlanda
Oskarshamn

Vaxjo

Kalmar

Emmaboda

80

Karlskrona
Hassleholm

Baserat p figuren ovan och p marknaden tillgngliga fordon s fresls fljiande
fordonsingder:

Eltg: ca 80 m
DMU: ca 40-50 m
Bimodala: ca 50-60 m
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4.1.3 Regionala krav
Idag styrs mycket av kravstllande fr nya fordon av de TSD:er (Teknisk
Specifikation fr Driftskompabilitet), som r lag inom EU.

Drutver br man se till de regionala frhllanden som finns. | den hr regionen
s frekommer snrika vintrar samt mycket vilt, exempelvis Ig. Det r drfr
ndvndigt att fordonen r anpassade till vinter samt krock med exempelvis Ig
med begrnsade skador p fordonet.

Vad gller temperatur s str det i TSD att fr att obehindrat trafikera Sverige s

krvs temperatur klass T2, vilket innebr ner till -40 °C. Dock fr fordon med klass
T1, dvs -25°C anvndas s Inge det inte finns risk att temperaturen understiger -
25°C.

D det r extremt ovanligt med temperatur Igre n -25°C, s skulle det rcka om
de nya fordonen uppfyller T1. Dock s skulle det ge en strre flexibilitet att
trafikera andra delar av Sverige om de uppfyller T2.

| TSD s krvs ven att fordon som obehindrat ska trafikera Sverige ska klara
svra frhllanden av sn, is och hagel. Detta r ngot som frekommer ven i
Smland och nya fordon skall drfr uppfylla detta.

4.2 ATTRAKTIVT RESANDE

Framtidens passagerare kommer att stlla hgre krav p ett attraktivt resande n
vad som erbjuds idag. Det r viktigt att man ser resan som en sammanhngande
helhet mellan olika frdmedel, stationer och hllplatser. Det r av yttersta vikt att
alla ingende delar talar samma visuella sprk och frmedlar samma information,
budskap och serviceerbjudande.

Passagerarnas fem viktigaste faktorer fr ett attraktivt resande:

e Personlig komfort — en personlig och privat sfr med hgsta komfort

e Punktlighet — tgen mste vara punktliga och hlla tidtabell

e Trafikinformation — frmedla tydlig och konsekvent information om
passagerarnas hela resa

e Renhllning och skerhet - Konsekvent rent och snyggt med hgsta
skerhet

e Produkt och serviceutbud — en modern produkt och ett skrddarsytt
serviceutbud som r baserade p passagerarnas behov

4.2.1 Workshop Design av framtidens Krésatag och Kustpilen
Workshoppen syftade till att skapa insikt och frstelse fr vilka moment Krsatg
och Kustpilen mste arbeta med: innan, under och efter lansering av sina nya tg
fr att skapa en unik, slagkraftig och omtyckt produkt fr framtiden.

P workshopen gick vi igenom fljande delmoment:

e Betydelsen av NPS som mtverktyg fr kundnjdhet

e Generering av olika vrdeord som kan fungera som ledord i framtida
processer och programskrivning.

¢ Innebrden och behovet av en vl genomfrd och grundlig designprocess
samt behovet av att skapa och ga ett starkt varumrke med ett tydligt
varumrkesifte.
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o Definiera ingende funktioner i tget baserat p fysiska passagerarbehov
och upplevelsebehov.

o Framtidens kommersiella service erbjudande, digitala Isningar och
migrupper

o Design MTR Express

Exempel p vrdeord som framkom under workshopen, vilka kan fungera som
ledord i framtida processer och programskrivning:

e Skert och bekvmt
e Anvndbar stund

e Prisvrd
e Funktionellt
e Bra milj

o Plitligt system
e  Punktlighet
e Sknt att ka med

e Tidsvinst
e Miljvnligt
e Enkelt

e Alltid fnsterplats

Exempel p under workshopen genererade funktioner i tget baserat p fysiska
passagerarbehov och upplevelsebehov:

Digitala system:
Wifi och framtidsskrat, mnga digitala paneler fr passagerarinformation.

Biljettautomat i tget:
Det skall g att kpa biljett ombord, Ittare att validera biljett, hellre ge service n
utfra biljettkontroll

Servering ombord:
En ambulerande cafvagn som enkelt kan rullas ombord och ge passageraren
service vid sin plats.

Cykel ombord:
Politiskt ja men oenighet inom gruppen, denna frga behver diskuteras vidare.

Flexytor:
Gruppen mste definiera behovet och funktionen av tgets flexytor vidare.

Sittkomfort:
God 1-2 timmar, upp till 3 timmar, separata armstd, fllbar rygg, god komfort

Sittplatser i bredd:
2+2, ej mycket vis vis

Indelning av tget i zoner:
Grna indelat utifrn passagerarbehov, gruppen mste definiera framtida
zonindelning

Belysning:
Vid sittplatsen, mjlighet till dmpad belysning, olika belysningszoner. Hr finns
stor potential till vidare studier fr att skapa en attraktiv passagerarmil].
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Exempel p olika ider om framtidens kommersiella serviceerbjudande:

e Profilera regionen ombord

e Visa regionens tgsystem

e Tillgodose fler kundgrupper

o Tilltalande design

e Hga komfortkrav

e  Studentkoncept

e Skapa attraktivitet via design

o Aktivitetsbaserade zoner

e Partnerskap med aktrer utanfr tgbranschen

4.2.2 Sammanfattning Attraktivt resande

Krsatg och Kustpilen behver arbeta strategiskt med Exterir och Interir

design med misttningen att skapa en sammanhngande, attraktiv och
inbjudande design av de framtida tgen. Man behver ven definiera
passagerargrupper och deras specifika behov som underlag fr att skapa en
kundanpassad, unik och konkurrenskraftig produkt. Framtida digitala betalnings
och informationssystem behver definieras s att tget anpassas fr dessa.

Krsatg och Kustpilen br skapa en Designguide infr upphandlingen av nya

tg. Designguiden r en programhandling som bl.a. beskriver vision om Exterir
och Interir design, beskriver framtida passagerare och visualiserar deras behov
och krav.

Designguiden r ett viktigt dokument som kompletterar vrig kravstlining p

tget vid upphandlingen av tg. Vanligtvis s kravstlls att anbudsgivarna skall
svara p Designguiden med en Designbok som en del i deras anbud.
Designguiden och den vinnande anbudsgivarens Designbok r sedan en del av
grunden fr den kommande designprocessen.
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5 DEPAER

Nya tg innebr nya frutsttningar fr underhll med tillhrande deper och
verkstder. Studien har p en vergripande niv underskt en mjlig deplsning
fr Krsatgen och Kustpilen, med avseende p

o befintlig situation

e utkning av fordonsflotta

e transitionsperiod

e introduktion av nya fordon

e utfasning av gamla fordon

e resurs och kompetensfrsrjning

e minimerade investeringskostnader

5.1 NULAGE
| dagslget underhlls fordonsflottan, Krsatg och Kustpilens 47 tg i:

e Nssj (26 Tg)
o 10 st Itino (DMU)
o 16 st X11/X14 (EMU)

Verkstaden har 5 verkstadsspr, varav ett nyttjas av annan aktr, som r ca 55 m
Inga och byggda enligt gamla normer och regler, med bla grunda gravar.
Verkstaden r inte elektrifierad, vilket innebr att EMU vxlas in med hjlp av
vxlingslok.

o Kalmar (21 Tg)
o 5stltino (DMU)
o 6st(Y2(DMU)
o 10stX11 (EMU)

Verkstaden r nybyggd (invigd december 2016) med 2 verksstadspr anpassade
fr bde EMU och DMU (med svngbara kontaktledningar och system fr
avgasutsug och oljedistribution). Ett av verkstadsspren r utrustat med
fordonslyftar och mobil hjulsvarv. | anslutning till verkstadsbyggnaden finns en
fordonstvtt.
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5.2 UTOKNING AV FORDONSFLOTTA

Med en prognos fr utkad flotta som beskrivs i kapitel 4.1 behver
verkstadskapaciteten kas och fresls flja scenario enligt nedan:

2022-2030

Ny dep str klar 2022. Depn r komplett med alla funktioner ssom svngbara
kontaktledningar, 3 spr med gravar, ett spr med plangolv och lyftar. Hallar fr
uppstlining/sktsel, tvtt/sanering och fekalietmning som finns i direkt
anslutning till verkstaden utomhus.

Kalmar dep fortstter som tidigare med underhll av befintlig fordonsflotta,
eventuellt med smrre anpassningar, tex inbyggt "tvttspr” (fr att mjliggra
tvtt och sanering ret om) och mijlighet att kunna ta emot enstaka av de nya
fordonen.

Depkapacitet fr Nya Nssj- och befintlig Kalmar dep r ca 60 Tg.

2030-2040

Kalmar utkas med ett verkstadsspr anpassat fr Ingtidsavstlida fordon, t ex
revisioner, felskning och kraschreparationer. Verkstaden i vrigt anpassas fullt ut
fr de nya fordonen med tex takbryggor och annan specialutrustning, se skiss
nedan.
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2040

Med den nya verkstaden och en utkad och anpassad kapacitet i Kalmar och ett
s.k. "Pit Stop” koncept med planerat och balanserat underhll "Off Peak”. Lngre
arbeten och felskning str inte planerat underhll har man kapacitet att hantera
prognosticerad fordonsflotta:

e Ny dep:
O

o Ny anpassad modern verkstad med 4 verkstadsspr, tvtt och
uppstlining inomhus

e Kalmar
o Anpassad och utkad verkstad (totalt tre verkstadsspr) med
inbyggt tvttspr (fordon kan tvttas ret om)

Eventuellt kan man diskutera att flytta mobil svarv till Nssj fr att inte "Isa upp”
ett av spren i Kalmar. Dock krver det verenskommelse med fastighetsgaren.
Svarven r dessutom inte s Ittflyttad.
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6 UPPHANDLING

6.1 ALLMANT OM UPPHANDLING OCH RAMAVTAL

Reglerna fr hur regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM), Instrafikbolag eller
andra liknande offentliga organisationer och myndigheter kan upphandla
tgfordon styrs av lag (2016:1146) om upphandling inom frsrjningssektorerna
(LUF) samt fr befintliga ramavtal som upphandlats innan den 1 januari 2017 av
lagen (2007:1092) om upphandling inom omrdena vatten, energi, transporter
och posttjnster (ALUF).

Upphandlingar ska genomfras i enlighet med principerna om transparens,
likabehandling, icke-diskriminering, proportionalitet och msesidigt erknnande.
De grundiggande principerna syftar frmst till att frhindra att offentliga medel
anvnds fr att diskriminera eller gynna vissa leverantrer, skapa handelshinder
och frhindra att ovidkommande hnsyn tas nr ett kontrakt tilldelas en
leverantr.

En upphandling kan genomfras via de frfaranden som utpekas i LUF, vilket
normalt innebr Oppet (alla leverantrer ges mjlighet att Imna anbud), selektivt
(leverantrer ansker och kvalificerar sig fr att Imna anbud), forhandlat
forfarande (leverantrer ansker och kvalificerar sig fr att Imna anbud varp
frhandling kan komma att ske) eller konkurrenspraglad dialog.

Ramavtal kan upphandlas via ngot av dessa frfaranden. Skillnaden mellan ett
upphandlingskontrakt och ett ramavtal r att det vid ramavtal rder oskerhet

kring volym, leveranstidpunkter och den exakta utformningen av fremlet fr
upphandlingen. Ramavtal kan sgas utgra en generell verenskommelse som
ligger till grund fr framtida avtal (ett eller flera) och som anger "ramarna" och de
villkor som skall ing i dessa. De specifika villkoren bestms i samband med att
det sker ett avrop frn ramavtalet (s k frnyad konkurrensutsttning). Vid frnyad
konkurrensutsttning ska normalt den leverantr som erbjuder det ekonomiskt
mest frdelaktiga anbudet tilldelas kontrakt vid avrop frn ett ramavtal (enligt
ALUF).

Kontrakt som ings till fljd av avrop frn ett ramavtal fr endast ings mellan de
parter som r parter till ramavtalet. Det finns allts ingen mjlighet fr bestllare
eller leverantrer att ansluta sig i efterhand till ett ramavtal. Det r allts inte
mijligt fr en leverantr som inte redan r part i ramavtalet att Imna anbud vid
frnyad konkurrensutsttning. Ett ramavtal r sledes ett slutet system. Det r
heller inte mjligt att i vsentlig utstrckning gr avvikelser frn villkoren i
ramavtalet vid frnyad konkurrensutsttning.

Efter avrop frn ett ramavtal kan anbudsgivare verprva en kontraktstilldelning i
frvaltningsdomstol. En frvaltningsdomstol kan frordna att kontraktstilldelning
som skett i strid med de grundlggande principerna ska rttas (t ex att den
tilldelade leverantrens anbud ska uteslutas och inte tilldelas kontrakt), att
upphandlingen ska gras om (t ex att ett avrop ska gras om frn brjan).

6.2 VAGVAL VID UPPHANDLING

Vid upphandling av fordon fr regional tgtrafik kan bestllaren antingen
genomfra en egen upphandling eller anvnda det befintliga ramavtal som AB
Transitio (Transitio) har tecknat fr upphandling av regionaltg.
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7 SLUTSATS

Analysen visar att det finns ett stort behov att i nrtid och fram till r 2040
anskaffa nya fordon till den regionala tgtrafiken inom dagens Krsatg och
Kustpilen. De frsta fordonen br vara p plats och vl inkrda i god tid innan
ERTMS infrs p sdra stambanan, mer specifikt innan ngon del av Linkpings
central samt strckan Trans-Nssj-Alvesta-Hssleholm fr ERTMS. Detta
berknas enligt Trafikverket ske r 2023.

Dagens fordon inom Krsatg och Kustpilen, med undantag av Itino Y31/Y32,
berknas ha uppntt sina tekniska livsingder ungefr vid samma tidpunkt.
Installation av ERTMS-utrustning r en omfattande investering, vilket innebr att
det r direkt olmpligt att gra fr den befintliga fordonsflottan.

Befintlig dep i Nssj r inte ndamisenlig fr nya fordon, frmst p.g.a.

begrnsad springd i hallen, men ven att den inte lever upp till dagens krav p
effektivitet och arbetsmilj. Drfr finns behov av en ny dep, som behver vara
frdig innan de frsta nya fordonen pbrjar testkrningar.
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Mellan Region Blekinge (org. nr. 222000-1321), Region Halland (org. nr. 232100-
0115), Region Jonkopings lins (org. nr. 232100-0057), Landstinget Kalmar Léan (org.
nr. 232100-0073) och Region Kronoberg (org. nr. 232100-0065) nedan var for sig
bendmnd Part och gemensamt bendmnda Parterna, tréffas foljande

Overenskommelse infor beslut om anskaffning av nya
tagfordon for Kréosatagen och Kustpilen

Ingdende Parter traffar denna principdverenskommelse infor respektive Parts
stillningstagande till anskaffning av nya tagfordon for Krésatagen och Kustpilen.

Overenskommelse har hdsten 2016 triffats om gemensam trafikupphandlingen av
Krosatagssystemet. Under avtalsperioden finns behov av att byta ut befintliga
tdgfordon. Forutsdttningarna for hur trafiken ska regleras, beskrivs i samverkansavtalet.

Krosatagen- och Kustpilensystemen binder bland annat samman ldnen med varandra
och mojliggdr frekventa vardagsresor till och fran arbete, utbildning och
fritidsaktiviteter men ansluter ocksa till fjarrtrafiken vid de stora knutpunkterna.
Tagsystemen utgor en viktig forutsittning for tillvixten av funktionella
arbetsmarknadsregioner inom och mellan respektive 1dn och 1 Sydsverige.

Parterna kommer att samarbeta i en kommande upphandling av nya tagfordon som
ersittning for befintlig fordonsflotta och tillika for att kunna utdka flottan i den
utstrackning och 1 den takt som krévs for att ersitta gamla fordon och nd malen i de
regionala trafikforsorjningsprogrammen.

Inom mindre &n 10 ar har 70 % av fordonen i dagens fordonflotta uppnatt sin tekniska
livsldngd. Regionerna har ddrutdver som mal att kollektivtrafiken ska vara fossilfti till
2020-2025. Fran ar 2023 maste fordon som ska trafikera delar av strickan Trands-
Nissjo-Alvesta-Hassleholm eller Linkdping C vara utrustade for det nya signalsystemet
ERTMS.

ERTMS iér en ett nytt signal- och sidkerhetssystem som ersitter dagens sdkerhetssystem
ATC. Installation av ERTMS-utrustning dr en omfattande investering, vilket innebér att
det ar direkt oldmpligt att gora for den befintliga fordonsflottan. De begagnade
elektriska tdgfordonen (X11, X14) anskaffades 2013 med en berdknad éterstdende
livsldngd pa cirka 10 ar. Tidpunkten sammanfaller timligen vél med det planerade
inférandet av ERTMS.

Dagens fordonsflotta inom Kustpilen- och Krosatagstrafiken bestar av 47 st fordon.
Enligt ldnens planerade strategier for trafikutveckling 6ver dren kommer
fordonsbehovet vid fullt utbyggt trafiksystem att uppga till ca 80 st fordon. Respektive
Part avgor sitt behov av trafik och fordon i1 forhallande till de lokala forutsittningar och
ambitioner som finns. Parterna kan sedan sinsemellan besluta om hur
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fordonsanskaffandet skall organiseras. Det dr inte nddvindigt att samtliga Parter i denna
overenskommelse i slutindan ar fordonségare/avtalspart. Trafiken inom
Krosatdgssystemet och Kustpilensystemet finansieras genom den fordelningsprincip
som géller for trafiken idag, dér Part &r ekonomiskt och trafikalt ansvarig for trafiken i
sitt lan. Parterna ska samverka i denna fraga.

Merparten av fordonen kommer att ha eldrift men fordonen pa de icke-elektrifierade
banorna kommer att drivas med fossilfria drivmedel alternativt en kombination av
el/biodrivmedel i ett och samma fordon.

Samtidigt med arbetet att anskaffa nya fordon maste depékapacitet for framtida
fordonsunderhall sikerstéllas. Underhallsdepéaerna i Nissjo och i Kalmar méste utredas
och anpassas for att klara underhallet av de nya fordonen och/eller det nya utdkade
behovet av fordon.

Parterna avser att anlita Transitio AB som projektledare och anvénda sig av Transitios
ramavtal for att upphandla nya tdgfordon med eventuellt tillhérande underhall for
Krosatags- och Kustpilensystemen. Avtalsparter i forhallande till Transitio avser att
finansiera fordonen via Transitio AB. Parterna ska utse representanter som ska ingd 1
projektgruppen tillsammans med Transitio AB.

Fordonsanskaffningsprojektet, inklusive leveransprojekt kommer att paborjas under Q1

2018 och pégar till dess att samtliga fordon ar levererade och dvertagna av respektive
avtalspart.
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Bilaga: Rapport Uppldgg for fordonsanskaffning Krésatdg och Kustpilen”
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