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Justering av protokoll

Sammanfattning
Foreslas att utse Sven Sunesson att jamte ordférande justera protokollet.

Faststdllande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Sammanfattning
Trafiknamndens ledaméter rapporterar fran externa uppdrag.

Aktuella lagesrapporter

Sammanfattning
Ansvariga tjinsteman limnar aktuella ligesrapporter.

Verksamhetsberattelse med ekonomisk
redovisning 2017 for trafiknamnden
(17RK731)

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning foéreslar att trafiknamnden beslutar

att godkanna verksamhetsberittelse for trafiknimnden 2017 och
overlimna den till regionstyrelsen f6r information.
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Sammanfattning

Resandeutvecklingen var 3,8 % i genomsnitt vilket resulterade i totalt
mer dn 10 miljoner linjetrafiksresor vilket ar forsta gangen sa sker i vart
lin. N6jd Kund-index (NKI) buss/tdg minskade med fyra
procentenheter till 68 %. NKI f6r Serviceresor uppgick till 76 % vilket dr
en forbittring med en procentenhet mot féregiaende ar. Resultatet
jamfort med Budget 2017 uppgick till 16,0 MKR. Den totala
sjalvtinansieringsgraden f6r 2017 uppgick till 53,9 %.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut Verksamhetsberattelse med ekonomisk redovisning

2017 for trafiknamnden

e Verksamhetsberittelse med ekonomisk redovisning 2017 -
Trafiknamnden

Fordonsanskaffning Krosatag
(17RK2318)

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberedning féreslar att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

att uppdra at Trafikdirektoren att bemanna projektorganisationen samt
att folja utvecklingen.

Sammanfattning

Regionstyrelsen hat beslutat (RS § 10/2018) att underteckna
principéverenskommelsen att medverka i upphandlingen av nya
Krosatag,.

Trafiknimnden har nu ansvaret for drendet. Arbetet kommer att
bedrivas i projektform tillsammans med Ovriga lin. Arbetet kommer
regelbundet att rapporteras till trafikndimnden och infér stillningstagande
av storre ekonomisk betydelse kommer de besluten att fattas 1
regionstyrelsen.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Fordonsanskaffning Krosatig TN
e Tjinsteskrivelse Fordonsanskaftning Krosatag



Kallelse
Utskriftsdatum: 2018-02-09

e {10 RS Fordonsanskaffning Krosatigen och Kustpilen

Framtidens kollektivtrafik i ostra
Kronoberg (17RK2336)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning foéreslar att trafikndimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

att ge trafikdirektoren 1 uppdrag att ta fram underlag enligt
regionstyrelsens uppdrag for senare beslut i trafiknamnden.

Sammanfattning

Region Kronoberg har i egenskap regional kollektivtrafikmyndighet i
Kronobergs lin samt ansvarig aktor for det regionala tillvixtarbetet
genomfoért en utredning av hur framtidens kollektivtrafik mellan Vixjo-
Kalmar-Karlskrona kan komma att se ut. Utredningen, som har
genomforts av en konsult, har ett brett anslag och belyser fem olika
trafikeringsalternativ ur olika aspekter. En viktig del i arbetet har varit att
analysera vilka effekter som olika alternativ medfér. Det handlar om
milj6, folkhilsa, regionférstoring och méjlighet till ortsutveckling. Aven
trafikekonomi och potentiell resandeutveckling finns med som viktiga
faktorer.

Utredningen visar att olika trafikeringsalternativ medfor olika f6r- och
nackdelar beroende pa vad som belyses. Utredningen kommer att utgéra
ett viktigt underlag infor revidering av nista trafikférsorjningsprogram.

Vid trafiknimndens sammantride féredrar kollektivtrafikmyndighetens
samordnare Daniel Malmqvist utredningens innehall.

Vid regionstyrelsens behandling av drendet beslutades att uppdra ét
trafikndamnden att utreda mojligheterna att pa kort sikt forbattra
samordning mellan buss och tig enligt utredningens forslag
(Jamforelsealternativet) samt vilka konsekvenser det medfér f6r senare
redogorelse i regionstyrelsen.

Foreslas att trafiknimnden beslutar att ge trafikdirektoren i uppdrag att
ta fram underlag enligt regionstyrelsens uppdrag for senare beslut 1
trafikndmnden.
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Beslutsunderlag

e Forslag till beslut TN - Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg
e Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg.

e §262 RS Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg - utredning

Biljettprisundersokning 2017 - Svensk
Kollektivtrafik (18RGK238)

Forslag till beslut
Trafiknamndens presidieberedning foreslar att trafiknamnden beslutar

att notera informationen till protokollet

Sammanfattning

Svensk Kollektivtrafik gor varje ar en biljettprisundersokning. Den
bifogade undersdkningen avser férhallandena den 1 september 2017
(alltsa fore de genomférda taxeférindringarna i december 2017).

Nigra jaimforelser med Kronoberg:
-Snittpriset 1 Sverige f6r enkelbiljetter vuxen en zon (titort) var 29
kt/resa. Taxan i Kronoberg var 27 kr/resa.

-Medelpriset i Sverige f6r periodkort vuxen en zon (titort) var 604
kr/manad. Taxan i Kronoberg var 540 kr/miénad (manad = 30-
dagarskort).

-Medelpriset i Sverige for periodkort vuxen linsgiltighet var 1 335
kr/manad. Taxan i Kronoberg var 1 210 kr/manad f6r buss och
1 410 kr/manad for tig.

-Endast 2 av 23 RKM (lin) hade sirskild nattaxa, varav Kronoberg
var det ena linet. Den sirskilda nattaxan i Kronoberg slopades i
december 2017.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut - Biljettprisundersokning 2017
e Rapport biljettprisundersdkning 2017
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Nartrafik i Alvesta kommun (16RK119)

Forslag till beslut
Trafiknimndens presidieberredning foreslas att trafiknimnden beslutar

att foreslagna hallplatser i tjdnsteskrivelse ”Nirtrafik Alvesta” ska inga 1
Nirtrafiken.

att Nartrafik infors 1 Alvesta kommun 2018-04-03 och ersitter da dagens
kompletteringstrafik.

Sammanfattning

Nirtrafik har tidigare inforts 1 Tingsryds kommun, och féreslas nu starta
dven i Alvesta kommun med trafikstart i 3 april 2018. Trafiknimnden
beslutar vilka hallplatser Nartrafiken ska kora till.

Beslutsunderlag
e FDorslag till beslut - Nartrafik Alvesta
e Hallplatser Nirtrafik Alvesta kommun

Svar pa skrivelse - Kronoberg behover
ny flygbuss (18RGK274)

Forslag till beslut
Trafikndimndens presidieberedning féreslar att trafikndimnden beslutar

att godkinna svar pa skrivelse Kronoberg behdver ny flygbuss.

Sammanfattning

Trafiknimnden har mottagit skrivelse ”Kronoberg behover ny flygbuss”
fran Mikael Johansson (M), Ann-Charlotte Wiesel (M) och Viktor
Emilsson (M) den 25 januari 2018. Skrivelsen handlar om
bussforbindelser mellan Vixjo Smaland Airport och i férsta hand
Ljungby och Alvesta. I skrivelsen foreslas att trafiknimnden ger
trafikdirektéren i uppdrag att utreda hur fler ska kunna anvinda den
kommande flyglinjen mellan Amsterdam och Vixj6 utan att behova kora
bil till flygplatsen.

REGION
KRONOBERG
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Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Svar pa skrivelse Kronoberg behover ny flygbuss
e Svar pa skrivelse Kronoberg behover ny flygbuss

e Skrivelse till Trafiknimnden- Kronoberg behéver ny flygbuss

Kurs och konferens 2018 (18RGK98)

Sammanfattning
Persontrafik 2018 - http://www.persontrafik.se/ - 22-24 oktober

12 Anmalan om delegationsbeslut

Forslag till beslut
Trafiknimnden beslutar

att notera delegationsbesluten till protokollet.

Sammanfattning

Anmilan av beslut om Firdtjdnst och Riksfardtjanst under perioden
2017-12-01 - 2018-01-31.

13 Ovriga drenden
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Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 17RK731
Handléggare: Patrik Ohlson, '
Datum: 2018-02-06
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Verksamhetsberattelse med ekonomisk redovisning 2017
for trafiknamnden

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att godkianna verksamhetsberittelse for trafiknimnden 2017 och 6verlimna den
till regionstyrelsen for information.

Sammanfattning

Resandeutvecklingen var 3,8 % i genomsnitt vilket resulterade i totalt mer dn 10
miljoner linjetrafiksresor vilket dr forsta gangen sa sker i vart lin. N6jd Kund-
index (NKI) buss/tig minskade med fyra procentenheter till 68 %. NKI for
Serviceresor uppgick till 76 % vilket dr en forbittring med en procentenhet mot
toregaende ar. Resultatet jimfort med Budget 2017 uppgick till 16,0 MKR. Den
totala sjalvfinansieringsgraden f6r 2017 uppgick till 53,9 %.

Peter Freij Thomas Nilsson

Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor

Bilaga:  Verksamhetsberittelse med ekonomisk redovisning 2017 f6r
trafiknimnden

Sida1av1
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SAMMANFATTNING
TRAFIKNAMNDEN

INVANARE

Under aret lanserades det nya nirtrafikskonceptet med start 1 Tingsryds kommun. Stort fokus lades
dven pa att planera for en fortsatt hég serviceniva i samband med ombyggnad av resecentrum och
terminal 1 Vixjo.

N6jd Kund-index (NKI) buss/tig minskade med fyra procentenheter till 68 %. NKI for Serviceresor
uppgick till 76 % vilket dr en forbittring med en procentenhet mot féregiende ar.

Mitning samt uppfoljning av Motiverat Medarbetare Index (MMI) sker enligt plan en gang per ar.
Virdet £6r 2017 visade pa ett hdgre resultat dn tidigare matning. Utfallet skiljer sig nagot at mellan
avdelningarna. Respektive chef har i uppdrag att redovisa avdelningens resultat pA APT eller liknande
méte och dd diskutera resultaten. Direfter skall en eventuell dtgirdsplan upprittas.

Den négot hégre sjukfrinvaron beror till stora delar pd nagra lingtidssjukskrivningar hos linstrafiken.

Resandeutvecklingen var 3,8 % i genomsnitt vilket resulterade 1 totalt mer 4n 10 miljoner
linjetrafiksresor vilket dr férsta gangen sé sker 1 vért ldn. Till storsta del beror 6kningen pé den goda
utvecklingen f6r Vixjo Stadstrafik, dir det skett utékningar bade vad giller fordon och turutbud till
f6ljd av utékad ordinarie tidtabell.

For firdtjanst, riksfardtjdnst och sjukresor var antalet resor 2017 1 stort sett of6randrat jamfért med
2016. Andelen sjukresor 6kar dock och dven kostnaderna f&r sjukresorna. Nya regelverk f6r
fardtjanst/riksfirdtjanst tridde ikraft den 1 juni 2017 och for sjukresor den 1 januari 2017.

EKONOMI

Jamfort med Budget 2017 si 6kade intikterna med 27,5 MKR och kostnaderna 6kade med 11,5 MKR.
Resultatet jamfort med Budget 2017 uppgick till 16,0 MKR.

Det forbittrade resultatet beror till stérsta delen pa positivt resultat f6r Oresundstag med 12,1 MKR.
For Oresundstag 4r det framférallt hyreskostnaderna till vagnbolaget Transitio samt
underhillskostnaderna som blev ligre 4n budget.

Den totala sjilvfinansieringsgraden f6r 2017 uppgick till 53,9 %.



Jan-Dec

Belopp i mnkr 2017 2016
Intakter 885,8 856,8
Kostnader 869,8 8254
Resultat 16 31,4

Thomas Nilsson

Trafikdirektor



VERKSAMHETSBERATTELSE

INVANARE

Fér invdnarna i Kronobergs ldn ska linstrafiken, oavsett om det giller linjetrafiken eller Serviceresor,
erbjuda en trygg och tydlig service som ar betydelsefull f6r att regionen ska fungera. En utbredd
kunskap om vilken trafik som den enskilde kan anvinda sig av i livets alla faser dr viktig att sdkerstilla,
samt att denna trafik dr sa tillgdnglio som mdijligt.

Mal

Lanstrafikens NKI ska 6ka langsiktigt

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
NKI buss/tag 68 % 71 % 74 %
Enkelhet aka med lanstrafiken 77 % 75 % 76 %

Utfallet i Kollektivtrafikbarometern rérande N6jd kund-index i linjetrafiken f6ll med fyra procent-
enheter till 68 % £6r 2017. Detta bér tolkas med viss forsiktighet med tanke pé att nya matmetoder
introducerades i januari. Dock kan ndmnas att motsvarande resultat i riket som helhet minskat pa
samma satt.

Forbattrad kundnara trafikinformation

En projektgrupp arbetade under aret med frigan om hur den kundnira trafikinformationen kan
forbittras déd analyser visat svag kundnéjdhet i denna fraga. Linstrafikens ledningsgrupp tog stillning
till ett dtgardspaket som innebar tilldelade ytterligare medel f6r personalfSrstirkning och
systemfOrbittringar. Implementation kommer att ske under 2018.

Malgruppsanpassad marknadsbearbetning

Under aret har marknadstoringsarbetet 16pt pd enligt plan, med en varierad mix av insatser i olika
kanaler. Marknadsinsatserna utgar frin den nya kundsegmenteringsmodellen f6r 6kad malgrupps-
precision. Under hésten genomfdrdes en stor testresendrskampanj med syfte att i inbitna bilister att
Ska sitt kollektiva resande. Vi har ocksa fortsatt att lopande arbeta med féretagsforsilining. Aven

bredare aktiviteter har genomférts, fraimst 1 form av medverkan vid evenemang som Ljungbydagarna,
Karl Oskar-dagarna och Vixjo Pride.

Mal

NKI Serviceresor

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
NKI Serviceresor 76 % 86 % 87 %

Kundnojdhet Serviceresor (rérande

véntetid i telefon) 74 % 81% 83 %



Genomforande och uppfoljning av telecoaching

Coachning med syfte att ge bittre samtalskvalitet f6r medarbetarna pa Serviceresor, Firdtjinst och
Kundcenter har genomférts 16pande under aret och dr nu en integrerad del i verksamheten. Coachingen
t6ljs upp med mitningar och dessa visar pa goda forbittringsvirden.

Fortsatt arbete med upphandling av skolskjuts och serviceresor
Upphandlingen genomférdes enligt plan och tilldelningsbeslut skickades ut i juni. Dock éverklagades
tilldelningsbeslutet av tvé foretag. Forvaltningsritten avslog bigee ansékningarna om Sverprévning,
men ett av foretagen begirde provningstillstind 1 kammarritten. I januari 2018 meddelade
kammarritten att man inte beviljade prévningstillstind. Foretaget 6verklagade kammarrittens beslut till
Hoégsta Forvaltningsdomstolen. Hégsta Forvaltningsdomstolen beslutade i januari 2018 att det inte
lingre fanns skil for att Region Kronoberg inte far inga avtal i upphandlingen. Eftersom
upphandlingen blivit sd férsenad flyttas avtalsstarten fram sex manader och for att 16sa
trafikeringsbehovet £6r tiden dessférinnan si har en direktupphandling inletts.

Mal

NKI Fardtjansthandlaggning

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
NKI Fardtjansthandlaggning 82 % 87 % 91 %

Genomforande av kundndjdhetsundersokning for
fardtjansthandlaggningen

Resultatet av svaren pa den frigeenkit som skickas ut manatligen till de personer som varit i kontakt
med firdtjansthandliggningen har sammanstillts till ett vigt betygsmedelvirde. Fr andra halvaret 2017
ir detta 3,97 (skala 1-5) mitt 6ver sex enkitfragor. Uttryckt i procent av betygsskalan blir resultatet

79 %, vilket 4r en minskning med sex procentenheter mot férsta halviret som blev 85 %. Arsresultatet
landar ddrmed pa 82 %. Helérsresultatet £6r 2016 var 88 %.

Svarsfrekvensen for aret dr ca 50 %. Heldrsresultatet f6r 2016 var 60 %.

Lansering av digitala bokningar Serviceresor

Test av webbokning och bokning via app f6r firdtjanstresor har genomforts med utvalda
privatpersoner. Dock har motsvarande tester for vardinrittningar, boenden och dagcentraler senarelagts
da uppdatering av Serviceresors system Alfa har dragit ut pa tiden och behdver komma pi plats forst.
Av samma anledning har hela lanseringen av digital bokning skjutits pd framtiden.

Sakerstilla en hog serviceniva i samband med ombyggnad av
resecentrum och terminal i Vaxjo

Beslutet om byggnation av ett nytt stadshus och resecentrum staller stora krav pa kollektivtrafikdriften
under den flerdriga byggtiden, och planeringen av detta har upptagit mycket tid f6r berérda inom
linstrafiken under det gingna dret. Ett beslut angdende ett provisoriskt kundcenter ir fattat och flytt
sker preliminirt den 31 mars 2018.



Lansering av Nartrafik i Tingsryds kommun
Det nya nirtrafikskonceptet lanserades under dret med Tingsryds kommun som forsta omrade att
anamma detta. Trafikstart skedde den 6 november och nista kommun fér inférande planeras bli

Alvesta.



Ett hogt engagemang fran medarbetarna ger 1 férlingningen en bittre servicenivd gentemot invdnarna
vilket gynnar verksamheten bide pa kort och pa ling sikt. En god trivsel skapar en bra plattform med
goda forutsittningar till att utveckla och férbittra verksamheten.

Mal

Lanstrafiken ska ha ett 6kande varde for MMI (Motiverad Medarbetarindex)

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019

Motiverad medarbetarindex (MMI) 70 % 67 % 68 %

Resultatet f6r 2017 visar pa en 6kning jimftort med heldret 2016. Resultatet dr 70 % mot 68,5 f6r
toregiende dr. Resultatet for respektive avdelning presenteras vid APT-mdéten och diskuteras.

Genomférande och uppfoljning av MMI-resultatet pa respektive
avdelning

Enkitundersokning hos linstrafikens personal i avsikt att midta MMI genomf&rdes som planerat under
hésten. Uppféljningsarbete av personalenkitens resultat har genomférts inom respektive avdelning och
prioriteringar av forbittringsomraden har gjorts.

(i procent av ordinarie arbetstid)

JAN - DEC 2017 JAN - DEC 2016

Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 49 73 2.1 3.0 37 23
gemensamt
UTR
Uppdragsverksamhet 6,3 9,0 0,8 71 9,4 1,0
trafik

5,4 8,0 1,8 4,6 6,4 1,9

Den totala sjukfranvaron var nagot hogre 2017 dn 2016 huvudsakligen beroende pd nigra
lingtidssjukskrivningar. Sjukfranvaron f6r UTR Uppdragsverksamhet Trafik (Serviceresor och
Firdtjansthandliggning) har dock forbittrats nidgot jamfoért med féregiende ar.



For att fortsitta arbetet med att nd de uppsatta malen arbetar vi inom ramen f6r var verksamhet med
att genomfora beslutade aktiviteter enligt uppsatta handlingsplaner. Det 6verliggande syftet med
verksamhetsutvecklingen ir ett 6kat resande i en kollektivtrafik med hogre kvalitet.

Mal

Marknadsandelen ska 6ka langsiktigt

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
Resandedkning i snitt 3,8 % 3% 3%
Antal resor (linjetrafik) 10,1 milj 10 mil]. 10,6 milj.
Marknadsandel 14 % 11,7 % 12,2 %

Utfallet rérande den genomsnittliga resandeSkningen i linjetrafiken hamnade nigot 6ver det
budgeterade malet. Den stérsta 6kningen skedde f6r Vixjo Stadstrafik dir resandet 6kade med 7,9 %
vilket 4r samma Skningstakt som féregiende dr. Marknadsandelen enligt Kollektivtratikbarometern
6kade med ca 4 procentenheter jaimfért med féregiende dr. Virdet f6r marknadsandelen bor tolkas
med viss forsiktighet med tanke pa att nya méitmetoder introducerades i januari.

For firdtjinst, riksfirdtjdnst och sjukresor var antalet resor 2017 i stort sett oférindrat jamf6rt med
2016, 243 000 resor. Andelen sjukresor 6kar dock och dven kostnaderna f6r sjukresorna. Nya regelverk
tridde ikraft den 1 januari 2017 £6r sjukresor och den 1 juni 2017 £6r fardtjanst och riksfirdtjinst, dir
fokus vid revideringen var att de ska harmonisera bittre. I de nya regelverken har information gillande
rittigheter, skyldigheter, ansvarsférdelning och sidkerhetsféreskrifter fortydligats f6r att limna mindre
utrymme f6r olika tolkningar.

Utveckling av framtidens resesystem

Arbetet 16per pd enligt plan tillsammans med samarbetslinen (Halland samt Kalmar och Jénkopings
ldn). Under aret har ldsare for maskinell validering ombord pa buss upphandlats, och likasa en ny app
t6r mobilbiljetter.

Utreda framtidens fordonsflotta

En konsultutredning med syftet att fa ett djupare underlag f6r limpligheten mellan olika drivmedel f6r
kommande linjetrafiksupphandling genomférdes. Utredningen presenterades for trafikndimndens
ledaméter 1 september minad. Personal pd Linstrafiken har gjort studiebestk pa orter dir tester med
elbussar sker.



Handlingsplan arbete med trafikutdovare

Linstrafiken inférde en ny och uppdaterad férarutbildning - 7Tillsammans — resan mot fler och
néjdare kunder”. Regelbundna férarrad och entreprendrstriffar har genomforts enligt plan under aret.
De sedvanliga informationstriffarna for all personal hos trafikutévare och entreprendrer genomférdes
vid tre tillfdllen i december och innefattade dven ett julbord.

Mal

Forbattrad punktlighet

Styrtal Nulége jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019

Resyltat ombordmatning busstrafik 8,68 85 8,5

region

Resultat ombordmatning busstrafik stad 8,26 8,0 8,0

Punktlighet regiontrafik RT +10 97,4 % 98 % 98,5 %

Punktlighet stadstrafik RT +5 94,7 % 95 % 96 %

Punktlighet tagtrafik RT + 3 9 o 0

Oresundstag ) U 82% 0%

Zunkthghet tagtrafik RT + 3 Krosatag 85.2 % 83 % 84 %
ord

g;gkthghet tagtrafik RT + 3 Krosatag 86.2 % 87 % 87 %

Punktlighet tagtrafik RT + 3 Pagatag - 96,2 % 96,5 %

Program for forbattrad punktlighet

Under dret sd arbetades det inom fyra olika omriden for att sammantaget forbittra punktligheten.
Under varen gjordes forindringar 1 uppfoljningsunderlaget sd att punktlicheten kunde féljas per linje
och analyseras varje manad. Fler realtidsskyltar koptes in £6r utplacering i Vaxjo centrum. Dedikerade
bussfiler fardigstilldes pd Liedbergsgatan under hésten. Informationsinsatser genomférdes 16pande i
syfte att locka resenirer till att ladda sina kort i andra kanaler dn ombord pa bussen.

Utveckling av trafikutbudet

Fyra nya bussar sattes 1 drift i Vaxjo Stadstrafik under hosten, ddr tre dr ersittning for dldre fordon och
en buss 4dr en utdkning. Den ordinarie tidtabellen (vintertidtabellen) i Vixj6 Stadstrafik forlingdes vilket
innebdr hégre turtithet och bittre trafik under stérre del av dret dn tidigare.



Mal

Okad anvindning av fornyelsebara drivmedel

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
Andel férnyelsebara drivmedel inom
lanstrafikens samtliga fordon (buss, bil 88,4 % 82 % 93 %

och minibuss). Exkl tag.

Upphandling av fordon

I upphandlingen av skolskjuts- och serviceresor med planerad trafikstart 1 juli 2018 viktades
fornyelsebara drivmedel, och i utvidrderingen av inkomna anbud viktades drivmedel efter sin
miljépéaverkan. Andelen férnyelsebara drivmedel kommer att 6ka betydligt i de fordon som
upphandlades; dock blir avtalsstarten framflyttad sex manader eftersom tilldelningsbesluten blev
6verklagade och rittsprocessen drog ut pa tiden. Miljébelastningen f6r den upphandlade trafiken
kommer att minska markant nir de nya avtalen trider i kraft.



EKONOMI

For att fortsatta satsningar skall vara mojliga krivs att kollektivtrafiken kan bedrivas inom befintlig
ekonomisk ram och att uppsatta mal om sjilvfinansieringsgrad uppfylls.

Mal

Trafiknamnden har budgeten i balans

Styrtal Nulage jan-dec 2017 Malvarde 2017 Malvarde 2019
Sjalvfinansieringsgraden for all o o o
linjetrafik skall vara minst 50 % SR >50 % 0%
Kollektivtrafiken ska bedrivas inom 2017 ars resultat Bokslut inom ekonomisk Bokslut inom ekonomisk
ekonomisk ram 16 MKR ram ram

Genomférande av atgarder for okad sjalvfinansieringsgrad

Som ett led i arbetet med 6kad sjalvfinansieringsgrad sa faststilldes separata budgetramar f6r varje
enskilt trafikslag fran och med Budget 2017. Rérande revidering av malsittningen f6r 2017 respektive
2018, sa har denna faststillts av tratikndmnden i samband med beslut om ramf&rdelning av budget.
Inriktningsbeslutet dr fortldpande en sjilviinansieringsgrad pa minst 50 % och négot ytterligare finns
inte angivet i budgetbeslutet f6r 2019.

10



Manad - Dec Rullande | Arsbudget
Resultatrakning Budget . .
exkl proj (tkr) Utfall ack Ack Differens 12 man 2017
Lanstrafikens Kansli -28 438 -30 092 1654 -28 438 -30 092
LTR Teknik och -23 691 -24 209 518 -23 691 -24 209
omkostnader
LTR -2 637 -2 650 13 -2 637 -2 650
Utredningsuppdrag
KTR Regiontrafik -123 001 -117 000 -6 001 -123 001 -117 000
KTR Vaxjo -66 358 -64 400 -1 958 -66 358 -64 400
stadstrafik
KTR Almhult -1 067 -1 200 133 -1 067 -1 200
stadstrafik
KTR Krésatag Nord -15 799 -19 845 4 046 -15799 -19 845
KTR Krosatag Syd -31 847 -34 200 2 353 -31 847 -34 200
KTR Oresundstag 1985 -10 100 12 085 1985 -10 100
KTR Pagatag -1 818 -1790 -28 -1 818 -1790
Vidarefakt tagtrafik 0 0 0 0 0
Anropsstyrd trafik -3 076 -5 500 2424 -3 076 -5 500
Serviceresor -382 -382 0 -382 -382
Sjukreseadministrati 0 0 0 0 0
on
Fardtjansteavdelning 64 -64 0 -64 -64
Abonnerad 0 0 0 0 0
skolskjuts
Totalsumma -302 609 -318 632 16 023 -302 609 -318 632

Jamfort med Bokslut 2016 sd 6kade intikterna med 29 MKR och kostnaderna 6kade med 44,4 MKR.
Jamfort med Budget 2017 si 6kade intikterna med 27,5 MKR och kostnaderna 6kade med 11,5 MKR.
Resultatet jamfort med Budget 2017 uppgick till 16,0 MKR.

Storst positiv avvikelse har Oresundstig med 12,1 MKR. Fér Oresundstig dr det framférallt
hyreskostnaderna till vagnbolaget Transitio samt underhallskostnaderna som blev ligre dn budget.

Storst negativ avvikelse har Regiontrafik buss med — 6 MKR. Resandet har minskat nagot jaimfort med
2016 samtidigt som trafikeringskostnaderna 6kat; dels pa grund av 6kade indexkostnader och dels pa
grund av uttkad trafik.
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Sjalvfinansieringsgrad linjetrafik

. In_téikter tkr Kos:lr:rader - % Jéimf;o'/:else Jémf:'/iorelse
e oty ke M Bglt B
(")resundstz‘ig 115 230 113 245 101,8% 100,5% 91,8%
Almhults stadstrafik 1 461 2528 57,8% 61,1% 54,7%
Regiontrafik buss 91 980 214 982 42,8% 45,1% 43,0%
Vixjo stadstrafik 44 086 110 443 39,9% 41,5% 39,9%
Krosatag Nord 12 664 28 463 44.5% 45,4% 38,3%
Pagatag 519 2337 22,2% 28,5% 24,5%
Krosatag Syd 12 082 43 928 27,5% 27,6% 24.9%
SUMMA 278 022 515 926 53,9% 55,8% 52,1%

Den totala sjilvfinansieringsgraden f6r 2017 uppgick till 53,9 % vilket var bittre in Budget 2017
(52,1 %) men lagre dn Bokslut 2016 (55,8 %).

Anledningen till att den totala sjalvfinansieringsgraden blev bittre dn budgeterat var framfdrallt p.g.a.
bittre resultat f6r Oresundstig och Krosatdg Nord.
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 17RK2318
Handlaggare: Clas Carlsson,
Datum: 2018-02-07

Trafiknamnden

Fordonsanskaffning Krosatag

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

att uppdra at Trafikdirektoren att bemanna projektorganisationen samt att folja
utvecklingen.

Sammanfattning
Regionstyrelsen har beslutat (RS § 10/2018) att underteckna
principéverenskommelsen att medverka 1 upphandlingen av nya Krosatag.

Trafiknamnden har nu ansvaret for drendet. Arbetet kommer att bedrivas i
projektform tillsammans med 6vriga lin. Arbetet kommer regelbundet att
rapporteras till trafikndmnden och infér stillningstagande av storre ekonomisk
betydelse kommer de besluten att fattas 1 regionstyrelsen.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Tjinsteskrivelse Fordonsanskaftning Krosatag

Ly
_

REGION
KRONOBERG
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Beslutsunderlag N .
Diarienr: 17RK2318
Handléaggare: Clas Carlsson, '
Datum: 2018-02-07
REGION
KRONOBERG

Fordonsanskaffning Krosatag

Arende
Regionstyrelsen har beslutat (ES § 10/2018) att underteckna principéverens-
kommelsen att medverka i upphandlingen av nya Krosatag.

Trafikndimnden har nu ansvaret for drendet. Arbetet kommer att bedrivas i
projektform tillsammans med Gvriga lin. Arbetet kommer regelbundet att
rapporteras till Trafiknimnden och infor stillningstagande av storre ekonomisk
betydelse kommer de besluten att fattas i Regionstyrelsen.

Genomférande

Nir nuvarande fordon inforskaffades av Transitio (fran Skanetrafiken) var det
med forutsittningen att fordonen har en livslaingd pa 10 ar, vilket motsvarar
hyresavtalets lingd. Samtidigt utvecklades planerna pa att inféra ERTMS,
etappvis, i det svenska jirnvigsnitet. S6dra Stambanan ligger relativt tidigt i
planeringen 2023-2027. Det ar saledes inte ekonomiskt f6rsvarbart att installera
ERTMS i befintliga (ildre) krosatag. Fordonsbytet bor saledes ske fore ERTMS
installationen.

Vagnbolaget, AB Transitio har idag ramavtal med tre fordonstillverkare som har
fordon som passar for den aktuella trafiken. Genom att anvinda ramavtalen
kortas ledtiderna nagot, men framférallt underlittas upphandlingsprocessen.
Fordonen maste upphandlas frin nigon av de tre ramavtalsparterna.

De nya fordonen bor ha nigot fler sittplatser jimfort med nuvarande x-11/x-14,
goda accelerationsegenskaper samt en nagot hogre maxhastighet.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget

Kostnaden for nya fordon idr svart att uppskatta i detta lige, men den arliga
hyreskostnaden blir hégre jamfort med idag. En ny gemensam fordonspark bor
ocksa innebira att firre reservfordon behovs, vilket ocksa paverkar kostnaden.

Forslag till beslut

Foreslas att trafikndmnden beslutar
att notera informationen till protokollet.

att uppdra at Trafikdirektoren att bemanna projektorganisationen samt att folja
utvecklingen.
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Protokollsutdrag N
Utskriftsdatum: 2018-01-29

REGION
KRONOBERG

Fordonsanskaffning Krosatagen och
Kustpilen (17RK2318)

Beslut
Regionstyrelsen beslutar

att godkidnna 6verenskommelse infér upphandling av tigfordon f6r Krésatag och
Kustpilen samt

att uppdra at trafiknimnden att aterkomma med en redovisning av fordonsbehovet for
Kronobergs del infor senare stillningstagande i regionstyrelsen.

Sammanfattning

Nir Krosatagstrafiken utvecklades till att aven omfatta Vixjo-Hissleholm med flera
strickor och att ombyggda X-11 (gamla Pagatag) skulle anvindas, innebar det en respit
pa ca tio ar innan nya tag skulle inférskaffas. Ungefar samtidigt paborjades processen pa
nationell niva med att byta ut dagens ATC system (signalsystem) mot ett nytt som heter
ERTMS. Att utrusta gamla tig med en ny teknik for signalsystem ér inte ekonomiskt
forsvarbart. Utbytet av fordonen styrs av inforandet av ERTMS och det stimmer vil
overens om med livslingden f6r de befintliga fordonen.

Parternas bedomningen ar att det dr mest fordelaktigt att genomféra en
fordonsupphandling i ett storre sammanhang tillsammans med berérda grannlin. Det
forberedande arbetet har pagatt under hela 2017 med en serie workshops med berérda
lan.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott foreslar regionstyrelsen besluta

att godkianna 6verenskommelse infér upphandling av tigfordon for Krosatig och
Kustpilen samt

att uppdra at trafiknimnden att aterkomma med en redovisning av fordonsbehovet f6r
Kronobergs del infor senare stillningstagande i regionstyrelsen.

Expedieras till
Trafiknimnden
Trafikdirektor

Region Blekinge
Region Halland

Region Jonk6pings lin



Protokollsutdrag
Utskriftsdatum: 2018-01-29

REGION
KRONOBERG

Landstinget Kalmar Lin

Beslutsunderlag

e (17 RSAU Fordonsanskaffning Krosatigen och Kustpilen

e {104 TN Fordonsanskaffning Krésatigen och Kustpilen

e Dorslag till beslut - Fordonsanskaffning Krésatagen och Kustpilen
e Uppligg for fordonsanskaffning Krosatag och Kustpilen

e Overenskommelse infér upphandling av tigfordon, tjinsteskrivelse






Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 17RK2336
Handlaggare: Daniel Malmqvist, '
Datum: 2018-01-31
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg

Ordforandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

att ge trafikdirektoren 1 uppdrag att ta fram underlag enligt regionstyrelsens
uppdrag for senare beslut i trafiknimnden.

Sammanfattning

Region Kronoberg har i egenskap regional kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs
lin samt ansvarig aktor for det regionala tillvaxtarbetet genomfort en utredning av
hur framtidens kollektivtrafik mellan Vixjo-Kalmar-Karlskrona kan komma att se
ut. Utredningen, som har genomforts av en konsult, har ett brett anslag och
belyser fem olika trafikeringsalternativ ur olika aspekter. En viktig del 1 arbetet har
varit att analysera vilka effekter som olika alternativ medfér. Det handlar om
milj6, folkhilsa, regionférstoring och méjlighet till ortsutveckling. Aven
trafikekonomi och potentiell resandeutveckling finns med som viktiga faktorer.

Utredningen visar att olika trafikeringsalternativ medfor olika f6r- och nackdelar
beroende pa vad som belyses. Utredningen kommer att utgora ett viktigt underlag
infor revidering av nasta trafikf6érsorjningsprogram.

Vid trafiknimndens sammantride féredrar kollektivtrafikmyndighetens
samordnare Daniel Malmqvist utredningens innehall.

Vid regionstyrelsens behandling av drendet beslutades att uppdra éat
trafikndimnden att utreda mojligheterna att pa kort sikt forbittra samordning
mellan buss och tag enligt utredningens forslag (Jimforelsealternativet) samt vilka
konsekvenser det medfér f6r senare redogorelse i regionstyrelsen.

Foreslas att trafikndmnden beslutar att ge trafikdirektoren i uppdrag att ta fram
underlag enligt regionstyrelsens uppdrag for senare beslut i trafikndmnden.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Utredning — Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg
§ 262 RS — Framtidens kollektivtrafik i dstra Kronoberg
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Forord

Region Kronoberg har under 2015 antagit en ny regional utvecklingsstrategi
och ett nytt trafikforsorjningsprogram. Dessa strategidokument visar hur
Regionen ska arbeta for en Okad regional nytta och det ar tydligt att
kollektivtrafiken &r ett viktigt verktyg for att bidra till detta. I Kronoberg har
det under senare ar Oppnats flera nya stationer och fler orter har fétt tillgang till
attraktiv tagtrafik. I denna rapport belyses forutsattningarna for dkad tagtrafik
mellan Vixjo-Kalmar/Karlskrona och hur eventuella tagsatsningar kan bidra till
regional och lokal utveckling i Kronoberg.
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Sammanfattning

Trivector har fétt i uppdrag att utreda kollektivtrafiken i Gstra delen av
Kronobergs ldn med fokus pa inférande av Krosatdg mellan Vixjo och
Emmaboda. Konsekvensbeddmningen omfattar dven strackorna till Kalmar
och Karlskrona. Utredningen har gjorts med en bred ansats och inbegriper
regionala utvecklingsfragor, hallbarhet mm.

Fyra nya stationer har provats; tva 1 Viaxjo tatort (Bickaslov och Briande
udde) och tva pa strickan vidare till Emmaboda (Aryd och Skruv).

Nya stationer med Krosatagsuppehall 1 Biackaslov och Brinde udde gar inte
att motivera frdn resandesynvinkel. Genomresande skulle f& en storre
restidsforldngning dn vad de lokalresande skulle vinna. Det skulle kridvas
mer dn en fordubbling av verksamheter och mélpunkter i de nya stationernas
ndromraden for att satsningarna ska ga att motivera. Dessa tva stationer
ingar inte i den fortsatta analysen.

Krosatagstrafik Vaxjo-Emmaboda har studerats i flera alternativ. Forst har
ett jaimforelsealternativ (JA) tagits fram for malaret 2025. Det innebir
ungefdr samma trafikproduktion med tdg och buss som i nuldget, men
takttrafik (fasta minuttal) inférs och bussarna Lessebo-Vixjo laggs mitt
emellan tdgen. Resandet rdknas upp med 2,8 % per dr. Sammantaget blir
resandedkningen 34 %.

Foljande utredningsalternativ har studerats, vilka jimfors med JA:

¢ UAIA: Krosatdg med 8 dubbelturer Vixjo-Emmaboda
(varannantimmestrafik) utan nya stationer. Kopplas thop med
Krosatigen till Kalmar.

¢ UAIB: Krosatdg med 8 dubbelturer Véxjo-Emmaboda
(varannantimmestrafik) med nya stationer i Aryd och Skruv. Kopplas
thop med Krosatdgen till Kalmar.

¢ UAIC: Samma trafikupplégg som i UA1B, men turutbudet okas till 12
dubbelturer (timmestrafik i hogtrafik och varannantimmestrafik i ovrigt).
Kopplas ihop med Krosatagen till Kalmar. Utokad busstrafik Lessebo-
Kosta. Tva varianter med storre och mindre reduktion av tagparallella
bussar.

¢ UA2: Samma trafikuppldgg som UA1C Vixjo-Emmaboda-Kalmar.
Trafiken Emmaboda-Karlskrona byggs ut med Krdsatag, vilket innebér
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att Oresundstég kan bli direktgdende. Tv4 varianter med stérre och
mindre reduktion av tagparallella bussar.

¢ UA3: Samma trafikupplidgg som UA2 men Oresundstigen snabbas upp
genom att uppehéllen i Hovmantorp och Lessebo slopas. Det innebir att
den tagparallella busstrafiken far byggas ut.

Resandet och de trafikekonomiska resultaten sammanfattas av foljande
tabell (avser enbart Kronobergs lén):

Nulage JA UA1A UA1B UA1C UA2 UA3
Totalt resande (milj.) i 0,815 1094 1112 1138 1,148 1,147 1,140
Kronoberg)
Biljettintakter (mkr) 34,8 454 45,9 46,5 471 471 47,2
Kostnader for tagtrafik, samt
busstrafik i Kronobergs lan 47,7 50,2 55,5 52,3 59,0 60,7 67,4
(mkr)
Ekonomiskt resultat (mkr) -12,9 -4,8 -9,6 -5,9 -12,0 -13,6 -20,1
Marginalkostnadstackning 423% 11% 52% 19% 16% 11%

Genomsnittlig kostnads-

[v) 0, 0, 0, 0, 0, 0,
tickning 73% 90% 83% 89% 80% 78% 70%

Den storsta resandedkningen och bista trafikekonomiska resultatet uppnas i
JA. Av utredningsalternativen ger UAIB det bidsta berdkningsresultatet.
Resandedkningen blir dock mycket mattlig jamfort med JA. Det finns risk
for att berdkningsmodellen dverskattar resandet 1 detta alternativ, eftersom
de nya stationsorterna far ett lagt turutbud, vilket 1 andra svenska
tdgsatsningar visar sig vara otillrickligt for att astadkomma attraktiva
pendlingsmojligheter.

Det krivs stora infrastrukturinvesteringar i samtliga alternativ. I JA behodvs
forutom det beslutade motessparet i Skruv ca 135 mkr i infrastruktur-
investeringar. Med nya stationer i Aryd och Skruv beddms den tillkommande
kostnaden bli ca 125 mkr, d v s totalt ca 260 mkr. I UA2 och UA3 tillkommer
ytterligare investeringar pa ca 80 mkr.

En aspekt som ocksa bor beaktas dr att en kraftig utbyggnad av tagtrafiken
Emmaboda — Vixjo skulle 6ka risken for punktlighetsproblem for befintlig tag-
trafik, eftersom Kust-till-kust-banan &r en lang enkelsparig jarnvdg med be-
gransad kapacitet. Kapacitet och punktlighet kridver fordjupade analyser innan
eventuella beslut om utokad tagtrafik fattas.

Effekter utover de som ingar i en traditionell trafikekonomisk kalkyl har ocksa
beaktats 1 utredningen, t ex paverkan pa regionens tillvixt, social hallbarhet,
folkhilsa och miljoeffekter. Storst berdkningsbart ekonomiskt vérde blir det i
UA3, dir den regionala tillvaxttakten 0kar nar restiden Vaxjo-Kalmar forkortas.
Detta alternativ dr dock det som é&r foretagsekonomiskt dyrast att genomfora,
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men effekten av regionfOrstoringen blir av ett mycket storre ekonomiskt vérde
an det okade foretagsekonomiska underskottet.

Samtliga utredningsalternativ ger positiva virden avseende folkhidlsa (6kad
fysisk aktivitet) och minskade utsldpp jaimfort med JA. De berdkningsméssiga
effekterna av detta blir dock jamforelsevis sma. Utredningsalternativen kan
dven bedomas innebara en 0kad social hallbarhet, eftersom Lessebo och Skruv
ar socioekonomiskt svaga omraden (hogt socioekonomiskt index).

Om ytterligare atgérder utover JA ska provas, utan att nagot av utrednings-
alternativen viljs, skulle det kunna vara turutbudsokningar i hogtratik Emma-
boda-Vixjo. Framst géller detta enstaka turer mot Vaxjé pa morgonen och fran
Vixjd pa eftermiddagen. Dessa turer kan koras med Krosatag eller Oresundstag
och ha samma uppehallsbild som dagens Oresundstdg. Eftersom
dubbelkopplingar av Oresundstdg di kan undvikas blir marginalkostnaden
relativt 1dg. Utbyggnaden kan ske successivt efterhand som behovet uppstar och
trafikekonomin tillater. En sddan mattlig utbyggnad skulle troligen kunna goras
utan att mer infrastrukturutbyggnad én i JA behdvs.
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

I Region Kronobergs Trafikforsorjningsprogram finns ett uttalat mal om att
Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhdllen och grinslos reg-
ion!. For att mélet ska realiseras behover kollektivtrafiken goras mer attraktiv i
viktiga pendlingsrelationer inom regionen, exempelvis mellan kommun-
huvudorterna och Vixjo, samt i viktiga relationer till omkringliggande regioner.
Detta innebdr exempelvis att restidskvoter i starka relationer med goda
resmojligheter idag behover {Orbéttras, samt att resmdjligheterna till
grannregionernas huvudorter, exempelvis Kalmar och Karlskrona, behdver
utokas.

Sedan i bérjan av 2000-talet kér Oresundstig regionaltigstrafik mellan Vixjo
och Kalmar med ett stationsuppehéll per kommun. Ett av & undantag &r i Les-
sebo kommun dér tva uppehall gors®. Sedan 2013 trafikerar dven Krosatdgen
jarnvigen mellan Kalmar och Emmaboda samt mellan Karlskrona och Emma-
boda med uppehall dven pa mellanstationerna’. Region Kronoberg har hittills
valt att inte satsa pa Krosatdg mellan Vixjo och Emmaboda. Utdver
Oresundstag och Krosatdg gir omfattande busstrafik i striket pa delen Vixjo-
Lessebo®.

Under senare tid har frigan om Krosatagstrafik mellan Véaxjo och Emmaboda
ater aktualiserats. Region Kronoberg har tillsammans med flera
omkringliggande 14n och regioner deltagit i1 olika utredningar kring
kollektivtrafik och tagtrafik. Under 2017 valde regionen att lata genomfora en
egen utredning kring tagtrafiken i striket.

1.2 Syfte

Utredningen om framtidens kollektivtrafik i Ostra Kronoberg kommer att
utgora ett viktigt underlag i kommande planeringsprocesser. Utredningen ska
genomforas med en bred ansats dér regionala utvecklingsfrigor ges stort
utrymme. Foljande frigestéllningar behandlas 1 utredningen:

1 Region Kronoberg, 2016, Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2015, s.34 (malomrade 3)
2 Lessebo och Hovmantorp, dar den senare orten &r nagot storre

3 Nya stationer med resandeutbyte i Smedby (2014), Trekanten (2015), Orsj6 (2014), Vissefjarda (2013) och
Holmsjo (1990)

4 Viss busstrafik aven Lessebo-Skruv
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En bakgrundsbeskrivning 6nskas som beskriver vilka faktorer som pa-
verkar hur orter och samhiillen utvecklas och hur en jirnvégsstation med
tdguppehall kan bidra till ortsutvecklingen. Goda exempel fran andra delar
av Sverige ska inga.

En bedomning och beskrivning av vad en ny taglinje skulle kunna bidra med
1 form av 6kad samhiéllsnytta och regional utveckling. Eventuell ny tig-
trafik kan komma att fa uppehall pad bade befintliga stationer och upp till
fyra platser® som idag inte har taguppehall. Konsekvenserna av detta ska
beskrivas for respektive ort.

Bedomning av hur resandet med Kkollektivtrafiken i striket kan
utvecklas och bedomning av potentialen till 6verflyttning av resor fran bil
till tdg respektive frdn buss till tdg 1 resrelationerna utmed linjen.
Samhillsnyttan ska ocksd, diar det dr mojligt, bedomas i ekonomiska
termer.

Utredningen ska ge forslag pa lamplig trafikering och beskriva paverkan pé
andra nérliggande tagsystem och busslinjer. Konsekvensbedéomning av om
tdglinjen ska fortsitta mot Kalmar eller Karlskrona ska ocksa goras.

Utredningen ska belysa vilka eventuella infrastrukturbehov som en ny tig-
linje medfor, inklusive kostnadsuppskattning for dessa. Bland mojliga at-
gérder kan exempelvis behov av nya motesspar och perronger ndmnas.

I utredningen ska alternativa utvecklingsvégar for straket beskrivas. Detta
kan exempelvis innebéra fler bussturer eller fler turer med Oresundstag. For
de alternativa utvecklingsvdgarna ska effekten for regional utveckling och
ortsutveckling beskrivas kortfattat.

1.3 Rapportens upplagg

I kapitel 2 beskrivs regionens befolkningssammansittning, befolknings-
utveckling, sysselséttning och arbetspendling, samt resandestatistik som ar
hidmtad fran regionens kollektivtrafikmyndigheter och frén Trafikverkets stora
resvaneundersdkning i sydostra Sverige 2012.

I kapitel 3 ges ett antal exempel pa nyttoeffekter som utvecklad tagtrafik kan
fora med sig. En del av exemplen anvinds senare for att utviardera de alternativ
for tagtrafiken 1 Ostra Kronoberg som har studerats.

I kapitel 4 beskrivs de studerade utvecklingsalternativen for tagtrafiken i Ostra
Kronoberg. Beskrivningen omfattar dels foreslaget uppldgg for tigtrafik, dels
hur busstrafiken kan fordndras nir forutsittningarna for resor med tag

5 Skruv (586 inv), Aryd (687 inv), Brande udde (6 delen av V&xjo tatort) och Backaslév (v delen av Vaxjo tétort)
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forbéttras. 1 kapitlet gors prognoser for resandeutvecklingen i de studerade
alternativen och utifrdn detta gors en utvdrdering ur ett trafikekonomiskt
perspektiv. I kapitlet bedoms dessutom forutsidttningarna for nya stationer i
Briande udde och Bickaslov utanfor Vax;jo.

I kapitel 5 beskrivs vilka infrastrukturbehov de foreslagna trafikupplaggen kra-
ver. Dessutom gors en grov uppskattning av investeringskostnad for den nod-
vandiga infrastrukturen.

I kapitel 6 utvdrderas de studerade alternativen utifrdn sex parametrar — region-
ala effekter, resandeutveckling, fysiska forutsittningar, restidsfordndringar och
trafikekonomi.

I kapitel 7 redogors for utredningens slutsatser och rekommendationer. Dess-
utom ges forslag pa ytterligare mojliga utvecklingsvégar utover de som har
studerats i utredningen.
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2.0m regionen

1 foljande avsnitt redogérs kortfattat for befolkningen och ndringslivet i straket
och i de orter som idag har eller i framtiden kan fa en station. Dessutom
beskrivs vilken jdarnvdgens roll i orterna varit historiskt och vilken betydelse
Jjdrnvdigen kan fa for den fortsatta utvecklingen.

2.1 Regional utvecklingsstrategi

Kronoberg ér ett relativt glest befolkat 14dn, vilket innebdr utmaningar, inte
minst ndr det handlar om effektiva transporter. Lanet har dock en stark
strakstruktur, vilket dr en god forutséttning for att kunna binda samman orter,
stader och kommuner.

Region Kronoberg antog 2015 en ny regional utvecklingsstrategi, Grona
Kronoberg 2025. Dokumentet ska peka ut i vilket riktning Region Kronoberg
ska arbeta for att de né de i strategin uppsatta malen.

En prioritering i utvecklingsstrategin, som tydliggoér hur Region Kronoberg ska
arbeta, ir att:

Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra
nytta av varandra.

Denna prioritering har brutits ned i ett antal samhandlingspunkter, dir olika
aktorer bidrar. I denna utredning dr foljande punkter vérda att lyfta fram:

¢ Dra nytta av och komplettera regionens starka strdkstruktur,

¢ Stirk forbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs ldn och storre
centrumstidder inom ett rimligt pendlingsavstind, inom- och utanfor
lanet,

¢ Utveckla kollektivtrafiken ur ett resenérs- och hela-resan perspektiv.

Denna utredning utgdr ett underlag for regionens trafikforsorjningsprogram,
som dr en understrategi till den regionala utvecklingsstrategin.

2.2 Befolkning

Jarnvagen Vixjo — Emmaboda — Kalmar/Karlskrona gar genom sammanlagt
sex kommuner; Vixjo och Lessebo i Kronobergs 1dn, Emmaboda, Nybro och
Kalmar 1 Kalmar ldn, samt Karlskrona i Blekinge ldn. I de sex kommunerna ar
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sammanlagt ca 260 000 personer bosatta®, merparten i Véxjo (34 %), Kalmar
(26 %) och Karlskrona kommun (25 %).

I Figur 2-1 illustreras befolkningstétheten 1 striket. Av figuren framgar att jérn-
viagen mestadels gar genom glesbefolkade omraden, d&ven om enstaka sma eller
medelstora orter eller mer titbefolkade omraden passeras (frimst Hovmantorp,
Lessebo, Emmaboda, Rodeby, Nybro och Smedby).

N

A

Hovmantorp

Nybro*

Lessebo
- Invanare per hektar
Orsid smedby Kalmar P
0

Emmaboda
0,01-0,100

0,101 - 0,400
0,401 - 4,000

I 4.001 - 10,000
I 10.001- 100,000
B - 100

odeby = Jarmvag

Kariskrona Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © O penStreetMap contributors, and
the GIS user community

Figur 2-1  Befolkningstathet langs jarnvagen. Bakgrundskarta: Esri/OpenStreetMap

Befolkningsutveckling

De sex kommunerna sammanlagda befolkning har okat kraftigt sedan 1950-
talet, fran knappt 200 000 invanare ar 1950 till ca 260 000 invanare ar 2016, se
Figur 2-2. Det dr dock endast i Vixjo och 1 viss min Kalmar som en stor
befolkningsokning har skett, i 6vriga kommuner ligger befolkningsantalet idag
pa ungefar samma niva som 1950.

6 SCB, 2017, Folkméangden i Sveriges kommuner 1950-2016
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Invanare i de sex kommunerna, 1950 - 2016

300000

250000

200000
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100000
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o I

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

®mlLessebo mEmmaboda Nybro mKarlskrona mKalmar = Vaxjo

Figur 2-2  Invanarantal mellan ar 1950-2016 i de sex kommunerna. Kélla: SCB, Folkmangden i Sveri-
ges kommuner 1950-2016

I Figur 2-3 visas befolkningsdkningen per tiodrsperiod sedan 1950. Vixjo och
Kalmar édr de enda kommunerna dér befolkningen har dkat varje decennium se-
dan 1950-talets borjan. Karlskronas befolkning minskade mellan &r 1950 och
1990 men har sedan 1990 okat relativt kraftigt. Karlskrona kommun har idag
ungefiar samma folkmédngd som kommunen hade i borjan av 1950-talet. I Les-
sebo, Emmaboda och Nybro har befolkningen minskat under stora delar av
1900-talet och borjan av 2000-talet. Sedan ar 2013 har dock befolkningen dkat i
samtliga sex kommuner. Den relativa befolkningsdkningen &r stor dven i de
mindre kommunerna.
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Befolkningsférandring per kommun
Tioarsintervaller, 1950 - 2016
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-15%
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Figur 2-3  Befolkningsutveckling i de kommuner som tagen passerar. Kalla: SCB, Folkmangden i
Sveriges kommuner 1950-2016

2.3 Mojliga stationsorter

For ndrvarande finns 13 stationer Véxjo — Kalmar/Karlskrona. Av dessa
aterfinns tre 1 Region Kronoberg (Véxjo, Hovmantorp och Lessebo), sju i
Kalmar lin (Emmaboda, Orsjd, Nybro, Trekanten, Smedby, Kalmar och
Vissefjdrda) och tre i Blekinge ldn (Karlskrona, Bergisa och Holms;jo).
Jarnvigen gar dessutom igenom titorterna Aryd och Skruv vilka bida skulle
kunna bli aktuella for framtida stationer. Nedan foljer en kort beskrivning av
befintliga och mojliga framtida stationer mellan Viaxjo — Kalmar/Karlskrona.

Aryd

Aryd dr en liten titort som r lokaliserad ca 12 km sydost om Vix;jd. Stationen
oppnades 1874 och Aryd utvecklades som stationsort. TAguppehallen upphorde
1976.

Aryd byggdes i huvudsak ut under 1900-talet andra hilft och utvecklades till en
sovort till Vaxjo. Befolkningen 6kade under denna period kraftigt — fran 312
invanare ar 1960 till som mest 762 invanare ar 1990. Sedan ar 2000 har ingen
betydande befolkningsutveckling skett i orten. Ar 2015 var folkméingden 687
personer.

Aryd #r idag frimst en bostadsort men det finns Aven arbetstillfillen i Foretags-
byn i ortens sddra delar. I Véxjos oversiktsplan identifieras potential for ut-
veckling av befintliga verksamhetsomraden och etablering av nya verksamhets-
omraden i ortens norra del. Dessutom finns potential for, och i1 vissa fall
planeras redan for, ny bostadsbebyggelse i sjondra ldgen och ny
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flerbostadsbebyggelse 1 centrala ldgen. Om forslaget i Oversiktsplanen
genomfors i sin helhet forvéntas ca 50 tillkommande bostéder i orten.

Figur 2-4  Oversiktsplan fér Aryd. | guimarkerade omraden férvéntas fortétning eller stérre utbyggnad
av bostader. | omraden som har markerats i rosa forvéntas omvandling och fortétning av
verksamhetsomréden. Kalla: Vaxjé kommun, 2013, Oversiktsplan. Del: Aryd

Vixj6 kommun har som ambition att utveckla Aryd till en pendlarort som utgér
ett attraktivt alternativ for de som arbetar i Véxjo. For att realisera denna am-
bition ska kommunen bevaka mojligheten for ett tdgstopp pa orten och lampliga
ldgen for en framtida station har redan identifierats’.

Aryd har idag direktbussforbindelse till Vixjd, med 10 dubbelturer per dag.

Hovmantorp

Hovmantorp ligger i Lessebo kommun, ldngs sjon Rottnens norra strand 23 km
sydost om Vix;jo. Ar 2015 bodde 3 089 personer® i orten, vilket motsvarar 36 %
av hela Lessebos kommunbefolkning. Mellan 1960 och 1995 férdubblades or-
tens invanarantal, sedan dess har dock ingen stdrre befolkningstillvéxt skett.

Ortens bostadsbestdnd utgors frimst av smahusbebyggelse d&ven om enstaka
flerbostadshus finns i ndrheten av jarnvégsstationen. I ortens Ostra del, lings
riksvdg 25, finns ett verksamhetsomrade som totalt upptar ca 10 % av tétortens
yta.

7 Vaxjo, 2013, Fordjupad 6versiktsplan — del Aryd
8 Kalla: SCB
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Antalet arbetstillfdllen i Hovmantorp ar relativt litet, knappt 500 personer hade
sin arbetsplats i orten under 2014°. Lessebo kommun har en ambition att skapa
goda forutsittningar for att badde bo och verka i Hovmantorp'® &ven om ortens
storsta potential ligger 1 nérheten till Véxjo och de darmed goda
forutsdttningarna att pendla dit. Av de invanare i Hovmantorp som
forvarvsarbetar ar det idag bara kring 20 % som har sin arbetsplats i
hemorten'!. Merparten av invanarna i Hovmantorp arbetspendlar idag till
Vixjo.

Hovmantorps station dppnade 1874. Persontrafiken lades ner 1984, men 1994
ateroppnades stationen. Hovmantorp har idag 34 tigavgingar per vardag'?,
vilket innebdr cirka timmestrafik i bada riktningarna. Stationen &r lokaliserad
centralt i orten. Inom 1 000 meter fran stationen bor ungefir hélften av ortens
befolkning'3.

Busstrafiken till Véaxjo och Lessebo gar ockséd med ca timmestrafik. Ibland gar
bussarna pa samma géng som tdgen och ibland &r turerna spridda i tiden.

Lessebo

Lessebo ar centralort i Lessebo kommun och ligger ca 9 km 6ster om Hovman-
torp och ca 31 km sydost om centrala Vixjo. Ar 2015 var 2 857'4 personer bo-
satta i orten, vilket motsvarar ungefér en tredjedel av hela kommunens befolk-
ning. Orten har haft viss befolkningstillvixt sedan 2005, men sammantaget har
folkmingden inte okat vdsentligt sedan 1970-talet.

Ortens bostadsbestand bestdr av bade en- och flerbostadshus. Samlade
verksamhetsomraden finns i ortens sddra del, men mindre verksamhetsomraden
finns utspritt 6ver hela tatortsytan och i centrum dér service och viss handel
finns. Totalt utgdrs ungefér 20 % av ortens yta av verksamhetsomraden.

Lessebo har en lang historia av industriverksamhet. Under 1600-talet
etablerades ett jarnbruk i orten och under 1700- och 1800-talet utdkades
verksamheten med ett pappersbruk, Lessebo bruk, vilket finns kvar dn idag. I
forhallande till ortsstorleken &r antalet arbetsplatser i Lessebo relativt stort, lite
fler d4n 1 000', och orten har ett positivt pendlingsnetto. Lessebo kommun
marknadsfor sig dock i1 forsta hand som en pendlingskommun med goda
kollektivtrafikkopplingar till regionens storre stider.

9 Kélla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnéara planering

10 _essebo kommun, Oversiktsplan

1 Region Kronoberg, 2013, Underlag till regionalt trafikférsorjningsprogram

12 26 Oresundstag och 8 SJ-tag. Avser summa enkelturer i bada riktningarna per vardag.

13 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnara planering

4 Kalla: SCB

15 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnéara planering
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Lessebo station Oppnades redan 1874. Stationen dr lokaliserad i ortens véstra
kant, ca 750 meters gangvég fran centrum. Trots det relativt perifera laget bor
majoriteten av ortens befolkning inom 1 000 meter frdn stationen. Oresundstag
och SJ-tag gor uppehall 1 Lessebo, totalt har orten idag 34 tagavangar per var-
dag'®, d v s cirka timmestrafik i bada riktningarna.

Busstrafiken mot Viaxjo gir ocksd med ca timmestrafik. Ibland gér bussarna pa
samma gang som tdgen och ibland &r turerna spridda i tiden.

Skruv

Skruv ligger 1 Lessebo kommun, ca 10 km sydost om centrala Lessebo.
Stationen 0ppnades vid banan tillkomst 1874 och nedlades 1984.

2015 hade Skruv 586 invanare, vilket gor orten till Lessebo kommuns minsta.
Skruv var som storst 1970 med 767 invanare. Mellan ar 1970 och 2010
minskade ortens folkméingd kontinuerligt, men sedan 2010 har befolkningen
okat igen.

Ortens bebyggelse ar koncentrerad pa en relativt liten yta. S6der om jarnvigen
bestar bebyggelsen mest av smahus med enstaka flerbostadshus. Norr om jirn-
viagen finns mindre verksamhetsomrdden ddr bland annat Skrufs glasbruk
ligger. Totalt bestar ca 20 % av ortens yta av verksamhetsomrdden. I orten finns
knappt 200 arbetsplatser.!” Det dr dock endast 35 % av de som &r bosatta i
Skruv som arbetar 1 orten. Sammantaget har Skruv ett negativt pendlingsnetto.
Pendling sker i huvudsak mot Emmaboda, Lessebo och Vixjo.

Jarnvdgen mellan Vaxjo och Emmaboda gar rakt igenom Skruv, men orten har
idag ingen station med plattform eller mdtesspar. 2018 kommer ett motesspar
att byggas. I Lessebo kommuns oversiktsplan pekas en framtida tagstation ut
som mycket betydelsefullt for ortens utveckling och invénarna har genom en
enkdtundersokning uttryckt en dnskan om en framtida tagstation i orten!®,

Skruv har idag resmgjligheter med buss till Vixjo, vilket innebér 1 byte och 7
dagliga forbindelser i varje riktning. Osterut, mot Emmaboda, finns diremot
inga kollektiva resmdjligheter idag.

Emmaboda

Emmaboda, som ar centralort i Emmaboda kommun, ligger mittemellan Véxjo,
Karlskrona och Kalmar, 57 km fran alla tre stdderna. Bebyggelse kring Emma-
boda har funnits sedan atminstone borjan av 1400-talet, men orten har framst
utvecklats tack vare jarnvigen — Emmaboda har varit knutpunkt for jarnvags-

16 26 Oresundstag och 8 SJ-tag. Avser summa enkelturer i bada riktningarna per vardag.
17 SCB, Foérvarvsarbetande per tatort 2010
18 Lessebo kommun, 2017, Oversiktsplan for Lessebo kommun
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trafiken 1 sydostra Smaland och Blekinge sedan 1874. Direkt intill Emmaboda
ligger Lindés som idag &r en del av Emmaboda tétort.

Emmaboda var som folkrikast 1 mitten av 1970-talet da ndrmare 5 700 invénare
var bosatta i titorten. Sedan dess har folkméngden minskat betydligt till dagens
ca 4 800. Kommunens invanarantal dr idag ca 9 300. Kommunen hade samma
vikande befolkningsutveckling som tdtorten fram till 2010. Dérefter har dock
kommunens befolkning Okat trots att centralortens befolkning inte har
fordndrats namnvart.

Emmaboda har en relativt utspridd bebyggelse pa bida sidor om jarnvéigen och
riksvig 28. Kring jarnvigsstationen i centrum &r bebyggelsen téit, med verk-
samheter (badde handel och service) och flerbostadshus. 1 Gvrigt utgdrs ortens
bostadsbebyggelse mestadels av smahus. Storre verksamhetsomriden finns so-
der och vister om jarnvigen i centrala Emmaboda samt mellan Emmaboda och
Lindds. Uppemot 25 % av Emmabodas totala yta utgérs av
verksamhetsomraden.

Néringslivet i Emmaboda har idag tre huvudsakliga inriktningar: glasindustri,
traindustri och tillverkningsindustri'®. Ortens storsta privata arbetsgivare ar Xy-
lem som har tillverkning inom vatten- och pumpteknik i verksamhetsomradet
mellan Emmaboda och Lindés. Antalet arbetstillfillen i Emmaboda &r relativt
stort, totalt har ca 3 100 personer sin arbetsplats i centralorten och ca 4 500 i
kommunen. Arbetspendlingen till och frin Emmaboda &r betydande, 24 % av
de som édr bosatta i kommunen arbetspendlar till en annan kommun medan 31
% av de som arbetar i kommunen dr bosatta i en annan kommun?’. Under de
senaste 15 aren har antalet arbetstillfallen i Emmaboda kommun minskat nagot.
Samtidigt har savédl utpendlingen som inpendlingen Okat kraftigt. Den
viktigaste pendlingsrelationen dr idag Nybro (634 pendlare per dag) foljt av
Kalmar (450 pendlare per dag)?'. Antalet pendlare Emmaboda—Véxjo och
Emmaboda-Lessebo dr ungeféar lika stort, kring vardera 200 personer per dag.

Emmaboda station ar lokaliserad i tdtortens Ostra del, centralt i forhédllande till
ursprungliga Emmaboda titort men i utkanten av tdtortsomradet Emmaboda-
Lindas. Inom 1 000 meter frin stationen bor 2 623 invénare??, vilket motsvarar
lite mer dn hélften av ortens invanare. Emmaboda station trafikeras av
Oresundstag, SJ-tdg och Krosatig. Totalt angdrs stationen av 82 tig per vardag.

Orsjo
Orsjo dr en liten titort i Nybro kommun, nira grinsen mot Emmaboda.
Avstandet till centrala Emmaboda dr ca 15 km och till centrala Nybro ca 10 km.

19 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnara planering

20 Kalla: SCB, Registerbaserad arbetsmarknadsstatisk (RAMS), forvarvsarbetande pendlare 16+ ar

21 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnara planering

22 ibid
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Ar 2015 hade titorten 362 invanare. Tétorten var som stdrst kring ar 1980 da
invanarantalet var 415, sedan dess har dock befolkningsutvecklingen varit
kontinuerligt negativ.

Orsjos bebyggelse bestir mestadels av smihus. Enstaka verksamheter finns i
ortens norra del (mot riksvig 25) och kring jarnvégsstationen i ortens sédra del.
Dagbefolkningen (antal arbetstillfillen) i Orsjé #r liten, endast 81 personer &r
20142,

Orsjo var en av de ursprungliga stationsorterna nir jirnviigen Vixjo — Kalmar
Oppnades 1874, men stationen nedlades redan 1968. Forst 2014, nir motesspar
anlades i ortens syddstra del, oppnades stationen pa nytt. Orsjo ir jimte
Holmsjo den minsta orten i1 syddstra Sverige som har tdguppehall. Stationen har
idag 16 avgangar?* per vardag.

Nybro

Nybro ligger ca 30 km dster om Kalmar. Orten utvecklades under 1800-talets
forsta hélft. Nybro blev koping 1865 och stad 1932. Jarnvégsstationen
Oppnades 1874 och blev en jarnvdgsknut da det dven byggdes en bana till
Aseda och Nissjo.

I kommunen &r idag ca 20 000 personer bosatta, invanarantalet i centralorten
var 2015 13 039?°. Kommunen genomgick viss befolkningsokning under 1960-
och borjan av 1970-talet men har sedan dess haft en negativ
befolkningsutveckling. Idag dr invénarantalet i kommunen ungefdr detsamma
som ar 1950, medan centralortens befolkning har varit ungefar lika stor sedan
1970-talets borjan.

Nybro ér en relativt titbebyggd tétort. Stadskdrnan bestar av tat flerbostads-
bebyggelse och har flera bilfria centrumstrak med bade handel och service.
Utanfor stadskdrnan bestar merparten av bostadsbebyggelsen av smahus med
enstaka flerfamiljshus. Mer storskaliga flerbostadsomraden finns i tétortens
norra delar. Stora verksamhetsomrdden finns bade Oster och vister om
stadskédrnan och utmed jarnvédgen och riksvig 31 i Nybros Ostra del. Ytterligare
verksamhetsomraden planeras ldngs riksvag 25 i 6stra Nybro?.

Nybro utgdr idag ett centrum for Glasriket. I 6vrigt karaktériseras néringslivet
av ett stort antal smaforetag dven om en del storre foretag inom bland annat
design-, trd- och pappersindustri har verksamhet i orten?’. Dartill &r
Linnéuniversitetets fakultet for konst och humaniora lokaliserad i Pukeberg, ca

2 ibid
24 8 avgangar per riktning
258CB

26 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnara planering

27 ibid
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2 km sd6der om Nybro station. Antalet arbetstillfdllen 1 Nybro tétort var 5 950 ar
201478, Antalet sysselsatta i kommunen var 7 554%° ar 2015, vilket innebér mer
an 1 000 arbetsplatser féarre dn ar 2005. Av de som arbetade 1 Nybro kommun ar
2015 var 25 % bosatta i en annan kommun medan 36 % av de som var bosatta i
Nybro och forvarvsarbetade hade sin arbetsplats i en annan kommun. Antalet
inpendlare har inte fordndrats visentligt sedan 2005 medan antalet utpendlare
okat kraftigt. Pendling till och frd&n Nybro kommun sker i huvudsak mot
Kalmar och Emmaboda.

Nybro station &r lokaliserad direkt sdder om stadskdrnan. 4 800 personer bor
inom 1000 meter fran stationen’®. Detta motsvarar 37 % av tdtortens
befolkning. Flera storre verksamhetsomréden &r lokaliserade inom gangavstdnd
frén stationen. Nybro station har idag 50 avgangar per vardag.

Trekanten

Trekanten ligger i Kalmar kommun, mittemellan Kalmar och Nybro (ca 15 km
frdn bada orterna). Trekanten véxte fram som ett stationssamhélle frén jérn-
vigens Oppnande ar 1874 och orten har kontinuerligt vixt sedan dess. Stationen
nedlades 1968, men ateroppnades 2015. De senaste dren har invanarantalet 6kat
kraftigt och idag dr 1 600 personer bosatta i orten.

Ortens bebyggelse bestar i huvudsak av villakvarter ldngs tvd storre
genomfartsgator (Nya végen och Gamla végen). Antalet verksamheter ar litet
och dagbefolkningen, som 2015 uppgick till 339 personer, dr fradmst
verksamma inom offentlig sektor (utbildning) och byggbranschen®!. Trekanten
ar framst en bostadsort med en stor andel barnfamiljer och arbetspendlingen
mot ndrliggande arbetsmarknader (framst Kalmar men &ven Nybro) ar
betydande.

Jarnviagsstationen dr lokaliserad i ortens norra del och inom 1000 meter ar
1 200 personer bosatta, alltsa tre fjardedelar av hela ortsbefolkningen. Stationen
har 16 avgangar per vardag.

Smedby

Smedby éar ligger i Kalmar kommun, direkt vister om Kalmar tétort och ca 8
km fran Kalmars stadskdrna. Smedby hade liten befolkning fram till mitten av
1970-talet da orten byggdes ut kraftigt med 1 forsta hand villabebyggelse. Fran
1975 till 1990 6kade ortens befolkning fran ca 1300 invéanare till ca 3 700
invanare. Under 1990- och borjan av 2000-talet hade Smedby en negativ

28 ibid
28CB

30 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnara planering
31 Kalla: Trafikverket, Linnéuniversitetet m fl., 2016, Den attraktiva regionen, Atta stationsorter langs
Linnéstraket — underlag for stationsnéara planering



14

Trivector Traffic

befolkningsutveckling men sedan 2010 har befolkningen 6kat pa nytt och idag
ar antalet invanare i orten ca 3 600.

Bebyggelsen 1 Smedby utgors néstan uteslutande av smahus och mer &dn 80 %
av titortsytan bestir av bostidder. Enstaka verksamhetsomraden finns i ortens
ostra del och skolor och service finns i ortens nordvistra delar. Ar 2014 fanns
knappt 900 arbetsplatser i Smedby (inklusive omlandet). Precis som i
Trekanten sker en betydande arbetspendling mot Kalmar.

Smedby jarnvégsstation stingdes for persontrafik ar 1968 men Oppnades pa
nytt ar 2014. Den nya stationen lokaliserades 700 meter vister om det gamla
laget, vilket gett en béttre placering i forhallande till den nuvarande
bebyggelsens tyngdpunkt. Idag har Smedby station 16 avgangar per dygn.

Vissefjarda

Tatorten Vissefjirda ligger i Emmaboda kommun, ca 11 km séder om Emma-
boda tétort och 4 km norr om gransen mot Blekinge.

Stationen 1 Vissefjarda dppnades 1874 och lades ner 1984. Den aterdppnades
2013.

Ar 2015 var 658 personer bosatta i Vissefjirda. Vissefjirda var som storst i
mitten av 1970-talet da uppemot 800 personer var bosatta i orten. Sedan dess
har invénarantalet kontinuerligt minskat.

Vissefjardas bebyggelse bestar framst av bostadsbebyggelse, nédstan uteslutande
enbostadshus. Ar 2014 fanns 164 arbetsplatser pa orten vilket innebir att
majoriteten av ortens invanare har sin arbetsplats i Vissefjardas omland eller
arbetspendlar till ndgon av de nérliggande tdtorterna. Restiden till Vixjo, Kal-
mar, Karlskrona och alla mellanliggande stationsorter d4r max 50 minuter.

Vissefjirda station ligger i titortens norra del, perifert i forhallande till ortens
bebyggelse. Men eftersom orten till ytan dr liten dr samtliga ortsinvénare
bosatta 1 stationsnédra liage. Under en vardag gor 32 persontdg uppehall i
Vissefjarda.

Holmsjo

Holmsjo dr en liten tdtort i norra Blekinge, ca 30 km norr om Karlskrona och
23 km sdder om Emmaboda. Ar 2017 hade Holmsjd 370 invénare vilket &r det
hogsta invanarantalet sedan 1990-talets borjan, men betydligt farre &n under
1970- och 1980-talet d& som mest 457 personer var bosatta i orten.

Holmsjos bebyggelse bestar néstan uteslutande av smahus som ar utspridda
over ett forhdllandevis stort geografiskt omrdde kring riksvdg 28 och sjon
Sillhvden. Orten fungerar i viss man som serviceort for omlandet och har ett
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relativt bra serviceutbud, exempelvis mataffdr, systembolag och en grundskola.
I Karlskronas oOversiktsplan uttrycks potential for att utveckla ytterligare
verksamheter 1 Holmsjo. Dessutom noteras potential for ny sjondra
bostadsbebyggelse i ortens norra delar.

Stationen Oppnades 1974, men var nerlagd mellan aren 1971 och 1990.
Holmsjé &r jimte Orsjo den minsta orten med tdguppehall i syddstra Sverige.

Holms;jo station ligger direkt norr om sjon Sillhovden, centralt i forhallande till
tatortens bebyggelse, men eftersom orten ar utspridd over ett stort omrade har
en stor del av invénarna relativt 1dngt gdngavstidnd till stationen. Under en
vardag gor 32 persontag uppehall vid Holms;jo station.

Bergasa

Bergadsa station ligger inom Karlskrona tétort, lite mer &n 2 km norr om stads-
kérnan. Flera stora mélpunkter aterfinns i anslutning till stationen, exempelvis
ligger Blekingesjukhuset direkt Oster om stationen och Blekinge tekniska hog-
skola ligger pd gangavstand (ca 500 meter) véster om stationen. Norr och séder
om stationen bestar bebyggelsen mest av bostidder, villor i norr och fler-
bostadshus i sdder. Bergédsa ligger centralare i forhallande till befolknings-
tyngdpunkten i Karlskrona tdtort dn centralstationen. Under en vardag gor 32
persontag pa Emmabodabanan uppehall vid Bergésa station.

2.4 Sysselsattning och arbetspendling

I regionen finns tre stora arbetsmarknader — Vixjo, Kalmar och Karlskrona —
som tillsammans star for 88 % av regionens arbetstillfdllen. I de tre residens-
stdderna &r antalet arbetsplatser storre dn antalet forvarvsarbetande som ar bo-
satta i kommunerna. Samtliga tre residensstdder har alltsd en betydande inpend-
ling, vilket illustreras i Figur 2-5. Dessa tre stider har de senaste decennierna
fatt en alltmer dominerande roll for sysselsdttningen i sydostra Sverige.
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Sysselsatta per kommun och var dessaar

bosatta
50000
45000
40000 ez
35000
30000 8594
5194
25000
20000
35861
15000
10000
1852
5000 1388
798 5702
0 1822 3148
Vaxjo Lessebo Emmaboda Nybro Kalmar Karlskrona
B Bor i samma kommun Bor i annan kommun

Figur 2-5  Antal personer som arbetar i de sex kommunerna och hur manga av dessa som &r bosatta i
samma kommun eller annan kommun an arbetsplatsen. Kalla: SCB

Sammantaget dr Vixjo den storsta arbetsmarknaden 1 regionen. Antalet arbets-
tillfallen i kommunen &r ca 46 000, mer dn 10 000 fler &n i Kalmar (ca 34 000)
och Karlskrona (ca 31 000). Vixjo dr ocksd den kommun som har storst
inpendling — mer dn 10 000 personer som arbetar i Vaxjo &r bosatta i en annan
kommun. Detta motsvarar 22 % av alla som arbetar i Vixjo. I relation till
antalet arbetsplatser dr dock inpendlingen storre i Kalmar (25 %) och betydligt
storre 1 de mindre orterna, exempelvis Emmaboda (31 %) och Lessebo (30 %).
Av de som arbetar i Karlskrona &r endast 17 % bosatta i en annan kommun.

I Figur 2-6 visas hur stor del av de som &r forvdrvsarbetande och bosatta i
respektive kommun som arbetspendlar till en annan kommun. Vért att notera ar
att antalet utpendlare fran Kalmar kommun dr nistan lika stort som antalet
utpendlare fran Viéxjo, trots att Vixjos befolkning &r betydligt storre &n
Kalmars. Aven Nybro, som befolkningsmissigt ir betydligt mindre #n de tre
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residensstdderna, har en betydande utpendling — endast 1 000 personer farre dn
Karlskrona.

Bosatta per kommun och var dessa

arbetar
45000
40000 6809
35000
30000
6454
4163
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3196
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991
1678
o 1822 3148
Vaxjo Lessebo Emmaboda Nybro Kalmar Karlskrona
m Arbetar i samma kommun Arbetar i annan kommun

Figur 2-6  Antal personer som ar bosatta i de sex kommunerna och hur manga av dessa som arbetar i
hemkommunen eller pendlar till en annan kommun

I relation till antalet personer som forvérvsarbetar ar utpendlingen storst i Les-
sebo. Nastan hilften av de personer i Lessebo som forvérvsarbetar har sin
arbetsplats i en annan kommun, vilket framst kan forklaras av nérheten till
Vixjo. I ovrigt dr det endast Nybro kommun som har en stérre andel utpendlare
an inpendlare. Summeras antalet in- och utpendlare &r det tydligt att Vaxjo och
Kalmar &r de storsta start- eller malpunkterna for arbetspendlingen i regionen. I
Tabell 2-1 visas en summering av antalet in- och utpendlare i respektive
kommun.

Tabell 2-1 Antal in- och utpendlare till respektive kommun. Uppgifter fran 2015. Kalla: SCB

Kommun Antal inpendlare Antal utpendlare Totalt antal pendlare
Vaxjo 10 128 6 809 16 937
Kalmar 8 594 6 454 15048

Karlskrona 5194 4163 9 357
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Nybro 1852 3 196 5048
Lessebo 798 1678 2476
Emmaboda 1388 991 2379

I Tabell 2-2 redovisas arbetspendling till, frdn och inom stationsorterna i
Kronobergs ldan. Av tabellen framgéir att endast Viaxjo har ett positivt
pendlingsnetto.

Tabell 2-2 Antal personer som bor och arbetar inom stationsorterna i Kronobergs lan, samt antal per-
soner som arbetspendlar in till och ut fran dessa orter. Uppgifter om pendlingsmonstret i
Skruv saknas. Kalla: SCB

Bor och arbetar i orten Utpendlare Inpendlare
Vaxjo 23 311 7 963 14 269
Aryd 28 327 53
Hovmantorp 310 1113 177
Lessebo 438 599 593

I Tabell 2-3 redovisas fran/till vilka tatorter arbetspendlingen som beror tator-
terna langs jarnvédgen i Kronobergs ldn sker. De storsta pendlingsrelationerna ar
Vixjo — Hovmantorp (658 personer), Vixjo — Kalmar (339 personer) och Hov-
mantorp — Lessebo (141 personer). Virt att notera dr att mindre dn 10 % av
arbetspendlingen till/fran Viaxjo ar kopplad till ndgon av de andra tdtorterna
lings jarnvigen. I de nirliggande orterna Aryd och Hovmantorp ir andelen av
pendlingen som sker inom straket betydligt storre (71 % respektive 66 %).

Tabell 2-3 Fran vilka orter i straket in- och utpendlingen till/fran Kronobergsorterna sker. Uppgifter om
pendling mellan tatorter i Blekinge och Kalmar Ian saknas. Kalla: SCB

o9 3 5 3 g

So g 3 £ S S

S b [ [ &= X

>0 n £ X & 9

2 3 £ c @ g

= w = = X
Vaxjo - 108 3 97 7 17 339 6 O - 117 2000
Aryd 261 - o 0 O O o o0 o0 o - 0 271
Hovmantorp 658 6 - 13 0 8 0 1 10 O 0 - 4 853
Lessebo 364 3 141 - 38 0 26 0 1 15 1 0 - 1 400
Skruv 23 0 10 40 - 25 0 2 0O 1 1 0 o0 - 0 102

2.5 Forutsattningar for att resa idag

1 foljande avsnitt redogors kortfattat dagens restider med bil och kollektivtrafik
mellan de befintliga och mojliga stationsorterna. Dessutom bedoms kollektiv-
trafikens attraktivitet i forhallande till bilen idag.
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Kollektivtrafik

I Tabell 2-4 redovisas dagens restider mellan alla tdtorter i strdket med den
snabbaste kollektivtrafikforbindelsen i rusningstid. Av tabellen framgar att
restiden i en stor del av relationerna dr max 60 minuter (58 %). I ndstan hélften
av resrelationerna (45 %) ar restiden kortare dn 45 minuter. Observera att den
redovisade restiden endast beaktar aktiden i tdget/bussen samt eventuell
bytestid. Om den verkliga restiden fran dorr till dorr beaktas, alltsa inklusive
gangtid och viéntetid vid héllplats/station, &r det betydligt farre relationer som
hamnar inom attraktivt pendlingsavstand.

Tabell 2-4 Kollektivtrafikrestider idag mellan jarnvagsstationen/den mest centrala busshallplatsen i alla
orter i straket. Restid for den snabbaste turen mellan kl. 06—-08. Restider upp till 45 minuter
ar gronmarkerade och 46—60 minuter gulmarkerade. Med restid avses har endast ombord-
tiden pa kollektivtrafikfordonen samt bytestid. Kélla: Resrobot

. © - 1] ©
5.8 3 2 £ 5 :
E5 v © « = =
3= & £ S @ =
273 7§ £ £ 3

Vaxjo =

Aryd 22 -

Hovmantorp 16 52 -

Lessebo 22 40 6 -

Skruv 57 62 40 17 -

Emmaboda 34 77 19 13 42 -

Orsjoé 88 140 72 66 87 12 -

Nybro 50 95 37 31 60 13 7 -

Trekanten 94 132 78 72 97 (27 15 8 -

Smedby 98 127 81 75 92 133 20 14 5 -

Kalmar 64 111 53 47 76 29 28 16 13 20 -

Vissefjarda 48 92 182 26 57 | 8 39 27 56 62 43 -

Holmsjé 56 101 40 34 66 16 48 35 79 82 51 [ 9 -

Bergasa 79 125 63 57 90 39 72 59 103 106 74 [ 33 24 -

Karlskrona 82 129 71 65 94 43 76 63 107 110 77 [ 37 28 4 -

I Tabell 2-5 redovisas restiden med kollektivtrafik till de viktigaste arbetsmark-
naderna 1 regionen om gangrestid och véntetid vid héllplats beaktas. Av
tabellen framgar att det endast dr i ett fatal resrelationer dir restiden dorr till
dorr dr mindre &n en timme.
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Tabell 2-5 Kollektivtrafikrestiden till de stérsta arbetsmarknaderna i regionen, inklusive gangrestid3?
och vantetid (halva turtatheten). Restider upp till 45 minuter ar grénmarkarade och 46-60
minuter gulmarkerade.

torp
Lessebo
Emmaboda
Trekanten
Vissefjarda
Karlskrona

1
=
©
£
3
o

I

Vaxjo - 58 56 69 109 89 139 105 145 149 124 98 106 135 137
Kalmar 131 172 109 108 128 77 96 59 53 39 - 94 101 111 116
Karlskrona 149 190 127 126 128 98 139 118 153 141 127 87 72 [ 17 -
Bil

I Tabell 2-6 redovisas bilrestider mellan titorterna utmed jarnvégen. I majorite-
ten av resrelationerna (51 %) é&r bilrestiden langre dn kollektivtrafikrestiden.
Samtidigt dr det en storre andel av relationerna som har kortare restid én 60 mi-
nuter (74 %) och 45 minuter (53 %) 4n nér kollektivtrafiken anvénds.

Tabell 2-6 Bilrestid mellan jarnvagsstationen/den mest centrala busshallplatsen i alla orten i straket.
Kalla: GoogleMaps reseplanerare

g 9 3 g S £
Ees & 4 £ g £
3= 8 £ S @ =
- : E

Vaxjo -

Aryd 15 -

Hovmantorp 22 15 -

Lessebo 29 23 10 -

Skruv 39 32 20 13 -

Emmaboda 51 44 31 24 18 -

Orsjoé 53 46 33 26 24 16 -

Nybro 62 56 43 36 34 27 14 -

Trekanten 68 62 49 41 40 33 20 14 -

Smedby 73 66 54 46 44 38 25 19 8 -

Kalmar 83 76 63 56 54 47 [ 34 28 16 12 -

Vissefjarda 59 52 38 31 25 12 24 34 41 41 48 -

Holmsjo 65 59 46 38 33 20 32 41 48 49 57 12 -

Bergasa 86 85 71 64 59 46 58 67 67 65 72 38 27 -

Karlskrona 89 88 74 67 62 49 61 70 70 68 75 41 29 9 -

32 15 minuter vid resor till/fran Vaxjo, Lessebo, Karlskrona och Kalmar. 10 minuter vid resor till/fran
Hovmantorp, Emmaboda och Nybro. 5 minuter vid resor till/fran Aryd, Skruv, Orsj6, Trekanten, Smedby,
Vissefjarda och Holmsjo
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Tabell 2-7 Bilrestiderna till de stérsta arbetsmarknaderna i regionen, inklusive parkeringstid (5 minuter i
alla relationer) och gangrestid (15 minuter mellan Vaxjé/Kalmar/Karlskrona och 10 minuter i
ovriga relationer).

P 3 5 3 2

T Sao g 2 kS © e

> E 5 @ © © s 3

<L s“ 83 £ = » =

T | £ = ] ©

[11] > X

Vaxjo - 130 37 44 54 66 68 77 83 88 103 74 80 101 109

Kalmar 103 91 78 71 69 62 49 43 31 27 - 63 72 87 95

Karlskrona 109 103 89 82 77 64 76 85 85 83 95 56 44 24 -
Restidskvot

I Tabell 2-8 visas redovisas dagens restidskvoter inklusive gangrestid, parke-
ringstid (bil) och véntetid (kollektivtrafik). Av tabellen framgér att restidskvo-
terna i en stor del av relationerna &r lag (<1,5). Det ska dock poédngteras att av-
standen i regionen é&r relativt stora vilket innebar att 10 — 50 % langre kollektiv-
trafikrestid medfor en stor restidsuppoffring. Undantaget Karlskrona — Bergésa
finns ingen resrelation dér kollektivtrafiken utgér ett snabbare alternativ én
bilen om hela resan beaktas.

Tabell 2-8 Restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil, inklusive gangrestid, parkeringstid (bil) och van-
tetid (kollektivtrafik)

L9 3 5 3 g

T Sa@ 2 £ S o

2 E5 o © S 3 =

< 3-8 g ] @ =

= - L = S ;

Vaxjo - 19 15 16 |PAN 13 XN 14 17 17 12 13 13 13 13
Kalmar 13 1,9 14 15 19 12 XN 14 17 14 - (15 14 13 13
Karlskrona 14 18 14 15 17 15 18 14 18 17 1,3 16 16 07 -

2.6 Resvanor idag

1 foljande avsnitt gérs en kort sammanfattning av regioninvanarnas resor. Upp-
gifterna dr, om inte annat anges, baserade pa Trafikverkets stora
resvaneundersokning i sydostra Sverige som genomfordes 2012.

Antal resor

Under en genomsnittlig veckodag genomfor 80 % av befolkningen i Smaland
och Blekinge minst en resa/forflyttning.3? T genomsnitt gors 2,3 forflyttningar
per person och dag vilket motsvarar ca 1,8 miljoner forflyttningar per dag i hela

33 Trafikverket, 2012, Resvanor i Sydostra Sverige. Syddstra Sverige avser Jonkopings 1an, Kalmar lan,
Kronobergs lan och Blekinge 1an
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regionen. Sammanlagt reser regionens invanare ca 33 miljoner km per dag,
varav ca 25 miljoner sker med bil som fardsatt.

Ungefdr halften av alla resor gors helt inom samma tétort och av dessa sker un-
gefdr hilften inom nagon av de fyra residensstiderna (Vixjo, Kalmar,
Karlskrona eller Jonkdping). Aven vid resor mellan titorter utgdr
residensstdderna start- eller malpunkt vid merparten av resorna. Antalet resor
over ladnsgrianser ar relativt litet i Region Kronoberg, Region Kalmar och
Region Blekinge.

Resor till och fran orter langs jarnvagen

I Figur 2-7 har resorna mellan 31 orter* som ligger langs med eller i nirheten
av jarnvagen fordelats ut pa regionens vagnit. I figuren framtrider ett relativt
stort resande lidngs straket mellan Alvesta till Kalmar, men merparten av
resorna gér endast lings delar av striket.

Resor i straket per vardagsdygn . A

Start- eller malpunkt
<2000
2000 -5000
5001 - 10 000

.
(=]
. 10000 - 20 000
. =20 000
Antal resor som passerar straket
< 500
500 - 1 000
1001 - 2000
s 2001 -5000
- 5001 - 10 000 Karlshamn
@ 10001 -20000

.
@ - 000 Esri, HERE, DeLorme, Mapmylndia, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS user community

Figur 2-7  Antal resor per vardagsdygn mellan orter som ligger utmed eller i narheten av jarnvagarna i
sydostra Sverige. Kalla: RVU Sydostra Sverige 2012. Bakgrundskarta: OpenStreetMap

Under en vardag gors ca 138 000 resor mellan de studerade orterna. Av dessa
inleds eller avslutas ca 110 000 (80 %) 1 Vixjo, Kalmar eller Karlskrona. Bland

34 Alvesta tatort och omland, Moheda, Vislanda, Emmaboda tatort och omland, Kalmar tatort och omland,
Lindsdal, Smedby, Rinkabyholm, Ljungbyholm, Karlskrona tétort och omland, Lessebo tatort och omland,
Hovmantorp, Ljungby tatort och omland, Lagan, Mérbylanga tatort och omland, Farjestaden, Nybro tatort och
omland, Tingsryd tatort och omland, Torsas tatort och omland, Braas, Ingelstad, Lammhult, Rottne, Gemla,
Vaxjo tatort och omland, Aseda, Lenhovda
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Ovriga start- och malpunkter noteras relativt ménga resor till eller fran Alvesta
och Nybro (ca 17 000 respektive ca 13 000 resor). Aven Emmaboda utgér start-
eller mélpunkt for ett betydande antal resor mellan tétorter per dag (8 000 resor

per dygn).

I tabellen nedan redovisas antal resor mellan stationsorter i straket. Utdver i res-
relationen Vixjo — Kalmar sker relativt {4 resor dver ldnsgranser. Resrelationer
med ett stort antal resor noteras framst residensstdderna och nérliggande medel-
stora orter, exempelvis Vaxjo — Alvesta (10 900 resor per dygn), Véxjo — Hov-
mantorp (2 800), Kalmar — Nybro (7 400) och Kalmar — Smedby (3 000). Dess-
utom dr resandet Kalmar — Vax;jo relativt stort (4 200 resor per dygn).

Tabell 2-9 Antal resor (i tusental) mellan tatorter (inkl. omland) per vardagsdygn. Fargmarkeringen in-
dikerar hur stor resrelationen ar i forhallande till 6vriga resrelationer. Kalla: RVU Syddstra

Sverige
= [}
Alvesta X
Véxjo X
Hovmantorp 0,0 2,8 X
Lessebo 0,0 1,7 1,0 X
Emmaboda 0,0 0,5 0,3 0,7 X
Nybro 0,0 04 0,0 0,3 1,9 X
Smedby 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 X
Kalmar 00 |42 02 01 23 30 x
Karlskrona 0,2 1,3 0,1 0,2 0,9 0,3 0,0 1,9 X

Att resandet mellan orter till stor del berér Véxjo, Kalmar eller Karlskrona blir
tydligt ndr resor till eller fran dessa orter exkluderas fran den tidigare
redovisade flodeskartan. I Figur 2-8 har antalet resor per dygn mellan
aterstaende 28 orter fordelats ut pa regionens vagnit. Det aterstaende resandet
ar generellt litet, endast i enstaka resrelationer dér tvd medelstora orter ligger pa
kort avstdnd frédn varandra, exempelvis Hovmantorp — Lessebo och Emmaboda
— Nybro, gors totalt fler dn ett par hundra resor per dygn.
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Resor i straket per vardagsdygn
exklusive resor till eller fran Vaxjo, Kalmar och Karlskrona ot A

Rox

Start- eller malpunkt
« <2000 ]
©  2000-5000

Antal resor dir straket passeras
<500
500 - 1 000

1001 -2 000 Karlshamn

Karlskiona
— 2 000 - 5 000 Esri, HERE, D;eLormE_ Mapmylndia, © OpenStreetMap contributors,
and the GIS user community

Figur 2-8  Antal resor per dygn mellan orter utmed langs eller i narheten av jarnvagarna mellan Vaxjo
— Kalmar och Vaxjo — Karlskrona. | kartbilden &r resor till eller fran Vaxjo, Kalmar och
Karlskrona bortraknade. Kalla: RVU Sydostra Sverige 2012. Bakgrundskarta:
OpenStreetMap

Fardmedelsval

Bil dr med stor marginal det vanligast anvédnda fardsdttet vid resor inom
regionen. Under en genomsnittlig vardag anvinds bil vid nédstan 70 % av
resorna. Kollektivtrafik anvands vid ca 6 % av vardagsresorna vilket innebér en
mycket liten andel av de motoriserade resorna, endast ca 8 %. Tag anvinds vid
mindre dn 20 % av alla kollektivtrafikresor och endast vid ca 1 % av alla resor
som gors under en vardag.

Sammantaget anvénds kollektivtrafiken alltsa i relativt liten utstrackning i reg-
ionen. Invanarna i aldern 16-24 ar utgoér dock ett undantag, bland dessa gors
kring 20 % av resorna med buss eller tdg. Aven i denna aldersgrupp har dock
taget en liten marknadsandel, ca 5 % av de motoriserade resorna och ca 15 %
av kollektivtrafikresorna.

I tabellen nedan visas hur stor andel av resorna som sker med bil, buss eller tag
i de kommuner som aterfinns ldngs de studerade straken. Av tabellen framgar
att bilresandet &r stort 1 samtliga orter och att kollektivtrafiken endast har en
betydande marknadsandel i Lessebo. Andelen av resorna som sker med tdg som
fardsatt &r liten i alla kommuner. Tagets fardmedelsandel ar storst i Emmaboda
och Lessebo, vilka dr de tva orter i regionen som har langst avstand till ndrmsta
regionala centrum (residensstad).
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Tabell 2-10 Andelen bil-, buss- och tagresor i kommuner langs straket. Kalla: Trafikverket, 2012, Resva-
neundersokning i Syddstra Sverige

Ort Andel bilresor Andel bussresor Antal tagresor
Alvesta 72 % 6 % 2%
Véaxjo 61 % 5% 1%
Lessebo 59 % 1% 3%
Emmaboda 75 % 1% 3%
Nybro 69 % 3% 2%
Kalmar 59 % 5% 1%
Karlskrona 67 % 7% 1%

Att kollektivtrafiken i stor utstrdckning anvédnds av regionens yngre invanare
kan &dven konstateras genom att studera firdmedelsfordelning beroende pa
resans drende. [ RVU Sydostra Sverige definierades étta drenden och vid sju av
dessa ér bil det overldgset vanligaste fardsittet. Resor till skola utgdr det enda
undantaget, vid sédana resor anvidnds kollektivtrafik (38 %) 1 storre
utstrackning an bil (26 %).

2.7 Resandestatistik

Négon samlad statistik for resandet mellan de olika orterna finns i dagsléget
inte att tillgd. For Oresundstigen finns pi- och avstigandestatistik for alla
hallplatser (2016), for bussarna i Kronoberg finns péstigandet per hallplats
(2015) och for Krosatagen finns det totala pastigandet i straken Karlskrona-
Emmaboda och Kalmar-Emmaboda (2016). Ett antal antaganden och
bearbetning av tillginglig statistik har darfor mast goras for att skatta resandet
mellan orterna, i syfte att rakna pa effekter pa resandet och trafikekonomin till
foljd av olika alternativa trafikuppligg (se bilaga 1).
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3. Tagtrafikens nyttoeffekter

1 foljande avsnitt beskrivs ett antal mojliga nyttoeffekter som en forbdttrad tdag-
trafik kan ge upphov till. Nyttoeffekterna beskrivs i forsta hand utifrdan exempel
fran andra delar av Sverige. I rapportens kapitel 6 appliceras sedan de
studerade parametrarna pda Kronoberg och de trafikuppldggen som har
studerats i den hdr utredningen

3.1 Hur paverkar tagstationer orters och samhallens
utveckling?

Inom forskningsplattformen Mistra Urban Futures® har bland annat stationers
roll for utveckling av mindre orter och dess omland studerats. En slutsats av det
arbete som har gjorts dr att en stationsetablering dr bra for orten och att
stationen 1 sig dven kan medfora positiv ortsutveckling — dven om den inte
utgdr ndgon garanti for detta.

Med tagstationen tillgédngliggdrs orten for inpendling samtidigt som
médjligheten att pendla till andra orter forbittras. Aven i orter som redan har god
tillganglighet med andra fardsatt, exempelvis bil, innebdr stationen en
forbattring dd den erbjuder en bredare grupp ménniskor, dven exempelvis
ungdomar och korkortslosa, mojlighet att snabbt forflytta sig langre strackor.
Réickvidden for daglig pendling kan ocksa 6ka genom tagsatsningar, eftersom
tdg ofta &r det snabbaste landtransportmedlet. Inom en given restid gar det att
pendla pa lingre avstand med tag fOrutsatt att start- och maélpunkter ar
vilbeldgna i forhallande till stationerna.

En ny tagstation kan upplevas som ett stort viarde for orten och dess omland och
kan inge framtidstro. En tdgstation kan dven medfora positiva ekonomiska
effekter for orten. Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik (K2) har
studerat tagstationers betydelse for fastighetspriser. De flesta studier som har
gjorts visar att nédrhet till tdgstationer pdverkar fastigheters virde, men att
effekterna varierar beroende pé vilken typ av tigtrafik som stannar vid
stationen. Storst effekt pa fastighetspriserna har noterats dar tigtrafiken har
anpassats for arbetspendling, vilket bland annat innebdr hog turtdthet och
attraktiva restider.

35 Mistra Urban Futures ar en internationell plattform for forskning kring hallbar stadsutveckling
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Att stationen i sig inte garanterar positiv ortsutveckling har kunnat visas i forsk-
ningen inom Mistra Urban Futures, det finns gott om exempel pé stationsorter
med svag utveckling. Bland faktorer som har avgorande betydelse for huruvida
stationen kan bidra till positiv utveckling kan ndmnas:

¢ Stationens lokalisering i forhallande till ortens befolkningstyngpunkt

¢ Pendlingsavsténd till en storre arbetsmarknad (helst mindre dn 45 minu-
ters restid)

& Tagets transportkvalitet, bland annat turutbudet

& Tagets restid i forhallande till bilens

¢ Aktiv samhéllsplanering fran kommunen dér stationen &r lokaliserad

Invanare 1 mindre orter dr generellt mer bilburna @n invénarna 1 storre stider.
Detta géller dven invinare som har flyttat frén en storre till en mindre stad. For
att tdget ska utgora ett attraktivt alternativ till bil 4ven i mindre orter dér bil
traditionellt dr det huvudsakliga transportmedlet krdvs dels att ett hela-resan-
perspektiv beaktas vid stationslokalisering, kopplingar till andra trafikslag och
tagets trafikering. Vid nya stationer som lokaliseras i perifera lagen krévs att
kommunen aktivt arbetar med markanvéndning och detaljplaner som gynnar
bebyggelseutveckling i1 anslutning till stationen. Att hela-resan-perspektivet
beaktas 1 kommunens och banhallarens samhillsplanering och 1
kollektivtrafikhuvudmannens trafikupplégg blir &n mer betydelsefullt i de orter
dér avstandet till ndrmsta storre arbetsmarknad ar stort.

Exempel pa hur tagsatsningar har paverkat befolknings-
utvecklingen

Det finns manga goda exempel pd att orters befolkningsutveckling paverkats
positivt av tagsatsningar. Men som tidigare namnts &r viktiga forutséttningar ett
hogt turutbud, attraktiva restider till stora arbetsmarknader och att kommunerna
foljt upp tagsatsningarna med utbyggnader i stationsnédra lédgen.

Upptéget mellan Uppsala och Gévle 6ppnades 1991 och har sedan successivt
byggts ut efterhand som infrastrukturen forbéttrats. I striket finns 11 stationsor-
ter®, som sedan 1990 &kat sin folkmingd med 7 %37. Ovriga titorter mellan
Uppsala och Givle, som inte ligger ldngs jarnvdagen®, har bara okat sin folk-
mingd med 2 %*. Befolkningsfoérandringarna dr méttliga, men skillnaden i ut-
vecklingstrend dr markant.

36 Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Orbyhus, Tobo, Tierp, Mehedeby, Marma, Alvkarleby, Skutskér och Furuvik

37 Stationsorternas tatortsbefolkning mellan Uppsala och Gavle har ¢kat fran 24 448 inv (1990) till 26 094 inv
(2015)

38 Balinge, Lovstalét, Bjorklinge, Alunda, Gimo, Osterbybruk, Ma&nkarbo, Séderfors, Harbo, Ostervéla, Tarnsjo,
Karlsholmsbruk, Gardskar och Hedesunda

39 Tatorterna utan station mellan Uppsala och Gavle har 6kat fran 22 789 inv (1990) till 23 235 inv (2015)
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I Ostergétland har stationsorterna i striket Norrkdping-Link&ping-M;jolby dkat
folkméingden med 7 % pa 15 ar*’. T de tétorter i strdket som inte har tiguppehall
har folkméngden istillet minskat med 6 %%*. Fordndringarna &r relativt
mattliga, men de olika utvecklingstrenderna &r dnda tydliga.

I sydostra Skane finns fyra tétorter med cirka 1000 invénare mellan Ystad och
Simrishamn; K6pingebro*? och Gérsnds* ligger vid jarnvdgen, medan Borrby*
och Hammenh6g*® &r bussforsorjda. I stationsorterna har den genomsnittliga
folkokningen 2000-2015 varit +15 %, medan den i bussorterna varit +5 %.
Aven hir syns alltsa en tydlig skillnad.

I mellersta Skéne ligger de tvd kommunhuvudorterna Ho6r och Horby pa
samma avstand fran de stora arbetsmarknaderna i Lund (3% mil) och Malmé (5
mil). Fram till 1970 f6ljdes befolkningsutvecklingen at i de tva tétorterna och
var d& 4 200 invénare i respektive ort. [ Horby lades tagtrafiken ner i slutet av
1960-talet, medan den utvecklades 1 Hoor, framfor allt genom att Pagatigen
forlingdes dit 1987 och Oresundstigen 2001. Horby har i gengild fatt
motorvég till Lund/Malmd med snabba expressbussar. Vigen fran HOoOr ér
ganska délig med langa kortider. Ar 2010 hade folkméingden i Horby okat till
7 100 invéanare (+70 %), medan den i Hoor okat till 7 900 invanare (+90 %)*.
Det indikerar att bra tagtrafik kan ha storre betydelse for ortsutvecklingen &n

bra vig och snabba bussresmojligheter.

En jamforande studie mellan HO6r och Horby tyder pa att &ven
fastighetspriserna paverkas positivt av vél utbyggd tagtrafik.4’

3.2 Hur paverkar tagsatsningar kollektivtrafikresandet?

Tre exempel, ett fran Ostergdtland och tva i Skane, anviinds hir for att illustrera
effekten pa resandet av tagsatsningar med frekvent turutbud.

For Ostergdtland redovisas statistik fran Ostgdtapendeln pa strickan Norrkd-
ping-Mjolby (se Figur 3-1). Utgdngsnivan 1993 var 21 dubbelturer per vardag
och ca 1 miljon resor per ar, for orterna Norrkdping, Linkdping, Mjolby, Box-
holm och Trands. Fran och med juni 1995 tillkom uppehédll dven pd mellan-
stationerna Linghem, Vikingstad och Mantorp, och fran 2009 dven i Kimstad.

40 Aktuella stationstatorter ar Kimstad, Linghem, Vikingstad och Mantorp. Staderna Norrképing, Linképing och
Mjolby ingar ej i berakningen. Tatortsbefolkningen har 6kat fran 11 513 (2000) inv till 12 348 inv (2015).

41 Aktuella tatorter utan station &r Norsholm, Gistad, Malmslatt, Sjogestad och Sya. Folkméngden har minskat
fran 6 949 inv (2000) till 6 538 inv (2015).

42 Képingebro har 6kat fran 1090 inv (2000) till 1254 inv (2015),d vs +15 %
43 Garsnas har okat fran 954 inv (2000) till 1094 inv),d v s +15 %

44 Borrby har 6kat fran 934 inv (2000) till 975 inv (2015), d v s +4 %

45 Hammenhog har okat fran 835 inv (2000) till 879 inv (2015), d v s +5 %.

46 Befolkningsuppgifter finns aven for 2015, men eftersom flera tatorter runt Ho6r vuxit inop 2010-2015, blir det
mer rattvisande att begransa jamforelsetiden till 1970-2010.

47 Jarnvagens paverkan pa bostadsmarknaden — en komparativ studie av H66r och Horby i Skane lan.
Uppsats inom fastighetsvetenskap av Towa Nilsson och Claudia Carlin, Malmé Hégskola 2015.
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Fran 2014 trafikerar Ostgdtapendeln dessutom stationerna i Skinninge och
Motala. Eftersom resandet endast finns for Ostgdtapendeln som helhet och
strickan Mj0lby-Skédnninge-Motala utgér en separat “gren” med ett turutbud
som skiljer sig frdn den andra grenen (Norrkoping-Linkoping-Mjolby) har
redovisningen begrénsats till perioden 1993-2013.

Turutbudet har 6kats huvudsakligen i tva omgéangar: 1995, fran 21 till 32 dub-
belturer per vardag, och 2004, till 44 dubbelturer per dag. I samband med k-
ningen av turutbudet och inforandet av stopp pa mindre stationer 1995 mairks
en fordubbling av resandet, medan turutbudsokningen 2004 inte verkar ha gett
samma synbara effekt. Mojligen har den bidragit till att bibehalla en sedan tidi-
gare inledd trend av Okat tdgresande.
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Figur 3-1  Arligt pastigande, turutbud och tagresor per invanare och ar med Ostgétapendeln 1993 —

2013.

Det forsta jamforelseexemplet fran Skéne avser utvecklingen i Billeberga®® i
vistra Skane frdn &terdppnandet av stationen 1986 t o m 2016. Aven hir har
turutbudet Okats huvudsakligen i1 tvd omgangar: 1995, fran 11 till 15
dubbelturer per dag, och 2006 till 19 dubbelturer per dag (se Figur 3-2). 2001
infordes fler stationer pa banan vilket forsdmrade restidskvoten tag/bil i
Billeberga fran 0,5 till 0,7. Ar 2006 infordes strikt takttrafik med fasta minuttal
(timmestrafik).

Okningen av resandet foljer turutbudet relativt vil fram till och med 1994
(turutbudet Okar med 83 %, medan resandet fordubblas). 1995 okar bade
turutbudet och resandet, men medan turutbudet sedan ligger kvar kring 15

48 Billeberga tatort har 1 050 inv (2015)
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dubbelturer per dag fram till 2005 sa fortsitter resandet att 6ka med nistan 30
%. Denna utveck-ling blir dnnu tydligare for perioden efter turutbudsdkningen
2006, da turutbudet ligger kvar pa den nya hogre nivan, medan resandet dkar
med ndstan 60 % till 2016. Detta indikerar att inforandet av strikt takttrafik har
stor betydelse for den positiva resandeutvecklingen. Resandet 0kar stort trots
den forsdmrade restidskvoten. Dock bor pépekas att taget dr snabbare &n bilen
aven efter restidsforldngningen for tagen. Befolkningsdkningen &r omkring 10
% for hela perioden 19862016, och kan darfor bara forklara en mindre del av
resandeutvecklingen.
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Figur 3-2  Av- och pastigande per vardag, turutbud och tagresor per invanare och ar for Billeberga
station i Skane 1986-2016.

Det andra skanska exemplet dr Girsnis® pa Osterlenbanan. Fram till 2002
trafikerades stationen av dieselmotorvagnar i gles trafik pa en dalig banan.
Trenden for resandet var vikande. 2003 rustades banan upp och elektrifierades.
Samtidigt fordubblades turutbudet och det infordes genomgaende trafik till
Malmo. Av Figur 3-3 framgar att resandet pa stationen efter nagra ar hade okat
med en faktor fyra ndr turutbudet hade fordubblats. 2011 6kades turutbudet
ytterligare och strikt takttrafik med entimmesintervaller infordes. Dérefter har
resandeutvecklingen ater skjutit fart. I Gérsnds har restidskvoten sedan
banupprustningen 2003 legat runt 1,0, vilket visar att det gdr att fi stora
resandedkningar trots att tdget inte ar snabbare dn bilen. Befolkningsokningen 1
Girsnds har sedan millennieskiftet varit 15 % och kan saledes bara forklara en
liten del av det fem génger storre resandet. Tag med hog frekvens och takttrafik
torde vara viktiga framgéngsfaktorer.

49 Garsnas tatort har 1 094 inv (2015)
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Figur 3-3  Av- och pastigande per vardag, turutbud och tagresor per invanare och ar for Garsnas
station i Skane 2000-2016.

Baserat pa dessa tre exempel verkar det som om turutbudet behéver komma
upp 1 en viss niva for att taget ska utgora ett tydligt resalternativ. Nér turutbudet
nétt denna niva (cirka 12—15 turer per riktning och dag) blir resandedkningen
betydligt storre dn turutbudsokningen, vilket kan ses i statistiken for Billeberga
fran 1996 och framét och i Gérsnis fran 2003. Turutbudet for Ostgotapendeln
borjar pa en hogre niva (21 dubbelturer per vardag, mot 6 i Billeberga och
Girsnds) och hir framstir inte resandedkningen som lika tydligt storre &n
turutbudsokningen.

Slutsatsen dr darfor att turutbudet bor ligga pd minst 12—15 turer per riktning
och dag (timmestrafik, atminstone i1 hogtrafik) for att tdgresandet ska skjuta
fart. Under denna niva fungerar tiget inte som ett reellt alternativ annat dn for
dem som inte har tillgang till andra fairdmedel. Utbudsdkningar under denna
nivd verkar bara ge en resandedkning som ligger i samma nivd som
utbudsokningen.

3.3 Atgarder for att forstiarka effekten av nya tagstopp

I samband med 10 nya tagstopp med Krdsatdg i mindre orter i norra Skane och
s0dra Smaland 2013/2014 genomfordes ett antal atgirder for att marknadsfora
tdget och paverka fairdmedelsvalet bland de boende i berorda orter. Effekterna
av de nya tagstoppen och marknadsforings- och péaverkansatgérderna har
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studerats genom en intervjustudie, genomford av K2 och aterges hir i
sammandrag.>®

En jamf6relse av fairdmedelsfordelningen fore och efter de nya tagstoppen visar
att tagresandets andel Okat fran omkring 2 procent, till 7 procent. Samtidigt
hade bussresandets andel minskat med 4 procentenheter. Kollektivresandet har
alltsd okat med 1 procentenhet. Bilresandet hade 6kat marginellt medan ging-
och cykelresandet minskat nagot. Det bor podngteras att utviarderingen gjordes
ganska néra efter omlaggningen och att detta kan vara en forklaring till de sma
andringarna av fairdmedelsval.

De marknadsforings- och paverkansatgiarder som genomforts bestod av post-
utskick, informationsskyltar vid utfarterna fran orterna, en “’prova pa taget”-
kampanj, samt invigning av de nya stationerna. Invigningen och byggandet av
nya stationer uppmirksammades dven i lokaltidningar och lokal-TV. K2:s
studie visar att de olika dtgidrderna och kampanjerna uppmérksammats av en
majoritet av de tillfrigade boende i orterna.

Omkring 40 % av de tillfragade i undersokningen svarade att de inte paverkats
alls av information och kampanjer om att vilja taget. Postutskick, skyltning vid
végutfarter, ”prova pé tdget” och lokala medias bevakning uppgavs av omkring
15 % av de tillfragade ha haft stor eller ganska stor paverkan pa valet att aka
tdg. For stationsinvigningen var andelen som inte péaverkats alls ldgre (36 %)
och andelen som paverkats i stor eller ganska stor utstrackning storre (26 %).

I samband med Krosatagssatsningen Héssleholm — Vix;jo tillampades tvé skilda
strategier avseende tagparallell busstrafik i Skdne och Kronobergs ldn. I Skine
slopades 1 stort sett all tdgparallell busstrafik, medan den bibehdlls i Kronoberg.
Nettookningen av kollektivresandet blev ungefar lika stor bdda sidor léns-
gransen. I Skéne blev det omfattande protester, vilket medfort att vissa turer se-
nare aterinrittats, dock med mycket blygsamt resande. I Kronoberg blev det
ingen negativ publicitet p g a bussneddragningar, men trafikekonomin har 1
gengdld blivit mycket sdmre. Efter ett &r hade de nya skanska stationsorterna
fatt 72 tagresor per invanare och ar medan motsvarande virde i Kronoberg var
ca 25 tigresor per invanare och ar.

Parallellt med 6ppnandet av ny tdg- och busstrafik i Umed, med omgivande
region, genomfordes ett flertal aktiviteter for bland annat héllbart resande under
perioden 2010-2014. Uppfoljningen av dessa aktiviteter resulterade i ett antal
lardomar om hur man kan ga tillvaga for att fa fler att vélja att resa hallbart.>!

Forutom att se till att sprida informationen om alternativen till att resa med bil
till en bred publik och att se till att de kollektiva alternativen faktiskt 4r bra och

50 K2 Research 2015:1. Pagatag nordost och Krésatag. Tio nya jarnvégsstationer i nordéstra Skane och sédra
Smaland.

51 Trivector Traffic Rapport 2014:107. Utvérdering av projektet Green Citizens of Europe — Rapport 2010-2014.
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latta att vélja, sa handlar det om att vilja ritt budskap i sin kommunikation.
Informationen bor tydligt formedla vad invanare och samhélle har att vinna pa
mer héllbart resande och att 6ka den sociala motivationen for hallbart resande.
Mainniskor dr sociala varelser som interagerar med varandra och som vill agera
pa ett sitt som accepteras av andra manniskor.

Den kanske viktigaste 1drdomen handlar om att inspirera invanarna att prova
nya sitt att resa, eftersom resultaten visar att deltagarna i testaktiviteterna ar
mer positiva dn de som inte testat. Formanliga prova pa-kampanjer och laga
insteg for nya kollektivtrafikresendrer bor darfor vara viktiga atgédrder for att
oka andelen positivt instdllda till kollektivtrafiken, personer som sedan kan
bidra till att foréndra instillningen till vad som &r rimliga resvanor.

Kommunens roll dr viktig for att tdgsatsningar ska fa full effekt, sdrskilt pa
langre sikt. Genom Oversikts- och detaljplaner kan fOrutséttningar for
bebyggelseutveckling i stationsndra ldgen skapas. Det dr ocksa viktigt med
goda GC-vigsanslutningar till stationen, véderskyddade cykelparkeringar dar
cykeln kan lasas fast, tillrdckliga pendlarparkeringar och trygghetsskapande
atgérder pd stationsomradet.

3.4 Samhallsnytta till foljd av 6kad tagtrafik

Ett sitt att skatta samhéllsnyttan av en satsning pa utokad tagtrafik &r att studera
hur den ekonomiska tillvéxten paverkas av en utokad arbetsmarknad.

En rapport framtagen av Svenska kommunfoérbundet och Temaplan visar att
den arliga tillvixten av lonesumman — ett matt pd den samlade ekonomins
tillvixt, motsvarande ca 60 % av bruttoregionprodukten — under perioden 1987-
2002 var mindre dn 0,5 % i de minsta arbetsmarknaderna (upp till 10 000
invanare), medan den var storre dn 1,5 % 1 arbetsmarknader med 100 000-
500 000 invénare, se Figur 3-4. Skillnaderna 1 tillvéxttakt arbetsmarknaderna
emellan forklaras till drygt 50 % av skillnader i invanarantal.>?

Detta innebdr att en regionforstoring pa 10 % fran 100 000 till 110 000
invanare, ger en 0kning av den arliga tillvéxttakten pa omkring 2,5 %.

52 Svenska Kommunférbundet, 2004. Tillvéaxtens geografi.
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Diagram 1. Real tillvaxt i total [onesumma aren 1987-2002, 2002 ars priser

Giteborg

Procent

1 000 10000 100 000 1 miljon 10 milj.
Folkmangd

Figur 3-4 Loénesummans tillvaxt 1987-2002 som funktion av arbetsmarknadsstorlek. Kalla: Svenska
Kommunférbundet 2004.

3.5 Kollektivtrafikens betydelse for social hallbarhet

Social nytta uppstér nir kollektivtrafik planeras och utformas sa att den skapar
tillgang till det utbud och de aktiviteter ménniskor vill na, exempelvis arbete,
skola, service och fritidsaktiviteter. Social nytta uppstar dven ndr kollektiv-
trafiken bidrar till att gemensamma rum skapas dir sociala relationer mellan
personer i samma eller olika grupper utvecklas. I socioeckonomiskt svaga
omraden kan en satsning pé kollektivtrafik signalera att omradet inte &r
bortglomt vilket kan stirka framtidstron i omrédet och relationen mellan
invanare och offentliga institutioner. Satsningen pé& BRT-linjen
Malmoexpressen, som gar mellan stadsdelarna Rosengérd och Viéstra Hamnen
via centrala Malmd, brukar lyftas fram som ett bra exempel pad hur en
kollektivtrafiksatsning kan bidra till att lyfta socioekonomiska svaga omraden
och ge dess invanare mojlighet att dra nytta av hela stadens utbud.
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I Figur 3-5 illustreras socioekonomiskt index? i sydostra Kronoberg. Ett hogt
socioekonomiskt index (> 6) indikerar att omradet dr socioekonomiskt svagt.
Av figuren framgar att Lessebo och Skruv tillhor de socioekonomiskt svagaste
omradena i Kronoberg medan stora delar av Vixjo titort och dess omland
tillhor de socioekonomiskt starkaste omrddena i regionen. En satsning pa
regionens tdgtrafik, med nytt stationsuppehall 1 Skruv, skulle alltsd kunna bidra
till att lyfta de socioekonomiskt svagare delarna av regionen.

"
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Socioekonomiskt
Index
Uppgift saknas
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R oy .7 | | Storre tatort
i \

Figur 3-5 Socioekonomiskt index i syddstra Kronoberg. Index>6 indikerar socioekonomiskt svaga
omraden.

I ett samhille dir alla ménniskor ges likvardiga mojligheter, rittigheter och
skyldigheter behover alla grupper inkluderas. Vid analys av sociala nyttor &r
det darfor viktigt att bedoma hur olika grupper gynnas och missgynnas av en
investering. En satsning pa tdgtrafiken kan bland annat leda till storre
tillgénglighet for grupper som 1 mindre utstrickning har tillgang till kérkort och
bil, vilket i Kronoberg ar bland annat kvinnor och invanare i yngre (< 24 é&r)
och dldre (> 65 &r) aldersgrupper.

3.6 Miljoeffekter

Positiva miljoeffekter fran kollektivtrafiksatsningar kommer fran overflyttning
av resor och persontransportarbete (personkm) fran bil till kollektivtrafik.
Erfarenheter pd omrddet visar att en begrdnsad del av resandedkningar med
kollektivtrafiken kommer fran att bilister borjar dka kollektivt. I huvudsak kom-

53 Det socioekonomiska indexet ar baserat pa tre faktorer — andel forvarvsarbetande, andel med gymnasial
utbildning och andel med ekonomiskt bistand. Varje geografiskt omrade tilldelas en poang inom varje faktor. 1
poéang far de geografiska omraden som tillhér de 20 % inom lanet som har hégst andel férvarvsarbetande,
hdgst andel med gymnasial utbildning och lagst andel med ekonomiskt bistand. 3 poang far de omraden som
tillhér de 20 % inom léanet som har lagst andel férvarvsarbetande, lagst andel med gymnasial utbildning och
hogst andel med ekonomiskt bistand. Summeringen innebar att alla omraden far mellan 3 och 9 poang.

54 Kalla: Trafikverket, 2012, Resvaneundersokning i sydostra Sverige
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mer istillet resandedkningarna fran gaende och cyklister (pa kortare stréckor)
och fran kollektivtrafikresendrer som reser mer. Exempel visar dock att strate-
giska kollektivtrafiksatsningar, med en blandning av &tgirder for att oka
resandet och flytta Over resor fran bil till kollektivtrafik, kan leda till att
uppemot 40 % av Okningen av kollektivtrafikresandet kommer fran tidigare
bilister.>

Utokad tagtrafik innebér dven vissa negativa miljoeftekter i form av dkat buller
langs jarnvdgen, vilket endast i mycket begrinsad omfattning kompenseras av
minskad bil- och busstrafik.

3.7 Trafiksakerhet och folkhalsa

Risken att skadas i trafiken varierar kraftigt mellan olika fardmedel. I Tabell
3-1 redovisas hur minga personer som i genomsnitt skadas per miljon person-
kilometer beroende pa fardsdtt. Av tabellen framgér att cykel och géng ar
fardsdtt som innebér stor absolut risk medan buss och tdg innebar minst risk.
Cyklisters och fotgéngares relativt stora risk att drabbas av en trafikolycka ska
dock stillas i relation till hur l&ngt en person i genomsnitt reser med de olika
fardsatten under en dag. Exempelvis dr den genomsnittliga reslingden med bil
31 km per person vilket d&r 30 — 42 génger ldngre 4n den genomsnittliga
reslingden med géng eller cykel och 8 — 11 ganger ldngre an den
genomsnittliga reslingden med tag eller buss.

Tabell 3-1 Absolut och relativ risk att skadas i trafiken fér olika fardmedel. Relativ risk ar jamfért med
bil, som ar satt till 1,00. Kélla: Transportékonomisk Institutt, 1997, Trafiksikkerhetshandbok

Fardsatt Absolut risk att skadas per Relativ risk Reslangd per person
miljon personkilometer* och dag (km)

Cykel 1,146 5,73 0,8

Fotgangare 0,826 4,13 1,0

Bilfrare 0,200 1,00 Bil: 31,3
Bilpassagerare 0,174 0,87 Bil: 31,3

Buss 0,026 0,13 2,7

Tag 0,026 0,13 7,7

*) Antal personer som skadas per miljoner personkilometer

I stort sett alla resor med bil och kollektivtrafik inleds och avslutas med en
promenad eller cykeltur till/fran parkeringsplatsen eller hallplatsen. Dessa
anslutningsresor dr dock generellt betydligt langre vid kollektivtrafikresor, 1
synnerhet vid tdgresor. Kollektivtrafikresor innebér alltsa generellt en betydligt
mer aktiv transport och det finns ett tydligt samband mellan aktiv transport och
minskad risk att drabbas av 6vervikt och fetma med risk for foljdsjukdomar.>®

5 Holmberg, B., 2013. Okad andel kollektivtrafik — hur? En kunskapssammanstélining. Trafik och vag.
Institutionen for teknik och samhalle. Lunds tekniska Hogskola. Bulletin 286.

5 Se bland annat Trafikverket och Trivector, 2012, Okad folkhalsa genom kollektivtrafikens fordubblingsprojekt
— Kunskaps- och metodstdd for kollektivtrafikens halsoeffekter
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I Tabell 3-2 redovisas hur lang géng- och cykelresa en genomsnittlig bil-, buss-
och tégresa ger upphov till i Sverige. Av tabellen framgér att en bussresa i
genomsnitt innebédr mer dn tre gnger s mycket aktiv mobilitet som en bilresa
och att en tagresa ger nistan sex ganger sa mycket aktiv mobilitet som en
bilresa. En person som kor bil till och fran arbetsplatsen kommer i genomsnitt
att ga och/eller cykla ungefdr en halv kilometer i samband med arbetsresan. En
person som istéllet tar tget till arbetsplatsen kommer i genomsnitt ga och/eller
cykla ungefar tre kilometer i samband med arbetsresan.

Tabell 3-2 Genomsnittlig langd pa anslutningsresor med gang och cykel vid bil-, buss- och tagresor.
Kalla: RVU Sverige, Stockholmsregionen exkluderad.

Fardsatt Anslutande Anslutande Aktiv transport Aktiv transport,
cykelresa gangresa Langd (meter) relativt bilresor
Langd (meter) Langd (meter)

Bil 13 255 268 1,0

Buss 75 761 836 3,1

Tag 383 1132 1515 57
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4. Trafikering, resande och trafikekonomi

Analysen av jimforelsealternativet och de tre utredningsalternativen har
genomforts i tvd av varandra oberoende huvudsteg. I det forsta steget har
mdojliga nya Krosatdgsuppehall i Brdinde udde och Bdckaslov utvirderats
utifrdn forvdintad resandeutveckling. Ddrefter har jamforelsealternativet och de
tre utredningsalternativen utretts, med avseende pd resande i ett antal utvalda
resrelationer. Eftersom tdgresande generellt innebdr lingre gangavstand till
och fran hdllplats dn bussresande har en kdnslighetsanalys gjorts med
avseende pd viktningen av gangtiden till och fran hdllplatser/stationer.

Malaret for jamforelsealternativet, liksom for samtliga utredningsalternativ,
har satts till 2025. Parametrar och studerade resrelationer redovisas i bilaga
1.

4.1 Nya stationer i Brande udde och Backaslov

Ny station i Brande udde

Ett nytt Krosatdguppehall i Brinde udde, i syfte att forse universitets- och
verksamhetsomradet 1 Gstra Vaxjo, har utvirderats. Resandeeffekterna av ett
nytt uppehéll har berdknats med hjilp av tva reserelationer®’:

¢ Lessebo-Brinde udde, som representerar allt resande Osterifran
& Alvesta-Briande udde, som representerar allt resande visterifran

Resuppoffringen idag (se bilaga 1) for Lessebo-Briande udde har berdknats till
121 minuter och for Alvesta — Brinde udde till 95 minuter. Resan innebér da
tag till Véaxjo C for byte till stadsbuss. Med Krosataguppehall i Brande udde
mojliggors resor till Brande udde utan byte, men med en ldngre gngtid mellan
stationen 1 Bridnde udde och maélpunkterna i omrédet. Den berdknade
resuppoffringen med taguppehéll i Brande udde blir nagot storre dn vad den é&r
idag, bade for resor Oster- och visterifrén.

Ett nytt tdguppehall i Brinde udde skulle alltsa inte leda till okat resande
till/frén Briande udde. En kénslighetsanalys, dir gangtiden viktas lika hogt som
aktiden (istéllet for dubbelt s& hogt, enligt vad Kol-Trast foresldr), ger en liten
beriknad resandedkning.

57 Reserelationerna Lessebo-Teleborg och Alvesta-Teleborg betraktas som representativa for ett storre
resande da de antas spegla genomsnittliga reslangder. | dessa resrelationer beréknas de nya taguppehallens
relativa paverkan pa den totala restiden.
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Ny station i Backaslov (Vaxjo V)

Aven i Bickasldv, huvudsakligen ett verksamhetsomrade vister om centrala
Vixjo, har ett nytt tdguppehall utvarderats pd motsvarande sétt som for Brande
udde.

Idag innebir resor till Biackaslov tag till Vaxjo C for byte till stadsbuss och
precis som for resandet till Brinde udde mdjliggor ett nytt tdguppehall resor
med Krosatdg utan byte till Backaslov. Dessutom bedoms ett nytt tdguppehall
ge nagot kortare gangtid dn vad som &r fallet med dagens stadsbuss.

Detta innebdr sammantaget en mindre restidsuppoffring for resor till/fran Bick-
aslov och en beriknad resandedkning for Bickaslovsomradet med 5-6 % till
foljd av ett nytt tdguppehall. Viktas gingtid lika hogt som aktiden berdknas
resandedkningen istéllet till knappt 9 %.

Effekter pa totalresandet

Hansyn maéste emellertid tas dven till det Ovriga resandet till Vaxjo, som
paverkas negativt av fler tdguppehall pa vdgen i form av en ldngre restid. Detta
resande dr ocksé betydligt storre dn resandet till Backaslov och Brénde udde.

Det dagliga av- och pastigandet pa Viaxjo C dr omkring 4 100 resor for tagen.
Detta resande berdknas minska med 0,5-1 % till foljd av uppehall i Biackaslov
och Brinde udde. Tagresandet till och frdn Véxjo C har hdr bedomts utgora 85
% av det totala tdgresandet till Véaxjo, medan 15 % har mélpunkt i Bickaslov
eller Brinde udde, dvs drygt 600 resor per dag.®

Med detta antagande skulle de nya taguppehéllen totalt sett ge en liten resande-
minskning. Aven om gangtiden viktas lika hdgt som aktiden blir resultatet bara
en mycket svag resandedkning.

Eftersom ett nytt tiguppehall i Brinde udde inte berdknas ge nagon resande-
Okning till Brdnde udde (pa grund av for langa gangavstand mellan station och
maédlpunkter), kan man fraga sig hur tigresandet till Backaslov skulle behova se
ut i relation till tdgresandet till Vaxjo C for att ett nytt uppehall skulle ge dkat
resande totalt sett.

Med en fordubbling av andelen resor med Béickaslov som malpunkt (fran 7,5 %
till 15 % av Vixjoresandet) berdknas ett nytt tiguppehéll i Béckaslov ge en
resandedkning totalt sett. Det behover dock motsvara mer dn en fordubbling av

58 Helsingborg uppvisar likheter med utredningsalternativet i Vaxjo, eftersom dar redan i nulaget finns en
station pa vardera sidan om stadskarnan. Antagande om 15 % av resorna till Teleborg och Backaslov har
gjorts med stdd i resandestatistiken for Helsingborg, dér totalt omkring 28 500 dagliga tagresor gors, varav 88
% till Helsingborg C och totalt 12 % till stationerna Ramlésa och Maria s6der respektive norr om Helsingborg
C.
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verksamheterna och mélpunkterna i Backaslov, vilket fir anses vara en mycket
stor utveckling av omradet.>

For att ett nytt tdguppehall i Brinde udde ska ge en berdknad resandedkning
ricker det inte med att andelen resor med Briande udde som malpunkt okar,
utan att omradet ndrmast det nya uppehallet utvecklas kraftigt for att minska det
genomsnittliga gidngavstandet mellan taget och mélpunkterna i omradet.

Slutsatsen dr att nya stationer i Brinde udde och Bickaslév dr svéra att
motivera frin resandesynvinkel. Aven om de skulle kunna byggas utan kostnad
for samhdllet dr satsningarna mycket tveksamma. Dessa tva stationer ingar
dérfor inte i den fortsatta analysen.

4.2 Dagens trafikupplagg

Tagtrafiken Gster om Viaxjo gér i nuldget 1 ungefdr timmestrafik, men utan fasta
minuttal. [ vissa tidsldgen gar SJ-tdg som bara delvis &r taxemaéssigt
samordnade med Oresundstdgen®®. Emmaboda — Karlskrona gir Krosatdg som
har anslutningar till SJ-tdg och Oresundstdg i Emmaboda. Inte heller dessa
Krosatdg har konsekvent takttidtabell. Emmaboda-Kalmar gér Krosatag med 8
dubbelturer. Mot Kalmar har Krosatdg och Oresundstdg en god tidsmissig
spridning, medan de oftast gdr med bara 10 minuters mellanrum i motsatt
riktning.

Nuvarande busstrafik i striket oster om Véxjo dr utformat som ett komplett och
eget trafiksystem utan nirmare samordning med Oresundstigen. Tidtabellerna
ar oregelbundna och med varierande korviagar och manga fotnoter.

Hogre periodkortspris pé tdgen i Kronobergs 1dn gor att resenérer i resrelationer
med bade tadg och buss styrs dver mot buss. De olika prisnivaerna gor det svart
att ta bort bussturer som géar parallellt med tagen.

4.3 Jamforelsealternativ (JA)

Jamforelsealternativet dr dagens trafikuppligg, men med mer konsekvent
takttidtabell for bade tdg och bussar, se bilaga 2. Oresundstig trafikerar
strickan Viaxjo — Kalmar och Krdsatdg straickorna Emmaboda — Kalmar och
Emmaboda — Karlskrona, se Figur 4-1. Jamforelsealternativet innebdr i stora
drag samma totala trafikproduktion i strdket som dagens trafikuppldagg®'.

59 Om verksamheter och malpunkter i centrala Vaxjo blir oférandrade racker det med en fordubbling i
Béckaslév. Men om det sker en 6kning i centrum, vilket torde vara troligt, behévs mer én en fordubbling i
Béckaslov.

60 |_anstrafikbolagens periodkort galler pa SJ-tagen, men kontantbiljetter har ingen 6msesidig giltighet.
61 Tagtrafiken dkar nagot, medan busstrafiken minskar marginellt
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VAXJO
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Hovmantorp

Lessebo

Emmaboda

Vissefjdrda

Holmsjo

KARLSKRONA

Figur4-1 Dagens tagtrafikupplagg, vilket &ven géller for jamforelsealternativet. Svart linje =
Oresundstag, Réd linje = Krosatag.

Trafikering

Tidskanaler for Oresundstg finns varje timme Vixjo — Emmaboda — Kalmar. I
vissa av dessa tidsldgen kan det gd SJ-tag istdllet, vilka d& forutsétts ha sam-
ordnad taxa med Oresundstdgen. Det innebir en liten utdkning av turutbudet
Vixjo — Kalmar jamfort med nuléget.

Krosatagen Karlskrona — Emmaboda gér varje timme och har i Emmaboda
anslutningar med Oresundstig mot bdde Kalmar och Karlskrona.

Krosatdg Emmaboda-Kalmar gér med 8 dubbelturer per dag, det vill sdga
varannantimmestrafik kl 06-20, liksom idag. Turerna har lagts i luckan mitt
emellan Oresundstidgen.®

62 Jamfér med nuldget, dar K-tagen fran Kalmar gar bara 10 minuter efter O-tagen. | andra riktningen ar de
battre spridda.
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Bussturerna Vixjo-Lessebo har lagts i timmestrafik med fasta minuttal mitt
emellan tagen, vilket sammantaget ger tva resmojligheter i timmen i straket. |
hogtrafik finns ytterligare bussturer.

Frdn Skruv och Kosta finns busstrafik som i Lessebo alltid har anslutning mot
Vixjo. Tidtabellen dr lagd sa att anslutningarna ar till/fran busslinje 218
Lessebo-Viaxjo%. 1 hogtrafik gir bussturer till Skruv och Kosta en ging i
timmen, medan de gir mer sporadiskt i 14g- och mellantrafik. Vixjo-Aryd
finns ocksé en busstrafik som gar en géng i timmen i hogtrafik och glesare i
lag- och mellantrafiktid.

Busstrafiken omfattar en nagot minskad trafikproduktion jamfort med nuldget —
se bilaga 2.

Resandeutveckling

Till f6ljd av en mer konsekvent takttidtabell och framfor allt den generella
resandeutvecklingen till 2025 berdknas det totala resandet 6ka med omkring
440 000 arliga resor (+34 %) jamfort med idag. Samma taxa for regionbussar,
lanstag och SJ-tag skulle kunna ge ytterligare resandedkningar.

Trafikekonomi

Intékterna okar, till foljd av ett okat resande jamfort med idag, samtidigt som
kostnaderna for busstrafiken minskar nagot och kostnaderna for tagtrafiken
Okar. Dessutom vintas resandeutvecklingen leda till att ett behov av
multipelkopplade Oresundstig pé strickan Vixjo-Kalmar, vilket innebir en
merkostnad pa omkring 5,6 mkr/ar.%* Totalt sett ger detta en genomsnittlig
kostnadstédckningsgrad pa 73 %. Marginalkostnadstédckningen® for genomforda
fordndringar jamfort med idag hamnar pd ndrmare 275 %. Den hoga
marginalkostnadstickningen i JA beror till storsta delen pa en generell positiv
resandeutveckling (+25 % till &r 2025), vilket ger okade biljettintdkter med
drygt 20 mkr/ar.

4.4 Utredningsalternativ 1A (UA1A)

Utredningsalternativ 1 bygger pa att dagens Krosatigstrafik Emmaboda-Kalmar
forlangs hela véigen till Vaxjo. Har har ett antal underalternativ provats, for att
se vilken effekt det har pa resande och trafikekonomi:

¢ Krosatagstrafik Vixjo-Kalmar med 8 dubbelturer/dag och stopp endast i
Hovmantorp och Lessebo mellan Emmaboda och Vixjo (UA1A).

63 Det skulle kunna 6vervagas att lagga bussarna till/fran Kosta och Skruv sa att de istéllet passar med
Oresundstagen i Lessebo, Det skulle ge nagot lIangre bytestider men i gengald kortare aktider. | sa fall far
busstidtabellerna till Skruv och Kosta férskjutas 30 minuter.

64 Med prognosticerad resandedkning berédknas en ytterligare tur M-L behdva dubbelkopplas jamfért med idag.
65 Marginalkostnadstackningsgraden beraknas som tillkommande intékter / tillkommande kostnader, och &r ett
matt pa hur den genomsnittliga kostnadstackningsgraden utvecklas till féljd av féreslagna férandringar.
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¢ Krosatdgstrafik Vixjo-Kalmar med 8 dubbelturer/dag och nya stopp i
Skruv och Aryd (UA1B).

¢ Kirosatdgstrafik Vaxjo-Kalmar med 12 dubbelturer/dag och nya stopp 1
Skruv och Aryd. Dessutom utdkas busstrafiken Lessebo-Kosta till
timmestrafik i lagtrafik och halvtimmestrafik i hogtrafik (UA1C).

I samtliga alternativ anpassas den tagparallella busstrafiken till tagtrafikutbudet,
sd att busstrafiken sd ldngt mojligt kompletterar tagtrafiken.

Trafikering

VAXJO

KALMAR

Hovmantorp

Lessebo

Emmaboda

Vissefjdrda

Holmsjo

KARLSKROMNA

Figur 4-2  Tagtrafikuppléagg i utredningsalternativ 1A. Svart linje = Oresundstéag, Réd linje = Krdsatag.

I UATA gér Krosatdg pa strickan Emmaboda-Viéxjo med 8 dubbelturer/dag och
utan stopp i Skruv och Aryd, se Figur 4-2. Busstrafiken ir densamma som i JA,
forutom en liten reduktion av den tagparallella busstrafiken Vaxjo-Lessebo.
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Resandeutveckling

Resandet okar ca 18 000 arliga resor (+1 %) jamfort med JA, till foljd av fler
tdgavgangar i straket Vaxjo-Kalmar.

Trafikekonomi

Den lilla resandedkningen ger sma okningar av biljettintdkterna, samtidigt som
den utokade tagtrafiken ger okade kostnader. Marginalkostnadstdckningen ar
knappt 12 % och den genomsnittliga kostnadstidckningen 70 %.

4.5 Utredningsalternativ 1B (UA1B)

Trafikering

Utredningsalternativ 1B &dr identiskt med UA1A, forutom att Krosatdgen nu
dven gor uppehall i Skruv och Aryd (se Figur 4-3), samtidigt som busstrafiken
Skruv-Lessebo helt ersitts av tdg och busstrafiken Aryd-Vixjo reduceras
kraftigt. De tva nya uppehéllen jamfort med UA1A ger nagot langre restider for
resrelationer som inte gar till/frdn Skruv eller Aryd.
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VAXJO

KALMAR

Aryd Hovmantorp

Lessebo

Emmaboda

Vissefjdrda

Holmsjo

KARLSKROMNA

Figur 4-3  Tagtrafikupplégg i utredningsalternativ 1B och C. Svart linje = Oresundstég, Réd linje = Kro-
satag.

Resandeutveckling

Som vintat leder tagforbindelser till Skruv och Aryd till resandedkningar
frimst i form av resor till och fran dessa orter. Totalt berdknas resandet dka
med 44 000 resor per ar (+2 %), jamfort med JA.

Trafikekonomi

Precis som 1 UATA éar intdkterna fran okat resande sma, men den reducerade
busstrafiken ger minskade kostnader och en marginalkostnadstickning pa 38
%, samt en genomsnittlig kostnadstickning pa 72 %.

4.6 Utredningsalternativ 1C (UA1C)

Utredningsalternativ 1C har utretts med tvd underalternativ: Mattlig reduktion
av busstrafiken respektive stor reduktion av busstrafiken, till foljd av utokad
tagtrafik, se bilaga 2.



46

Trivector Traffic

Trafikering

I utredningsalternativ 1C finns ny Krosatdgstrafik pé strickan Vixjo-
Emmaboda, vilket ger mojlighet till resor med Krdsatdg utan byte Vixjo-
Kalmar samt nya tdguppehall i Aryd och Skruv, se Figur 4-3.

Precis som i jimforelsealternativet gar Oresundstigen i timmestrafik och nu
ocksa Krosatdg med 12 dubbelturer per dag istéllet for 8, pa hela strickan
Vixjo-Kalmar. Mellan Emmaboda och Karlskrona gir Krosatdgen i
timmestrafik och far samma goda anslutningar i Emmaboda som i
jimforelsealternativet. Busstrafiken mellan Aryd och Vixjo ersitts helt av
Krosatdg, medan busstrafiken Lessebo-Hovmantorp-Furuby-Vixjé reduceras
fran 20 i1 JA till 6 dubbelturer per dag. Resurser flyttas istillet over till bussarna
Kosta-Lessebo, som gir 1 timmestrafik 1 1adg- och mellantrafik och 1
halvtimmestrafik i hogtrafik. Det blir bra anslutningar till tdgen i bada
riktningar i Lessebo och bussarna till/frain Kosta kan merutnyttjas som
matartrafik till/fran tdget inom Lessebo titort.

I underalternativet med stor bussreduktion tas all busstrafik forutom 1 daglig
dubbeltur (gymnasietur) bort pa strickan Furuby-Hovmantorp-Lessebo, medan
det fortsatt gar 6 dubbelturer per dag pé strackan Vixjo-Furuby.

Resandeutveckling

Den berdknade resandeutvecklingen till foljd av detta trafikuppldgg ger totalt
65 000 (+4 %) fler arliga resor &n jamforelsealternativet. Resandet till/fran
Skruv okar, liksom till/fran Kosta och 1 straket Emmaboda-Kalmar som far
taitare tagtrafik med fasta minuttal. Skillnaderna mellan de olika
underalternativen for reduktion av busstrafiken dr mycket liten.

Trafikekonomi

Intékterna 0kar nagot med de tillkommande resorna jimfort med jamforelse-
alternativet. Samtidigt gor den utdkade tdgtrafiken med Krosatdg pd strickan
Emmaboda — Vixjo, liksom utdkad busstrafik Lessebo — Kosta, att kostnaderna
okar, se Tabell 4-1. Marginalkostnadstickningen blir som bést knappt 12 %, i
alternativet med stor reduktion av busstrafiken. Den genomsnittliga kostnads-
tackningsgraden sjunker darfor till ca 65 %.

4.7 Utredningsalternativ 2 (UA2)

Utredningsalternativ 2 har utretts med samma tvd underalternativ avseende
busstrafiken som UA1C.
Trafikering

Skillnaden mellan UA1C och UA2 bestir i att UA2 innehaller Oresundstigs-
trafik pa strickan Emmaboda — Karlskrona i direkttrafik utan uppehall.
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Turutbudet kompletteras med Krosatdg (12 dubbelturer) som fordubblar
resmojligheterna i hogtrafik och bibehaller tagresmojligheterna till de mindre
orterna pa striackan. Dessa turer kopplas thop med Krosatdgen mot Vixjo sé att
det blir resmdjligheter utan byten Vixjo — Karlskrona istéllet for Véxjo —
Kalmar som i UA1%, se Figur 4-4. Emmaboda blir en knutpunkt som minut 30
angdrs av Oresundstag i alla tre riktningarna och minut 00 angdrs av Krosatag
pa motsvarande sétt.

I hela trafiksystemet Oster om Vixjo gir Oresundstigen i timmestrafik.
Krosatagen med 12 dubbelturer per dag, vilket innebér timmestrafik i hogtrafik
och varannantimmestrafik i lagtrafik.

VAXJO

KALMAR

Hovmantorp

Lessebo

Emmaboda

Vissefjarda

Holmsjo

KARLSKRONA

Figur 4-4  Tagtrafikuppléagg i utredningsalternativ 2. Svart linje = Oresundstég, Réd linje = Krdsatag.

66 Dock bibehalls de direkta Oresundstagen Véxj6é — Kalmar
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Resandeutveckling

Det totala resandet 6kar med drygt 77 000 resor jaimfort med JA (+4 %). De
storsta Okningarna jamfort med JA och UALI sker i resrelationerna Kalmar —
Karlskrona och Emmaboda — Karlskrona. Liksom i UAIC ér skillnaderna i re-

sande mellan de olika alternativen for busstrafikens reduktion forsumbara.

Trafikekonomi

Intékterna 6kar ndgot jamfort med bade JA och UA1C, samtidigt som kostna-
derna dkar dnnu mer, vilket ger sémre marginalkostnadstackning an UA1C (9
%, med stor reduktion av busstrafiken). Den genomsnittliga kostnadsticknings-
graden sjunker till 60 %.

4.8 Utredningsalternativ 3 (UA3)

Utredningsalternativ 3 har samma principiella trafikuppldgg som UA2, med
skillnaden att Oresundstdgsuppehdllen i Hovmantorp och Lessebo férsvinner
och istéllet ersitts av en mer omfattande busstrafik, se Figur 4-5.
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VAXJO

Hovmantorp

Emmaboda

Vissefjirda

Holmsjo

KARLSKROMA

Figur4-5 Tagtrafikupplagg i utredningsalternativ 3. Svart linje = Oresundstéag, Réd linje = Krdsatag.

Trafikering

Tégen trafikerar systemet precis som UA2 (med undantag for ovan ndmnda
borttagna uppehall), det vill siga timmestrafik med Oresundstdg och 12
dubbelturer per dag med Krosatadg. Oresundstiguppehallen i Hovmantorp och
Lessebo ersdtts av Krosatdg samt av bussar i timmestrafik Lessebo —
Hovmantorp — Furuby — Vixjo.

De borttagna uppehallen gor att genomresor med Oresundstdg Kalmar — Vixjo
och Kalmar — Skéne snabbas upp nédgot, samtidigt som resor Vaxjo — Lessebo
och Vixjo — Hovmantorp blir ndgot langsammare.

Resandeutveckling

Resandet okar totalt sett med 70 000 arliga resor (+4 %) jamfort med JA, det
vill sdga emellan UA1C och UA2.
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Trafikekonomi

UA3 ger storst okning av biljettintékterna, bland annat tack vare att langvéaga
resor med Oresundstég gynnas framfor de kortare resorna till/frin Lessebo och
Hovmantorp. Den utdkade busstrafiken gor dock att alternativet ocksa har de
hogsta kostnaderna, vilket ger den ligsta marginalkostnadstdckningen (9 %).
Darmed sjunker den genomsnittliga kostnadstickningsgraden till 58 %, se
Tabell 4-1.

4.9 Sammanstallning

Samtliga studerade utredningsalternativ ger sma okningar av antalet resor och
dérmed biljettintdkter, samtidigt som den utdkade tigtrafiken berdknas ge kraf-
tigt 6kade kostnader. Totalt ger detta en marginalkostnadstdckning som i bésta
fall hamnar pa drygt 38 % (i UA1B).

Tabell 4-1 Sammanstallning av effekter pa resande och trafikekonomi av studerade alternativa trafik-
upplagg. OBS! Fér UA1C och UA2 redovisas endast alternativen med stor reduktion av
busstrafiken. Negativa varden ar rodmarkerade. Beloppen avser absoluta tal (alltsa ej
jamfort med Nulage eller JA).

JA UA1A UA1B UA1C
Totalt resande (milj) 1,343 1,782 1,800 1,826 1,847 1,859 1,852
Biljettintékter (mkr) 82,1 107,1 107,9 108,5 109,7 110,7 11,3

Kostnader for tag-
trafik, samt buss- 137,6 146,7 153,4 150,2 168,7 184,8 193,1
trafik (mkr)

Ekonomiskt resultat

-55.4 -395 455 417 -59,0 741 818
(mkr)

Marginal- o o, o, o o, 0
e ickning 274% 12% 38% 12% 9% 9%
Genomsnittlig 60% 73% 70% 72% 65% 60% 58%

kostnadstackning

Om Kronobergs del i resande, intdkter och kostnader sirredovisas, erhélls en
nagot annorlunda bild. Den genomsnittliga kostnadstdckningen i utrednings-
alternativen varierar mellan 70 och 90 %. Fortfarande & UAIB det bista
alternativet, med en genomsnittlig kostnadstickning pa 89 % och en marginal-
kostnadstdckning pa 52 % jamfort med JA, se Tabell 4-2.

Tabell 4-2 Sammanstalining av effekter pa resande och trafikekonomi av studerade alternativa trafik-
upplagg, sarredovisning for Kronoberg. OBS! Fér UA1C och UA2 redovisas endast alterna-
tiven med stor reduktion av busstrafiken. Negativa varden ar rédmarkerade. Beloppen
avser absoluta tal (alltsa ej jamfort med Nulage eller JA).

JA UA1A UA1B UA1C
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Totalt resande (milj.)
i Kronoberg)

0,815 1,094 1,112 1,138 1,148 1,147 1,140

Biljettintakter (mkr) 34,8 45,4 45,9 46,5 471 471 47,2

Kostnader for tag-
trafik, samt buss-

ok ronoborss 477 50,2 55,5 52,3 59,0 60,7 67.4
l1an (mkr)

Ekonomiskt resultat 12,9 48 96 59 120 136 20,1
(mkr)

Marginal- 423% 11% 52% 19% 16% 11%
kostnadstackning

Genomsnittlig 73% 90% 83% 89% 80% 78% 70%

kostnadstackning

4.10 Kanslighetsanalys

For att prova de framriknade resultatens robusthet har en kénslighetsanalys
genomforts, dér tva av de ingdende variablerna har éndrats.

Till att borja med har gangtiden viktats med 1 istillet for som ovan 2, vilket

innebér att gangtiden till och fran stationer och hallplatser inte skulle ses som
en storre uppoffring for resenérerna dn tiden ombord pé tadg och bussar. Syftet
med detta dr for att studera vilken betydelse det har att busstrafik i utrednings-
alternativen ersatts av tagtrafik, med stationer pa ldngre genomsnittligt avstand
fran start- och malpunkter &n befintliga busshéllplatser.

Att vikta gangtiden lika lagt som aktiden (i verkligheten motsvarat av att mén-
nis-kor inte skulle ha mer emot langa géngavstidnd till hallplatser dn lédnga
aktider med bussar och tig) skulle ge ndgot béttre resultat for
utredningsalternativen. Fortfarande ger UA1B det bésta ekonomiska resultatet
(72 % genomsnittlig kost-nadstdckning) och UA2 det bésta resultatet med
avseende pa antal resor (+6 %).

Direfter har effekten av en kraftiet 0kad utbygenad av de nvya stationsorterna
Skruv_och Aryd studerats, for att undersoka hur kommunerna kan anvinda

planeringen for att paverka resandet genom en okad befolkning i orter pa
pendlingsavstand fran i forsta hand Vaxjo.

Att anta en 0kad befolkning (och samma per capita-resande som i JA och alla
UA) i Skruv och Aryd, till f6ljd av en stationsorienterad planering bekriftar
tidigare beriiknade resultat. En tredubbling av befolkningen i Skruv och Aryd
ger 84 % genomsnittlig kostnadstackning i UA1B (jdmfort med 72 % 1 UA1B
utan utbyggnad i Aryd och Skruv).

Att vikta gangtiden lika hogt som &ktiden och samtidigt anta en kraftig
befolkningsutveckling i Skruv och Aryd ger 84 % genomsnittlig kostnads-
tackning i UA1B, se Tabell 4-3.
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Tabell 4-3 Sammanstalining av effekter pa resande och trafikekonomi av studerade alternativa trafik-
upplagg, enligt kanslighetsanalysens antaganden. OBS! Fér UA1C och UA2 redovisas end-
ast alternativen med stor reduktion av busstrafiken. Beloppen avser absoluta tal (alltsa ej
jamfort med Nulage eller JA).

Nulage JA UA1A UA1B UA1C V).V UA3
Totalt resande (milj) 1,343 2,140 2,164 2,231 2,288 2,306 2,276
Biljettintakter (mkr) 82,1 123,7 127,7 1258 128,0 129,4 129,8
Kostnader (mkr) 137,6 146,7 153,4 150,2 168,7 184,8 193,1
Ekonomiskt resultat (mkr) -55,4 -23,0 -28,7 -24,4 -40,7 -65,3 -63,3
Marginalkostnadstackning 456% 16% 59% 20% 15% 13%
gi’l‘(:::‘;"i“"g kostnads- 60% 84%  81%  84% 76% 70% 67%

Slutsatsen av genomforda trafikekonomiska utvérderingar av trafikuppléggen ér
att trafikekonomin fortsatt dr bast 1 UA1B, didr Krosatdgen gar med 8 dubbel-
turer/dag lings hela strickan Vixjo-Kalmar, med uppehéll i Skruv och Aryd.
Detta utredningsalternativ ar jamforbart med JA, avseende trafikekonomin. Om
Krosatag ska trafikera straickan Emmaboda-Vixjo bor de alltsd gora uppehall
dven i Skruv och Aryd, samtidigt som busstrafiken till dessa orter reduceras.

En sdrredovisning av kénslighetsanalysens resultat for Kronobergs del ger en
berdknad vinst for trafikuppldggen i JA och UA1B och i dvriga alternativ en
genomsnittlig kostnadstickning pa 80-95 %, se Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Sammanstallning av effekter pa resande och trafikekonomi av studerade alternativa trafik-
upplagg, enligt kanslighetsanalysens antaganden. Sarredovisning for Kronoberg. OBS! For
UA1C och UA2 redovisas endast alternativen med stor reduktion av busstrafiken. Beloppen
avser absoluta tal (alltsa ej jamfort med Nulage eller JA).

JA UA1A UA1B UA1C

Totalt resande (milj) i 0,815 1,354 1,378 1444 1489 1488 1459
Kronoberg
Biljettintikter (mkr) 34,8 52,8 53,5 54,4 55,9 55,8 55,6

Kostnader for tag-
trafik, samt buss-

trafik | Kronobergs 47,7 50,2 55,5 52,3 59,0 59,0 67,4
l1an (mkr)

Ekonomiskt resultat 12,9 2.6 2.0 2.0 3,2 32 11,8
(mkr)

Marginal- 719% 14% 74% 35% 35% 17%
kostnadstackning

Genomshittlig 73% 105% 96% 104% 95% 95% 83%

kostnadstackning
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5. Infrastrukturbehov och investeringar

I figurerna nedan visas bangrafik for dagens banor mellan Kalmar/Karlskrona

och Vixjo.
Motessparslangd )

tatort
Signatur / Persontrafik inv. 2015
Kac kort  1874- 38 408

Kas lang  1874-1968
JL Sdyl 1874-1968, 2014- 3 607
[ Tre lang  1874-1968, 2015- 1599

Fre lang

[ Nyb kort 1874- 13039
1 Ors kort 1874-1968, 2014- 362
jDD]f — Em  lang  1874- 4 818
Sru 1874-1984 586
Lo lang  1874- 2 857
Hvp lang  1874-1984, 1994- 3082
Ard  kort  1874-1976 687
Jﬂﬁﬂ[ —~ Vo ling  1865- 65 383

Samtliga stationer har samtidig infart

Teckenférklaring

_/\_ Motesstation (med langd)
[ Plattform
—— Avkortad tagvag

Figur 5-1  Bangrafik Kalmar C — Vaxjo
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[
ck  kort 1874- 36 477
Baa 1920-1975, 1997-
«_ Gva 1910-1975
Spj  kort 1874-1971 398
[ Hmé kort 1874-1971, 1990- 370

[ Vfa kort  1874-1984, 2013- 658

]
Sﬂﬂb 3 Em  lang 1874- 4818

Figur 5-2  Bangrafik Karlskrona C — Emmaboda

I f6ljande avsnitt redovisas schablonkostnader for nybyggnation av stationer
med eller utan moétesspar. Dessutom gors en uppskattning av
investeringskostnader for infrastrukturen som kravs for att realisera JA, UA1A,
UAIB, UA1C, UA2 och UA3.

Det bor framhéllas att utokad tégtrafik innebdr att man hamnar nédra banans
kapacitetsgrans. En korbar tidtabell kan astadkommas med nedan foreslagna
investeringar, men det kan inte uteslutas att 6kad storningskénslighet innebér en
forsamrad punktlighet for befintliga tdg. Eventuellt krdvs fler mdtesstationer.
Eftersom de nuvarande och planerade motesstationerna dr relativt jamnt
fordelade ror det sig i sa fall om 4-5 nya métesstationer Véaxjo — Emmaboda, d
v s en ny motesstation mellan varje befintlig.” Det behovs fordjupade
kapacitetsanalyser innan eventuellt beslut fattas om utokad tigtrafik.

5.1 Investeringskostnader vid nybyggnation av en station

I Tabell 5-1 beskrivs ungeférlig investeringskostnad vid nybyggnation av en
station®®. Vilken 16sning som ldmpar sig bist beror pa forutsittningarna i
respektive ort. Om det dr mojligt att nyttja befintligt motesspar eller
planskildhet kan det gd med en billigare 16sning. Anledningen till att samtliga
kostnader &r angivna i ett intervall beror pé olika forutséttningar och standarder
ger olika kostnader. Ett motesspidr bedoms kosta 80-100 mkr, medan en
enkelplattform berdknas till 15-25 mkr. Skillnaden i kostnad for en plattform
kan t.ex. vara om det behover flyttas kontaktledningsbryggor eller e;j.

67 Mojligen kan Hovmantorp-Lessebo undantas, eftersom det &r den kortaste delstrackan. | sa fall racker det
med 4 ytterligare motesstationer pa strackan, d v s ytterligare ca 360 mkr. Annars blir det ytterligare ca 450
mkr.

68 Kalla: Vasttagsutredningen, Vastra Gotalandsregionen, 2017
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Tabell 5-1 Ungefarlig investeringskostnad for olika atgarder, plattformar, métesspar och forbi-
gangsspar (mkr). Kalla: Vasttagsutredningen, Vastra Gotalandsregionen 2017.

Befintlig

infrastruktur

Forklarande skiss Nya sidospar

(rott=nytt)

Nya plattformar

Ny gang-
forbindelse
till plattform

Total
kostnad
(mkr)

Dubbelspar max 160 Plattformar Planskild 55-75
km/h vid huvudspar 25-35 mkr
, 30—40 mkr
Dubbelspar >160 km/h Plattformar Planskild 55-75
alternativ 1 vid huvudspar 25-35 mkr
, 30—40 mkr
Dubbelspar >160 km/h , 2 forbigangsspar | Plattformar vid | Planskild 220-290
alternativ 2 A 160—200 mkr forbigangsspar | 30—50 mkr
, 30-40 mkr
Enkelspar utan métes- Plattform Kravs ej
spar vid huvudspar 15-25
/ 15-25 mkr
Enkelspar och
motesspar Mittforlagd Korsning i plan | 30-708°
plattform 5-10 mkr
25-60 mkr
*
Enkelspar och Sidoplattformar | Alt A: Planskild
motesspar 30—40 mkr 25-35 mkr Alt A:
55-75
Alt B: Korsning i
plan 5-10 mkr | Alt B:
35-50
Enkelspar Alt A: Planskild
(av kapacitetsskal Nytt motesspar | Mittforlagd 20-30 mkr Alt A:
kommer det att kravas 80-100 mkr plattform vid 125-165
motesspar) nytt motesspar | Alt B: Korsning i
alternativ 1 A 25-35 mkr plan 5-10 mkr | Alt B:
110-145
Enkelspar Plattformar vid | Alt A: Planskild
(av kapacitetsskal Nytt motesspar [ nytt motesspar | 25-35 mkr Alt A:
kommer det att kravas 80-100 mkr 30—40 mkr 135-175
motesspar) Alt B Korsning i
alternativ 2 plan 5-10 mkr [ Alt B:
= 115-150
- Ny plattform — Nytt sidospar ~ seeeeee Ny gangforbindelse

69 Den Gvre delen av spannet inkluderar att det krévs att sparet vidgas/flyttas.
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5.2 Investeringskostnader i JA

Beslutat métesspar i Skruv inklusive planskild plattformsforbindelse.

Dirut6ver behdvs en ny lang métesstation i Madesjo’ (ca 3 km v om Nybro, ca
90 mkr) for att kunna kora ldnga godstdg dagtid. Dessutom ger det
forutsittningar for att Krosatdg ska kunna liggas mitt emellan Oresundstigen, d
v s med béttre spridning @n idag fran Kalmar. Nybro har inte har full langd pa
motessparet.

Dessutom behover det kompletteras med en plattform”" inkl plattforms-
forbindelse™ i Orsjd (45 mkr) for 6kad robusthet.

Summa: Ca 135 mkr samt beslutat motesspér i Skruv.

5.3 Investeringskostnader i UATA

Samma investeringskostnader som i JA behdvs samt forléngning av motes-
stationen i Aryd (30 mkr”) for att kunna hantera méten mellan fullingds
godstag alternativt mdten mellan fullingds godstag och Krosatdg. Summa: Ca
165 mkr samt beslutat motesspar med planskildhet 1 Skruv.

5.4 Investeringskostnader i UA1B och UA1C

Samma som i UA1A samt plattformar™ i Aryd (35 mkr) och Skruv (30 mkr). I
Aryd inkl plattformsforbindelser’ (30 mkr). Att bygga endast en plattform pa
ndgon av stationerna skulle ge stor storningskinslighet. I Aryd #r det inte
mojligt i UA1C, eftersom dér ar systemmoten mellan Krosatdg. Utnyttjande av
befintliga végdvergadngar istdllet for planskildheter innebdr stora
trafiksékerhetsrisker och kan inte rekommenderas.

Summa investeringskostnad: Ca 260 mkr samt beslutat motesspar i Skruv.

5.5 Investeringskostnader i UA2

Samma som i UA1B / UA1C samt en ny moétesstation’® i Torskors (ca 10 km s
om Spjutsbygd, ca 80 mkr). Summa investeringskostnad: Ca 340 mkr.

70 En ny lang motesstation kostar 80 — 100 mkr

71 En enkelsidig plattform kostar 15-25 mkr

72 En planskild plattformsforbindelse kostar 20-30 mkr

73 Forlangning av befintlig motesstation bedéms kosta 20-40 mkr

74 2 st sidoplattformar kostar 30-40 mkr vardera i Aryd och Skruv. | Aryd antas genomsnittlig kostnad (35 mkr)
och i Aryd lagre kostnad (30 mkr) p g a férberedelser vid motessparsbygget.

75 En planskildhet i Aryd kostar 25-35 mkr. | Skruv byggs en planskildhet i samband med métessparet.

76 En ny fullangds motesstation kostar 80-100 mkr. Om det skulle rdcka med en kort motesstation reduceras
kostnaden till 60-80 mkr. Har réknas med en kostnad mitt emellan = 80 mkr.
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5.6 Investeringskostnader i UA3

Samma som i UA2. Total investeringskostnad: Ca 340 mkr.
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6. Utvardering

[ foljande avsnitt utvirderas de olika alternativen (JA, samt UAI, UA2 och
UA3). Utvirderingen gors utifran foljande parametrar:

Ortsutveckling och regionala effekter
Resandeutveckling

Fysiska forutsdttningar

Miljéeffekter

Restidseffekter

Ekonomi

Folkhdilsa

Vilka trafikuppldgg leder till positiv regional utveckling?

L 2R 2K 2K 2R 2R 2 R 2

6.1 Regionala effekter och ortsutveckling

De regionala effekterna har hér utvéirderats med hjélp av en skattning av hur
mycket den ekonomiska tillvixten pdverkas 1 Vixjo med omgivande arbets-
marknad. Eftersom arbetsmarknaderna runt Viéxjo, Kalmar och Karlskrona
Overlappar varandra har hir enbart effekterna for Vaxjos del berdknats, for att
undvika att samma effekter rdknas hem i fler 4n en arbetsmarknad. Vixjos
arbetsmarknad har har definierats som den befolkning som nér Vixjo inom 45
minuter — se Figur 6-1 som illustrerar kollektivtrafikens tackning. I renodlade
bussrelationer har biltrafiken en storre tackning, medan kollektivtrafiken ofta
har storre tickning dir det finns tdg. Ny regionaltagstrafik kan saledes
forvéntas innebéra en forbattrad regional tillganglighet.
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Figur 6-1  Kollektivtrafiktdckning inom 45 minuters restid fran Vaxjo station. Kalla: Norrlandsresan.”

Omradet i figuren stimmer relativt vil med SCB:s kommunbaserade definition
av Vixjos arbetsmarknad: Véxjo, Tingsryd, Alvesta, Lessebo och Uppvidinge
kommuner.”® Tillsammans har dessa kommuner omkring 140 000 invénare, vil-
ket dr drygt 70 % av den samlade befolkningen i Kronobergs 1dn.”” Den
samlade bruttoregionprodukten i Kronobergs lans var ar 2015 74,5 miljarder
kronor.8? Vixjos arbetsmarknads BRP bor alltsda uppga till omkring 52,2
miljarder kronor (0,7*74,5), varav 31,3 miljarder kronor utgérs av Idonesumman
(60 % av BRP).

Dessa viarden har, tillsammans med sambandet mellan arbetsmarknadsstorlek
och ekonomisk tillvéxt 1 kapitel 3.4, anvénts som indata for att dversiktligt be-
rdkna samhillsnyttor av de olika trafikuppldggen.

JA och UA1A - dagens tagtrafik

Jamforelsealternativet, liksom utredningsalternativ 1A 4r detsamma som
dagens trafik med avseende pa tagtrafikens och kollektivtrafikens geografiska
tackningsgrad i straket Vaxjo — Kalmar, vilket gor att det inte leder till nagon
utokad arbetsmarknad eller storre tillvaxteffekter for Vixjos arbetsmarknad.

77 Norrlandsresan: http://reseplanerare.norrlandsresan.se/bin/query.exe/sn?L=vs_norrlandsresan&ujm=
1&mapType=REACH. [2017-09-14].

78 SCB, 2015. Lokala arbetsmarknader. https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-
rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/forteckning-over-lokala-
arbetsmarknader/

79 SCB, 2016. Folkméngd i riket, 1&n och kommuner 30 juni 2016 och befolkningsféréandringar 1 januari-30 juni
2016. https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-
sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-
riket/forsta-halvaret-2016/

80 SCB, u.a. Regionala rédkenskaper 2000-2015. https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-
amne/nationalrakenskaper/nationalrakenskaper/regionalrakenskaper/



https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/forteckning-over-lokala-arbetsmarknader/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/forteckning-over-lokala-arbetsmarknader/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/forteckning-over-lokala-arbetsmarknader/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/Fordjupad-information/lokala-arbetsmarknader-la/forteckning-over-lokala-arbetsmarknader/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-riket/forsta-halvaret-2016/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-riket/forsta-halvaret-2016/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/pong/tabell-och-diagram/kvartals--och-halvarsstatistik--kommun-lan-och-riket/forsta-halvaret-2016/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/nationalrakenskaper/nationalrakenskaper/regionalrakenskaper/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/nationalrakenskaper/nationalrakenskaper/regionalrakenskaper/
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UA1B, UA1C och UA2 - tagtrafik med stopp i Skruv och Aryd

Tégstopp 1 framfor allt Skruv leder till en liten utdkning av Véxjos arbets-
marknad. Héar har antagits en okning med 2 000 invanare (till befintliga ca
159 000 invanare ar 20258"), vilket utifran ovan givna indata och samband leder
till en dkning av den arliga tillvéxttakten med ca 0,5 %, eller 1,5 mkr per ar i
okad BRP-tillvaxt. Om detta raknas upp for de 8 aren 2017-2025 blir det en 12
mkr (8*1,5=12) storre arlig BRP-tillvéixt ar 2025 1 UA dn i JA.

Nya tégstationer skulle kunna fa positiva effekter pa befolkningsutvecklingen i
framforallt Aryd, som fir mycket kort pendlingsavstind till Vixjo, men dven i
Skruv som far kraftigt forbittrade forutséttningar for arbetspendling till reg-
ionens tre stora arbetsmarknader. I Aryd skulle en framtida station dessutom
kunna integreras i omraden dir bostads- och verksamhetsutbyggnad planeras.

UA3 - farre Oresundstagstopp

I UA3 mojliggér Krosatagssatsningen mellan Véxjo och Emmaboda att
Oresundstagstoppen i Hovmantorp och Lessebo tas bort, vilket i sin tur minskar
restiden mot Kalmar sa att &ven Nybro hamnar inom 45 minuters restid frén
Vixjo. Detta innebdr en ytterligare Okning av Vixjos arbetsmarknad med
17 000 invanare, utover de 2 000 invdnarna som tillkommer till f6ljd av
tdguppehall pd nya orter (framst Skruv). Detta leder till en 6kning av den érliga
tillvaxttakten med ca 2,5 % jamfort med JA, vilket kan omsittas till 13,5 mkr
per &r i 6kad BRP-tillviixt. Ar 2025 innebér det 108 mkr storre arlig BRP-
tillvaxt i UA dn i JA.

Liksom i UA1 och UA2 kan nya stationer i Aryd och Skruv medfora positiva
effekter pa befolkningsutvecklingen i de bada orterna. Samtidigt innebar UA3
forsamrad tillgénglighet till regionens arbetsmarknader for de som dr bosatta i
Lessebo och Hovmantorp. Lessebo kommun har en stor andel utpendling och
en betydande del av utpendlingen frin bada orterna gar mot tdtorter dir
Oresundstagen stannar idag.

6.2 Resandeutveckling

JA

Jamforelsealternativet innebér ett berdknat okat kollektivresande med omkring
440 000 resor/ar (+34 %), jamfort med idag. Resandedkningen blir alltsa stor i
JA jamfort med nuldget, framfor allt beroende pé en antagen fortsatt positiv
generell resandeutveckling. Samma taxa for regionbussar, linstdg och SJ-tag
skulle kunna ge ytterligare resandedkningar.

81 Framraknat fran 2017 till 2025 utifran siffror hamtade fran: https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-
siffror/lkommuner-i-siffror/ [2017-09-28].



https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/kommuner-i-siffror/
https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-siffror/kommuner-i-siffror/
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UA1A

Utredningsalternativ 1A berdknas ge 18 000 ytterligare resor/ar med kollek-
tivtrafiken i straket jamfort med JA.

UA1B

Utredningsalternativ 1B berdknas ge 44 000 ytterligare resor/ar med kollektiv-
trafiken i straket jamfort med JA.

UA1C

Utredningsalternativ 1C beréknas ge 65 000 ytterligare resor/ar med kollektiv-
trafiken i strdket jAmfort med JA.

UA2

Utredningsalternativ 2 berdknas ge 77 000 ytterligare resor/ar med kollektiv-
trafiken i straket jamfort med JA.

UA3

Utredningsalternativ 3 berdknas ge 70 000 ytterligare resor/ar med kollektiv-
trafiken i straket jamfort med JA.

De tre utredningsalternativen med nya stationer i Aryd och Skruv och en
utokad Krosatagstrafik till 12 dubbeltur per dag (UA1C, UA2, UA3) ger som
framgér ovan relativt likartade effekter. Resandedkningarna blir i samma
storleksordning 1 alla alternativen.

Restidskvoterna tig/bil blir bra i samtliga i alternativ.

6.3 Fysiska forutsattningar

I JA fOrutsitts inga andra infrastrukturatgédrder dn nytt motesspar i Skruv, vilket
anldggs pa stationsomrédet dir det tidigare funnits motesspar. Dessutom ingar
nytt mdtesspar i Madesjo och ombyggnadsatgirder i Orsjo, vilka inte heller
beddms innebira stora intrang eller andra fysiska problem.

I utredningsalternativen ingér plattformsutbyggnader i Aryd och Skruv, samt
nagra nya och forlingda motesspar samt kompletterande stationséatgirder. Inga
av dessa atgirder bedoms leda till storre intrang eller vara fysiskt svar-
genomforbara.

6.4 Miljoeffekter

Miljoeffekterna av de olika utredningsalternativen har hir skattats utifran en
berdkning av vérdet av en Overflyttning av persontransportarbete fran bil till
kollektivtrafik, samt en dverslagsberdkning av kat buller till f61jd av dkad tag-
trafik.
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Utredningsalternativen leder till ett dkat persontransportarbete med kollektiv-
trafik jamfort med jamforelsealternativet. Hélften av detta antas komma fran re-
sor som annars hade gjorts med bil, medan den andra hilften fran resor som an-
nars hade gjorts med géng och cykel eller som inte hade gjorts alls. Berdknings-
virden framtagna av Svensk Kollektivtrafik ger en ekonomisk vérdering av
utredningsalternativen pd omkring 75 000—425 000 kr per ar i minskade utslapp
(CO2-ekvivalenter) fran biltrafiken, jamfort med JA, se Tabell 6-1.8% Eftersom
det i huvudsak ror sig om en tagsatsning och dkat resande med tdg antas miljo-
effekten per Okad personkilometer med kollektiva fardmedel medfora en
kostnad pa 0 kr.

Tabell 6-1 Vardering av minskade utslapp till f6ljd av kollektivtrafiksatsningar enligt utrednings-
alternativen. Persontransportarbetet i nulaget ar 153 737 tusen pkm/ar.

JA UA1A UA1B UA1C UA2 UA3

Persontransportarbete med

kollektivrafik (tusen pkm/ar) 153737 154717 155421 158898 158 148 159 396

Jmft m JA (tusen pkm/ar) 3176* 980 1684 3162 4411 5659
o = . o it

50 % bverflytining fran bil (tu- 4 5aq. 490 842 1581 2206 2830

sen pkm/ar), jmft m JA

Antal 6verflyttade fordonskm N

i bil (tusen pkm/ar), jmft m JA 1323 408 702 1317 1838 2358

Ekonomiskt varde (tusen +74 +126 +237 +331 +424

kr/ar), jmft m JA

* Jamfoért med nulaget.

UA3 ger det storsta ekonomiska virdet, till foljd av storst okning av antalet
personkilometer med kollektiva fardmedel. Detta beror i sin tur péd att
alternativet innebér ett trafikuppligg med indragna Oresundstigstopp i
Hovmantorp och Lessebo, vilket snabbar upp lédngre tdgresor och gér dem mer
attraktiva.

I samtliga utredningsalternativ leder en okad tagtrafik till forhdjda bullernivaer
lings med jirnviigen. Overslagsberikningar ger en 6kning frdn av ekvivalent-
nivan fran ca 52,5 dbA till 53,5 dbA. Samtidigt minskar buller frdn buss- och
biltrafiken lokalt till f6ljd av Overflyttningar av resor, men denna effekt ar
sannolikt betydligt mindre.

6.5 Restid jamfort med bil

JA

I Tabell 6-2 visas restidskvoter mellan kollektivtrafik (snabbaste turen under en
hogtrafiktimme) och bil i JA och UA1A om kollektivtrafikens vintetider &r rék-
nas bort. Av tabellen framgér att tdg i JA dr ett restidsmissigt attraktivt

82 Svensk Kollektivtrafik 2011. Kollektivtrafikens samhéllsnytta. En végledning. Varje fordonskilometer med bil
innebar 1,2 personkilometer och varje fordonskilometer med bil innebar en samhallsekonomisk kostnad pa
0,18 kr till foljd av utslapp.
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alternativ till bil vid resor mellan Viéxjo och orter i Kalmar och Blekinge ldn
som har direkta tdgforbindelser till Vax;jo.

Tabell 6-2 Restidskvot mellan kollektivtrafik och bil. | kollektivtrafikrestiden ar gangrestid till/fran station
eller hallplats, samt eventuell bytestid medréknad. Restiden fér den snabbaste turen under
varje timme har anvants. | bilrestiden ar gangrestid till/fran parkering och tid for parkerings-
s6k medraknad.

L3 3 5 3 g

T SaQ 3 € o e

2 E5o © ] ) 3

< 3-8 = ® @ <

= - i = S N

Vaxjo - 12 11 11 1309 16 10 14 1309 09 10 10 1,0

Kalmar 10 14 10 11 14/09 10 10 11 11 - 10 10 10 1,0

Karlskrona 11 14 11 12 12 11 13 10 15 12 11110 1106 -
UA1A

I Tabell 6-3 redovisas restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil, med
kollektivtrafikens véntetid exkluderad. Férgmarkeringarna i tabellen indikerar
om restidskvoten minskat (gron) eller okat (r6d) jamfort med JA. Vid resor till
Vixjo dr restiden med tdg och bil ungefir densamma i1 merparten av
relationerna.

Tabell 6-3 Restidskvot kollektivtrafik/bil inklusive gangrestid for kollektivtrafik och bil och parkeringstid
for bil. Kollektivtrafikrestiden avser ett medelvarde av restiderna for alla turer under en

timme.
L o 3 g < 2
T So% 3 E 5 5
> E » © < = =
< 3 3 E ] A =
T 4 £ = ] G
w > X
Vaxjo - 12 11 11 13 09 13 1012 12 09 09 10 10 1,0
Kalmar 10 14 10 11 14 09 10 10 11 11 - 10 10 10 1,0
Karlskrona 11 14 11 12 12 11 13 10 15 12 11 10 11 06 -

UA1B och UA1C

I Tabell 6-5 redovisas restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil, med
kollektivtrafikens véntetid exkluderad. Fargmarkeringarna i tabellen indikerar
om restidskvoten minskat (gron) eller 6kat (rod) jamfort med JA. Vid resor till
Vixjo dr restiden med tdg och bil ungefir densamma i merparten av

relationerna.

Det ska poéngteras att tabellen nedan inte tar hinsyn till det 6kade turutbudet i
flera relationer, bland annat Kalmar — Vaxjo. Trots att restidskvoten mellan
kollektivtrafik och bil har 6kat svagt i UA1B och UA1C har mgjligheterna att
resa mellan orterna forbattrats kraftigt tack vare det 6kade antalet direkttag.
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Tabell 6-4 Restidskvot kollektivtrafik/bil inklusive gangrestid for kollektivtrafik och bil och parkeringstid
for bil. Kollektivtrafikrestiden avser ett medelvarde av restiderna fér alla turer under en

timme.
P 3 5 3 g
T So8 2 € < e
> E 5 » © © ) 3
< 3+ 8 E s @ =
= - w0 L s N
Vaxjo 1,2 1,0
Kalmar 09 10 09 10 10 09 1,0 09 09 - 09 09 10 1,0
Karlskrona 1,17 712 10 1,1 Bl 1,1 14 10 15 1,17 10 1,1 05 -
UA2

I Tabell 6-5 redovisas restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil, med
kollektivtrafikens vintetid exkluderad. For Viéxjo innebdr UA2 en viss
forsamring vid resor fran Lessebo, Vissefjarda och Holmsjo och en viss
forbittring vid resor fran Skruv, Orsjd, Trekanten och Smedby.

For Kalmar och framforallt Karlskrona innebdr UA2 tydliga forbéttringar i nés-
tan samtliga resrelationer.

Tabell 6-5 Restidskvot kollektivtrafik/bil inklusive gangrestid for kollektivtrafik och bil och parkeringstid
for bil. Kollektivtrafikrestiden avser ett medelvarde av restiderna for alla turer under en

timme.
P 3 5 3 2
T Seo3 3 E s 8
> E 5 ® © S ‘5 év‘,
< 3-8 = ] @ <
= - i L = N
Vaxjo 1,0
Kalmar 09 10 09 10 10 09 10 09 10 09 - EAEEEE 10 1,0
Karlskrona 10 09 09 10 09 09 10 09 11 12 10 10 11 05 -
UA3

I Tabell 6-6 redovisas restidskvoter i UA3. Vid resor mellan Viaxjo och orter
oster om Lessebo blir restiden med tag kortare eller likvirdig med restiden med

bil.

Observera att kollektivtrafikrestiden som tabellen &r baserad péd éar ett
medelvirde av Krosatdgen och Oresundstigen. I UA3 ir restiden med
Oresundstdg mellan Vixjo och orter dster om Emmaboda kraftigt forkortad.
Samtidigt blir restidskvoten vid resor till eller frén orter dir Oresundstigen inte
lagre stannar sdmre.
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Tabell 6-6 Restidskvot kollektivtrafik/bil inklusive gangrestid for kollektivtrafik och bil och parkeringstid
for bil. Kollektivtrafikrestiden avser ett medelvarde av restiderna fér alla turer under en
timme.

Aryd
Lessebo
Emmaboda
Trekanten
Vissefjarda
Karlskrona

1
f=
©
£
>
o

I

Vaxjo - 12 %M 10 08 11 09 11 11
Kalmar 0,8 1,0 1,0 09 10/09 10 09
Karlskrona o9 09 10 11 09 09 10 09 11 12 10 10 11 0,5

6.6 Ekonomi

Samtliga studerade alternativa trafikuppldgg ger nagot dkade kostnader, vilket
ska stdllas mot det Okade resande och didrmed Okade intdkter som dessa
alternativ innebdr. Nedan redovisas siffror for hela trafiksystemet, samt for
Kronobergs del inom parentes.

JA

Jamforelsealternativet berdknas ge den bédsta kostnadstickningen av de olika
alternativen; ndrmare 275 % (423 %) i marginalkostnadstickning och 73 %
(90 %) 1 genomsnittlig kostnadstickning.

UA1A

Utredningsalternativ 1A ger en marginalkostnadstackning pa 12 % (11 %),
vilket far till foljd att den genomsnittliga kostnadstdckningen sjunker till 70 %
(83 %).
UA1B

Utredningsalternativ 1B ger en marginalkostnadstickning pd 38 % (52 %),
vilket far till f6ljd att den genomsnittliga kostnadstidckningen sjunker till 72 %
(89 %).

UA1C

Utredningsalternativ 1C ger en marginalkostnadstickning pa 12 % (19 %),
vilket far till foljd att den genomsnittliga kostnadstidckningen sjunker till 65 %
(80 %).

UA2

Utredningsalternativ 2 ger en marginalkostnadstdckning pa 9 % (19 %), vilket
gor att den genomsnittliga kostnadstiackningen sjunker till 60 % (80 %).

UA3

Utredningsalternativ 3 ger en marginalkostnadstidckning pa 9 % (11 %), vilket
sanker den genomsnittliga kostnadstéckningen till 58 % (70 %).
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6.7 Folkhalsa

Folkhélsoeffekterna av de olika alternativen har berdknats med hjélp av verk-
tyget HEAT®3, som vérdet av den Okade fysiska aktivitet som en overflyttning
frén bilresor till kollektivtrafikresor, med anslutande géng- och cykelresor till
och fran hallplatser och stationer, jmfr Tabell 3-2.

Eftersom de olika trafikuppldaggen skiljer sig &t huvudsakligen vad géller
forutsittningarna for regionala och interregionala resor har det antagits att de
nya kollektivtrafikresor som inte dr overflyttning fran bil (50 %) &r helt nya
resor, som gors till foljd av att de kollektiva resmojligheterna forbattras, inte
overflyttning fran ging och cykel. Detta antagande beddoms rimligt d& det
framfor allt ror sig om utdkad tégtrafik, med avstdnd som vanligen Overstiger
ging- och cykelresors lingd. Samtidigt reduceras busstrafiken, vilken kan ses
som en konkurrent till gang och cykel, med sina kortare avstand mellan
hallplatserna.

Nedan redovisade siffror 4r den samhéllsekonomiska vérderingen av Okad
fysisk aktivitet i de olika utredningsalternativen, i jamforelse med JA. Négon
virdering av jimforelsealternativet 1 relation till nuldget har inte kunnat goras
eftersom det Okade resandet 1 jimforelsealternativet beror pd en generell
resandedkning och inte en Overflyttning fran bil till foljd av forbattrad
kollektivtrafik.

UA1A

Utredningsalternativ 1A innebdr en 6kad fysisk aktivitet motsvarande 139 000
kr/ér, jaAmfort med JA.

UA1B

Utredningsalternativ 1B innebér en okad fysisk aktivitet motsvarande 571 000
kr/ar, jamfort med JA.

UA1C

Utredningsalternativ 1C innebér en okad fysisk aktivitet motsvarande 709 000
kr/&r, jamfort med JA.

UA2

Utredningsalternativ 2 innebdr en 6kad fysisk aktivitet motsvarande 972 000
kr/ér, jaAmfort med JA.

UA3

Utredningsalternativ 3 innebdr en okad fysisk aktivitet motsvarande 960 000
kr/ar, jamfort med JA.

83 http://www.heatwalkingcycling.org/index.php
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6.8 Vilka trafikupplagg leder till positiv regional utveckling?

En Krosatagssatsning Vixjo — Emmaboda kan fa stor betydelse for
utvecklingen av orterna Aryd och Skruv. Likartade forutsittningar for
utveckling som i Gistrikland, Uppland, Ostergdtland och Skéne bor finnas.
Sérskilt i Aryd, med kort restid till Vixjo, kan en station skapa forutsittningar
for bostadsutbyggnad. Savil Aryd som Skruv #r emellertid smé titorter
(vardera 600-700 invanare per ort), vilket ger en mycket begrinsad effekt pa
den samlade regionala utvecklingen. Pa den enkelspariga Kust-till-kustbanan
finns inte plats for att kora Krosatdg titare &n en gang i1 timmen. For att
tillskapa attraktiva pendlingsmdojligheter pa en si kort striicka som Aryd-Vixjo
(12 km) ar timmestrafik i rusningstid i underkant.

Resandedkningen i Hovmantorp och Lessebo kan bli vél sa stor rdknat i antal
nya resor jimfort med Aryd och Skruv. I dessa storre orter skulle tigutbudet i
rusningstid 0ka frdn timmestrafik till halvtimmestrafik. Som jamforelse kan
ndmnas att i den skinska delen av Krosatagssatsningen Hissleholm-Vaxjo var
resandedkningen i Osby® mer dn dubbelt sd stor som den sammanlagda
resandedkningen i Ballingslov, Hastveda och Killeberg.®®> D& bor noteras att
Osby sedan tidigare hade en ganska vil utbyggd tagtrafik. En pataglig
forbéttring av resmojligheterna i Hovmantorp och Lessebo kan uppnés dven
utan Krdsatdgssatsning, genom att bussturerna ldggs mitt emellan tagturerna.
Med strikt takttrafik for bade tdg och bussar kan en ytterligare effekt nés.

En aspekt att viga in nir en Krosatagssatsning Vaxjo-Emmaboda diskuteras dr
forutséttningarna for att fa till stand en tagtrafik med god punktlighet. De
senaste dren har flera nya motesstationer byggts pa Kust-till-kustbanan och med
Skruv 2018 blir det en ganska jamn fordelning av motesstationer mellan Véxjo
och Emmaboda. Lingsta avstdndet mellan tvd métesstationer blir 13 km (ca 7
minuter)®. Det &r en relativt god standard pa en bana med en stomtrafik i
timmesintervaller samt viss annan trafik, frimst godstag. Om Krosatagstrafik
startas utdkas antalet tdg per maxtimme och riktning fran 2 till 3 och da dkar
risken for forseningar. Pa korta enkelspériga strackor gar det ofta bra att kora 3
tdg 1 timmen, men mellan Alvesta och Kalmar dr det 13 mil. P4 hela den
strickan skulle det bli upp till 3 tdg per timme och riktning i rusningstid. I
nuldget torde inte finns ndgon s& lang enkelsparsstricka i Sverige som
trafikeras med 3 tdg i timmen eller mer. Att komplettera med ytterligare
motesstationer kan vara en mojlighet, men eftersom motessparsavstanden ér sa
jamnt fordelade skulle det behovas ett nytt moétesspar mellan varje befintligt®”

84 | Osby blev turutbudsokningen lika stor som den skulle kunna bli i Hovmantorp och Lessebo, d v s utékning
fran timmestrafik till halvtimmestrafik i rusningstid.

85 2013-2014 okade kollektivresandet i Ballingslév, Hastveda och Killeberg inkl omgivande landsbygd med ca
40 resor/vardag. Det kan jamféras med 6kningen i Osby som var 200 resor/vardag (420 tagresor — 220
bussresor)

86 \/axjo-Aryd &r 13 km

87 Mojligen med undantag av Hovmantorp-Lessebo, som bara &r 9 km
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om det ska fi nagon storre paverkan pa punktligheten®. Aven med fler
motesstationer mellan Vaxjo och Emmaboda riskerar punktligheten att
forsaimras om Krosatagstrafik infors®. Samtliga utredningsalternativ innebédr en
utokad tagtrafik pa den enkelspériga Kust-till-kustbanan. Utdkningen &r nigot
mindre i UATA och UAIB én i vriga alternativ.

6.9 Samlade effekter

De effekter av utredningsalternativen som kunnat kvantifieras har samlats i
Tabell 6-7, med de bésta alternativen avseende respektive bedomningskriterium
markerade i gront.

Tabell 6-7 Kvantifierade effekter av utredningsalternativen, jamfort med JA, ar 2025.

UA1A UA1B UA1C UA2 UA3

Okat antal resor/ar +18 000 +44 000 +65 000 +77 000 +70 000
Marginalkostnadstackningsgrad 12 % 38 % 12% 9% 9%
Genomsnittlig 70 % 72 % 65 % 60 % 58 %
kostnadstackningsgrad
Samhallsekonomiskt
kvantifierade effekter
Ekgqomiskt v'ailrde av 6kad fysisk +0.1 +0.6 +0,7 +1,0 +1,0
aktivitet (mkr/ar)
Arlig BRP-tillvéxt i Vaxjos
arbetsmarknad ar 2025 (mkr) *0 *12,0 *12,0 12,0 +108,2
Ekopomiskt v?rde av minskade +0.0 +0,1 +0,2 +0,3 +0,4
utslapp (mkr/ar)

MMA hallsek isk
SUMMA samhallsekonomiskt +0,1 12,7 +12,9 +13,3 +109,6

kvantifierade effekter (mkr/ar)

88 4 nya motesstationer Vaxjo-Emmaboda (exkl Hovmantorp-Lessebo som &r den enda delstrackan som ar
under 10 km) bedéms kosta ca 4 x 80 mkr = 320 mkr. Dessutom behdvs fler métesstationer 6ster om
Emmaboda.

89 Jamfor Ystadbanan som ar ca 6 mil lang och dar det gar upp till 3 tag per timme och riktning. Trots att det
genomsnittliga avstandet mellan motesstationerna dar ar kortare an Vaxjo-Emmaboda, s& har Ystadbanan
aterkommande punktlighetsproblem.
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7. Slutsats och forslag pa alternativa
utvecklingsvagar

Utredningens resultat visar att nya Krosatagsstationer i Brande udde och Béck-
as-16v_svérligen kan motiveras utifrdn resandesynvinkel — dven om stora
stationsndra utbyggnader genomfors.

Jamforelsealternativet Vaxjo — Emmaboda — Kalmar/Karlskrona, som innebér
en forenklad struktur med takttidtabeller och samordning mellan tdg och buss
men inga nya stationer, skulle ge 33 % resandedkning jamfort med nuldget,
varav 25 % Okning till f6ljd av den generella trenden. Tack vare Okade
biljettintidkter och mycket begrinsade kostnadsokningar visar JA pa mycket god
trafikekonomi (275 % 1 marginalkostnadstickning och 73 % i genomsnittlig
kostnads-tdckningsgrad). Samordnad taxa mellan bussar, lanstdg och SJ-tdg kan
ge ytterligare resande- och intdktsokningar. Ett genomférande av JA

rekommenderas.

Det utredningsalternativ som ger bést trafikekonomiskt utfall &r UA1B. Nya
stationer i Aryd och Skruv med ett glest turutbud ger det beriikningsmissigt
bista foretagsekonomiska resultatet pa grund av sma kostnadsokningar vid
utbyggd tagtrafik. Samtidigt blir resandedkningen jamfort med JA liten
(+44 000 resor/ar eller +150 resor/dag). Det bor dock observeras att
berdkningsmodellen inte beaktar att det ofta blir ett spring i
resandeutvecklingen vid 10-15 dubbelturer och i UAIB é&r det bara 8§
dubbelturer. Det finns alltsd risk for att resandedkningen i detta alternativ
Overskattas.

En ytterligare utbyggnad av tigtrafiken bortom Emmaboda med storre turutbud
ger sma berdknade resandedkningar och stora kostnadsokningar jamfort med
JA.

Det kan finnas stora regionalekonomiska nyttor med nya stationer som inte ar
direkt métbara. Erfarenheter fran andra tagsatsningar visar att effekterna pa
berdrda orter kan bli stora och befolkningsutvecklingen kan véndas i1 positiv
riktning, vilket kan ha ett stort varde. Trafiksatsningarna behdver da foljas i den
kommunala planeringen med bl a bostadsutbyggnad. For att effekterna ska bli
stora bor dock turutbudet vara hogre dn det dr i UA1B.

Effekter utover de som ingar i en traditionell trafikekonomisk kalkyl har ocksa
beaktats 1 utredningen, t ex paverkan pa regionens tillvéixt, social hallbarhet,
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folkhidlsa och miljoeffekter. Storst berdkningsbart ekonomiskt vérde blir det i
UA3, dir den regionala tillvaxttakten 6kar nar restiden Véxjo-Kalmar forkortas,
vilket far stort genomslag i kalkylen. Detta alternativ dr dock det som &ar
foretagsekonomiskt dyrast att genomfora. De samhillsekonomiska vinsterna av
regionforstoringen dr mycket storre dn det Okade foretagsekonomiska
underskottet.

Samtliga utredningsalternativ ger positiva virden avseende folkhidlsa (6kad
fysisk aktivitet) och minskade utslapp jamfort med JA. De berdkningsmissiga
effekterna av detta blir dock jamforelsevis smd. Utredningsalternativen kan
dven bedomas innebdra en okad social hallbarhet, eftersom Lessebo och Skruv
ar socioekonomiskt svaga omriden (hogt socioekonomiskt index).

Det krévs stora infrastrukturinvesteringar i samtliga alternativ. I JA behovs
forutom det beslutade motessparet i Skruv ca 135 mkr i infrastruktur-
investeringar. Med nya stationerna i Aryd och Skruv bedéms en tillkommande
kostnad pé ca 125 mkr, d v s totalt ca 260 mkr. I UA2 och UA3 tillkommer
ytterligare investeringar pa ca 80 mkr.

En aspekt som ocksd bor beaktas dr att en kraftig utbyggnad av tigtrafiken
Emmaboda — Vixjo skulle 6ka risken for punktlighetsproblem for befintlig tag-
trafik, eftersom Kust-till-kust-banan &r en lang enkelspérig jarnvdg med be-
gransad kapacitet. Kapacitet och punktlighet kréver fordjupade analyser innan
beslut om utokad tagtrafik fattas.

Om ytterligare dtgdrder utdver JA ska provas, utan att ndgot av utrednings-
alternativen viljs, skulle det kunna vara turutbudsdkningar i hogtrafik mellan

Emmaboda och Vixjo. Framst géller detta enstaka turer mot Vaxjo pa
morgonen och frdn Vixjo pd eftermiddagen. Dessa turer kan koras med
Krosatig eller Oresundstdg och ha samma uppehallsbild som Oresundstigen.

Eftersom dubbelkopplingar av Oresundstdg dd kan undvikas blir
marginalkostnaden relativt 1ag. Utbyggnaden kan ske successivt efterhand som
behovet uppstar och trafikekonomin tillater. Dessa turer skulle eventuellt kunna
kopplas ihop med Krosatagen till/fran Kalmar. En sddan mattlig utbyggnad
skulle troligen kunna gdras utan att mer infrastrukturutbyggnad 4n i JA behovs.



Bilaga 1. Metod for berakning av resande och
trafikekonomi

Utgéngspunkten for effektberdkningarna ér tillgénglig resandestatistik i form av
pa- och avstigandestatistik (PASTA-rikningar) for Oresundstig, péstigande-
statistik for busstrafik 1 Lanstrafiken Kronobergs regi, samt totalt pastigande pé
Krosatdg pa strickorna Emmaboda-Kalmar och Emmaboda-Karlskrona. Sta-
tistiken for Oresundstég och bussar dr uppdelad per hallplats/station, medan sta-
tistiken for Krosatag ar uppdelad pa respektive stracka.

Utifran dessa siffror har dagens resande i 20 resrelationer, samt strdket Emma-
boda-Kalmar och en sammanvdgd schablon for resandet Kalmar-Skéne,
skattats, se tabell nedan. Skéne har hér representerats av Lund, for att ta hdnsyn
till att det mesta resandet gar till Malmd och vidare dver Oresundsbron
samtidigt som stationerna i norra Skéne ligger pd betydligt kortare avstand fran
Kalmar.

For Skruv, som idag inte trafikeras med kollektivtrafik Osterut, har resandet
antagits till 40-45 péstigningar per invanare, ar, vilket for Skruv (586 inv.) ger
totalt knappt 50 000 resor/ar (resor bade till och fran Skruv). Om 25 % av dessa
gér till Emmaboda innebér det knappt 12 500 resor/éar.

Osidkerheten 1 dessa skattningar av resandet dr timligen stor, men eftersom
antalet resor i de olika relationerna endast har anvénts for att vikta
konsekvenserna av de olika alternativens (JA, UA1A-C, UA2, UA3)
trafikuppldgg spelar det mindre roll att antalet resor inte dr exakt. Antalet resor
ar detsamma for samtliga alternativ. Det viktiga i sammanhanget ar att
storleksforhdllandena mellan de olika resrelationerna dverensstimmer ungefar
med verkligheten.

For att berdkna resandefordandringar har en modell byggts 1 Microsoft excel for
att berdkna den genomsnittliga resuppoffringen for de olika resrelationerna 1
respektive alternativs trafikuppldgg. Resandefordandringarna har i modellen
berdknats med hjélp av elasticitetsberdkningar, och standardviarden® enligt ne-
dan:

¢ Upplevd restid (min): 2*genomsnittlig véntetid upp till 10 min (véntetid
déarutover viktas med 1 ggr) + 1*aktid + 2*bytestid + 5*antal byten

¢ Genomsnittlig vintetid: halva tiden mellan tvé avgingar

¢ Elasticitet for upplevd restid®': -0,6

Dessutom har ett antal schablonvirden anvénts for att berdkna effekterna av
takttrafik, utokad tigtrafik och den generella resandeutvecklingen fran idag till
malaret 2025:

¢ Generell resandeutveckling till malaret 2025: +25 % 92

9% SKL & Trafikverket (2012). Kol-TRAST. Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.

91 Restidselasticiteten -0,6 innebar att resandet t ex 6kar med ca 6 % nar restiden minskar med 10 %. Enligt
Kol-TRAST anvands elasticitetsvardet -0,6 for aktid, men ar har utvidgat till att anvandas for viktad (upplevd)
restid.

92 Sammanvégd berékning 2012-2016 av LTKs regionbussa, Ot-ag och K-t&g, vilket visar en resandedkning
med totalt 1,1 miljoner resor/ar (+23 %). Ungefar halften av denna 6kning antas komma fran utbyggd och



¢ Resandedkning tack vare overgéng fran icke takttidtabell till halvtakt-
tidtabell”, eller fran “halvtakttidtabell” till strikt takttidtabell: + 6 %%

¢ Upprikning for édldre resandestatistik och missade resor (ex vis resor
med resplus-biljetter): + 5 %

¢ Overgéang fran icke takttidtabell till strikt takttidtabell: + 12 %

¢ Resandedkning tack vare inforande av tagtidtabell (ny tagstation): + 20
%

¢ Resandedkning tack vare forbattrad tigtrafik (t ex inférande av
Oresundstag) pa en stricka som tidigare endast trafikerats med Krosatg:
+10 %

Eftersom graden av takttidtabell och effekten av utokad tagtrafik ser olika ut for
de olika resrelationerna har en genomsnittlig effekt berdknats for respektive
studerat trafikuppldgg och resrelation.

Det totala resandet per resrelation och trafikuppldgg har sedan berdknats enligt
foljande formel:

framtida resuppoffring) -06
b

Dagensresande - (1+ GR)- (1 +TT) - ( dagens resuppof fring

dir GR = generell resandeutveckling (+25 %),

TT = effekt av takttrafik och forbéttrad tagtrafik (+ 0 % till +26 %).

Intdkterna for de alternativa trafikuppliggen har berdknats enligt
schablonvirdet om 0,8 kr/person-km®, medan kostnaderna berdknats enligt
foljande:

320 vardagsdygnsekv - antal turer /vardag - turens langd - kr /vkm

Kostnaden per vagnkilometer® har satts till:
24 kr/km, periodbuss

61 kr/km, Krosatag

67 kr/km, Oresundstag

L 2K 2R 2R 2

Dessa inkluderar samtliga kostnader for trafiken, inte bara driftkostnader, ut-
slagna per vagnkilometer.

forbattrad tagtrafik, medan halften antas utgéra en generell resandedkning (+11,5 %). Extrapolerat 6ver
perioden 2017-2025 innebar detta en 6kning med totalt 25 %.

93 Takttidtabell i regional trafik brukar anses innebara 10-15 % hogre resande, d v s ca 12 %. Kalla bl a Oskar
Froidh, KTH. Har sker en 6vergang fran tidtabell med delvis fasta minuttal till strikt takttidtabell. Darmed
antages resandeokningen bli halften, dvs 6 %.

94 Justerat varde, utifran de 0,75 kr/pkm som anvands i Serder&Serder PM 2014-04-30 angaende
resandeutveckling och trafikintékter for persontrafiken pa strackan Kalmar-Vaxjo vid inférandet av
Krosatagstrafik.

9 Kalla: Nyckeltal for trafikekonomiska berakningar, Skanetrafiken 2014-11-26



Resrelationer Dagens resande, Effekt av utokad tagtrafik samt mer konsekvent

resor/ar takttrafik

JA  UATA UAIB UAIC UA2 UA3
Vaxjo-Aryd 21992 6% 6%  16%  26%  26%  26%
Véxjo-Furuby 13 957 6% 6% 6% 6% 6%  12%
Véxjé-Hovmantorp 106 300 8% 10%  10%  10%  10% 8%
Vaxjo-Lessebo 193 188 8% 10%  10%  10%  10% 8%
Vaxjo-Skruv 24 862 6% 6% 16%  26%  26%  26%
Vaxj6-Kosta 52524 6%  12% 6% 6%  12%  12%
Vaxj6-Emmaboda 10 501 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Vaxjo-Nybro 32 449 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Vaxjo-Kalmar 163 288 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Vaxjo-Karlskrona 31 505 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Kalmar-Karlskrona 128 328 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Emmaboda-Karlskrona 85 552 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Vissefjarda-Emmaboda 12915 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Vissefjarda-Karlskrona 12915 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Lessebo-Emmaboda 2752 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Lessebo-Kalmar 15741 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Hovmantorp-Lessebo 3652 8% 10%  10%  10%  10% 8%
Skruv-Emmaboda* 13075 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Skruv-Lessebo 755 6% 6% 6% 6% 6% 6%
Kosta-Lessebo 1594 6% 12% 6% 6% 12% 12%
rocor U O Trekamen, Smecoy T oo S I &% 6% 0%
Kalmar-Skane 140 319 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Totalt 1355 929

* OBS! Denna resrelation finns inte idag och har har resandet beraknats utifran antaganden om orts-
typen och relationen till narliggande orter: 42,5 resor/inv och ar, 586 inv, 25 % av resorna till och fran
Emmaboda. +5 % for missade resor.



Bilaga 2. Principtidtabeller

Jamforelsealternativ

Taz Kalmar-Emmaboda-Vax)d (ToR) och Karlskrona-Emmaboda (ToR)

Tag Odag Kdag Tag K-ag
Kalmar C oz [18) Karlskrona G 44
Smedh I [-124) Bamasa 43
Trekanten | (31 Hoimsie 12
Mybro 1B (Jag) \isseiana Pl
Mybro 17 4 Emmabods C 77
Crej | (50} £ Vi © o9
Ermmaboda 30 (a8 fHaimar & a8
f Kariskrons G 16 Teckenforklaring
fr Kariskrons C 44 204 Minutiad for tur, gar alla dagar
Emmaboda 3z {(¥3¢) Min. for tur som par ca 8 dt
Lesssba 45 migeheafgila S
Howmaniong 52 Rak = direkireza
ViEdE i Kirsiv = anslufning

J = Jémn timme, U= Udds timme

Rid siffra = ppisatag,

Swart siffra = Oresundstag
Tag Odag  Kiag Tag K-iag
Waga C 5 fr Kaimar G oz
Hovmaniong Do fr Ve G 51
Le=seho 16 Emmaboda C 33
Emmaboda 28 Vissfizna 40
f Kariskrons 16 Holmsjo 449
fr Wariskrons 44 Bemmiss 13
Ermmaboda 3 (uo1) Karlskrona C 18
Crejis | {1}
Mybro 42 (1T
Mybro 4 Uz
Trekanten | (U3}
Smedh I (U3T)
Kalmar C B2 (U4Z)




Buss 217 Aryd Vawis (ToR)

2
Fryd
Wi ©

Fal
Waga C
Eryd

6.20
652

E.08
6.20

7.30
T.52

7.08
7.30

8.30
8.452

B.0E
8.30

1330 1430 1530 18.20 17.20
13.52 1452 1552 1852 17.82

13.08 1408 1502 18.08 17.02
1330 1430 1530 18.20 17.20

18.30
18.52

18.08
18.30

‘

‘

Buzz 218 I ezzebo-VaExid

‘

Lessehosgtp 605 635 705 V.35 805 005 1005 1105 1205 1305 1405
Howmantorp 620 650 720 750 820 82D 1020 1120 1220 1320 1420
Furuby 630 T 730 800 530 830 1030 1130 1230 1330 1430
Wagh C 650 720 V50 8520 &850 05D 1050 1150 1250 1350 1450

lessebogip  15.05 10.05 1835 17059 17.35 18.05 19.05 2005 2105

Howmantorp  15.20 18.20 1850 17.20 17.50 18.20 1920 2020 21.20

Furuby 16.30 18.30 17.00 97.30 13.00 1330 1930 2030 21.30

VEga C 1550 1850 17.20 17.50 1820 1350 1950 2050 21.50

Buzz 218 Vaxjd-I eszeho

Waga C 610 640 740 810 84D 1040 1140 1210 1310 1440 15.10
Furubry 630 T 730 830 B30 10,30 1130 1230 1330 1430 1530
Howmantorp 640 710 740 840 040 1040 1140 1240 1340 1440 1540
lessebosgip E5F TF.26 TAR BABE BAR 1055 1155 1285 1355 1455 1555

Wagd
Furuby
Howmantornp
Lesseho sip,

15.40
16.00
16.10
16.25

18.40
17.00
17.10
17.25

17.10
17.30
17.40

17.55

12.10
12.30
12.40

18.55

19.10
19.30
10.40

19.55

20.10
.30
.40
.55

21.10
21.30
21.40
2155

2210
2230
2240
2255




Buszs 219 Slouv-Lessebo-Kosta (ToR)

Shruy
Le=sebo
£ VEit

Lessebo
Hosts

Kosta
Lessebo
 Wexd*
fr Wasgid*
Lessebo
Shonuw

538
6.00
650

6.00
620

G.40

6.23
7.00

610
7.00
7.20

740
200
.50
s (1]
2.00
822

T.35
£.00

B.40
10.00
10.50
a0 12190

14.40
15.00
1550
14490

1000 13.00 1400 15.00
1022 1322 1422 1522

38 1032
800 1100
350 11.50
s10
B.0oo
B.20

13.38
14.00
14.50
13.10
14.00
1420

1438
15.00

14490
15.00
15.20

15.40
16.00
16.50
1510
16.00
1622

15.38
16.00
16.530
1590
16.00
16.20

16.40
17.00
17.50
16.10
17.00
1722

16.23
17.00
17.50
16.10
17.00
1720

17.40
18.00
18.50
17.10
15.00
1822

1723
15.00

1850 1850 2050

1710
18.00
18.20

18.40
12.00
18.50
18.10
18.00
182

1833
19.00

13.10
20.00
20.22

10.38
20.00

*Busslinje 218



Utredningsalternativ 1A
Tiz Kalmar-Emmaboda-Vixjd (ToR) och Kardskrona Emmaboda (ToR)

Tag O4ag Keiag Tag K-tag
Kalmar C gz (13 Karlskrona C 44
Smedhy | (J24) Bemasa 43
Trekanten | ) Hoimsié 12
Mybro 18 ()35 Viss=fiEna 21
Mybro 17 (143 Errmabods G 27
Orej I (50 £ VEgE © o9
Emmaboda o (JEE fKaimar & 58
f Karskrons G 16
fr Kanlskrons G 44 Teckenforklaring
Ermabods A2 Uy 04 Minutsal fr tur, pér alla dagar
Shouw | | {3y Min. for tur som par ca & dt
Lesszba 4 (LHE) mfgcheaBgtlo S
Howmanion 52 (U2 Rk = direktresa
Rapd [ [ Kiursie = ansufning
Vi op U4 J = Jéimn timme, U= Udds fimme
Rid siffra = Bficaiag,
Swart siffta = Oresundstsg
Tag Oiag Keizg Tag K-tag
Vi 51 (J20) f Kalmar G o2
Aryd [ [ fr Vet G 51
Howmanton o8 (g Errmabods C L)
Lesszba 18 (Je6) Viss=fizna 40
Shouw | | Holmsijo 40
Errmabods 28 UsD) Bergisa 13
f Karskrons 16 Harlskrona G 18
fr Karskrons 44
Emmaboda o (U)
Srsj 1)
Nybro 43 (1T
Nybro 44 (22}
Trekant=n | (L3}
smedh [ 1<y
Kalmar C 58 (L4




Buss 217 Arvd-Vaxid (ToR)

Aryd 63 730 830 1330 1430 1530 1830 1720 18.30
WiExa C 8§52 T.A2 BB 1352 1452 1552 1852 1752 1852
Waxa C G0 708 208 1308 1408 1508 14908 1708 1308
Aryd 63 730 830 1330 1430 1530 1830 1720 18.30

Buzz 218 T ezzebo-Vaxid

Lessehagin, 608 BD5 1005 1205 1405 1805 17.05 18.05 2005
Hovmantorp 620 720 820 1020 1220 1420 1820 1720 1820 20.20
Furuby 630 730 830 1030 1230 1430 1830 1730 1830 2030
WExa o 65 750 550 1050 12350 14350 1830 17.E0 1850 2030

Waga o TA0  BAD M0 1310 1510 1840 1710 1210 2140 2310
Furuby T30 B30 11.30 1330 1530 1830 1730 1930 2130 2330
Hovmantorg 740 840 11.40 13.40 1540 16.40 17.40 1240 214D 23.4D
lessebosip 755 B35 1153 1355 1533 1755 18535 2155 2335

Buzz 219 Skmiv-Leszebo-Fosta (ToR)

Shoruy .40 740 040 1440 1540 1840 1740 1240
Lesszho 7.00 80D 10.00 15.00 1600 1700 1200 19.00
 Vaxji* 740 850 1050 1540 1650 1740 1250 1940
fr WExgE* §20 Ti0 310 1230 1420 1510 1620 1710 1820 1310
Lesseha 600 700 500 1000 13.00 1400 1500 16002 17.00 1200 18000 20.00
Hosts 622 722 B22 1022 13322 1422 1532 18X 1722 1EX 1822 1022

Kosta B3 838 T35 B3E 1035 1333 1438 1838 1038 1722 1833 1838
Lesseha 600 700 500 80D 11.00 1400 1500 16002 17.00 1200 1800 20.00
 Vawjio* B30 740 550 340 1140 1450 1650 1740 1250 1940 2050
fr WExgo* 20 520 1340 9420 15410 1820 1790
Lesszho G600 7.00 R L] 1400 1500 1600 1700 1800

Shoruy G20 720 B.20 1420 15.20 1620 17.20 18220




Utredningsalternativ 1B
Thg Kalmar Emmaboda-Vixjs (ToR) och Karlslrona Emmaboda (ToR)

Tag dag Hizg Tag K-tag
Kalmar C oz (18 Karlskrona G 4
cmedhy | (J24) Bermass 48
Trekanten |3 Holmsic 12
Mybro 16 (3 \iss=fiara 21
Mybro AT Emmsbods C 77
Creja | Em £ Ve G 03
Emmaboda o (EE f Kaimar G 58
f Kariskrons C 16
fr Kariskrons C 44 Teckenfarklaring
Emmaboda 2 uom X Minuttal far tur, gar alla dagar
Shruw | (s {) Min. fr tur som gar ca 5 dt
Lessebo % 7 mfacheaStlos
Howmanionp 52 (U23) Rak = direkiresa
Ay =T} Kaursiv = ansiuning
\Ega C o (U4 J = JEmn timme, U= Udds fimme
Rid siffra = Kpisatag,
Swart sifita = Oresundstag
Tag &g H-ag Tag K-tag
Waxa C 81 (H13) fr Kalmar G o2
Aryd | {3 fr Waxgd & 51
Howmantonp o (38 Emmaboda C 33
Lessebo 16 (45 Vissefama 40
Sk |3 Holmsic 40
Emmabods 28 (uam Barniss 13
f Kariskrons 16 Karlskrona C 18
fr Kariskrons 44
Emmaboda 30 Uy
Orsj )
Mybro 43 (1T
Mybro 44 (U22)
Trakanten | (U3t}
Smadi I uan)
Kalmar C 58 (L42)




Anyd 830 830 1530 1730
Wagd C 852 BAH2 1552 1752
Wagd C 808 B0 1508 17.08
Anyd 830 830 1530 1730

Buszz 218 Lessebo-Vixid (ToR)

Lessebo gip G605 D5 10,05 1205 1405 1905 17.05 1805 2005
Hovmandorp  ©20 7.20 820 1020 1220 1420 18.20 1720 18.20 20.20
Furuby 630 730 B30 1030 1230 1430 1930 9720 1830 2030
faga C G50 75D 850 10.50 1250 1450 18.50 17.50 1850 2050

WExga C TA0  BAD 1140 1340 1510 1840 VA0 9810 2140 2340
Furuby T30 B30 1130 1330 1530 18.30 1v.20 1830 2130 2330
Howmantore 740 040 1140 1340 1540 10.40 1740 1240 2140 2340
Lessebogp 7H5  BS5 1155 13.55 1555 1755 1885 2156 2355

Busz 219 Sloruv-Leszebo-Kosta (ToR)

1 WExgE 518 710 540 1215 1418 1540 1648 1790 1B1E 1990
Lessebo  E00  7.00 500 1000 1300 1400 1500 1600 V0D 1BDD 1900 2000
Kasta 6 722 BI2 022 1322 422 1522 1622 vz 1BZE 10 AR

Kasta 538 838 T.38 8.38 10,38 1338 1438 1838 1638 1738 1222 1832
Lessebo  E00  7.00 500 0.00 1100 1400 1500 1800 1700 1800 1800 20000
f Wagid ES0 742 8.50 542 1142 1450 1650 1742 1850 1942 2050




Utredningsalternativ 1C
Taz Kalmar Emmaboda-Vixjs (ToR) och Karlslrons Emmaboda (ToR

Tag Hag H-iag Tag K-tag
talmar & oz (18 Karlskrona G 44
Smedhy | (24 Bampasa 48
Trekantzn I Holmsis 12
Mybro 16 (38) Wizsefiarda 1
Mybro 17 (43) Emmaboda G ol
s I {50 £ Ve G 09
Ermmaboda a0 (GEy f Kaimar & 58

f Kardskrons C 16

fr Karskrons C 44 Teckenfirklanng

Emmiabods a2 (0o X3 Minuttal far tur, gar alla dagar
Shoruw | {08k (¥ Min. far tur som gér ca 12 dt
Lesseba & (17 migeheaSgilos
Howmantonp A2 {23y Rak = direkire=a

Ay I @) Hirsiv = ansiutning

WiExa C e {42y Rid siffra = Kpisatag

Swart sifita = Oresundstag

Tag O4ag Kiag Tag K-iag
\agn 51 (18} fr Kaimar C 02
Eryd I Em fr VEigh & 51
Howmantong e (38 Emmabods C 33
Lessebo 16 (48) Visssfanda 40
Skruw | &3y Holmsjc 40
Emmabods 28 (0O Beipdss 13
f Kardskrons 16 Karlskrona G 16
frr Mariskroms 44

Emmabods a0 My

Orejd | {11}

Mybro 43 {17y

Mybro 44 22y

Trekantzn | {31y

ey I {3

Kalmar C 88 43




Buss 217 Aryd Vixia (ToR)

Busslinjen slopas i UA 1 och ersitts med tag.

Lessebostn 545 705 845 1425 (16200 1745 12.20

Howvmandore 600 720 B.O0D 1440 | 12.00 18.35
Furuby 610 730 B1D 1430 | 13.10 19.45
Waa C 630 750 03D 1510 (18.55) 13.30 2005

WEga ¢ 500 (820) V.55 1330 1535 1855 1835
Furuby 520 | 815 1330 1555 1715 1335
Howmantonp 530 | 826 1400 18.08 17.25 19.05

Lessebostn 545 (7.05) 540 1415 1820 17.40 18.20

Busz 218 Vixyd-1 essebo (ToR ). variant med stor bussredulktion

Less=bo sip, 7.056 (18.20)

Howmanionp 7.2 |

Funuby 610 730 B2 1355 | 17.20 12.40
ME e 630 750 54D 1415 (18.55) 17.40 19.00

Waga C BED (831 T.55 1330 1535 19.55 18.20
Furubry .10 1 815 1350 1555 1715 13.40
Howmaniomp | 18.08
Lesssbo 5, {7.05) 18.20

Busz 219 [ essebo-Fosta

frVEgh g 5 (12

Lesseha a0 (50) Lesseka (o 40
Hosta &0 (i) fVEgH 8y (43 08




Utredningsalternativ 2

Taz Kalmar-Emmahoda-Vax)d (ToR) och Karlskrona-Emmaboda (ToR)

Tag K-tag O-tag
Kalmar C 2 (18 Karlskrona C (14 =2
Smedhy I (24) Bergima (13} a7
Trekanten | (30} Holmsié {48) [
Nybro 1B T \issefiana {53) [
Nybro 7 (3 Errmabods G [T
Creja I (46 tVEqd © (&) 0g
Emmaboda o (5 £ Maimar G dn s
f Kariskrons G o7 (48
fr Kariskrons & 53 {14y Teckenforklaring
Emmabods az (oo 0 Minuttal f6r tur, gir alla dagar
Shoruw | D8y {(¥3) Min. for tur som gar ca 12 dt
Lesseba 45 {17) mighcaSdlos
Howmanionp a2 23y Rak = direkireza
iy | @10 Kaursiv = ansiuning
VEda C 0o {43 Ried siffra = [{isata,

Swart siffra = Oresundstag

K-tag

Waga = 51 [18) fr Kaimar G 18 oz
Aryd | (300 fir Wt {18) a1
Howmantonz og (38) Emmaboda C ) 3
Less=bo 16 (45) Wizsefiarda {07y I
Shruy | (53] Holmsjg {13} I
Emmabods 28 (D) Berpisa (42} 04
f Kariskrons o7 (46} Karlskranz C (46) o7
fr Kariskrons 53 1)

Emmaboda 30 04y

Or=j | {14}

Nybro 43 23y

Nybro 44 22y

Trekantan | 31}

Smedhy ! @n

Kalmar C 58 (42)




Buss 217 Arvd Vaxid (ToR)

Busslinjen slopas i UA 2 och ersétts med tag.

Buzz 218 T exzebo-VaExid . variant A med maitlic bussreduldion

lessebostn 545 703 545 1423 (18200 17.43 1920
Howmantorp 600 720 000 14.40 | 12.00 19.35
Furuby B10 T30 0810 1450 | 12.10 19.45
Wagh C 630 7E0 030 1510 {18.55) 13.30 20.05
R
Waga C 500 (330 755 1330 1535 1955 1335
Furuby 520 | 816 1350 1555 1715 1355
Hovmaniorp 530 | B25 1400 18.05 17.25 19.05
lesseboglp D45 (7.08) 54D 1415 1820 17.40 19.20

Buss 218 Vixy&-Lessebo ToR. variant med stor bussreduldtion

Lesssho st 7.05 (18.20)

Howmantornp T2 |

Furuby 610 730 B82D0 1355 | 17.20 13.40
Wagh C 630 750 540 1415 (18.55) 17.40 19.00

Waxga C FR) (8.30) 7.55 1330 1535 18.55 1220
Furuby 810 | 815 13.50 1555 1715 13.40
Howmantone | 18.05

Lesssha sip, (7.085) 18.20

Buzz 219 Tezsebo-Fosta

frvEqgs 8y 51 (1)
Lesseba 0 (50)
Kaosta 0 (1) £ Ve, #8g 2 03




Utredningsalternativ 3
Taz Kalmar Emmaboda-Vixjs (ToR) och Karlslrons Emmaboda (ToR)

K-tag Tag Ktag O-tag
Kalmar G 02 (18) Karlskrona G (14) E3
Sedhy | (24) Barpiss (12) 57
Trekantzn | (20} Helmsjs [45) [
Mybro (3 Visseiinda (52 |
Mybro 17 (38) Emmabods G (59 per
Crsja I (48} 1 VB C [42) 0g
Ernmisbods 0 (58 # almar G {43) 58
£ Mariskrons C 07 (48
fr Karskrons C 53 {14} Teckenfirklanng
Ernmabods 3z il 04 Minuttal far tur, gir alla dagar
Shoruw | (D8} (¥ Min. for tur som gér ca 12 dt
Lesseba | {17) migcheaSgilos
Howmantonp | 23) Rak = direktre=a
Ay | @1 Kaursiv = ansiuining
WiEE C 50 45 Réd siffra = iisatia,

Swart sifita = Oresundstag

K-tag Tag Ktag O-tag

Vaga C 01 {18} fr Kalmar G (18 o2
Bryd I (30 fr Vg & {18) 59
Hovmaniong | [38) Emmabods C {01} 33
Lesssho I (43) Wissedana (07 I
Skruw | (53} Holmsjt [15) [
Ermmiabods 28 (D7) Berpisa (42) 04
f Kariskrons o7 (46) Karlskrona G (48] o7
fr Kariskrona 53 14

Emmabods 30 04)

Orejd | {14}

Mybro 43 23)

Mybro 44 23

Trekanten | a1

e I @n

Kalmar C i1 42)




Buss 217 Arvd Vaxid (ToR)

Busslinjen slopas i UA 3 och ersitts med tag.

Buzz 218 Teszebo-Vaxid (Tok)

Lesssho s, 35 Wagh C 40
Howmantorp 50 Furubry oo
Furuby oo Howmantorp 10
Wagh C 0 Lez=zha s, 25

fr Ve 40* (18 Kaosta (50 13
Lesseha 7 E Lesseha (0 33
Kosta 47y £ Ve 420 20¢

* Busslinje 218



Bilaga 3. Grafiska tidtabeller

UA1B och

UA1C

Tid
4] 10 20 30 40 50 &0 10 20 30 40 50 60
Km
Viaxjd a I Vanjg
Eryd = Aryd
Hovmantorp (52 Howvmantorp
Lessebo Lessebo
Skruv Skruv
Emmaboda Emmaboda
Orsia /30 Brsjé
Madesji Madesjd
Mybro Mybro
Fredrikslund Fredrikslund
Trekanten Trekanten
Smedby 1058 Smedby
Kalmar § 112, = Kalmar §
Kalmar C 113, ~— Kalmar C
Emmaboda Emmaboda
Visselfjarda Visselfjarda
Holmsja Holmsjg
, 4 ,
N, ’ ™,
# , rd M
Spjutsbygd 383 ‘/ iV ~ Spjutsbygd
Gullberna 523 - - . h! - - / Gullgerna
Bergasa 543 o ety = 47 = Be
Kariskrona 5g5 1-11' 15 5_-1 a7 R 5.._ a7 Karlzkrona




UA2

VR

By

Hemantorp

Lessea

Shrur

Dirsid

Madend
L
Fred riis b

Treuantes
Smediy

(o)
Emimaboda

WiseHjirda

Haleih

S

Godlbermia
Pl b
Eariskona

130

s7n

733

214

871

551
inss

it

w7

50

33

52
EE

50

o5

oF

19

. 08

Wil

Hovesaniorp

Shnge

4 Eriii b

Grsjd

b anzhes i
Myhire
Fredriieshomd

Tresamlen

Smedy

Wi

Holsid &

Spjutalvend

Gulbema
Bergdsa
Karbrona



Arya

Howvmantorp

Lessebo

Skruv

Emmaboda

Orsjé

Mades)d

Mybro
Fredriksiund

Trekanten

Smedby

Kalmar §
Kalmar C

Emmaboda

Visselfjarda

Holmsjd

Spjutsbyed

Gullbemna
Bergasa
Karlskrona

130

d

249

33,8

249

57,0 /00

733

g

81,4
84,5
87,1

25,0

"

383

g

10

30

B

&0

10

20

0

50

5T

Vaxjd

Aryd

Howmantorp

Lessebo

Skruy

Emmaboda

Orsja

Madesjd

Wybro
Fredrikslund

Trekanten

Smedby

Kalmar §
Kalmar C

Emmaboda

Visselfjdrda

Holmsjd

Spjutsbygd

Gullgerma
Bergasa
Karlskrona
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Protokollsutdrag 3
Utskriftsdatum: 2017-12-20

REGION
KRONOBERG

Framtidens kollektivtrafik i ostra
Kronoberg - utredning (17RK2336)

Beslut
Regionstyrelsen beslutar

att notera informationen till protokollet samt

att rekommendera trafiknimnden att utreda méjligheterna att pa kort sikt forbattra
samordning mellan buss och tig enligt utredningens forslag (Jamforelsealternativet)
samt vilka konsekvenser det medfor for senare redogorelse i regionstyrelsen.

Sammanfattning

Region Kronoberg har 1 egenskap regional kollektivtrafikmyndighet 1 Kronobergs lin
samt ansvarig aktor for det regionala tillvixtarbetet genomfort en utredning av hur
framtidens kollektivtrafik mellan Vixj6-Kalmar-Karlskrona kan komma att se ut.
Utredningen, som har genomférts av en konsult, har ett brett anslag och belyser fem
olika trafikeringsalternativ ur olika aspekter. En viktig del i arbetet har varit att analysera
vilka effekter som olika alternativ medfér. Det handlar om milj6, folkhilsa,
regionforstoring och méjlighet till ortsutveckling. Aven trafikekonomi och potentiell
resandeutveckling finns med som viktiga faktorer.

Utredningen visar att olika trafikeringsalternativ medfor olika f61r- och nackdelar
beroende pa vad som belyses.

Utredningen kommer att utgora ett viktigt underlag infor revidering av nista
trafikfGrsérjningsprogram.

Forslag till beslut
Regionstyrelsens arbetsutskott foreslar regionstyrelsen besluta

att notera informationen till protokollet samt

att rekommendera trafiknimnden att utreda méjligheterna att pa kort sikt forbittra
samordning mellan buss och tig enligt utredningens forslag (Jimforelsealternativet)
samt vilka konsekvenser det medfor for senare redogorelse i regionstyrelsen.

Expedieras till
Regional utvecklingssamordnare, kollektivtrafikmyndigheten
Regional utvecklingsdirektor

Trafiknimnden



Protokollsutdrag
Utskriftsdatum: 2017-12-20

REGION
KRONOBERG

Beslutsunderlag

e (345 RSAU Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg - utredning

e Forslag till beslut - Utredning - framtidens kollektivtrafik i ostra Kronoberg.
e Framtidens kollektivtrafik i 6stra Kronoberg.






Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 18RGK238
Handlaggare: Ulf Petersson '
Datum: 2018-01-25
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Biljettprisundersdkning 2017 - Svensk Kollektivtrafik

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet

Sammanfattning

Svensk Kollektivtrafik gor varje ar en biljettprisundersokning. Den bifogade
undersokningen avser férhallandena den 1 september 2017 (alltsa fore de
genomfoérda taxeférindringarna i december 2017).

Nigra jaimforelser med Kronoberg:
- Snittpriset i Sverige f6r enkelbiljetter vuxen en zon (titort) var 29 kr/resa.

Taxan i Kronoberg var 27 kr/resa.

- Medelpriset i Sverige for periodkort vuxen en zon (titort) var 604
kr/manad. Taxan i Kronoberg var 540 kr/ménad (manad = 30-
dagarskort).

- Medelpriset i Sverige for periodkort vuxen linsgiltighet var 1 335
kr/manad. Taxan i Kronoberg var 1 210 kr/manad f6r buss och 1 410
kt/manad for tig.

- Endast 2 av 23 RKM (lin) hade sirskild nattaxa, varav Kronoberg var det
ena lanet. Den sirskilda nattaxan i Kronoberg slopades i december 2017.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Biljettprisundersdkning 2017, Svensk Kollektivtrafik

Sida1av1
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Innehall

Inledning
Metod och korta fakta om undersékningen
Sammanfattning
Fordelning mellan de olika biljettvarianterna
Resa med enkelbiljett
Resa med periodkort
Periodkort - Korta resor
Periodkort - Langa resor
Prisférandringar
Prisforandring (2013-2016)
Samarbeten
Biljettsamarbeten med andra RKM?
Biljettsamarbeten med ndgot kommersiellt trafikforetag?
Forsaljningskanaler och Sarskilda biljettprodukter
Forsaljningskanaler
Prisprodukter
Finns det mdjlighet att kdpa turistkort i er trafik?
Arbetar ni med féretagsforsaljning?
Har ni sarskild nattaxa?
L3gtrafiktaxa?
Finns det grupprabatter i er trafik?
Avgiftsfri kollektivtrafik
Betalsatt
Kan man betala med kontanter ombord?
Kan man betala med kreditkort ombord?
Kan man kdpa biljett med en APP eller SMS for er trafik?
Bilaga 1 - Uppgiftslamnare
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Biljettprisundersokning 2017

Inledning

Svensk Kollektivtrafik genomfor en arlig undersékning rérande biljettpriser,
villkor och betalningsmdjligheter hos sina medlemmar. Denna rapport ar en
sammanfattning av resultaten och ar att betrakta framst som ett verktyg for
benchmarking mellan organisationens medlemmar.

Fragorna ror olika omraden, priser for enkelbiljett, periodkort och fragor som rér
biljett, betalning och férsaljningskanaler. Rapporten nedan ar upplagd efter
denna indelning. Om inget annat anges avser statistiken férhallandet s& som det
var den 1 september 2017.

For fragor rérande undersdkning och resultat vanligen kontakta Mattias Adell,
mattias.adell@svenskkollektivtrafik.se

Metod och korta fakta om undersokningen

Undersdkningen gjordes som en webbenkat under september 2017.
Motsvarande undersdkningar har genomforts sedan 2001.

23 deltagande organisationer, Svensk Kollektivtrafiks aktiva medlemmar, har
tillfragats via epost. En organisation, RKM Sérmland, ingar fér att uppna
jamforbarhet med tidigare undersékningar. Sérmlandstrafikens svar har hamtats
fran deras hemsida. Svarsfrekvensen &r 100 %. Svaren har bearbetats, och
eventuella oklarheter i rapporteringen har klarats ut.

Det faktum att medlemmarnas taxesystem skiljer sig at kan ibland gdra det svart
att formulera fragor som kan besvaras av alla medlemar. Darfor

&r vissa fragor ar inte tillampliga pa alla organisationer, kommentarer kring detta
gérs i sadana fall i samband med respektive fraga.


mailto:mattias.adell@svenskkollektivtrafik.se
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Sammanfattning

Kollektivtrafikens priser har generellt sett inte 6kat lika snabbt mellan 2016 och
2017 som &ret innan. For en vuxen resendr har priset fér en enkelbiljett 6kat
med 4 %. Den genomsnittliga prisnivan fér manadskort med giltighet inom en
tatort har gatt upp med 3 % sedan september 2016 och fér periodkort med
giltighet i ett helt 1an &r 6kningstakten 2 %. Liksom tidigare ar &r det
enkelbiljetterna som procentuellt h6éjts mest. Totalt sett ligger prisékningarna i
linje eller ndgot dver inflationstakten i Sverige. Den genomsnittliga kostnaden fér
ett manadskort (titort, vuxen) motsvaras i ar av kostnaden for 21 enkelbiljetter,
Vilket ar samma siffra som 2016.

Enkelbiljetter
Priset for en enkelbiljett féor vuxen varierar mellan 23 kronor (X-trafik) och
Waxholmsbolaget dar priset ar 47 kronor. Snittpriset ar 29 kr/resa.

Periodkort tatort

Priset varierar mellan 340 kronor och 830 kronor for olika RKM. Medelpriset 2017
ligger pd ar 604kr/manad, vilket &r en 6kning med 3 % jamfort med 2016.
Papekas bor att de tvd RKM som har de hégsta priserna (SL och UL) har
periodkort som galler i hela lanet.

Periodkort lan

Priset varierar mellan 740 kronor och 2 442 kronor for olika RKM. Av 21 RKM har
10 hojt priset pd lanskorten, tre har sénkt och atta har behallt samma pris som
2016.

Biljettering och betalning

8 RKM (10 st 2016) accepterar kontant betalning ombord i hela eller delar av
trafiken, medan dveriga 16 inte gor det. Relativt f& RKM accepterar kontant
betalning pa stadsbussar, det &r vanligare pa tag och regionbussar.

22 av 24 accepterar betalning med kort ombord pa hela eller delar av trafiken.
Allt farre har erbjuder SMS-betalning - 3 RKM jamfért med 4 2016. Hos alla
utom tva RKM kan man kdpa enkelbiljetter via APP, men endast fyra RKM har
ocksa férséljning av periodkort i sina APP:ar.

Taxesamarbeten

19 av RKM har taxesamarbeten med andra RKM jamfért med 17 fér 2016. Sju av
RKM har ocksa taxesamarbeten med kommersiella trafikféretag enligt arets
undersodkning (9 st. 2016).

Sarskilda biljettproduker
e 17 (14) RKM erbjuder nagot form av turistkort.

e 2 (4) RKM har ndgon form av nattaxa pa sin trafik.

e 14 (16) RKM erbjuder nagon form av grupprabatt, Duo och familj ar de
vanligaste formerna av grupprabatt.

e 14(17) arbetar aktivt med féretagsforsaljning.
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Fordelning mellan de olika typer av biljetter

Den procentuella férdelningen mellan biljettyper och kortprodukter framgar av
tabellen nedan. Drygt 40 % av resorna gors med enkelbiljett eller reskassa.
De relativa andelarna for periodkorten har gatt upp jamfért med 2016.
Observera att andelarna i tabellen visar regionernas fordelning i genomsnitt.
Eftersom regionerna inte viktas i férhallande till sin relativa storlek ger tabellen
inte det nationella genomsnittet.

Biljettyp/Produkt Andel av resorna
Enkelbiljett 18 %
Reskassa/Vardekort 21 %
Periodkort korta resor 33 %
Periodkort langa resor 25 %
Férbokade biljetter (Resplus) 3 %

Resa med enkelbiljett

Det finns manga olika mdjligheter att kdpa biljett till sin resa. Ombordférsaljning
har i hog grad ersatts med férkdp och kdp via app. I den har undersékningen
avses med en enkelbiljett en biljett som kan kdpas i samband med resan.

Biljetten ska avse ratten att resa i en zon, i en tatort eller 0-10 km beroende pa
taxesystemets utformning. Eftersom taxemodellerna &r olika stélls fragan
flexibelt rérande kilometerantal eller taxezoner. Malsattningen med fragan &r
alltsd att fAnga priset for de korta resorna hos respektive RKM.

For langre stréckor &r motsvarande jamfdrelse svar att fa rattvisande eftersom
omfattningen av och storleken pa de olika RKMs linjen&t &r mycket varierande.

De allra flesta RKM erbjuder nagon férm av vardekortprodukt (Reskassa), som
laddas genom fdrskottbetalning. Den genomsnittliga rabatten for reskassa ar 18
% (22) pa enkelbiljetten.

Enkel VUXEN kr

SL

uL
Waxholmsbolaget |

Vasttrafik

Dintur
Ostgotatrafiken |

Gotland

Skanetrafiken
Jamtland

Dalatrafik
Sormlandstrafiken |

Blekingetrafiken
Karlstadsbuss
Hallandstrafiken
Norrbotten 4

Varmlandstrafik
Kronoberg

Lulea Lokaltrafik
Vasterbotten
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Resenarskategorier
Alderskategorierna i undersokningen foljer Svensk Kollektivtrafiks
rekommendationer for aldersintervall. De f6ljs idag i sin helhet av tio RKM. De
ovriga RKM féljer den med undantag att man inte har ndgot sérskild
alderskategori Ungdom (20-26 ar).

Vuxen

Priset for en resa (vuxen) ligger mellan 23 och 47 kronor. I de flesta fall ar priset
mellan 25 och 30 kronor. Medelpriset pa 29 kronor vilket &r en krona hdgre &n
2015.

Barn (0-6 ar)

Alla RKM l3ter barn aka gratis i vuxen/betalands séllskap. Reglerna &r olika for i
vilken 8lder man tilldter ensamresande barn, vilket innebér att vissa RKM har ett
pris for barn 0-6 &r motsvarande skolungdomspris.

Skolungdom (7-19 ar)
Alla (24) RKM erbjuder sarskilt pris for Skolungdom. Medelpriset ar 17 kr/resa
vilket motsvarar 40 % rabatt och &r i nivd med 2016 ars pris.

Ungdom (20-25 ar), Student och Senior

For dessa kategorier ar det fler RKM som inte har rabatt an tvartom. Fér dem
som erbjuder rabatter ligger dessa normalt mellan 10 och 20 procent for alla tre
kategorierna.

RKM som erbjuder rabatter for enkelbiljetter per
resendrskategori

30
25 24
20 -

15 -

10 1 8 8

5 .

0 .

Skolungdom Ungdom Student Senior
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Resa med periodkort

Hos de flesta RKM finns tva typer av periodkort. Dels periodkort med giltighet i
en tatort, och dels periodkort med giltighet inom ett Ian/region. For
Karlstadsbuss och Luled Lokaltrafik som enbart &r verksamma i sina respektive
kommuner ar periodkort med giltighet i hela lanet inte aktuellt.

Alla RKM har inte sarskilda periodkort for korta strackor eller tatorter, detta gér
att heltdckande jamférelse mellan alla RKM inte ar mdjlig, men de RKM som har
tatortskort, eller andra periodkort som géller for mindre omraden kan géra
jamforelser mellan varandra.

En annan utmaning ar att géra jamférelser nar RKMs geografiska yta och linjenat
skiljer sig s& mycket at. De geografiskt sma RKM kan méjligen jamfdéra sig med
de andra mindre, och de stérre med andra stérre.

Tv@ RKM: SLL och UL har periodkort som férutom att de técker staderna
Stockholm respektive Uppsala, &ven tacker resten av ldnet. Ovriga RKM skiljer
pd produkterna periodkort tatort (korta resor) och region (I&nga resor). Priserna
pa produkterna skiljer sig ocksa avsevért. Det genomsnittliga priset for ett
manadkort, vuxen korta resor &r 604 kr (587), medan motsvarande kort for
l&nga resor kostar 1335 kr (1321).

I vissa RKM finns det en mangd olika periodkortsprodukter, medan det i andra
enbart finns en. Nagra erbjuder periodkort for flera olika resenarskategorier,
medan andra enbart har resenarskategorin vuxen.

Periodkort for seniorer och skolkort &r sarskilt svara att méata priset pa, eftersom
det for en del RKM finns olika former av subventioner som antingen galler for
hela RKMs omrade eller for enskilda kommuner. Dessa tva periodkort har darfor
undantagits frén undersékningen

Periodkort Tatort - korta resor

Har handlar det om priset for manadskort/30-dagarskort for kortare resor
motsvarande en zon.

Priset fér en vuxen varierar mellan 370 och 830 kronor per manad. I snitt &ar
priset 604 kr for en manad (587), en héjning pa knappt 3 %.

En RKM (Vésterbotten) har meddelat att de har olika priser p& periodkort
beroende p& om biljetten képs som forkép eller ombord (géller ULTRA-bussar i
Ume3a - ej regionaltrafiken).

I vissa RKM har man olika priser for periodkort fér en zon i regiontrafik och andra
(lagre priser) for resa i olika tatorter.

Rabatter for olika resendrskategorier (manadskort tatort)
Som regel finns inte manadskort for de yngsta barnen, med férklaringen att de
dnda maste resa tillsammans med en “vuxen” och da reser gratis.

Priserna for skolungdom (7-19 ar) varierar mellan 175 och 460 kronor per
manad. Nagra (4) RKM erbjuder inte rabatterade manadskort fér skolungdom,
utan hanvisar till priset fér vuxna. For de RKM som erbjuder skolungdomspris
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ligger medelpriset pa 345 kr. Fér Ungdom 20-25 &r har 9 RKM rabatt, for student
ar motsvarande siffra 12 st, och seriorrabatt ar det 7 RKM som har.

Hur manga enkelresor motsvarar kostnaden for ett periodkort?

Hur manga enkelresor till vuxenpris behéver man géra i ett omrade for att det
ska l6na sig att kdpa ett periodkort? I september 2017 var det i snitt priset for
21 enkelbiljetter som motsvarade ett manadskort for korta resor, vilket &r
oférandrat fran 2016. Har ar det stor variation mellan olika RKM.

Periodkort Region - langa resor

Medelpriset for vuxna ar 1 335 kronor/manad (1321). Det ger en 6kning pa
knappt 2 % och en arskostnad pa 16 020 kronor. Eftersom ratten till reseavdrag
gar vid 11 000 kronor, innebdar det att arskostnaden ger 5 020 kronor som
resenarer kan yrka reseavdrag foér. Fyra RKM har periodkort for Ié’mga resor som
understiger beloppet for reseavdrag.

Vissa RKM erbjuder endast periodkort som tacker hela lanets linjenat, medan
andra aven erbjuder kort for delar av linjenatet. Det som inte redovisas i denna
undersokning ar de biljettprodukter som tacker flera trafikforetags erbjudanden
(tex méjligheten att resa pa SJ-trafik inom lanet, eller sarskilda
lansdverskridande biljettprodukter).

Som tidigare sagts ar férutsattningarna olika da linjenat, turtdthet och geografisk
yta avsevirt skiljer sig at mellan olika RKM, och jamférelserna i undersékningen
ska darfor betraktas med viss forsiktighet. De tva stadstrafikorganisationerna
ingar inte i denna fraga.

Vuxenpris

Priserna ligger mellan 750 kr per manad i Gotlands fall, och 2443 kr per manad
for Norrbotten. Snittet &r 1335 kr(1321) kr/man, vilket &r en 6kning med 2%.

Periodkort region vuxen sep 2017, kr
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Rabatter for olika resenédrskategorier (regionalt manadskort)

Ingen RKM har manadskort fér de minsta barnen. Barn under sju ar som képer
manadskort betala samma pris som skolungdomar alternativt priset fér vuxen.

Forklaringen &r att de &ndd maste resa tillsammans med en vuxen och d& reser
gratis.

For skolungdom varierar priserna mellan 175 kronor fér J6nkdpings lanskort per
manad och 1270 kronor i Vastra Gétaland. Tre RKM erbjuder inte manadskort for
Skolungdom. I Norrbotten som endast har regionalt manadskort i kategori vuxen
kostar detta 2442 kronor. F6r de RKM som har rabatt for skolungdom ligger
medelpriset pa 684 kr.}

Ungdomsrabatt (20-25 ar) erbjuds av atta RKM. De rabatterade priserna varierar
mellan 520 och 1650 kronor per manad och snittpriset for dessa atta RKM ar
1030 kr. Det innebar en genomsnittlig rabatt pa 26% mot ordinarie pris.

Studentrabatt pa regionalt m&nadskort ar det 14 av 21 RKM som har. De
rabatterade priserna ligger mellan 300 och 1270 kr. Medelpriset ar 823 kr for de
RKM som har studentkort, vilket motsvarar en rabatt pa 23% mot ordinarie pris.

Seniorer har rabatt pa de regionala manadskorten i 8 regioner. Priset varierar
mellan 480 och 1650 kronor per manad. Medelpriset &r 846 kr,? och det &r en
rabatt pd 32 % jamfért med normalpriset.

Antal RKM med rabatt pa manadskort lIan per
kategori

Senior

Student

Skolungdom (7 - 19 ar)

Barn (0-6ar)

" For Region Gotland ir kortet gratis for skolungdomar skrivna pa Gotland, fastlanningar ar hianvisade till
Vuxenbiljett.

* I Dalarna erbjuds Seniorkort enbart per helér, i jamforelsen anvinds dérfor det manadsbelopp som dras via
autogiro.
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Prisforandringar

De flesta RKM &r aktiva vad géller prissattning. I arets enkét svarade 21 av 24
RKM (87%) att de hade gjort ndgon form av férandring av priser eller
prisstruktur for enkelbiljetterna. Av de 21 RKM som har regionala periodkort har
alla utom tre genomfort prisrevideringar.

Prisforandring (2013-2017)

Féljer man utvecklingen &ver tid sa ser man att priserna i snitt kat stadigt.
Enkelbiljettpriset for korta resor ar ett exempel pa detta. I genomsnitt har priset
for en kort enkelresa 6kat fradn 25 till 29 kr frdn 2013 till 2017. Alltsa i princip en
krona per ar. Det motsvarar en hdjning pa 4 % per ar. Enkelbiljetten har
generellt hdjts mer an periodkorten, dar tatortskorten stigit med i genomsnitt 3
%, och regionskorten gatt upp med 6 %.

Enkelpris vuxen 2013-2017, kr
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Samarbeten

Liksom tidigare ar stélls forutom de rena prisfragorna dven fragor som ror
betalning och biljettering, vilka redovisas nedan.

Biljettsamarbeten med andra RKM?

Flertalet, 19 av 23 RKM har biljettsamarbeten med andra RKM.

Fragan ar avsedd att ticka bade samarbeten rérande enkelbiljetter och
periodkortsgiltighet. Samma fraga stélldes 2016 och da hade 17 av 23 RKM
biljettsamarbeten med andra RKM. Utdver de bilaterala biljettsamarbetna ingar
alla RKM i det nationella biljettsamarbetet Resplus.
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Biljettsamarbeten med andra RKM? (%)

mJA
m NEJ

Biljettsamarbeten med nagot kommersiellt trafikféretag?

Samarbeten med kommesiella trafikféretag ar inte lika vanligt, men 30 % - 7 st
RKM har ndgot sadant biljettsamarbete. Detta &r en nedatgaende trend sedan
2015 och 2016 da 50 respektive 39 % av RKM angav att de samarbetade med
kommersiella transportféretag. Fragan &r avsedd att ticka bade samarbeten
rorande enkelbiljetter och periodkortsgiltighet (t.ex. SJ, MTR, Nettbuss, Swebus,
Flygbussarna).

Biljettsamarbete med kommersiellt trafikforetag? (%)

mJA
m NEJ

Forsaljningskanaler och sarskilda biljettprodukter

En intressant del av undersékningen ar fragorna som berér hur férséljningen
fordelar sig mellan olika forsaljningskanaler, férsaljningssatsningar som de gor
samt de sarskilda biljettprodukter som olika RKM erbjuder. Fragorna rér t.ex.
turistkort, natt- och |&gtrafiktaxor, grupprabatter, féretagsforsaljning mm.
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Forséljningskanaler
Det har skett en snabb utveckling inom detta omrdde de senaste aren, och alla
RKM erbjuder ett antal olika satt och kdpa biljetter, fylla pa reskassor eller férnya
periodkort. I tabellen nedan framgar hur manga av RKM:erna som erbjuder de
olika alternativa forsaljningskanalerna.

Forsaljningskanal Antal RKM som erbjuder
Forsaljning ombord pa nagot trafikslag | 23
Agenter/%terférséljare/Ombud 23

APP 22

Webshop 21

Mobilapp 21

Egna fdrsaljningskontor 18

Biljettautomater 17

Prisprodukter

De priser och prisstrukturer som RKM har praglas snarare av “safety first” @n
innovationer. Ett relativt fatal RKM har ndgra mer originella priser pa marknaden,
7 st. RKM har 10-resors klippkort; 6 har reskort som bara galler vissa tider; 1
har takbelopp/dag; Blekingetrafiken har ett 20- dagars flexkort, enkelbiljett med
gratis retur inom giltighetsgransen, takbelopp per dag - men for de flesta RKM ar
det i stort sett enkelbiljetter, reskassor, och periodkort som erbjuds.

Finns det mojlighet att kopa turistkort for er trafik?

Mé’mga RKM har ett speciellt turistkort i sitt sortiment och turism ar ofta ett
prioriterat omrade fér regioner. 17 av 24 RKM har Turistkort i sitt
biljettsortiment, vilket ar tre fler an 2015.

Kan man kopa turistkort for er trafik (%)
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Arbetar ni med foretagsforsaljning?

Ett omrade som verkar std och stampa &r féretagsforsaljning. Det &r dock med
sakerhet ett omrade dar det gar att astadkomma merresande. 61% eller 14 av
RKM arbetar med foretagsforsaljning, vilket ar tre farre an 2016.

Arbetar ni med féretagsforsaljning?(%)

mJA
m NEJ

Har ni sarskild nattaxa?

Bara 2 av 23 RKM (9 %) har sarskild nattaxa, det ar Kronberg och Kalmar. Det

ar en nedgdng fran 17 % 2016. D3 fanns nattaxa &ven i Halland, Vasternorrland
och Norrbotten.

Nattaxa
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Lagtrafiktaxa?

Av de 23 RKM éar det bara Jénkdpings lanstrafik som erbjuder sarskild
|agtrafiktaxa. Den géller vardagar kl 09-14 och 18-23

Finns det grupprabatter i er trafik?

14 RKM erbjuder olika typer av grupprabatter, medan 10 inte har grupprabatt.
Vanligast &r Duo/familj dér en betalande vuxen far ta med 1 eller flera barn pa
sin biljett utan merkostnad. Skanetrafiken har &ven en tillsammansrabatt dar tva
personer far 25% rabatt om man reser yllsammans. I Jdmtland finns en
grupprabatt p3 15% om gruppen ar minst sex personer. Avgiftsfria resor

Erbjuder ni grupprabatter?

® Duo/familj mTillsammans Gruppom 6 M Nej

Avgiftsfri kollektivtrafik

Avgiftsfria resor ar ett omrade dar priciperna ser olika ut i olika RKM. 21 av 24
RKM har ndgon eller ndgra kategorier som reser avgiftsfritt. Fardtjdnstresenéarer
och deras ledsagare reser avgiftsfritt i 13 RKM, skolungdom med ratt till
skolskjuts i atta RKM, Sjukresenarer i sex seniorer i tre och resenarer med
barnvagn i 2 RKM. Dessutom finns kommunerna Avesta,
Allstahammar/Surahammar, Harndsand, Ockelbo, Trands och Almhult som
erbjuder avgiftsfri kollektivtrafik at alla.
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Betalsatt

Kan man betala med kontanter ombord?

Hos nastan alla RKM gar det gar att kdpa biljett ombord for ndgot trafikslag ar 23
av 24, men de som accepterar kontant betalning ombord fortsatter att minska.
2017 var det 8 RKM som gjorde det, vilket &r tva farre &n 2016. Flera av RKM
som inte har kontantstopp férsdker styra betalningen till andra kanaler genom
att ha ett prispaslag fér ombordférsaljning.

Kan man betala med kontanter ombord?

M JA i Stadstrafiken

M JA i regiontrafiken

m JA i stads och Regionstrafiken
(buss)

| JA i all trafik

W NEJ

Kan man betala med kreditkort ombord?

Alla RKM utom Trafikférvaltningen i Stockholm har biljettférsaljning ombord
atminstone pa nagot trafikslag. I de fall man har biljettférséljning ombord kan
man betala med kort hos alla RKM férutom DinTur.
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Kan man betala med kreditkort ombord?

mJA mNEJ

Kan man kopa biljett med en APP eller SMS for er trafik?

SMS biljetterna har i stort sett férsvunnit, och det ar bara tre RKM som
fortfarande erbjuder detta huvudsakligen i stadstrafiken. Daremot har nastan
alla RKM (91%) nu APPar och saljer biljetter i dem fér hela eller delar av trafiken.
Det som sadljs i APParna ar mestadels enkelbiljetter, detr ar annu bara fyra RKM
som saljer periodkort genom APP.

Kan man kopa biljett med en APP?

mJAiall trafik mJaistadstrafiken mIJAiregionstrafiken B NEJ
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Forsaljningskanaler

Bilaga 1 - Uppgiftslamnare

jesper.andersson@hlt.se
patrik.ohlson@kronoberg.se
viktor.gustafsson@jlt.se
elisabeth.eriksson@ltnbd.se
helene.johansson@blekingetrafiken.se
michaela.bjork@dintur.se
karl.fyhr@gotland.se
sarah.trollhag@ostgotatrafiken.se
anna.kowal.lindback@lIlt.lulea.se
martin.johansson@karlstad.se
sven.rudebeck@sll.se
britta.tiger@lanstrafikeniac.se
johan.damstrom@ul.se
catarina.nilsson@ltkalmar.se
christina.ahl@dalatrafik.se
sandra.skogum@yvasttrafik.se
markus.hagersten@lanstrafiken.se
karin.haglund@varmlandstrafik.se
therese.nilsson@regiongavleborg.se
kjerstil.lundemo@skanetrafiken.se
stina.pihlstrom@lanstrafiken-z.se

tommy.harlin@sl.se
diana.leijonberg@regionvastmanland.se
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Svensk Kollektivtrafik
Hornsgatan 15, 1 tr
118 46 Stockholm
08 - 452 71 52
www.svenskkollektivtrafik.se

—/_/-


http://www.svenskkollektivtrafik.se/




Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 16RK119
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-01-25

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Nartrafik i Alvesta kommun

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att foreslagna hallplatser i tjansteskrivelse “Nartrafik Alvesta” ska inga i
Nartrafiken.

Att Nirtrafik infors 1 Alvesta kommun 2018-04-03 och ersitter da dagens
kompletteringstrafik

Sammanfattning

Nirtrafik har tidigare inforts 1 Tingsryds kommun, och foreslas nu starta dven 1
Alvesta kommun med trafikstart i 3 april 2018. Trafikndimnden beslutar vilka
hallplatser Nartrafiken ska kora till.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Beslutsunderlag ”Nartrafik Alvesta”

Sida1av1



Nartrafik i Alvesta kommun

Arende

Beslutsunderlag N .
Diarienr: 16RK119
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '
Datum: 2018-01-25
REGION
KRONOBERG

Det nya konceptet ”Nirtrafik” har inforts 1 Tingsryds kommun och dir ersatt den
tidigare kompletteringstrafiken. Ambitionen ér att infora Nartrafik steg for steg 1

lanets kommunetr.

Genomforande

Nista kommun dar Nirtrafik infors dr Alvesta kommun. Tjinstemin pa
Linstrafiken och pa Alvesta kommun har tillsammans tagit fram en lista pa
hallplatser som féreslds inga 1 Nirtrafiken. Om trafiknimnden fattar beslut om
hallplatserna behdver tjiansteminnen nagra veckor pa sig att bestilla och motera
hallplatstoppar samt informera om trafiken. Trafiken skulle dd kunna dra iging

direkt efter paskhelgen, 3 april.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget
Forslaget ryms inom budget 2018 dér pengar ér avsatta for inférande av Nartrafik i

bland annat Alvesta kommun.

Forslag till beslut

Foljande hallplatser i Alvesta kommun féreslas inga 1 Nartrafiken:

Omrade Moheda-Rydaholm-

Lammbhult
Moheda centrum
Furuliden

Moheda idrottsplats
Slitthog idrottsplats
Golfbanan
Rydaholms centrum

Omrade Vislanda-Grimslov
Vislanda station

Vislanda vardcentral
Bjorkliden

Grimslovs centrum
Grimslévs folkhogskola
Huseby

Omrade Alvesta- Hjortsberga
Alvesta resecentrum
Oxtorget

Virda sportcenter
Alvesta kyrka

Hogasen

Hanaslov

Virdavallen

Spanen friluftsomrade
Hjartenholm
Hjortsberga idrottsplats
Hjortsberga centrum

Omride Lonashult-Torne
Torne centrum

Lonashult

Torsgirden

Trollberget

Bjurkirr






Missiv svar pa skrivelse 3 .
Diarienr: 18RGK274
Handlédggare: Patrik Tidasen, '
Datum: 2018-02-09
REGION
KRONOBERG

Svar pa skrivelse Kronoberg behover ny flygbuss fran
Mikael Johansson (M), Ann-Charlotte Wiesel (M) och
Viktor Emilsson (M)

Ordforandes forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att godkidnna svar pa skrivelse fran Mikael Johansson (M), Ann-Charlotte Wiesel
(M) och Viktor Emilsson (M).

Sammanfattning

Trafiknamnden har mottagit skrivelse "Kronoberg behover ny flygbuss™ fran
Mikael Johansson (M), Ann-Charlotte Wiesel (M) och Viktor Emilsson (M) den 25
januari 2018. Skrivelsen handlar om bussférbindelser mellan Vixjé Smaland
Airport och i forsta hand Ljungby och Alvesta. I skrivelsen foreslas att
trafikndmnden ger trafikdirektoren 1 uppdrag att utreda hur fler ska kunna anvinda
den kommande flyglinjen mellan Amsterdam och Vixj6 utan att behéva kora bil
till flygplatsen.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Skrivelse Kronoberg behover ny flygbuss
Forslag pa svar pa skrivelse
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Svar pa skrivelse N
Diarienr: 18RGK274
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-02-08

REGION
KRONOBERG

Mikael Johansson (M),
Ann-Charlotte Wiesel (M)
Viktor Emilsson (M)

Svar pa skrivelse — ”Kronoberg behover ny flygbuss”

Inledning

Trafiknimnden har mottagit skrivelse "Kronoberg behover ny flygbuss” fran
Mikael Johansson (M), Ann-Charlotte Wiesel (M) och Viktor Emilsson (M) den 25
januari 2018. Skrivelsen handlar om bussférbindelser mellan Vixj6é Smaland
Airport och 1 forsta hand Ljungby och Alvesta. I skrivelsen foreslas att
trafikndamnden ger trafikdirektéren 1 uppdrag att utreda hur fler ska kunna anvinda
den kommande flyglinjen mellan Amsterdam och Vixj6 utan att behéva kora bil
till flygplatsen.

Region Kronobergs synpunkter

Trafiknamndens presidium har latit trafikdirektéren se 6ver frigan omgaende. Han
har ocks4 fatt dnskemal om direktbussar till/frin andra orter ian de som namns i
denna skrivelse. Just komplexiteten samt rittviseaspekten i vilka orter som skulle
kunna ha direktbussar till flygplatsen ér en viktig fraga for trafiknimnden. Det
finns manga orter som skulle kunna ha nytta av en sadan trafik. Likasa finns en
svarighet i att infora sadan busstrafik endast till KLLM:s flyg vid Vixj6 Smaland
Airport och inte till andra flygbolags avgangar.

Idag finns, precis som forslagsstillarna skriver, kollektivtrafik till/fran flygplatsen i
form av linje 4. Den ansluter till Vixj6 resecentrum dir man kan byta till buss/tdg
till Ljungby och Alvesta, men likasa till bland annat Tingsryd, Aseda, Kalmar,
Lessebo. Kollektivtrafik till/frin flygplatsen finns alltsa tillgangligt f6r hela linet
idag. Genom att linje 4 inte ar en renodlad flygbusslinje, utan en vanlig”
stadsbusslinje som forliangts ut till flygplatsen s finns ett heltickande utbud till alla
ankomster och avgangar for alla flygoperatorer vid Vixjo Smaland Airport.

Den resenir som prioriterar att dka kollektivt till flygplatsen kan alltsa géra det
redan idag. For den resendr som istillet prioriterar restiden finns den privata
taxindringen som kan ta resendren frin dorr till dorr. En specialchartrad busstrafik
mellan Ljungby/Alvesta och flygplatsen, skulle hamna i ett kundsegment mellan
dessa tvd: den skulle kora direkt till/fran flygplatsen, men inte dotr till dort, utan
till respektive resecentrum, en trafik vi i dagsliget bedémer ha en relativt sett liten
efterfragan. Skulle vi som framgar i skrivelsen istillet anpassa riktlinjerna for
Nirtrafiken, skulle det innebira att vi inférde en sirskild typ av skatte-
subventionerad taxi mellan flygplatsen och resenirernas bostider, vilket inte ar
trafiknimndens uppdrag.
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Svar pa skrivelse
Diarienr: 18RGK274
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-02-08

REGION
KRONOBERG

Nir vi ser oss om i landet ser vi olika 16sningar for resor till/fran flygplatser. Vid
Linkoping City Airport, dir KLLM redan idag har trafik till/frin Amsterdam, finns
ingen busstrafik alls till/fran flygplatsen. Vid de storre flygplatserna finns en privat
bussoperator som kor. En intressant jamforelse dr Snélltaget som kor Snallbussen
mellan Alvesta och Karlskrona. Hir har en privat tigoperator sett att det bland
boende i syd&stra Sverige finns ett marknadsunderlag f6r Snilltagen. Darfor har
man 1 egen regi startat en anslutningsbuss som invantar tigen i Alvesta. Bussen
drivs helt i privat regi, vilket uppfyller en av intentionerna med den nya
kollektivtrafiklagen. Ett liknande uppligg ar mojligt dven for flygoperatorerna vid
Vixj6 Smaland Airport.

Trafiknamnden kommer fortsatt folja resandeutvecklingen till och fran flygplatsen
och ha med det som underlag 1 arbetet med trafikutbudet som erbjuds i
Linstrafikens regi.

Med vinlig halsning
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor
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Skrivelse till Trafiknamnden e
Vaxjoé 25 januari 2018

Kronoberg behdver en ny flygbuss

Smaland Airport far inom kort en daglig flyglinje fran Vaxjo till Amsterdam. Med
denna flyglinje kommer regionens foretag fa majlighet att snabbt ta sig till och fran
Amsterdam, och vidare ut i varlden. Det &r en viktig flyglinje for hela var
arbetsmarknadsregion och néringslivet i Kronoberg kan dra stor nytta av denna.
Naturligtvis kommer dven mojligheterna for privatpersoner att ta sig till och fran
regionen att 0ka tack vare denna satsning pa ny flyglinje.

For att oka tillgangligheten till flyglinjen och underlatta for invanare i de
omkringliggande kommunerna att ta sig till och fran flygplatsen anser vi att Region
Kronoberg bér medverka till att forbattra kommunikationerna till och fran Smaéland
Airport. Det finns idag mojlighet att dka stadsbuss till flygplatsen fran Vaxjoé centrum
(linje 4) men vi tror inte det ar tillrackligt. | ett forsta skede bér mojligheten utredas
att forbattra kommunikationerna mellan Ljungby, Alvesta och Smaland Airport.

Kommunikationen kan ordnas pa olika satt; genom att anvanda nartrafiken och
anpassa riktlinjerna sa att man kan fa till transport till flyget inom regelverket, eller
genom att anordna nagon form av flygbuss som bokas i férvag. Storleken pa
transporten kan da anpassas efter antalet bokningar.

Med anledning av ovanstédende foreslar vi:

Att

- Trafiknamnden ger trafikdirektéren i uppdrag att utreda hur fler invanare i
Kronoberg ska kunna anvénda den nya flyglinjen till Amsterdam utan att behdva
kéra bil till flygplatsen.

Mikael Johansson (M) Ann-Charlotte Wiesel(M) Viktor Emilsson (M)
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