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Justering av protokoll

Faststdllande av dagordning

Vaxjo stadstrafik — utredning gallande
for- och nackdelar med trafik i egen regi
(18RGK1332)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Linstrafiken Kronoberg har 6nskat belysa for- och nackdelar om Vixjo
stadstrafik bedrivs i egen regi jamfért med upphandling. Forutsattningar
som Linstrafiken Kronoberg sirskilt understrukit under denna utredning
ar att om trafik ska bedrivas i egen regi giller att: trafiken ska vara
affirsmassig med hog effektivitet och att trafiken ska nyttja befintlig
depd som dgs av Vixj6é kommun.

Vixjo stadstrafik har en resandeutveckling som ér positiv och Gverstiger
de mal som regionen satt upp for trafiken. Region Kronoberg som lin
placerar sig hogt 1 nationella matningar avseende néjda kunder.
Linstrafikens interna ombord-matningar, vilka anvinds f6r
avtalsuppfoljningsindamal, visar dock att stadstrafiken i Vixjo har
mindre andel néjda kunder jamfért med 6vrig trafik 1 Kronoberg.
Summerat visar denna genomgang att det finns foérdelar med trafik i egen
regi som framforallt dr kopplat till mojligheterna att snabbare svara upp
mot behov och efterfragan i takt med att Vixjo utvecklas samt att svara
upp snabbare mot ny teknisk utveckling. Nackdelar dr framforallt att det
saknas erfarenhet inom nuvarande organisation och att bygga upp en
sadan organisation innebir hog uppstartskostnad och diarmed hog risk.
Vid trafiknimndens sammantride redogér Sweco f6r rapportens innehall
och slutsatser.
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Beslutsunderlag

e Forslag till beslut - Utredning gillande £6r- och nackdelar med trafik i
egen regi

e Vixjo Stadstrafik - Utredning om for- och nackdelar med trafik i
egen regi

Svar pa medborgarforslag —
lansovergripande resekort for
pensionarer (18RGK672)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att lamna svar pa medborgarforslag 1 enlighet med upprittad skrivelse.

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning

Maritha Ludvigsson har limnat ett medborgarférslag angaende
prisreducerade resekort for pensionarer 1 likhet med de som finns i
Kalmar lin sedan en tid tillbaka.

Beslutsunderlag

e FDorslag pa svar pa medborgarforslag - Linsovergripande resekort for
pensionarer

e Medborgarforslag Infor ett linsévergripande resekort inom
Kronobergs lin for pensionirer

e § 34 RF Fordelning av medborgarforslag - Infor ett linsovergripande
resekort inom Kronobergs lin for pensionirer

Svar pa medborgarforslag — rorande
lokaltrafiken i Vaxjo (18RGK806)

Forslag till beslut
Foreslas att Trafikndmnden beslutar

att avge svar pa medborgarforslag i enlighet med upprittad skrivelse,
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samt

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning

Sven Sandberg har limnat ett medborgarforslag rorande lokaltrafiken i
Vixj6 angiende inférande av en provperiod for kostnadsfritt resande 1
Vixjo Stadstrafik for personer fyllda 75 ar.

Beslutsunderlag

e FDorslag pa svar pa medborgarférslag - Gratis resor for personer fyllda
75

e Medborgarforslag - Till Region Kronoberg rérande lokaltrafiken
(Buss) 1 Vixjo.

e § 67 RF Fordelning av medborgarfoérslag — Gratis resor f6r personer
tyllda 75 ar i lokaltrafiken 1 Vixjo

Rapporter fran externa uppdrag

Trafiknamndens ledaméter rapporterar fran externa uppdrag.

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar

att med godkinnande notera informationen till protokollet.

Aktuella lagesrapporter

Ansvariga tjinstemin redogor for aktuella ligesrapporter.

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar

att notera informationen till protokollet.
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Manadssammandrag maj och juli 2018
(18RGK111)

Forslag till beslut
Foreslas att Trafiknamnden beslutar

att godkdnna manadssammandrag maj och juli 2018 f6r trafiknimnden
samt att 6verlimna den till regionstyrelsen for information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari — juli 2018 uppgar sammanlagt till
0,7 miljoner tkr. Prognosen for helaret 2018 uppgar till 2,0 miljoner kr.
Ny prognos upprittas i samband med delarsrapporten efter augusti. Den
totala sjalvfinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick till 52,9 % for
perioden januari - juli 2018 vilket 4r i enlighet med budget f6r helaret.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut Trafiknimnden manadsrapport maj och juli 2018
e Mainadssammandrag f6r TN juli 2018
e Minadssammandrag for TN maj 2018

Samverkansavtal for Krosatagen
(18RGK1358)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att godkianna samverkansavtal f6r Krosatagen.

Sammanfattning

Ett nytt forslag till samverkansavtal har tagits fram infor trafikstarten i
december nir det finns ett Krésasystem med ett och samma trafikavtal
med entreprendren. Samverkansavtalet har diskuterats i
Samverkansorganet vid flera tillfillen under aret. Det rader
samstimmighet om avtalet mellan parterna.

Jonkopings Lanstrafik administrerar och svarar for driften av hela
trafiksystemet. En ny operator tar 6ver ansvaret for trafik i december,
Tagkompaniet tar 6ver efter Transdev.
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Beslutsunderlag
e Forslag till beslut - Samverkansavtal for Krosatigen
e Samverkansavtal Krosatigen

Positionspapper - Kollektivtrafik for ett
enat Sydsverige (18RGK1142)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Regionsamverkan Sydsverige dr ett samarbete mellan Region Kronoberg,
Landstinget 1 Kalmar lin, Regionférbundet i Kalmar lin, Landstinget
Blekinge, Region Blekinge, Region Skiane, Kommunférbundet Skane,
Region Halland och Region Jénkopings lin. Fokus f6r samarbetet dr
framfoérallt framtagande av gemensamma policyer och planer inom
regional utveckling, infrastruktur, kollektivtrafik, kultur samt halso- och
sjukvard.

Inom Regionsamverkan Sydsverige har ett forslag till positionspapper f6r
Sydsveriges kollektivtrafik tagits fram. Kollektivtrafiken ar en
forutsittning for flera viktiga samhallsmal som regional tillvixt och en
hallbar utveckling. Genom samplanering av ortsutveckling, bostider och
behovet av resor till arbete, studier och service skapas ett attraktivt
Sydsverige.

Positionspapperet faststills av Regionsamverkan Sydsverige.

Beslutsunderlag

e FDorslag till beslut Positionspapper for Sydsveriges kollektivtrafik TN
e Dorslag till positionspapper - Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

e Underlag till positionspapper - Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige
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11 Kurs och konferens 2018 (18RGK98)

Beslutsunderlag

e Inbjudan - Transportsektorns roll for social hallbarhet

12 Anmalan av delegeringsbeslut

Anmilan av beslut om Fardtjanst och Riksfardtjanst under
perioden 2018-05-01 - 2018-08-30.

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar

att notera delegationsbesluten till protokollet.
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Diarienr: 18RGK1332
Handlédggare: Patrik Tidasen, '
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Trafiknamnden

Vaxjo stadstrafik — utredning gallande for- och nackdelar
med trafik i egen regi

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Linstrafiken Kronoberg har 6nskat belysa for- och nackdelar om Vixj6 stadstrafik
bedrivs 1 egen regi jimfort med upphandling. Forutsittningar som Linstrafiken
Kronoberg sirskilt understrukit under denna utredning ar att om trafik ska
bedrivas i egen regi giller att: trafiken ska vara affirsmaissig med hog effektivitet
och att trafiken ska nyttja befintlig depa som dgs av Vaxjé kommun.

Vixjo stadstrafik har en resande-utveckling som dr positiv och 6verstiger de mal
som regionen satt upp for trafiken. Region Kronoberg som lin placerar sig hogt i
nationella mitningar avseende néjda kunder. Linstrafikens interna ombord-
mitningar, vilka anvinds for avtalsuppfoljningsindamal, visar dock att
stadstrafiken 1 Vixj6 har mindre andel néjda kunder jaimfort med 6vrig trafik i
Kronoberg.

Summerat visar denna genomgang att det finns foérdelar med trafik 1 egen regi som
framférallt dr kopplat till mojligheterna att snabbare svara upp mot behov och
efterfragan i takt med att Vixjo utvecklas samt att svara upp snabbare mot ny
teknisk utveckling. Nackdelar dr framforallt att det saknas erfarenhet inom
nuvarande organisation och att bygga upp en sadan organisation innebér hoég
uppstartskostnad och dirmed hog risk.

Vid trafiknimndens sammantride redogér konsulten f6r rapportens innehall och
slutsatser.

Peter Freij Thomas Nilsson

Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Vixjo stadstrafik — utredning om foér- och nackdelar med trafik i egen
regi

Sida1av1



VAXJO STADSTRAFIK — UTREDNING

GALLANDE FOR- OCH NACKDELAR MED
TRAFIK | EGEN REGI

Slutrapport 2018-06-15

Vaxjo stadstrafik — Utredning gallande for- och nackdelar med trafik i egen regi
Datum: 2018-06-0

atum: 2018- 7
Oskar Jonsson, Lars Lohman, Johan Sandevarn



SAMMANFATTNING

Lanstrafiken Kronoberg har énskat belysa
for- och nackdelar om Vaxjo stadstrafik
bedrivs i egen regi jamfort med upphandling.
Forutsattningar som Lanstrafiken Kronoberg
sarskilt understrukit under denna utredning
ar att om trafik ska bedrivas i egen regi galler
att:

» Trafiken ska vara affarsmassig med hog
effektivitet

+ Trafiken ska nyttja befintlig depa som ags
av Vaxjo kommun

Vaxjo stadstrafik har en resande-utveckling
som ar positiv och dverstiger de mal som
regionen satt upp for trafiken. Region
Kronoberg som lan placerar sig hogt i
nationella matningar avseende néjda kunder.
Lanstrafikens interna ombordmatningar, vilka
anvands for avtalsuppféljningsandamal, visar
dock att stadstrafiken i Vaxjo har mindre
andel néjda kunder jamfort med 6vrig trafik i
Kronoberg.

Summerat visar denna genomgang att det
finns férdelar med trafik i egen regi som
framfdrallt ar kopplat till méjligheterna att
snabbare svara upp mot behov och
efterfragan i takt med att Vaxjo utvecklas
samt att svara upp snabbare mot ny teknisk
utveckling. Nackdelar ar framférallt att det
saknas erfarenhet inom nuvarande
organisation och att bygga upp en sadan
organisation innebar hég uppstartskostnad
och darmed hog risk.

Huruvida fordonen drivs pa biogas eller el ar
sammantaget vara faktorer som relativt
begransat paverkas av om trafiken utfors i
egen regi eller upphandlas.

Biogasdrift bedoms inte paverka
operatorernas intresse att delta i en
trafikupphandling. For eldrift kan offentligt
agande av fordon eller 6vertagande av
fordon vid avtalsslut vara verktyg for att
kompensera operatorer for den osakerhet
som finns gallande tid for avskrivning och
livslangd for elbussar.

Den ekonomiska berakningen visar pa
relativt sma skillnader jamfort med trafik i
upphandlad form. Den vinstmarginal som en
upphandlad operatdr har bedémts vid egen
regi ersattas med risk for lagre
effektivitetsgrad vid tjansteplanering samt
hogre administrationskostnader till foljd av
minskade stordriftsférdelar.

En indirekt kostnad for trafik i egen regi ar
om regiontrafikavtalet i Vaxjo kommun inte
kan kombineras med stadstrafikavtalet. Att
upphandla endast regionlinjerna i eget avtal
kommer bli svart inom nuvarande
kostnadsbild.

Utifran den hoga risk och uppstartskostnad
som en 6vergang till egen regi innebar
maste en sadan utveckling ses som ett
langsiktigt projekt. Inte minst ar tydlig
agarstyrning och transparant relation mellan
Regionen/Lanstrafiken och bolaget
vasentliga faktorer.

Darutdver ska sarskilt understrykas vikten att
bibehalla en hog effektivitet avseende
tjiansteplanering. Personalkostnaden andel
av den totala kostnaden omfattar i ett
normalt trafikavtal runt 60 procent av den
totala kostnaden. Varje minut av en férares
tid har stor paverkan pa verksamhetens
totala kostnad.
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INLEDNING

Lanstrafiken Kronoberg har uppsatta mal om 6kat resande och 6kad kundndéjdhet. For att
na dessa mal ar det viktigt att hushalla med de tilldelade resurser pa basta mojliga satt,
samt att leverera hog kvalitet i utforandet. Lanstrafiken har i flera omgangar upphandiat
utférandet av Vaxjo stadstrafik fran privata operatorer. Innan ny upphandling pabdrjas
har Lanstrafiken 6nskat utreda om upphandling &r den basta driftformen for
stadstrafiken, jamfort med att utféra den i egen regi.

SYFTE
Syftet med denna utredning ar att besvara vilka for och nackdelar finns att upphandla
Véxjé stadstrafik kontra att driva den i egen regi.

Lanstrafiken Kronoberg har velat att utredningen tar hansyn till ekonomiska aspekter,
kvalitetsmassiga aspekter samt styrning- och paverkansaspekter. Utredningen skall
ocksa gora en bedémning av storleken/betydelsen av de olika aspekterna samt att
analysera dessa aspekter bade utifran att trafiken utférs med biogasbussar men ocksa
utifran att trafiken utférs med elbussar.

METOD

Den inledande nulagesanalysen bygger pa faktaunderlag och dokumentation som har
tillhandahallits av Lanstrafiken Kronoberg som efter granskning har sammanstallts.
Faktaunderlag har dven inhdmtats fran Rebus, exempelvis omloppsplaner. Som
kompletterande underlag har en workshop hallits med tjansteman pa Lanstrafiken
Kronoberg for att klargdra nulaget och vilka fragestallningar som ska besvaras. Lépande
kontakt har skett med ansvariga pa Lanstrafiken.

Utdver analys av dokumentation har intervjuer genomforts med nuvarande operatorer,
tidigare operatdrer och branschféretradare for att skapa en 6kad forstaelse for hur trafik i
egen regi bor organiseras for att uppna ett lyckats resultat. En granskning av gallande
lagstiftning och reglering av regional kollektivtrafik har genomférts i syfte att utrona
Lanstrafikens mojligheter och begransningar for att bedriva trafik i egen regi.

Utifran granskning av faktaunderlag och workshop med Lanstrafiken Kronoberg sa har
en nuldgesbeskrivning arbetats fram med fokus pa forutsattningar for:

e Vaxjo stadstrafik idag

e Mojligheter till effektiviseringar och férbattringar
e Organisatoriska forutsattningar

e Depalogistik

En enklare jamforelse av forutsattningarna har ocksa gjorts genom att inhamta lardomar
fran andra Ian samt utifran konsultens egna erfarenhet. Med utgangspunkt fran
nulagesanalys och jamfdrelser har olika alternativ for trafikering i egen regi analyserats
med beaktande av:

e  For och nackdelar med att driva trafiken i egen regi
o Kortsiktiga och langsiktiga ekonomiska aspekter

o Kuvalitetssakring

e  Styrning- och paverkansarbete

e Organisation och personal

Swecos projektgrupp fér uppdraget har varit Oskar Jonsson (Uppdragsledare), Lars
Lohman och Johan Sandevarn. Swecos ombud har varit Sofia Hellberg.Fér Lanstrafiken
har Thomas Nilsson varit kontaktperson. Darutéver har Patrik Tidasen, UIf Petersson,
Julija Markensten och Anton Johansson deltagit aktivt i arbetet fran Lanstrafikens sida.



FORUTSATTNINGAR

BAKGRUND

| slutet av 70-talet i den s& kallade trafikhuvudmannareformen som innebar att den lokala
och regionala kollektivtrafiken blev ett primar- och landstingskommunalt ansvar. Som
foljd av detta bildades Lanstrafiken Kronoberg som ansvarig trafikhuvudman for
Kronobergs lan ar 1980. Genom kollektivtrafiklagen 2010 tydliggjordes det politiska
ansvaret for kollektivtrafiken och kraven 6kade pa formella beslut dar begrepp som
trafikférsorjningsprogram och allman trafikplikt blev centrala. Trafikhuvudmannen
ersattes ocksa som foljd av den nya lagen av regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM)
Inledningsvis utfordes trafiken i flera lan i egen regi men succesivt, fran 1989 nar
trafikhuvudmannen fick méjlighet att upphandla trafiken i konkurrens, kom trafiken allt
mer att utféras av privata féretag. Overgangen till upphandlad trafik ledde generellt till
effektivisering och lagre produktionskostnader men har ocksa inneburit en koncentration
till storre trafikforetag. Generellt har utvecklingen i manga ar varit att ge de trafikféretag
som i konkurrens vunnit anbud for att utfora trafik i ett omrade 6kat inflytande och
ansvar. Samtidigt ar bruttoavtal, dar ersattningen till trafikféretaget baseras pa utford
produktion och dar bestéllaren planerar trafiken i mer eller mindre detalj, vanligast'.

Trafik i egen regi idag och genomférda utredningar

Det finns idag en dryg handfull offentligt &gda trafikféretag som bedriver trafik i egen regi
i Sverige. Dessa ar Lulea Lokaltrafik, Uddevalla Omnibus, Gamla Uppsala Buss,
Skellefteabuss, Goteborgs Sparvagar och Vasteras Lokaltrafik. Samtliga bolag har en
lang historia och flera startade sin verksamhet redan i bérjan av 1900-talet.

Vasteras Lokaltrafik och Gamla Upsala Buss &gs av respektive landsting medan 6vriga
ar kommunala bolag. Bolagen verkar antingen i direkttilldelad eller i konkurrensutsatt
trafik och i vissa fall inom bada marknaderna. | och med den nya lagen och inrattandet
av Regionala kollektivtrafikmyndigheter har dgandeskap och styrning av de offentliga
trafikforetagen delvis férandrats.

Bolaget Vasteras Lokaltrafik AB bedriver trafiken i hela Vastmanlands lan, delvis genom
upphandlade underentreprendrer via ramavtal. | en extern granskning av kollektivtrafiken
i lanet sammanfattas att en férdel med egen regi ar att det mojliggdér snabbare
omstallningar i trafiken jamfért med att vara bunden av avtal. En nackdel ar dock att det
saknas ekonomiska incitament for bolaget att 6ka antalet resenarer, da bolaget i
dagslaget fakturerar kollektivtrafikmyndigheten for antalet korda kilometer?. | samband
med att nuvarande avtal fér stadstrafik och landsbygdstrafik i Orebro kommun var pa vég
att I6pa ut, genomfoérde Region Orebro en utredning med tre alternativ3. Férbattrad
upphandling i syfte att 6ka konkurrens och antal anbudsgivare, egen regi i samverkan
med Vasteras Lokaltrafik AB eller trafik och/eller fordon i eget bolag. Bakgrund till
utredningen var ett missndje med den upphandlade trafiken. Utifran en utredning som
genomférdes valdes alternativet att séka samarbete med Vastmanland. Sedan 1 januari
2018 ar Vasteras Lokaltrafik darfor en del av Svealandstrafiken AB som &gs tillsammans
med Region Orebro I&n. Bolaget kommer fran 2019 bedriva trafik i Orebro kommun p&
uppdrag av Region Orebro lan.

Genom samarbetet med Vastmanland bedomdes de risker som identifierats med att
starta upp eget bolag fér verksamheten i Orebro kommun kunna undvikas:

¢ Regionen har inte drivit trafik i egen regi pA manga ar varfor det finns risk for att ratt
kompetenser gj finns internt idag

e Kraver stora investeringar

¢ Stora uppstartkostnader/lang uppstartstid

" Ringqvist Stenerik — Kollektivtrafiekns styrning och organisering, K2 Outreach 2016:11
2 Revisionsrapport — Granskning av Kollektivtrafiken, Bilaga 3, Kollektivtrafikndmndens méte 2017-11-27
3 Region Orebro Lén - Utredning géllande alternativa driftformer for regionens busstrafik, maj 2016
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Samtidigt beddmdes de fordelar som identifieras med trafik i egen regi kunna uppnas:

¢ Battre méjlighet att genomfdra forandringar i befintlig trafik
o Battre anstallningstrygghet for forare
e Kontroll éver hela produktionskedjan

Aven region Jamtland/Harjedalen initierade for ett par ar sedan en utredning* om
trafikering i egen regi dar motivet var bristande konkurrens i tidigare upphandlingar. |
Jamtland beslutades det dock att fortsatta upphandla trafiken om an i nagot férandrad
form och med andra forutsattningar fér att ddrmed 6ka konkurrensen.

KOLLEKTIVTRAFIKENS ORGANSIATION | KRONOBERGS LAN

Region Kronoberg ar som regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) ansvariga att
tillgodose att Kronobergs lans invanare har en god tillgang till kollektivtrafik och att
kollektivtrafiken utvecklas i enlighet med invanarnas resbehov och lanets politiska
malsattningar. RKM lyder under regionstyrelsen som ar ansvariga for styrning och
finansiering av den upphandlade trafiken. Under Regionstyrelsen finns Trafiknamnden
vars tjanstemannaorganisation ar Lanstrafiken Kronoberg. Det ar Lanstrafiken som
darmed har det 6vergripande ansvaret att utféra kollektivtrafik i lanet. | Lanstrafikens
uppgift ingar att samordna planera, utveckla och marknadsféra kollektivtrafik och
anropsstyrd trafik i lanet. Verksamheten omfattar forutom linjetrafik med buss aven
skolskjuts i sju av lanets atta kommuner, fardtjanst i sex kommuner, sjukresor i hela
lanet, kompletteringstrafik samt tagtrafik inom Oresundstagssystemet, Krésatag och
Pagatag (i samverkan med angransande lan). | trafikférsdrjningsprogrammet formuleras
sju mal for kollektivtrafiken utifran vilka kollektivtrafiken ska utvecklas®.

¢ Fler och ndjdare resenarer

o Kollektivtrafiken ska vara tillganglig och enkel att anvanda

e Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt

o Kollektivtrafiksystemet ska bli mer resurseffektivt och bidra till en minskad
klimatpaverkan

¢ Kollektivtrafiksystemet ska bidra till 6kad halsa

e Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och granslés region

¢ Kollektivtrafiken ska planeras och utforas for en 6kad ekonomisk resurseffektivitet

All kollektivtrafik i Kronobergs lan ar idag upphandlad i konkurrens och utférs av
fristdende entreprendrer. Sedan 2013 utfér sammanlagt 34 olika féretag
kollektivtrafiktjanster for Lanstrafiken Kronoberg, omfattande totalt cirka 350 fordon.
Foreliggande utredning avgransas till stadstrafiken i Vaxjé som ar en del av lanets
linjelagda busstrafik. Stadstrafiken i Vaxjo omfattar ett eget avtalsomrade med
Bergkvarabuss som utférare.

DEMOGRAFISKA FORUTSATTNINGAR

Vaxjo ar Kronobergs lans storsta kommun och dess residensstad. Vaxjéo kommun hade
ar 2017 cirka 91 000 invanare varav drygt 67 000 (ca 75 procent) var bosatta i
centralorten. Ovriga stérre tatorter i kommunen &r Rottne, Ingelstad, Braas och
Lammhult, vilka samtliga har mer an 1 700 invanare.

Som universitetsort har Vaxjo haft en positiv utveckling dar invanarantalet under flera ar
Okat i saval kommunen men i synnerhet i sjalva centralorten. Antalet invanare har i
centralorten under flera ar dkat relativt stabilt med runt 1 000 invénare om aret. Som
foljd av den positiva utvecklingen i Vaxjo, samtidigt som utvecklingen i manga av lanets
Ovriga kommuner varit samre, har kommunens andel av lanets totala befolkning
succesivt Okat och ar 2017 stod Vaxjo kommun for nastan halften av Kronobergs totala
invanarantal.

4 Sweco, Trafik i egen reg — ett alternativ for Lanstrafiken Jamtland, 2016-02-01
5 Trafikférsérjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025, reviderad 170124
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Figur 1 befolkningsutveckling, Vaxjé titort (Killa: SCB 2018)°
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Figur 2 Befolkningsutveckling, Vaxjo kommun och 6vriga ldnet (Kélla: SCB 2018)

LAGSTIFTNING

Sweco har i tidigare uppdrag granskat gallande lagstiftning for att svara pa om det ar
mojligt for ett offentligt bolag, det davarande fallet Lanstrafiken i Jamtlands Lan, att driva
kollektivtrafik i egen regi’. | detta kapitel ser vi 6ver den granskningen med
kompletteringar utifran eventuella forandringar i lagstiftningen for fallet Lanstrafiken
Kronoberg. Den samlade bedémningen ger att det ar méjligt i enlighet med radande
lagstiftning for ett offentligt foretag att bedriva och utfora trafik i egen regi forutsatt att det

% Tatortsgranser uppdateras vart femte ar, invanarantalet 2016 och 2017 omfattar inom 2015 ars tétortsgrans. Observera att del av
befolkningsokningen historiskt kan bero pa att mindre tétorter har uppgatt i Vaxjo tatort.
7 Sweco, Trafik i egen reg — ett alternativ fér Lanstrafiken Jamtland, 2016-02-01
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lever upp till de krav och villkor som galler for ett kollektivtrafikforetag samt att beslut om
allman trafikplikt fattats.

Bakgrund

| samband med att kollektivtrafiken avreglerades och éppnades upp for privata aktérer
fornyades regelverken pa EU niva och nationell niva i Sverige. Detta resulterade i lagar
och férordningar som bland annat reglerar vem eller vilken aktér som far bedriva och
utféra regional kollektivtrafik. Kollektivtrafikmarknaden regleras genom ett antal lagar och
férordningar inom EU och nationell lagstiftning. Dessa ar:

e EU:s kollektivtrafikférordning (EG) nr 1370/2007

e Lagen om kollektivtrafik (2010:1065)

e  Forordning om kollektivtrafik (2011:1126)

e FOr uppdraget ar aven regleringen av yrkestrafiktillstdnd och yrkestrafiklagen
(2012:210) relevant.

e Lagen om offentlig upphandling i férsérjningssektorn (LUF)

Nationella lagar och férordningar om kollektivtrafik kan aven i vissa delar komplettera
EU:s kollektivtrafikférordning, EU férordningen och nationell lagstiftning.

Kollektivtrafiktjanster — tjdnster av allmént ekonomiskt intresse

Det &r i huvudsak EU:s kollektivtrafikférordning som anger villkoren fér hur
kollektivtrafiken far organiseras nationellt. Kollektivtrafiktjanster faller inom ramen for
tjanster av allmant ekonomiskt intresse under EU:s konkurrenslagstiftning och de olika
former av organisering av verksamheten som ar méjlig inbegriper bade offentliga och
privata aktorer. Mot den bakgrunden faststalls bland annat i artikel 1 i EU:s
kollektivtrafikférordning hur behériga myndigheter kan ingripa pa omradet for
kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls tjanster av allmant intresse som bland
annat ar tatare, sakrare, av battre kvalitet eller billigare an den fria marknaden.

Villkor for organisering av kollektivtrafik

Behorig myndighet i Sverige for regional kollektivtrafik ar de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM). | Kronoberg &r kollektivtrafikmyndigheten sedan
2015 Region Kronoberg. | EU-férordningen faststalls hur de behériga myndigheterna kan
ingripa for att se till att det erbjuds tjanster av allmant intresse pa kollektivtrafikomradet
som bland annat ar tatare, sékrare, av battre kvalitet eller billigare &n vad den fria
marknaden skulle kunna erbjuda. For att sakerstélla detta kan kollektivtrafikmyndigheten
inga avtal med kollektivtrafikféretag genom att besluta om allméan trafikplikt.

Méjligheten att tillhandahalla kollektivtrafik i egen regi eller direkttilldela avtal om allmén
trafik till ett internt foretag beskrivs i artikel 5.2. Har framgar att om det inte ar férbjudet
enligt nationell lagstiftning, far behdériga lokala myndigheter, oavsett om det &r en enskild
myndighet eller en grupp av myndigheter som tillhandahaller integrerad kollektivtrafik,
besluta att sjalva tillhandahalla kollektivtrafik eller att genom direkttilldelning av avtal om
allman trafik uppdra at en i rattsligt hdnseende fristdende enhet som den behdriga lokala
myndigheten.

Vasentliga forutsattningar for detta ar att det interna foretaget bedriver sin kollektivtrafik
inom den behdriga lokala myndighetens territorium och inte deltar i konkurrensutsatta
anbudsférfaranden som avser tillhandahallande av kollektivtrafik som organiseras
utanfér den behoriga lokala myndighetens territorium.

Att tilldela avtal enligt artikel 5.2 ska folja artikel 4 avseende obligatoriskt innehall i avtal
om allman trafik och i allménna bestdmmelser. Detta innebar att bland annat att avtalet
ska foregas av beslut om allman trafikplikt, dar "klart och tydligt faststéllas vilken allmén
trafikplikt kollektivtrafikféretaget ska fullgéra och vilka geografiska omraden som avses”
samt 7 férvég och pa ett objektivt och dppet sétt faststéllas... de parametrar som ska
anvéndas for att berdkna den eventuella erséttningen ...pa ett sétt som férhindrar alltfér



héga erséttningar... en erséttning kan aldrig éverstiga det belopp som krévs fér att tdcka
den ekonomiska nettoeffekten pa de kostnader och intédkter som féljer av fullgérandet av
trafikplikten, med hénsyn till kollektivtrafikféretagets inkomster i samband med detta och
en rimlig vinst”,

Det ska ocksa "Faststéllas hur kostnaderna for tjidnsternas tillhandahéallande ska
férdelas. | dessa kostnader kan sérskilt inga kostnader for personal, energi,
infrastrukturavgifter, underhall och reparation av fordon avsedda fér kollektivtrafik,
rullande materiel och anldggningar som behévs for driften av persontrafiken samt fasta
kostnader och rimlig avkastning pa eget kapital.”

Ett beslut om allman trafikplikt innebar att myndigheten tar ansvar gentemot sina
invanare for att tillhandahalla den beslutade tjansten, dvs. ett beslut om offentligt
atagande for en viss regional trafik (engelska "Public Service Obligation”). For att kunna
inga avtal om allman trafikplikt maste myndigheten férst genom beslut ha faststallt vilken
trafik som omfattas av allman trafikplikt och vad trafikplikten innebar.

Alla beslut om allman trafikplikt ska dessutom ga att harleda ur trafikférsérjnings-
programmet. Programmet ska beskriva vad som boér inga i ett beslut om allmant
trafikplikt och for vad ett beslut bor tas, det innebar till exempel att;

e det ska framga vilka avvagningar RKM kommer att goéra infér beslut om allman
trafikplikt

e den ska innehalla en beskrivning av RKM:s process for beslut om allman
trafikplikt

e den ska ange de kriterier som RKM tillampar i sin bedémning av vilken trafik
som ska omfattas av allman trafikplikt

e RKM inte kan stélla krav pa att den kommersiella trafiken ska uppna alla
enskilda mal

e TFP ska redovisa RKM:s beddémning av méjligheter att bedriva kollektivtrafik pa
helt kommersiella villkor

Ett trafikpliktsbeslut omfattar alla former av trafikavtal; tjanstekoncessionsavtal,
produktionsavtal, resandeincitamentsavtal, direkttilldelning, samarbetsavtal med
trafikforetag, biljettsamverkan, trafik i egen regi och allmadnna bestammelser.

| Trafikforsorjningsprogrammet ska ocksa arbetsgang och tidplan for beslut om allman
trafikplikt redovisas. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna kan sedan handla upp
den subventionerade trafikeringen fran olika operatorer eller driva den i egen regi.
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TRAFIKENS FUNKTION

DAGENS DRIFTFORM

Vaxjo stadstrafik ar idag upphandlad via ett tioarigt avtal som galler till och med
tidtabellskiftet i juni 2023. Avtalet for Vaxjo stadstrafik omfattar tidtabellslagd linjetrafik,
forstarkningstrafik och tillfalliga transporter. Samtliga fordon i avtalet ar fordonsklass |
och omfattade vid avtalsstart 38 fordon. Ersattningen som utgar delas in i fast ersattning
for fordon, fast ersattning for anlaggningar, rorlig ersattning/vagnkilometer samt
tillaggsersattning under OB-tid. Den rorliga ersattningen anges per fordonstyp och
uttrycks i kronor och 6ren (pris/vagnkilometer). Enligt avtalet kan trafikvolymen inom
ramen for hela avtalet forandras med mellan — 25 procent eller + 40 procent under
avtalsperioden jamfort med de forhallanden som géller vid avtalets tecknande. Ersattning
ges for tidtabellslagd eller annan schemalagd trafik samt tomkdrning som finns upptagna
pa de av Lanstrafiken och Trafikutdvaren gemensamt faststallda vagnsomloppsplanerna.
Ersattningsberattigad produktion berdknas alltid fran bussterminal/centralhallplats vid
den aktuella stationeringsorten.

Avtalet innehaller incitament kopplat till kvalitet som méats i egna kvalitetsundersdkningar.
Incitamentet innebéar att ersattningen per vagnkilometer kan 6ka eller reduceras med 30
oOre, i intervaller om 10 6re i tre nivaer uppat respektive nerat beroende pa utfall.
Darutdver finns ett antal avdrag for bristande kvalitet. | nuvarande avtal for stadstrafiken
har nagot incitament &nnu inte utfallit. | senaste méatningen var dock det samlade betyget
nara den forsta niva som innebar reducerad ersattning. Totalt uppgick viten for
kvalitetsbrister i stadstrafiken till 175 000 kr under 2017.Drygt halften av
kvalitetsavdragen omfattar férsening och ungeféar en femtedel sen framkorning.

Figur 3 Kvalitetsavdrag, Vaxjo stadstrafik och 6vriga avtalsormaden, 2014-2017 (Kalla:
Lanstrafiken Kronoberg)

En forutsattning i avtalet ar att fordonen ska drivas med biogas som tillhandahalls av
bestallaren via dennes avtal med Vaxjo kommun. Forutsattningarna for detta prismassigt
anges i anbudsunderlaget.

Vid tidpunkten for upphandlingen planerades en omfattande satsning pa stadstrafiken
med en 6kning fran 28 till 38 fordon och med ambition att 6ka resandet i
stadstrafikomradet med 80 till 85 procent.



TRAFIKUTBUD

Vaxjo Stadstrafik omfattar totalt elva linjer, linje 1 till 9 samt linje 12 och 15 vilka ar
utpraglade industrilinjer for arbetspendling. | samband med innevarande avtal utdkades
trafiken och idag produceras drygt tre miljoner tidtabellskilometer varje ar dar linje 1, 4
och 5 har drygt 50 procent av trafikutbudet. Enligt trafikforsérjningsprogrammet skall
produktionsdkningen i form av personkilometer sta i paritet med resandetkningen med
malsattningen om tre procent per ar.

Utbudsmassigt trafikeras linjerna fran 10-minuterstrafik till 30-minuterstrafik under
vardagar och 20, 30 eller 40-minuterstrafik under helgerna. Vissa linjer har i stort sett
samma utbud hela dagen men generellt gors viss reducering mellan ca 9:00 till runt
14:00 och efter klockan 18 pa kvallarna.

Sommartid (mitten av juni till mitten av augusti) kan utbudet sdgas motsvara i stort sett
normaltabellens lagtrafikutbud.

Utbud (minuter mellan avgangar) per linje och tid pé dygnet enligt tidtabell (vinter) —
tidsintervallerna &r ungefarliga

Linje -9:00  9-14:00 14-18:00  18:00- Helg
1 10 20 10 20 20
2 15 15 15 30 30
3 10 10 10 20 20
4 15 30 15 30 20
5 20 20 20 20 20
6 15 15 15 - 30
7 12 20 12 20 20
8 30 30 30 30 30
9 20 20 20 20 40

21%
18% 479
12%
10%
5% =
4%
0% 0%

Figur 4 Linjernas andela av den totala produktionen (Kalla: Lanstrafiken Kronoberg)
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RESANDE

Vid jamférelser i resandestatistik goérs en jamforelse bakat for att fa en uppfattning vilka
satsningar som skall ske framat. Ledtider blir ofta langa innan férandringar kan ske, dels
troghet i tidtabellsforfarandet men ocksa i branschrelaterade fragor sa som trafikavtal,
kollektivavtal etc. Satsningar eller férandringar i stadstrafik kraver ocksa ofta tid innan
det far full effekt. En utmaning ar att resandet ofta 6kar som mest i tider dar kapacitet
redan ar begransad. Att behdva l6sa positiva kapacitetsproblem kan darfor bli en
kostsam I6sning som kraver extra fordon. Insatstrafik under rusningstid innebar ocksa
ineffektiv tjansteplanering som dimensionerar extra férarbehov under kort tid.

2017 uppgick resandet till knappt fyra miljoner pastigande. Utvecklingen i Vaxjo har varit
positiv resandemassigt och narmar sig det mal pa 80-85 procent 6kat resande som
ambitionsnivan i upphandlingsunderlaget angav. | en jamférelse mellan 2009 och 2017
har antalet pastigande 6kat med 77 procent. En viktig del i resandeutvecklingen har varit
den omfattande produktionsdkning som gjordes infér att nuvarande avtal bérjade gélla
2013. Ytterligare utdkningar som gjorts under de senaste aren och bidragit till 6kat
resande ar att sommarreduceringen som tidigare inleddes redan i april manad succesivt
har senarelagts och inleds fran 2018 i mitten av juni manad som ar mer i enlighet med
vad som ar brukligt i landet.

Resandeutvecklingen under avtalsperioden mellan 2013-2017 har en positiv kurva,
malsattningen enligt trafikfrsorjningsplanen har som mal med tre procent per ar, vilket
Vaxjo stadstrafik uppfyller med god marginal.
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Figur 6 Resandeutveckling 2013—-2017 per linje och ar (Kélla: Lanstrafiken Kronoberg)
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Resandeutveckling pa linjeniva i jdmférelse fran féregaende &r % under 2013-2017

Linje 2013 2014 2015 2016 2017
1 856 954 =1,9% 0,1% 8,1% 4,3%

2 187 746 6,1% -8,2% 3,2% 11,1%

3 403 063 84,6% 6,2% 1,8% 5,0%

4 383 150 12,4% 4,7% 14,6% 13,8%

5 405 858 10,0% 5,9% 8,3% 6,2%

6 141 847 12,8% -4,7% 5,9% 11,0%

7 392 312 -40,4% 1,8% 12,9% 11,5%

8 76 201 30,6% 12,4% 6,8% 12,3%

9 - 0,0% 42,5% 46,5% 24,1%
12 13196 60,4% 23,3% 22,7% 7,4%
15 11415 25,3% 70,3% =25,5% 5,7%
Totalt 2871742 12,1% 3,6% 7,8% 7,9%

Sett till per linje dominerar linje 1 och 3 med nastan halften av det totala resandet. |
forhallande till utbud ar det industrilinjerna och linje 3 som har flest antal resande i
férhallande till linjens produktion.

RESANDE/ANDEL 2017
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Figur 7 Andel resande per linje (Kélla: Lanstrafiken Kronoberg)
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Figur 8 Antal pastigande per utbudskilometer per linje, 2017 (Kélla: Lanstrafiken Kronoberg)

KUNDNOJDHET

Lanstrafiken Kronoberg ligger generellt hdgt i ndjdhet i Svensk Kollektivtrafiks
kollektivtrafikbarometer. Matningen visar Kronoberg som helhet och kan inte isoleras till
Vaxjo stadstrafik. Andelen ndjd kund 2017 var 68 procent vilket placerar Kronoberg pa
plats fyra i landet och 10 procentenheter dver det nationella snittet. Av de tva bast
placerade omradena avser tva, Karlstad och Lulea, endast stadstrafikomraden. |
jamforelse kan sagas att de angransande lanen Jonkdping och Kalmar i samma matning
fick 59 respektive 50 procent. Aven i néjdhet med senaste resan placerar sig Kronoberg
pa fjarde plats med 84 procent andel néjda kunder. Detta &r 8 procentenheter éver det
nationella snittet och 7 respektive 12 procentenheter battre an J6nkdping och Kalmar
Ian.

For Vaxjo stadstrafik visar interna ombordmatningar att Vaxjo stadstrafik har lagre
ndjdhet &n dvriga avtalsomraden i lanet. Matningen for perioden 2016—2017 gav ett
genomsnittsbetyg pa 7,04 pa en tiogradig skala medan snittet for 6vriga avtalsomraden
var 8,96. Observera att denna matning inte ska jamféras med kollektivtrafikbarometern.
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Figur 9 Néjjdhet kund och senaste resa fér utvalda omraden® ar 2017 (Killa:
Kollektivtrafikbarometern 2017)

8 Figuren omfattar utéver Kronoberg matningens topp 3 samt angransande I&n och nationellt snitt.
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TRAFIKENS EFFEKTIVITET OCH FUNKTION

Kortider och medelhastighet

Linjelagd stadstrafik har generellt sett stora variationer for restid enligt tidtabellen, det
kan bero pa framkomlighetsproblem, geografiska/typografiska férutsattningar etc. For att
kunna identifiera och jamfora férandringar sa ar snitthastigheten pa linjen ett bra
jamforelsetal. Generellt sett s kan det antas att cirka 17—18 km/h ar en normal
snitthastighet stadstrafik. Avtalets ersattningsmodell, dar ersattning endast ges per
kilometer, kan delvis ge operat6ren en drivkraft att reducera tidtabellens kortid. Det kan
vara en av bidragande orsakerna till att stadstrafiken har héga medelhastigheter.
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27,24 26,99 8,

2414
25,00 22,63 2251
20,90

20,00 18.81 19,59

18.81 19,65
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10,00
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Figur 10 Medelhastighet per linje (km/h) utifran tidtabellstid (medelhastigheten beréknas
utifran linjens totala langd och kortid)

Omlopp

Vaxjoés omloppsplaner visar att omloppen generellt har 0 — 5 minuters "vand tid” vilket
ger en hdg omloppseffektivitet. Hog omloppseffektivitet minimerar antal fordon som
kravs for att kunna kora trafiken men innebar samtidigt sarbarhet for stérningar. For att
uppna effektiva omlopp kravs en strategi under lang tid vilket Vaxjo stadstrafik har
lyckats med.

Svarigheter med effektiva omlopp kan vara tidshallningen i tidtabellerna eller att det blir
svart att gora justeringar pa linjerna da tid inte finns i tidtabellen. Att introducera eldrift i
dagens stadstrafik kommer att gora att férandringar behéver goras for att inte driva upp
antal fordon i onédan.
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Figur 11 Utsnitt, Omloppsplan Vaxjo stadstrafik — planen visar att fordonen anvénds relativt jamnt 6ver dagen samt att vandtiden mellan avgangar ar kort.



Punktlighet

Punktlighetsmatningar i kollektivtrafik skiljer sig 4t mellan de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i landet. | Vaxjo och Kronobergs lan mats tiden fran varje
hallplats. Definitionen av punktlighet ar att bussen réknas vara férsenad vid en avvikelse
pa fem minuter. Malet ar att punktligheten i Vaxjo stadstrafik ska uppna 93 procent 2018
och 95 procent 2020.

Statistiken for 2017 visar att punktligheten pa Vaxjo stadstrafik varierar under aret. Under
2017 har det inkommit kundklagomal pa linje 4 och 5 dar tidshallningen varit samre och
dar utredning pagar hur punktligheten kan forbattras.
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Figur 12 Punktlighet per linje (2017) — punktlighet avser forseningar stérre &n 5 minuter vid
utvalda hallplatser (Kalla: Lanstrafiken Kronoberg)

Kapacitet i nuvarande linjetrafik

Den genomsnittliga belastningen &r hdgst pa linje 1, 3 och 15 dar genomsnittligt antal
pastigande uppgar till minst 20 pastigande per avgang. Som brukligt varierar dock den
genomsnittliga belastningen éver dygnet.
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Figur 13 Medelbeldggning per avgang och linje, 2017 (Kélla: Lanstrafiken Kronoberg)



FORUTSATTNINGAR VID BIOGAS- OCH ELDRIFT

For Vaxjo stadstrafik kravstalls i nuvarande avtal att biogasfordon ska anvandas for
framdrift av trafiken. Biogas tillhandahalls via Lanstrafiken genom avtal mellan
Lanstrafiken och Vaxjoé kommun. Fér kommande avtalsperiod undersoks férutsattningar
att infora elbussar for hela eller delar av trafiken.

Forutsatt en avtalsperiod pa maximalt 10 ar med biogaskrav, ser inte operatérer nagon
negativ paverkan avseende intresse att delta vid upphandling av stadstrafik. Det finns
dock inte gasbussar i alla fordonsmodeller och antalet tillverkare som erbjuder
gasbussar uppfattas av operatérer ha minskat nagot de senaste aren. Biogasfordon ar
ocksa dyrare driftsmassigt sett till férbrukning per km. Detta &r dock en forutsattning som
ar likvardig oavsett om trafiken upphandlas eller utfors i egen regi. Som foljd av att
infrastruktur for distribution och tankning av biogas ar uppbyggd i Vaxj6 ar den samlade
bedémningen att biogas som drivmedel inte ar en faktor som paverkas av valet av
upphandling eller trafik i egen regi.

Elbussar har hittills i Sverige framst inforts som projekt eller pa annat satt inkluderats
inom ramen for redan befintliga avtal. Av de bolag som har trafik i egen regi har
Vastmanland i dagslaget (maj 2018) en elbuss i fordonsflottan medan Lulea infor
elbussar pa en linje i oktober 2018. Elbussar kan ha en teknisk livslangd som gér dem
dyra att skriva av pa tio ar. Exempelvis ar batteriernas livslangd en osakerhetsfaktor som
gor det svart att berakna vilken avskrivningstid bussarna har. Exempel finns darfor att
operatorer hyr batterierna fran leverantéren. Inforande av elbussar kan ocksa krava
langre tid for anskaffning och testning for att laddning och drift fungerart'l.

Den samlade bedémningen ar att etablering av elbuss till viss del kan gynnas av trafik i
egen regi utifran de osakerhetsfaktorer som idag finns avseende avskrivningstid och
livslangd. Utvecklingen inom eldriven busstrafik gar dock snabbt och bara under det
senaste aret finns flera exempel pa trafikupphandlingar dar elbussar ingatt i
trafikupphandlingar och dar konkurrensen varit hdg vid anbudsgivning. Exempelvis i
Soérmlands Ian samt i Malmoé och Helsingborg. | exemplen fran Skane har bestallaren
haft med som forutsattning att denne koper loss fordonen efter kontraktets slut. Den risk
som finns avseende elbussar kan saledes vid upphandling kompensenseras genom
aterkopsklausul alternativt att Lanstrafiken valjer att tillhandahalla fordonen. Nagot som
gors exempelvis i Umea kommun.

" Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, Overgang till eldriven busstrafik i Stockholms 14n, rapport 2017-10-11
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DRIFTSEKONOMI

| detta avsnitt gors en ansats att beskriva effekter av trafik i egen regi jamfort med
upphandlad utifran ett ekonomiskt perspektiv. Fokus i analysen ar pa de kostnader dar
det finns en uppenbar risk for skillnader. Detta avser i forsta hand administrativa
kostnader och driftskostnader utifran i forsta hand ett tidsperspektiv, det vill séga forartid.

Kostnadsberakningarna bygger pa produktions/omloppsplan som stadstrafiken har 2018.
For att kunna gora beraknar har vissa schablonkostnader gjorts. Grundférutsattningarna
ar gjorda utifran en schablonkostnad med biogasdrift med en rullkostnad (férbrukning
samt underhall) pa 10,70kr/km (gaspriser varierar och upphandlas infor trafikstart).

Att bedriva kollektivtrafik krdver mycket planeringstid. D3 trafikbolaget vid inforande av
trafik i egen regi startar fran en lag niva behdvs stort engagemang bade i ekonomiska
men ocksa personella resurser. De berakningar som ar gjorda utgar fran likvardiga
trafikomraden med de personalresurser som finns dar. Merutnyttjande av resurser som
redan finns inom Lanstrafiken/Region Kronoberg har beaktats. Det &r dock svart att
bedéma hur mycket tid som i praktiken ar maojlig att fora éver till bolaget utan att dvrig
verksamhet paverkas negativt. Det som ar inréknat med viss nyttjandegrad ar resurserna
VD, HR och IT.

Det ska understrykas att kostnaden att 6verga till egen regi initialt kommer vara hég.
Detta kopplat till att mycket av verksamheten maste byggas upp fran grunden, personal
rekryteras och utbildas samt systemstod behdver kdpas in och utbildas inom. Trafik i
egen regi bor sdledes ses som ett langsiktigt projekt och de har beskrivna kostnaderna
ska ses utifran ett perspektiv att verksamheten ar etablerad.

FORUTSATTNINGAR KOSTNADSBERAKNINGAR

| ett trafikavtal berdknas personalkostnaden ligga pa runt 60 procent. Ovriga kostnader
ar i huvudsak kopplat till fordonsrelaterade delar. For att berakna personaldriften av
trafikavtalet tas hansyn till hur omloppsplaneringen ar i Vaxjo stad som i Vaxjo ar att
betrakta som val optimerad idag. For forardriften kan denna optimering av fordon dock
bli besvarlig da "arbetsrattsliga pauser” inte finns naturligt i nuvarande omloppsplaner
och tidtabeller. For att férandra omlopp eller tidtabeller ar risken stor for en viss
suboptimering och darmed kostnadsokning i personaltimmar eller i antal fordon. Parterna
kan dock komma till lokal 6verenskommelse vilket mojliggor vissa avsteg fran
kollektivavtalets "pausregel”.

For kunna uppskatta kostnadsbilden for drift av férartimmar har generella antagande
gjorts fran likande trafikomraden i Sverige. Metoden beraknar antal betalda férartimmar
gentemot tidtabellstid i procent. Stora variationer finns mellan olika stadstrafikomraden
men i Vaxjo visar analysen att trafikforutsattningarna fér hog effektivitet ar relativt god. |
berakningarna med trafik i egen regi har darfér 75 procent tjansteplan helarseffektivitet
anvants. Detta innebar att 75 procent av fOrarens betalda tid utfors under tidtabellslagd
tid. Att kunna bibehalla effektivitet kraver langsiktiga regler och varje minut av en férares
tid har stor paverkan pa verksamhetens budget. Beréknat pa 60 tjanster motsvarar
exempelvis tva tillkommande minuter for in- och utloggningstid per tjanst en 6kad
kostnad pa runt 150 000 kr per ar®.

9 60 tjanster x 2 min = 120 min X 300 dagar = 600 timmar x 250kr/férartimme = 150 000 kr/ar.



Kostnad for tidnsteplan helar Véxjé stadstrafik 2018 vid olika nivaer fér effektivitet, 1 %-
enhet = 345 497kr/ar

Effektivitet Foérar timmar Timkostnad (250 kr)
80% 165 839 41 459 625 kr
79% 167 220 41 805 122 kr
78% 168 602 42 150 619 kr
77% 169 984 42 496 116 kr
76% 171 366 42 841 613 kr
75% 172 748 43 187 109 kr
74% 174 130 43 532 606 kr

Forutsattningar personalorganisation

Férare

Forarna beraknas i kalkylen som ett 6vertagande av befintlig personal, vilket ar helt
normalt med tanke pa forarbrist som finns i branschen. Utbildning for férarna samt annan
tid da foraren ej kor trafik ar berdknad under samma férutsattningar som upphandlad
trafik. | berakningarna finns deltidsférare angivet. Detta kan vara en risk vid trafik i egen
regi att agaren har forbundits sig till att mojligheten finns att kunna vara heltidsanstalld
utan att detta kan motiveras av utbudet.

Verkstad

Att bedriva verkstad for kollektivtrafik ar en mycket svar uppgift. Grundférutsattningarna i
Vaxjo stadstrafik ar dock férhallandevis goda gallande depaférutsattningarna med
modern depa dgd av kommunen. Svarigheter for denna typ av verksamhet ar att kunna
attrahera personal med ratt kompetens, vilket ar svart da efterfragan pa
verkstadspersonal ar mycket stor idag. En mdjlighet kan vara att éverta den befintliga
personalen som finns idag. Kalkylen bygger pa att vara likvardig mot upphandlad trafik
men riskerna skall inte underskattas da det kan vara kostsamt att inte ligga ratt till i
fragan om bra personal. Mojligheter finns att kdpa hela tjansten men pa lang sikt
rekommenderas det ej da det ofta blivit en fordyring gentemot att driva verkstaden sjalv.

Trafikplanering

Optimering av tjanster och omlopp tillhér trafikplanerarens roll, férutsattningar for att
kunna klara av arbetet kravs nagon form av planeringssystem (ex Hastus, Trapez).
Inkdpskostnad och utbildningstid fér detta ar ej medraknat i kalkylen. Entreprenérer som
tillfragats staller sig tveksamma till intresset att sélja planeringsfunktion som tjanst. Ifall
detta anda skulle utféras uppskattas kostnaden vara runt tva miljoner kr per ar.
Kostnaden att kopa in ett planeringssystem ar svart att uppskatta och arskostnaden
varierar ocksa beroende pa val av nivaer avseende support och uppgraderingar.

Trafikplaneringsresurser med kompetens att planera system av typen Hastus ar
eftertraktade pa marknaden varfor det kan vara sarbart att forlita sig pa en person i detta
sammanhang. Kalkylen utgar dock fran en tjanst fér planering.

Fordon

Ink6p av fordon till Vaxjo stadstrafik maste utredas grundligt och tidigt i processen.
Startstrackan for att kunna inhamta den kunskap som behdévs boér inledas med att
bestamma vilka typ av kravstallning som skall gélla de narmaste 10 aren samt vem som
skall stalla kraven for att halla ner kostnader. Erfarenheter/kunskap fran upphandling av
bussfordon ar nagot som bor évervagas att kdpas in da det ar en ny erfarenhet for
bolaget.

Vaxjo stadstrafik — Utredning géllande for- och nackdelar med trafik i egen regi



Forslag pa administrativt bolag trafik i egen regi med arbetsbeskrivning
VD: Bolags ansvarig gentemot dgarna

HR: Stéttar bolaget med i personalfragor

System/IT: Ansvar for drift av IT-system

Trafikchef: Ytterst ansvarig (juridisk person), trafikansvarig, personalchef etc.

Kvalitet/marknad: Uppfdljning av kvalitet, ansvara fér marknadsatgarder, ansvarig for
resandeutveckling, ansvar for olika typer av system ex. férare utbildning, gron koérning
etc.

Gruppchef: Personalplanering pa kort sikt (innevarande vecka), skdter den dagliga
driften av depan, férarnas narmaste chef, utvecklingssamtal, ansvarig gentemot
kommunen i fragor rérande kollektivtrafik, andra personalrelaterade fragor ny rekrytering,
sjukdom etc.

Trafikledning: Skoter den trafikkala driften dygnet runt alla dagar i veckan med hjalp av
annan personal vid jourtider (ca 50 procent tjanst.).

Trafikplanering: Skoéter tjansteplanering, schemaplanering (langsiktig),
omloppsplanering, tidtabellsutveckling, framtagning av ekonomiska ramar for drift samt
uppfdljning av drift etc.

Personalplanering: Planering fran en vecka och framat, anstalliningsavtal, I6ner,
semester, ny rekrytering, uppféljning av personalrelaterade fragor.

Verkstadschef: Fordonsansvarig, arbetsmiljoansvarig depa, ndrmaste chef for
verkstadspersonal och tvatt personal, eget budgetansvar rérande fordon underhall.

Verkstad administration: Ansvarar for all administration rérande fordon, underhall,
lager, depa utrustning etc.

Verkstad 1:e man: Ansvara att verkstadsarbeten sker enligt gallande regler och kvalitet
pa fordonen, ansvarig for den dagliga planeringen for servicearbeten, besiktning etc.

Tvatt 1:e man: Ansvarar for dagliga driften och planering av tvatt, tatt samarbete med
verkstaden 1.e man.

Beroende pa hur ansvarsgranssnitt mellan tjanstemannaorganisationen i nuvarande
Lanstrafiken Kronoberg och Bolaget definieras kan ytterligare resurser vara aktuella att
tillféra Bolaget. Exempel kan vara informations- och marknadspersonal samt kompetens
avseende kundnara tekniska system (biljettsystem, realtidssystem etc.).
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Férslag pa administrativa personalresurser

Antal
1
1

1
10

Férslag pa drift resurser Verkstad

Antal
1
1
4
3
10

Férslag pa drift férare 75 procent tjdnsteplan effektivitet/ar

Antal
74,7
13,4

89

Férslag pa totalkostnad personal

Lon/ar
700 000 kr
600 000 kr
500 000 kr
650 000 kr
500 000 kr
500 000 kr
500 000 kr
500 000 kr
500 000 kr

Lon/ar
600 000 kr
500 000 kr
500 000 kr
500 000 kr

Lon/ar
460 000kr

460 000 kr

Budgetpost

Administration

Verkstad

Forare

Ovrig kost inkl. hyra

Total
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Personalgrupp

VD
Personal HR
System
Trafikchef

Kvalitet/marknad

Gruppchef
Trafikledning

Trafikplanering

Personalplanering

Personalgrupp

Verkstadschef

Administrator

Verkstadstekniker

Tvatt personal

Personalgrupp

Forare

Forare deltid/timanstéllda

Belastning pa budget

20%
30%
30%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

Totalkostnad/ar

Belastning pa budget

100%
100%
100%
100%

Totalkostnad/ar

Belastning pa budget

100%

50%

Totalkostnad/ar

Kostnad/ar
4 120 000kr
4 600 000kr
37 444 000kr
5 000 000kr
51 164 000kr

Kostnad/ar
140 000 kr
180 000 kr
150 000 kr

650 000 kr

500 000 kr

500 000 kr

1 000 000 kr
500 000 kr

500 000 kr

4120 000 kr

Kostnad/ar

600 000 kr
500 000 kr
2 000 000 kr
1 500 000 kr
4 600 000 kr

Kostnad/ar
34 362 000 kr
3 082 000 kr

37 444 000 kr



JAMFORANDE KALKYL NUVARANDE TRAFIKUPPLAGG VID UPPHANDLING
Kostnadsberakningarna bygger den produktion/omloppsplan som stadstrafiken har 2018.
For berakningen har vissa schablonkostnader antagits. Trafikférutsattningarna for att
kunna upphandla eller utféra trafik i egen regi for stadstrafiken i Vaxjé beddoms vara goda
utifran tillgang till depa, produktionsvolym, attraktiv arbetsmarknad och sa vidare.

Vid en upphandlad kollektivtrafik ar attraktionen for trafikutdvare att medverka i
anbudslaggningen vasentligt. Férutsattningarna skall vara enkla att forsta samt att det
finns en affarsmassig drivkraft i avtalet. Erfarenheten som etablerade operatorer har
gallande att riskminimera vid prissattning pa avtal som stracker sig 10 ar fram i tiden,
antas har ge en fordel. Detta ar kunskap som tar tid att inforskaffa vilket gor att det blir
svart att kunna bli jambérdiga vid drift i egen regi. Vid berékningar av upphandlad trafiks
kostnader antas darfor en hogre effektivitet utifran drift och administration.

Summerat ar den beraknade totalkostnaden 49,1 miljoner kr att jamféra med 51,2
miljoner kr for egen regi (exklusive uppstartskostnader). Vid upphandling av
stadstrafiken, upphandlas @ven del av regiontrafiken som har utgangspunkt fran Vaxjo
depan. Regiontrafiken omsatter 336 478 vagnkilometer/ar med 17 omloppsatta bussar.
Fordelen att upphandla bada paketen samtidigt ar att kunna géra kombinationer av
pakten, utnyttia samma resurser for att kunna halla nere kostnaderna. Risken att bara
upphandla regiontrafiken for sig ar att kostnaden jamfért dagens kostnader kommer att
stiga da regiontrafiken har lag produktionsvolym och darmed lagre effektivitet.

Férslag pa administrativa personalresurser medréknade synergieffekter trafikoperatdren
har i annan trafik.

Antal Lon/ar Personalgrupp Belastning pa budget Kostnad/ar
1 650 000 kr Trafikchef 100% 650 000 kr
1 500 000 kr  Kvalitet/marknad 50% 250 000 kr
1 500 000 kr Gruppchef 100% 500 000 kr
1 500 000 kr Trafikledning 100% 500 000 kr
1 500 000 kr Trafikplanering 100% 500 000 kr
1 500 000 kr  Personalplanering 75% 375 000 kr
6 Totalkostnad/ar 2775000 kr

Férslag pa drift resurser Verkstad

Antal Lon/ar Personalgrupp  Belastning pa budget Kostnad/ar
1 600 000 kr Verkstadschef 100% 600 000 kr
1 500 000 kr Administrator 100% 500 000 kr
4 500 000 kr  Verkstadstekniker 100% 2000 000 kr
3 500 000 kr Tvatt personal 100% 1 500 000 kr
10 Totalkostnad/ar 4 600 000 kr

Férslag pa drift férare 79 procent tjidnsteplan effektivitet/ar

Antal Lon/ar Personalgrupp Belastning pa budget Kostnad/ar
73,3 460 000 kr Forare heltid 100% 33 718 000 kr
12,9 460 000 kr Forare deltid/timanstéllda 50% 2 967 000 kr

86 Totalkostnad/ar 36 685 000 kr
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Férslag pa totalkostnad personal, upphandlad trafik

Budgetpost Kostnad/ar
Administration 2775000 kr
Verkstad 4 600 000 kr
Forare 36 685 000 kr
Ovrig kost inkl. hyra 5 000 000 kr
Total 49 060 000 kr

JAMFORELSEKALKYL DRIFTSKOSTNADER

For att géra jamforelse med dagens kostnader anvands nuvarande avtalsparametrar i
Vaxjo stadstrafik som grund. Erséattningen per vagnkilometer uppgar till ca 25 kr/km for
normalbuss och ca 27 kr/km for ledbuss. Av den totala mangd vagnkilometer i avtalet
2017 var fordelningen drygt tio procent ledbuss.

For att kunna jamfora i kostnadsberakningar drift med 2018 troliga produktion bygger
berakningarna pa rimlighetsbedémning att upphandlad trafik beh6éver mindre
administration och klarar att bedriva trafiken effektivare som foljd av stordriftsfordelar.
Exempelvis genom att verksamhet utfors i andra trafikomraden mellan vilka
personalresurser kan delas. Kostnader for uppstart rekrytering, inkop av div system etc.
ar ej medréknade i kalkylen.

Kalkylen bygger pa antagande om vagneffektivitet pa 88 procent pa helar i egen regi och
92 procent fér upphandlad trafik. Rullkostnaden ar den kostnad for drivmedel samt
underhall av fordonet, i denna kalkyl har biogas andvants med ett standardvarde 10,71
kr/km vilket kan skilja sig mot vad nuvarande operatérs kostnader ar idag.

Jamférelsetabell trafik som utfors i egen regi och upphandlad trafik

Budgetpost Egen regi Upphandlad trafik
Administration 4 120 000kr 2 775 000kr
Verkstad 4 600 000kr 4 600 000kr
Forare 37 444 000kr 36 685 000kr
Ovrig kost inkl. hyra 5 000 000kr 5 000 000kr

Rullkostnad Normalbuss 32 759 937kr 31 589 940kr

Rullkostnad Ledbuss 3 806 574kr 3 670 625kr

Totalkostnad/ar 87 730 511kr 84 320 565kr

Totalkostnad/ar per utbuds-km 25,70kr/km 25,61kr/km
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FORUTSATTNINGAR FORDON

| Vaxjo stadstrafik 2018 ar behovet 28 normalbussar och 11 ledbussar, ersattningen for
fordon till nuvarande operatér 2017 var drygt 400 000kr fér normalbuss och drygt

500 000kr for ledbuss pa arsbasis, vilket berdknas motsvarar en arskostnad pa

17 455 000kr/ar. | nuvarande avtal finns ingett krav i avtalet hur stor den tekniska
reserven skall vara, nuvarande operator har fyra fordon som teknisk reserv vilket ar
inkluderad i arsersattningen pa 17 455 000 kr/ar.

Vid inkOp av nya fordon till trafikstart har kalkylen tagit schablonm&ssiga priser pa
marknaden for gasbussar samt tagit med fyra fordon som teknisk reserv i kalkylen, det
vill sdga motsvarande dagens reservkapacitet. Livslangden for fordon antas vara 10 ar.

Sammanstélining kostnader for fordon vid trafik i egen regi

Berdknad
Inkdpskostnad per
Fordonstyp Antal fordon
Stadsbuss 12m 32 3200 000 kr
Ledbuss 18m 11 3 600 000 kr
Total kostnad
Stadsbuss 102 400 000 kr
Ledbuss 39 600 000 kr
Totalkostnad inképskostnad 142 000 000 kr
Rantekostnad (2,5 %) 3 550 000 kr
Arskostnad fordon 14 555 000 kr

SAMMANFATTNING DRIFTSEKONOMI

Summerat innebar trafik i egen regi, jamfért med kostnader for trafiken i dagens avtal, att
skillnaden i kostnader &r relativt liten. Upphandlad trafik bedéms kunna bibehalla
effektiviteten pa ett battre satt under avtalsperioden vilket kalkylerna har tagit hansyn till.
Extra uppstartkostnader for att bedriva trafik i egen regi skall inte underskattas men ar
svara att prissatta och finns inte med i kalkylerna. | upphandlad trafik bedémer
anbudslaggaren vilken affarsmassig prisbild som anbudet skall innehalla, dvs vilka
budgetposter ser man sig att kunna utveckla under avtalsperioden. Med férbehall for
felaktiga priser pa inkdp och kravstallning av fordon ser det ut som nuvarande avtal gor
att nettokostnaden for fordon genererar bast utveckling ekonomiskt.
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FOR OCH NACKDELAR MED TRAFIK |
EGEN REGI

| detta avsnitt beskrivs for- och nackdelar med trafik i egen regi i utifran ett
organisatoriskt perspektiv. Fér analysen genomférdes en workshop med bestallaren dar
ett antal olika parametrar varderades. Detta har ocksa kompletterats med ett versiktligt
resonemang byggt pa tidigare erfarenhet. | analysen anvands ocksa den utredning som
gjordes infér beslutet att lata trafiken i Orebro kommun éverga till att drivas i egen regi
som underlag. De variabler som analysen utgar ifrdn ar ekonomiska, personella (kopplat
i forsta hand till forare), trafikmassiga, kvalitativa samt utifran ett utvecklingsperspektiv. |
princip alla regioner och landsting som har valt att driva trafiken i egen regi har valt att
gobra detta genom helagda dotterbolag varfér analysen har kommer utga fran det
alternativet.

EKONOMISKT PERSPEKTIV

=

+  Inga vinstkrav, endast nettokostnad ) Risk for forsamrad effektivitet och

darmed dyrare personalkostnader
+ Kostnadskontroll éver tid - Risk for hdg uppstartskostnad
Risk for 6kade kostnader i

regiontrafiken som sarskiljs fran
stadstrafikavtal

Inga kostnader for upphandling eller
dverprévning

Den ekonomiska kalkylen redovisad i féregaende kapitel indikerar att kostnaden for drift i
egen regi ar relativt likvardig upphandlad trafik. En privat operator har en vinstmarginal
som kan vara olika stor beroende pa férvantad konkurrenssituation vid anbudslaggning. |
gengald kan privata operatdrer forvantas ha en hogre effektivitet och effektivare
administration. En fordel vid egen regi ar att verksamheten kan ha storre kontroll pa
kostnader 6ver tid och riskerar inte att drabbas av oférutsedda 6kningar i samband med
att gamla avtal I6per ut. Det finns ocksa risk vid upphandlad trafik att kostnaderna under
avtalsperioden 6kar mer an trafikutbudet motiverar som féljd av att operatérer har
forandringspriser dar denne forvantat sig en hégre avkastning. Ett exempel &r priserna
for fordon i nuvarande avtal.

En tydlig nackdel ar den osakerhet som 6vergang till egen regi innebar. Ett beslut om
trafik i egen regi medfér hoga uppstartskostnader. Dessa omfattar framfor allt
fordonsinkdp, men &ven andra kostnader for driftplaneringsprogram, utbildning,
rekrytering och sa vidare. Ett antal nyckelpositioner maste tillsattas och verksamheten
etableras parallellt med att nuvarande avtal I6per. Det ar ocksa viktigt att effektivitet kan
bibehallas éver tid.

Eventuell trafik i egen regi kommer att avgrénsas till Vaxjod stadstrafik. Ovrig trafik i
regionen, i huvudsak regiontrafik, omfattas av flera mindre trafikavtal varav ett for
regiontrafik i Vaxjé kommun. Detta utgar idag fran samma depa som stadstrafiken i
Vaxjé och har samma utévare. Detta avtal gynnas sannolikt av det kombineras med
avtalet for stadstrafik genom att personalresurser kan delas. Regiontrafikavtalet har
exempelvis betydligt kortare omlopp dar flera fordon och darmed férare anvands endast
under kort tid av dagen.
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PERSONALPERSPEKTIV

Risk for dyrare personalkostnader

Okad anstaliningstrygghet for forare
och mdjlighet att erbjuda battre villkor - Behov av delade tjanster

och attraktivare anstallningar.
Begransad erfarenhet av

- tjansteplanering for férare och
service- och verkstadspersonal

Det ar foéraren som i huvudsak traffar kunden och vars kompetens och bemdtande ar en
nyckelfaktor for kollektivtrafikens attraktivitet. Férarkostnaden ar samtidigt en stor del,
uppskattningsvis 60 procent, av den totala kostnaden for verksamheten. Hog effektivitet i
planering av anvandning av forare ar saledes ocksa nyckelfaktor for kollektivtrafikens
effektivitet. Oavsett driftform kravs en balans mellan dessa faktorer. Ett privat foretag, i
synnerhet de storre foretagen, gynnas av stordriftsférdelar. Vid egen regi beddéms
Lanstrafiken ha mdjlighet att genom att erbjuda béattre villkor locka férare samt att aktivt
jobba med attityder och bemotandefragor. Samtidigt ar det av yttersta vikt att
verksamheten bedrivs affarsmassigt och inte avviker fran det som &r normalt inom
branschen.

Ett exempel ar hur 1ang tid féraren ska ha i férberedelsetid, d.v.s. hur manga minuter gar
at innan bussen kan koéras ivag. Forberedelsetiden ar i dagens avtal ofta hart pressade
och féraren forvantas i manga fall ocksa ta sig till sitt pass utanfor arbetstid. Vid
upphandling &r det trafikutdvaren som har personalansvar. Med konkurrensutsatt
upphandling pressas forberedelsetiden ofta till den gréans som ar magjlig enligt
kollektivavtal. Ett offentligagt bolag kan i teorin arbeta med samma parametrar som ett
privat bolag. | praktiken kan detta dock vara svart da fragan lattare nar politisk niva.
Verksamheten kan ocksé behdva jamféras med kommunens 6évriga verksamheter och
villkor.

Bussforare har ofta delade tjanster, vilket innebar att personal arbetar morgon och
eftermiddag med lang, icke betald paus, daremellan. Alternativt att tjansterna utformas
som deltidstjanster. Stadstrafik ar generellt mer jamn éver dagen jamfort med
landsbygdstrafik varfor fragan kring delade tjanster inte blir lika stor. Utbudet skiljer sig
dock 6ver dagen aven i stadstrafiken vilket innebar att bemanningsbehovet vaxlar éver
dagen.

Det beddms idag finnas begransad erfarenhet inom Lanstrafiken gallande
tjansteplanering da Lanstrafiken av naturliga skal haft tidtabells- och resenarsfokus.
Lanstrafiken planerar tidtabell i systemet REBUS dar stdd finns for att optimera trafiken
utifran ett fordonsbehov. For en operator finns betydligt fler parametrar att ta hansyn till
kopplat till bland annat arbetsrattsliga regler. Det finns dock personal inom Lanstrafiken
med erfarenhet fran utévarsidan. Vid trafik i egen regi ska ocksa tjanster for service och
underhall planeras vilket det ocksa finns begrénsad erfarenhet av.

Sammanfattningsvis ar trafik i egen regi att betrakta som positivt bland annat utifran
anstallningstrygghet sett till ett forarperspektiv. Det finns fran fackligt hall 6nskemal om
att fa i avtalen att det skall vara krav pa 6vertagande av personal vid byte av leverantor. |
och med att trafiken ej skall upphandlas kommer personalen fa den trygghet som inte
kan garanteras vid upphandlad trafik. Samtidigt innebar personalansvar for forare en
Okad komplexitet med risk for 6kade kostnader som foljd av minskad effektivitet.
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TRAFIKPERSPEKTIV

)

+ o -
?fg:ﬁ?gf,;gt ??:Izb;;% utveckla Risk for att verksamheten blir for
resandedkningen och Vaxjos tillvaxt AreCl Bl e

+ -

Dagens depalage innebar inte de

Cuizmifigls EEENED e CLETel basta forutsattningarna

Linjenatets utformning, dess utbud och kortider har stor paverkan pa trafikens kostnader.
| stadstrafik ar det vanligt att linjer har sa kallad takttidtabell dar varje avgang har fasta
minuttal. En regional kollektivtrafikmyndighet tar vanligtvis hénsyn till att omloppen
utformas effektivt utifran fordonsnyttjande medan en trafikutdvare aven behéver hantera
hur omloppen bemannas utifran de lagar och villkor som verksamhetens
kollektivtrafikavtal anger. Detta omfattar tid for paus, att férare behdver avldsas vid
utsatta punkter, att forare ska ta sig till och fran aviésningspunkten etc.

Trafikens utformning har stor paverkan pa priset vid upphandlingen. Sa lange trafiken &r
kand har trafikutdvaren mojlighet att fa erséttning for vad trafiken kostar utifran ett
bemanningsperspektiv. Vid trafik i egen regi far verksamheten storre insikt i
produktionseffektivitetens betydelse for verksamhetens kostnader. Positivt ar att
verksamheten darmed far instrument att arbeta med trafikkostnaderna med direkt och
fullt genomslag. Negativt ar att verksamheten kan bli fér produktionsinriktad. Det vill saga
att effektiv produktion gar fore trafikens attraktivitet.

Att Vaxjo vaxer relativt kraftigt krdver ocksa att utbudet standigt utvecklas for att
sakerstalla att detta harmoniserar med efterfragan. Vid upphandlad trafik behéver
hansyn tas till eventuella begrénsningar i avtalet gallande hur mycket trafiken far
forandras. Vid trafik i egen regi 6kar mojligheten att snabbt anpassa trafikutbudet utifran
forandrad efterfragan. Samtidigt ar 6kningen av befolkningen i Vaxjo relativt konstant och
kan till stor del férutses i samband med upphandling av trafik.

Vaxjoé kommun ager den depa som idag anvands for Vaxjo stadstrafik vilket underlattar
overgang till trafik i egen regi. Lanstrafiken Kronobergs hyresavtal med Vaxjé kommun
galler till den 2033. Till depan finns biogasledningar fran kommunens biogasanlaggning
dragen. | den upphandlade trafiken &r det ett krav att trafikutévare hyr depan och att
fordonen drivs med biogas. Lanstrafiken har sin tur upphandlat biogasleverans fran
Vaxjoé kommun. Offentligt &gandeskap av depan innebar ocksa att den kan utvecklas
med bland annat infrastruktur for laddning av elfordon. Laget fér depan upplevs inte vara
optimalt trafikeringsmassigt men samtidigt bedéms det inte finnas battre alternativ.

Sammanfattningsvis finns vid dverganag till trafik i egen regi risk for viss negativ effekt for
linjenatets attraktivitet hos resenarerna. Denna risk kan hanteras genom att tydliggéra
styrningsprinciper, relation och ansvarsomrade mellan bolaget och RKM. Trafik i egen
regi kan gora det enklare att genomfora forandringar av trafikutbudet éver tid och planera
langsiktigt. Egen regi kan ocksa ge mer langsiktighet gallande kollektivtrafikens
framkomlighet och anpassning till stadens utveckling da parterna kan utveckla
kontaktvagar och samarbete 6ver tid.

Vaxjo stadstrafik — Utredning géllande for- och nackdelar med trafik i egen regi



KVALITETSMASSIGA ASPEKTER

Q

.
Méjlighet att genom snabba Avsaknad av ekonomiska

+ Dbeslutsvagar arbeta med - incitament for att arbeta med
forbattringsatgarder kundnéjdhet och sakerstalla kvalitet

Omraden med trafik i egen regi

+ placerar sig hogt i nationella -
matningar
Okad kontroll éver driftsékerhet

+ med service- och verkstad i egen
regi -
Okad kontroll éver férarnas
utbildningar

Stor osakerhet vid inférande

Risk for otydlighet mellan
stadstrafik och Ovrig regiontrafik

Lanstrafiken Kronobergs kunder &r néjdare &n i landet i stort (SKL, Oppna Jamférelse
Enligt SKL (2012)) sa ar det viktigt med en genomgaende hég kvalitet i alla delar av
kollektivtrafiksystemet. Hogsta kvalitet inom samtliga delar &r dock kostsamt och medfér
risker. Kvaliteten behdver darfor vagas mot resenarens forvantningar och dnskemal.
Huruvida kundndjdheten kommer att forbattras om Lanstrafiken Kronoberg valjer att
driva trafiken i egen regi ar svart att forutspa men ar rimlig att anta. Utifran senaste
kollektivtrafikbarometern (2017) sa ligger Karlstad, Lulea och Vastmanland i toppen totalt
sett félj av Kronoberg. | Karlstad &r trafiken upphandlad men utférdes genom eget bolag
in pa 2000-talet. | bade Vastmanland och Lulea drivs trafiken i egen regi.

| upphandlad trafik kan Lanstrafiken Kronoberg reglera och sakerstalla att kvaliteten
uppratthalls genom avtal med den utférare som upphandlats och avtalats. Det
nuvarande avtalet ror bland annat allmanna kvalitetskrav, etiska regler och
forhalliningssatt, kvalitet avseende personal och miljokrav. Om avtalad tjanst inte har
levererats kan det utifran dagens avtal innebara ekonomiska konsekvenser i form av
kvalitetsavdrag. Denna typ av ekonomiska styrmedel for att sékerstalla god kvalitet
kommer inte att finnas vid drift i egen regi utan maste sakerstallas pa annat vis.

Gallande kvalitetsaspekten bekvamlighet kommer egen regi innebara ansvar for
upphandling av fordon. | nuvarande avtal hanteras stéllda tekniska krav pa bussarna
vilka ska uppfyllas av leverantdren. Vid drift i egen regi far Lanstrafiken i Kronoberg en
Okad kontroll dver upphandlingen och de kvaliteter som efterfragas. Dock finns en risk i
att brist pa kunskap och tidigare erfarenhet paverkar resultatet av upphandlingen
negativt. Okade kostnader kan tillkomma av att exempelvis extern expertis behéver
anlitas under upphandlingsforfarandet. Driftsdkerheten kan komma att paverkas nar
Lanstrafiken Kronoberg tar 6ver service- och verkstadsverksamheten. En sarskild risk
finns under 6vergangsperioden mellan tidigare utférare och den nyinrattade
organisationen.

For att kunna sakerstalla att kvalitet uppratthalls och utvecklas bor Kronoberg Lanstrafik
uppratta ett agardirektiv som behandlar:

¢ Finansiella kortsiktiga och langsiktiga mal

e Karnvarden fran det regionala trafikférsérjningsprogrammet som till exempel
tillganglighet, barn- och ungdomsperspektiv samt arbete med mervarden

e Fodrvantad kvalitet

e  Ovriga restriktioner
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STYRNING OCH UTVECKLING

A

+ Okad méjlighet att kontinuerligt arbeta _Avsaknad av ekonomiska incitament i
mot fastslagna mal avtal for att arbeta mot mal
Okad méjlighet att arbeta med

+ innovationspotter for test av oprévad Begransad teknisk kompetens,
teknik _eventuella tillkommande kostnader for
Okad méjlighet att integrera kompetensutveckling eller inhyrda

+ experter

kollektivtrafiken i langsiktig planering

Lanstrafiken Kronoberg styrs idag av regionstyrelse och regionfullmaktige samt
Trafiknamnden. Trafikndmnden ansvarar for verksamheten inom Lanstrafiken Kronoberg
men regionfullmaktige fattar beslut om stérre investeringar, planer och mal for
verksamheten samt taxor. Det ar ocksa regionfullmaktige som faststaller det regionala
trafikférsorjningsprogrammet. Regionfullmaktige ansvarar aven for den regionala
utvecklingsstrategin ur vilken trafikférsdrjningsprogrammet har sin utgangspunkt. Dar till
ansvarar fullmaktige for faststallande av lanstransportplanen dar utvecklingen av lanets
infrastruktur som en viktig forutsattning for hur kollektivtrafiken kan bedrivas och
utvecklas.

Om Lanstrafiken Kronoberg skulle bedriva stadstrafiken i Vaxjo i egen regi, 6kar
kontrollen och méjligheten att styra mer aktivt mot regionala fastslagna mal. Detta ror till
exempel inférandet av ny teknik som elbussar. Inférandet av elbussar i Vaxjo kan ske pa
olika satt, som option/kravstéllning vid trafikupphandling eller vid egen regi stegvis inféra
enligt miljéplan fér verksamheten. Fragor pa hur dgandeférhallande av fordon och
eventuell infrastruktur ar exempelvis en aktuell fraga da livscykeln pa bussarna ar langre
an trafikavtalen. Det finns pa senare tid ett antal exempel dar elbusstrafik upphandlats,
bland annat i Skane lan. Av de bolag som har trafik i egen regi har Vastmanland i
dagslaget en elbuss i fordonsflottan medan Lulea infor elbussar pa en linje i oktober
2018.

Forutsattningarna for Vaxjo stadstrafik att infora elbussar &r sammantaget god.
Stadstrafik med hdg turtathet pa relativ liten geografisk yta gor att évergang till elfordon
blir gynnsam. Trafik i egen regi kan vara en férdel vid 6vergang till eldriven busstrafik.
Samtidigt gar utvecklingen snabbt och intresset i upphandlingar dar elbussar ingar har
varit stort. Sammantaget kan det darfor vara ett alternativ att analysera dgande av fordon
alternativt garantera att Lanstrafiken kdper loss fordon vid avtalsslut.

Mer outvecklad teknik som sjalvkérande fordon kan vara svarare att hantera i
upphandlad trafik. En méjlighet ar att i avtalet ha med nagon form av innovationspott
som mdjliggor tester i liten skala. Egen regi ger andra maojligheter att testa i storre skala
nar tiden beddms vara mogen. Kansligheten for ett offentligt bolag att automatisera
verksamheten ska dock inte underskattas. Det ar dock sannolikt att ett storskaligt
inférande av autonoma fordon i kollektivtrafik ligger bortanfor 2025 och kan vara mer
aktuellt i samband med ytterligare nasta avtalscykel.
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SLUTSATS OCH ANALYS

Lanstrafiken Kronoberg har 6nskat belysa for- och nackdelar med om Vaxjo stadstrafik
bedrivs i egen regi jamfort med upphandling. Forutsattningar som Lanstrafiken
Kronoberg sarskilt understrukit om trafik ska bedrivas i egen regi ar att:

o Trafiken ska vara affarsmassig med hdg effektivitet
o Trafiken ska nyttja befintlig depa som ags av Vaxjé kommun

Den ekonomiska berakningen som gjorts i denna utredning indikerar att utféra trafik i
egen regi skiljer sig relativt litet kostnadsmassigt jamfort med trafik i upphandlad form.
Den vinstmarginal som en upphandlad operatér har beddémts vid egen regi kompenseras
av risk for lagre effektivitetsgrad vid tjansteplanering samt hégre administrations-
kostnader till féljd av minskade stordriftsfordelar. Tids- och uppstartskostnaden for
overgang till egen regi ska heller inte underskattas. En indirekt kostnad for trafik i egen
regi ar regiontrafikavtalet i Vaxjo kommun som anvander samma depa inte kan
kombineras med stadstrafikavtalet. Att upphandla endast regionlinjerna i eget avtal
kommer bli svart inom nuvarande kostnadsbild.

Utdver ekonomiska effekter finns ett flertal for- och nackdelar relaterat till ett
organisatoriskt perspektiv. Den tydligaste nackdelen ar hur bolaget ska styras for att
arbeta mot mal kopplat till kvalitet, resande, effektivitet etc. Utifrdn den hdga risk och
uppstartskostnad som en 6vergang till egen regi innebar maste en sadan utveckling ses
som ett mycket langsiktigt projekt. Agarstyrning och en transparant relation mellan RKM
och bolaget ar vasentligt.

Vaxjo stadstrafik har en resandeutveckling som &r positiv och i niva med mal i
trafikférsodrjningsprogram och de mal som sattes upp i samband med upphandling av
nuvarande avtal. Region Kronoberg som lan placerar sig pa fjarde plats i
kollektivtrafikbarometer for 2017 nar det galler ndjda kunder och ndjdhet senaste resa
men interna matningar visar att stadstrafiken i Vaxjé har mindre andel ndjda kunder
jamfort med 6vrig trafik i Kronoberg. Egen regi kan bidra till 6kad kvalitet och hogre
ndjdhet genom att bolaget kan arbeta langsiktigt och bygga upp kontaktytor mot saval
kommun som resenarsorganisationer.

Huruvida fordonen drivs pa biogas eller el beddms sammantaget vara faktorer som
relativt begrénsat paverkas av om trafiken utfors i egen regi eller upphandlas. Biogasdrift
beddms inte minska operatdrernas intresse att delta i en trafikupphandling. Trafik i egen
regi bor kunna underlatta och snabba pa elektrifiering av busstrafiken. Samtidigt finns
det idag verktyg for att kompensera operatorer for den osakerhet som finns gallande
avskrivningstider och livslangd for elbussar. Bland annat genom aterkdpsklausul eller att
bestallaren ager fordonen. De omraden dar trafiken utférs i egen regi idag kan heller inte
sagas ligga i framkant nar det galler inférandet av elbussar.

Summerat visar denna genomgang att det finns fordelar med trafik i egen regi som
framforallt ar kopplat till moéjligheterna att snabbare svara upp mot Vaxjos tillvaxt och ny
teknisk utveckling. Nackdelar ar framforallt att det saknas erfarenhet inom nuvarande
organisation och att bygga upp en sadan organisation innebar hdga uppstartskostnader
och darmed hog risk. Darutdver ska sarskilt understrykas vikten att bibehalla en hog
effektivitet avseende tjansteplanering. Personalkostnaden andel av den totala kostnaden
omfattar i ett normalt trafikavtal runt 60 procent av den totala kostnaden vilket far till féljd
att varje minut av en forares tid har stor paverkan pa verksamhetens totala kostnad.

Kopplat till regionens trafikférsérjningsprogram kan évergang till egen regi bidra till hdgre
maluppfylinad for atminstone fyra av de sju uppsatta malen som redovisas i programmet.
Framforallt mal om 6kad ekonomisk resurseffektivitet ar en risk vid évergang till egen
regi utifran att analysen visar pa risk for hdga uppstartskostnader och att forsdmrad
effektivitet har stor paverkan pa verksamhetens kostnader.
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Sammanstélining av de tydligaste fér- och nackdelar som belysts i denna utredning:

Ekonomi

&

Personal

Trafik

ot

Kvalitet

Q

e

Styrning och
utveckling

A
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+

Inga krav pa vinst

Inga kostnader fér upphandling
eller éverprdévning

Kostnadskontroll 6ver tid

Okad anstallningstrygghet for
férare och majlighet att erbjuda
battre villkor och attraktivare
anstallningar.

Mdjlighet att snabbt utveckla
trafikutbudet i takt med
resandedkningen och Vaxjos
tillvaxt

Offentligt Agande av depan

Majlighet att genom snabba
beslutsvagar arbeta med
forbattringsatgarder

Okad méjlighet att kontinuerligt
arbeta mot fastslagna mal

Okad méjlighet att arbeta med
innovationspotter for test av
oprévad teknik

Okad méjlighet att integrera
kollektivtrafiken i langsiktig
planering

Hog uppstartskostnad

Hogre kostnad nar
regiontrafiksavtal inte kan
kombineras med stadstrafik

Hogre kostnader for
administration och lagre
effektivitet

Risk for dyrare
personalkostnader

Behov av delade tjanster

Begransad erfarenhet av
tjansteplanering for férar- och
verkstadspersonal

Hog investeringskostnad samt
risk for kunskapsbortfall

Risk for att verksamheten blir for
produktionsinriktad

Avsaknad av ekonomiska
incitament for att arbeta med
kundnéjdhet och sakerstalla
kvalitet

Avsaknad av ekonomiska
incitament i avtal for att arbeta
mot mal

Begransad teknisk kompetens

Eventuella tilkommande
kostnader for
kompetensutveckling eller
inhyrda experter



Bidragande till trafikférsérjningsprogrammets malbild vid 6vergang till egen regi:
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Fler och nojdare resenarer

Egen regi kan bade bidra och motverka malet

Egen regi kan ge kortare beslutsvagar vilket underlattar att snabbare svara upp
mot férandrad efterfragan och atgarder for 6kad noéjdhet. Dagens
resandeutveckling ar dock positiv och éverstiger mal. Omraden med egen regi
placerar sig hogt i néjdhetsmatningar. Samtidigt saknas vid egen regi
ekonomiska incitament for styrning mot 6kad néjdhet.

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig och enkel att anvianda

Egen regi kan bidra till malet

Egen regi ger mojlighet att styra éver utbildning av férare vilket kan bidra till
malet. Tillsammans med kommunen finns forutsattningar for ett bolag i egen
regi att arbeta mer langsiktigt avseende 6kad framkomlighet och tillganglighet
vid hallplatser med anslutande infrastruktur.

Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt

Egen regi kan bidra till malet

Egen regi ger 6kad kontroll dver verksamheten och mdjlighet att arbeta mer
langsiktigt. Battre koppling mellan tidtabellsplanering och tjansteplanering kan
ge okad forstaelse for vilkka marginaler som kravs inom omlopp.

Kollektivtrafiksystemet ska bli mer resurseffektivt och bidra till en
minskad klimatpaverkan

Egen regi kan bidra till malet

Egen regi ger mojlighet att arbeta direkt med forare att kéra mer
energieffektivitet samt 6kad styrning mot energieffektiva fordon och val av
bransle.

Kollektivtrafiksystemet ska bidra till 6kad hélsa

Egen regi kan bidra till malet
Egen regi kan exempelvis snabba pa inférandet av ny teknik som bidrar till
minskade lokala utslapp och lagre bullernivaer.

Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och
granslos region

Egen regi kan eventuellt motverka malet

Malet omfattar till stor del regionperspektivet. Inférande av trafik i egen regi i
Vaxjo kan gora att fokus for verksamheten férandras och att regiontrafiken
nedprioriteras men generellt bor dvergang till egen regi ha begransad effekt pa
malet.

Kollektivtrafiken ska planeras och utféras for en 6kad ekonomisk
resurseffektivitet

Egen regi kan motverka malet

Risk finns for 6kade kostnader med trafik i egen regi om niva pa effektivitet inte
kan bibehallas. Hog uppstartskostnad innebar ocksa en risk och férutsatter att
overgangen till egen regi ar langsiktig.
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FARDPLAN TRAFIK | EGEN REGI

Det gar att se tva huvudsakliga spar for Vaxjo stadstrafik. Att principbeslut fattas att driva
trafiken i egen regi eller att fortsatta upphandla trafiken. | det senare fallet forutsatts
fortsatt utredning ske gallande hur trafiken bast upphandlas, hur avtalsformen kan
utvecklas etc.

Vid beslut om trafik i egen regi galler det att pa kort sikt etablera projektgrupp for
inférandet och darefter utforma, driva och kontinuerligt trimma trafiken och
organisationen enligt de ramar som bolaget fatt vid trafikstart. P& Iang sikt handlar det
om att satta upp rimliga mal dar alla berérda parter kan vara med att paverka, nya linjer,
framkomlighetsatgarder och sa vidare. Exempelvis genom skapande av ett affarsforum
dar alla parter finns representerade. Ett affarsforum kan anvandas bland annat for att
satta upp budgetramar for kommande trafikar, vilka resande/kvalitetsmal som skall
anvandas och sa vidare.

Nedan beskrivs exempel pa atgarder och omraden som behdver hanteras vid val att
overga till trafik i egen regi.

Besluta om trafikplikt

Region Kronoborg, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar for att
utarbeta trafikférsorjningsprogram samt beslut om allman trafikplikt vilket ar en
forutsattning for att kunna direkttilldela uppdraget att driva trafiken. Beslut om allmén
trafikplikt kravs foljaktligen oavsett vagval.

Definiera ansvarsomraden och tjanster

Ansvarsomraden mellan Region Kronoborg/Lanstrafiken, som bestallare, och
bussbolaget, som utférare behdver férdelas. | och med att egen regi endast ar aktuellt
for Vaxjo stadstrafik ar det sarskilt viktigt vilka tjanster eller del av tjanster som tillhor
bolaget. Ett férslag pa tjanster som kan tillhéra bolaget har hanterats i tidigare avsnitt av
denna utredning. Om planering ska ske i egen regi behover trafikplanerare som ska vara
ansvarig for omradet utbildas i tjansteplanering och nédvandigt verktyg kdpas in.

Upprétta styrformer och instruktioner

Att uppréatta styrformer och instruktioner ar viktigt for att folja upp det nya bolagets
prestation. Lagstiftningen ar ocksa tydlig att &ven om trafiken bedrivs av ett eget agt
bolag ska avtal upprattas dar aven principer for finansieringen av verksamheten framgar.
Avtalet bor ocksa ge inriktning pa hur trafiken ska utvecklas under tid, vilka krav som ska
stallas pa fordonen inklusive framdrift etc. Det behdver ocksa utformas kriterier for
nojdhet, resandeutveckling, ekonomisk effektivitet etc. utifran vilka bolaget ska
utvarderas samt hur bestallaren ska agera om bolaget inte nar malen for dessa kriterier.

Att lyckats med att bedriva kollektivtrafik i egen regi kraver langsiktiga mal med bra
forutsattningar bade ekonomiskt och med kompetent personal som har goda
forutsattningar i sitt arbete. Utifran intervjuer med liknande trafikomraden, som har
lyckats med att bedriva kollektivtrafik pa ett ekonomiskt och kvalitativt bra satt, har ett
antal framgangsfaktorer identifierats. Det handlar om att ha en tydlig malbild for bolaget,
budget som ar tydlig och uppdelad pa faktorer som kan paverkas, bra personalpolitik och
ratt rekrytering av personal. Operativa nyckeltal kan exempelvis omfatta skadekostnad
per kilometer samt underhallskostnad per kilometer som erfarenhetsmassigt bor
understiga 0,4 respektive 2 kronor per kilometer.

Ansokan om yrkestrafiktillstand

De grundldaggande verksamhetstillstdnd som kravs for att fa bedriva persontrafik med
respektive trafikslag regleras i annan lagstiftning an kollektivtrafiklagen, t.ex. i
yrkestrafiklagen och jarnvagslagen. De krav som stalls fér utfardande av ett
yrkestrafiktillstand ar inte avhangiga organisationsform utan den regleringen anger villkor
som samtliga utférare oavsett organisationsform behover uppfylla. Fragor om
trafiktillstand provas av Transportstyrelsen i enlighet med yrkestrafiklagen och far ges till
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den som med hansyn till yrkeskunnande, ekonomiska férhallanden och gott anseende
bed6éms vara Iamplig att driva verksamheten. S6kanden ska aven ha tillrackliga
ekonomiska resurser. Transportstyrelsen utfardar ocksa foreskrifter om krav for att fa
bedriva yrkesmassig trafik, tillstand att bedriva yrkesmassig trafik, trafikansvariga, prov i
yrkeskunnande for tillstand att bedriva yrkesmassig trafik, samt kontroll av yrkesmassig
trafik och internationella vagtransporter.

Uppréttande av bolag

En del av den befintliga kunskapen och personalen finns idag inom Lanstrafiken men da
man inte bedrivit egen trafik i denna utstrackning p4 manga ar kommer sannolikt dven
extern personal behéva rekryteras fér att komplettera med de kompetenser som idag
saknas. Budget for verksamheten ska sattas upp i enlighet med det avtal och
instruktioner som satts upp.

Upphandling av fordon

| ett tidigt skede skall bestammas vilken typ av fordon som behdvs i stadstrafiken,
kravstallningen skall vara sa likt standard som mdjligt for inte dra pa sig extra kostnader.
Sjalva upphandling av fordon behdéver kunskapshjalp inhandlas sa risker minimeras och
kunskap byggs upp i bolaget. Av sarskild vikt ar att sakerstalla rutiner for
leveransmottagande och att tid finns f6r nédvandiga installationer.

Rekrytering och utbildning operativ personal

Vid start av nytt trafikomrade tar dagens entreprendrer hjalp av rekryteringsforetag for att
kunna félja trafikstartsplan, rekrytering ar mycket tidkravande. Fordréjd
rekryteringsprocess resulterar latt i daliga och kostsamma beslut. Vid évertagande av
personal kan fardiga utbildare rekryteras vilka vanligtvis ar bussférare viss del av tjanst.
Aven vid operativa administrativa tjénster ar det en stor férdel om det &r méjligt att locka
Over befintlig personal, exempelvis for trafikledning. Utbildningsplan skall upprattas for all
personal, delaktighet i hela bolaget kan bland annat géras med férbattringsgrupper.
Ansvariga tjansteman i bolaget skall vara delaktiga i arbetet med klart uppsatta mal.

Forbereda trafikstart

Beslut om tidplan for trafikstart behover sattas sa snart beslut om trafik i egen regi
beslutas, rekrytering, fordonsanskaffning, trafikplanering &r viktiga omraden som
behover lang forberedelsetid.

Framtida utveckling

| och med ett nytt bolag inom regionen med kollektivtrafik etableras finns méjligheter for
regionen att utveckla verksamheten nar det galler bland annat innovation, utbildning, och
personalresurser. Ett konkret exempel kan vara att starta upp utbildningsverksamhet for
fordonsmekaniker kopplat till depan. Trafikledning kan utnyttjias av andra
samhallsfunktioner. Att anvanda bolaget trafik i egen regi som ett tillagg till helhetsnyttan
ur ett samhallsperspektiv, kan gora att de ekonomiska ramarna blir mer positiva an vad
de driftkalkyler som har redovisats indikerar.
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Svar pa medborgarforslag 3 .
Diarienr: 18RGK672

Handléaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2018-06-15

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Svar pa medborgarforslag — lansovergripande resekort
for pensionarer

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att lamna svar pa medborgarforslag i enlighet med upprittad skrivelse.

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning
Maritha Ludvigsson har limnat ett medborgarférslag angaende prisreducerade
resekort for pensiondrer i likhet med de som finns i Kalmar lin sedan en tid

tillbaka.

Bakgrund

Trafiknimnden har vid ett flertal tillfillen provat frigan om rabatterat eller
kostnadsfritt resande i Vaxjo lokaltrafik och i regiontrafiken for pensionirer.
Trafikndimnden har gett trafikdirektoren i uppdrag att utreda mojligheterna till
sarskild prissittning for pensionirer, som en del av linstrafikens arbete med
framtida taxor och resevillkor.

Region Kronobergs stédllningstagande till medborgarforslaget
Regionfullmiktige faststillde linstrafiktaxa f6r 2019 den 21 juni 2018. I den
faststillda taxan finns inga kostnadsfria eller rabatterade priser f6r pensionirer. 1
taxan anges dock att uppdraget till trafikdirektoren kvarstar, d.v.s. att uppdra at
trafikdirektéren att utreda mojligheterna till sarskild prissittning for pensionarer
och fram till dess att detta uppdrag ar slutfért ges liknande medborgarforslag
likalydande svar.

Ekonomiska konsekvenser av forslaget

Buss- och tigbiljetter med lokal- och regionaltrafiken finansieras rent generellt till
hilften av skattemedel och hilften av resendren sjilv. Regionfullmiktige har
faststillt ett langsiktigt mal om 50 % sjalvfinansieringsgrad for linstrafiken vilken
tor narvarande uppgar till 53 %.

De ekonomiska konsekvenserna av sirskild prissittning for pensiondrer kommer

att belysas infor arbetet med linstrafiktaxa 2020, vilket regionfullmaktige kommer
att fatta beslut om under 2019.

Sida1av2



Svar pa medborgarférslag -

Diarienr: 18RGK672
Handlaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken
Datum: 2018-06-15 ’

REGION
KRONOBERG

Peter Frejj Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga: Medborgartorslag — Lansévergripande resekort f6r pensiondrer

Sida 2 av 2
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Protokollsutdrag
Utskriftsdatum: 2018-05-02

Fordelning av medborgarforslag -
Infor ett lansovergripande resekort
inom Kronobergs lan for pensionarer
(18RGK672)

Beslut
Regionfullmaktige beslutar

att 6verlimna medborgarforslaget till trafiknamnden for beslut.

Sammanfattning

REGION
KRONOBERG

Maritha Ludvigsson, Vixjo, har limnat ett medborgarforslag till regionfullmiktige om

inférande av ett resekort f6r pensiondrer i Kronobergs lin.

Forslag till beslut
Regionfullmiktiges presidium foreslar regionfullmiktige besluta
att 6verlimna medborgarforslaget till trafiknimnden f6r beslut.

Expedieras till
Trafiknimnden

Beslutsunderlag

e Medborgarforslag - Linsovergripande resekort for pensionirer
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Svar pa medborgarforslag 3 .
Diarienr: 18RGK806

Handléaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2018-07-31

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Svar pa medborgarforslag — rorande lokaltrafiken i Vaxjo

Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att Trafiknimnden beslutar

att avge svar pa medborgarforslag i enlighet med upprittad skrivelse, samt

att medborgarforslaget dirmed anses besvarat.

Sammanfattning

Sven Sandberg har limnat ett medborgarforslag rorande lokaltrafiken 1 Vixjo
angiende inférande av en provperiod fOr kostnadsfritt resande 1 Vixjo Stadstrafik
tor personer fyllda 75 ar.

Bakgrund

Trafikndimnden har vid ett flertal tillfallen prévat fraigan om rabatterat eller
kostnadsfritt resande i Vaxjo lokaltrafik och i regiontrafiken for pensionirer.
Trafikndimnden har gett trafikdirektéren i uppdrag att utreda mojligheterna till
sarskild prissittning for pensionirer, som en del av linstrafikens arbete med
framtida taxor och resevillkor.

Region Kronobergs stédllningstagande till medborgarforslaget
Regionfullmiktige faststillde linstrafiktaxa f6r 2019 den 21 juni 2018. I den
faststillda taxan finns inga kostnadsfria eller rabatterade priser f6r pensionirer. I
taxan anges dock att uppdraget till trafikdirektoren kvarstar, d.v.s. att uppdra at
trafikdirektéren att utreda mojligheterna till sarskild prissattning for pensionarer
och fram till dess att detta uppdrag ar slutfért ges liknande medborgarforslag
likalydande svar.

Ekonomiska konsekvenser av forslaget

Buss- och tigbiljetter med lokal- och regionaltrafiken finansieras rent generellt till
hilften av skattemedel och hilften av resendren sjilv. Regionfullmiktige har
faststillt ett langsiktigt mal om 50 % sjalvfinansieringsgrad for linstrafiken vilken
for narvarande uppgar till 53 %.

De ekonomiska konsekvenserna av sirskild prissittning f6r pensionirer kommer
att belysas infor arbetet med linstrafiktaxa 2020, vilket regionfullmaktige kommer
att fatta beslut om under 2019.
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Svar pa medborgarférslag -

Diarienr: 18RGK806

Handlaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken
Datum: 2018-07-31 .

REGION
KRONOBERG

Peter Frejj Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Medborgarforslag angiende lokaltrafiken 1 Vixjo
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2018-04-15/ 2 sidor fran Sven Sandberg

MEDBORGARFORSLAG TILL REGION KRONOBERG RORANDE LOKALTRAFIKEN
(BUSS) | VAXJO

REGION KRONOBERG

Nygatan 20

35231 VAXJO

0470-588000, region@kronoberg.se

Att: ledaméter och/eller befattningshavare ansvariga for medborgarforslag i regionen

Efter att under 1ang tid under mina motionsrundor till fots ha sett manga passerande lokal-
bussar som vildigt ofta kor tomma eller nést intill tomma under stora delar av dagen men
ocksé under veckosluten, har jag kommit fram till att det skulle kunna g4 att géra nagot
mycket bra for en grupp ménniskor, utan att det for den skull kommer att kosta, som jag tror,
sdrskilt mycket pengar, enligt foljande: (Hoppsan, meningen blev lite lang!)

Forslag: att testa under tre till sex manader att personer fyllda 75 ar ska fa aka gratis pa
lokalbussar i Vdxjo under vissa tider pa dygnet. Detta skulle férslagsvis vara mellan kl 09:00-
15:00 under veckodagar/vardagar och gratis under 16rdagar/séndagar och helgdagar och till en
borjan, genom uppvisande av enbart legitimation, just under testperioden. Inga “byrakratiska
kort!”

Vad man vinner med detta torde vara minst foljande:
1)Minskad trafik/trafikpaverkan inte minst i Vaxj6 centrum.
2)Minskad avgaspéaverkan inte minst i Vaxjo centrum.
3)Frigorande av parkeringsplatser inte minst i V&xj6 centrum.

4)Forbéttrade sociala mojligheter for de dldre, de kan aka och hilsa pa”, och de kan komma
ut i stéllet for att sitta hemma p& kammaren och titta pad TV eller vad det dr. F6r ménga &r det
ocksé for dyrt att &ka buss tur och retur till vilken plats som helst i lokaltrafikomrédet, det
torde vanligen réra sig om 54 kr som minst for detta.

5)Bittre for butiker, kaféer och restauranger i Vixj6 centrum, de dldre kan lugnt utritta
drenden eller kanske t o m gé pa restaurang eller kafé.

Skulle detta falla vil ut och gratisresor permanentas, rekommenderar jag att alla medborgare

frén 75 ar ska fortséttningsvis ska kunna fa ett kort som visar att de dr berittigade till just fria

resor. De som fyller 75 bor fa ett kort automatiskt hemskickat, 6vriga kan begira/ansdka om

ett sadant. .

Liknande fungerande system finns och fungerar enligt uppgift i Géteborg, Kalmar och
Kristianstad med flera stillen. D4 torde detta vara applicerbart pa Europas Gronaste
Stad...... den torde bli &nnu grénare om vi dker mer tillsammans!

/)’/C{/Z’cﬂﬁ



2018-04-15/ 2 sidor fran Sven Sandberg

MEDBORGARFORSLAG TILL REGION KRONOBERG RORANDE LOKALTRAFIKEN
(BUSS) 1 VAXJO

Tarlens Vig 3
35255 VAXJO

E-post: sven.sandberg(@yahoo.se

Telefon: 070-5946200

Fotnot: ursprungligt/liknande forslag fran mig/undertecknad skickades for cirka tvd manader
sedan till Vdxjéo Kommun, som inte beslutade ndgot annat 4n att denna fraga berdr Region
Kronoberg, vilket beslut tillstidlldes mig for en kort tid sedan.
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Protokollsutdrag
Utskriftsdatum: 2018-06-28

Fordelning av medborgarforslag —
Gratis resor for personer fyllda 75 ar
I lokaltrafiken i Vaxjo (18RGK806)

Beslut
Regionfullmaktige beslutar

att 6verlimna medborgarforslaget till trafiknamnden f6r beslut.

Sammanfattning

REGION
KRONOBERG

Sven Sandberg, Vixjo, har limnat ett medborgarforslag till regionfullmiktige om gratis
resor for personer fyllda 75 ar pa lokalbussarna i Vixjo. Forslaget innebir att gratis resor

mellan vissa tidpunkter mot uppvisande av legitimation inférs under en prévoperiod.

Forslag till beslut
Foreslas att regionfullmiktige beslutar

att 6verlimna medborgarforslaget till trafiknamnden for beslut.

Expedieras till
Trafiknamnden

Beslutsunderlag
e Borttagen pd grund av personuppgifter.
e Borttagen pa grund av personuppgifter.
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och juli 2018
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 18RGK111
Handlaggare: Ulf Petersson
Datum: 2018-08-14 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Manadssammandrag maj och juli 2018

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndmnden beslutar

att godkinna manadssammandrag maj och juli 2018 f6r trafiknimnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning
Det ekonomiska resultatet f6r januari — juli 2018 uppgar sammanlagt till 0,7
miljoner tkr.

Prognosen for helaret 2018 uppgir till 2,0 miljoner kr. Ny prognos upprittas i
samband med delarsrapporten efter augusti.

Den totala sjilvfinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick till 52,9 % for
perioden januari - juli 2018 vilket 4r i enlighet med budget f6r helaret.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor

Bilaga: Minadssammandrag maj och juli 2018 f6r trafiknimnden
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Resultatuppfdljning per bas/delenhet

Manad: Januari — Juli 2018 Rullande Arsbudget Prognos
Resultatrakning Utfallack  BY99¢t  pitterens | 12 man 2018 2018
(tkr) Ack
Lanstrafikens
Kansli -17 437 -18 736 1299 -29 083 -32 100
Teknik och
omkostnader -11 200 -12 484 1284 -22 019 -26 201
Marknadsféring -3847 -3650 -197 -8 149 -7 300
Utrednings-
uppdrag -885 -583 -301 -2 052 -1 000
Regiontrafik -72 639 -72 701 61 -124 181 -125 200
Vaxjo stadstrafik -41 343 -40 339 -1 004 -70 176 -68 600 -4 000
Almhults
stadstrafik -649 -700 51 -1183 -1200
Krosatag Nord -9 893 -10 135 242 -16 057 -17 000
Krdsatag Syd -19 031 -16 726 -2 306 -32 829 -28 350
Oresundstag -1720 -2917 1196 -2 040 -5 000 5 000
Pagatag -929 -1 050 121 -1 686 -1 800
Vidarefakturering
tagtrafik 0 0 0 0 0
Anropsstyrd
trafik -2201 -2479 279 -3602 -5 500 1000
Serviceresor -403 -403 0 -538 -657
Sjukrese-
administration 0 0 0 0 0
Fardtjanst-
avdelning -56 -56 0 -87 -104
Abonnerad
skolskjuts 0 0 0 267 0
Totalsumma -182 235 -182 959 724 -313 416 -320 011 2000




Kommentar:
Periodens resultat innebir ett 6verskott pa totalt 724 tkr jamfort med budget.

Storst positiv avvikelse har Linstrafikens kansli med 1299 tkr, Teknik och omkostnader med
1284 tkr samt Oresundstig med 1196 tkr.

Storst negativ avvikelse har Krosatag Syd med — 2 306 tkr samt Vixjo stadstrafik med — 1 004
tkr.

Prognosen f6r 2018 upprittades vid delarsrapport 1 (januari — mars) och ér totalt 2 000 tkr. De
olika posterna avser 5 000 tkr Oresundstag (vilket beror pa aterbetalning av hyreskostnader fran
vagnbolaget Transitio AB), 1 000 tkr avser anropsstyrd trafik (fé6rsenad utbyggnad av
nirtrafiken) och — 4 000 tkr avser Vixj6 stadstrafik (6kade indexkostnader samt 6kade
trafikkostnader p.g.a. utbyggd trafik). Nista arsprognos limnas i samband med
delarsrapporten efter augusti.

Resandet for perioden juli 2017 — juni 2018 6kade med 5,1 % f6r Vixj6 stadstrafik men
minskade med 2,8 % for regiontrafiken jaimf6rt med samma period tidigare ar (exklusive
skolkort).

Det samlade betyget fér NKI (n6jd kundindex) enligt Kollektivtrafikbarometern var 64 % for
perioden augusti 2017 — juli 2018 vilket var ldgre 4n fér samma period tidigare ar (73 %).

Betyget for den senaste resan enligt Kollektivtrafikbarometern var 84 % for perioden augusti
2017 — juli 2018 vilket var nagot ldgre 4n for samma period tidigare ar (85 %).

Betyget for bemoétande enligt Kollektivtrafikbarometern var 75 % for perioden augusti 2017 —
juli 2018 vilket var oférindrat jamfért med samma period tidigare ar.

Marknadsandelen enligt Kollektivtrafikbarometern var 13 % f6r perioden augusti 2017 — juli
2018 vilket var hogre dan for samma period tidigare ar (12 %).

Varens resanderikning i Krosatagstrafiken visar pa ett i princip oférindrat resande for
Krosatig Nord medan Krésatag Syd har minskat med ca 20 %. Minskningen bedéms bero pa
de fordonsproblem som har varit under varen samt stérningarna i infrastrukturen vilket har lett
till att trafiken inte kunnat utféras som planerat.

Trafikverket har beviljat Region Kronoberg 7 308 tkr som stdd for fri kollektivtrafik f6r
skolungdomar under sommarlovet 2018. Totalt har ca 16 000 kort delats ut. Skolungdomarnas
resande under sommaren har dirfér 6kat. Efter periodens slut skall en totalberikning goras
avseende den ekonomiska nettoeffekten 2018.

Installationen av Wifi i regionbussar och stadsbussar pagar. Installationer édr klara i ca 15 % av
fordonen och alla installationer beriknas vara firdigstillda i oktober/november 2018.



Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag (linjetrafik)

Intikter tk Kostnader tk % Jéimft/irelse Jémfi/irelse %
. ntakter tkr ostnader tkr ian-iuli % % roanos
Trafikslag janjuli 2018 jandjulizots 13l Bokslut Budget Progn
(")resundstéig 68 115 69 836 97,5% 101,8% 95,9%  100,0%
Almhults
stadstrafik 852 1 501 56,8% 57,8% 55,6% 55,6%
Regiontrafik
buss 54 457 127 096 42.8% 42 8% 42.1% 42.1%
Vixjo
stadstrafik 26 425 67 768 39,0% 39,9% 38,0% 38,8%
Krosatag Nord 7 327 17 220 42.5% 44 5% 43,3% 43,3%
Pagatig 462 1392 332%  222%  250%  250%
Krosatag Syd 6 354 25 386 25,0% 27,5% 29,7% 29.7%
SUMMA 163 992 310199  52,9%  53,9%  52,9%  53,3%
Kommentat:

Sjalvfinansieringsgraden for januari - juli 2018 4r 52,9 % vilket ar lidgre 4n Bokslut 2017 (53,9 %)
men i enlighet med Budget 2018.

Sjélvfinansieringsgraden for motsvarande period 2017 var 53,7 %.

Prognosen f6r 2018 ir 53,3 %.



(i procent av ordinarie arbetstid)

JANUARI - JULI 2018

JANUARI - JULI 2017

Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 5,0 7.6 2.0 48 6,9 24
Gemensamt
UTR.Uppdragsverksamhet 10,3 153 22 5.7 7.9 10
Trafik
6,9 10,5 2,0 5,1 7,3 2,0
Kommentar:

Den totala sjukfranvaron har varit hogre i ar 4n motsvarande period férra aret.

Skillnaden mellan aren har dock minskat manad for manad sedan kulmen i matrs.
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Resultatuppfdljning per bas/delenhet

Manad: Januari — Maj 2018 Rullande Arsbudget Prognos
Resultatrakning Utfallack  BY99¢t  pitferens | 12 man 2018 2018
(tkr) Ack
Lanstrafikens
Kansli -13 420 -13 209 -211 -29 667 -32 100
Teknik och
omkostnader -9 385 -9313 -72 -25479 -27 051
Marknadsféring -3093 -3042 -52 -7 272 -7 300
Utrednings-
uppdrag -312 -417 105 -2 887 -1 000
Regiontrafik -50432 -52 998 2 566 -124 100 -125 200
Vaxjo stadstrafik -31 539 -30 268 -1271 -70 385 -68 600 -4 000
Almhult
stadstrafik -462 -500 38 -1154 -1 200
Krosatag Nord -6 741 -6 758 17 -15930 -17 000
Krosatag Syd -12 490 -11 555 -935 -30753 -28 350
Oresundstag -128 -2083 1956 357 -5000 5000
Pagatag -664 -750 86 -1723 -1 800
Vidarefakturering
tagtrafik 0 0 0 0 0
Anropsstyrd
trafik -1643 -1771 128 -3531 -5 500 1000
Serviceresor -217 -217 0 -487 -655
Sjukrese-
administration 0 0 0 0 0
Fardtjanst-
avdelning -25 -25 0 -80 -104
Abonnerad
skolskjuts 0 0 0 -17 0
Totalsumma -130549  -132904 2355 -313 110 -320 860 2000




Kommentar:

Periodens resultat innebir ett 6verskott pa totalt 2 355 tkr jamfért med budget.

Storst positiv avvikelse har Regiontrafik buss med 2 566 tkr och Oresundstig med 1956 tkr.
Storst negativ avvikelse har Vixjo stadstrafik med — 1 271 tkr.

Prognosen for 2018 Zr 2 000 tkr varav 5 000 tkr avser Oresundstig (aterbetalning av
hyreskostnader fran vagnbolaget Transitio AB), 1 000 tkr avser anropsstyrd trafik (férsenad
utbyggnad av nértrafiken) och — 4 000 tkr Vixjo stadstrafik (6kade indexkostnader samt 6kade
trafikkostnader p.g.a. utbyggd trafik). Nista arsprognos limnas i samband med
delarsrapporten efter augusti.

Resandet for perioden juni 2017 — maj 2018 6kade med 4,9 % f6r Vixjo stadstrafik men
minskade med 3,5 % for regiontrafiken jamf6rt med samma period tidigare ar (exklusive
skolkort).

Det samlade betyget fér NKI (n6jd kundindex) enligt Kollektivtrafikbarometern var 64 % for
perioden juni 2017 — maj 2018 vilket var ldgre 4n f6r samma period tidigare ar (73 %).

Betyget for den senaste resan enligt Kollektivtrafikbarometern var 83 % f6r perioden juni 2017 —
maj 2018 vilket var ldgre 4n f6r samma period tidigare ar (86 %o).

Betyget for bemoétande enligt Kollektivtrafikbarometern var 75 % for perioden juni 2017 — maj
2018 vilket var nagot ligre 4n f6r samma period tidigare ar (77 %).



Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag (linjetrafik)

Intikter tk Kostnader tk % Jéimft/irelse Jémfi/irelse %
. ntakter tkr ostnader tkr ian-mai % % roanos
Trafikslag jan-maj 2018 jan-maj 2018 J 2018 ) ng:;ut B;(():I1gset P 2(?18
(")resundstéig 48 808 48 935 99,7%  101,8% 95,9%  100,0%
Almhults
stadstrafik 609 1071 56,9% 57,8% 55,6% 55,6%
Regiontrafik
buss 41 969 92 402 45,4% 42,8% 42.1% 42.1%
Vixjo
stadstrafik 19 598 51 137 38,3% 39,9% 38,0% 38,8%
Krosatag Nord 5415 12156 445%  445%  433%  433%
Pigatig 330 994 332%  222%  250%  250%
Krosatag Syd 5509 17 999 30,6% 27,5% 29,7% 29,7%
SUMMA 122 238 224694 54,4%  53,9%  52,9%  53,3%
Kommentar:

Sjalvfinansieringsgraden for januari - maj 2018 ar 54,4 % vilket 4r hégre an Bokslut 2017

(53,9 %) och hégre in Budget 2018 (52,9 %).

Sjélvfinansieringsgraden for motsvarande period 2017 var 55,0 %.

Prognosen f6r 2018 ir 53,3 %.



(i procent av ordinarie arbetstid)

JANUARI - MAJ 2018

JANUARI - MAJ 2017

Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 6.0 9.7 1,7 5,0 7.3 25
Gemensamt
UTR.Uppdragsverksamhet 10,6 153 25 6.2 8.5 11
Trafik
7,7 11,9 2,0 55 7,8 2,1
Kommentar:

Den totala sjukfranvaron har varit hogre i ar 4n motsvarande period férra aret.

Skillnaden mellan aren har dock minskat manad for manad sedan kulmen i matrs.
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 18RGK1358
Handlaggare: Clas Carlsson,
Datum: 2018-08-28

Trafiknamnden

Samverkansavtal for Krosatagen

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att godkianna samverkansavtal f6r Krosatagen.

Sammanfattning
Ett nytt forslag till samverkansavtal har tagits fram infor trafikstarten i december

nir det finns ett Krosasystem med ett och samma trafikavtal med entreprendren.

Samverkansavtalet har diskuterats i Samverkansorganet vid flera tillfillen under
aret. Det rader samstimmighet om avtalet mellan parterna.

Jonképings Lanstrafik administrerar och svarar for driften av hela trafiksystemet.

En ny operator tar 6ver ansvaret for trafik i december, Tagkompaniet tar 6ver
efter Transdev.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknaimndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Samverkansavtal f6r Krosatagen
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Jonkopings Lianstrafik
Lanstrafiken Kronoberg
Kalmar Lanstrafik
Blekingetrafiken
Skanetrafiken
Hallandstrafiken

Visttrafik
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Detta avtal ("Avtalet”) avseende samverkan inom regionaltagsystemet "Krosatagen” har traffats

mellan;

(1)

(2)

(7)

Region J6nkopings genom Jonkoépings Lanstrafik, org.nr 232100-0057, med adress Box 1024,
551 11 Jonkoping, (“JLT”); och

Region Kronoberg genom Lanstrafiken Kronoberg, org.nr 232100-0065; med adress 351 88
Vaxjo, ("LTK”); och

Landstinget i Kalmar ldn genom Kalmar Lanstrafik, org.nr 232100-0073, med adress Box 54,
579 22 Hogsby, ("KLT”); och

Region Blekinge genom Blekingetrafiken, org.nr 222000-1321, med adress Valhallavagen 1,
371 41 Karlskrona, ("BT”); och

Region Skane genom Skanetrafiken, org.nr 232100-0255, med adress 281 83 Hassleholm,
("ST”); och

Region Halland genom Hallandstrafiken AB, org. nr 556225-2998, med adress Box 269, 311 23
Falkenberg, ("HLT”); och

Region Vastra Gotaland genom Vasttrafik AB, org. nr 556558-5873, med adress Box 123, 541
23 Skovde, ("VT”).

JLT, LTK, KLT, BT, ST, HLT och VT benamns nedan var for sig som ”“Bestéllare” och gemensamt som

"Bestallarna”.

1.1.

1.2.

1.3.

Bakgrund och avtalets omfattning

Krosatagen ar ett gemensamt regionaltagsystem i Smaland, Halland, Blekinge, Skane och
vid tillkommande av linje mellan Varnamo och Boras dven Vastra Gotaland. Krosatagen
kompletterar och samverkar med andra tagsystem samt 6vrig av Bestéllarna anordnad
kollektivtrafik inom det geografiska omradet.

Vasttrafik dger ratt att trdda in i Krosatagen ifall trafik bedrivs till station eller stationer
inom Vastra Gotalands lan.

Krosatagen bestar for ndrvarande av ett Trafikavtal med Svenska Tagkompaniet AB
("Trafikforetaget”) genom trafikavtal. Trafikavtalet kan dven vara ett direktupphandlat
avtal men samma villkor som det ursprungliga Trafikavtalet.

- Krésatdg 2018

Krosatagen bestar for ndrvarande av tva Underhallsavtal med Bombardier Transportation
Sweden AB ("Underhallsforetaget”) genom underhallsavtal

- Ett underhallsavtal for dieseltag Itino

- Ett underhallsavtal for eltag X11-X14



1.4.

1.5.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.
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| Krosatagen finns tre fordonstyper Itino, X11 och X14.

- Dieseldrift med Itinotag
- Eldrift med X11 och X14-tag

Bestéllarna ser ett behov av att reglera sitt samarbete om tagtrafik under varumarket
Krosatagen. Mot bakgrund av detta ingar Bestéllarna féljande samarbete pa de villkor
som anges nedan i Avtalet.

Overgripande malsittning
Madlsdttning

Grunden for arbetet med Krosatagen framgar av respektive Regional Kollektivtrafik-
myndighets beslut om allman trafikplikt och ambitionsnivaerna i de olika
trafikforsorjningsprogrammen och 6vriga strategiska dokument for utveckling av
trafiken.

Krosatagen ar ett regionaltagsystem som trafikerar egna linjer. Krésatagen stodjer och
samverkar med andra tagsystem genom trafikering pa gemensamma linjestrackningar
och storre noder i systemet. Malsattningen ar att forenkla resandet och underlatta
pendlingen i och mellan lanen. Denna samverkan syftar till att med gemensamma
resurser skapa langsiktigt fungerande trafik som ger god trafikekonomi och ar
miljomassigt hallbar.

Langsiktighet och helhetssyn

Bestéllarna atar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt samverka enligt de utgadngspunkter,
avgransningar och riktlinjer som anges i Avtalet.

| samarbetet kring Krésastagstrafiken ska Bestallarna standigt efterstrava basta mojliga
utfall for trafik/ekonomi och resenérer i den totala Krosatagstrafiken. Bestéllarna atar sig
saledes att verka for det 6vergripande och gemensamma basta samt att trafiken utvecklas
pa ett ekonomiskt forsvarbart satt med resenaren i fokus som ger fler och néjdare kunder
for Bestallarna. Enskild Bestallare dger mojlighet att teckna separata tillaggsavtal med
Trafikforetaget och Underhallsféretaget sa att Bestéllares sarintressen sakerstalls.
Bestallare har darmed dven mojlighet att pa egen bekostnad driva trafik i annat lan
utanfor detta avtals omfattning.

Bestallarna ar 6verens om att samarbetet ska praglas av 6ppenhet och konstruktivitet.
Forekommande meningsskiljaktigheter férutsatts kunna I6sas i samforstand utifran en
forstaelse av samarbetets langsiktiga betydelse for Bestéllarna gemensamt.

Organisation

Samverkan inom Krosatagen leds av en samverkansgrupp bestdende av respektive
ordférande i politisk néamnd/styrelse och/eller den fértroendevalde politiker som
respektive Bestéllare utser samt forvaltningschef/trafikdirektér/VD eller motsvarande hos
respektive Bestallare.



3.2.

3.3.
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Ordférandeskapet i samverkansgruppen véljs for fyra (4) ar. Ordférandeskapet cirkulerar
mellan Bestallarna.

Utover samverkansgruppen finns fyra permanenta arbetsgrupper:

Direktorsgruppen bestaende av Forvaltningschef/Direktor/VD

Trafik- och fordonsgruppen

Marknads- och forsaljningsgruppen

Ekonomigruppen

Respektive Bestallare utser sina representanter i arbetsgrupperna. Arbetsgrupperna
arbetar med olika fragor enligt direktiv fran Samverkansgruppen eller Direktorsgruppen.
Lopande avstamningar gors under aret i samtliga grupper minst tva ganger per ar.

Samverkan med Trafikforetaget och Underhallsforetaget sker enligt de i avtalen fastlagda
arbetsformerna.

JLT ansvarar for samordning och ekonomiadministration for Krosatagen. | JLTs uppdrag
ingar dven den dagliga driften for Krosatagen, for detta har JLT ratt att fullgéra de
operativa forvaltningsuppgifter och traffa dverenskommelser med Trafikforetaget inom
angivna ramar.

Organisation av samarbetet

3.4.

3.5.

4.1.

Bestallarnas arbete med Krosatagstrafiken sker pa tre nivaer.

Niva 1: Utgangspunkten ar att varje Bestallare ansvarar for Krosatagstrafiken inom
sitt [an med egna resurser. Pa denna niva hanterar Bestéllarna vissa fragor i
Krosatagstrafiken sjalvstandigt. Bestdllares ansvar och befogenheter pa
denna niva regleras av villkoren i punkt 4 nedan.

Niva 2: Overgripande och principiella frdgor som beror hela eller delar av
Krosatagstrafiken hanterar Bestallarna inom ramen for
Samverkansgruppen. Samarbetet pa denna niva regleras av villkoren nedan.

Niva 3: Uppgifter av verkstallande karaktar som ror den operativa delen av
Krosatagstrafiken hanteras av arbetsgrupperna.

Beslutsfattande inom samarbetet (Niva 2 och 3) utgar fran konsensusprincipen. De
Bestallare som berdrs av en atgard ska saledes vara eniga om genomfoérande av
atgarden.

Bestillarnas ansvar for Krosatagstrafiken

Bestéllare ar ansvarig for Krosatagstrafiken inom sitt eget 1an pa det satt som
trafikavtalet stipulerar, bl.a. for féljande fragor:

o Bestallarna ska férhandla och 6verenskomma med berdrda Bestallare eller
annan Bestallare om gemensamma trafiklosningar infor beslut om
trafikforsorjningsplan eller motsvarande dokument inom respektive lan.



5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.
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o Bestéllare ska varje ar, utifran trafikforsoérjningsplanen eller motsvarande
dokument i respektive lan, faststalla linjestrackning, uppehallsbild, tidtabell,
formering av tag etc. for Krosatagen.

Foérdelningsprinciper

| punkterna nedan finns principer for fordelning av kostnader kopplade till
Trafikforetaget och Underhallsféretaget samt 6vriga kostnader mellan Bestéllarna.

Fast ersdttning
Ersattningen till Trafikféretaget fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststéalld tagplan.

Roérlig ersdttning km
Ersattningen till Trafikféretaget fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av
fordonskilometer enligt faststalld tagplan for el- respektive dieselfordon.

Rérlig ersdttning tid
Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av totala
antalet planerade tidtabellstimmar for respektive personal- samt tidkategori.

Avropstjéinster
Ersattningen till Trafikforetaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av
utforda avropstjanster.

Férstdrknings- och ersdttningstrafik
Ersattningen till Trafikféretaget fordelas till respektive Bestallare utifran andel av utford
forstarknings- respektive ersattningstrafik per tur.

Forstarknings- och ersattningstrafik som administreras och betalas av enskild Bestéllare
fordelas pa samma satt som i ovanstaende stycke eller efter sarskild 6verenskommelse.

Incitament och Bonus
Ersattningen till Trafikféretaget fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av totala
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

Viten
Viten fran Trafikféretaget férdelas till respektive Bestéllare utifran andel av
fordonskilometer enligt faststalld tagplan.

Kvalitetsavgifter till/fran Trafikverket
Kvalitetsavgifter till/fran Trafikverket fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av
fordonskilometer enligt faststalld tagplan for el- respektive dieselfordon.

Avgifter till Trafikverket

Taglages- och sparavgifter fordelas till Bestallarna utifran respektive Bestallares faktiska
produktion. Emissionsavgift samt avgift for drivmotorstrom fordelas till respektive
Bestallare utifran andel av fordonskilometer enligt faststalld tagplan for el- respektive
dieselfordon.



5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

5.15.

5.16.

5.17.

5.18.
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Drivmotorstrém

Differens (positiv eller negativ) mellan fakturerad drivmotorstrom till Trafikféretaget och
betald drivmotorstrom till Trafikverket fordelas till respektive Bestéllare utifran andel av
fordonskilometer enligt faststéalld tagplan for elfordon

Fordon, hyres- och kapitalkostnader

Varje Bestallare ansvarar for sina kostnader kopplat till Bestallares fordonsflotta.
Antingen genom egna fordon eller genom 6verenskommelse med annan Bestallare om
fordonsanvandning.

Fordon, underhdll

Forebyggande och avhjilpande underhall enligt géllande underhallsavtal for respektive
verkstad och fordonstyp summeras och férdelas darefter till respektive Bestéllare utifran
andel av fordonskilometer enligt faststalld tagplan for el- respektive dieselfordon.

Kostnader for tillkommande arbete, tungt underhall kopplas till respektive fordonsédgare
enligt Transitio AB definitioner.

Stations- och angdringsavgifter
Varje Bestéllare ansvarar for och betalar eventuella stations- eller angoringsavgifter i sitt
lan.

Férsdljningsutrustning

Kostnader for forsaljningsutrustning betalas av den Bestallare som installerar den.
Kostnader for ombordpersonalens valideringsutrustning fordelas mellan de Bestallare
som nyttjar utrustningen utifran andel av totala fordonskilometer enligt faststalld
tagplan.

Gemensam administration

JLTs kostnader for den gemensamma administrationen fordelas till Bestdllarna med ett
arligt faststallt belopp utifran andel av fordonskilometer enligt faststalld tagplan. |
administrationskostnaden ingar personal-, marknadsforing, - juriststod, NKI-
undersdkning, etc.

Ovrigt

Ovriga kostnader, som inte ndmnts i punkterna ovan, ska férdelas mellan respektive
Bestillare utifrdn andel av fordonskilometer enligt faststalld tagplan. Ovriga kostnader
som kan uppsta ar till exempel sarskilda utredningsuppdrag, upphandlingskostnader
eller andra storre projekt som Bestéllarna gemensamt beslutar, om inte separat
overenskommelse gors.

Betalningsplan

Bestallarna ska innan arligt tidtabellsskifte komma 6verens om en betalningsplan utifran
ovanstaende fordelningsprinciper.

De berdknade ersattningarna till Bestallarna for trafiken ska resultera i ett manadsvis a
contobelopp som regleras efter avslutat trafikar med hansyn till faktiska kostnader men
med oférandrade fordelningsnycklar.
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Planering och Infrastruktur

Uppgifter infor taglagesansokan ska vara JLT tillhanda senast enligt faststalld arlig
tidplan. Fr.o.m. faststallt datum ar uppgifterna bindande. Vid férandringar efter faststallt
datum pafors forsenad Bestallare extra administrationsavgifter tillsammans med
eventuella kvalitetsavgifter fran Trafikverket.

Varje Bestéllare bedriver ett aktivt arbete pa infrastrukturomradet som omfattar det egna
lanet for att sdkra driften och den langsiktiga utvecklingen av Krosatagen.

JLT ansvarar for inrapportering av samtlig trafikdata for Krosatagen till relevanta
reseplanerare.

For regional och nationell statistikinsamling ansvarar varje Bestallare for inrapportering
av uppgifter i samverkan med andra Bestéllare.

Resande och fardbevisrdakning samordnas mellan Bestéllarna.

Fordon

Bestallare svarar for sina egna fordonsbehov, antingen i form av egna fordon, eller om
sadan 6verenskommelse kan traffas, genom kop eller hyra fran annan fordonsagare. Det
bor finnas en teknisk reserv. Tva eller fler av Bestéllarna kan samverka i denna fraga
genom gemensamt kop eller hyra av fordon.

Om nagon Bestéllare har 6kat/minskat behov av fordon ska samrad och samplanering av
fordonsanvédndning goras innan Bestéllare planlagger 6kad/minskad trafik i sitt lan.

Den fordonsflotta som finns tillganglig vid Avtalets undertecknande;

diesel: Itino Y31 LT 4st ags av JLT

diesel: Itino Y32 LT 6st ags av JLT

el: X11 LT 4st hyrd av AB Transitio
el: X11 LTK 3st hyrd av AB Transitio
el: X11 ST 3st hyrd av AB Transitio
el: X11 BT 3st hyrd av AB Transitio
el: X11 KLT 7st hyrd av AB Transitio*
el: X14 LT 6st ags av JLT

* KLT har tre X11 uthyrda till annan part.

Fordon som &gs eller hyrs av JLT, LTK och ST underhalls primaért vid verkstaden i N&ssjo.
Fordon som hyrs av KLT och BT underhalls primart vid verkstaden i Kalmar.

Under Samverkansavtalets giltighet kommer Bestallare eller Bestallarna att byta hela eller
delar av nuvarande fordonsflotta. Fordonsanskaffningen kommer att hanteras i ett
separat projekt Bestallarna emellan.
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Marknadsféring

| marknadsgruppen sker en samordning och avstamning av gemensamma och lansvisa
kampanjer. Marknadsforingen utgar fran Krésatagens grafiska profil och gemensamma
varumarkesplattform.

Marknadsgruppen ska arligen ta fram en gemensam aktivitetsplan med forslag pa
gemensamma Overgripande marknadsaktiviteter med en uppskattad kostnad for varje
aktivitet. Syftet med varje enskild aktivitet ska tydligt framga tillsammans med dess
presumtiva paverkan pa resandet. Den gemensamma aktivitetsplanen ska godkannas av
Direktorsgruppen.

JLT &r sammankallande for gemensamma marknadsinsatser. | 6vrigt star det Bestallare
fritt att vid behov sammankalla 6vriga Bestéllare for att genomféra systemspecifika
marknadsinsatser.

Varumarket Krosatagen ags av JLT men foérvaltas under avtalstiden gemensamt av de
samverkande lanen. Bestallarna dger under Avtalets 16ptid ratt att nyttja varumarket
inom ramen for Avtalet. Det star Bestallare fritt att i kampanjer anvdanda bade logotypen
for Krosatagen och sin egen logotype.

Forsiljning, taxor och biljetter

Inom Krosatagstrafiken tillampas principerna for Sydtaxan. Taxeférandringar féljer den
beslutsordning som galler for Sydtaxan.

Biljettintakter for lanséverskridande resor fordelas mellan Bestallarna enligt principerna
for Sydtaxan och dverenskomna avrakningsmodeller. Intdkter som inte kan hanforas till
ett eller flera 1an, kan efter dverenskommelse mellan berdrda Bestéallare hanforas till ett
lan.

Samtrafiken ansvarar for intaktsavrakning och férdelning mellan Bestallarna avseende
Resplus.

Bestéllares forsaljningskostnader relaterade till Krosatagen betalas av respektive
Bestallare om inte annat 6verenskommes.

Forsaljningskostnader for Resplus fordelas enligt principerna i Resplussamarbetet.

For biljettgiltighet mot Bestallare som ej deltar i Sydtaxan kan Bestallare eller Bestallarna
ingd separat samverkansavtal for biljettgiltighet.

Kundserviceansvar

Férseningsersdttning
Forseningsersattningsarenden regleras i de aktuella resevillkoren for sydlanen. Vid resa
inom ett enskilt 1an handlagger respektive Bestallare resegarantiarenden i enlighet med
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sina resegarantivillkor. Vid lanséverskridande resa och vid resa med Resplusbiljett galler
de regler som tillampas av den Bestallare dar resan borjade.

Bokningssupport
JLT ansvarar for att bokningssupport finns tillgangligt for Krésatagssystemet. Kostnader
for driften ingar i den administrativa avgiften.

Avtalsperiod

Avtalet trader i kraft vid undertecknandet men ska borja tillampas av parterna fran och
med 2018-12-09 och I6per parallellt med Trafikavtalet. Avtalet ersatter det tidigare
samverkansavtalet tecknat 2016.

Avtalet upphor utan krav pa sarskild uppsagning da Trafikavtalet upphdr, oberoende av
om Trafikavtalet upphor till foljd av att dess avtalstid 16pt ut, om uppsadgning skett eller
av annat skal.

Ett nytt samarbete mellan Bestéllarna avseende Krosatagen for tiden efter att
Trafikavtalet upphort ska féregas av en forhandling.

Ovriga villkor

Andringar eller tilldgg till Avtalet ska, for att vara giltiga, godkannas av alla Bestillare,
upprattas skriftligen och undertecknas av alla Bestallare.

Bestallare dger ratt att 6verlata Avtalet till annan juridisk person som trader i Bestéllares
stélle. Annan 6verlatelse av Avtalet far inte ske.

Bestéllarnas samverkan enligt detta avtal 4r samverkan mellan fristdende Bestallare.
Dispositiva bestammelser i lag (1980:1102) om handelsbolag och enkla bolag ska ej dga
tillamplighet pa Avtalet.

Om nagot villkor i Avtalet skulle forklaras ogiltigt eller icke genomfdrbart, ska Avtalet
och dess Ovriga villkor fortsatta att galla och tillampas fullt ut mellan Bestallarna. Det
villkor som blir ogiltigt eller icke genomforbart ska av Bestallarna ersattas av annat
villkor som pa ett 6vergripande plan astadkommer samma mal, varvid balansen mellan
Bestéllarnas forpliktelser ska vidmakthallas.

Tvister rorande tolkningen eller tillampningen av Avtalet ska i forsta hand hanskjutas till
Samverkansgruppen (Niva 2) for gemensam hantering. | den man en sadan
samforstandslosning efter forda forhandlingar inte kan uppnas, ska tvistefragan
hanskjutas till skilienamnd for slutligt avgérande. Skiljenamnden ska ha sitt sate i Vaxjo.
Skulle Bestallarna inte kunna enas om skiljeman ska dessa med for Bestallare bindande
verkan utses av ordféranden for Sveriges Advokatsamfund.
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Detta avtal, som bestar av elva (11) sidor har uppréttats i sju (7) exemplar av vilka Bestéllarna

tagit var sitt.
den_ /2018
Region Blekinge genom Blekingetrafiken

den_ /2018
Region J6nkopings Ian genom

Jonko6pings Lanstrafik

den__ / 2018
Region Halland genom
Hallandstrafiken AB

den__ / 2018
Vastra Gotalands Regionen
genom Vasttrafik AB

den_ / 2018

Region Skane genom Skanetrafiken

den_ / 2018

Region Kronoberg genom
Lanstrafiken Kronoberg

den_ / 2018

Landstinget i Kalmar lan genom
Kalmar Lanstrafik
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Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Regionsamverkan Sydsverige dr ett samarbete mellan Region Kronoberg,
Landstinget i Kalmar lin, Regionférbundet i Kalmar lin, Landstinget Blekinge,
Region Blekinge, Region Skane, Kommunférbundet Skane, Region Halland och
Region Jonkopings lin. Fokus f6r samarbetet dr framforallt framtagande av
gemensamma policyer och planer inom regional utveckling, infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur samt hilso- och sjukvard.

Inom Regionsamverkan Sydsverige har ett forslag till positionspapper f6r
Sydsveriges kollektivtrafik tagits fram. Kollektivtrafiken dr en forutsittning for
flera viktiga samhallsmal som regional tillvixt och en hallbar utveckling. Genom
samplanering av ortsutveckling, bostider och behovet av resor till arbete, studier

och service skapas ett attraktivt Sydsverige.

Positionspapperet faststills av Regionsamverkan Sydsverige.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Forslag till Positionspapper Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige
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Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

Vi sex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland, Jonkdping, Kalmar, Kronoberg och Skane
samverkar politiskt fran hosten 2015 dver regiongranserna inom de flesta politikomraden.

Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och infrastrukturomradet for ett helhetstdnkande pa
samhallsutvecklingen.

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige ar att forbattra den
regionoverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner,
nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvaxt.

Kollektivtrafiken ar en forutsattning for att na flera viktiga samhallsmal som regional tillvaxt och
en hallbar utveckling. Kollektivtrafikens strukturbildande funktion i samhallsplaneringen betonas
allt oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling, bostader och behovet av resor till arbete,
studier och service skapas ett attraktivt Sydsverige.

| kollektivtrafiken ska manniskor i alla aldrar, med olika bakgrund och med olika férmagor kunna
ta sig fram och kanna sig trygga. Kollektivtrafiken ar ocksa en féregangare i omstallningen till
fossilbranslefria transporter och ar darfor ett gott miljoval.

Narheten mellan tillvaxtmotorerna forvantas bli allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och
tillvaxten i s6dra Sverige. Darfor behdver vi fortsatta att utveckla och forbattra den storregionala
trafiken.

Xx Yy Xx Yy Xx Yy
Regionstyrelsens ordférande | Regionstyrelsens ordférande | Regionstyrelsens ordférande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkdpings lan

Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 2 (7)

Regionsamverkan Sydsverige har i "Positionspapper for Infrastruktur & Transport 2016” enats
kring begreppen tillvaxtmotorer och regionala karnor for att beskriva orters vikt och férmaga att
generera tillvaxt ocksa for sitt omland. En fortsatt utveckling av transportsystemet for ett
Sammanknutet Sydsverige ar ett prioriterat omrade.

Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifran resenarens, trafikeringens och samhallets perspektiv. En
underlagsrapport till positionspapperet beskriver bl.a regionernas egna malsattningar och
ambitioner fér en gransoéverskridande kollektivtrafik — men det ar tillsammans som vi kan géra
skillnad.

En gemensam malbild

Vi presenterar en gemensam malbild fér hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige battre ska kunna
knytas samman med hjalp av kollektivtrafiken fram till ar 2040.

Den gemensamma malbilden bor bilaggas de ingaende regionernas trafikforsérjningsprogram
och beaktas i planering och utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur i sodra Sverige.

Xx Yy Xx Yy Xx Yy
Regionstyrelsens ordférande | Regionstyrelsens ordférande | Regionstyrelsens ordférande
Region Kalmar lan Region Kronoberg Region Skane

Positionspapper for kollektivtrafik
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Det hér ar vara utmaningar
Idag mots resenaren fortfarande av:

e Flera olika system for att planera,
boka och betala for sin
gransoverskridande resa.

e Att trafikutbudet ar lagre Oover de
administrativa granserna.

e Att taxorna ar hégre éver de
administrativa granserna.

o Att regelverken skiljer sig mellan olika
trafikorganisatorer.

e Att restiderna ar langa jamfort med
bilen och inkluderar byten som
skapar osakerhet.

2018-08-24
Sidan 3 (7)

Varje region arbetar for att pa
basta satt méta manniskors behov
av kollektiva resor inom sin region.

Idag arbetar, studerar och reser vi
pa ett annorlunda satt an forr. Vi
rér oss i en stoérre geografi, men
inte ndédvandigtvis varje dag. Det
gor de gransoverskridande
resorna i en storregional kontext
bade vanligare och viktigare. Det
staller ocksa nya krav pa de
kollektiva resorna som maste
kunna anvandas for arbete, studier
eller vila.

EaLwsf

Nya resmonster okar vart behov
av samverkan!

Det har ar vi eniga om

De sex sydsvenska regionerna ar i sina
styrdokument eniga om att:

¢ De kollektiva gransoverskridande
resorna behover bli fler for att
utveckla Sydsverige.

e Restiderna for de gransoéverskridande
kollektiva resorna behdver bli kortare
och turtatheten oka.

e Tagresor ar odvertraffade for att
snabbt transportera stora grupper
resenarer i starka strak.

o Kollektivtrafiken ar viktig som
strukturbildare for att na en hallbar
utveckling och ekonomisk tillvaxt i
Sydsverige.

e Kopplingen mellan de regionala och
interregionala trafiksystemen ar viktig.

Positionspapper for kollektivtrafik
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Restid 1 timma

Daglig arbetspendling sker framst pa
strackor dar restiden ar hogst 1 timma.
Langre resor forsvarar livspusslet. For att
knyta ihop arbetsmarknader ar restider
som understiger 1 timma viktiga.
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Restidsmal for de
regiondverskridande
kollektiva resorna i
soddra Sverige fram till
ar 2040.

T
wATTERY 1]

. Ereee

&

KALMAR
60

o

KARLSKRONA

RESTIDER 2040

Restid 2 timmar

Restider pa upp till 2 timmar kan genomféras
med regelbundenhet om restiden gors
anvandbar for arbete, studier eller vila.
Storregionala resor bor understiga 2 timmar
for att framja naringsliv och regional
utveckling i hela Sydsverige.
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Gemensamma stallningstaganden kring utvecklingen av den
gransoverskridande kollektivtrafiken i Sydsverige

Resenéren

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvanda, erbjuda snabba,
punktliga och bekvama resor.

Restiderna i en gransoverskridande storregional kollektivirafik blir
langa jamfért med dem i traditionell lokal och regional trafik. Det
staller krav pa extra hdg serviceniva saval fére, under som efter
sjalva resan. En stabil och saker digital uppkoppling under hela
resan ar en grundforutsattning for att attrahera nya
resenarsgrupper.

Vad behover goras?

e Samordna biljett- och betalsystemen for kollektivirafiken i Sydsverige
e Forenkla och forbattra informationen till resenaren bade fore, under och efter resan
o Enhetligare regelverk gentemot resenaren

Trafikeringen

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvaxtmotorer och regionala karnor och starka deras
samspel med sitt omland.

Tagbanorna i Sydsverige utgor en viktig grundstruktur for
resandet eftersom resor med tag kan vara dubbelt sa snabba
som resor pa vag. Sedan lang tid tillbaka knyter bland annat
Oresundstag, Pagatag och Krosatdg samman vara regioner.
Déar tagbanor saknas kan snabba bussférbindelser, s.k. Bus
Rapid Transit-system utgora ett komplement.

Vad behoéver goras?

Erbjuda snabbare och tatare resor mellan Sydsveriges tillvaxtmotorer
Erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild
Gor prissattningen av resorna oberoende av de administrativa granserna
Minska resornas miljopaverkan

Positionspapper for kollektivtrafik
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Vad behover goras?
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Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda restider som
ar tydligt kortare an med bil.

Kollektivtrafik och infrastruktur ar beroende av varandra.
Kollektivtrafiken ar viktig dar manniskor reser mest for att frigéra
kapacitet pa vagar och for att minska klimatavtrycket fran varje
enskild resenar. En god kollektivtrafik bidrar ocksa till att utveckla
saval naringslivet som attraktionskraften for en ort.
Kollektivtrafiken maste samtidigt vara effektiv ur flera aspekter.

e De uppstéllda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige boér laggas till grund for

utvecklingen av infrastrukturen.

e Tafram en gemensam lista for hur atgarder for att knyta samman tillvaxtmotorerna i

Sydsverige ska prioriteras.

e Investera i infrastruktur som gor det mgjligt for manniskor att bo, arbeta och studera i

hela Sydsverige.

Restidsforkortning till 2040
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med medborgarnas basta for égonen,
utveckla samarbetet mellan verksamheterna i Region Kalmar 1an, Region Blekinge 1an, Region
Skane, Kommunférbundet i Skane, Region Halland och Region Jonkdpings lan. Malsattningen
ar att skapa en grund for okad tillvaxt i Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt
hanseende. Grunden for denna ambition ska vara en stravan efter helhetsorienterad och
langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.

(Logotyper uppdateras)

Region i- REGIONFORBUNDET
Jonképings &n - [KALMAR LA
BIEKINGE “ dﬂ
aaaaaa ndstinget
SKANE KRG
LANDSTINGET BLEKINGE K \? Region Halland

Kommunforbundet Skane
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Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige.
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1. Bakgrund

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) gav i sin handlingsplan fér 2017 utskotten for Infrastruktur
och Kollektivtrafik i uppdrag att pabdrja arbete kring en langsiktig utveckling av Sydsveriges
kollektivtrafik med fokus pa det gransoverskridande resandet och dess krav pa tillhérande
insatser i infrastrukturen.

Regionsamverkan Sydsverige

ar en 6verenskommelse for att na syftet att, med medborgarnas basta fér 6gonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i Landstinget i Kalmar lan, Regionférbundet i Kalmar lan,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skane, Kommunférbundet Skane, Region
Kronoberg, Region Halland och Region Jonkdépings lan.

Malsattningen ar att skapa en grund for 6kad tillvaxt i Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hanseende. Grunden for denna ambition ska vara en stravan efter en
helhetsorienterad och langsiktigt hallbar utveckling.

Fokus for samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige handlar framforallt om framtagande av
gemensamma policyer och planer inom omradena regional utveckling, infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur samt halso- och sjukvard.

Kalla: http://regionsamverkan.se/lomregionsamverkansydsverige/; 2018-08-10

Styrelsen for RSS gav 2016-11-24 kollektivtrafikutskottet i uppdrag att leverera ett sa kallat
positionspapper for kollektivirafiken motsvarande det som tidigare gjorts for
transportinfrastrukturen®. Vid utskottets méte 2017-01-27 fick trafikdirektdrerna Karl-Johan
Bodell, Kalmar Lanstrafik, och Carl-Johan Sjéberg, Jonkdpings Lanstrafik, i uppdrag att ta fram
en struktur for ett positionspapper for langsiktig utveckling av kollektivtrafiken i de sex
sydsvenska regionerna utifran fragestallningen "Vilken trafik vill vi se 20507?”. Dokumentet skulle
forutom framtida trafik &ven innehalla en beraknad tidplan men behdévde i 6vrigt inte vara direkt
knutet till de begransningar som finns i dagens infrastruktur.

Utskotten for infrastruktur och kollektivtrafik beslutade 2017-02-16 att ge kollektivtrafikutskottets
arbetsgrupp i uppgift att bista i detta arbete och betonade vikten av att aven andra delar av
tjanstemannaorganisationerna, sarskilt de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM)
medverkar sa att hela kollektivtrafikomradet blir belyst pa ett bra satt.

Uppdraget har darefter av utférarna utvecklats pa foljande satt:

¢ Inriktningen ska vara att ta tillvara den flerkarniga strukturen i Sydsverige genom bra
tillganglighet mellan tillvaxtmotorer och regionala karnor och genom att starka deras
samspel med sitt omland.

o Syftet med uppdraget ar att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken i
Sydsverige till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en
Okad tillvaxt.

e Malet med uppdraget ar att ta fram en gemensam malbild for hur tillvaxtmotorerna i
Syds;/erige battre ska kunna knytas samman med hjalp av kollektivtrafiken fram till ar
2040°.

! Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
Malaret 2040 har valts for att inte komplicera bilden med en eventuell h6ghastighetsbana.
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Begreppen tillvaxtmotorer och
regionala karnor har utifran den
modell som lanserades i Skane®
successivt under senare ar vunnit
@ insteg i nationell och regional
planering. De har anvants bland annat
mgm . @™ iRSS arbete med . )
—— transportinfrastruktur® samt aven av
Trafikverket i samband med arbetet
e @) ° @ === fér den nationella och de regionala
transportplanerna.
—) rhiee ‘0 Den definiton av begreppen som
® » . anvands i denna rapport
o Overensstdmmer med den som
Wi o o o anvandes i en gemensam analys av

s
T— - o - transportinfrastrukturen i Sydsverige®,

KARLSKRONA
s @ EEETEREIAD se vidare bilaga 1. Fér Skanes del
0 innebar det att Kristianstad i det har
0 .. sammanhanget raknas som en
o © - g regional tillvaxtmotor medan
Hassleholm klassificeras som en
regional karna med koppling till

tillvaxtmotorn Kristianstad.

Denna rapport utgor underlag for ett positionspaper avseende regiondverskridande
kollektivtrafik som presenteras separat. Slutsatser som presenteras i den har rapporten bygger
pa analyser av adekvata nationella och regionala studier samt officiella dokument for de
berorda sydsvenska regionerna (Blekinge, Halland, Jonk&pings Ian, Kalmar lan, Kronoberg och
Skane).

Materialet till rapporten ar framtaget och sammanstallt i en samradsprocess med deltagare fran
berérda RKM:
e Yvonne Aldentun, Landstinget Kalmar lan
Erik Andersson, Region Jonkdpings 1an
Magnus Forsberg, Region Blekinge
Per Hansson, Region Kronoberg
Arne Ingemansson, Region Halland
Patrik Lindblom, Region Skane
Daniel Malmqvist, Region Kronoberg

Per Alind har pa uppdrag av uppdragstagarna varit behjalplig med att sammanstélla rapporten
och star aven for de slutliga avvagningar som redovisas.

Under arbetets gang har ett flertal avstamningar gjorts med berérda organ inom RSS. En
sammanstallining av genomférda samrad aterfinns i bilaga 2.

® Strategier for det flerkarniga Skane. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunforbundet Skane
2013-12-16.
* Region Jénkdpings lan, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar Ian, Regionférbundet i Kalmar I4n, Region Blekinge, Landstinget
Blekinge, Region Halland, Kommunférbundet Skane och Region Skane (2016). Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige.
Positionspapper infrastruktur & transport.

Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Rambdll p& uppdrag av Region Skane, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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2. Kollektivtrafikens funktion fran nationell horisont

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva ar att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet®. Darutdver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om
tillganglighet och ett hdnsynsmal om sakerhet, miljé och halsa.

Funktionsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. En av preciseringarna for
funktionsmalet beror uttryckligen kollektivtrafik och anger att foérutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras.

Hansynsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att det évergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Transportsystemet, dar kollektivtrafiken ar en vasentlig del, forvantas saledes fylla manga
funktioner eller roller i samhallet. | propositionen fér de transportpolitiska malen’ beskrivs ett
effektivt transportsystem som “en férutsattning for att na generella samhallsmal som regional
tillvaxt och hallbar utveckling” | regeringens proposition om infrastruktur for framtiden® beskrivs
transportsystemet som en del av samhallsstrukturen som lagger grunden for tillgangligheten till
bland annat jobb och bostader. Kopplingar gors vidare till saval klimatmal som krisberedskap
och totalférsvar.

Klimatutmaningen specifikt och mer generellt arbetet med att astadkomma en hallbar
samhallsutveckling i linje med de 17 globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030’ kommer att dka
efterfragan pa effektiva kollektivtrafikldsningar. Nationellt har en politisk inriktning lagts fast att
Sverige ska vara ledande i genomférandet av agendan och i en successiv omstalining till ett
mer hallbart samhalle. Genomférandet innebar bland annat transformeringen till varldens forsta
fossilfria valfardsland.

De tre 6msesidigt beroende dimensionerna i
hallbar utveckling - den ekologiska, den
ekonomiska och den sociala och kulturella - ska
vara ledstjarnor fér det planeringsarbete som sker
pa nationell, regional och lokal niva.

Den ekologiska eller miljomassiga
dimensionen handlar om hushallning med
jordens resurser och skydd av ekosystem. Det ar i
sin tur en férutsattning for de ekosystemtjanster
som kravs for manniskors valmaende och en god
livsmilj6. De mest kritiska miljdaspekterna ar
klimatférandringar, kraftig utarmning av biologisk
mangfald, brutna kretslopp av naringsamnen och

HALLBAR
UTVECKLING

| Kaélla: RUS >>2025. Region J6nkdping. |

6 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/; 2018-07-04.

! Regeringens proposition 2008/09:93. Mal for framtidens resor och transporter.
8 Regeringens proposition 2016/17:21. Infrastruktur for framtiden — innovativa I6sningar for stérkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling.

o Regeringen. Att férandra var varld: Agenda 2030 for hallbar utveckling
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spridning av miljogifter. Att minska de klimatpaverkande utslappen kan ha en avgérande
betydelse for den framtida samhallsutvecklingen.

Den ekonomiska dimensionen syftar till att skapa stabila och sunda ekonomiska férhallanden
och en hallbar ekonomisk tillvaxt som inte aventyrar miljon eller manniskors halsa. Ett effektivt
resursnyttjande ar dar ett viktigt medel som aven kan bidra till livskvalitet fé6r manniskor och en
fortsatt god utveckling av samhallet. For att bli ekonomiskt starkare ar produktivitetsutveckling
inom naringslivet och offentlig sektor samt férmagan att salja nya varor och tjanster avgérande.

Den sociala och kulturella dimensionen bygger pa alla manniskors lika varde dar delaktighet,
trygghet, jamlikhet och jamstalldhet ar styrande begrepp. En rattvis fordelning av resurser
oavsett kon, alder, etnicitet eller andra forutsattningar ar central. Det ger férutsattningar for ett
samhalle med valmaende, kreativa och féretagsamma individer byggt pa mangfald och
grundlaggande demokratiska varderingar.
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3. Kollektivtrafikens roll for utvecklingen av Sydsveriges
regioner

Den foljande presentationen har fokus pa att beskriva hur fragor med anknytning till
gransoverskridande kollektivtrafik behandlats i olika centrala regionala dokument for tillvaxt,
utveckling och kollektivtrafik. Sammanstaliningen ska ses som ett forsok till sammanfattning av
vad de sex sydsvenska regionernas olika styrdokument redovisar om kollektivtrafiken och dess
roll fér samhallsutvecklingen.

3.1 Blekinge

Det évergripande styrdokumentet fér Blekinge™ slar fast att utveckling handlar om och drivs av
manniskor. Blekinges utveckling ar darfér beroende av formagan att attrahera manniskor. God
livskvalitet och ett rikt arbetsliv gor att manniskor vill och kan etablera sig i regionen. Den
namnda helhetsynen benamns Attraktiva Blekinge.

Sarskilt intressant med strategin ar att den satter in den regionala nivan i saval en internationell
som en nationell och lokal kontext (se bild nedan).

Blekingestrategin ska fungera
som styrmedel for regionala
satsningar och utgar fran de
forhallanden som existerar i
dag. | strategin poangteras
vikten av Okad tillganglighet
mellan tillvaxtmotorer och
regionala karnor i
SSTERS JoSTRATEGIN angransande lan.
(Europeiska radet)
Tillganglighet ar ett av fyra
RO S ISR insatsomraden i den
(Regeringen) . . " .
regionala strategin for vilket
devisen "Kom langt pa en
timme” anges som en
Overgripande ansats.
KOMMUMALA OVERSIKTSPLANER Inriktningen ar att gOd
(Kommunfullmaktige) tillganglighet kortar avstanden
och dar kollektivtrafiken blir
det naturliga valet. Effektiva,
hallbara transportsystem med god kollektivtrafik kan knyta samman kommuner till storre,
granslésa och mer dynamiska arbetsmarknadsomraden.

Kélla: Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin. 2014-2020

Blekingestrategin har ett tydligt Ians- eller regiongransdverskridande perspektiv, nagot som
bland annat uttrycks som att det ska ga att bo i Blekinge och pendla till arbete och utbildning i
grannlanen. Malet ar att Blekinge till &r 2020 har ett attraktivt och hallbart transportsystem som
utvecklas utifran invanarnas, arbetsmarknadens och bestkarnas behov. Restiderna mellan
Blekinge och Malm&é/Képenhamn respektive Stockholm anges som indikatorer for
maluppfyllelse.

10 Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin 2014-2020. Aktualiserad version A, beslutad av Regionstyrelsen 2018-06-13. Dnr:
18/00268.
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Bland insatser for att nd malet anges halvtimmestrafik och kortare restider pa Blekinge
kustbana, prioriteringar och utbyggnad av infrastruktur for kollektivtrafik i stadstrafik och
forbattrade mojligheter att ta sig till arbetet eller resa i tjansten genom att ga till fots, cykla eller
kollektivtrafik.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet’” tar vid dar Blekingestrategin slutar. Programmet &r
det politiska dokument som visar hur kollektivtrafiken kan bli ett redskap for att uppna det som
lagts fast i strategin. Kollektivtrafiken ska inte leva ett eget liv utan snarast ses ett viktigt
instrument for att bygga Blekinge starkare och battre.

Pendling till utbildning och arbete poangteras som en viktig funktion fér den regionala
kollektivtrafiken. Turutbudet ska ge mgjlighet att pendla till skola och arbete i narmaste
centralort. Inledningsvis i programmet slas ocksa fast att goda mojligheter att pendla in och ut
fran lanet ar en avgorande parameter for Blekinges utveckling. Ett talande exempel ar att det ar
fler Blekingebor som idag reser till Skdne och Danmark med tadg an som reser med tag mellan
orterna i lanet.

Programmet har tre grundlaggande mal: skapa valfrihet fér manniskor, bidra till utveckling och
tillvaxt i regionen samt utveckla en kollektivtrafik som tar ansvar for miljé och klimat. Den forsta
pelaren Valfrihet har bland annat fokus pa starka strak och stadstrafik med stort
resandeunderlag samt forbattrade mojligheter att kunna pendla langre strackor och pa det sattet
utvidga arbetsmarknadsregionerna.

Under den andra pelaren Utveckling och tillvaxt poangteras kortare restid som den viktigaste
parametern for att 6ka samhallsnyttan. Pa Kuststraket fran Karlskrona och vasterut bedéms
kortare restid mot Oresundsregionen, inom Blekinge, och vidare mot Stockholm och Géteborg
som viktigt for Blekinges mojligheter att attrahera féretag och locka nya invanare. Aven pa Kust
till kustbanan behoéver restiden till Vaxjo kortas for att pendling ska upplevas som tillrackligt
attraktivt.

Foljande mal for restider 2035 till sydsvenska tillvaxtmotorer och regionala karnor utanfor det
egna lanet finns i trafikforsérjningsprogrammet:

e Karlskrona — Malmo 115 minuter
e Karlskrona — Vaxjo 70 minuter
e Karlskrona — Kalmar 75 minuter

Visionen till 2050 ar att den snabba anslutningstrafiken fran Kalmar och Karlskrona till Vaxjo
och den kapacitetsh6jda Kustbanan till Kristianstad/Hassleholm har gett snabba tagforbindelser
mellan de fyra stdrre stdderna i sydost. Arbetsmarknaden ar darmed mer gemensam.

Oresundsregionens utveckling férvantas ha spridit sig till Blekinge genom snabba férbindelser
som ger en stor frihet i valet av bostadsort och arbetsplats pa strackan Képenhamn -
Karlskrona. Restiden fran Karlskrona till Malmo ar i ett framtidsperspektiv under tva timmar
medan restiden mellan vastra Blekinge och Malmdé understiger en timme.

Notabelt ar att ett mal i programmet ar att prispaslag vid lansgranspassage inte ska forekomma
samt ambitionen att &r 2050 &ker saval man som kvinnor kollektivt i lika stor omfattning.

B Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen 2016-03-16. Dnr 503-66-2014.
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3.2 Halland

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Halland utgar fran visionen om Halland som den
basta livsplatsen'. En av tre delar i visionen &r att genom hdg tillganglighet med bra
kommunikationer dra férdel av det gynnsamma geografiskt laget mitt i ett utvecklingsstrak pa
Vastkusten. Halland har som del av det tatbefolkade sydvastra Sverige stor mojlighet att skapa
en kollektivtrafik av hog kvalitet som bidrar till att 6ka utbytet mellan de hallandska kommunerna
och omvarlden. Lansgransen far inte i nagot sammanhang utgora hinder for funktionella
I6sningar, vilket forutsatter tadta samarbeten med angransande regioner.

RUSEN konkretiseras i en regional

strategi for tillvaxt'® som kompletteras
x\f ,,E‘\,K;:;{“ & g och uppdateras arligen. Den fortsatta
oSS ca 9 % utvecklingen av Kuststraket, med
- Bista boendemiljsema =50 framfor allt Vastkustbanan och EB6,

- Attraktiva stadsmiljger poangteras som en prioriterad fraga
j1koviaigs med koppling till kollektivtrafik.
"“"““‘““/ i B Mbjligheterna att pendla till och fran
: & aaih X; utbildning och arbete beddéms som
,F/p“ o oy <>1 avgorande Hallands utveckling.
T o

f/(

e TN
0 qug““’“"“l "' N

Iy
5 *%
W 4

« Entreprendrskap och innovationer

L ﬁ' Av tre mal beror ett — HOg attraktivitet — i
; l e ] betydande grad den
S = AT ’“\‘ R ay gransoverskridande kollektivtrafiken.

/f 7 T Regionfoérstoring genom utveckling av
M‘P{ (;hf,:!f* G T kollektivtrafik och infrastruktur saval

G Sl —_ sderut som norrut samt utvecklade
former fér samverkan och samplanering
mellan kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering ar
tva prioriteringar for det strategiska valet
att astadkomma en region med god
tillganglighet.

- Balans mellan naringsliv och utbildning
+ Mangfalden som tillgang

e

+God hilsa
« En god miljé

= God valfardsservice

= Ett jamstallt Halland
\Ilgangllghet

Kalla: Halland — basta Ilvsplatsen RUS 2005-2020

For Hallands del finns en utmaning i att knyta lanet narmre Géteborgs och vastra Skanes
arbetsmarknader. Den norra delen, foretradesvis Kungsbacka och Varberg, har en hég
tillganglighet till Géteborgsregionens arbetsmarknad, medan sédra Halland har svaga
kopplingar till bade vastra Skanes och Goteborgsregionens arbetsmarknader. For att bli en
region med god tillganglighet behdvs en kollektivtrafik som bidrar till vidgade arbetsmarknader
genom goda majligheter till arbetspendling med konkurrenskraftiga restider och hdg turtathet.
Dartill fordras att planeringen av kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggelseplanering
behdver ga hand i hand.

Hur kollektivtrafiken ska ge sitt bidrag till att bygga stérre arbets- och studiemarknader, en mer
hallbar region och sist men inte minst skapa goda forutsattningar for ett fortsatt attraktivt
Halland utvecklas i det regionala trafikférsérjningsprogrammet™. En vél utbyggd och robust
kollektivtrafik behdvs for att Halland ska vara en del i en storre funktionell region. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv ar det nédvandigt att restiderna blir kortare.

12 Halland —basta livsplatsen. Regionala utvecklingsstrategi 2005 — 2020. Regionstyrelsens ordférande februari 2005.

13 Tillvaxtstrategi for Halland 2014-2020. Beslutad av Regionfullmaktige i oktober 2017.

" Kollektivtrafik for en hallbar utveckling Halland 2035. Regionalt trafikfdrsorjningsprogram for Halland 2016-2019. Beslutad av
Regionfullmaktige 2016-04-27.
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Om restiden kortas till en timme kan hela sydvastra Sverige integreras i en funktionell region.
Det operativta och mer kortsiktiga malet for kollektivtrafiken i Halland ar foljaktligen att resandet
ska Oka och vara attraktivt. Viktigt i det sammanhanget ar ocksa det som papekas i programmet
att framtidens kollektivtrafikresenarer inte ska marka av lansgranserna varken pa priset eller nar
man betalar sin resa.

| norra Halland ar det redan idag ett stort resande 6ver lansgransen, bade med bil och
kollektivtrafik, beroende pa att en allt stérre del av Halland ingar i Goéteborgs arbetsmarknad.
Runt 75 procent av alla hallanningar som reser éver en lansgrans gor det norrut mot Goéteborg. |
sbdra Halland &r resandet 6ver kommun- och lansgranser mindre. Mellan tio och femton
procent av de hallanningar som arbetspendlar reser dver lansgransen sdderut varje dag.

Det finns en potential att skapa en gemensam arbetsmarknad och darmed 6ka utbytet mellan i
forsta hand Halmstad och Helsingborg. Resandet 6ver lansgranserna mot Smalandslanen och
de sydodstra delarna av Vastra Gétaland (Borasregionen) ar betydligt mindre i omfattning an
resandet bade sdderut och framfér allt norrut.

Den 6vergripande strategin for utveckling av kollektivtrafiken i Halland ar koncentration till strak
dar forutsattningar for okat resande ar goda. De geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrackligt utbud fér att
tilgodose behovet av arbets- och studiependling.

Vastkustbanan har hogst prioritet i det hallandska kollektivtrafiksystemet och ar foljaktligen aven
klassat som ett mycket starkt kollektivtrafikstrak. Straket beddéms aven som det viktigaste for
Hallands fortsatta utveckling. Tagtrafiken pa banan kommer aven i framtiden att utgéra
stommen och all annan trafik ska i méjligaste man anpassas till tagens ankomst och avgangar
pa Vastkustbanan. Banan maste ha tillracklig kapacitet sa att olika tagsystem kan trafikera pa
ett robust och palitligt satt samtidigt som restiderna mellan orterna utmed banan bér minska och
turutbudet 6ka. Resandet beddms fortsatta att 6ka saval dver lansgransen mot norr som oéver
den mot sdder.

Viskadalsstraket raknas som ett medelstarkt kollektivtrafikstrak. Tagtrafiken i straket ska
fokusera pa att mota resbehov for arbets- och studiependling mellan Boras och Varberg. |
dagslaget ar det cirka fem procent (cirka 1 900 personer) av hallanningarna som reser éver en
lansgrans som gor det mot Boras.

Utvecklingen av tagtrafiken i det medelstarka Markarydsstraket sker med utgangspunkt att
tillgodose resebehov for saval arbets- och studiependling som for fjarresor som sker mer sallan
till nordéstra Skane och vastra Blekinge samt till stdder utmed Sédra stambanan.

Av ovriga lansgransoverskridande kollektivtrafik ar tagtrafiken i det sa kallade HNJ-straket
(Halmstad — Nassjo jarnvag) i huvudsak av inomregional karaktar med liten potential till
regionférstoring. Aven for busstrafiken i straket mot Ljungby/Vaxjé bedoms
utvecklingspotentialen som begransad, mycket pa grund av lang restid i kombination med
branschstrukturen i Halmstad och Ljungby. Dessutom finns det ingen mellanmarknad i form av
orter som skulle kunna ge ett tillskott till resandeunderlaget.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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3.3 JOnkodpings lan

Den regionala
utvecklingsstrategin for

VISION: Region Jonkoping skapar kraft Region Jonkoping pekar ut

Langsiktigt mal: En snabbare, Gppnare och smartare Region Jonkaping Vad_ som kravs for att
regionen ska bli

framgangsrik och vaxande

MALOMRADE: Naringsliv MALOMRADE: Livsmiljo ey 15 o ;
En konkurrenskraftig indu;(ﬁmgionodlegrlhreddat En global I'rvsmiljﬁsompréiglasavekulogisktl,sodalt tl!l__ar 2025 - For.Sverlgeg.
naingsliv med betoning pa kunskapsintensiva foretag och kulturellt ansvarstagande sjatte storsta region sett till
FRAMGANGSFAKTORER: folkmangd"ar RUS ett viktigt
o < underlag for
5§ = g Kunskap och kompetens £ gransoverskridande
=8 Bag Kommunikationer 3 2 samarbeten inom och utom
EE €25 _ g g den egna administrativa
€8 &sEE Innovation g = d
£ Sga 3 = geografin. Kunskap och
€2 5£3% Klimat och energi Z -} kommunikationer anges som
S8 Les kit E 5 de viktigaste
Clobaliseri S omvarldsutmaningarna. Det
- > obalisering T geografiska laget mellan de
= Regional kraftsamling och ledarskap tre storstadsregionerna och

Linkdping/Norrkoping, Vaxjo,
Halmstad och Boréas staller
Okade krav pa att utveckla
bade interna och externa

Kalla: RUS >>2025. Region J6nkdpings lan.

kommunikationer.

Det langsiktiga malet ar en snabbare, 6ppnare och smartare region. Granséverskridande
samarbete ses som en forutsattning for utveckling, bade nar det galler geografi och verksamhet.
Med snabba, enkla och effektiva transporter kan manniskor och varor ofta och Iatt ta sig fran en
plats till en annan, inom regionen och dver lansgranserna pa ett miljomassigt hallbart satt.

Tva malomraden och fyra huvudinriktningar har identifierats som de mest avgérande for
regionens fortsatta utveckling. Av de fyra huvudinriktningarna eller delstrategierna har en — En
global livsmiljé — koppling till gransdverskridande kollektivtrafik. Regionaltag och fjarrbusstrafik
spelar i nulaget en central roll for kommunikationerna med grannlanen och viktiga orter i
regionens omland. Regionaltag pekas ut som sarskilt viktiga for att koppla samman regionen
med grannlanen.

En effektiv kollektivtrafik som anpassas till resendrernas behov anges som en attraktivitetsfaktor
och viktig drivkraft for forandring. Vart notera ar att en stddjande kollektivtrafik anges som en
nyckelfaktor for att utveckla satsningar pa kultur och fritid som nar hela regionen. Val
fungerande och ekologiskt hallbara kommunikationer inom regionen och med angransande lan
lyfts fram som en av sju framgangsfaktorergenom att vidga de lokala arbetsmarknaderna och
darmed oka tillgangen till attraktiva arbetsplatser for manniskor och kompetens for foretag.
Utgangspunkten i det regionala trafikforsorjningsprogrammet'® &r att kollektivtrafiken ska ses
som "Det naturliga resvalet” och bedrivas med omtanke om kunderna samt erbjuda prisvarda,

15 RUS. Regional utvecklingsstrategi for Region Jonkdping >>2025. Faststalld av regionférbundets styrelse 2013-06-20.
16 Regionalt trafikférsorjningsprogram Jonkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077.
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enkla och sakra resor. Den regionala kollektivtrafiken ska kunna erbjuda lanets invanare goda
kommunikationer till och fran orter inom regionen men ocksa till angransande regioner.

Programmet omfattar darfor Jonkopings lan liksom kommuncentra och hogskoleorter i
angransande lan eller regioner. Kollektivtrafiken ska pa samma satt som den binder samman
kommuncentra och regioncentra inom regionen aven erbjuda motsvarande trafikutbud till
grannkommuner i angransande regioner och dess region- och hdgskolecentra. Gemensam syn
pa trafikutbud och samordning av biljett- och betalsystem lyfts fram som viktiga parametrar for
att na dithan.

Fem mal avseende resande, kundnojdhet, tillganglighet/anvandbarhet, miljé/hallbart samhalle
och skattesubventionsgrad ska vara uppnadda till ar 2025. De forvantas bland annat bidra till
storre arbetsmarknadsregioner och 6kad regional tillvaxt. Tva av de fyra strategier som kravs for
att na malen har direkt beréring med lansgranséverskridande trafik.

Ett hallbart transportsystem fordrar en férandrad syn pa kollektivirafiken som utgar fran ett
tydligare systemperspektiv dar kollektivtrafiksystemet blir strukturbildande for
samhallsutvecklingen. En samlad och medveten bebyggelseplanering med rimliga avstand till
kollektivtrafikstrak ar en forutsattning for att fa kortare restider och skapa en mer attraktiv
kollektivtrafik inte minst for resor éver lans- och regiongranser.

Det starka sambandet mellan restid och pendlingsbendgenhet innebar att trafiken ska snabbas
upp dar sa ar mojligt. Inriktningen ar att utveckla de trafikstarka straken och goéra trafikutbudet
"Bast for flest”. Programmet beskriver fyra olika nivaer pa trafikutbud dar den hégsta nivan -
Storregionala strak - har klart samband med gransoéverskridande trafik.

De storregionala straken ar resandestarka och passerar regiongrans. Stravan ar att
astadkomma likartat utbud till motsvarande malpunkter/orter i angransande region som inom
Region Jonkopings lan. Tagtrafiken forvantas dominera dessa strak och kan kompletteras eller
dar jarnvagsspar saknas ersattas med busstrafik. For tagtrafiken ska planeringen utga fran en
restidskvot (dvs. restid jamfért med bil) om 0,8. Motsvarande restidskvot for direkt-/expressbuss
anges till 1,2.

Framgangsfaktorer ar utdver det som namnts tidigare ar exempelvis snabbt och bekvamt, det
vill sdga att trafiken byggs i starka strak mellan befolkningstata orter inom regionen respektive
till angransande regioner med linjer som ger korta restider och hog turtathet och binder samman
kommun- och regioncentra med varandra. Restiden bor aldrig 6verstiga1,5 ganger bilens. Lagre
kvot efterstravas vid langre resor.

Gransloshet tas upp som en annan framgangsfaktor, med andra ord att trafiken planeras
kommun- och regiongransoéverskridande dar kommuncentra liksom region- och/eller
hégskolecentra i angransande regioner har samma dignitet som motsvarande trafik inom
regionen. Regionen har en positiv installning till 6kad gransdverskridande trafik under
forutsattning att vissa angivna kriterier uppfylls.
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3.4 Kalmar lan

Kalmar ldan anvander sig av malbilden "Klimat att vaxa i” for sin senaste regionala
utvecklingsstrategi'’. For att skapa ett klimat att vaxa i har fyra prioriterade utvecklingsomraden
pekats ut varav ett — Hallbar samhallsplanering — har direkt samband med granséverskridande
kollektivtrafik. Ledordet ar regionférstoring som forutsatter snabba transporter saval inom lanet
som &ver lansgranserna. Resande med kollektivtrafik ar att foéredra, eftersom det generellt leder
till mindre klimat- och miljépaverkan.

: - - For att kunna konkurrera med bilresor
Kllmat att vaxa | ar korta restider och majlighet att
12 anvanda restiden till arbete eller
Tebdid FYRA UTVECKLINGSOMRADEN studier avgérande. Som exempel hur
s, o0 restiden med kollektivtrafik kan
5 £ £ minimeras anges att bostader,
- S3 5 a S verksamheter och service lokaliseras i
a:‘/\_. ' 5 o = % ~wm m anslutning till stationer och
= ..5—_5 % % = T:“:i § knutpunkter. Utvecklingen i lanet gar
T ‘ﬁﬁ' 52 . E = S darmed mot stdrre
g € Tg L S 2 as % arbetsmarknadsregioner, men arbete
= = 2= i, < + S0 = beddms atersta for att knyta ihop
= Kl o3 £ 3 g = . arbetsmarknadsregioner ver
= 3 L . Sl - lansgréansera.
o o =
7 TRE PERSPEKTIV E =L En strategi for utvecklingsomradet
Digitalomsfilining __ | _____ | ___. 5 = Hallbar samhaéllsplanering ar att
g astadkomma korta restider med hog
E Kompetensforsorining __ __ _ __ ... > punktlighet bade for personer och for
eyl intemationgsering gods. FoOr en hallbar regionforstoring,
zﬁ-ﬂ'f”" ------------------------- > det ett vill sdga stérre och mer
robusta arbetsmarknadsregioner,
T BB O behdvs samverkan inom och utanfor
L™ 2 lanet och miljdmassigt hallbara
— " I6sningar.
MILJOMASSIG HALLBARHET
Kalla: Klimat att véxa i. RUS Kalmar Ian. Malet ar att minska lanets funktionella

regioner fran fyra till tva genom att
starka sambanden saval inom lanet som med tillvaxtmotorer och regionala karnor i vara
grannlan, vilket forutsatter korta och tidssakra restider langs de strak manniskor fardas mellan
hemmet, arbetet eller fritidsaktiviteter.

Principerna i RUSEN har darefter konkretiserats i dels en langsiktig kollektivtrafikstrategi'®, dels
ett mer kortsiktigt regionalt trafikférsérjningsprogram’®. Den gemensamma visionen fér bada
programmen ar att det ar 2050 ar nara till Sveriges solsida, uppstallda restidsmal har natts och
kollektiva transporter utgor forstahandsalternativet for vardagsresandet bland lanets invanare.

Bada dokumenten bygger vidare pa de forslag till restidsmal som redovisades i en tidigare
systemanalys av Sydsveriges transportinfrastruktur®. De restidsmal for Kalmar till de tre

v Klimat att véxa i. Regional utvecklingsstrategi for Kalmar 1an 2030.

18 Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstddd trafik for funktionella regioner. Antagen av landstingfullméaktige 2017-05-31.

' Trafikférsorjningsprogram for Kalmar lan 2017-2025. Antaget av landstingfullméaktige 2017-05-31.

2 systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Rambéll pa uppdrag av Region Skane, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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storstadsomradena och till narliggande lanscentra som redovisades i den rapporten har
utvecklats och kompletterats med motsvarande restidsmal for Oskarshamn och Vastervik. Mal
har formulerats for tva olika slutar - 2025 respektive 2050 — fran utgangspunkten att det ska
vara mojligt att fran var och en av de tre orterna i lanet resa ut pa morgonen, gora ett dagsverke
i nagon av malorterna och darefter kunna atervanda till hemorten

En viktig riktlinje ar att utveckla trafiken i redovisade starka kollektivtrafikstrak, vilka i de flesta
fall har en av sina andpunkter i en ort utanfor lanet. Foéljaktligen ar pendlare dver lansgrans
utpekad som en viktig malgrupp for att 6ka resandet. Férbindelser som ar eller kan utvecklas till
starka strak ar bland andra nastintill samtliga jarnvagslinjer samt lansgransoverskridande
busstrafik med malpunkter i regionala karnor och tillvaxtmotorer.

For den sodra delen av lanet ar inriktningen att forbattra nabarheten till Kalmar samt fran
Kalmar till Karlskrona och Vaxjo. Da det galler interregionala resor ar strackan Kalmar — Vaxjo
(Alvesta) lanets starkaste och viktigaste reserelation. Halvtimmestrafik och dubbelspar ar viktiga
forbattringar pa denna stracka. Pa motsvarande satt syftar trafikutvecklingen i den norra delen
av lanet till att knyta samman de aktuella kommunerna inbérdes men aven ge bra nabarhet till
regionala karnor och tillvaxtmotorer utanfor Ianet.

| trafikforsorjningsprogrammet anvands ett sammanvagt matt for restid, turtathet och antal byten
for att ange mal fér nabarheten eller den geografiska tillgangligheten dels till tillvaxtmotorer och
regionala karnor i och utanfor Kalmar lan, dels mellan orterna i lanet till ar 2025. Fér Kalmars
del bedéms uppsatta delmal for turtathet maojliga att na till samtliga 6vriga tillvaxtmotorer i
Sydsverige medan delmalen for restid klaras i alla relationer utom de mot Ostergétland.

For Vastervik och Oskarshamn beddéms majligheterna att na malen som avsevart samre och da
inte minst delmalen for restid. Oskarshamn som ar lanets tredje storsta ort och utgér en regional
karna har de langsta restiderna och de flesta bytena i de studerade reserelationerna. Lanets
nast storsta stad Vastervik, i likhet med Oskarshamn en regional karna, har tillsammans med
Vimmerby och delar av Hultsfreds kommun i hég utstrackning Linkdping som nav for sitt
resande.

For att i princip samtliga restidsmal till 2050 ska nas fordras betydande upprustning och
standardhgjning av framst jarnvagsnatet bade inom och utanfor lanets granser men aven av
vaginfrastrukturen. En fortsatt utveckling av tata och snabba direktférbindelser i riktning mot
Malmdé-/Képenhamnsomradet ar viktigt for hela den sédra delen av Kalmar lan. P4 motsvarande
satt ar kopplingen mot Jonkoping/Linkdping/Norrkoping viktig for den norra delen av lanet.
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3.5 Kronoberg

Den 6vergripande inriktningen av Region Kronobergs RUS?' framgar tydligt av titeln — Gréna
Kronoberg. Ambitionen ar en hallbar utveckling i framkant - som Europas gronaste region. |
strategin slas fast vikten av goda kommunikationer ut till omlandet — sarskilt i ett Ian med en
gles struktur likt Kronoberg. Lanet har dver tid haft en hog inpendling och ett positivt

Grona traden - arbetsmetod for hallbar utveckling.

o ® Y
°e [ _
@ @
O
Nulagesanalys Prioriteringar
*Grona Kronoberg ar
En nuldgesanalys beskriver malbilden.

For att nd méalen gors ett antal
prioriteringar. De beskriver
vilken samhandling som ska
leda till malet.

*Malbilden har brutits ner i tva
omraden.

*Kopplat till varje omrade finns

specifika utmaningar och
mojligheter for Kronobergs [an.
Denna leder till formuleringen

av mal. matbara mal som indikerar
. R - om utvecklingen gar i ratt
Kalla: Gréna Kronoberg 2025. RUS Region Kronoberg riktning.

pendlingsnetto, inte minst som en f6ljd av att samtliga kommuner i lanet gransar till ett annat
lan. Rorligheten inom Kronobergs lan ar relativt sett lag men dkande — inte minst mellan de
stérre arbetsmarknaderna i regionen och till andra regionala centrumstader utanfor lanet.

Strategin ar uppdelad i tva malomraden: "Vi vaxer i hallbara och éppna livsmiljder” och "Vi vaxer
av en cirkular ekonomi med fornyelseférmaga”. Under det forstnamnda malomradet lyfts det
starka sambandet mellan boende, arbete och de stora transportstraken som finns i lanet fram
som en utvecklingsmdjlighet. Den tydliga strakstrukturen ger férutsattningar inte bara for bra
anknytningar mellan olika orter i lanet utan dessutom till orter utanfor Ianets grans. Den starka
kopplingen kommer redan idag till uttryck genom en hég inpendling fran andra lan.
Koncentrationen av befolkningen runt de regionala straken ger ocksa majligheter att planera en
effektiv kollektivtrafik som sammanbinder viktiga malpunkter saval i som utanfér lanet.

| Kronobergs regionala trafikférsérjiningsprogram?® omsétts de évergripande regionala
inriktningarna i mal och riktlinjer for kollektivtrafiken. Malbilden ar en hallbar kollektivtrafik for
alla, vilken i sin tur delas upp i fyra malomraden, dar Tillganglighet for hallbar regional

utveckling har en direkt baring pa gransdverskridande trafik. Kollektivtrafiken anges som ett
viktigt verktyg for att starka och knyta samman regionen men ocksa som ett lika viktigt medel for
att kunna ta sig till angransande regioner och viktiga noder i andra stader.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i Kronoberg har tillsammans med angransande
lans RKM i uppdrag att se till att resenaren inte ska behdva paverkas av de administrativa
indelningarna. Utmaningen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan majliggéra en
regionférstoring i Kronoberg. Det ska ske genom att bland annat restidskvoten mellan

2 Gréna Kronoberg 2025. Regional utvecklingsstrategi Kronobergs 1an. Region Kronobergs fullmaktige beslut 2015-06-11.
= Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025. Antaget av Regionfullmaktige 2015-11-25, reviderad 2017-01-24.
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kollektivtrafik och bil i viktiga relationer inom och till omkringliggande |an ska minska,
resmojligheterna till och fran grannlanens huvudorter och i andra starka interregionala relationer
ska bli fler samt restiderna till och fran grannlanens huvudorter ska minska.

Moijlighet till frekventa och snabba buss- och tagférbindelser till grannregionernas huvudorter ar
en prioriterad fraga for RKM Kronoberg. Darfér ar malsattningen att resméjligheternas till
framforallt Kalmar, Karlskrona, Jénkdping, Halmstad samt Lund/Malmé ska dka. Fordjupade
strakanalyser for varje enskilt strak i regionen behover tas fram som underlag fér atgarder
samtidigt merparten av resurserna och satsningarna for kollektivtrafik foreslas bli riktade till for
Kronoberg viktiga strategiska strak.

Ett av de strategiska valen galler den gransoverskridande trafiken. Det ar lika viktigt att kunna ta
sig inom regionen som till angransande regioner och viktiga noder i andra stader. De invanare
som bor pa gransen till andra regioner ska ha majlighet att valja serviceutbudet som ar narmast
boendeorten, aven om det finns pa andra sidan lansgransen. Ambitionen ar att inom ramen for
Sydtaxan fortsatta att férbattra samarbetet for att ytterligare forfina det gemensamma systemet
for lanstransoverskridande resor. Generellt ar en nara samverkan med RKM i framforallt
Blekinge, Jonkoping, Halland, Kalmar och Skane ar en avgérande faktor for att Kronoberg ska
na framgang med att stérka redan starka reserelationer men ocksa for att kunna skapa nya
resmojligheter.

Andra strategiska val som har anknytning till gransoverskridande trafik ar att utvecklingen av
kollektivtrafiken ska utga fran ett resenarsperspektiv dar det kravs att hela resan ar
trafikslagsOvergripande och sammanhangande sa att resendren kan kanna trygghet och fa en
positiv upplevelse. Dessutom kravs en samordnad planering och en stark koppling mellan det
strategiska arbetet pa den regionala nivan och kommunernas fysiska planering for att skapa en
attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik.

RUSEN Groéna Kronoberg pavisar vardet av att starka strakstrukturen i regionen. Ett strak ska
ses som en del i ett stérre sammanhang dar 6vrig samhallsplanering ingar. Straken har
klassificerats utifran pendlingsunderlag, kollektivtrafikens nuldge samt regional betydelse och
tillvaxtpotential. Bland de fem klasserna finns:

e Starka interregionala strdk som sammanbinder stérre arbetsmarknader och tillsammans
med transportstraken och jarnvagsnatet utgér huvudlinjenat,

e Svagare interregionala strak som sammanbinder stérre arbetsmarknader som
sammanbinder stdrre arbetsmarknader med varandra men dar relationen mellan orterna
langs med dessa strak idag ar relativt sett svaga,

e Interregionala strak mellan mindre orter.

En for regionerna i sddra Sverige gemensam strategi kring utvecklad tagtrafik och vilka
konsekvenser detta medfor efterlyses i programmet. Region Kronobergs inriktning ar att fortsatt
utveckling av tagtrafiken ska ske i dagens starka strak och med den uppehallsbild/tagstationer
som i dag finns i regionen. Snabbhet ska prioriteras i Oresundstagsystemet till fér regionen
viktiga interregionala malpunkter, som residensstaderna i sddra Sverige. Det poangteras att
detta inte far ske pa bekostnad av tagtrafiken vid de mindre orternas tagstationer.

Det ar likasa onskvart att fortsatta utveckla Pagatagstrafiken pa Markarydsbanan till den viktiga
interregionala malpunkten Halmstad. Dar jarnvag saknas utfors regional busstrafik till
kommunhuvudorter och regionala centra inom och utom lanet.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 17 (37)

Region Kronoberg har dven latit utreda framtidens kollektivtrafik i dstra delen av ldnet®. Den

storsta resandedkningen och det basta trafikekonomiska resultatet uppnas i alternativet med
samma trafikvolym som idag men dar buss- och tagtrafik I16per omlott i en taktfast tidtabell.
Storst berakningsbara ekonomiska vardet ger alternativet med forkortad restid Vaxjé — Kalmar.
Det ar samtidigt det rent foretagsekonomiskt dyraste alternativet men effekten av den
astadkomna regionforstoringen beraknas ge ett mycket stérre ekonomiskt varde an det 6kade
foretagsekonomiska underskottet.

= Trivector Traffic. Framtidens kollektivtrafik i 0stra Kronoberg. Rapport 2017:80, version 1.1
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3.6 Skane

Skanes regionala utvecklingsstrategi®* pekar ut fem prioriterade stéllningstaganden namligen
att Skane ska
e erbjuda framtidstro och livskvalitet,
bli en stark hallbar tillvaxtmotor,
dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur,
utveckla morgondagens valfardstjanster,
vara globalt attraktivt.

En del av malbilden for det 6ppna Skane ar samarbete éver kommun-, lans-, och
nationsgranser. Det finns idag i princip tva arbetsmarknadsregioner; Malmaé/Lund/Helsingborg
och Hassleholm/Kristianstad; med en bristfallig rorlighet inom och mellan dessa.
Kannetecknande for Skane ar ocksa en mycket storre tatortstathet an nagon annan del av
Sverige, med korta avstand och hég tillganglighet.

Skane ar med sina 1,3 miljoner invanare en av Sveriges tre storstadsregioner. Den flerkarniga
och tata ortstrukturen ger ett annat resemdénster an andra storstadsregioner och traditionella
fororter saknas. Skanes atta regionala karnor — Malmé, Lund, Helsingborg, Landskrona,
Kristianstad, Hassleholm, Ystad och Trelleborg — spelar alla en viktig roll for Skanes utveckling.

Under stallningstagandet "Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur” namns att god
tillganglighet med bra kommunikationer ar grundlaggande for att flerkarnighetens mangfald ska
kunna anvandas optimalt. En satsning pa att utveckla kommunikationer, framférallt
kollektivtrafiken, ska bidra till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier eller kultur-
och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnalt satt — oavsett var de bor.

Delstrategier for omradet ar bland annat att starka tillgangligheten och binda samman Skane,
satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor, utveckla méjligheten att bo och verka i
hela Skane, utveckla Skane hallbart och resurseffektivt samt starka det regionala samarbetet.
For den senare delstrategin anges explicit att Skane i storre utstrackning maste se
mojligheterna fér utveckling genom samverkan utanfor Skanes granser och starka samarbetet
med angransande regioner.

| strategin for det flerkdrniga Skane® kopplas riktlinjerna i det regionala utvecklingsarbetet
samman med kommunernas 6versiktsplanering. Inriktningen ar att i samverkan mellan region
och kommuner planera for och utveckla ett regionalt perspektiv pa fysisk planering. Den
langsiktiga malbilden ar att Skane utvecklats utifran och dragit nytta av de styrkor som den
flerkarniga ortstrukturen innebar dar olika orter kompletterar varandra och dar hela Skane lever.

Fem strategiomraden har pekats ut for det flerkarniga Skane:

e Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor och utveckla den flerkarniga
ortstrukturen,
Starka tillgangligheten och binda samman Skane,
Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar markanvandning,
Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljéer som erbjuder hdg livskvalitet,
Starka Skanes relation inom Oresundsregionen, sédra Sverige och sédra Ostersjon

2 Det 6ppna Skane 2030. Skanes utvecklingsstrategi. Beslutad av Regionfullmaktige 2014-06-17

Strategier for det flerkarniga Skane. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunférbundet
Skane 2013-12-16.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 19 (37)

For att na malet om ett flerkarnigt Skane ar det av vikt att bland annat de regionala kadrnorna
och sarskilt tre tillvaxtmotorerna — Malmo, Lund och Helsingsborg — driver utvecklingen och
agerar regionalt. De som star bakom strategin ar dessutom éverens om att kollektivtrafiken ska
vara strukturbildande for att andelen resor med bil ska kunna minska och andelen resor med
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik 6ka.

Grundstrukturen i det flerkarniga Skéne bestar av manga sjalvstandiga orter, geografiskt
utspridda, och dar resandet dem emellan sker med hallbara transportslag. Stravan ar att Skane
ska fungera som en gemensam funktionell arbetsmarknadsregion utan markbara administrativa
granser med mycket god tillganglighet med baring pa kollektivtrafik, inte minst mellan de
regionala karnorna. Dar inkluderas ocksa narhet och kontakt till andra regioner och stader som
Képenhamn, Halmstad, Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.

Starkta relationer med 6vriga delar av s6dra Sverige férs fram mot bakgrund av behovet om en
storre kritisk massa och 6kad konkurrens- och attraktionskraft. Det ar betydelsefullt for Skane
att ha en god samverkan och utvecklad relation bade till orter, kommuner och regioner i norr
och nordost. Med gransoéverskridande lokala och regionala tdgsystem bedéms det finnas
potential att utveckla interregionala samarbeten vidare.

Tankarna fran den regionala utvecklingsstrategin och strukturbilden vad galler behovet av
kommunikationer har utvecklats vidare i en strategi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050%. Strategin utgar fran att transportsystemet behdver bli mer yteffektivt och hallbart, nagot
som innebar att fler kommer att behéva aka kollektivtrafik, cykla eller ga medan bilen ska ges
forutsattningar dar den behdvs. | strategin tydliggors vagval, mal och prioriteringar for hur
infrastruktursatsningar ska kunna anvandas som ett medel for att nd Skanes regionala
utvecklingsmal. Innehallet i strategin kommer att konkretiseras och fordjupas ytterligare i ett
antal andra dokument med olika fokus inom transportsystemet (se bild pa nasta sida).

Strategin relaterar till FN:s globala mal om hallbar utveckling, EU:s klimatmal samt vara svenska
miljé-och klimatmal. Grundlaggande for ett transportsystem som binder samman ett flerkarnigt
Skane ar att det maste vara enkelt att pendla in till tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna
med kollektivtrafik. Ett antal regionala strak som ska binda samman Skanes regionala karnor
och tillvaxtmotorer med en robust och attraktiv kollektivtrafik, bade pa vag och jarnvag, pekas
ocksa ut i strategin. Kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet i de aktuella straken. Det
framhalls som viktigt att pendlingstiden skall kunna anvandas som arbetstid, vilket staller krav
pa en mer tillforlitlig och komfortabel kollektivtrafik.

Dar jarnvag saknas arbetar Region Skadne med ett inférande av ett regionalt superbusskoncept
som syftar till att kombinera férdelarna med sparburen trafik med konventionellt bussystem. Det
regionala superbusskonceptet har enligt det kartmaterial som redovisas i strategin malpunkter
norr om regiongransen bade efter E4 och riksvag 19.

Malet ar att kollektivtrafik, gang och cykeltrafik samt biltrafik ar 2050 har lika stor andel av
antalet (del)resor i regionen. Det innebar bland annat att nya bostader och verksamheter
behdver lokaliseras till starka kollektivtrafik- och cykelstrak men ocksa att kollektivtrafiken aven
ska kunna anvandas i storre utstrackning for fritids- och turismresor.

% Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skane 2017.
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REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG

J ﬁ

E /
—K?iiitr?rmgmagkﬁ 2 2050

De fem prioriterade stéllningstagandena:

Skane ska bli en stark hallbar tillvaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckla morgondagens valfardstjanster

L 4

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for det flerkamiga Skane:

Vixa effektivt med en balanserad och hallbar sverige och sodra ostersjon

markanvandning

Dar fysisk planering &r verktyg for att na social hallbarhet, folkhélsa, 6kad sysselsattning, naringslivsutveckling

Satsa pa skanes tillvaxtmotorer och regionala Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som
karnor och utveckla den flerkarniga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgangligheten och binda samman Skéane Starka skanes relation inom dresundsregionen, sodra

¥

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

e S S, e, e B smme
NATIONELL PLAN FOR i REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET i __________!HEE{\_S_IB_U_ETEBB%H __________
E- CYKELVAGSPLAN

Kalla: Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skane.

For att na det regionala malet om 40 procent marknadsandel for kollektivtrafiken presenteras
kraftfulla satsningar pa den framtida tagtrafiken®’. Goda och vélfungerande tagférbindelser

z Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050. Koncernkontoret, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skane.
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mellan Skanes regionala karnor, 6ver nationsgransen till Danmark och till grannregionerna ar
viktiga for naringslivet och helt avgérande fér en 6kad integration av arbetsmarknaderna.

Enviktig utgangspunkt for tagstrategin har varit att uppna symmetriska eller taktfasta tidtabeller,
det vill siga fasta minuttal fér avgangstiderna. Det har positiva effekter i form av enkelhet for
passagerarna. Trafikeringen bygger dessutom pa att turfrekvensen successivt kan 6ka, sa att
attraktiviteten blir hégre, med andra ord att forst utveckla en grundlaggande trafik med 60 eller
30 minuters intervall som darefter kompletteras med ytterligare avgangar.

Ett nytt tagsystem — System 3 — féreslas som ar ett mer kapacitetsstarkt tagsystem som
komplement till dagens trafikeringsupplagg avsett att i foérsta hand knyta samman Skanes
regionala karnor i rusningstid med Kastrup och Képenhamn. System 3 foreslas fa upp till 50
procent fler sittplatser jamfért med det maximala antalet sittplatser pa nuvarande Pagatag och
Oresundstag.

Oresundstagstrafiken forutsatts dven fortsattningsvis bli ryggraden i ett grénsdverskridande
tagsystem i Sydsverige med tva avgangar i rusningstid mot vardera Halmstad, Karlskrona och
Vaxjo. Nuvarande Oresundstag kommer att behdva bytas ut till andra generationens tag fram till
ar 2035. Rekommendationen i rapporten ar att &ven de kommande Oresundstagen blir ett
motorvagnstag och att de pd samma satt som idag har fri genomgang mellan de olika
motorvagnsenheterna.

Utdver Oresundstagen foreslas att tillvaxtmotoren i angransande regioner till ar 2040 aven
trafikeras med Pagatag (Halmstad bade via Angelholm och Makaryd samt Karlshamn via
Kristianstad), Krosatag (Vaxjo fran Hassleholm) och System 3 (Vaxjo).

Omstallningen till ett hallbart transportsystem rymmer emellertid inte bara investeringar i vagar,
jarnvagar eller fordon. Minst lika viktigt ar att paverka manniskors attityder och beteenden med i
syfte att forandra rese- och transportval. Samhallsvinsterna i Skane med ett férandrat resande
till foljd av forbattrad folkhalsa uppskattas till drygt fyra miljarder kronor arligen®. Skanes
mobilitetsplan beskriver hur paverkansatgarder for attityd- och beteendeférandringar kan
komplettera utbudet av infrastruktur, kollektivtrafik och évriga mobilitetstjanster. Planens
andamal ar att 6ka andelen som gar, cyklar och aker med kollektivtrafik.

Potentialen till férandring beddms som stor. De tre vanligaste anledningarna till en resa ar i
fallande ordning service, arbete och fritid, vilka tillsammans star for éver 80 procent av alla
dagliga resor. Ungefar 30 procent av Skanes befolkning bor inom en 15 minuters cykelresa fran
sitt arbete och omkring hélften kan ta sig till arbetet med cykeln pa 30 minuter. Bland verktyg for
att 6ka ett hallbart resande namns prova-pa-kampanjer, styrmedel som kollektivtrafiktaxa och
parkeringsavgifter, paketering och "nudging” fér "Hela Resan”.

2 \obilitetsplan for Skane. Region Skane 2017.
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3.7 Sammanfattning och analys

Det ar i forsta rummet viktigt poangtera att samtliga sex regioner i sina styrdokument bade for
utvecklingen i stort och specifikt for kollektivtrafiken lyfter fram behovet av 6kat resande éver
administrativa granser. | flera av de berorda regionernas trafikférsorjningsprogram finns ocksa
uppstallda restidsmal till viktiga platser som exempelvis tillvaxtmotorer i grannlanen och
storstadsregioner. Ambitionerna for den regionéverskridande trafiken har férutsattningar att
utvecklas ytterligare i de olika trafikforsoérjningsprogrammen genom en gemensam malbild for
hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige battre ska kunna knytas samman med kollektivtrafik.

Kortare restider pekas ut av samtliga regioner som ett viktigt delmal, ensamt eller i kombination
med Okad turtathet for att na en 6nskad forstoring av arbetsmarkander och manniskors
rorlighet. Flera visar ocksa pa att resenaren inte pa nagot satt ska marka av att en lans- eller
regiongrans passeras under resan. Kollektivtrafikens marknadsandel bér kunna éka, sarskilt i
Kalmar och Kronobergs lan vilka i dagslaget har en relativt lag marknadsandel sett i ett
nationellt perspektiv®.

Gemensam ar ocksa synen att insatser for att 6ka det regionala resandet i férsta hand boér ske i
de kollektivtrafikstrak dar manga reser idag och dar forutsattningarna att dka resandet bedéms
som goda. Det innebar i praktiken att gemensamma satsningar som stimulerar till 6kat resande
primart kommer att riktas mot tagtrafiken. Har bor da foljaktligen den regionala tagtrafik som
regionerna sjalva har inflytande 6ver sta i fokus.

Samtliga regioner trycker aven pa behovet av att utveckla kollektivtrafikens roll som
strukturbildare for att astadkomma en hallbar utveckling och ekonomisk tillvaxt i Sydsverige. Har
behdver den fysiska planering pa kommunal niva interagera battre med den planering av
transportinfrastruktur och kollektivtrafik som sker pa regional niva.

2 Sveriges Kommuner och Landsting. Oppna jamférelser. Kollektivtrafik 2017.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2018-08-24
Sidan 23 (37)

4. Tre perspektiv pa en gransoverskridande sydsvensk
kollektivtrafik

Kollektivtrafiken forvantas fylla en funktion inom ett flertal samhallsomraden; den férvantas vara
ett medel for tillvaxt och utveckling, bidra till 6kad rdrlighet och tillgénglighet, battre miljé- och
uthallighet och aven ha en positiv inverkan pa jéimstéilldhet/jéimlikhet3 . Den ses i andra
sammanhang som ett instrument for en attraktiv stad, for att skapa en 6kad livskvalité och for
att na ett langsiktigt hallbart transportsystem®". Trafikens strukturbildande inverkan pa
planeringen av bostads- och verksamhetsomraden ar kand fran storstadsomraden men av allt
att doma pa vag att sprida sig over landet™.

Det dvergripande transportpolitiska malet pa nationell niva har tillsammans med intentionerna i
forarbetet till den gallande kollektivtrafiklagstiftningen® legat till grund for féljande beskrivning av
kollektivtrafiken utifran tre perspektiv:

e Resenaren

o Trafikeringen

e Samhallet

4.1 Resenirsperspektivet

Alla lan i Sydsverige arbetar pa olika satt for att 6ka det kollektiva resandet i sin region, bade
sett till antal resor och som andel av marknaden. Ar 2017 paborjades ungefar 15 procent av alla
kollektivtrafikresor i landet i nagon av de sex sydsvenska regionerna®. Ungefar halften av alla
kollektivtrafikresor utgdrs av resor till och fran arbete eller skola. De som reser kollektivt cyklar
dubbelt s& mycket och gar tre ganger s& mycket som bilister. Atta av tio resenérer &r ocksa
ndjda med sin senaste resa och det resultatet har varit stabilt de senaste fem aren.

For en resendr i en sydsvensk kontext ar det vid sidan av traditionella krav om punktlighet och
palitlighet, hog turtathet, taktfast tidtabell, kort restid utan byten och bekvam resandemiljé aven
av vikt att passagen av en lans- eller trafikorganisators grans inte marks pa priset av en resa.
Idag kan prissattningen skilja betydligt for avstandsmassigt lika langa resor inom ett respektive
mellan tva Ian. | det senare fallet ar skilda regelverk och syn pa prissattningen en allvarlig
barriar for narmande och integration av arbetsmarknader pa 6mse sidor om en lansgrans.
Utgangspunkten maste vara att en granspassage ska markas lika lite vid kopet av fardbevis
som under sjalva resan.

Det ar emellertid inte bara ekonomiska eller fysiska faktorer som kan utgéra barriarer fér resor
Over en lansgrans. Mentala barriarer kan vara minst lika betydelsefulla och uppstar nar
manniskor avstar fran att resa éver vissa administrativa granser®. Direkta personliga kontakter
ar erfarenhetsmassigt ett ytterst verksamt medel for att riva den har men aven andra typer av
barriarer. Ett 6kat resande med en gransoverskridande kollektivtrafik i Sydsverige skulle darfor
kunna bidra till att den har typen av hinder dvervinns.

% Stjernborg V. & Mattisson. O. (2016). Kollektivtrafikens roll for lokalsamhallet — en dokumentstudie av évergripande kommunala
och regionala styrdokument. Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, WP 2016:13.
¥ Trafikverket & Sveriges kommuner och landsting (2012). Kol-Trast: Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
LTAB, Linkdping.
%2 Bjerkemo, S.-A. (2011). Nya vagar for kollektivtrafiken - En kunskapsoversikt. Kungliga Tekniska Hogskolan,
Forskningsprogrammet Stadsregioner och utvecklingskraft (STOUT), Institutionen for Samhallsplanering och Miljé, Stockholm.
Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
Trafikanalys. Regional linjetrafik 2017.
° Svensk kollektivtrafik, februari 2017. Arsrapport 2016 Kollektivtrafikbarometern.

%6 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhallsnytta. Rapport at Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
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En annan viktig del ar enkelhet, vilket inbegriper att det ska vara enkelt att hitta tidtabell, enkelt
att fa daglig trafikinformation och enkelt att betala sin biljett. | ett storregionalt system ska det
bara finnas en kanal in for resenaren med ansvar for resegaranti och information samt en
gemensam uppfdljning och aterkoppling till trafikféretaget. Biljettsamarbete mellan parterna i ett
trafiksystem ar helt avgérande for framgang. Sydtaxan och det samarbete som finns for sddra
Sverige ar avgorande for att vinna kundernas fortroende. Detta samarbete maste fortsatta att
utvecklas for att méta framtidens krav pa biljett- och betalsystem.

Restiderna i en gransoéverskridande sydsvensk kollektivtrafik blir langa jamfért med dem i
traditionell lokal och regional trafik. Det stéller krav pa extra hég serviceniva saval fére, under
som efter sjalva resan. En stabil och saker digital uppkoppling under hela kedjan ar en
grundfdrutsattning for att attrahera nya resenarsgrupper. Likasa ar det gentemot resenaren
viktigt att agera utifran perspektivet "Hela Resan”, det vill saga att aven resan till avresestation
och fran ankomststation vags in i planeringen.

Jamfért med man sker en stoérre andel av kvinnors resande med kollektivtrafik samt gang och
cykel medan mén i storre utstrackning reser med bil. Atgarder som starker kollektivtrafiken
forbattrar darfor generellt sett kvinnors tillganglighet till olika malpunkter mer an fér man®.
Kollektivtrafiken ger genom att den erbjuder samma resandemadjlighet till alla oavsett harkomst
eller funktionsstatus ett icke foraktligt bidrag till jamlikheten i samhallet.

Att kollektivtrafiksystemet gors tillgangligt for alla samhallsgrupper ar viktigt for ett inkluderande
samhalle. Bytespunkternas service och funktion i det sammanhanget mycket viktiga. Dar ska
resenaren pa kort tid inhamta ratt information, forflytta sig enkelt, kdnna sig trygg och saker och
ha tillgang till vardefull kringservice som parkeringsmojligheter, toaletter, mat och andra
kommunikationer.

4.2 Trafikeringsperspektivet

For att mota behovet av ett 6kat resande behdvs flera éverlagrade trafiksystem® med delvis
olika trafikuppgifter som tacker hela sédra Sverige. For narvarande finns fem offentligt
finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige (bilaga 3). Det stéller stora krav pa samsyn kring de
grundlaggande delarna i trafiksystemet som restider, stoppbilder och turtathet men ger en stor
potential for tillvaxt och utveckling.

Detta beskrivs tydligast med trafiksystemet Oresundstag, vars dvergripande struktur vager
tyngre an respektive regions. Trafikstruktur bygger pa flera viktiga parametrar sdsom snabbhet,
frekvens, regelbundenhet och kvalité for att kunderna ska attraheras av produkten. Direktresor
mellan tillvaxtmotorer skapar trygghet for resenaren.

Det finns en stor potential i méjligheten att bygga samman befintliga regionala trafiksystemen till
storregionala likt Oresundstagtrafiken. Snabba trafiksystem som gar mellan tillvéaxtmotorerna
och har fa uppehall kan kompletteras av lokala och regionala trafiksystem som har generés
uppehallsbild och da ocksa nagot langre restid. Det storregionala tagsystemet har prioritet fore
de dvriga. Tagmoten i det storregionala systemet kan foretradesvis ske pa stationer med
resandeutbyte i avsikt att korta restiderna. Den har typen av férdelning mellan tva parallella
tagsystem har pabdrjats mellan Oresundstagen och Pagatagen dar de gar i samma trafikstrak.

Jarnvagsnatet i Sydsverige bor i det har sammanhanget ha en sarstallning eftersom resor med
tag kan vara dubbelt s& snabba som resor pa vag. De utgér darmed en slags grundstruktur for

37 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhallsnytta. Rapport at Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
38 Med &verlagrade trafiksystem menas trafik som bedrivs i parallella system men som fullt ut kompletterar varandra.
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det kollektiva resandet. Jarnvagarnas lage och kvalitet har darfér stor betydelse for det
upplevda avstandet mellan olika platser liksom orters utveckling och tillvaxtmajligheter. Bus
Rapid Transit (BRT eller "Regionalt superbusskoncept”) kan i delar av systemet utgéra ett
komplement till jArnvagarna. En studie med forslag pa etablering av ett regionalt
superbuskoncept mellan orter i Smalandslanen som saknar anslutande tagtrafik har nyligen
presenterats™.

Medellangden for tagresor skiljer sig nagot mellan de sex lanen i Sydsverige. Hallanningar och
blekingar ar de som reser langst (58 km/resa som medelvarde 2015-2017) medan skaningarna
dverlag har den kortaste reslangden (41 km/resa som medelvarde 2015-2017)*. Det kan

jamféras med en férvantad reslangd kring 100 km/resa eller mer i en storregional kollektivtrafik.

En gemensam malbild fér den regiondverskridande kollektivtrafiken i Sydsverige lagger grunden
for en gemensam storregional kollektivtrafik*'. Den storregionala trafiken utgor ett viktigt
komplement till den regionala och lokala kollektivtrafiken for vardagsresande som bedrivs inom
en eller mellan tva regioner/lan och som beslutas i en region-/lanskontext. For de storsta
pendlingsstraken 6ver lansgranserna ar det i nulaget inte infrastruktur som ar den stérsta
bristen utan i férsta hand prissattning och i andra hand trafikutbudet.

Den storregionala trafiken ska skiljas fran den interregionala kollektivtrafiken som har till syfte
att binda samman olika delar av landet. Ett exempel ar Sverigeférhandlingen som pagick under
perioden 2014—-2017 och som bland annat inkluderade att férhandla om en finansiering av
héghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Goéteborg/Malmé och om atgarder som forbattrar
tillgangligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna®.

4.3 Samhillsperspektivet

Kollektivtrafiken i Sydsverige bor utvecklas pa ett satt som star i dverensstammelse med de
overgripande samhallsmalen for transportférsérjningen samtidigt som de regionala
malsattningarna beaktas. Som framgatt av kapitel 3 betonas vikten av storre
arbetsmarknadsregioner for att 6ka tillvaxten och sakra kompetensbehovet i de regionala
utvecklingsstrategierna for samtliga regioner/lan som ingar i Regionsamverkan Sydsverige.

Kollektivtrafiken kan ratt utformad vara ett bra medel fér att astadkomma regionférstoring bade
for arbete och studier samt medverka till en battre forsérjning av kunskap och kompetens inom
naringslivet. En utvecklad storregional kollektivtrafik for Sydsverige kan tillsammans med val
fungerande lokal och regional kollektivtrafik bidrar till att klara klimat- och miljomalen. Utvecklad
storregional kollektivtrafik bidrar ocksa till 6kad jamlikhet, dar grupper utan tillgang till bil eller
utan korkort ges forbattrade majligheter att resa. Sammantaget kan en sadan trafik framja en
samhallsutveckling mot en alltmer hallbar riktning.

OECD pekade i en rapport 2012 ut nagra utgangspunkter och utmaningar for en positiv
utveckling av Smaland — Oland - Blekinge®. Goda interna och externa transport- och
kommunikationsférbindelser lyfts dar fram som en av sex grundférutsattningar. OECD tryckte

% Per Alind fér Kalmar Lanstrafik, Jonkopings lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Regionférbundet i Kalmar lan, Region Jénképings
lan och Region Kronoberg. Krésabussen. Ta plats i en kollektivtrafikdriven samhallsutveckling! Forstudie av ett regionalt
superbusskoncept for Smalandslanen. 2018-04-18.

0 Trafikanalys. Trafikanalys. Regional linjetrafik 2015, 2016 och 2017.
Med storregional kollektivtrafik menas i detta sammanhang den sammanlagda bilden av de ingéende regionernas
regiondverskridande resor.
2 Slutrapport fran Sverigeférhandlingen. Infrastruktur och bostader — ett gemensamt samhallsbygge. SOU 2017:107
43 OECD Territorial Reviews, Smaland — Blekinge, Sverige 2012.
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vidare pa att restiden bade pa landsvag och med tag mellan de stérre staderna/noderna och de
omgivande mindre kommunerna och i synnerhet mellan de storsta stdderna i Smaland-Blekinge
samt mellan dem och storstadsomraden som Malmé/Képenhamn eller Géteborg var mycket
langa. Behovet av att starka de interna férbindelserna genom férbattringar av infrastrukturen

och med strategiska férbindelser var enligt OECD uppenbart.

Vid samma tidpunkt gjorde OECD en motsvarande analys for Skanes del**. Skanes styrkor
konstaterades ligga bland annat i dess centrala geografiska placering, flera starka
utbildningssaten och hdg innovationskraft. Men inte heller Skane saknade utmaningar da det
galler infrastrukturen. Manga privata foretag har pekat pa svarigheten att rekrytera personal
utanfor arbetsplatsens naromrade och skulle vilja se fler forbindelser mellan Skanes olika delar,
for att pa sa vis skapa en storre och mer effektiv arbetsmarknad. Battre tillganglighet i
kombination med en forbattrad entreprendrs- och boendemiljo forvantas kunna ge stor utdelning
for regionen.

Vastsverige, bestaende av Vastra Gotaland, Halland och Skane, tillsammans med delar av
st6dra Norge har ocksa uppmarksammats nyligen i en rapport av OECD™. | den studien
understryks mdjligheten att med transporter binda samman arbetsmarknad, kultur och val
fungerande infrastruktur i hela vastra Skandinavien for att starka tillvaxt och utveckling.

FORETAGSEKONOMI

SAMHALLSEKONOMI

ISBERGET

S~

Intékter
% Kostnader & _
f Téckningsgrad .
~* Resursutnyttjande 23

BI'olF'«pl'.::til!rktiz?ﬂF .

_“Skatteunde A S
Social jamstdlidhet
Sysselséttning

.-+ Arbetsmarknad
Lokaliseringseffekter
Trafiksdkerhet
Restid
o Energisparande i
_ " Vég- och trafikomldggningar ¢
Boende N
Miljoeffekter
Hélsoeffekter
Samhdllsservice '
amh,hltsbetalda rpsqr

i\‘?;aér‘" /-L

Kalla: http://www.exempelbanken.se/examples/3187; 2018-06-30

kronor varje ar*

Kollektivtrafik och infrastruktur ar
beroende av varandra.
Kollektivtrafiken ar viktig dar
manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vagar och for
att minska klimatavtrycket fran
varje enskild resenar. En god
kollektivtrafik bidrar ocksa till att
utveckla saval naringslivet som
attraktionskraften for en ort.

Vid en utvardering av
kollektivtrafikbranschens
fordubblingsmal framhdlls som
forsta punkt vikten av att
kollektivtrafiken behover fa en
central roll i den kommunala
bebyggelseplaneringen och en
mer normerande status i dvriga
samhallsbyggnadsprocesser®.

Kollektivtrafiken i Sverige bedéms
skapa samhallsnytta
motsvarande mer an 14 miljarder

’. Restidsnyttan (vardet av bland annat korta restider, hég turtathet och korta

eller avsaknad av vantetider) for resenaren utgdr den stdrsta posten och har i samma studie

uppskattats till drygt 6,5 miljarder kronor.

** OECD Territorial Review, Skane 2012
5 OECD Territorial Reviews, The Megaregion of Western Scandinavia 2018

6 Fardplan — kollektivtrafikens roll i en hallbar samhallsutveckling. Svensk kollektivtrafik & K2, Kunskap och kompetens for attraktiv
kollektivtrafik, 2013.
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5. Utgangspunkter for en storregional kollektivtrafik i
Sydsverige

Kollektivtrafiken medverkar bland annat till att géra det enkelt fér manniskor att ta sig mellan
hemmet och arbetsplatsen. Pa det sattet kan kollektivtrafiken bidra till en battre matchning
mellan den kompetens som en arbetsgivare efterfragar och den kompetens och erfarenhet som
manniskor erbjuder. Den har "matchningseffekten” ar sarskilt markbar i storstadsomraden dar
behovet av spetskompetens generellt ar som storst. Att snabbt kunna resa mellan Sydsveriges
tillvaxtmotorer och de tre storstadsregionerna ar darfor av storsta vikt.

Den svenska marknaden for kollektivtrafik har av havd delats in i tva huvudsakliga segment*:

e Korta resor till och fran arbete, skola, service, inkdp och fritidsandamal dar merparten
gors regelbundet till vardags. Denna kollektivirafik kallas i Sverige traditionellt for lokal
eller regional.

e Langre resor som domineras av farder som gors i tjansten eller sallanresor pa fritiden.
Inom detta marknadssegment finns férutom tédg och buss aven flyget som ett alternativ
for vissa resor. Detta marknadssegment har av tradition benamnts interregional
kollektivtrafik.

En utvecklingstrend i dagens samhalle ar att vissa yrkeskategorier och da framst de med en
specialiserad arbetsmarknad inte behdver arbetspendla varje dag. Aven inom den
eftergymnasiala utbildningen ar det idag relativt vanligt med kurser som bedrivs pa deltid
och/eller distans och dar den studerande inte behtver besdka sjalva kursorten regelbundet. Har
har den digitala teknikutvecklingen gjort det majligt att arbeta eller studera vissa dagar pa
hemorten.

For den har gruppen torde restid i princip vara detsamma som arbetstid sa lange som
digitaliseringen erbjuder stabil och snabb uppkoppling fér mobil och dator. Aven gruppen
tjidnsteresenarer kan raknas till den har kategorin av 6kande restyper som samtidigt ar mindre
restidskansliga. Det kan vara rimligt att som en foérsta ansats satta 2 timmar som évre grans fér
den har typen av resor.

Den har gruppen, vars yrkesmassiga aktionsradie omfattar sédra Sverige, skulle kunna bli den
som agerar spjutspets nar det galler att initiera en 6kad sammanvavning av de existerande
arbetsmarknaderna i Sydsverige. Om hypotesen stdmmer borde den har gruppen vara
hogintressant for ett nytt kollektivtrafiksegment — en storregional granséverskridande trafik for
arbets- och studiependling. Fér den enskilde individen dkar nabarheten till ett stérre antal
arbetsplatser medan en arbetsgivare i sektorn far tillgang till ett stérre utbud av kompetens.

En storregional kollektivtrafik maste for att na uppsatta mal utvecklas i samklang med den
interregionala trafiken. For att astadkomma funktionella I6sningar ar det nédvandigt med en
helhetssyn dar ledstjarnan ar optimal samverkan mellan olika trafiksystem. Mot den bakgrunden
ar en fortsatt utbyggnad av hdghastighetsjarnvagar av stor betydelse for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Sydsverige.

Den 1 januari 2012 trddde den nu géllande lagen om kollektivtrafik i kraft**. Lagen omfattar
regional kollektivtrafik definierad som "sadan kollektivtrafik som ager rum inom ett 1an eller, om
den stracker sig over flera 1an, med avseende pa trafikutbudet ar &gnad att tillgodose

" wsp Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhallsnytta. Rapport at Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
4 Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
%9 Lag (2010:1065) om kollektivtrafik
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resendrernas behov av arbetspendling eller annat vardagsresande och som med hansyn till sitt
faktiska nyttjande tillgodoser ett sddant behov”.

Enligt kollektivtrafiklagen ska RKM regelbundet i ett trafikférsorjningsprogram faststalla mal fér
den regionala kollektivtrafiken. | programmet ska varje region/lan redovisa hur man avser att
bedriva och utveckla kollektivtrafiken for sa kallat vardagsresande inom sitt
verksamhetsomrade. En sammanfattning av aktuella program for vart och ett av de sex
sydsvenska lanen har redovisats i kapitel 3.

En storregional kollektivtrafik kan utvecklas genom fortsatt och stegvist utbyggt samarbete pa
nuvarande premisser. Det finns skal, inte minst vad galler att sékra deltagande fran alla berérda
aktorer och fa hég genomlysning av arbetsprocessen, som talar for att i stallet bedriva arbetet i
riktning mot en gemensam skrivning for samtliga trafikférsorjningsprogram. En sadan
gemensam del skulle sjalvfallet enbart behandla den dmsesidiga storregionala kollektivtrafiken.

5.1 Forslag pa gemensam malbild

De féregaende avsnitten ger en bakgrund till uppdraget och beskriver ocksa en ansats for det
fortsatta arbetet med att ta fram en gemensam malbild fér de regiondverskridande resorna.
Forslaget till malbild for kollektivtrafiken i Sydsverige ska ha fokus pa utvecklingen av den
kollektivtrafik som ar maojlig att paverka pa regional och storregional niva inom ramen for
nuvarande transportinfrastruktur. For relationen Malmé — Lund — Kristianstad har dock de
restidsvinster som en hdghastighetsjarnvag skulle innebara anvants vid framtagandet av
restidsmalen.

Uppdraget satte 2050 som malar for arbetet. Det
har justerats tio ar narmare i tiden for att inte
komplicera relationen till en eventuell framtida
hoghastighetsjarnvag genom sdédra Sverige. En
annan anledning till férandringen ar att fa malaret
att stdmma battre dverens tidsmassigt med den
tidshorisont fér genomférande som ar satt i
gallande utvecklingsstrategier och

= trafikférsérjningsprogram pa regional niva.

165

O
v o .8 Arbetsgruppen har varit enig i att malbilden bor
e utga fran tillvaxtmotorerna och behovet av att
5 koppla dem samman med en funktionell
| e, 0x .0 gransoverskridande kollektivtrafik. Vidare maste
B~ N A en malbild kopplas till och komplettera de
R \D-% = stallningstaganden som RSS gjort i det tidigare
SO e ReSTIDER 2018 positionspapperet for infrastruktur och transport™.
e © g Restiden har utifran den analysen och den som
redovisas i denna rapport bedémts vara den mest
Restider med kollektivtrafik 2018. mp— centrala parametern fér en gemensam maibild.

%0 Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
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Samtidigt ar det viktigt papeka att restider ar en av flera parametrar som kan anvandas for att
formulera adekvata mal. Turtathet, direktférbindelser utan byten och anslutningsmdéjligheter ar
exempel pa andra faktorer som ar av stor vikt for kollektivtrafikens majlighet att bidra till
utveckling och 6kad tillvaxt i Sydsverige. For att kunna vaga in aven dessa forhallanden kravs
fordjupade analyser som inte varit méjliga att genomféra inom ramen fér detta uppdrag.
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Gemensamma
restidsmal har
beddmts som en
ldmplig startpunkt for
ett sddant utvecklat
sydsvenskt samarbete
som tar hansyn till fler
dimensioner avresan
och upplevelsen av
densamma.

| kartan pa denna sida
redovisas forslag till
restidsmal for den
storregionala
kollektivtrafiken till ar
2040. Restidsmalen
uttrycker en ambition
avseende restid
mellan
tillvaxtmotorerna som
ska mojliggéra den
funktionella
arbetspendling pa
veckonivd som
beskrivits i inledningen

35 MALMOG

TRELLEBORG

. o TILLVAXTMOTOR

YSTAD @ REGIONAL KARNA

- MAX 1 TIMME

MAX 2 TIMME

am OVER2TIMME

Restider med storregional kollektivtrafik 2040.

bygger for fyra av lanen vidare pa en tidigare genomférd studie”!

till detta kapitel.

Malen har hamtats
fran regionala kallor
(se bilaga 4) och

"1 den studien bedomdes

restidsmalen kunna bidra verksamt till regionférstoring och breddad arbetsmarknad.

1
WSP. Systemanalys for Sydsveriges Infrastruktur - Geografisk utvidgning av kartmaterial, 2015-12-03
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Bilden till vanster visar den beraknade
restidsforkortningen mellan 2018 och
2040 nar forslagen till restidsmal ar
uppnadda. En foérutsattning for den
redovisade restidsvinsten ar att de objekt
som tidigare redovisats i en gemensam
sydsvensk prioritering har realiserats®%. En
annan att objekt som darutdver prioriterats
i lAnens regionala transportplaner och
beror de aktuella straken har genomforts.

| bilden langre ned till vanster redovisas
restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil
for ar 2040. Nar restidskvoten ar 1 tar
resan med bil respektive kollektivtrafik lika
lang tid. | de fall kvoten ar under 1 gar
resan med kollektivtrafik fortare an
samma resa med bil. En restidskvot pa
exempelvis 0,5 innebar att resan med
kollektivtrafik gar dubbelt sa snabbt som
samma resa med bil. Omvant gar bilresan
snabbare nar restidskvoten ligger over ett.

| samtliga strék med restidskvot under
1,det vill sdga dar resan med kollektivtrafik
gar snabbare an samma resa med bil, ar
férutsattningen att kollektivtrafikresan sker
med tag. Det visar med dnskvard tydlighet
den oomkullrunkliga betydelse jarnvag
och tdg med modern standard har for att
astadkomma regionforstoring.

52 Regionsamverkan Sydsverige. 2017. Sydsvenska prioriteringar utifrén positionspapperet "Ett enat Sydsverige skapar ett starkt

Sverige”.
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5.2 Sammanviégning av effekten av den féreslagna gemensamma malbilden

'@
Norrkdping

“linképing

Kalla: WSP. 2008. Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i 6stra Gotaland

o

JONKBPING . """"
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| en nu tio ar gammal regional systemanalys av

transportinfrastrukturen i stra Gétaland®®
redovisades en gemensam bild dver
utvecklingsriktningar for att nd det gemensamma
malet om regionforstoring (se kartbild till vanster).

Rapporten betonade vidare vikten av att inte lasa sig
tankemassigt till nationella prognoser dver
avgransningen av framtida funktionella regioner.
Framtida utvecklingsomraden ska enligt rapporten i
stallet betraktas som mer eller mindre tydligt
avgransade omraden dar funktionella samband
utvecklas fortldpande.

Ett forsok har gjorts att gbra en liknande
sammanvagning av laget i de sex sydsvenska
l&nen/regionerna ar 2040 nar den foreslagna
malbilden har realiserats. Utgangspunkten ar de
regionala tillvaxtmotorerna och hur langt deras
omland kommer att stracka sig med en timmas restid.

Restidslinjerna (isokroner) for
Hallands och Skanes tillvaxtmotorer
uppvisar en betydande successiv
Overlappning, vilket innebar att flera
omradesavgransningar ar mojliga att
gora. Valet blev i det fallet att

. redovisa utifran ett hallandskt
respektive ett skanskt geografiskt
perspektiv.

Sydoéstra Sverige, dar restiden
mellan de tre tillvaxtmotorerna
sinsemellan enligt malbilden kommer
‘0 att vara en timma eller mindre ar
KALMAR 2040, har avgransats inom en och
samma restidsisokron.

llllllllll o
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Resultatet framgar av kartbilden till
vanster. De omraden som
avgransades 2008 kommer att ha
vidgats till &r 2040 samtidigt som
antalet har minskat. Sammantaget
kommer en 6vervaldigande majoritet
av Sydsveriges invanare att om drygt

30 ar ha hogst en timmas restid med kollektivtrafiken till narmaste storre stad (tillvaxtmotor).

%3 WSP. Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i 6stra Gétaland. Slutredovisning 30 september 2008.
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Det bor aterigen papekas att det bara ar tillvaxtmotorer belagna inom RSS verksamhetsomrade
som anvants i denna analys. Det innebar bland annat att den norra delen av Kalmar lan, dar
Linképing/Norrkoping ar narmaste tillvaxtmotor, saknar avgransning i den uppdaterade
kartbilden. Om aven tillvaxtmotorer utanfor Sydsverige tas med i analysen kommer i princip alla
boende inom omradet att ar 2040 kunna na en storre ort inom en timma med kollektiva
fardmedel.

Under forutsattning att de foreslagna restidsmalen uppnas kommer den preliminara ansatsen
om hdgst tva timmars restid mellan varje par av tillvaxtmotorer ocksa vara majlig att na for
flertalet av de aktuella forbindelserna. Undantagen ar dels nagra ost-/vastliga relationer som
exempelvis Halmstad — Kalmar och Varberg — Vaxjo, dels nagra av sambanden fran Jonkoping
och soderut.
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6. Fortsatta vagar till en storregional kollektivtrafik

En gemensam malbild bor pa samma satt som gjorts for transportinfrastrukturen omsattas i en
for RSS gemensam prioritering. Under arbetet med detta dokument har ett antal fragor kommit
upp som boér behandlas i ett sadant andra steg.

Gemensam prioritering mellan olika kollektivtrafikstrak!

Overenskommelse inom RSS vad géller samsyn i prioritering av nédvandiga
standardhdjningar i transportinfrastrukturen. Nasta steg efter restidsmalen boér vara att
na enighet om utbud och turtathet. Inriktningen vad galler restider och turtatheter for den
storregionala trafiken laggs fast i en gemensam text som infogas i samtliga
trafikforsoérjningsprogram.

Kom i mal med dversynen av prissattningen!

Gemensamt biljettprissystem som inte missgynnar resande 6ver de befintliga
lansgranserna. Priset for en resa av en viss langd ska vara detsamma oavsett om en
lansgrans korsas eller inte. Inledningsvis under en 6vergangsperiod kan intaktsbortfall
for en part behéva kompenseras.

Satsa pa att eliminera mentala barriarer!

En gemensam identitet i marknadsforing av den nya storregionala trafiken kan vara ett
satt att bryta ned mentala barriarer. Kan detta I6sas inom ramen for befintliga strukturer
eller behdvs en gemensam trafikorganisatér likt Oresundstag AB for den storregionala
trafiken?

Bredda synen pa kollektivtrafikens samhallsnytta!

En av utgangspunkterna for denna studie har varit att beskriva en trafik som skulle
kunna bidra till en funktionell regionférstoring i Sydsverige. Nasta led bor vara att
analysera samhallsnyttan med den foreslagna trafiken. En del i det arbetet ar att forsoka
hitta gemensamma nyckeltal. Samtidigt fangas inte en forbattrad tillganglighet for
arbetsresor inom en hogspecialiserad arbetsmarknad in av gdngse samhallsekonomiska
analyser™.

Det hittillsvarande arbetet har i princip foljt de tva inledande stegen i nedanstaende modell
presenterad av Svensk Kollektivtrafik®. Det fortsatta arbetet kan férslagsvis fortsatta att folja

modellen.

Ve

e N
Identifiering

. N
Atgérder och

g ) A

Storregional Gemensam

analys malbild och av felande prioritering
organisation lankar

* Demografi + Identitet « Trafikering « Trafikering

+ Pendling + Langsiktig * Prissattning » Prissattning

+ Tillvaxtmotorer malbild * Infrastruktur S ThrEoocis
+ Administration .

_ J \. J _ _J . WV,

Schematisk illustration 6ver en stegvis process mot funktionellt regiondvergripande
samarbete kring kollektivtrafiken (WSP 2016)

** Kollektivtrafikens samhallsnytta. En vagledning. Férdubblingsprojektet. Stockholm 2011.
% WSP. Kollektivtrafik for funktionella storregioner. Fallstudie for Smalands-Ostergétlandsregionen. 2016-07-01.
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7. Bilagor

Bilaga 1

Definitioner av regionala karnor och tillvaxtmotorer

Regional kdrna

For att en ort ska raknas som regional karna i Skane kravs att orten har minst 14 000 invanare,
att orten har ett positivt pendlingsnetto samt att kommunen har en branschbredd med 6éver 200
branscher.

Vid berakning av regionala karnor fér Blekinge, Kalmar och Kronobergs Ian har Rambéll utgatt
fran befolkningsmangden i varje lans centralorter. Med centralort avser vi centralorten i
respektive kommun. 12 av 33 centralorter i Skane har en befolkning som 6verstiger 14 000,
vilket motsvarar 36 procent av samtliga centralorter. For dvriga |an har det bedémts vara rimligt
att peka ut en lika stor andel av centralorterna som regionala karnor, da befolkningsmangder
och funktioner ar annorlunda.

| den har rapporten har utgangspunkten varit att behandla alla orter utifrdn samma premisser,
vilket gjort att Rambdlls avgransning anvants for klassning av tillvaxtmotorer. Det innebar att
indelningen for Skanes del avviker fran den klassning som normalt anvands i det regionala
planeringsarbetet. Fdljden blir att Kristianstad i den har rapporten raknas som en regional
tillvaxtmotor medan Hassleholm raknas som en regional karna med koppling till tillvaxtmotorn
Kristianstad.

Tillvaxtmotor

Tillvaxtmotorer definieras som de regionala karnor som har en starkare befolknings- och
sysselsattningstillvaxt an genomsnittet i regionen, vilket ger spridningseffekter och skapar
tillvaxt fér omlandet.

Vid berakning av tillvaxtmotorer utgick Rambdll fran kommunernas tillvaxt mellan 2003 och
2013. Den genomsnittliga tillvaxten av befolkning respektive sysselsattning i sydregionen 2003-
2013 uppgick till 3 respektive 6 procent.

Kalla: Ramboll. Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. 2015-06-29.
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Bilaga 2

Forteckning over genomforda samrad

Uppdraget har varit férenat med en omfattande dialog- och férankringsprocess som inkluderat
féljande steg:

2017

Uppdrag fran Kollektivtrafikutskottet, 26 jan
Fortydligande av uppdrag fran RSS, 16 feb

Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 18 april
Delredovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 juni
Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 augusti
Avstamning med arbetsgruppen (Direktorsgruppen), 28-29 augusti
Avstamning med Kollektivirafikutskottet, 5 sep
Delredovisning for RSS, 20 sep

Redovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 sep
Forankring med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 okt
Rapport till Kollektivtrafikutskottet, 6 dec

2018

e Arbetsmote med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 5 feb
Forankring trafikutskott, infrastrukturutskott, trafikdirektérerna och RKM, 19 april
Remiss tjansteman trafik-, infrastrukturutskott och myndigheterna, 24 april
Avstamning med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 7 maj
Redovisning RSS, 17-18 maj
Remiss hos RKM i lanen 16 juli — 6 augusti
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Bilaga 3

Lankar till offentligt finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige

Krosatag
http://www.krosatagen.se/; 2018-07-12

Kustpilen
https://www.klt.se/Reseinfo/Fardsatt/Kustpilen/; 2018-07-12

Pagatag
https://www.skanetrafiken.se/; https://www.skanetrafiken.se/sa-reser-du-med-oss/bra-att-
veta/tag/: 2018-07-12

Viasttag
https://www.vasttrafik.se/; 2018-08-09

Oresundstag
https://www.oresundstag.se/; 2018-07-12
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Bilaga 4

Kallforteckning till anvanda restidsmal

Blekinge
* Trafikférsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen
2016-03-16. Dnr 503-66-2014.

Halland
* Bedomning RKM juni 2018.

Jonkopings lan
* Regionalt trafikférsorjningsprogram Jénkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077
(restidskvoter).

Kalmar lan

* Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstodd trafik for funktionella regioner. Antagen av
landstingfullmaktige 2017-05-31.

* Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2017-2025. Antaget av landstingfullmaktige 2017-05-
31.

Kronoberg
* Bedomning RKM juni - juli 2018.

Skane

* Region Skane och Sverigeférhandlingen. Diarienummer 1500318. (Malmé — Lund och Lund-
Kristianstad)

* Sweco. Underlagsrapport tagstrategi 2050. Underlag till en tagstrategi 2050 fér Region Skane
med fordjupande analyser 2023, 2035 och 2050, forslag till trafikupplagg och fordonsanalys.
Uppdragsnummer: 7001800000. 2017-02-01. (Helsingsborg — Halmstad)

* Trivector Traffic for Pagatag Nordost 2.0. Markarydsbanan. Trafikeringsupplagg. December
2017 .(Kristianstad — Halmstad)

* Tyréns Ab for Region Skane, Trafikverket, Helsingsborgs stad, Hassleholms kommun och
Kristianstad kommun. Atgardsvalsstudie Skanebanan. Slutversion 2015-10-02. (Helsingborg —
Kristianstad).
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INBJUDAN

Transportsektorns roll for
social hallbarhet

Datum och tid: 24 september kl 13-16 (lunch ingar och serveras kl 12)
Plats: Konserthuset

Vi reser pa olika sdtt beroende pa vem vi ar. Ndgra exempel pa vad som paverkar hur och nér vi
reser dr var vi bor, var vi gar i skola, var vi jobbar, vad vi gor pd fritiden och var vi limmnar och
hdmtar pd forskola och skola. 1 ilken inkomst vi har och vilken tillgang till kollektivtrafik, bil
och cykel vi har spelar ocksa en stor roll for vara valmaiyligheter i vardagen.

Hur kan transportplaneringen mota olika gruppers resvanor, forutsattningar och
behov och stirka den sociala hallbarheten 1 regionen? Region Kronoberg utvecklar
ett nytt verktyg for att inkludera sociala perspektiv i transportplanering. Vi bjuder in
till ett seminarium for att presentera verktyget och fora ett samtal kring

transportsektorns roll for social hallbarhet.

Under seminariet kommer vi att ta upp vad social hillbarhet 1 transportsektorn ar
och vilka nationella och regionala mal vi har att férhélla oss till nar det galler sociala
perspektiv och transportplanering. Vi kommer ocksa att ta upp vilka sarskilda
utmaningar som finns i Kronoberg. Arbetet med att utveckla verktyget ér i sin
slutfas, dirfor kommer du som deltar att fa mojlighet att limna inspel till
slutversionen av verktyget.

Save the date eller anmil dig redan nu hir!

REGION
KRONOBERG



https://www.esmaker.net/nx2/s.aspx?id=8d5751ff7c52

Kort bakgrund...

Region Kronoberg driver sedan 2016 ett arbete for att inkludera sociala perspektiv i
transportplaneringen. Arbetet finansieras av Tillvaxtverket via regeringsuppdraget
Jamstalld regional tillvaxt. White Arkitekter och Trivector har bidragit med
expertkunskap.

I september 2017 holl Region Kronoberg en inspirationsférelasning om kopplingen
mellan transportplanering, social hallbarhet och milj6. Sedan dess har en
arbetsgrupp utvecklat ett konkret verktyg for planering, genomférande och

uppfoljning av transportplanering. Detta arbete dr nu i sitt slutskede.

Seminariet riktar sig till en bred malgrupp av tjanstepersoner och politiker som
arbetar med transportinfrastrukturfragor, trafikplanering, folkhilsa och social
hallbarhet.

For mer information kontakta Camilla Ottosson, Samordnare samhillsplanering,

camilla.ottossong@kronoberg.se.

Vilkomna!

Vinliga hilsningar,

Christel Gustafsson, Regional utvecklingsdirektor

) .
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