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Kallelse

Utskriftsdatum: 2017-11-10

Justering av protokoll

Faststdllande av dagordning

Rapporter fran externa uppdrag

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att med godkdnnande notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Trafiknimndens ledaméter rapporterar fran externa uppdrag.

Aktuella lagesrapporter

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Ansvariga tjinstepersoner limnar aktuella ligesrapporter fran respektive

ansvarsomrade.
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

Manadssammandrag september 2018
(18RGK111)

Forslag till beslut
Foreslas att Trafiknamnden beslutar

att godkdnna manadssammandrag september 2018 f6r trafiknaimnden
samt att 6verlimna den till regionstyrelsen f6r information.

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari — september 2018 uppgar
sammanlagt till 2,1 miljoner tkr. Prognosen for helaret 2018 ar i enlighet
med budget. Den totala sjilvfinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick
till 52,9 % f6r perioden januari - september 2018 vilket ér i enlighet med
budget.

Beslutsunderlag

e Dorslag till beslut trafikndmnden méanadsrapport 2018-09
e Trafiknimnden Manadssammandrag 2018-09

Medborgardialog - undersokning i
webbpanel Kronoberg (17RK971)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att genomfora undersékning 1 webbpanel Kronoberg f6r Lanstrafiken
Kronobergs rikning enligt nedanstiende beskrivning, samt

att ansla 40 000 kr fran regionfullmaktiges anslag f6r medborgardialog
2018.

Sammanfattning

Inom ramen f6r medborgardialog inom Region Kronoberg féreslas att
Linstrafiken Kronoberg liter genomféra en undersékning bland
medborgare i linet 1 den ”Kronobergspanelen”. Kronobergspanelen ér
en webbbaserad panel som bestar av lite fler 4n 1 000 utvalda personer i
linet som erbjudits mojlighet att svara pa frigor om regionens
utveckling, hilso- och sjukvard samt kollektivtrafik. Med denna
tordjupade undersckning 6nskar Linstrafiken Kronoberg jamfora
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

overensstimmelse med den regelbundet utférda
Kollektivtrafikbarometern genom att stélla samma typ av fragor fast till
ett bredare svarsunderlag.

Medel f6r undersokningen anslas fran fullmaktiges anslag for
medborgardialog 2018.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut Undersokning 1 webbpanel Kronoberg

Lagfrekvent buller fran stadsbussar
(17RK203)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet.

Sammanfattning

Milj6- och hilsoskyddsnimnden 1 Vixjo kommun foreligger Region
Kronoberg (232100-0065) om forsiktighetsmatt gillande stadsbusstrafik
med bussar av den modell som konstaterats avge starka lagfrekventa ljud
(Mercedes Citaro, arsmodell 2012 med Euro 5-motor och gasdrift). Vid
trafiknimndens sammantride limnas information om innehallet i
toreliggandet.

Beslutsunderlag

e Foreliggande om lagfrekvent buller fran stadsbussar.

Busstrafiken Ljungby-Vaxjo
(18RGK1552)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att genomfora dndringar 1 busstrafiken Ljungby-Vixjo enligt bifogat
beslutsunderlag.
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

REGION
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Sammanfattning
Ett nytt uppligg pa busstrafiken Ljungby-Vixj6 kan gora trafiken mer
enhetlig och littare att férsta. Didrmed kan resandet pa sikt 6ka genom
foreslaget uppligg.

Beslutsunderlag
e Dorslag till beslut Busstrafik Ljungby-Vixjo
e Busstrafiken Ljungby-Vixj6

Trafikforandringar 2019 (18RGK1552)

Forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att under 2019 inte genomfora trafiksatsningar beskrivna i
beslutsunderlaget

att under 2019 genomféra besparingar beskrivna i beslutsunderlaget

att under 2019 1 Vixjo stadstrafik genomfora omprioritering mellan
nysatsning (Bredvik & linje 74+9) och neddragning (kvillstrafik) beskrivet
1 beslutsunderlaget.

Sammanfattning

For att klara av de ekonomiska ramarna 1 budget 2019 behéver en del
foreslagna trafiksatsningar skjutas framat i tiden, samt att besparingar
behover goras i befintlig trafik.

Beslutsunderlag
e Forslag till beslut Trafikférindringar 2019
e Trafikférandringar 2019

Trafikupphandling 2023 - information

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att notera informationen till protokollet.
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

Sammanfattning

Nuvarande avtal for linjetrafik 16per ut 2023-06-30. Arbetet med
torberedelser f6r ny upphandlingsperiod har startat. Vid trafikndmndens
sammantride limnas information om arbetets omfattning, hallpunkter
och inriktning.

Vaxjo stadstrafik - utredning gallande
for- och nackdelar med trafik i egen regi
(18RGK1332)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att Viaxjo stadstrafik fortsatt ska inga i underlaget till trafikupphandling
2023.

Sammanfattning

Linstrafiken Kronoberg har 6nskat belysa for- och nackdelar om Vixjo
stadstrafik bedrivs i egen regi jamfért med upphandling. Forutsittningar
som Linstrafiken Kronoberg sirskilt understrukit under denna utredning
ar att om trafik ska bedrivas i egen regi giller att trafiken ska vara
affirsmassig med hog effektivitet och att trafiken ska nyttja befintlig
depd som dgs av Vixj6é kommun.

Vixjo stadstrafik har en resandeutveckling som ér positiv och Gverstiger
de mal som regionen satt upp for trafiken. Region Kronoberg som lin
placerar sig hogt 1 nationella matningar avseende néjda kunder.
Linstrafikens interna ombordmitningar, vilka anvands for
avtalsuppfoljningsindamal, visar dock att stadstrafiken i Vixjo har
mindre andel néjda kunder jaimfért med 6vrig trafik 1 Kronoberg.
Summerat visar denna genomgang att det finns férdelar med trafik i egen
regi som framforallt dr kopplat till mojligheterna att snabbare svara upp
mot behov och efterfragan i takt med att Vixjo utvecklas samt att svara
upp snabbare mot ny teknisk utveckling. Nackdelar dr framforallt att det
saknas erfarenhet inom nuvarande organisation och att bygga upp en
sadan organisation innebir hog uppstartskostnad och darmed hog risk.

Vid trafiknimndens sammantride 6 september limnades en redogérelse
tor utredningen av konsulten.

Foreslas att trafikndimnden beslutar att Vixjo stadstrafik fortsatt ska inga
1 underlaget till trafikupphandling 2023.
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

12 Utredningsuppdrag drivmedel
(18RGK1655)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att uppdra at trafikdirektoren att genomféra utredning angiende
drivmedel inf6r upphandling av framtida busstrafik i Kronobergs lin.

Sammanfattning

Infor upphandling av busstrafik 1 linstrafiken, har trafikndmnden att ta
stillning till vilket drivmedel som ska anvindas. For att kunna ta stillning
till det krdvs bra underlag.

Foreslas att trafiknamnden ger i uppdrag at trafikdirektéren att
genomfora en utredning avseende drivmedel. Utredningen ska bl.a. ge
svar pa ekonomi, infrastrukturbehov och investeringsmailigheter vid
respektive alternativ, val av teknik vid eldrift, tillgang till biogas, biodiesel
eller el, behov av foérandringar i bussarnas korningar for att genomféra
torslagen.

Beslutsunderlag

e FDorslag till beslut Utredningsuppdrag drivmedel
e Utredningsuppdrag drivmedel

13 Skrivelse - Avsaknaden av politisk hjalp
(18RGK1598)

Sammanfattning

En facklig klubb vid en av Linstrafikens entreprenérer har inkommit
med skrivelse till trafiknamnden.

Beslutsunderlag
e 18rgk1598-1_maskad
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Utskriftsdatum: 2017-11-10

Internkontrollplan for trafiknamnden
2018 (17RK1252)

Forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar

att godkidnna redovisning av genomford internkontroll 2018 samt
overlimna denna till regionstyrelsen

Sammanfattning
Alla 1 internkontrollplanen ingaende moment har genomférts av
kontrollansvariga inom respektive omrade.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut - Uppfdljning av internkontrollplan Trafiknimnden
2018

¢ Beslutsunderlag -Uppf6ljning av internkontrollplan Trafiknimnden
2018

Kurs och konferens 2018 (18RGK98)

Redovisning av delegeringsbeslut

Forslag till beslut
Foreslas att trafiknimnden beslutar

att notera delegationsbesluten till protokollet.

Sammanfattning
Foljande delegationsbeslut redovisas for trafiknamnden:

- Trafikndimndens ordférande delegationsbeslut 1/2018 -

Verksamhetsberittelse med ekonomisk redovisning per augusti
- Beslut om Firdtjanst och Riksfirdtjanst under perioden 2018-09-01 -
2018-09-30.
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Delegationsbeslut

e 18RGK38-1 Trafiknimndens ordférandes delegationsbeslut nr
1/2018. Bradskande beslut. For underlag se 18RGK753.

17 Ovriga drenden
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Missiv beslutsunderlag -
Diarienr: 18RGK111
Handlaggare: Ulf Petersson
Datum: 2018-10-10 '
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Manadssammandrag september 2018

Forslag till beslut

Foreslas att Trafikndmnden beslutar

att godkanna manadssammandrag september 2018 f6r trafikndmnden samt att
overlimna den till regionstyrelsen f6r information

Sammanfattning

Det ekonomiska resultatet for januari — september 2018 uppgar sammanlagt till
2,1 miljoner tkr. Prognosen for helaret 2018 ir i enlighet med budget. Den totala
sjalviinansieringsgraden for linjetrafiken uppgick till 52,9 % for perioden januari -
september 2018 vilket dr i enlighet med budget.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknaimndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Manadssammandrag september 2018 for trafiknimnden

Sida1av1
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Resultatuppfoljning per bas/delenhet

Manad: Januari — September 2018 Rullande Arsbudget Prognos
Resultatrakning Utfallack  BY99%'  Differens | 12 man 2018 2018
(tkr) Ack
Lanstrafikens
Kansli -23 080 -24 110 1030 -30794 -32 100 1000
Teknik och
omkostnader -15 089 -17 967 2878 -20 341 -26 186 3500
Marknadsféring -4 427 -4 867 440 -7171 -7 300 0
Utrednings-
uppdrag -591 -750 159 -863 -1 000 0
Regiontrafik -93 896 -93 401 -495 -123 903 -125 200 -1000
Vaxjo stadstrafik -54 429 -51933 -2 496 -71 350 -68 600 -4 500
Almhult
stadstrafik -877 -900 23 -1212 -1 200 0
Krosatag Nord -12 939 -13 078 139 -16 914 -17 000 0
Krdsatag Syd -25 232 -21 545 -3 688 -34 116 -28 350 -5200
Oresundstag -554 -3750 3196 -2 501 -5 000 4 500
Pagatag -1195 -1350 155 -1 648 -1 800 200
Vidarefakturering
tagtrafik 0 0 0 0 0 0
Anropsstyrd trafik -2 809 -3688 878 -3762 -5 500 1500
Serviceresor -520 -520 0 -593 -678 0
Sjukrese-
administration 0 0 0 0 0 0
Fardtjanst-
avdelning -79 -79 0 -94 -104 0
Abonnerad
skolskjuts -118 0 -118 -68 0 0
Totalsumma -235 836 -237 937 2101 -315 330 -320 018 0

1
Page 13 of 50



Kommentar:
Periodens resultat innebir ett 6verskott pa totalt 2 101 tkr jamfért med budget.

Storst positiv avvikelse har Teknik och omkostnader med 2 878 tkr samt Oresundstig med
3196 tkr.

Storst negativ avvikelse har Krosatag Syd med — 3 688 tkr samt Vixjo stadstrafik med — 2 496
tkr.

Prognosen for 2018 ir ett nollresultat i enlighet med budget. Det finns dock enskilda
budgetavvikelser for flera kostnadsstillen.

Storst positiv avvikelse enligt prognosen far Teknik och omkostnader med 3 500 tkr samt
Oresundstig med 4 500 tkr. Avvikelsen for Teknik och omkostnader beror i forsta hand pa att
installationen av WiFi i fordonen blivit nagot forsenad. Avvikelsen fér Oresundstag beror pa
aterbetalning av hyreskostnader fran vagnbolaget Transitio AB med 5 269 tkr.

Storst negativ avvikelse enligt prognosen far Vix;jo stadstrafik med — 4 500 tkr samt Krésatag
Syd med — 5 200 tkr. Avvikelsen for Vixjo stadstrafik beror pa 6kade indexkostnader samt
6kade trafikkostnader p.g.a. utbyggd trafik. Avvikelsen f6r Krésatag Syd beror pa
fordonsproblem och infrastrukturstérningar som dven har lett till ligre intdkter.

Resandet for perioden oktober 2017 — september 2018 6kade med 3,8 % f6r Vixjo stadstrafik
men minskade med 0,2 % f6r regiontrafiken jaimfort med samma period tidigare ar (exklusive
skolkort).

Det samlade betyget fér NKI (n6jd kundindex) enligt Kollektivtrafikbarometern var 65 % for
perioden oktober 2017 — september 2018 vilket var ldgre 4n f6r samma period tidigare ar (71 %).

Betyget for den senaste resan enligt Kollektivtrafikbarometern var 84 % f6r perioden oktober
2017 — september 2018 vilket var samma virde som samma period tidigare ar.

Betyget for bemotande enligt Kollektivtrafikbarometern var 76 % for perioden oktober 2017 —
september 2018 vilket var ldgre 4n for samma period tidigare ar (78 %).

Marknadsandelen enligt Kollektivtrafikbarometern var 16,5 % f6r perioden oktober 2017 —
september 2018 vilket var hdgre 4n for samma period tidigare ar (12,75 %).

Trafikverket har beviljat Region Kronoberg 7,3 MKR som st6d for fri kollektivtrafik f6r
skolungdomar under sommarlovet 2018. Totalt har ca 16 000 kort delats ut. Skolungdomarnas
resande under sommaren har dirfér 6kat. Nettointikterna 2018 berdknats ha 6kat med ca 5,4
MKR.

Installationen av Wifi i regionbussar och stadsbussar pagar. Installationer var klara i ca 75 % av
fordonen vid utgingen av september 2018.

2
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Sjalvfinansieringsgrad per trafikslag (linjetrafik)

In.tékter .tkr Ko§tnade-r tkr ) % ) Jémf‘srelse Jﬁmfot/irelse %

Trafikslag stje?;t]:::;;r scje?)?:r?]l;;r sé?)?:r:l;l);r Bok;Iut Budoget Prgg1nsos
2018 2018 2018 2017 2018

C)resundstég 88 780 89 333 99,4% 101,8% 95,9% 99,6%
Almhults
stadstrafik 1 088 1966 55,3% 57,8% 55,6% 55,6%
Regiontrafik
buss 70 690 164 586 43,0% 42,8% 42.1% 43.1%
Vixjo
stadstrafik 33 648 88 077 38,2% 39,9% 38,0% 38,6%
Krosatag Nord 9 358 22 297 42,0% 44.5% 43,3% 43,3%
Pagatig 594 1790  332%  222%  250%  33,3%
Krosatag Syd 8 101 33 333 24.3% 27,5% 29,7% 24.5%
SUMMA 212259 401382 52,9%  53,9%  52,9%  53,3%
Kommentat:

Sjalvfinansieringsgraden for januari - september 2018 ar 52,9 % vilket ér ldgre dn Bokslut 2017
(53,9 %) men i enlighet med Budget 2018.

Sjélvfinansieringsgraden for motsvarande period 2017 var 53,9 %.

Prognosen f6r 2018 ir 53,3 %.

3
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(i procent av ordinarie arbetstid)

JANUARI - SEPTEMBER 2018

JANUARI - SEPTEMBER 2017

Centrum Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man
LTR Lanstrafiken 45 6,6 1,9 4.8 7,0 2,4
Gemensamt
UTR'Uppdragsverksamhet 9.5 14.4 17 6.2 8.6 11
Trafik

6,3 9,6 1,9 53 7,7 2,0
Kommentar:

Den totala sjukfranvaron har varit hogre i ar 4n motsvarande period férra aret.

Skillnaden mellan aren har dock minskat manad for manad sedan kulmen i matrs.

4
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Medborgardialog -
undersokning i webbpanel
Kronoberg

&

17RK971



Missiv beslutsunderlag N .
Diarienr: 17RK971

Handléaggare: Patrik Ohlson, Lanstrafiken '
Datum: 2018-09-17

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Medborgardialog - undersokning i webbpanel Kronoberg

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att genomfora undersékning i webbpanel Kronoberg f6r Lanstrafiken Kronobergs
rikning enligt nedanstdende beskrivning, samt

att ansla 40 000 kr fran regionfullmaktiges anslag f6r medborgardialog 2018.

Sammanfattning

Inom ramen f6r medborgardialog inom Region Kronoberg féreslas att
Linstrafiken Kronoberg liter genomfoéra en undersékning bland medborgare 1
linet i den ”Kronobergspanelen”. Kronobergspanelen dr en webbbaserad panel
som bestar av lite fler an 1 000 utvalda personer i linet som erbjudits mojlighet att
svara pa frigor om regionens utveckling, hilso- och sjukvard samt kollektivtrafik.
Med denna férdjupade undersékning 6nskar Lanstrafiken Kronoberg jamféra
overensstimmelse med den regelbundet utférda Kollektivtrafikbarometern genom
att stilla samma typ av fragor fast till ett bredare svarsunderlag.

Medel £6r undersokningen anslas fran fullmaktiges anslag f6r medborgardialog
2018.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:

Sida1av1
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SAMMANTRADESPROTOKOLL Vé}(jé

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden

2018-09-25 kOH]HlUIl

Europas gronaste stad

§ 99 Dnr 2018-00048

Forelaggande om lagfrekvent buller fran stadsbussar

Diarienummer: 2013.1462, 2013.1464, 2013.1703, 2014.0701, 2016.1280,
2017.0070, 2017.0256, 2018.1537

Miljo- och hiilsoskyddsndmndens beslut

Milj6- och hilsoskyddsndmnden forelagger Region Kronoberg (232100-
0065) om foljande forsiktighetsmatt géllande stadsbusstrafik med bussar av
den modell som konstaterats avge starka lagfrekventa ljud (Mercedes Citaro,
arsmodell 2012 med Euro 5-motor och gasdrift).

1. Anvindningen av bussar av den angivna modellen ska begrinsas pa
foljande linjer och stréckor:

- linje 1 (Hovshaga — Teleborg),

- linje 2/6 (Araby/Norr),

- linje 7 (genom Ostra Lugnet) samt

- linje 5/8 (dér bussarna trafikerar samma stricka genom Sandsbro)

Fran och med 2019-09-01 far bussar av den angivna modellen kora
strackorna (enkel tur)
- hogst femtio ganger per dygn (kl. 04 — 04)

- hogst fem ganger per natt (kl. 22-06) natt mot 16rdag och sondag

- Ovriga niitter fir bussar av den modellen inte anviindas p4 dessa
linjer mellan kl. 22 - 06.

2. Region Kronoberg ska senast 2019-01-01 inkomma till milj6- och
hélsoskyddsndmnden med en plan for hur ni avser att uppfylla
foreldggandet.

Bakgrund

I juni 2013 byttes stadsbussarna i Vaxjo stad ut mot gasbussar. Samtidigt
drogs en del busslinjer om och antalet turer utékades. Detta var en del i en
satsning pa att driva kollektivtrafiken med lokalt producerad biogas och att
forbattra tillgédngligheten till kollektivtrafik i staden.

Under sommaren och hdsten 2013 tog miljo- och hilsoskyddskontoret emot
fem klagomal pa buller frin de nya lokalbussarna. De boende upplevde att
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SAMMANTRADESPROTOKOLL Vé}(jé

Miljo- och hilsoskyddsnidmnden

2018-09-25 kOH]HlUIl

Europas gronaste stad

ljudet stérde utomhus och inomhus. De klagade pé vibrationer inne 1 husen
dé bussen passerade. Dessa bostidder 1ag langs linje 1 och 7, i stadsdelarna
Hovshaga och Ostra Lugnet, och en 1ag i centrum. Flera boende lings
Fyllerydsvégen i Sandsbro horde ocksé av sig till kommunen med klagomél
pa de nya bussarna, linjedragning och turtithet.

Vi besokte tva av bostdderna och gjorde indikerande ljudmétningar, som
visade att den maximala A-vigda ljudnivan 6verskreds inne i bostadsrum vid
en del av busspassagerna. Vighéllaren tekniska forvaltningen lit AF
Infrastructure AB gora métningar av ljudnivan fran bussarna i alla de fem
bostdderna. Mitningarna gjordes i januari och februari 2014. Resultatet blev
att riktvirdet for maximal ljudniva (45 decibel A) 6verskreds under minst
hilften av busspassagerna i samtliga bostadsrum dér ljudet maéttes.

Anledningen é&r att bussbullret ddmpas déligt genom fasaderna. I en av
rapporterna stér att ”Skillnaden i ljudniva ute och inne: Lmax(ute) —
Lmax(inne) dr 17 — 21 dB fo6r de tre villorna och for huset pd Sandgérds-
gatan. Att ddimpningen dr simre dn véntat beror helt och hallet pa att bullrets
karaktir &r mycket lagfrekvent. En fasads forméga att dimpa lagfrekvent
buller ar betydligt simre dn formagan att dimpa buller vid hogre
frekvenser.” AF-s slutsats av mitningen i den fjérde villan var ocks3 att
”Ljudspektret fran bussarna ar typiskt for tung trafik och innehéller starka
laga frekvenser som inte &r ldtta att ddmpa.”

AF Infrastructure AB gjorde ocksa en vibrationsmiitning inne i en av
bostidderna. De vibrationer som uppmiittes i golvet 14g langt under géllande
riktlinjer. Troligen dr det istéllet luftburna lagfrekventa ljudvégor som ger
upphov till att glasen skallrar i skdpen och att TV-soffan skakar nér bussen
passerar, vilket tvd av de klagande har angett.

Den 23/1 2014 inkom tekniska forvaltningen med en genomgéng av mojliga
tekniska atgéarder for att ddmpa ljudet fran bussarna vid fastigheten Mimas 1
(vid linje 7):

e en 30 m skirm i tomtgransen som kan ddmpa lagfrekvent ljud i 50
Hz-tersbandet med minst 10 decibel. Bedomd kostnad cirka 100 000
kronor.

e Fasaddtgirder som innebér att man tar ner panelen och forstérker
fasaden med extra lager tungt material, forstarker bullerddmpningen i
taket samt byter fonster. Bedomd kostnad blev cirka 250 000 kronor.
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Den boende fick del av utredningen och svarade den 26/2 2014:

e Atgirderna dr dyra och kommer att paverka utseendet pa huset. Det
ger heller inga garantier att komma tillrdtta med det lagfrekventa
bullret.

e Bussen passerar inte bara hans hus utan dven tre forskolor och 14
andra bostadshus. Dérfor anser han att den bésta 16sningen é&r att
flytta hallplatsen.

Eftersom bullret inte dr ett normalt trafikbuller utan kommer ifran stads-
bussarna bedomde milj6- och hilsoskyddsndmnden under hosten 2014 att
Region Kronoberg kan betraktas som verksamhetsutovare. Detta baserades
pa Mark- och miljoéverdomstolens dom fran 2014-03-28 (2013-M 7927) dar
Skénetrafikens linjetrafik med bussar anses vara en sddan verksamhet som
omfattas av miljobalkens hansynsregler. Vi vinde oss dérfor till Region
Kronoberg i november 2014 och bad dem utreda om det finns ndgra
mojligheter att ddmpa ljudet genom tekniska atgirder pa bussarna.

De anlitade Tyréns som konstaterade att ljudet uppstar i avgasroret. De kom
fram till att bussarna av méarket Mercedes Citaro som kors pd biogas, ger
tydligt starkare lagfrekvent buller vid inbromsning och acceleration dn en
motsvarande dieselbuss. De konstaterade ocksa att olika frekvenser (men
framst tersbanden 31,5 Hz — 63 Hz) dominerar under olika driftldgen, t.ex.
olika hastighet eller acceleration/ inbromsning och tomgéng (se rapport
Ljudmaétning av bussar — Vixjo, daterad 2015-09-08). De forsokte dven ta
fram en prototyp for “aktiv ljudddmpning” som kunde byggas in i bussen
och dampa de laga frekvenserna. Resultatet presenterade for miljo- och
hélsoskyddskontoret i september 2016.

Representanter for busstillverkaren Mercedes fick yttra sig dver forslaget
och meddelade 1 oktober 2016 Vi kan ej godkdnna en eftermontering av den
aktiva bullerddmpningen framtagen av Tyréns p g a foljande:
e Roret ifrn l&dan inuti fordonet inkrdktar pd ramkonstruktionen.
¢ Brandrisken blir for hog.
e Eftersom roret och halet i golvet monteras tétt inpa turbon blir
virmespridningen for hog.”

Under de senaste dren har fem nya klagomal pé buller frin stadsbussarna
utretts av miljo- och hélsoskyddskontoret, géllande bostdder som ligger ldngs
busslinje 1, 5/8 och 2/6. Vi har gjort indikerande métningar 1 bostadsrum pé
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dessa fastigheter. Pa samtliga stéllen har vi métt upp hoga ljudnivaer 1 ters-
banden 40, 50 och/eller 63 Hertz, se vidare under rubriken Uppmatta
ljudnivaer och tillimpliga riktvérden.

Milj6- och hilsoskyddsndamnden forelade 1 januari 2017 Region Kronoberg
att inkomma med:

1. Forslag pd mojliga fordndringar 1 linjestrackningen som kan ge
minskad bullerpaverkan vid fastigheter dir klagomal har inkommit,
och vilka konsekvenser det skulle ge for stadstrafiken. Forslagen kan
gilla endast vissa bussturer, till exempel nattetid.

2. Redovisning av konsekvenser av ett minskat antal turer under sena
kvillar och nitter (kl. 22 — 06), samt hur ni stéller er till att minska
antalet turer under de tiderna.

3. Redovisning av era ekonomiska och juridiska mdjligheter att kopa in
nya och/eller anvénda befintliga bussar i stadstrafiken som inte ger
ett lika starkt lagfrekvent ljud, foretradesvis mellan kl. 22 och 06.

4. Enredovisning av mojligheten att byta ljudddmpare enligt det forslag
som Tyréns anger i sin rapport R01-264187, Ljudmétning av bussar —
Vixjo, med rapportdatum 2015-09-08. Redovisningen ska innehalla
konsekvenser for garanti, typgodkidnnande och, om det visar sig
mojligt att byta ljudddmpare, en uppskattning av kostnaden.

Region Kronoberg svarade, i sammanfattning, att:

e En flyttning av linjerna skulle bara innebéra att problemet flyttas till
andra fastigheter, men de svarade inte pd mdjligheter att minska
storningen vid de atta aktuella fastigheterna dér bullerklagomal
utreddes.

e Friagan om minskat antal turer nattetid besvaras generellt med att det
ar tekniskt och avtalsmissigt mojligt, men att konsekvenserna blir
negativa for de som behover/anvéinder bussarna, och att det kommer
att framstd som markligt att Viaxjo inte kommer att ha ett "normalt”
utbud av stadsbusstrafik kvéllar och nitter.

e Svaret pa fraga 3 4r att det inte gar att kriva av trafikforetaget att de
byter bussar. En dndring skulle krdva en ny upphandling samt
uppsigning av nuvarande avtal vilket skulle bli dyrt.

e Fraga 4 besvaras med att en nyutveckling av motorer som inte langre
serietillverkas sikert inte ligger hogt pa tillverkarens agenda. Aven
om man pébdrjade en sadan utveckling skulle den ta tid som troligen
ar jaimforbar med den tid da nuvarande avtal 16per ut och bussarna
ska bytas, d.v.s. ar 2023.
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Milj6- och hilsoskyddskontoret ansag inte att svaret gav ett tillrdckligt
underlag for att avgora drendet. I februari 2018 bad vi pd nytt Region
Kronoberg att redogéra for mdjliga dtgarder som minskar storningarna vid
de aktuella fastigheterna. De har kommit in med foljande uppgifter i mars
och 1 maj 2018:
e 4 avde 36 bussarna har nu euro 6-motorer som inte avger de starka
lagfrekventa ljuden.
e Mandag — torsdag kors endast tre bussar i nattrafiken och dé kan alla
tre koras med de tystare motorerna.
e Fr.o.m. hosten 2018 utdkas fordonsflottan med 1 fordon med den
tystare motorn.
e De ser ocksa en trolig utbyggnad och utbyte av bussar 2019 och
mojligen 2020 s att man kommer upp i 10 av 42 fordon med tystare
motorer. Detta avgors dock 1 kommande budgetbeslut.

De har dven beréknat antal passager med den bullriga busstypen i slutet av
2018, 2019 och 2020 langs de linjer diar boende har klagat pa bullerstor-
ningar. Utifrdn den information de har idag om budget och framtida fordnd-
ringar i bussflottan har de forsokt att berdkna hur de tror att det blir:

Linje 1

2018-12-31 2019-12-31 2020-12-31
heldag 59 37 37
varav klockan 22-06 14 7 7

Linje 7

2018-12-31 2019-12-31 2020-12-31
heldag 113 113 58
varav klockan 22-06 0 0 0

Linje 2/6

2018-12-31 2019-12-31 2020-12-31
heldag 59 59 48
varav klockan 22-06 11 11 0

Linje 5/8

2018-12-31 2019-12-31 2020-12-31
heldag 77 77 57
varav klockan 22-06 7 7 7
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Merkostnaden for att kéra med en ny ledbuss istéllet for en dldre biogasbuss
ar enligt Region Kronoberg 200 000 kronor/ar. De redan inkdpta nya
bussarna dr ledbussar.

De anger ocksa att kostnaden for att kdpa in en ny buss ger en dubblad
arskostnad, eftersom avtalet inte ger dem rétt att byta ut besiktigade och
godkénda fordon. De skulle dérfor fa fortsétta betala d&ven for de gamla
fordonen, vilket innebér en merkostnad pa cirka 2,5 miljoner kr per buss och
ar.

De klagande har fitt del av Region Kronobergs redovisningar. Tre av dem
har kommit in med synpunkter.

Hillevi Zandler, boende pa Girdesviagen 10, anser att Region Kronoberg bor
kopa in mindre bussar alternativt elbil/buss for nattrafiken. Att behdva vénta
5-6 ar ytterligare med ett alternativ till dagen biogasbussar/motorer &r inte
acceptabelt.

Marcus Holmgqvist, boende pa Lidvigen 1, dnskar att "Region Kronoberg ser
over mojligheten att avsluta nuvarande avtal i forvig for att komma till bukt
med dessa problem, om detta inte dr ekonomiskt férsvarbart hoppas vi de
kan gora fordndringar pé delar av flottan och eventuellt arbeta in elbussar
som manga andra kommuner redan provar. Oavsett ovan bor de snarast se
over sin sina turer och beldggning.”

Liilo Ehlert, boende pa Varnvégen 3, skriver att bussarnas lagfrekventa
ljud/buller och vibrationer trdnger genom husvégg in i bostaden och nér
henne var hon @n befinner sig 1 huset. Det dr trottsamt och ett stressande ljud
som pagar en stor del av dygnet. Gér det att minska pa antalet bussturer eller
lagga om turlistan i villaomraden? Behdver det g bussar nistan hela natten?
Hon skriver ocksi att bullret fran bussarna ar oftast ett samtalsdmne bland
grannar men en del kanske inte uttrycker sina asikter skriftligt.

Uppmiitta ljudnivaer och tilliimpliga riktvirden

AF Infrastructure AB har, som tidigare redovisats, métt upp maximala A-
vigda ljudnivaer i flera av bostdderna som &verskrider riktvardet 45 decibel
A. Enligt bdde AF-s och milj6- och hilsoskyddsnimndens bedémning ir det
dock inte tillrdckligt att anvinda det riktvéirdet eftersom ljudet till sin
karaktdr &r starkt 1dgfrekvent.
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Folkhilsomyndigheten har i sina allmidnna rdd om buller inomhus (FOHMFS
2014:13) angett riktvdrden for 1dgfrekvent buller. De géller for ekvivalent
ljudnivé 1 tersband mellan 31,5 — 200 Hertz. Bullret frdn bussarna ér ett ljud
som varar under ett antal sekunder — minuter, beroende pa om bussen kor
forbi snabbt eller stannar pa en héllplats eller i en korsning. Ljudet fordandras
beroende pé nérhet till bostaden, gaspadrag och varvtal i bussens motor. Det
ar darfor svart att relatera ljudet till ett riktvarde for ekvivalent ljudniva.

AF valde att plocka ut de 15 sekunder d4 bussen har gett som hogst ljudnivé
inne 1 rummet, och ridknade ut ekvivalent ljudniva i vissa tersband under
denna period. Vi har gjort likadant f6r de métningar som milj6- och hélso-
skyddskontoret har gjort. Mellan fem och tio passager har métts upp pa varje
stélle.

En sammanstéllning av uppméitta ekvivalenta ljudnivaer {6r 15-sekunders
busspassager:

Tersband 40 Hz 50 Hz 63 Hz

Riktvirde
(FoHMFS 2014:13) 49 dB 43 dB 42 dB

2012 ars buss

Rustbadden 1 48 dB 63 dB 57 dB
Fornborgen 1 51-63 dB 61-72 dB 49-60 dB
Fangetornet 1 49-60 dB 52-69 dB 47-59 dB
Nattviolen 1 37-56 dB 44-63 dB 45-60 dB
Malvan 1 46-56 dB 59-63 dB 53-58 dB
Hundkéxet 5 43-61 dB 53-60 dB 38-47 dB
Bondegardsbacken 11 38-50 dB 55-62 dB 50-57 dB
Fornborgen 1 45-48 dB 46-49 dB 37-39 dB
Fangetornet 1 40-43 dB 40-43 dB 33-39dB
Bondegardsbacken 11 34 dB 42 dB 38 dB

Mitresultaten skiljer sig mycket mellan bostidderna. Det beror troligen pé att
husen ér konstruerade olika och ddrmed dampar de skilda frekvenserna olika
effektivt. De ligger ocksa pa olika stort avstdnd frén vigen.
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Bedomning
Vi fattar beslutet med stod av 2 kap. 3 och 7 § samt 26 kap. 9 och 21 §
miljobalken.

2 kap. 3 § anger att den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgérd &r
skyldig att vidta de forsiktighetsmatt som behovs for att forebygga eller
hindra att verksamheten eller atgdrden medfor skada eller oldgenhet for
ménniskors hélsa. Redan risken for att en olédgenhet kan uppkomma innebér
att forsiktighetsmatt ska vidtas. Med oldgenhet for manniskors hilsa avses
storning som enligt medicinsk eller hygienisk bedomning kan paverka hélsan
menligt och som inte &r ringa eller helt tillféllig (9 kap. 3 § miljobalken).
Buller &r en storning som kan innebéra krav pa forsiktighetsmatt. Innan krav
pa forsiktighetsmatt stills ska en skilighetsprovning enligt 2 kap. 7 § miljo-
balken goras. Vid den provningen ska bl.a. nyttan med forsiktighetsmétten
jamforas med kostnaden for dessa.

126 kap. 9 § star att en tillsynsmyndighet i1 det enskilda fallet far besluta om
de foreldgganden och forbud som behovs for att miljobalken samt foreskrif-
ter, domar och andra beslut som har meddelats med stod av balken ska
foljas. 21 § i samma kapitel anger att tillsynsmyndigheten far foreldgga en
verksamhetsutdvare att till myndigheten l[&mna de uppgifter och handlingar
som behovs for tillsynen.

Da detta beslut tas, hosten 2018, passerar foljande antal bussar forbi de
strdckor dir miljo- och hédlsoskyddsndmnden har utrett klagomal:

Linje 1 Linje 7 Linje 5+8 Linje 2+6
genom genom
Hovshaga Sandsbro
Dygn mé-to | 146 135 132 105
Varav natt 18 10 11 4
ma-to
(kl. 22-06)
Natt fredag | 22 20 26 11
(kl. 22-06)
Natt lordag | 30 18 20 11
(kl. 22-06)

Det kan antas att en del av bussturerna kors med de fyra nyare gasbussarna
som inte avger det starka ldgfrekventa ljudet. Enligt Region Kronobergs
berdkning 1 skrivelsen frdn 2018-05-31 kan en ganska stor andel av dessa
turer koras med de nyare bussarna redan vid arsskiftet 2018 — 2019.
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I de métningar som &r gjorda lag den ekvivalenta ljudnivan for de tre
analyserade tersbanden 40, 50 och 63 Hertz 6ver Folkhdlsomyndighetens
riktvarde vid ndstan varje busspassage (analyserat under 15 sekunder):
e [ tersbandet 40 Hertz ligger uppmatt ljudniva upp till 12 decibel 6ver
Folkhélsomyndighetens riktvirde.
e For tersbandet 50 Hertz overskrids riktvardet med 20 decibel eller
mer vid de bullrigaste passagerna i nistan alla bostader
e [tersbandet 63 Hertz ligger ljudnivderna som mest 5 — 18 decibel
over riktvérdet.

Bullret fran de aktuella gasbussarna skiljer sig s& mycket fran normalt
trafikbuller att det inte bor bedomas enligt riktvirden for buller fran vég-
trafik. Vi bedomer att det istdllet 4r Folkhdlsomyndighetens riktvdrden for
lagfrekvent buller som niarmast kan tillimpas for att bedoma om bullret kan
betraktas som en oldgenhet for ménniskors hélsa. Storningarna uppkommer
regelbundet under ett stort antal tillféllen varje dygn. I Mark- och miljoover-
domstolens dom (2012-M 9591) som géller klagomal pa lagfrekvent buller
fran diesellok pa en bangérd har Socialstyrelsen yttrat sig pa foljande sétt om
lagfrekvent ljud:

’Vid ljudnivaberdkningar/-métningar anvands normalt ett A-filter for att
bedoma risken for att storas av buller fran t.ex. vig och spartrafik. Ett
A-filter passar inte fOr att mata 1dgfrekvent ljud eftersom det ger en kraftig
ddmpning av ldga frekvenser. Detta innebér att uppmaétta matvardet under-
skattar de ldga frekvenserna i ljudet. Ljudnivan fran dieselloken pa tomgang
ar dominerat av motorljudet vid laga frekvenser. I det aktuella fallet bor
riktvirdena for lagfrekvent buller 1 Socialstyrelsens allménna rdd, tabell 2
anvindas for att bedoma oldgenhet for ménniskors hélsa eftersom stérningen
domineras av lagfrekvent ljud. Av ljudnivimétningarna framgar att ljudnivan
overstiger Socialstyrelsens riktvirden for lagfrekvent buller, framfor allt vid
de lagre frekvenserna 31,5-63 Hz med 6,5-16 dB. Exempel pa symptom vid
exponering av 1agfrekvent ljud r trétthet, irritation, huvudvérk, koncentra-
tionssvarigheter och stord somn. Den maximala ljudnivén och antalet ljud-
héndelser har avgorande betydelse for uppkomsten av somnstorningar. Lag-
frekvent ljud paverkar manniskor mer 4n ljud som inte domineras av laga
frekvenser. Om bullret ger l&ngsiktiga negativa hdlsoeffekter gér inte att
svara pa utan nirmare undersokningar. Eftersom storningen i detta fall ar
regelbunden och aterkommer nattetid bor man gora ndgon form av atgérd for
att minimera hélsoriskerna.”
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Lagfrekventa ljud dr mycket svara att bygga bort pa sjdlva fastigheterna.
Fonsterbyten skulle vara en oséker atgérd eftersom ljudet kan ta sig in
genom fasader eller tak. En forstarkning av husens fasader for att klara
riktvdrden inomhus beddms kunna bli dyr och tekniskt svar, &ven om det inte
ar utrett for varje bullerutsatt fastighet vilka isolerande atgirder som skulle
behova vidtas.

Det finns inga riktvdrden for maximal ljudnivd i laga frekvenser. Sannolikt
ar det inte en ekvivalent ljudniva som orsakar de upplevda stérningarna fran
bussarna, utan de hogsta ljudnivéerna.

Eftersom bussarna passerar ett stort antal bostédder 14ngs linjen finns det
sannolikt fler bostdder dér ljudnivén inomhus &dr s& hog att det innebér
oldgenheter for de boendes hélsa. Vi har gjort en 6versiktlig berdkning av
antalet sérskilt exponerade bostadshus ldngs stadsbusslinjerna 1, 2/6, 5, 7
och 8. Den innefattar hus som ligger nira gathorn och hallplatser dér bussar
behdver bromsa in och accelerera. Hus ldngs de storre trafikstrdken, som
Sandsbrovigen, har inte raknats med och inte heller hus som ligger néra
gator dir bussen antas passera med jdmn hastighet. Vi kom fram till att minst
192 bostadshus 16per risk att vara utsatta for lika stora storningar som de
undersokta bostdderna En mindre del av dem é&r flerbostadshus.

Region Kronoberg har i sin skrivelse fran den 31/5 2018 redovisat en extra
kostnad per buss pa cirka 2,5 miljoner kronor/ar. Vi har antagit att detta
giller helt nya bussar, och séledes dr den maximala extra kostnaden. Enligt
vara bedomningar behovs fyra extra bussar for att klara de forelagda kraven
pa linjerna 1, 2/6, 5, 7 och 8 med nuvarande turtdthet. Fyra nya bussar skulle
ge en extra kostnad pa 10 miljoner kronor per ar, alltsd 40 miljoner kronor
for de fyra &r som 4terstar av avtalstiden. Det kan finnas en marknad for
begagnade gasbussar dir extrabussar kan kopas in till 14gre pris. Att minska
turtdtheten &r en annan mojlig delatgérd och skulle snarare innebéra en
ekonomisk besparing, &ven om vi har full forstielse for att Region
Kronoberg inte vill minska tillgdngligheten pa kollektivtrafik. En kostnad pa
maximalt 40 miljoner kronor utslaget pa cirka 200 bostdder, som skulle
minska risken avsevért for oldgenheter fran buller, innebér en kostnad pa
cirka 200 000 kronor per hus. Ytterligare hundratals bostidder som ligger 1
nédrheten av bussgatorna skulle ocksa fa minskad risk for bullerstdrningar.

Vi bedomer att den dterkommande stdrningen av lagfrekventa ljud frén
stadsbussarna 1 bostaden utgér en betydande oldgenhet for manniskors hilsa,
framforallt inomhus 1 bostadsrum. Sammantaget anser vi att bullerddmpande
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atgirder dr angeldgna, och att kostnaden inte dr oskélig for att minska risken
for hilsoskadliga effekter hos de boende.

Region Kronoberg far sjélva bedoma pa vilket sétt de ska klara kraven. De
nya biogasbussar som planeras att kdpas in kommer inte att vara tillrackliga
for att klara kraven redan hosten 2019, eftersom samma foreldggande stélls
for de flesta busslinjer i stadstrafiken. Alternativa 16sningar kan vara att
inforskaffa begagnade biogasbussar av annan modell, att omforhandla
avtalet sd att det blir mgjligt att kora med bussar som gar pa andra
drivmedel, eller att minska antalet turer.

Beslutet skickas till
For dtgdrd
Region Kronoberg

For kdnnedom

Mats Fransson, Tellusvdgen 17, 352 64 Vixjo

Jenny S Nilsson, Portalvdgen 9, 352 61 Vixjo

Marcus Olsson, Borggérdsvégen 151, 352 61 Vix;jo
Anders Kajander, Friskhetsvédgen 1, 352 62 Vixjo
Hillevi Zandler, Giardesvagen 10, 352 49 Vix;jo
Magnus Danielsson, Fyllerydsvégen 52, 352 40 Vix;jo
Marcus Holmgqvist, Lidvigen 1, 352 49 Vix;jo

Bengt Jarnemyr, Galtdvégen 11, 352 44 Vix;jo

Lilo Ehlert, Varnvdagen 3, 352 61 Vixjo
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Missiv beslutsunderlag -

Diarienr: 18RGK1552

Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg
Datum: 2018-10-08 '

REGION
KRONOBERG
Trafikndmnden
Busstrafiken Ljungby-Vaxjo
Ordférandes forslag till beslut
Foreslas att trafikndmnden beslutar
Att genomfora dndringar i busstrafiken Ljungby-Vix;jo enligt bifogat
beslutsunderlag
Sammanfattning
Ett nytt uppligg pa busstrafiken Ljungby-Vixj6 kan gora trafiken mer enhetlig och
littare att f6rsta. Diarmed kan resandet pa sikt 6ka genom foreslaget uppligg.
Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor
Bilaga:  Beslutsunderlag Busstrafiken Ljungby-Vixj6
Sida1av 1
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Beslutsunderlag N
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-08

REGION
KRONOBERG

Busstrafiken Ljungby-Vaxjo

Arende

Trafiken mellan Ljungby och Vixjo dr en av de storsta reserelationerna 1 linet.
Idag trafikerar vi strickan med regionbussar som kor linje 144, 145 och 845.

Linje 144 ir en langsammare linje som gar éver Vislanda.

Linje 145 idr resandemaissigt den storsta linjen mellan Ljungby och Vixj6. Den har
20 avgangar 1 vardera riktning pa vardagarna och dven 16r- och séndagstrafik.
Linje 845 dr en snabblinje utan stopp mellan stiderna, men med endast 4 avgangar
1 vardera riktning vardagar.

Genomforande

Ett problem idag ar att resandet dr komplext med manga olika varianter av tider
och korvigar pa frimst linje 145. Det finns varianter dir man kor in i Ryssby eller
inte, in i Alvesta eller inte, in i Gemla eller inte. Det finns dven variantetr som batra
gar delar av strickan. Genom att begrinsa linje 145 till att alltid kora likadant
mellan Ljungby och Vixj6, samt kora avgangstiderna mer taktfasta kan trafiken
goras enklare att forsta for resendrerna.

Forslaget innebir att alla avgangar pa linje 145 kor inom Ryssby och inom Alvesta.
Diremot ska de aldrig kora inom Gemla, dar det finns linje 114, 144 samt
Krosatag,

Strackan Ljungby-Halmstad paverkas nagot gillande avgangstider, samt att den
tidiga morgonturen fran Halmstad (med litet resande) flyttas och blir en
kvillsavging istillet.

Forindringen beraknas lingsiktigt ge fler resenirer.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget
Foreslagen forandring innebir varken en utokning eller minskning av det totala
trafikutbudet, utan kostnaden for trafiken beriknas bli den samma som idag.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta att genomfora forindringar enligt denna skrivelse.
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Missiv beslutsunderlag
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-12

REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Trafikforandringar 2019

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

Att under 2019 inte genomfora trafiksatsningar beskrivna i beslutsunderlaget
Att under 2019 genomfora besparingar beskrivna i beslutsunderlaget

Att under 2019 1 Vixj6 stadstrafik genomféra omprioritering mellan nysatsning
(Bredvik & linje 7+9) och neddragning (kvallstrafik) beskrivet 1 beslutsunderlaget.

Sammanfattning
For att klara av de ekonomiska ramarna 1 budget 2019 behéver en del foreslagna
trafiksatsningar skjutas framat i tiden, samt att besparingar behéver goras i

befintlig trafik.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknamndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Beslutsunderlag Trafikférindringar 2019

Sida1av1

Page 35 of 50



Beslutsunderlag N
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-12

REGION
KRONOBERG

Trafikandringar 2019

Arende

Regionens budget 2019, beslutad av regionfullmiktige i juni 2018,saknar medel
jamfort med framfort tjinstemannaforslag. Sammantaget ar skillnaden 10,0 mkr.
Bland annat har beslut om rabattering for biljetter 6ver linsgrinser ej budgeterats
och index dr underfinansierat med 4,5 mkr. For trafiksatsningar har avsatts 3,0
Mkr £6r 2019 1 beslutad budget. For att na en budget 1 balans for ar 2019 féreslds
att trafiksatsningar 1 tjdinstemannaforslaget skjuts pa framtiden samt att nedan
beskrivna besparingar i befintlig trafik genomfors.

Genomforande
Foljande satsningar fanns med i tjinstemannaforslaget. men skulle kunna viljas
bort for att battre klara av budgetramen f6r 2019.

A. Uteblivna trafiksatsningar 2019

1. Tag
Tagtrafik 3,121mkr.
Ingen utdkning av helgtrafiken pa Oresundstagen.
Ingen utékning av Krosatagen Vaxjo-Hassleholm.

2. Regionbuss
Forstarkningsbuss 1,1mkr

3. Vaxjo stadstrafik

e 3.1 Ny linje: Bredvik
1,172 mkr.

e Sammanslagning Linje 7+9
0,469 mkr

e 3.3 Elbussar
3 mkr

e 3.4 Kvalls- och helgtrafik
0,3mkr

Sammantaget har dessa trafiksatsningar 1 tjinstemannaforslaget budgeterats till
9,162 mkr (6,041 mkr f6r buss och 3,121 mkr f6r tag).
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Beslutsunderlag
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-12

REGION
KRONOBERG

B. Besparingar 2019

Besparingen pa att ¢j genomféra ovan beskrivna trafiksatsningar ricker dock inte
for att ticka underfinansieringen om 10,0 mkr. Detta kan finansieras genom att
ocksa gora vissa besparingar i befintligt trafikutbud.

1. Regionbusstrafik

Linje 113 Alvesta —Moheda
2 vardagsturer

Snitt antal reseniarer per avgang: 1,9
Arlig Besparing: 101 000 kr.

Linje 219 Lessebo-Skruv
2 vardagsturer

Snitt antal resenirer per avgang: 3,1
Arlig Besparing: 104 000 kr.

2. Vaxjo stadstrafik
e Nattrafik 0,45 mkr

Nattrafiken har minst antal resendrer per avgang. Likasa ir den per kilometer den
dyraste att bedriva.

Nuvarande (ungefirlig) tidsintervall mellan avgingarna fredagar.

Vintertidtabell
Linje 1 2 3 4 5 6 7 8 9
30 30 - 30 30 - 40 - -
Sommartidtabell
Linje 1 2 3 4 5 6 7 8 9
30 60 - 60 30 - 60 - -

Bruttokostnaden f6r hela stadstrafiken nattetid dr idag 2 240 000kr.

Nattrafiken 1 Vaxjo stadstrafik skulle kunna halveras fr o m tidtabellsskiftet i juni.
Besparingen skulle da f6r ar 2019 uppga till 450 000kr.
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Beslutsunderlag
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-12

REGION
KRONOBERG

C. Omférdelning

Bland uteblivna satsningar i Vixjo stadstrafik finns 2 punkter som hor ihop:
Bredvik samt sammanslagningen av linje 7 och 9. Om dessa satsningar istéllet blir
av, har det stora positiva férdelar, frimst for den nya framvaxande stadsdelen
Bredvik samt for resor till/fran handelsomridet pd Markenteriviagen. Detta skulle
kunna finansieras genom en neddragning av den sena kvillstrafiken i Vixjo.
Turtitheten ér idag ungefirligen som nedan:

Vintertidtabell
Tid\Linje 1 2 3 4 5 6 7 8 9
22-2259 30 30 30 30 20 - 20 - -
23-2359 30 30 - 30 20 - 40 - -
Sommartidtabell
Tid\Linje 1 2 3 4 5 6 7 8 9
22-2259 30 30 - 30 30 - 30 - -
23-2359 30 30 - 30 30 - 60 - -

En halvering av trafiken efter 22:30 skulle finansiera satsningen som mojliggor
trafik till/fran Bredvik och handelsomridet, samt sammanslagningen av linje 7
och 9.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget
Foreslagna forandringar dr framtagna for att klara av budgetramen for 2019.
Foreslagna uteblivna satsningar samt besparingar uppgir til 9,817mkr.
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Beslutsunderlag
Diarienr: 18RGK1552
Handlaggare: Patrik Tidasen, Lanstrafiken Kronoberg '

Datum: 2018-10-12

REGION
KRONOBERG

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta

att infor 2019 inte genomfora foljande trafiksatsningar
Utokning av helgtrafiken pa Oresundstigen.
Utokning av Krosatagen Vaxjo-Hassleholm.
Forstiarkningsbuss 1 regionbusstrafiken.

Elbussar i Vixjo stadstrafik.

Kvills- och helgtrafik i Vixj6 stadstrafik.

att genomfora foljande besparingar

Neddragning av 2 vardagsturer pa linje 113 Alvesta-Moheda.
Neddragning av 2 vardagsturer pa linje 219 Lessebo-Skruv.
Halvering av trafikutbudet 1 Vixjo stadstrafik efter kl 24:00.

att finansiera satsningen pa ny linje till/frin Bredvik via Markenterivigen samt
sammanslagningen av linje 7 och 9, genom att halvera trafikutbudet i Vixjo
stadstrafik mellan 22:30 och 24:00.
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Missiv beslutsunderlag y -
Diarienr: 18RGK1655
Handlaggare: Thomas Nilsson, '
Datum: 2018-10-15
REGION
KRONOBERG

Trafiknamnden

Utredningsuppdrag drivmedel

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att uppdra at trafikdirektoren att genomféra utredning angiende drivmedel infor
upphandling av framtida busstrafik 1 Kronobergs lin

Sammanfattning

Infor upphandling av busstrafik 1 linstrafiken, har trafikndmnden att ta stillning till
vilket drivmedel som ska anvindas. For att kunna ta stallning till det krdvs bra
underlag.

Foreslas att trafiknamnden ger i uppdrag at trafikdirektéren att genomfora en
utredning avseende drivmedel. Utredningen ska bl.a. ge svar pa ekonomi,
infrastrukturbehov och investeringsmailigheter vid respektive alternativ, val av
teknik vid eldrift, tillgang till biogas, biodiesel eller el, behov av férindringar i
bussarnas kérningar for att genomféra forslagen.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordforande Trafikdirektor

Bilaga:  Utredningsuppdrag drivmedel

Sida1av1
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Beslutsunderlag -
Diarienr: 18RGK1655
Handlaggare: XXX,
Datum: 2018-10-15 '
REGION
KRONOBERG

Utredningsuppdrag drivmedel

Arende

Inf6ér upphandling av busstrafik i lanstrafiken, har vi att ta stallning till vilket
drivmedel som ska anvindas. For att kunna ta stillning till det kravs bra underlag.
Samarbete med Veab och Vixj6 kommun nir det giller stadstrafiken och andra
kommuner nir det giller regionbusstrafiken, krivs for att fa sikra underlag till

mojliga investeringar och planering dir det kravs nya detaljplaner och andra
samarbeten.

Trafiknimnden ger trafikdirektéren i uppdrag att utreda alternativen

1.Vixj6 stadstrafik drivs med 100% el

2.Vixjo stadstrafik drivs med 60 % el och 40 % biogas

3.Vixjo stadstrafik drivs med 30 % el och 70 % biogas

4.Vixjo stadstrafik drivs med 100 % biogas

5.Regiontrafiken drivs med 100 % biogas

6.Regiontrafiken drivs med 60 % biogas och 40 % biodiesel

7.Regiontrafiken drivs med 30 % biogas och 70 % biodiesel

8.Regiontrafiken drivs med 100 % biodiesel

Utredningen ska bl.a. ge svar pa ekonomi, infrastrukturbehov och
investeringsmojligheter vid respektive alternativ, val av teknik vid eldrift, tillgang
till biogas, biodiesel eller el, behov av foérandringar i bussarnas kérningar for att

genomfora forslagen.

Utredningen ska vara firdig fére sommaren 2019 f6r att inriktningsbeslut ska
kunna fattas.
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|¥Tar1598—1

Motion mot avsaknaden av politisk hjdlp gentemot storbolag i Vixjo

Viir en liten facklig klubb pa Bergkvarabuss och verkar inom Kommunal. Vi ir i stor och akut
behov av hjilp frimst frén er politiker dé vi verkligen har forsok att forindra saker och ting pé vir
arbetsplats frimst fackligt men vi kammar noll da den privata arbetsgivaren totalt struntar i hur vi
anstillda har det dven da de vet att det ligger pé arbetsgivaransvaret att se éver var arbetsmiljo.

De dr instdllsamma nir de fackliga ombudsminnen ér hir pa arbetsplatsen men s fort de ldimna sa
ar allting som vanligt. De bryter medvetet mot manga av arbetsmiljélagarna och mer dértill samt att
de hénar oss p.g.a. vi inte har forhandlingsrétt inom arbetsplatsen utan dr beroende av
ombudsminnen inom kommunal.

Vira arbetsgivare bryter stindigt mot lagarna och for vetskapens skull s& har'_som
h r inridisk utbildning sa han vet att han stjil far oss anstéllda och chefen under honom heter
&han verkar sakna utbildning totalt for han beter sig som om han vore i sitt hemland och
chandlar de anstillda med stéindiga hot om uppsigning, trakasserier och tomma lften om

anstiillningar. Obs de samtalar konstans med varandra och haller varandra om ryggen och pa sa siitt
kan de behandla de anstéllda hur illa de vill. Hur stjil de?Livsfarlig kérning av bussar?

Vi ser hur foretaget dagligen stjil av vara minuter och det kan tycka vara lite tidsméssigt, men nu ar
det sd att man vid varje rast tar minuter av chaufforernas tid del vid dverlimning av buss till en
annan kollega och vid évertagning. Overldmning sker innan rasten och §vertag sker vid rastens slut.
t.ex. Jag ska dverldmna en buss kl; 10.00 samtidigt som min rast borjar 10.00 och bytet tar ett par
minuter och ibland lingre. Nir min rast slutar 10.15 ska jag redan vara instilld och redo att kéra
for ndsta rutt bérja 10.15 och ha gjort bytesprosiduren. Nu kan det ju vara sa att rasten i sig ar
obetald rast men minutforlusten for oss chaufforen finns dér i alla fall och vi far inte igen den tid vi
forlorat varken som komp eller annan ersittning.

Som det ser ut idag liggs mer och mer ansvar pa chaufforerna och att limna in felrapporter pa
fordonen ska ske sa snart som mdojligt, i detta ligger det inget egentligt fel, det dr vad som sker med
inrapporteringen som ér det stora problemet att man fran foretagens sida inte tar detta pa allvar utan
nojer sig med att spara in pa eventuella kostnader som vissa fordonsfel medfor.

Detta medfor att all ansvar ldgg p& chaufforerna och skulle en olika ske pa grund av att foretagen
inte lagat ett inrapporterat fel pa ett fordon sd, ja da ska chaufforens korsétt kontrolleras men inte att
foretagen intc lagat fordonct och skulle nu en chauffor inte vilja kora ett fordon som inte lagats sd
kan man frin foretagets sida anklaga vederbérande for “arbetsvigran™ och ge den sparken speciellt
om chauffdren bara arbetar pd visstidsanstillning och timanstillning.

Yrkeschaufforer kan alltsa inte framfora fordonet utan risk for sig sjdlva, andra medtrafikanter, och
absolut inte for medpassagerare i de fordon som framfor ménniskor i stadstrafik t.ex Bussar. Mdnga
av chaufforerna har blivit langtidssjukskrivna p.g.a. av det daliga skicket bussarna ar 1.

Problemet ir inte som foretagen ibland pastar att chaufforerna skulle ha en ovilja att skriva en
felrapport pa fordon som det har uppstatt fel med, utan att inrapporteringen inte tas pd allvar av de
oseridsa foretagen som medvetet fuskar med inrapporteringen for att slippa betala lagningen och pa

sa sitt sparar de pengar..

Vi har intc cns toalctter vid alla slutstationer och den frigan dger numera foretaget ocksd dé de
enlig'ﬁilv kopt in de befintliga toaletterna frdn Léanstrafiken Kronoberg det vill saga en pé
Kurortsvigen i Hovshaga, en pa Loparvégen i Teleborg som snart ramlar isar av sig sjalv och en i
Ojaby vilket de for $vrigt menar att de renoverat...De har mélat en av dem svart och bytt lite
tvalkoppar samt pappers behallare i alla men de skots inte.
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Toaletter saknas dock dnnu vid foljande platser : Linje 9, Ages vig, Linje 3/8 Samarkand (De
forvintar sig att vi ska springa in till Maxi) vi hinner inte springa in vid forseningar, Linje 5/8 1
Sandsbro Furumo och Sandsbro Badplats, Linje 3, Universitetet Fredrik Bondes vig, Linje 4
Flygplatsen (De forvéntar sig att vi ska springa in till Flygplatsen, de sena turerna &r det stingt) och
vid Hogstorp Térnvigen och Linje 7 Nebulosavigen. Detta dr en av de storsta arbetsmiljofragorna
som vi standigt brottas mot Bergkvaras ledning med och de struntar totalt i om vi far illa eller inte
och detta &r tydligen ingen nyhet da bollen tydligen lag hos Lénstrafiken Kronoberg och de
struntade ocksé i detta.

En Chauffor stille sig bokstavligen och pissade ute vid Sandsbro denne blev anméld och hela
skulden lades pa chaufforen fastdn vi patalat problemet géng efter annan men inte ens Anna som
politiker ville ta tag i detta och svarade: ”Jag visste inte att kommunen var ansvarig for
chaufforernas toaletter” men visst maste det vil ligga i komniunens intresse att ha bra service 4t alla
invénarna inte bara de som har néra till toaletter pd sina arbetsplatser. Hela Véxjo &r chaufforernas
arbetsplats och kommunen vill indirekt att samtliga chaufforer ska kunna ge bra service 4t samtliga
resendrer som ir i Vaxjo, sa varfor ska det vara s svart att fixa lite toaletter och varfor méste det g
sd lang att de blir negativa nyheter i pressen innan det sker ndgonting. Prova sjélva, t.ex. nér ni dr
nddiga ga inte till nirmaste toa utan ta en buss frdn Stortorget till tja 1oparvigen och sitt i bussen
nodiga tills ni kommer dit.....A ni man m4r inte riktigt bra d4, men varfor ska vi chaufforer tvingas
ha det sa??

Med stdd av ovanstiende yrkar vi pé att:

1. Trafiknimnden verkligen tar sig tid att granska trafiken inom stadstrafiken och kontrollerar
hur det ser ut for kommunens chaufférer som ska representera Vaxjoé kommun.

2. Trafiknimnden granskar Bergkvarabuss AB; s forehavande gillande toaletter och
Lianstrafiken i Kronoberg for tidigare var de ansvariga for att skota dessa men ack s lite de
brydde sig. :

3. Trafiknimnden granskar mojligheten for att chaufforerna ska f3 toalett inne pd nya
Kommunhuset f6r som det ser ut nu ar finns det inte med i planerna.

4. Trafiknimnden kontaktar fackklubben pd Bergkvarabuss AB, da de &r vl insatta i problemet
och lever med det dagligen.

5. Trafiknimnden begir en fullstindig revision av Bergkvarabuss AB i Vixj6 och den ska inte
férannonseras.

Fackklubben pa Bergkvarabuss AB 1 Vixjo
Med stéd av hela Styrelsen/

Ordférande: Vice ordforande
Christina Stefan Vaida Pizarro

il T
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Missiv beslutsunderlag

Diarienr: 17RK1252
Handlédggare: Jessica Gunnarsson,
Datum: 2018-10-02

Trafiknamnden

Uppfoljning av internkontrollplan 2018

Ordférandes forslag till beslut
Foreslds att trafiknimnden beslutar

att godkinna redovisning av genomford internkontroll 2018 samt 6verlimna
denna till regionstyrelsen

Sammanfattning

Alla 1 internkontrollplanen ingaende moment har genomférts av kontrollansvariga

inom respektive omrade.

Peter Freij Thomas Nilsson
Trafiknimndens ordférande Trafikdirektor

Bilaga: Beslutsunderlag — Uppféljning av internkontrollplan Trafikndimnden

2018
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Beslutsunderlag

Diarienr: 17RK1252

Handlaggare: Jessica Gunnarsson,
Datum: 2018-10-02

REGION
KRONOBERG
Uppfoljning internkontrollplan Trafiknamnden 2018
Arende
Resultat av genomford internkontroll.
Process/System/ Kontrollmoment Riskbed6mning Kontrollmetod Kontrollansvarig Resultat uppfoljning Avvikelse
Rutin/Aktivitet (Utifran risk/svarar pa risk) (omfattning och frekvens) (Ar kontroll-momentet | (Fylls i vid Nej i
uppfyllt, Ja/Nej samt Resultat uppfoljning)

Datum.)

Informationskanaler/funktioner | Kontrollera att system ut mot kund ar 9 Checklista 2 ggr/ar Marknadschef Ja, 2018-09-25

korrekta och stabila.
Verksamhetsutveckling
Dokument- och drendehantering | Att kommunallagen och 6vriga gillande | 9 Stickprov 2 ggr/4r och Kanslidirektor Ja, stickprov pd kallelse Ingen avvikelse
inom trafiknimnden lagar och riktlinjer efterlevs, samt att aktgranskning pa och protokoll 20/4 pa

trafikndimndens drenden ér tillridckligt trafikndmndens arende 18RGK362 och

beredda. beslutsarenden 22/5 pa drende

18RGK562.

Efterlevnad av Kontrollera att trafiknimndens 6 Stickprov 2 ggr/4r pa Kanslidirektor Ja. Sammantridde 2018-09- | Anmilan av
delegationsordningar delegationsordning eftetlevs. delegationsbeslut 06 och 2018-05-22.. delegationsbeslut for

firdtjanst och
riksfardgjanst foljer inte
rutinen for
delegationsbeslut. I 6vrigt
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Beslutsunderlag -
Diarienr: 17RK1252
Handlaggare: Jessica Gunnarsson, .
Datum: 2018-10-02
REGION
KRONOBERG

inga anmarkningar

Avtalstrohet under Avtalstrohet till gillande avtal med 6 Djupgranskning av avtal (2 Linstrafikens Ja, 2018-09-20
avtalsperioden trafikentreprendrer. av 45 st) och avstimning av | upphandlingschef
att trafiken under dret utférs
och avropas enligt avtal
Trafikledning Serviceresor Uppfdljning av avvikelser. 9 Uppféljning manadsvis Chef Serviceresor 2018-09-18 Ja, sker
dagligen, veckovis samt
manadsvis
Trafikledning skola/linje Uppféljning av avvikelser. 9 Uppféljning manadsvis Trafikchef 2018-09-07 Ja
Uppfodljning levererad kvalitet Uppfdljning av avvikelser. 9 Uppféljning manadsvis Lanstrafikens Ja, 2018-09-20
tagtrafik upphandlingschef
Backup-rutin IT-system Sikerstilla att backup-rutin ske enl plan | 8 Kontroll 1 ggr/dag via Avd chef IT-drift & | Ja
(bade I6pande och arkiverad backup). backupverktyg Support 2018-09-19
Kontroll av utférd backup 1 Mikael Edvinsson
ggr/ménad
Driftsdkerhet I'T Folja upp avvikelse/ 12 Arlig uppfélining Forvaltningsledare | Ja
storningsrapport. storningsrapporter IT
Omrade Trafik 2018-09-10
Mikael S6derberg
Driftsikerhet telefoni Folja upp avvikelseregistrering. 9 Arlig uppfoljning av Avd chef ITTIA Ja, kontinuerligt men
avvikelser. gjordes senast 2018-08-31
Budget Kontroll av budgetavvikelse i 6 Uppféljning manadsvis Trafikdirektor 2018-09-19 Ja
manadsrapport.
Produktionssystem Efterlevnad av budget, verifiera data. 9 Stickprov halvérsvis Linstrafikens 2018-09-19 Ja
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Beslutsunderlag F.
Diarienr: 177RK1252
Handlaggare: Jessica Gunnarsson,
Datum: 2018-10-02
REGION
KRONOBERG
ekonomichef
Betalsystem Kontrollera att system ut mot kund dr | 9 Checklista 2 ggr/ar Linstrafikens 2018-09-25 Ja
korrekta och stabila. ekonomichef

Genomforande
Internkontrollen involverar ett flertal medarbetare under verksamhetsiret som genomfér kontrollrutiner enligt pa forhand utformade riktlinjer.

Ekonomiska effekter/konsekvenser av forslaget
Inga

Forslag till beslut

Foreslas att trafiknimnden beslutar

att godkianna uppfoljning av internkontroll 2018 samt att 6verlimna den till regionstyrelsen.
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