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Forord

Region Kronoberg har det samlade regionala utvecklingsansvaret for linet. Planering av infrastruktur
ar ett av flera viktiga omraden for att skapa regional utveckling och tillvixt. I arbetet med regionala
utvecklingsfragor dr processen med att ta fram en ny linstransportplan, eller regional transportplan
som den ocksa kan kallas, ett viktigt arbete. Planen ligger sedan till grund f6r kommande infrastruk-
tursatsningar i Kronoberg,.

Arbetet att ta fram detta forslag till linstransportplan inleddes nir regeringen i mars 2017 limnade
direktiven till arbetet och beslutade om den finansiella ramen. Denna plan dr f6rvisso ny men bygger
pa tidigare lagd plan, vilken antogs av Region férbundet s6dra Smaland i december 2013. Revidering
och utveckling har skett i nira dialog med den nu mer etablerade IKA-gruppen vilken bestar av tjins-
tepersoner fran samtliga kommuner, Linsstyrelsen i Kronobergs lin och Trafikverket. Dialog har
ocksa forts pa politisk niva, framférallt genom regionala utvecklingsnimndens kommunturné och
kommunalt forum.

Linstransportplanen 2018 — 2029 har ocksa sin utgangspunkt i den systemanalys och det gemen-
samma positionspapper for infrastrukturinvesteringar i Sydsverige, som har arbetats fram inom ra-
men for Regionsamverkan i Sydsverige. Kronobergs linstransportplan kommer att bidra till ett sam-
manknutet Sydsverige genom att forbittra och utveckla de strak som gar genom linet. Planen kom-
mer inte enbart att se till de stora straken. Det mindre vignitet dr ocksa av stor betydelse for inva-
narna och niringslivet i linet. Genom sirskilt utpekande foéreslas satsningar pa primira och Gvriga
linsviagar.

Linstransportplanen 2018-2029 ir transportslagsdvergripande och kommer att bidra till en utveckling
av ett hallbart trafiksystem. Framforallt tack vare underlaget Cyla i grina Kronoberg som pekar ut in-
riktningen kring vilka cykelvigar som bor utvecklas i linet. Genom att avsitta medel i denna plan kan
regionen tillsammans med kommunerna borja arbetet med ett sammanhallet cykelvignit 1 Kronoberg
tor bade vardagscykling och turism. For att skapa ett hallbart trafiksystem maste ocksa kollektivtrafi-
ken utvecklas och vara attraktiv. Genom sirskilda resurser, utéver linstransportplanens medel, kom-
mer ldnets hallplatser att na den standard som har antagits 1 Trafikfirsorjningsprogrammet for Kronoberg
2016-2025. Genom utpekande av kollektivtrafikatgirder i planen kan det arbetet slutféras.

Anna Fransson
Ordférande Regionstyrelsen i
Region Kronoberg



1 Sammanfattning och inledning

1.1 Sammanfattning

Huvudsyftet med Linstransportplanen dr att visa pa Region Kronobergs prioriteringar vad giller in-
frastrukturinvesteringar och samfinansiering till nationell plan. Regionens prioriteringar dr samlade 1
kapitel 2; Regionala investeringar i Kronobergs lin 2018-2029 och pa sidan 13 presenteras de i tabellformat.
Prioriteringarna ar uppdelade pa:
e Stérre namngivna objekt, biade vad giller samfinansiering och som enbart ska finansieras
genom lanstransportplanen.
e Brister att utreda/genomfora, Konstaterade brister som behéver utredas ytterligare och/el-
ler paborjan av ekonomiska medel for atgirden till kommande planer.
e Mindre investeringar dvs. under 25 miljoner kronor och vilka mindre objekt inom omra-
dena vig, cykel och kollektivtrafik vilka dr av stor betydelse for region Kronoberg.
e Bidragsobjekt som omfattar trafiksikerhets- och miljédtgirder, kollektivtrafikatgirder samt
bidrag till enskilda vdgar och driftbidrag till flygplats.

I kapitel 3; Uppdrag och nationella riktlinjer, presenteras regeringens riktlinjer for infrastrukturplane-
ringen samt det regelverk Trafikverket har angett och som Region Kronoberg i egenskap av Linspla-
neupprittare har att forhalla sig till.

I kapitel 4 -6 sammanfattas Region Kronobergs argument och motiv till den prioriteringar som pre-
senteras 1 kapitel 2. Primdrt bygger det som tas upp i kapitlen pa stillningstaganden och remissvar
som har behandlats av regionstyrelsen och av regionala utvecklingsnimnden Aven sammanfattning av
betydelsefulla och relevanta strategier vilka dr antagna av regionfullmiktige tas upp i kapitlen.

For invanare och niringsliv ska infrastrukturen fungera oavsett administrativa grinser. I kapitel 7 be-
skrivs Region Kronobergs syn pa vad som maste prioriteras i nationell transportinfrastrukturplan,
dels ur det gemensamma sydsvenska perspektivet och dels férdjupningar som enbart berér Krono-
bergs lin. Sverigeférhandlingen och investeringarna i ny stambana kommer, av vad som ar kint idag,
inte att paverka linstransportplanens investeringar under planperioden. Arbeten med ny stambana dr
dock av stor betydelse for Kronoberg. I kapitlet har ocksa Region Kronobergs syn och uppfattning
om arbetet med ny stambana sammanfattats.

Slutligen i kapitel 8 dterfinns de konsekvensbeskrivningar som har och kommer att utféras utifran de
prioriteringar som presenteras i Lanstransportplanen.

1.2 Inledning

Region Kronoberg vill frimja hallbar utveckling och arbetar f6r att méjliggora attraktiva boende- och
livsmiljéer 1 Kronoberg. I den regionala utvecklingsstrategin, Grina Kronoberg 2025, pekas pa att sam-
hillet maste planeras med en helhetssyn dir hallbara 16sningar f6r kommunikation, infrastruktur och
samhillsbyggnad bidrar till att stirka tillvaxten och tillgingligheten i hela regionen. Arbetet ska vara
strategiskt, och utga fran ett komplementirt synsatt, dir vi kompletterar och drar nytta av varandras
kvalitéer i platser, orter, stider och regioner.

Strakbygden Kronoberg
Kronobergs lin har glesa strukturer och ar sett till folkmiangden det fjirde minsta i riket. Linet ge-
nomkorsas av flera jirnvigar och riksvigar och har med det fatt en strakstruktur dir cirka 87 procent



av befolkningen bor utmed straken och cirka 91 procent arbetar 1 straken. Alla kommuner i Krono-
berg grinsar till ett annat lin och saledes finns starka kopplingen mellan olika orter i linet, och till or-
ter utanfor linet. Beroende pa var i linet man befinner sig finns flera storre regionala centrumstider —
Malmo, Lund, Helsingborg, Karlskrona, Kalmar, Halmstad och Jonk&ping — inom ett rimligt pend-
lingsavstand. Genom Regionsamverkan Sydsverige sker ett aktivt samarbete for att komplettera och
dra nytta av varandras kvalitéer i hela s6dra Sverige. For att skapa miljomaissigt héllbara pendlingslos-
ningar ir satsningar pa jirnvigssystemet av central betydelse. Aven utvecklingen av busstrafik ir vik-
tigt. For det exportinriktade niringslivet i regionen och fér den 6kade satsningen pa turismen dr moj-
ligheten till snabba transporter visentlig. Hir spelar férutom jiarnvigen aven flygtrafiken en viktig
roll. En fortsatt utveckling av Smaland Airport dr dirfor av strategisk betydelse.

Bra kommunikationer underlittar tillgingligheten och dr en forutsittning for storre och effektivare
arbetsmarknadsregioner. En stark tillginglighet minskar sarbarheten i en region och attraherar ocksa
arbetskraft. Rérlighet inom och mellan regioner medfor bittre méjligheter att matcha utbud och ef-
terfragan pa arbetskraft och den samlade kompetensen kan tillvaratas bittre. Kopplingen mellan de
storre arbetsmarknaderna inom linet dr och kommer att vara av stor betydelse, men dven den mellan
orter i Kronobergs lin och storre orter utanfor regionen. En fortsatt specialisering pa arbetsmark-
naden leder till en 6kad geografisk koncentration av nya arbetstillfillen, vilket bidrar till regionférsto-
ring. Det handlar ocksa om att skapa och bidra till attraktiva och dynamiska milj6er vilka fungerar
som magneter och dirigenom drar till sig kunskap, kapital, och kreativa individer - och bidrar till en
forstirkning av regionen, sa kallad regionforstarkning. Bra kommunikationer forstirker dessutom
mojligheten till delaktighet i samhillet och knyter samman boende, arbete, utbildning, service, kultur,
rekreation och fritid.

Satsning pa kollektivtrafik

Utvidgade arbetsmarknadsregioner och 6kad geografisk rorlighet kan ocksa medféra negativ miljopa-
verkan. Malkonflikten mellan ekonomisk tillvaxt och miljémassig hallbarhet blir tydlig. Trafiken star
tor en stor del av koldioxidutslippen och for att miljobelastningen ska minskas krivs att andelen for-
nyelsebart drivna fordon och effektiva kollektivtrafiklosningar 6kar. For att frimja hallbar regional
utveckling i hela linet behover vi planera efter vara specifika forutsittningar. Kronobergs fordel lig-
ger i sin tydliga strakstuktur och att jairnvigen genomkorsar linet. Av linets 51 titorter finns det tag-
station 1 11 av dessa orter. For orter utan tagtrafik dr det viktigt att busstrafiken utvecklas och upplevs
som attraktiv. Genom det skapas moijlighet till att frimja en god rorlighet som mdojliggér f6r manni-
skor att bo och verka utifrin deras preferenser och sociala nitverk. Det kridvs dock en helhetssyn och
samhandling mellan kommuner, region och andra aktorer.

Kollektivtrafik maste involveras tidigt i den fysiska planeringen och planeras med ett helhetsperspek-
tiv ddr hinsyn tas till olika gruppers behov och férutsittningar. Mdn och kvinnor har olika resebete-
enden nir det giller arbetsresor och det dr darfor centralt att beakta jamlikheten i det vardagliga re-
sandet. Ett val fungerande samspel mellan olika trafikslag underlittar och stimulerar nyttjandet av
kollektivtrafiken.

Satsning pa cykel

Cykel ir ett energisnalt och miljovinligt transportmedel som samtidigt bidrar till férbéttrad folkhilsa.
For strackor upp till 5 km dr cykeln ofta ett attraktivt transportmedel och med elcykel kan strickor
upp till 12-15 km vara ett alternativ for vardagscyklandet. I regionen ir bilberoendet starkt, vilket har
sitt ursprung i befolknings- och boendestruktur 1 linet. Cykeln ska ses som en del av eller hela resan.
For att astadkomma detta krivs insatser inom en rad omraden — infrastruktur, planering och uppfolj-
ning, regler och vigvisning, organisation och samverkan, kunskapsuppbyggnad samt kommunikation.
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Den storsta potentialen att snabbt 6ka andelen resor med cykel bedéms 1 férsta hand finnas inom el-
ler till titorter. Inom cykelturism finns ocksa en stor potential for tillvixt 1 regionen. For att tydlig-
gora behovet av cykelvagsutbyggnaden 1 Kronobergs lin genomfordes 2016 en kartliggning av bris-
ter, behov och 6nskemal av nya cykelvigar. Parallellt med kartliggningen arbetades ett inriktningsun-
derlag (benimns ibland som cykelstrategi) fram for hur linets cykelvignit bor utvecklas samt att ge
riktlinjer f6r prioritering. Ett 30-tal cykelvagar har prioriterats och analyserats (bendmns ibland som
cykelplan). Arbetet med brister, inriktning och prioritering har samlats under namnet ”Cykla i gréna
Kronoberg”

Satsning pa mindre vagar

Med linets boendestruktur och med omfattande transporter inom skog och industri 4r linet bero-
ende av ett finmaskigt vignit med god standard och bra underhall. Skogstillvixten och linets 6vriga
tunga tillverkningsindustri gor linet beroende av robust infrastruktur med sammanbindande strak
och noder. Flera industrier dr verksamma utanfér de storre titorterna och ir dirfér beroende av god
tillganglighet till olika kommunikationssystem. Goda kommunikationer gér det méjligt att pendla till
arbete pa lingre avstind fran bostaden. Didrigenom 6kas individens valméjligheter och féretagen far
en bredare rekryteringsbas. Kronobergs lin dr ett av fa lin i riket som har nettoinpendling.

1.3 Infrastruktur som berdors av lanstransportplanen
Region Kronoberg fir i egenskap av linsplaneupprittare och genom férordningen
1997:263 om linsplaner for regional transportinfrastruktnr mijlighet att uppritta en linsplan
till ledning vid fordelning av medel for investeringar och forbittringsdtgdrder (standardforbatt-
ring). Det dr dock Trafikverket som ansvarar for att genomféra de utpekade at-
girderna samt att lagar och regler for infrastrukturutbyggnad foljs.

Det ir saledes Trafikverket som dr infrastrukturhallare av det statliga vig— och

jarnvigssystemet. De statliga medel som drligen tilldelas Trafikverket inom an-
slagsposten “Reg” fordelas pa objekt i den arliga verksamhetsplan med fyraarig utblick

som beslutas av Trafikverket. Verksamhetsplanen utformas i enlighet med den inriktning som fastsla-
gits av regionerna i de regionala planerna med erforderlig anpassning for ett rationellt genomférande.
Trafikverket har férutom ansvaret att genomfora de standardférbittrande atgirderna pa det statliga
vignatet ansvar for drift och underhall vilket handlar om att vigar ska bibehalla sin bérighet, vara tjil-
sikrare, ligga ny beliggning, snéréjning med mera.

Vilka vagar berors av lanstransportplanen?

Sveriges vignit bestar av cirka 9 850 mil statliga vigar, 4 100 mil kommunala gator och vigar och
cirka 43 000 mil enskilda vigar. Motsvarande uppgifter for Kronoberg ar 360 mil statlig vig, xxx mil
kommunal gator och 390 mil enskilda vigar som ir statsbidrags berittigade.

Tabell: De statliga vigarna delas in i foljande kategorier:

Kategori Vignummer Antal mil i G-lin
Europa vigar EBuropavigar dr en form av riksvig E4 8,3 mil
Ovriga riksvigar Bendmns vanligtvis enbart som riksvig, 1-99 48 mil
Rv
Primira lansvigar Benamns vanligtvis som lansvig, Lv 100 - 499 32 mil
Ovriga linsvigar Benimns ibland som linsvig eller som 500 - 999 276 mil

sekundiras eller tertidra linsvigar.




Europavigar ir ett viagnit som férbinder Europas linder. Europavigar numreras med ett E foljt av
ett tal med ett till tre siffor. FN:s ekonomiska kommission f6r Europa dr ansvarig myndighet for
numreringen av europavigarna. I Kronoberg finns endast Europavigen E4.

Riksvig kallas i Sverige de vigar som har vignummer fran 1 till och med 99. Riksvigarna haller ofta
en relativt hog standard och passerar ibland genom flera lin. Riksvigarna med laga nummer ligger i
s6der och de med héga ligger i norr. I Kronoberg finns féljande riksvigar: Rv 15, Rv 23, Rv25, Rv 27,
Rv 28, Rv 29, Rv 30, Rv 31, och Rv 37.

Primira linsvigar har en gemensam nummerserie i hela Sverige och kan, namnet till trots, stricka
sig 6ver linsgranser. Primira linsvagar har nummer 100—499 och numret skyltas vid vigen. I Krono-
berg finns féljande vigar: Lv 116, Lv 117, Lv 119, Lv 120, Lv 122, Lv 124, Lv 125 och Lv 126.

Ovriga linsvigar benimns ibland som sekundira och tertiira. Aven begrep som det finmaskiga vig-
nitet eller det kapillira vignitet férekommer. Ovriga linsvigar har vignummer 6ver 500. De ir unika
per lin, vilket innebdr att vigar i olika lin kan ha samma nummer. For att halla isdr dem sitts vanligt-
vis linsbokstaven framfér numret. Sammanlagt finns 1 Kronobergs lin 367 vigar i kategorin Gvriga
linsvigar. LvG 500-599 (90 st), LvG 600-699 (94 st), LvG 700-799; (68 st) LvG 800-899 (73 st) och
LvG 900-999 (42 st).

Av de kategoriserade vigarna finns vissa nationella vigar som dr sirskilt viktiga f6r Sverige, vilka har
beteckningen Nationell stamvig. Riksdagen beslutade 1992 vilka vigar som skall vara nationella
stamvagar. De ir tinkta som rekommenderade huvudvigar bade f6r langviga lastbilar och langviga
persontransport. Skillnaden ér framférallt att de planeras i den nationella vigtransportplanen, till skill-
nad fran 6vriga vigar som planeras linsvis. De har ocksa en sirskild, lite storre budget. De skyltas
dock inte pa ndgot sdrskilt sitt 1 Sverige. Darfor ser inte trafikanterna skillnad pad vare sig skyltning,
nummerserie eller i kartor mellan riksvigar som ar stamvagar och 6vriga riksvigar.

For standardforbittringar pa vignitet i Kronoberg ansvarar Trafikverket genom medel fran den nat-
ionella planen fér de nationella stamvigarna, vilket i Kronoberg dr E4 och Rv 25. Standardforbatt-
ringar pa det Ovriga vagnitet sker via prioriteringar och medel fran linstransportplanen.

Vilka jarnvagar berérs av Lanstransportplanen?

Kronoberg genomkorsas av fyra jarnvigar, vilka dr S6dra Stambanan, Kust-till-Kust banan, Mar-
krydsbanan och Sydostlinken. Till skillnad fran vignitet ligger hela ansvaret for jarnvigen hos Trafik-
verket genom den nationella planen, dvs. bade for drift underhall och f6r utveckling av jarnvigssyste-
met.

Aven om huvudansvaret for jirnvigen vilar pa Trafikverket, si har Region Kronoberg och tidigare
Regionférbundet sédra Smaland varit initiativtagare och drivande for att utveckla jarnvigssystemet. 1
bérjan av 2000-talet fanns enbart 5 stationer och idag finns det 11 stationsorter med tagstopp. Inom
en radie pa 1 km fran stationen i dessa orter bor cirka 30 000 invéinare dvs. cirka 15 procent av linets
befolkning, men betydligt fler kan dra nytta av smidiga kommunikationer. Stationerna trafikeras idag
med Oresundstig, Pigatig och Krésatig. Region Kronoberg finansierar arligen tagtrafik for ca 65
miljoner kronor for att linets invanare pa ett smidigt sitt ska kunna transportera sig med tag till ut-

bildning, jobb och fritid.



Att det idag finns 11 stationsorter 1 Kronoberg ar tack vare ett nara samarbete med Trafikverket,
med- och samfinansiering fran regionen, kommuner och EU-projekt samt att kommunerna har f6r-
skotterat stora belopp till Trafikverket av statens andel 1 projekten. Under aren 2009-2014 har sex
EU-projekt avseende jirnvigsinvesteringar genomforts inom infrastrukturomradet. Dessa projekt har
resulterat i ett nytt resecentrum i Alvesta, sex nya stationer, tre nya motesspar, en extra plattform i
Markaryd samt delfinansiering av ombyggnaden av Vixjoé bangéard. Projekten hade med stor sannolik-
het inte kunnat finansieras och genomféras utan EU-medel och ett drivande regionalt arbete.

Tabell: Sammanstillning av jéarnvégsinvesteringar med sam- och medfinansiering

Var av fran:

NP Samfinansiering | Region & EU Kommunal Kommunal
Nationell LTP medfinansiering | medfinansie- forskottering
plan ring

Projekt Totalt

Pagatag nord ost
Ny station Gemla
Ny station Vislanda
Ny station Di6

Ny station Markaryd
och plattform

153,9 103,5 18,6 31,8 105,9

Pagatig Nordost

Viixjo bangird 217,0 91 70,0 20,0 36,0 40,0

TSS Tagstopp s6dra
stambanan

Ny station Moheda
Ny station Lammbhult
(Ny station Stockaryd

©)

371 15,8 0,4 8,3 12,6 1,6

TUSS Tillvixt och ut-
veckling i S Sv Motes-
station Aryd 142,1 35,4 50,0 42,6 14,1 20,0
Alvesta resecentrum

Mbtesstation Orsjd (2)

Rippe 44,0 5,3 27 338 22

Planerad atgird
Motesspér Skruv 117,0 81,9 35,1

Totalt 711,1 332,9 159,7 123,4 96,7 167,4

1)  Atgirden har ingitt i projektet, men ligger utanfoér Kronoberg, Kostnaden fér atgirden 4r e¢j med i sammanstillningen
Tabell dver samtliga atgarder sedan 2009 som genomforts i Kronobergs lin dar byggnationen har skett via sam- och
medfinansiering fran Region Kronoberg och kommmuner i Kronobergs lin. Tabellen visar ocksa den kommunala forskot-
teringen till dtgdrden. Storre delen av forskotteringen dr dterbetald till kommunerna.

Under de senaste 10 daren och med den planerade atgirden i Skruv har Region Kronoberg medverkat
till att infrastrukturatgirder till en total kostnad pa cirka 711 miljoner kronor har kunnat genomféras i
linet. Av den totala kostnaden har regionen tillsammans med flera av linets kommuner medfinansi-
erat cirka 31 procent av kostnaderna och regionen via samfinansiering finansierat cirka 22 procent av
kostnaden. Medfinansiering innebir att kommunala medel eller t.ex. EU-bidrag medfinansierar atgir-
den. Samfinansiering innebir att statliga medel via nationell plan samverkar med statliga medel via
linstransportplanen for byggnation och finansiering av objektet. Utéver detta har flera av linets kom-
muner forskotterat dvs. lanat ut medel till staten. Motivet for forskottering ar att fa till stind en tidi-
gare byggstart. Dessa medel aterbetalas sedan till kommunerna.

Utéver de uppriknade atgirderna har Region Kronoberg inom ramen for Baltic-Link medverkat till
upprustningen av Kust-till-Kustbanan och hela strickan mellan Emmaboda och Katlskrona. Total-
kostnaden for atgirden var cirka 1 miljard kronor.



Region Kronobergs syn pa sam- och medfinansiering

Aven om Region Kronoberg har bidragit till sam och medfinansiering finns det anledning att tydlig-
gora Region Kronobergs syn pa sam- och medfinansiering. Region Kronoberg ir av den asikten att
kommuner och region inte ska behéva finansiera eller medfinansiera det som ir ett direkt statligt an-
svar. Detta strider mot finansieringsprincipen och region Kronoberg ser en liknande utveckling inom
flera sektorsomraden. Kommuner och regioner ska inte beh6va hoja skatten eller omprioritera annan
verksambhet for att finansiera statliga uppgifter. Finansieringsprincipen ar grundliggande for de eko-
nomiska relationerna mellan staten och kommunsektorn, och giller i bada riktningarna.

Region Kronoberg anser vidare att man tar ett stort ansvar for infrastrukturen redan idag genom att
gora kollektivtrafiken bittre och mer tillginglig. Speciellt trafikeringskostnaderna bade pa vig och pa
jarnvig blir en stor kostnad for regionen, vilket ocksa maste ses som en medfinansiering for ett vl
fungerande transportsystem. De sex sydsvenska regionerna som samarbetar inom ramen fo6r Region-
samverkan Sydsverige, finansierar kollektivtrafiken till ett virde av sammanlagt cirka 4 miljarder kro-
nor per ar for att skapa en fungerande kollektivtrafik.

Region Kronoberg ser dock att sam- och medfinansiering kan vara aktuell i vissa fall, férutsatt att hela
kostnadsbilden ér klar innan investeringen paborjas. Region Kronoberg har tillsammans med flera av
linets kommuner medverkat och bidragit till att genomfora atgirder pa jirnvigen.

1.4 Arbetet med Grona traden i Lanstransportplanen

Nedan beskrivs kortfattat hur framtagandet av linstransportplanen har beaktat Region Kronobergs
arbetsmetod, Grona traden. Arbetet med linstransportplanen inleddes med att en processplan togs
fram, presenterades for och antogs av regionala utvecklingsnimnden i oktober 2016. Processplanen
beskrev syftet med linstransportplanen, presenterade en tidsplan, pekade pa prioriteringsomraden,
arbetsmetod, intressenter med mera.

Foriandringslogik: Syftet med linstransportplanen ér att visa pa regionens prioriteringar inom infra-
strukturomradet. Lanstransportplanen skall upprittas med hinsyn till de samlade transportbehoven
inom regionen. Lanstransportplanen idr regionens bestillning till Trafikverket 6ver hur regionen vill
att den regionala infrastrukturen ska utvecklas i linet. Det dr dock Trafikverket som dr ytterst ansva-
rig att planen genomfors utifran de ekonomiska ramar som arligen anges av regeringen. Arbetet med
linstransportplanen har pagatt sedan hosten 2016 och parallellt med framtagandet har Region Krono-
berg inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige arbetat med att ta fram systemanalys, positions-
papper och gemensamma sydsvenska prioriteringar. Det arbetet har ut gatt fran det sydsvenska per-
spektivet men har ocksa haft paverkan pa Region Kronoberg.

Intressentanalys: Framtagandet av linstransportplanen 4r en dialogprocess som sker i samrad med
olika aktorer i linet. I processplanen presenterades samtliga intressenter. De viktigaste intressenterna
ir framforallt Trafikverket, regionerna inom Regionsamverkan Sydsverige och linets atta kommuner.
Vid framtagandet av Linstransportplanen har 16pande dialog forts med dessa intressenter.



Samhandlingstrappan: Infrastrukturplanering
ar en langsam process som kraver samhand-
ling pa olika nivaer for att framgang ska upp-
nas. Det dr oftast mycket stora investeringar
som kriver flera ars planering. Men innan
planeringen kan pabérjas behéver ocksa olika
intressenter gemensamt enas kring priorite-
ringar framférallt f6r att bristerna och beho-
vet av atgirder langt 6verskrider de tillging-
liga resurserna. I och med att tidshorisonten
ir lang och kan stricka sig 6ver flera mandat-
perioder bygger infrastrukturplaneringen
ocksa pa ett fértroende mellan intressenter.

Lirandecykel: Region Kronoberg ir en liten
och relativt ung organisation dar erfarenhet
och rutiner for infrastrukturplanering ar skif-
tande. Ddrfor har det funnits en ambition om
att allt underlagsmaterial som ber6r infra-
strukturplanering ska vara sa pedagogiskt
som moijligt. En effekt av detta ar att visst
material kan upplevas som omfattande. Do-
kumentet har strukturerats pa sa sitt att stall-
ningstaganden litt kan aterfinnas.

Som en del i lirandecykeln har ocksa ett ar-
bete paborjats for att pa ett bittre sitt kunna
arbeta mer systematiskt med hallbarhetsfra-
gor ir utifran en milj6- och socialkonsekvens-
beskrivning (MSKB). Syftet dr att pa ett
bittre sitt kunna beakta och ta hinsyn till

Arbetsmetod Grona traden

I Grona Kronoberg 2025 presenteras en arbetsmetod for
att na hallbar utveckling som utgar fran ett utmanings-
drivet arbetssatt med samhallsutmaningarna i centrum.
Regional utveckling genomfors av manga aktorer som
har, och kan ta, olika roller for att 16sa utmaningarna.
Nedan beskrivs verktygen i Grona traden.

Forandringslogik - ett verktyg som tydliggor vad som
ska forandras, hur det ska ga till samt vilka resurser som
finns tillgangliga for arbetet. Det ar ocksa ett verktyg
som sakerstéller att forandringsarbetet leder mot upp-
satta mal.

Intressentanalys - ett verktyg som ska tydliggdra vilka
som paverkas av och kan paverka utvecklingsarbetet.

Samhandlingstrappan - ett verktyg som hjélper akto-
rerna att, pa olika nivaer, i olika sektorer, agera effektivt
for att méta gemensamma samhéllsutmaningar som inte
kan l6sas av en enskild aktor.

Larandecykel — ett verktyg for att planera ett systema-
tiskt larande och forvaltning av kunskap.

Kompetent ledarskap — ett verktyg for att utveckla
kompetent ledarskap ar strategiskt kompetensutveckl-
ingsarbete.

Jamstalldhets- och méangfaldsintegrering — ett verktyg
for att synliggdra eventuella skillnader i forutsattningar
och behov mellan flickor, pojkar, kvinnor och man, s&

att insatser kan riktas till olika malgrupper.

aspekter sa som barn- och ungdomsperspektiv, jimstilldhet, minskning av klimatpaverkande utslipp,
jamlik halsa, jamlika levnadsvillkor och hallbar kollektivtrafik f6r alla, integrera intersektoriella per-
spektiv inom transportinfrastrukturplaneringen, for att nimna ndgra. Detta fOr att systematisera arbe-
tet med aspekterna i det regionala tillvixtarbetet och st6tta genomférandet av de mal som finns inom
hallbarhetsomradet. Malsittningen ér att den ska bifogas som bilaga till slutversionen av linstrans-
portplanen.

Kompetent ledarskap: For att kunna medverka till ett kompetent ledarskap ir ett viktigt moment att
linstransportplanen ér vil férankrad bland intressenterna. Som en del i det arbetet besoktes samtliga
kommuner under hésten 2016 i regionala utvecklingsnimndens kommun turné. I mars 2016 togs
linstransportplanens prioriteringar upp pa Kommunalt forum. Pa det arliga regionala seminariet Var-
forum i juni 2017 presenterades remissversionen av Linstransportplanen. I slutet av remissperioden,
dvs i mitten av september 2017, bjod regionen in politiker och berérda tjinsteman samt Trafikverket
till en regional hearing dir kommunerna fick framféra sina synpunkter pa planen. Parallellt med detta
har ocksa den sa kallade IKA-gruppen (infrastruktur och kollektivtrafik arbetsgruppen) triffats vid ett
flertal tillfillen. Gruppen bestar av tjdnstepersoner fran linets kommuner, Trafikverket och Linssty-
relsen.



Arbetet har ocksa praglats av en bred forankring inom Region Kronoberg. Formellt ligger det pa
Regionala utvecklingsnaimnden att bereda linstransportplanen. Efter behandling av Regionstyrelsen
ar det Regionfullmiktige som antar planen. Infrastrukturfragor som tas upp i den nationella planen
och fragor kopplade till Sverigeférhandlingen behandlas av Regionstyrelsen. Arbetsgruppen for infra-
struktur inom Sydsvensk regionsamverkan har ocksa sin férankring i Regionstyrelsen. Eftersom bade
Regionstyrelsen och Regionala utvecklingsnimnden dr ansvariga for infrastrukturfragor beslot Reg-
ionala utvecklingsnimnden 1 processplanen for linstransportplanen att en “politisk infrastruktur-
grupp” skulle inrittas som politisk styrgrupp f6r arbetet och for att underlitta samordningen. Grup-
pen har bestatt av politiska foretridare fran bade regionstyrelsen och regionala utvecklingsnimnden.
Gruppen har triffats cirka en gang i manaden och tillsammans med tjinstepersoner fran regionen dri-
vit arbetet med infrastrukturplaneringen framit.

Jamstilldhets- och mangfaldsintegrering: Det finns tydliga jamlikhets- och jaimstilldhetsdimens-
ioner nir det giller rorlighet. For att fa in detta perspektiv i transportinfrastrukturplaneringen var och
ar ambitionen att framtagandeprocessen av linstransportplanen ska belysa detta. Det handlar om att
alltid ifragasitta huruvida bade kvinnor och mins forutsittningar, virderingar och prioriteringar ges
lika stort utrymme, vilka som gynnas och missgynnas 1 planeringen, samt om en satsning hér innebar
att den uteblir ndgon annanstans. Arbetet med att ta fram en metod f6r miljé- och social konsekvens-
beskrivning, MSKB, har inletts som ett led i att bittre belysa dessa fragor pa ett systematiskt sitt.

Underlag som i dag anvinds for prioriteringar i linstransportplanen bygger pa metoder som har arbe-
tats fram och antagits av Trafikverket. Av betydelse 4r framférallt atgirdsvalsstudier, AVS och samlad
effektbedémning, SEB. Metoderna belyser jamlikhets- och jimstilldhetsdimensioner men behéver
utvecklas och kommuniceras pa battre sitt.

Det handlar ocksa om att kunna redovisa och belysa jimstalldhet utifrin representation pa moten.

Fram till idag (oktober 2017) fran det att processplanen antogs har 18 méten hallits som har behand-
lat linstransportplanen. Pa dessa méten har 62 % varit min, 37 % kvinnor och 1 % ungdomar.
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2 Regionala investeringar i Kronobergs lan
2018-2029

I detta kapitel presenteras hur Region Kronoberg har genomfort och kommer att genomféra priorite-
ringar under planperioden. I kapitlet presenteras ocksa de stérre namngivna investeringarna och bris-
terna i lanet. Under rubriken mindre investeringar presenteras den sa kallade potten f6r anpassning av
transportinfrastrukturen, det vill siga atgirder under 25 miljoner, som regionen har for avsikt att ge-
nomféra under planperioden. Vidare presenteras regionens samfinansiering till den nationella planen
samt vilka principer linet har for sam- och medfinansiering. Slutligen tar kapitlet ocksa upp hante-
ringen av bidrag, det vill sdga den statliga medfinansieringen till mindre atgérder.

2.1 Principer for prioriteringar

Prioritering av infrastrukturobjekt har ingen enkel logik att férhalla sig till. Samhallet 4r komplext och
olika intressen ska vigas samman. Malkonflikter maste stindigt hanteras och flera intressen och in-
tressenters synpunkter ska beaktas. Prioritering av infrastruktur dr ocksd en process som sticker sig
over lang tid och gors i flera moment. Det kan ta flera ar fran det att bristen konstateras till det att at-
girden kan pekas ut f6r genomférande, varpa det oftast tar ytterligare en tid innan utpekad atgard kan
genomféras. I kapitel 4 — 6 har Region Kronobergs utgangspunkter och stillningstaganden som beror
infrastruktur sammanfattats. Av dokument med sirskild betydelse for prioriteringen kan nimnas det
som tagits fram inom ramen for regionsamverkan Sydsverige positionspapper och prioriteringar samt
Region Kronobergs utvecklingsstrategi, Gréna Kronoberg 2025.

Prioriteringarna i denna plan bygger pa det som slogs fast i Lanstransportplanen for 2014 — 2025. De
utpekanden av objekt som slogs fast i den planen och inte dnnu dr genomférda kommer att ligga fast
aven i Lanstransportplanen 2018-2029. Dessa objekt brukar omnidmnas som “lasning i plan”. Som
lasta objekt finns bade stérre och mindre dtgirder. En forutsittning for objekt som prioriteras i pla-
nen, och da f6r bade for lasta och nya objekt dr att dtgdrderna dr samhaillsekonomiskt 16nsamma en-
ligt Trafikverkets berikning av nettonuvirdeskvoten (NNK), det vill sdga har ett positivt virde.

For att stirka mojligheten till att prioritera cykelvigsutbyggnad i linet har Cykla i grina Kronoberg tagits
fram, vilken bestar av inriktningsunderlag och prioriteringsunderlag av ett 30-tal cykelvigsobjekt.

Prioriteringarna som presenteras i denna plan bygger ocksa pa en dialog med intressenter, framférallt
kommuner och Trafikverket. Dialogen inleddes med regionala utvecklingsnimndens kommunturné
hosten 2016. I mars 2017 togs linstransportplanens prioriteringar upp pa Kommunalt forum. Foru-
tom att linstransportplanen kommer att sindas pa remiss ska den ocksa tas upp pa kommande Virfo-
rum i juni 2017. Parallellt med detta har ocksa den sa kallade IKA-gruppen (infrastruktur och kollek-
tivtrafikarbetsgruppen) triffats vid ett flertal tillfillen. Gruppen bestér av tjanstepersoner fran linets
kommuner, Trafikverket och Linsstyrelsen 1 Kronobergs lin.

For att gbra avvigningar och slutliga prioriteringar till denna linstransportplan utsag regionala ut-

vecklingsnimnden en politisk styrgrupp, vilken bestir av representanter frin regionstyrelsen och reg-
ionala utvecklingsnimnden. Gruppen har triffats cirka en gang i manaden under framtagandet.
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2.2 Ekonomisk sammanstallning

Den ekonomiska sammanstillningen av Region

Kronobergs prioriteringar utgar fran tilldelningen i

planeringsdirektivet som for Region Kronoberg dr
768 mkr, uttryckt i 2017 ars priser. Beloppet kom-

mer att justeras i férhallande till utfallet av upparbe-

tade medel f6r nuvarande planperiod.

Fordelningen av medel mellan olika transportslag
framgar av diagrammet till héger. Det bor poingte-
ras att Region Kronoberg tillsammans med Trafik-
verket och ndgra av linets kommuner genom sit-

skilda ansékningar for perioden 2016-2020 har till-
delats cirka 90 miljoner kronor till kollektivtrafik-
och cykelatgirder. Dessa medel ingar inte i f6rdel-
ningstabellen. De kollektivtrafikatgirder som kom-
mer att genomforas med det sirskilda anslaget bidrar till att uppfylla malen enligt trafikférsérjnings-

Kollektivtrafik

Cykel_
13%

Enskild vig
3%

LANSTRANSPORTPLAN G-LAN 2018 - 2029

TS-bidrag Gvrigt Flye MM-itgérd
1%, -, 3% | 1%
_Jarmvag

7% 7%

Vag
_65%

programmet, vilket dr prioriterat av regionen. Hade inte denna forstirkning getts skulle férdelningen i

linstransport planen varit annorlunda.

Tabell: Lénstransportplanen 2018-2029 dr uppdelad enligt foljande:

Atgird

Kommentar

Storre investeringar

Samfinansiering jairnvig

Namngivet objekt pé jirnvig som ska samfinansidrs med nationell plan

Vigobjekt

Namngivna objekt med en total kostnad 6ver 25 miljoner kr.
Objekten dr lagda i prioritetsordning, 6verst ér viktigast

Mindre investeringar

Vig

Cykel

Kollektivtrafik

Pott f6r anpassning av transportinfrastrukturen, dir den uppskattade
kostnaden for dtgirden ligger under 25 miljoner kronor.

Mobility management

Bidragsobjekt

TS trafiksikerhet och kollektivtrafik

Enskilda vigar

Driftbidrag flygplats

Tabell: Lénstransportplanen 2018-2029 dr i princip uppdelad i foljande kolumner:

Genomférande

Utredningsfas

Ar1-3 atgirden dr klar
for att genomforas

Ar4-6 atgirden dr i princip klar for att
genomforas viss utredning kvarstar

Ar 7 —12, bristen ir definierad ytterligare
utredningar behévs.

Kostanden for atgirden
utredd och ev. fordelad

Kostnaden for atgirden dr uppskattad.
Beloppet som anges kan justeras i kom-
mande plan

Kostnaden for atgirden dr preliminir.
Beloppet som anges kan justeras i kom-
mande plan

For objekt dir genomférandedr dr kdnt har kostnaden tagits upp pa det aktuella aret.
Om genomf6randear inte dr bestimt har avsatt belopp i planen tagits upp i kolumnen ”Summa LTP 2018-29”

samt markerat med X f6r troligt genomforande.
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Sammanstallning lanstransportplan 2018-2029

Atgird (tkr Total Summa
géird (tkr) oo | 2018 | 2019 | 2020 | 20212023 | 20242029 | [ AR g
Storreinvestering
Samfinansiering jairnvig
Motesspir Skruv Tor. 117 000 21 000 21 000
LTP 35 100
Partiellt dubbelspar 300 000 30 000
Alvesta-Vixjo
51000 | 7%
Storre investeringar
Vigobjekt
Rv 23 Almhult-Tjungstorp 78 000 9021 | 34815 | 16164 60 000
Ink. Forbi Almhult
Rv 23 Huseby-Marklanda 177 000 17 815 X X 177 000
Vig 834 Hovmantotp 40 000 X X 40 000
Korsning med jvg
Rv 27 Saljeryd-Vixjo 196 000 X 80 000
etappindelning
357 000 | 46%
Stérre brister utreda/
genomf6ra
Lv 126 Forbi Alvesta 55000 X
S6dra linken Vixjo X
50000 | 7%
Mindre investeringar
Vigobjekt X X X X X 91 700
Cykelvigar X X X X X 80 000
Kollektivtrafik X X X X 15 000
Péaverkans dtgirder 4 500
191200 | 25%
Bidragsobjekt
Trafiksikerhet och miljo, 6000 | 6000 | 6000 18 000 36 000 72 000
Kollektivtrafik
Enskilda vigar 1700 1700 1700 5100 10 200 20 400
Driftbidrag flygplats 2200 | 2200 | 2200 6 600 13 200 26 400
9900 | 9900 | 9900 29 700 59 400 118 800 | 15%
Summa: 58921 | 58 715 | 57 879 196 917 395 568 768 000

Tabell: Ekonomisk sammanstéllning av Lanstransportplan for Kronobergs lin 2018-2029. Markering med X, dr troligt

genomforande ar eller period. Att “"Totalkostnad” dverensstammer inte med vad som bar prioriterats i planen Summa
LTP 2018-29”, detta beror pa att samfinansiering kommer att ske med Nationell plan eller att atgdrden kommer att

etappindelas och endas vissa etapper kommer att dtgdrdas eller
att vissa kostnader av totalen har finansierats av tidigare planer.

2.3 Storre infrastrukturatgarder

Region Kronoberg har prioriterat atta storre infrastruk-
turatgirder i Lanstransportplanen 2018 — 2029. Till
storre investeringar ingar objekt som 6verstiger 25 mil-
joner kronor. Tva av de storre dtgirderna ar samfinan-
siering av motesspar i Skruv och samfinansiering av ett
partiellt dubbelspar Alvesta-Vixjo. Motesspar Skruv
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ﬂ ecken forklaring tabellerna nedan:

Bedémningsnivaerna ar:

| Trafikverkets samlad effektbedémningar, SEB, gors
dels berékningar men ocksa bedémningar 6ver hur at-
gérden bidrar bland annat till de transportpolitiska
malen det vill siga funktionsmal och hansynsmal.
Varje malomrade har ocksa underomraden som be-
doms. | sammanstéllningen nedan har dessa bedém-
ningar sammanfattats i tabellen.
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bidrag
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har totala kostnad pa 117 miljoner kronor och regionen samfinansierar atgirden med 35,1 miljoner
kronor. Partiellt dubbelspar Alvesta-Vixjo har total kostnad pa cirka 300 miljoner kronor och reg-
ionen samfinansierar atgirden med 30 miljoner kronor. Samfinansieringen vilket motsvarar 7 procent
av planeringsramen. Till stérre viginfrastrukturen pekas sex storre objekt ut, var av tva behover utre-
das ytterligare men medel reserveras i planen. Den totala prioriteringsvolymen for storre viginfrastuk-
tur £6r perioden uppgar till 407 miljoner kronor, vilket motsvarar 53 procent av planeringsramen for
perioden. Prioriterat dr att fardigstilla trafiksikerhetsatgirder pa Rv 23. Det kvarstar dock en sticka i
nirheten av Vixjo, en stricka som idr beroende av Vixj6 kommuns utbyggnadsplaner.

Stirre infrastrukturatgsrder
s | Asta ohjekt
mss Mya objekt

— Stérre brister utreda/genomfara

Ny Alvesta — VExiG
Sam-finans Etappindelas

Ny Rv 27 Saljeryd — Vaxjé
Etappindelas

S

My V&g B34 Hovmantorp

Métesspar i Skruy
Sam-finans

Rv 23 Almhult — Ljungstorp |

Figur: Karta dver storre infrastrukturatgarder inkl. samfinansieringsatgard i linstransportplanen 2018-2029

Motesspar Skruv, samfinansiering

Sedan ett par planeringsomgangar finns en méjlighet att samfinansiera betydelsefulla objekt. Samfi-
nansiering innebdr att man bade i Lanstransportplanen och i den Nationella planen avsitter medel f6r
en utpekad investering. Objekten ér i regel av bade regional och nationell betydelse, till exempel atgir-
der pa kust-till-kustbanan. Genom samfinansiering méjliggdrs att ett objekt som i den nationella pla-
nen inte prioriteras lika hogt som i en regional plan kan lyftas in i den nationella planen. Ett sidant
objekt dr motesspar i Skruv.

I forstudie om utdkad kapacitet pa Kust- till-kustbanan som genomférdes 2010, identifierades att mo-
tesspar i Skruv var en angeligen kapacitetshdjande atgird. Strickan mellan Lessebo och Emmaboda
via Skruv dr 23 km. En ny métesstation 1 Skruv bidrar till f6rbattrad kapacitet pa strickan och ddrmed
ocksa pa hela Kust-till-kustbanan. Motessparet minskar ocksa banans stérningskinslighet och 6kar
ddrmed robustheten i tdgsystemet. I dtgirden ingar dven att en planskild ging- och cykeltunnel byggs
under sparen vilket bidrar till att minska jarnvigens barridreffekt. Atgirden, innebir att ett drygt 750
meter langt métesspar anliges pa Kust-till-kustbanan 1 huvudsak pa befintlig bangardsmark.

Fran framférallt invanarna i Skruv har det framforts att byggnationen av métesspar ocksa ska inklu-
dera byggnation av plattformar for resandeutbyte (tigstopp). Da det idag inte finns nagra planer pa att
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trafikera strickan med tag, som kan stanna i Skruv kommer inga plattformar att byggas. Byggnationen
av motessparet ska dock byggas sa att det pa ett effektivt sitt kan byggas plattformar i framtiden.

Atgéirden ar kostnadsbedémd till cirka 112,4 miljoner kr i 2013 ars prisniva, enligt SEB TRV
2015/14390. Atgirden ir av savil nationell som regional nytta och kostnaderna fér genomférandet
tordelas enligt 70 procent finansiering genom nationell plan och 30 procent finansiering genom lins-
transportplanen. Enligt uppgifter fran Trafikverket har totalkostnaden for atgirden stigit till 117 mil-
joner kronor. Arbetet med atgirdens genomforande har inletts, darfor tas bara en del av totalt samfi-
nansieringsbelopp upp. I linstransportplanen 2018 — 2029 prioriteras 21 miljoner kronor som samfi-
nansiering till nationell plan.

Partiellt dubbelspéar Alvesta-Vaxjo, samfinansiering

Jarnvigen mellan Alvesta-Vixjo dr en av de hirdast belastade enkelspariga jirnvigar
1 Sverige. Strickan trafikeras av manga olika tdgsystem. Fem olika persontrafiklinjer
samt godstrafik gar pa strickan, vilket gor enkelsparet unikt i Sverige. I nuliget tra-
fikeras banan av 108 tag per vardag, det vill siga 54 tag i vardera riktningen, hel-

ger dr det nagot firre. Ungefir 12 godstag per dygn trafikerar strickan. Mellan Al-
vesta och Vixjo finns dtta plankorsningar som dr f6rsedda med ljud- och ljussig-
naler samt helbommar. Region Kronoberg har, tillsammans med vira grannreg-

ioner, ambitionen att ytterligare 6ka regionaltagstrafiken i syfte att stirka sédra
Sverige och indirekt hela landet. Nir Krosatdgssystemet dr utbyggt i sin helhet

innebir det ytterligare 60 tagrorelser mellan Alvesta och Vixjo.

Enligt Trafikverkets sammanstillning av forseningsstatistik ligger Alvesta 1 botten i sédra Sverige nir
det giller punktlighet for tdgtrafiken. Motsvarande statistik f6r Vixj6 dr inte mycket bittre. Det beror
till viss del pa att kapaciteten mellan Vixj6 och Alvesta dr otillricklig i férhallande till den trafik som
rullar pa banan. Strickan medger heller ingen aterstillningskapacitet for tagtrafik som redan ar forse-
nad. Foérseningar som redan har uppstatt riskerar istillet att vixa pa denna stricka.

Strickan dr sodra Sveriges “getingmidja” dir trafik inte bara inom Kronoberg passerar utan dven till
och fran Kalmar, Blekinge, J6nkoping, Vistra Gotaland och Skdne. Dirfor dr dtgirder pa denna
stricka av stor vikt for hela sédra Sverige. Bade Alvesta och Vixj6 idr i en intensiv utvecklingsfas,
bland annat nir det giller bostadsbyggande. I dag himmas dock utvecklingen av osikerheten for ut-
byggnaden av den aktuella strackan.

Trafikverket har ocksa konstaterat bristerna och behovet av atgirder pa strickan och har darfor tagit
fram underlag och samlad effektbedémning for partiellt dubbelspar Gemla-Rippe och fér byggnation
av motesspar Gronsingen. Kostnaden f6r dubbelsparsutbygenad mellan Alvesta-Vixjo dr uppskattad
till 2,1 miljarder kronor. D4 inkluderas inte en permanent och hallbar 16sning f6r Alvesta station, vil-
ket pa sikt ocksa behovs for att fa fullgod kapacitet. Trafikverket uppskattar att byggnationen av
forsta steget till ett dubbelspar kostar 390 miljoner kronor, varav partiellt dubbelspar 300 miljoner
kronor och métesspar 90 miljoner kronor. Trafikverket har for atgirderna tagit fram samlad effektbe-
démningar, SEB, vilka 4r TRV2016/59617 Alvesta-Vixjo, part dsp Gemla-Rippe, JSY1817 och
TRV2016/59617 Alvesta-Vixjo, motesspar Gronsingen, JSY1823.

I linstransportplanen avsitts 30 miljoner kronor f6r samfinansiering med nationell plan. Atgirden ir
dock inte upptagen som namngivet objekt Trafikverkets forslag till nationell plan, men finns med
som objekt om ramen utékas med 10 procent. Ett finansieringsavtal har dnnu inte upprittats. Region
Kronoberg ir ocksa beredd att medverka till att forskotteringsavtal upprittas for atgarden.
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Rv 23 Almhult-Ljungstorp inkl. forbi AlImhult
Almhult-Ljungstorp dr en etapp av hela strickan Almhult-Mélleryd. Etappen Ljungstorp-Mélleryd ir

atgirdad.
Striktillhérighet: Atgéirden ingar i strak 11, vilken bl.a. utgdrs av riksvig 23
Funktion: Riksvig 23 ir en viktig tvirférbindelse som stricker sig i sydvistlig - nordostlig riktning

frain Malmo/Oresund via Almhult och Vixj6 mot Linkoping. Vigen ir ett av de funkt-
ionellt prioriterade striak som dr viktiga enligt den regionala systemanalysen. Riksvig 23
ingar i de utpekade striken for 6kad regionforstirkning som ska bidra till tillvixten av ni-
ringsliv och tillgang till service och dr viktigt f6r savil den regionala utvecklingen som for
lingviga transporter.

Nulédge och brister:

Mellan Hissleholm och Vixj6 har vigen etappvis motesseparerats men bland annat delen
Almhult — Mélleryd aterstir. P4 grund av avsaknad av métesseparering dr trafiksikerhets-
standarden 1ag och hastighetsbegrinsningen kan dirmed behéva sinkas. Lings med
strackan ansluter Lv 120 fran Tingsryd, med farlig korsning.

Viglingden dr 20,8 km. Vigstandarden dr vanlig vig med en bredd pa 9 m och hastig-
heten ar 80 km/h. Trafikmingden 4r 3 300 till 5 900 fordon per dygn, varav 12-21 pro-
cent 4r lastbil.

Atgird: Genom atgirden ska vigen moétessepareras 1 befintlig strickning, vilket forbittra trafiksé-
kerheten och framkomligheten. Breddning kommer att krdvas f6r omkoérningsstrickor.
Den nya viglingden kommer att vara oférindrad. Vigstandarden kommer att bli gles
motesfri landsvig, med en bredd pd 13 m.

Tidplan: 2018-2019

Kostnad: Enligt SEB 2013 uppskattades kostnaden for Almhult — Molleryd till 129 miljoner kro-

nor. Enligt uppgifter fran Trafikverket dr kostnaden for strickan Almhult Ljungstorp 78
miljoner kronor, var av 18 miljoner kronor ligger pa 2017.
I linstransportplanen 2018 — 2029 avsitts 60 miljoner kronor f6r dtgirden.

Forvintad effekt:

Trafikmingden kommer att vara oférindrad. Hastigheten kan héjas med 10 km/h dll 100
km/h. Trafiksikerheten kommer att oka.

Effekter bostad:

Inga planer finns f6r utpekade bostider i dtgirdens nirhet.

Betydelse for
Grona Kronoberg:

Se sid 46, enkel analys av effekter pa mdil i Grona Kronoberg,
Milomride 1: Positiv for 2 delmal, neutral for 1 och bidrar inte till 1 delmal
Milomride 2: Positiv £6r 5 delmal och bidrar inte till 1 delmal

Stodjer foljande prioritering:
1. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta
av varandra

Bidrar till f6ljande samhandlingspunkter
®  Dranytta av och komplettera regionens starka strakstruktur.

®  Stirk férbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs lin och stérre centrum-
stider inom ett rimligt pendlingsavstind, inom- och utanfor linet.

*  Stirk forbindelserna mellan stérre orter inom Kronobergs lin, primirt de tre ar-
betsmarknaderna som utgér Kronobergstriangeln.

Enligt SEB bidrag tll: Medborgarnas | Naringslivets | Tillginglichet | Jamstilldhet Funktions- Barn och
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga

Enligt SEB bidrag till: Trafiksidkerhet
Hinsynsmal

Nettonuvirdeskvoten SEB 2013-05-24 Ingen AVS finns. Atgirden
(NNK) 0,34 pekades ut och beslutades

TRV 2012/29166 innan krav pa AVS fanns.

Kommentar till atgar-
den

Regional Kronoberg hatr framfort att atgiarden masta innehilla en bra 16sning f6r cyklis-
ter.
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RV 23 Huseby - Marklanda

Straktillh6righet:

Atgirden ingir i strak 11, vilken bla. utgérs av riksvig 23

Funktion:

Riksvig 23 ir en viktig tvirférbindelse som stricker sig i sydvistlig - nordostlig riktning
frin Malmé/Oresund via Almhult och Vixjé mot Linképing. Vigen ir ett av de funkt-
ionellt prioriterade strak som dr viktiga enligt den regionala systemanalysen. Riksvig 23
ingar i de utpekade striken for 6kad regionforstirkning som ska bidra till tillvixten av na-
ringsliv och tillgang till service och dr viktigt f6r savil den regionala utvecklingen som for
lingviga transporter.

Nulédge och brister:

Riksvig 23 utgor en viktig regional led som foérbinder sédra Smaland med Skéine och vi-
dare mot kontinenten. Mellan Hissleholm och Vixj6 har vigen etappvis motesseparerats
men delen Huseby - Marklanda dterstar. Pa grund av avsaknad av métesseparering ér tra-
fiksdkerhetsstandarden ldg och hastighetsbegrinsningen kan dirmed behéva sinkas. Vig-
lingden dr 10,5 km. Vigstandarden ér vanlig vig med en bredd pa upp till 13 m och has-
tigheten 4r 80-90 km/h. Trafikmingden 4r 5 200 till 5 900 fordon per dygn, varav 12 pro-
cent dr lastbil.

Atgérd: Genom atgirden ska vigen moétessepareras i befintlig strickning. Breddning kommer att
krivas f6r omkérningsstrickor. Den nya viglingden kommer att vara oférdndrad. Vig-
standarden kommer att bli gles métesfri landsvig, med en bredd pa 13 m. Korsning med
LV 692 stings och vigen ansluts istéllet till LV 697.

Tidplan: 2020 - 2025

Kostnad: Totalkostnaden for atgirden Huseby — Marklanda, Enligt SEB:en uppskattades kostna-

den till 150 miljoner kronor i 2013 ars prisnivd. Kostanden har 6kat och enligt 2017 érs
prisniva uppskattas till 177 miljoner kronor. Atgirden kommer ev. att delas upp i tva
etapper. Hela dtgirden kommer att belasta Linstransportplanen. I linstransportplanen
avsitts 177 miljoner kronor for dtgirden.

Forvintad effekt:

Trafikmingden oférindrad. Hastigheten héjs med 10 km/h ll 100 km/h.

Effekter bostad: Inga planer finns f6r utpekade bostider i dtgirdens nirhet. Omridet Sydvist Vixjé och
Sydost Alvesta dr intressant for titortsnira landsbygdsboende.
Betydelse for Se sid 46, enkel analys av effekter pd mdil i Grona Kronoberg.

Grona Kronoberg:

Milomride 1: Positiv for 2 delmal, neutral for 1 och bidrar inte till 1 delmal
Mailomrade 2: Positiv for 5 delmal och bidrar inte till 1 delmal

Stodjer foljande prioritering:
2. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta
av varandra

Bidrar till f6ljande samhandlingspunkter

*  Dra nytta av och komplettera regionens starka strakstruktur.

®  Stirk férbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs lin och stérre centrum-
stider inom ett rimligt pendlingsavstand, inom- och utanfér linet.

*  Stirk forbindelserna mellan stérre orter inom Kronobergs lin, primirt de tre ar-
betsmarknaderna som utgér Kronobergstriangeln.

Enligt SEB bidrag till:
Funktionsmilet

Barn och
unga

Funktions-
hindrade

Medborgarnas

resor

Niringslivets
transporter

Tillginglighet
regionalt

Jamstilldhet

Enligt SEB bidrag till:
Hinsynsmal

Trafiksakerhet

Nettonuvardeskvoten

(NNK)

SEB-2013-05-21
FRV-2042/29466
Har uppdaterats till:
SEB 2016-10-03
TRV 2016/59617

AVS 2016-12-27

1,72 TRV2016/112580

Kommentar till atgir-
den

Region Kronoberg har framfort i Atgirdsvalsstudien att dtgirden mésta innehalla en bra
16sning for cyklister.
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Vag 834 Hovmantorp, korsning med jarnvag

Straktillh6righet:

Atgirden ingar som en avstickare till strik 4, vilken bla. utgérs av riksvig 25

Funktion:

Straket har viktiga funktioner pa internationell, nationell, mellanregional, regional och lo-
kal nivi. God tillginglighet for personresor dr betydelsefullt lings kust-till-kuststraket.
Striket har stor betydelse f6r pendling savil inom som utanfér linets grinser.
Linnéuniversitetet har campus bade i Vixj6 och Kalmar, vilket ytterligare forstirker be-
hovet av goda och snabba kommunikationer lings straket. Kust-till-kustbanan dr ocksa
linets forbindelse med Goteborg, S6dra stambanan och anslutande tagférbindelser till
Stockholm och Malmé samt Kastrup

Nulédge och brister:

LV 834 passerar Kust-till-kustbanan inne i Hovmantorp. Det dr ocksa den enda férbin-
delsen mellan norra och sydostra delen av samhallet. I sydostra delen av samhillet bor det
idag 1 050 invanare. I hela Hovmantorp bor det ca 3 000 inv. Det finns i dagsldget ingen
planskild korsning for biltrafik i Hovmantorp. I takt med att tagtrafiken 6kat och godsta-
gen blivit lingre har problem med tita och linga bomfillningar forvirrats vilket medfor
bilk6er och forseningar f6r boende i samhillet. Langa bomfallningstider innebir ocksa
6kad risk for att utryckningsfordon inte kan betjina sydéstra Hovmantorp. Plankors-
ningar medfor dven risker i trafiksikerheten och Trafikverket jobbar aktivt med att
minska antalet plankorsningar. Motessparet i Hovmantorp stricker sig 6ver plankors-
ningen. Det medf6r att godstég i vissa fall kan bli staende relativt linge och blockera
korsningen vid moéten. I tidtabellsplanering och trafikledning har hinsyn tagits for att
mildra problemet i avvaktan pa en mer lingsiktig I6sning.. Stingda bommar innebir
ocksa minniskor smiter 6ver spiret, med allvarliga sdkerhetsrisker som 6ljd

Atgiird:

Atg'zirdens syfte: Forbittra trafiksikerheten och framkomligheten i Hovmantorp.

Ny huvudgata anldggs som en koppling mellan Oxtorgsgatan och Fabriksgatan via ny bro
over jirnvigen. Anslutningen i norr till Centralgatan utformas som en cirkulationsplats.
Kullagatan ansluts via ett trevigsskil. Eventuellt stings Jarnvigsgatan mellan Fabriksga-
tan och Storgatan f6r genomfartstrafik, undantaget riddningstjinsten. Befintlig plankors-
ning med Storgatan (vig 834) stings. Behovet av en eventuell kompletterande planskild
korsning med jirnvigen for giende och cyklister har diskuterats. I kalkylen férutsitts en
gang- och cykelport i samma lige som den nuvarande plankorsningen.

Tidplan:

Trafikverket hat inte pekat ut ndgon tid f6r genomférande. Eftersom atgirden behéver
utredas ytterligare dr Region Kronobergs bedomning att den tidigast kan genomféras
2021 — 2023. Troligast dr dock under perioden 2024-2029.

Kostnad:

Totalkostnaden for atgirden dr uppskattad till 40 miljoner kronor 1 2017 érs prisniva.

Forvintad effekt:

Effekten av atgirden bor fortydligas.

Effekter bostad:

Hovmantorp, med sin nirhet till Vixjo, dr ett levande samhille och en attraktiv boende-
ort. Hovmantorp ir strategiskt beldget mellan Lessebo och Vixj6, vilket méjliggor ett
stort och varierat utbud av arbeten och fritidsaktiviteter inom ett rimligt avstand. I omra-
det som direkt berdrs av atgirden enligt Lessebos bostadsférsorjningsprogram, (2017-04-
26)planeras det for perioden 2018 — 2021 f6r 195 bostider och f6r perioden 2022-2025
for ytterligare 15 bostider

Betydelse for
Grona Kronoberg:

Se sid 46, enkel analys av effekter pa mdil i Grona Kronoberg.
Milomride 1: Positiv for 2 delmal, neutral for 1 och bidrar inte till 1 delmal
Milomrade 2: Positiv f6r 5 delmal och bidrar inte till 1 delmal

Stodjer foljande prioriteringar:
3. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta
av varandra

4. Utveckla miljider dir minniskor kinner sig vilkomna och delaktiga

Bidrar till f6ljande samhandlingspunkter

®  Dranytta av och komplettera regionens starka strakstruktur.

®  Stirk férbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs lin och stérre centrum-
stdder inom ett rimligt pendlingsavstind, inom- och utanfér linet.
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®  Utveckla kollektivtrafiken ur ett resenirs- och hela-resan perspektiv.

*  Utveckla orterna utifrin sina geografiska forutsittningar, funktioner och kvali-
tetet.

®  Utveckla virdskapet lokalt och regionalt
®  Skapa ett mer levande offentligt rum som en arena for kultur, aktivitet och eve-

Enligt SEB bidrag till:
Funktionsmailet

Medborgarnas mm HH‘

Barn och
unga

Funktions-
hindrade

Tillgianglichet
regionalt

Jamstilldhet K-trafik,

gang o cykel

Enligt SEB bidrag till:
Hinsynsmal

Nettonuvardeskvoten

(NNK)

AVS
Ingen AVS finns.
Finns utredning fran 2011.

SEB 2017-01-12
TRV 2016/59617

Negativ,
se kommentar nedan

Kommentar till dtgar-
den

Region Kronoberg anser att den SEB som tagits fram av Trafikverket inte korrekt ater-
speglar nyttan med atgirden i Hovmantorp. Framférallt vill vi peka pa att SEB har tagits
fram fore det att Lessebos bostadsférsérjningsprogram var tillgangligt.

Region Kronoberg anser det anmarkningsvirt att flera av bedémningarna av den trans-
portpolitiska malanalysen har bedémts med negativt bidrag eller inget bidrag. Enligt var
bed6émning bér den regionala nyttan vara positiv framférallt dd Hovmantorp idr en stor
utpendlingsort. Tillgangligheten till kollektivtrafik kommer att bli bittre och bidra positivt
till rérligheten i linet Atgirden kommer ocksa att bidra till en sikrare mili6 i anslutning
till jairnvigen vilket saledes borde bidra till en férbattrad trafiksikerhet.

Det dr viktigt att papeka att SEB endast dr en analysmetod och ett hjilpmedel, vilken inte
enbart berikningsmissigt fangar in alla nyttor som kan uppstd. Fér denna étgird bor
ocksa hinsyn tas till den beskrivande texten for atgirden.

Rv 27 Saljeryd-Vaxjo etappindelning

Striktillhérighet:

Atgéirden ingar i strak 4 och 9, vilken bl.a. utgors av riksvig 27, en del av Baltic-Link

Funktion:

Rv 27 ir en viktig forbindelse fran Karlskrona och norrut till Vixjé och vidare mot Rv 40
(Boras och Go6teborg) och E4. Strickan ingér i Baltic-Link och via hamnarna i Blekinge
skapas en link till Europa. Vilket stédjer de 6vergripande slutsatser som finns pa Europe-
isk nivd ddr man patalar vikten av att hitta nya transportsitt och alternativa transportkor-
ridorer for att undvika den si kallade trafikinfarkten i Tyskland.

Aktuell stricka dr ocksa mycket viktig for arbetspendling.

Nulédge och brister:

Rv 27 har bitvis dalig plan- och profilstandard, saknar mittricke och har otillfredsstil-
lande trafiksikerhet. Passagen genom utkanten av Ingelstad och genom Bramstorp inne-
bir olycksrisker samt negativ miljopaverkan fér de boende. Strickan dr 20 km ling och
har 6vervigande 90 km/h som skyltad hastighet men riskerar att sinkas utan motessepa-
rering. Vid Ingelstad och Bramstorp ir skyltad hastighet 50-70 km/h.

Atgird: Genom atgirden ska vigen métessepareras i befintlig strickning. Syftet med dtgirden ér
att 6ka trafiksikerheten och férbittra regional tillginglighet. Oversyn av
korsningar, anslutningar och sidoomrade. Genom Ingelstad och Bramstorp (sammanlagt
3 km) limnas vigen utan atgird.

Tidplan: 2024 - 2029

Kostnad: Totalkostnaden for atgirden Siljeryd-Vixjo, 196 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.

Kostnaden ir framtagen av Trafikverket.
Atgirden etappindelas i Linstransportplanen 2018-2029 och i planen avsitts 80 miljoner
kronor for atgirden.

Forvintad effekt:

Trafikmangden kommer att vara oférandrad. Hastigheten kan hojas till 100 km/h.
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Effekter bostad: Inga planer finns f6r utpekade bostider i dtgirdens nirhet. Ingelstad erbjuder emellertid
ett attraktivt boende och flera pendlar till Vixjo. I Ingelstad bor ca 2 000 inv. Omradet
sydost om Vixj6 dr intressant for titortsnira landsbygdsboende.

Betydelse for Se sid 46, enkel analys av effekter pa mal i Grina Kronobery.

Grona Kronoberg: Milomride 1: Positiv for 2 delmal, neutral for 1 och bidrar inte till 1 delmal
Milomride 2: Positiv for 5 delmal och bidrar inte till 1 delmal

Stédjer féljande prioritering:
1. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta
av varandra

Bidrar till f6ljande samhandlingspunkter

*  Dranytta av och komplettera regionens starka strakstruktur.

*  Stirk foérbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs lin och stérre centrum-
stider inom ett rimligt pendlingsavstind, inom- och utanfor linet.

®  Stirk férbindelserna mellan stérre orter inom Kronobergs lin, primirt de tre ar-
betsmarknaderna som utgér Kronobergstriangeln.

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Naringslivets | Tillgdnglichet | Jimstilldhet Funktions- Barn och
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga
Hinsynsmil il
Nettonuvirdeskvoten
NK 143 SEB 2017-01-09 AvVs
(NNK) ’ TRV 2016/59617
Kommentar till atgir- Region Kronoberg har framfort att atgirden masta innehdlla en bra 16sning f6r cyklister
den och bra hallplatser for kollektivtrafikresenirer.

2.4 Brister att utreda

Vid framtagandet av linstransportplanen har det konstaterats ett antal brister i trafiksystemet. Enligt
den nya planeringsprocessen skall dessa brister utredas genom en grundlig bristanalys. Direfter ge-
nomférs en atgirdsvalsstudie och limpliga atgarder arbetas fram. Beroende pa vilken dtgird som be-
déms som mest lamplig och kostnaden for atgirden, kan den komma att genomféras under planperi-
oden. Vid storre brister eller da behovet av atgird dr omfattande kan utredningarna tjina som un-
derlag till kommande prioriteringar i nista linstransportplan. Om kostnaden f6r valda atgirder blir
betydande, pabérjas genom denna plan en reservering av ekonomiska medel f6r atgirden till kom-
mande planer. Om ytterligare ekonomiska medel maste tillféras kommer det tidigast att ske 2021, da
Lanstransportplanen enligt nuvarande bedomning kommer att omarbetas.

De konstaterade bristerna har delats in it tre kategorier for att tydliggéra olika nivaer i behovet av ana-
lysen. De tre kategorierna ir:

e Storre brister utreda/genomfora dr brister som relativt val dr belysta men dir framforallt
finansieringsfragan inte dr helt klarlagd och ansvarsfrigan mellan stat och kommun som be-
héver utredas vidare. Det finns tva aktuella dtgirder vilka dr Lv 126 f6rbi Alvesta och S6dra
linken i Vixj6. De bada atgirderna har bade regional och kommunal nytta. Regionen avsitter
sammanlagt 50 miljoner kronor vilket utgér 7 procent av planeringsramen till storre brister
for utredning och reservering av medel.

e Storre brister utreda I linet finns tre atgirder som har konstaterats som storre brister och
tor vilka det bor genomféras grundliga bristanalyser och dtgirdsvalsstudier. Detta for att
kunna tjana som underlag till kommande prioriteringar till ndsta linstransportplan. De tre at-
girderna ar Rv 23 Marklanda-Vixj6 och Rv 27 Vixjo-linsgrins mot Blekinge samt motesspar
Kust-till-Kustbanan. Den tredje storre bristen som behover utredas bor ligga pa nationell plan
men dr av sidan betydelse f6r Kronoberg att den dven omndmns i linstransportplanen.
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e Mindre brister att utreda Inom infrastrukturomradet finns manga omraden som bor belysas
belysningen kan ske gen om en enklare utredningar eller sa kallad férberedande atgirdsvals-
studier. Vid upprittandet av linstransportplanen har ett antal omraden lyfts fram av betydelse
for linet och som bor belysas genom mindre utredning. Ytterligare mindre utredningar kan
komma till under planperioden.

Nedan presenters kortfattade brister som maste/bor klarliggas.

Storre brister utreda/genomfora

Lv 126 Forbi Alvesta

Funktion: Enligt beslutet om funktionellt prioriterat vagnat dr vig 126 beskriven som en prioriterad
vig for godstransporter och dagliga personresor. Utpekandet innebir att framkomligheten skall prio-
riteras hogt 1 planeringsarbetet.

Nulédge och brister: Det finns oldgenheter med genomfartstrafik som passerar genom orten pa vig
126. Alvesta kommun har genom trafikutredning (2008) som angett att de centrala delarna av orten
bor avlastas fran genomfartstrafik for att god sikerhet och milj6 skall uppnas i orten. Som grundfor-
utsittning att kunna leda genomfartstrafiken pa en alternativ vig genom orten har Trafikverket be-
domt det nédvindigt att korsningen vig rv 25/Lv 707 byggs ut till hog sikerhetsstandard. Upprit-
tande av vigplan pagar for byggande av en trafikplats med beriknat genomférande ca 2018-2020.
Atgird: Den samlade bedémningen vid val mellan olika forbifartsalternativ ir att ett titortsnira alter-
nativ dr att foredra. For exakt lokalisering av en sadan férbifart beh6vs mer grundliggande studier.
Utgangspunkten som provas i kommande atgirdsplanering bor enligt Trafikverkets bedomning vara
att viag 126 vid ett forbifartsalternativ leds pa ny vag sydvist om sambhillet och anknyter till den kom-
mande trafikplatsen vid Alvesta vistra (vig 707:s anslutning till vig 25). Vig 126 gar sedan som gist
vig pa vag 25 fram till trafikplatsen vid Hjdrtenholm dir vigen ansluter till nuvarande strickning av
vig 126.

Tidplan: Trafikverket har inte pekat ut nagon tid f6r genomférande. Eftersom atgirden behéver ut-
redas yttetligare dr bedémning att tidsplanering kan ske till ndsta planeringsomgang.

Kostnad: Totalkostnaden for atgarden dr uppskattad till 55 miljoner kronor. Kostnaden och ev. kost-
nadsférdelning behoéver utredas ytterligare. I linstransportplanen reserveras 25 miljoner kronor fér
atgirden.

Forviantad effekt: Effekten av atgidrden bor fortydligas.

Effekter bostad: Alvesta, med sin nirhet till Vixjo, dr ett samhille som har ett stort attraktionsvirde
tor bostider. Idag ingar Alvesta i en stor arbetsmarknadsregion med god tillgang till handel, service
och fritidssysselsittningar. Alvesta har en viktig roll i regionen genom sin funktion som resenod i
jarnvigssystemet. Alvesta ligger strategiskt placerat mellan Kust-till-Kustbanan och S6dra Stambanan
samt lings med Rv 25. En bedémning av bostadsbehovet har uppskattats till 850-950 bostider pa tio
ar och ny planliggning for cirka 450-550 bostider under samma period, merparten i Alvesta titort. I
Alvesta planeras bostider dels centralt i stations- och centrumnira ligen och dels i utkanten av orten,
med narhet till vig 25 mot Vixj6. Genom féreslagen dtgird skapas tryggare och mer hilsosamma bo-
endemiljéer f6r de drygt 8000 invinare som bor i Alvesta titort idag och forbittrar férutsittningarna

att fortita centralt 1 stations och centrumnira ligen.
SEB: Ar inte Klar.

AVS: AVS 2017-04-12 TRV 2015/83492
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Sodra lanken Vaxjo

Funktion: Funktion med hela s6dra linken dvs. frin Rv 27 till Rv 23, ar att bidra till malen om bibe-
hallen effektiv framkomlighet f6r motorfordon runt Vixjo och pa Vixjos regionala huvudgator och
ett tillforlitligt transportsystem.

Nulige och brister: I Vixjo6 stralar fyra riksviagar samman (23, 25, 27 och 30). Dessa passerar idag 1
de norra delarna av staden (Norrleden) som dirmed har bra anslutningar till huvudvignitet. De s6dra
delarna av staden, sirskilt Teleborg och Linnéuniversitetet, har simre 6vergripande kommunikat-
ioner. S6der om staden planerar kommunen att exploatera mark for i férsta hand bostider.

Atgird: Ny forbindelse runt sédra Vixjé for att knyta samman Rv 23 med Rv 27 Etapp 1 Rv 27 —
Teleborgsvigen. Etapp 1 dvs. Rv27 — Teleborgsvigen ligger inom Vixjé kommuns vighallningsom-
rade. Detta innebir att statliga medel via Lanstransportplanen inte kan finansiera atgirden.

Tidplan: Trafikverket har inte pekat ut nagon tid fér genomforande. Eftersom atgirden behéver ut-
redas ytterligare ir bedomning att tidsplanering kan ske till ndsta planeringsomgang.

Kostnad: For hela strickan fran Rv 23 till Rv 27 uppskattas totalkostnaden till 250 miljoner kronor.
Ca 1/3 av vigen har hégte prioritet, dvs. delen som ansluter till Rv 27. Fér den delen uppskattas kost-
naden till ca 50 miljoner kronor. Den nya vigen har framférallt stor kommunal nytta och enbart del-
vis regional nytta da den underlitta férbindelsen till Linneuniversitetet. I Linstransportplanen reserv-
eras 25 miljoner kronor f6r atgirden.

Forvintad effekt: Effekten av dtgirden bor fortydligas.

Effekter bostad: Bostadsbyggande som underlittas genom byggnation av sédra linken édr utveckl-
ingsomraden sdder om Vixjo. Antalet bostider uppgar till ca 2 550, vilka férdelas enligt féljande;

¢ Telestadshojden finns planer att bygga cirka 500 bostider.

* Torparingen finns planer att bygga cirka 250 bostider

¢ Vikaholm finns planer pa cirka 1 000 bostider

¢ Ville Broar finns planer pa cirka 800 bostidder

Till detta kommer ytterligare utvecklingsomrade vister om Vikaholm, Jonsboda. Avlastning av trafik
pa Teleborgsvigen och vidare mot centrum mojliggér ocksa en fortitning in mot centrala Vaxjo.
SEB: Ar inte klar.

AVS: AVS 2016-12-01 TRV 2015/98602

Stdrre brister utreda
De konstaterade storre bristerna beskrivs nedan:

Rv 23 Marklanda-Vixj6. Genom denna lindtransportsplans prioriteringar kommer storre delen av
Rv 23 frin Vixj6 och soder ut att dtgirdas. Aterstar finns strickan Marklanda-Vixj6, vilken delvis 4r
beroende av Vixjé kommuns utbyggnadsplaner.

Rv 27 Linsgrins K-lin — Vickelsing och Sjoatorp — linsgrins F-1in. Genom denna linstrans-
portsplans prioriteringar kommer ett arbete att inledas for att genomféra atgirder pa strickan Vaxjo-
Sdljeryd. Rv 27 ingar i det sa kallade Baltic Link straket och ér en link mellan Vistra Gotaland, Jonko-
ping, Kronoberg och Blekinge. Striket ir viktig bade for persontransporter och gods da den ér for-
bindelser till viktiga hamnar. Underlag bor tas fram for att i framtiden kunna prioritera standardfor-
bittringar.

Vid utredningar av vigar som troligen kommer att resultera i att métesseparering skapas genom 2+1
vigar, ska sirskild hinsyn tas till cyklister. Antingen att breddning inkluderar cykelvig eller genom att
cykelvigar skapas via omledningsvigar. Denna omledning far dock inte vara betydande.

Métesspar pa Kust-till-Kustbanan: Ar 2010 presenterades en forstudie Gver kapacitetsforstirkande

atgirder pa kust-till-kustbanan Alvesta-Vixjo-Kalmar. Forstudien genomférdes av Trafikverket till-
sammans med Regionférbundet i Kalmar lin, Regionférbundet i sédra Sméland och kommunerna i
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Alvesta, Vixjo, Lessebo, Emmaboda, Nybro samt Kalmar. Forstudien ingick dven i ett samverkans-
projekt med EU. Flera av dtgirderna har nu genomférts eller dr pa vig att genomforas. Vilket har
medfért bittre trafikeringen. Aven om nistan samtliga dtgirder har genomférts nirmar sig trafike-
ringen banans kapacitetstak. Inom arbetet med Sverigeférhandlingen har ocksa atersvallsstudier ge-
nomforts som visar pa banans brister. Trots ett flertal utredningar bér det innan nista planperiod ge-
nomfdras en samlad utredning och prioritering av behovet av ytterligare motesspar och partiella dub-

belspar.

Mindre brister att utreda

Inom infrastrukturomradet finns manga omraden som bor belysas birighet, trafiksidkerhet etc. Det
kan ske gen om en enklare utredningar eller sa kallad forberedande atgardsvalsstudier. Syftet ér att fa
ett battre samlat och transparant kunskapsunderlag. Underlaget kan leda till att smirre dtgirder vidtas
eller att en stérre utredning maste genomfoéras. Vid upprittandet av linstransportplanen har ett antal
omraden lyfts fram av betydelse f6r linet och som bér belysas genom mindre utredning. Ytterligare
mindre utredningar kan komma till under planperioden.

Ly 120 Urshult — Almhult Vigen ir en link som knyter ssmman tva av Kronobergs tre arbetsmar-
kands omriden. Delar av strickan Tingsryd — Almhult har dtgirdats. Trafiken f6r bade litta och tynga
fordon ir 6kande.

Lv 124 Ljungby — Almhult Vigen ir en av tre vigar som knyter samman tva av Kronobergs tre ar-
betsmarkands omraden. Trafiken for bade litta och tynga fordon édr 6kande.

Vigar kring Nationalpar Asnen Underlag for att bilda Nationalpark Asnen ligger ni pa regeringens
bord och beslut vintas inom kort. Nationalparker dr en beséksattraktion som kan generera stora
mingder besckare allt frin bussresor till enskilda besokare per bil, till cykel eller till fots. I omradet
kring Asnen finns flera vigar som kommer att utnyttjas av besékare men ocksa vigar som anvinds av
boende och niringsidkare.

2.5 Mindre infrastrukturatgarder

Mindre atgirder, under 25 miljoner kronor, behandlas 1 en gemensam pott f6r anpassning av trans-
portinfrastrukturen. Potten utgodr ett virde av totalt 191,2 kronor, vilket motsvarar 25 procent av pla-
neringsramen for perioden. Potten fér anpassning av transportinfrastrukturen omfattar foljande fére-
slagna dtgirdsomraden:

Atgirdsomrade Avsiitts i linstransportplanen 2018-2029
Vigobjekt, (Trafiksidkerhetsitgirder och breddning) 91,7 miljoner kronor 48 %
Lv 120 Haganisleden éterstillande av 9.4 milioner kronor
Nortra Esplanaden Almhult * ’ joner krono
Lv 120 Géteryd — Almhult, del 3 * 12,2 miljoner kronor
Lv G 941 Gronskara-Froseke * 13-21 miljoner kronor
Cykelvigar 80 miljoner kronor 42 %
Lv 555 Mjilen — Ljungby * 10 miljoner kronor
Kollektivtrafik 15 miljoner kronor 8 %
Mobility management 4,5 miljoner kronor 2%
Summa 191,2 miljoner kronor

Tabell dver mindre infrastrukturatgarder. Tabellen visar ocksa mindre atgarder som dr ldsta genom tidigare beslut eller
sdrskilt prioriterade i lanstransportplanen samt med uppskattad kostnad. Dessa objekt dr markerade med *.
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Potten avser kompletterande investeringar i transportsystemet for att erhalla ett komplett och sam-
spelande trafiksystem i ldnet. I linstransportplanen faststills normalt enbart storleken pa Po#t for an-
passning av transportinfrastrukturen medan de ingaende mindre objekten inte faststills. Direfter ges for-
slag pa mojliga atgirder att genomfora. Arliga avstimningar sker mellan Trafikverket och Region
Kronoberg (efter avstimningar i IKA-gruppen). Detta méjliggor ett flexibelt forfaringssitt med even-
tualitet till anpassningar efter omvirldsférindringar. Infor framtagandet av linstransportplanen 2018-
2029 har det framkommit ett antal specifika mindre atgirder som ska ha hég prioritet. Dessa dtgarder
tas upp under respektive datgirdsomrade nedan.

Vagobjekt
1 de senare kapitlen #rafiksakerbet (6.3) och det smala vigndtet i Kronoberg (6.4), ges en beskrivning av be-
hovet av mindre atgirder med koppling till vagnatet. Kapitlen beskriver behovet av trafiksakerhetsat-
girder och breddningsatgirder. Totalt prioriteras 91,7 miljoner kronor till pott f6r mindre vigobjekt.
Mindre atgirder som bedéms som ldsta ir:
e Lv 120 Haganisleden terstillande av Notra Esplanden Almhult, uppskattad kostnad 9,4 mil-
joner kronor

e Lv 120 Géteryd — Almhult, del 3, uppskattad kostnad 12,2 miljoner kronor.

For ovriga mindre vigatgarder, framforallt for atgarder pa 6vriga riksvigar och primara linsvagar av-
sitts som pott 22,1 miljoner kronor. Tillsammans med de tva dtgirderna som ar lasta uppgar potten
till mindre vigatgirder till 43,7 miljoner kronor.

Region Kronoberg vill prioritera att breddningsatgirder ska vidtas pa 6vriga linsvigar, det vill siga
linsvigar med vignummer 500-999. I linstransportplanen prioriteras 4 miljoner kronor per ér, det vill
siga 48 miljoner kronor f6r perioden 2018-2029. Efter det att nedan namngiven vig dtgirdats dterstar
27-35 miljoner kronor till 6vriga linsviagar. Av 6vriga linsvigarna prioriteras sarskilt:

e LvG 941 Gronskara-Froseke, uppskattad kostnad 13-21 miljoner kronor.

Cykelvagar

Arbetet med brister, inriktning och prioritering vad giller cykelvigsutbyggnad har samlats under nam-
net ”Cykla 1 grona Kronoberg”. For att tydliggora behovet av cykelvigsutbyggnaden i Kronobergs lin
genomférde 2016 Region Kronoberg tillsammans med linets kommuner och Trafikverket en kart-
liggning av brister, behov och 6nskemal av nya cykelvigar. Genom kartliggningen tydliggjordes att
det i linet finns ca 150 strickor som behéver nya cykelvigar. Kostnaden for att undanréja dessa bris-
ter uppskattas till drygt 1 miljard kronor. Parallellt med kartliggningen inleddes ett arbete for att ge
inriktningen (strategin) for hur linets cykelvignit bor utvecklas samt att ge riktlinjer for prioritering
av de 150 cykelvdgarna. Utifrin vad som angavs i inriktningen har 33 cykelvigar prioriterats och ana-
lyserats (plan). Den samlade investeringskostnaden for dessa uppgar till cirka 280 miljoner kronor. I
inriktningsunderlaget foreslas att kommunerna ska medfinansiera cykelvagsutbyggnaden med 25-50
procent. En bedémning ir att kommunernas medfinansieringsférmaga inte tillater att samtliga 33 cy-
kelvigar kan byggas under planperioden 2018-2029. En omprovning kan dock goras 2020. I lins-
transportplanen 2018-2029 avsitts 80 miljoner kronor till cykelvigsutbyggnad.

Cykelvigs atgirder som bedoms som ldsta och som ingar i Cykla i grona Kronoberg ir:

e Lv 555 Mjilen — Ljungby, uppskattad kostnad 10 miljoner kronor.
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Kollektivtrafik

En avgorande faktor for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och for att nya resenirer ska vilja
anvinda kollektivtrafiken 4r att det finns en fungerande och dndamalsenlig infrastruktur. Det dr dar-
for av yttersta vikt att bade linstransportplanen och nationell transportinfrastrukturplan ger forutsitt-
ningar for att kollektivtrafiken i Kronoberg ska kunna utvecklas i linje med de uppsatta malen. Enligt
Trafikforsérjningsprogrammet ska hallplatser med fler dn 4 000 pastigande per ar rustas upp och
byggas om sa att de uppfyller krav pa full tillginglighet for samtliga resendrer. Detta giller bade hall-
platser pa statligt vignit och kommunalt vignit. Det ror sig om cirka 230 hallplatsligen som finns
utspridda 1 linets samtliga kommuner.

Under viren 2016 gjordes tre storre nationella satsningar som paverkar kollektivtrafikutvecklingen i
linet. Sammanlagt tilldelades Kronoberg 89,5 miljoner kronor f6r perioden 2016-2020. Med anled-
ning av de tilldelade medlen har det enbart avsats ett mindre belopp pa 15 miljoner kronor i linstrans-
portplanen f6r 2018-2029. For hallplatser pa kommunalt vignit finns bidragsmedel f6r kommunerna
att soka. Tillsammans med kollektivtrafikatgirder, ombyggnad av hallplatser, som ingar i de storre
namngiva vigsatsningarna kommer mer dn 100 miljoner kronor att satsas pa kollektivtrafikatgirder
under planperioden.

Mobility management

Aven i férra planomgingen pekade regeringen pa méjligheten till att genomfora paverkansitgirder.
Kronoberg avsatte, liksom flera andra linsplaneupprittare, medel i planen f6r att mojliggdra £6r pa-
verkansatgirder. Det visade sig dock att Trafikverket, som har ett flertal regelverk att f6lja, inte kan
finansiera sadana atgirder via lanstransportplanens medel. En bedomning ir att det under kommande
planperiod kommer att liggas fram en 16sning. I Region Kronobergs linstransportplan avsitts 4,5
miljoner kronor till mobilitet management-atgirder. Genom detta visar vi pa en beredskap under
planperioden. Kommer ingen férandring till hur medlen far anvindas och/eller innan 16sningen
finns, vill Region Kronoberg prioritera att medlen anvinds till paverkansatgirder pa ett sitt som Tra-
fikverket tillater, dvs. mobility management i byggskedet.

2.6 Bidragsobjekt

Inom ramen f6r linstransportplanen hanteras fyra bidragsomraden, vilka kallas f6r bidragsobjekt
(ibland nimns ocksa begrepp som statlig medfinansiering, statsbidrag eller driftbidrag som namn pa
bidragsobjekten.) Region Kronoberg avser att avsitta 118,8 miljoner kronor, det vill sdga ca 15 pro-
cent av linstransportplanens medel till bidragsobjekt.De fyra bidragsomradena ar:

1. Regionala kollektivtrafikanliggningar

2. Atgirder fér milj6 och trafiksikerhet

3. Bidrag till enskilda vigar

4. Driftbidrag flygplats

Trafikverket ansvarar for bidragen till omrade 2—4. Det férsta omradet, bidrag till regionala kollektiv-
trafikanlaggningar, samordnas av Kollektivtrafikmyndigheten. For atgirder i regionala kollektivtrafik-
anligeningar och dtgirder f6r milj6 och trafiksikerhet kan linets kommuner séka ett bidrag pa upp till
50 procent av investeringskostnaden.

Sedan 2015 finns det sa kallade stadsmiljéavtalet. Enligt férordningen (2015:579) o stod for att frimyja
hallbara stadsmiljjer kan kommuner och landsting soka stéd for att frimja hallbara stadsmiljéer med
syfte att skapa forutsittningar for att en storre andel resor 1 stider ska ske med kollektivtrafik eller cy-
keltrafik. Enligt direktiven har regeringen avsatt en miljard kronor per ar. Atgirderna ska leda till ener-
gieffektiva l6sningar med laga utslipp av vixthusgaser och bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalet
God bebyggd milj6. Forutsittningar for stéd dr ocksa att motprestationer genomfors som bidrar till
héllbara transporter eller 6kat bostadsbyggande. Bidragsobjekt som avses i linstransportplanen kan
ses som en regional motsvarighet till statsmiljoavtalet, dock utan samma krav pa motprestation.
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Regionala kollektivtrafikanlaggningar

Bidrag till kollektivtrafiken har de senaste aren frimst gatt till tillginglighetsanpassning av hallplatser
och terminaler samt till viderskydd. Ambitionen om uttkad kollektivtrafik kommer att kriva ytterli-
gare atgirder pa bland annat férnyelse och anpassning av terminaler. Vigledande for fordelning av
stadsbidrag dr hallplatshandboken i trafikférsorjningsprogrammet.

Atgéarder for miljo och trafiksakerhet

Nir det giller trafiksikerhet och milj6 aterfinns den storsta potentialen for att stirka cykling inom ta-
torter och titbefolkade omraden med korta avstind mellan malpunkter. Den vanligaste statsbidragsat-
girden inom detta omrade har varit, och bedéms fortsitta att vara, bidrag till utbyggnad av cykelvigar
inom det kommunala vighallningsomradet. Bullerstorda fastigheter aterfinns till stor del i anslutning
till det kommunala huvudgatunitet. Bulleratgirder pa det kommunala vignatet kommer sannolikt att
bli vanligare som bidragsstéd framéver. Fokus pa partiklar i boendemiljéer nira stérre gator kommer
sannolikt ocksd Oka, vilket kan medféra 6kade antal ansGkningar om statsbidrag f6r att genomfora at-
girder.

Bidrag till enskilda vagar

Avseende enskilda vigar finns det i Kronobergs lin cirka 390 mil statsbidragsberittigad enskild vig,
det vill siga nagot lingre stricka dn det allmanna statliga vignitet 1 linet. Fran nationell plan tillskjuts
arligen cirka 12 miljoner kronor 1 sa kallat sirskilt driftbidrag, som gar till smirre upprustningsatgirder
pé detta vignit. Fran linstransportplanen har anslagits cirkal,7 miljoner kronor per dr enligt upprit-
tad 5-drig atgdrdsplan av Trafikverket. Nuvarande plan stricker sig till och med 2018 och en ny plan
har tagits fram for ytterligare fem ar. Dessa medel prioriteras till vigar av stort allmant intresse, buss-
linjer, stor andel genomgaende trafik etc. Nedan presenteras forslag till investeringsplan for enskilda
vigar. Justeringar i planen kan komma att ske efter genomférd remiss av Trafikverket. Dialogen fors
mellan vighallare, kommuner och Trafikverket.

Objekt Kommun Atgird Kostnad Bidrag (tke)
2018 2019 2020 2021 2022 2023
18307 Svanaboda | Almhult Beliggning 930 651
17548 Aryd-Horda | Vixjo Forstirk- 1499 | 1049
ning/bel

17487 Ossjéa Ljungby Forstirkning 210 147
17563 Osnakép Almhult Beliggning 678 474,6
17483 Fraggahult | Vixj6 Beliggning 876,3 6134
17647 Stockhyltan | Alvesta Forstirkning 6643 465
17487 Ossjéa Ljungby Beliggning 1050 735
17483 Fraggahult | Vixjo Beliggning 825 577,5
17822 Skirsnis Viixjo Forstirkn 553,6 387,5
17964 Rosenholm | Uppvidinge | Bel/forstirkn 825 5775
17824 Kalvsvik S | Viixjo Riicke 357,1 250
17757 Exhult Markaryd Bel/ forstirkn 600 420
17896 Jitsberg Viixjo Forstirkning 853,6 597,5
17578 NO Tolg Viixj6 Forstirkning 840,7 588,5

Almhult Beliggning/Bro | 1 177,2 824
17674 Drev Viixj6 Beliggning 679,2 4754

Ljungby Byte av trum. 642,9 450
18410 Notteryd Alvesta Beliggning 12857 900

1700 1700 1700 1845 | 1412,5 | 1825,4

Driftbidrag flygplats

Linets flygplats, Smaland Airport, har idag ett statligt driftbidrag uppgaende till 2,2 miljoner kronor
per ar. Detta bidrag har fran ar 2012 hanterats och administrerats genom regionens linstransportplan,
varfor atgirden kommer att inga i insatsomradet bidragsobjekt.
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3 Uppdrag och nationella riktlinjer

I detta kapitel presenteras regeringens uppdrag till linsplaneupprittarna for framtagandet av regional
linstransportplan 2018 — 2029. Hir presenteras ocksa nagra av de viktigaste nationella utgangspunk-
terna som linsplaneupprittarna ska ta hinsyn till.

3.1 Uppdraget

Region Kronoberg ir regionalt utvecklingsansvarig aktor och med det utpekad som linsplaneupprit-
tare f6r Kronobergs lin. Genom beslut av regeringen den 23 mars 2017 har regionen fatt i uppdrag
att redovisa ett forslag till trafikslagsévergripande linsplan for regional transportinfrastruktur f6r peri-
oden 2018-2029 till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) senast den 15 december 2017. Férsla-
get ska déd vara remitterat och sammanstallt.

Genom samma beslut fick Trafikverket i uppdrag att presentera forslag till ny nationell transportin-
frastrukturplan. Den nationella planen ska redovisas till Naringsdepartementet och samtidigt sindas
pa remiss senast den 31 augusti 2017. Remissyttrande pa nationell plan ska limnas till Regerings-
kansliet senast den 30 november 2017. Detta i enlighet med riksdagsskrivelse 2016/17:101: Uppdrag
att ta fram forslag till nationell trafikslagsivergripande plan for utveckling av transportsystemet och trafikslagsovergri-
pande lansplaner for regional transportinfrastruktur. Lansplanen och nationell plan ska planeras 1 enlighet
med vissa faststillda direktiv och med utgingspunkt i propositionerna 2016/17:21: Infrastruktur for
[framtiden — innovativa losningar for stirkt konkurrenskraft och hallbar ntveckling.

Den regionala ramen ska anvindas for investeringar och forbittringsatgirder av linets transportinfra-
struktur. Lanstransportplanen ska redovisa hur medlen férdelas mellan trafikslagen samt hur mycket
medel som planeras liggas pa cykelinfrastruktur. Som en del i framtagandet av linsplanen ska Region
Kronoberg beskriva vilka atgirder som bor prioriteras for att bidra till att det 6vergripande transport-
politiska malet samt de jimbo6rdiga funktions- och hinsynsmalen nas. Prioriteringar i forslaget ska
motiveras och effekterna pa de transportpolitiska mélen ska redovisas. Vid prioriteringen av atgarder
bor férutsittningar for att mota behov av 6kat bostadsbyggande, genom statliga infrastrukturatgirder,
vigas in tillsammans med de transportpolitiska malen.

Region Kronoberg ska som linsplaneupprittare integrera miljéaspekter i planen och tillimpa 6 kap.
miljobalken. Miljoaspekterna ir en viktig del av planprocessen och ska integreras i syfte att frimja en

héllbar utveckling.

I den preliminira ramen som framgar av direktiven dr medel inrdknade som bland annat far anvindas
till bidrag till kommuner som utbetalar ersittning till drift till icke statliga flygplatser. Region Krono-
berg ska som linsplaneupprittare besluta om och i vilken omfattning dessa medel ska anvindas f6r
driftbidrag till regionala flygplatser eller andra atgirder i de regionala trafiksystemen.

3.2 Ramar for nationella- och regionala planer

Tilldelningen av medel f6r denna planeringsomging har dels slagits fast genom propositionen
2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa lisningar for starkt konkurrenskraft och hillbar ntveckling
och dels i regeringens skrivelse 2016/17:101 Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsivergripande
Plan for utveckling av transportsystemet och trafikslagsivergripande linsplaner for regional transportinfrastruktur. Re-
geringen har foreslagit att den statliga planeringsramen for atgirder i transportinfrastrukturen under
aren 2018-2029 ska uppga till totalt 622,5 miljarder kronor, férdelad enligt féljande:
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e 25 miljarder kronor till vidmakthal-

lande, dvs. drift, underhall och reinve- EEANERINGRRAM.2053-2029
stering av statliga jarnvigar

e 164 miljarder kronor till vidmakthal-
lande, dvs. drift och underhall av stat-

liga vigar inklusive barighet och tjalsak-

Drift & un

ring av viagar samt till bidrag for drift av
enskild vig Drift & unde
e 3335 miljarder kronor till utveckling 12
dvs. investering av transportsystemet

Utover detta avsitts 55 miljarder kronor for investeringar 1 vissa vag- och jirnvigsobjekt for de delar

dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter under
aren 2018-2029.

Regeringen bedémer att den preliminira ramen fér linstransportplaner under planperioden 2018-
2029 ska uppga till 36,6 miljarder kronor, vilket innebdr att cirka 11 % av ramen f6r utveckling av
transportsystemet kommer att prioriteras av landets linsplaneupprittare. Utover detta pekas i direkti-
ven ut att 12 miljarder kronor, dvs. 1 miljard kronor per ar ska ga till stadsmiljéavtal, vilka Trafikver-
ket ansvarar for att fordela

For Kronobergs lin uppgir den preliminira tilldelningen till 768 miljoner kronor under perioden
2018-2029. Det innebir en 6kning med cirka 38 miljoner jamfort med vad som angavs for fyra ar se-
dan for perioden 2014-2025. I den preliminira ramen 4r medel inriknade som bland annat far anvin-
das till bidrag till kommuner som utbetalar ersittning till drift av ickestatliga flygplatser.

Enligt preliminira uppgifter frain Trafikverket (april 2017) innebir den sa kallade obalansen att Kro-
noberg vid 2017 ars utgang kommer att ligga cirka 25 miljoner kronor 6ver tilldelad ram. Kronobergs
lins genomsnittliga arliga niva for planperioden ska dérfor justeras i forhallande till verkligt utfall av
upparbetade medel for planperioden 2014-2025 vid utgangen av 2017. Detta innebir att nir rege-
ringen varen 2018 slutligen faststiller ramen kommer tilldelningen sannolikt att ligga pa 743 miljoner
kronor for perioden 2018-2029.

3.3 Planeringsprocess for infrastruktur

Planering av infrastruktur sker i flera steg och med utgangspunkt fran olika regeringsuppdrag och be-
slut. I propositionen 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa lisningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling tastslogs att planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige ska folja den
struktur som riksdagen beslutade om i propositionen 2011/12:118 Planeringssystem for transportinfra-
struktur. Regeringen gjorde 1 den propositionen bedémningen att den lingsiktiga infrastrukturplane-
ringen, sasom i de senaste planomgangarna, dven i framtiden bér ha ett perspektiv pa minst tio ar och
att regeringen bor ta stillning till vilka atgarder som ska genomféras i det perspektivet. Regeringen
gjorde vidare bedomningen att systemet aven i framtiden bor innefatta ett beslut om 6vergripande
strategiska vigval ungefir en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som
ska gilla under den period beslutet avser. Detta giller framforallt f6r den nationella planen men pa-
verkar ocksa framtagandet av linstransportplaner. Kortfattat kan det sammanfattas i fyra moment:
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Inriktningsunderlag I maj 2015 gav regeringen i uppdrag till trafikverket att ta fram ett inriktnings-
underlag f6r perioden 2018-2029. Underlaget var klart november 2015 och
sindes pa remiss. Region Kronoberg limnade synpunkter pa inriktningen ge-
nom svar Dnr 15RK1065

Regeringens proposition Utifran inriktningsunderlaget tar regeringen fram Regerings proposition
2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa lisningar for stirkt konkurrenskraft
och hallbar ntveckling. Propositionen anger inriktningen och tilldelningen av eko-
nomiska ramen. Den antogs av Riksdagen i december 2016

Regeringsdirektiv I slutet av mars beslutade regeringen genom skrivelse, (vanligen kallat direkti-

ven) 2016/17:101 Uppdrag att ta fram firslag till nationell trafikslagsivergripande plan
[or utveckling av transportsystemet och trafikslagsivergripande lansplaner for regional trans-
portinfrastruktur. Genom direktiven fortydligas inriktningen fran propositionen
och ramen for linsplanerna anges.

Faststillelse av planer Under viren 2018 kommer slutligen riksdagen att faststilla den nationella pla-
nen och linstransportplanerna.

Planeringsfaser: genomfdrande, utredning och brister
Syftet med den planeringsprocess som riksdagen beslutade om i propositionen 2011/12:118 Plane-
ringssystem for transportinfrastruktur ir att forkorta ledtiderna i processen och géra den mer effektiv. Den
nya modellen bérjade gilla fran 2013. Detta innebar ocksa att infrastrukturplaneringen tydligare kny-
ter an till den statliga budgetprocessen. Det innebar ocksa dndrade bestimmelser om fysisk planering
av vigar och jirnviagar i viglagen, lagen om byggande av jirnvig, miljébalken och plan- och byggla-
gen. Planeringsprocessen giller f6r den nationella infrastrukturplaneringen, men paverkar ocksa den
regionala infrastrukturplaneringen. Nedan beskrivs kortfattat betydelsen av och effekterna pa framta-
gandet av linstransportplanen.
De tva storsta forindringarna ér att:
e Processen ska utformas som en sammanhallen process och inte som tidigare i tre skeden - f6r-
studie, utredning och plan.
e Den obligatoriska tillatlighetsprévningen avskaffas och ersitts med ett férenklat forfarande som
garanterar en bittre triffsikerhet nir det giller vilka objekt som regeringen ska tillatlighetsprova.

Vag-fjarnvagsplan
Plan. Samradshandli:lg
laggning Samrids- 1
fro.m. |t handling : Dings- el Bygg
2013 infor val av :
alternativ
T
Planlaggningsprocess

i ; smEamam . -
Plan- e Veg-/ Byze-
laggning 3 . Forstudie Jarnvags- Arbets-/jarnvigsplan handling | Byeg
tom. 2012 E utredning
L -

Figur over gamla och nya planligeningsprocessen
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Modellen f6r den ekonomiska planeringen innebir att en rullande planering kommer att tillimpas dar
det finns mojlighet att arligen dndra i regeringens planbeslut nir ny information kommer fram eller
nir projekt blir férdr6jda. De langsiktiga atgirdsplanerna foljs dirmed upp genom arliga beslut om
vilka atgirder som ska genomféras med hinsyn till anslagna budgetramar och aktuellt planeringslige.

Projekt fér genomférande Utredningsfas Brister
Finansiering diskuteras i Prioritering i
Atgardsvalsstudie atgardsvalsstudie

Figur: Principskiss over planprocessens faser, Trafikverket

1. Projekt for genomforande avser ar 1-3, ska omfatta atgirder dir alla nodvindiga férberedel-
ser dr genomférda och dir det i princip inte rader nagra osikerheter kring att projekten 1
fraga kan paborjas och genomforas pa det sitt och till de kostnader som Trafikverket anger 1
sitt forslag till beslut.

2. Utredningsfas avser ar 4-0, ska omfatta atgirder dir férberedelser gillande projektering och
kostnadsberikningar ir langt framskridna och eventuella alternativa finansieringslésningar ir
helt utredda. Tanken ir att beslutet for ar 4—6 ska avse sadana atgirder som med stor sanno-
likhet kommer att kunna genomforas till de kostnader och pa de sitt som Trafikverket anger i
sitt underlag. Dock bor atgirder tillatas inga i denna kategori dven om inte alla forutsittningar
ar helt klarlagda och utredda.

3. Brister avser ar 7-12, och syftar framforallt till att utreda och tydliggora brister och kapacitets-
problem i trafiksystemet. Utifran en bristanalys skall man under perioden ar 7-12, men dven
under perioden ar 4-6 genomfora dtgirdsvalsstudier. Resultatet fran dessa avgor vilken form
av investering som ska genomforas.

For namngivet objekt, det vill siga objekt med en kostnad 6ver 100 miljoner kronor i Nationell plan
och 6ver 25 miljoner kronor 1 linstransportplanen, innebar modellen att beslut for ett objekt kommer
att fattas vid tre tillfallen. Enligt modellen kommer saledes ett objekt som f6rs in och beslutas om
som brist Linstransportplanen 2017 komma att tas upp i Léanstransportplanen 2021 och da som ett
utredningsobjekt. Slutligen kommer samma objekt att tas upp for beslut i Lanstransportplanen 2025
tor genomforande, forutsatt att objektet fortfarande dr aktuellt for dtgird.

Atgéardsvalsstudier

Transporter har sillan ett egenvirde. Det ér tillgingligheten, méjligheten att na ett utbud och att leve-
rera gods som kan tillgodoses med en transportfunktion. Men tillgingligheten kan ocksa astadkom-
mas genom bittre lokalisering av exempelvis en vixande industri, en skola eller annan bebyggelse. Att
malpunkter som till exempel samhillsservice i form av affir, post, skola etc. flyttar eller forsvinner
kan inte sjalvklart kompenseras med en transportlosning. Flera samhaillssektorer och 6vriga aktorer
behéver bidra till god tillginglighet och effektiva transportlésningar. Transportsystemet har alltsa en
mycket viktig samhillsfunktion, en servicefunktion, som vi alla dr beroende av. Hur transportbehovet
ska tillgodoses och hur vi ska komma till ritta med brister och problem berdr och engagerar manga
intressenter i olika situationer.
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Regeringen angav i proposition 2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur, avsnitt om den
tysiska planeringen av vagar och jarnvigar, att: ”Den formella fysiska planeringen bor foregds av en forbere-
dande studie som innebdr en forutsitiningslos transportslagsovergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen.”
Denna studie genomfors vanligtvis f6r objekt som planeras f6r genomférande om 7-12, dvs. bristfa-
sen enligt modellen. Analysen kallas for Atgirdsvalsstudie, AVS. Syftet med att genomféra atgirds-
valsstudier av definierade brister dr att studien dirmed ocksa ska utgbra en link mellan den strate-
giska och ekonomiska planeringen 4 ena sidan, och den nya planeringsprocessen enligt viglagen och
lagen om byggande av jirnvig 4 andra sidan. Metodiken for atgirdsvalsstudier innebir att det skapas
en arena for dialog i tidigt skede, vilket ir en viktig framgangsfaktor. Atgirdsvalen som genomfors i
studien skall ske enligt fyrstegsprincipen

B,
Farsta \ | Prova ténkbara
situationen | l6sningar

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Initiera

Bild. Flidesschema dver AVS-metodens huvudsteg.

Fyrstegsprincipen vagledande
Fyrstegsprincipen ér ursprungligen ett foérhallningssitt for ﬂ stegsprincipen

planering inom vig- transportsystemet som innebdr att

mojliga férbittringar 1 transportsystemet ska provas stegvis. Tank om steg 1
Ursprungligen lanserades fyrstegsprincipen av divarande Det forsta steget handlar om att forst och
Vigverket (1997) for att hushélla med investeringsmedlen. framst dvervaga atgarder som kan paverka

Principen utvecklades till att mer handla om en metod som

behovet av transporter och resor samt valet

. .. . . . ran att.
anvinds for att minska trafikens negativa effekter pa till ex- av transportsatt
. . ) S Optimera steg 2
empel tringsel, luftkvalitet och klimat. Fyrstegsprincipen Det andra steget innebar att genomfora atgér-
har nu fatt en viktig funktion i framtagandet av dtgirdsvals- der som medfor ett mer effektivt utnyttjande
studierna for brister och har fatt en sjilvklar position i sam- av den befintliga infrastrukturen.
hillsplaneringen. Ritt tillimpad bidrar den till att utveckla Bygg om, steg 3

ett hallbart transportsystem enligt hallbarhetsaspekterna-, . - - .
innebér begransade ombyggnationer.

miljo, ekonomi och miénniska. Byqg nytt, steq 4

Vid behov genomfors det tredje steget som

Det fjarde steget genomfors om behovet inte

Fyrstegsprincipen ska inte ses som en stegvis metod dar kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

man forst genomfor atgirder i enlighet med steg 1 och dir betyder nyinvesteringar och/eller storre o
efter, om inte 6nskat resultat uppnds, genomfor atgarder byggnadsétgarder.

enligt steg 2. Istillet ska principen ses som en modell som

>

ingar i en stindigt pagaende process som berdr hela samhillsutvecklingen. Framférallt géller detta for
steg 1 och 2. Det handlar om var vi viljer att bo, var kommunerna lokaliserar vara bostider, niringsli-
vets osv., det vill siga allt som paverkar efterfragan av transporter och val av transportsitt. Vilken ut-
gangspunkt som valts dr ocksa avgorande for i vilket steg en dtgird ska liggas. Som exempel kan
nimnas byggande av nya cykelvigar. Ur ett perspektiv kan dtgirden ses som att man bygger nytt, det
vill siga steg 4. Om dtgirden i stillet ingar 1 ett storre sammanhang som har framkommit genom en
atgirdsvalsstudie, kan byggnationen riknas som en 4atgird som handlar om att tinka om, det vill siga
steg 1.

Atgirder inom steg 1 och 2 kan samlas i begreppet mobility management eller paverkansarbete. Det
handla om att pa olika sitt effektivisera anvindandet av transporter och infrastruktur. Syftet ar att pa-
verka resan eller transporten innan den bérjat. Mobility management ska ses som ett komplement, ett
torstirkningsmedel som far nya eller befintliga tekniska l6sningar att ge storre effekt. Att mobility
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management ibland helt kan eliminera behovet av ny infrastruktur dr en bonus, inte en regel. Mobility
management kan ses som mjukvaran (kunskaps-, attityd- och beteendepaverkan) som gor att vi far ett
bittre utnyttjande av hardvaran (fysiska atgirder). Det ar ett forhallningssatt och alltsa inte ett univer-
salmedel som ersitter eller utesluter tekniska l6sningar.

3.4 De transportpolitiska malen

De transportpolitiskamalen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpoliti-
ken. Malen idr en utgangspunkt for alla statens atgirder inom transport- omradet, exempelvis hur
myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal och behov nir de genomfér sina uppdrag. Malen
ska dven vara ett stod for och kunna inspirera regional och kommunal planering. De transportpoli-
tiska mailen antogs av regeringen 2009 enligt prop. 2008/09:93 Ml fir framtidens resor och transporter. En
grundliggande utgangspunkt for dtgirdsplaneringen 2018-2029 ar att kommande nationell plan och
linsplaner i stérre utstrickning ska bidra till att de transportpolitiska malen ns.

Det 6vergripande transportpolitiska malet
Det 6vergripande malet f6r transportpoli-
tiken 4r att sikerstilla en sambills-ekono-

miskt effektiv och langsiktigt hallbar transport- Funktionsmal
Tillganglighet

Jorsdrining for medborgarna och néringsiivet i
hela landet. Det 6ver- gripande malet for-
tydligas genom tva jimbdérdiga mal, ett

Hansynsmal
Sakerhet, miljé
och hélsa

funktionsmal — Tillginglighet samt ett

hinsynsmal — Sakerhet, Miljé och Hilsa

Funktionsmal - Tillganglighet

Funktionsmalet dr formulerat: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-

verka till att ge alla en grundliggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvindbarhet och bidra till

utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors

respektive miéns transportbehov. Preciseringar till funktionsmalet 4r:

*  Medborgarnas resor forbittras genom Okad tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

*  Kouvaliteten for niringslivets transporter forbittras och stirker den internationella konkurrenskraften

* Tillgingligheten forbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra linder

*  Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt sam-
halle

* Transportsystemet utformas sa att det dr anvindbart f6r personer med funktionsnedsittning

* Barns mojligheter att sjilva pa ett sidkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer okar

* Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras

Hansynsmal - Sakerhet, miljo och halsa

Hinsynsmalet dr formulerat: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att

ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att milj6kvalitetsmalen uppnas och att

okad halsa uppnas. Preciseringar till hinsynsmalet ar:

* Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020

* Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortldpande och antalet allvar-
ligt skadade halveras mellan 2007 och 2020

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jiarnvigstransportomradet och luftfartsomradet mins-
kar fortlépande
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*  Transportsektorn bidrar till att milj6 kvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan nis genom en stegvis
okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som dr oberoende av fossila brinslen

*  Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljékvalitetsmal nas och till minskad ohilsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska delmal dir transportsystemets utveckling ir av stor betydelse f6r méjligheterna att nd
uppsatta mal

3.5 Nationella klimat och miljémal

Arbetet med att uppna de av riksdagen antagna miljokvalitetsmalen utgér grunden f6r den nationella
milj6politiken. Generationsmalet lyder: ”Det dvergripande malet for miljipolitiken dr att till néista generation
ldmna over ett samhdlle dir de stora miljsproblemen i Sverige dr lista”, och dr enligt Sveriges riksdag vigle-
dande for miljdarbetet pa alla nivaer i samhallet. Malet ger vigledning om de virden som ska skyddas
och den samhillsomstillning som krivs for att na 6nskad miljokvalitet. For att nd malet krivs en am-
bitiés milj6politik i Sverige, inom EU och i internationella ssmmanhang.

Transporterna paverkar de flesta av de nationella miljémalen. Av etappmal som antogs av regeringen
2012 bor sarskilt namnas Frisk luft, God bebyggd miljo och Ett rikt vixt och djurliv. Sedan 2009 finns ocksa
etappmalet om Begrénsad klimatpaverkan.

Etappmalet f6r Begrinsad klimatpaverkan innebir att utslippen for Sverige ar 2020 ar:
» 40 procent minskning av klimatutslippen jamfort med 1990, for de utslipp som inte ingar i
EU:s system f6r handel med utsliappsritter
» Minst 50 procent fornybar energi
» 20 procent effektivare energianvindning jamfort med 2008
» Minst 10 procent fornybar energi i transportsektorn

I regeringsdirektiven 2016/17:101 Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsivergripande plan for ut-
veckling av transportsystemet och trafikslagsivergripande linsplaner for regional transportinfrastruktur hinvisas till
regeringens proposition prop. 2016/17:146 Es klimatpolitiskt ramverk for Sverige som i mars 2017 Sver-
limnades till riksdagen. Enligt forslaget ska Sverige senast 2045 inte ha nagra nettoutslipp av vixthus-
gaser till atmosfiren for att direfter uppna negativa nettoutsldpp. Till ar 2030 ska vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter dven ha minskat med minst 70 procent, jimfért med ar 2010.

Sveriges klimatarbete har ett stéd och utgangspunkt i klimatavtalet fran Paris 2015, da virldens linder
enades om ett nytt avtal som binder alla linder och ska borja gilla senast ar 2020. Kravet for att avta-
let skulle bli giltigt var att minst 55 linder, som sammanlagt star for mer dn 55 % av de globala utslip-
pen av vixthusgaser, hade ratificerat det, vilket skedde i november 2016. Tills idag, 2017, har sam-
manlagt 140 linder skrivit under avtalet. Enligt avtalet ska den globala medeltemperaturen inte stiga
med mer dn 2 grader, helst inte mer dn 1,5 grad. Avtalet handlar ocksa om att bygga system for att an-
passa oss till det dndrade klimatet och varje land ska ha en nationell plan f6r minskning av utslippen
med succesiva skirpningar av malen var femte ar.

Trafikens klimatpaverkan

Naturvardsverket ansvarar for att sammanstilla den nationella statistiken for vixthusgaser. Utslipp
fran transporter svarar for en tredjedel av Sveriges totala utslipp. I Kronoberg star transporter for
drygt en tredjedel (35 %) av linets totala utslipp. Utslippen fran inrikes transporter kommer fran per-
sonbilar, litt och tung lastbil, bussar, mc och mopeder, tag samt inrikes flyg och sjofart. Huvuddelen,
94 % av de vixthusgaser som slipps ut fran transportsektorn kommer fran vigtrafiken. Det dr utslap-
pen fran personbilar och tunga fordon som dominerar.
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Figur utslipp av klimatpaverkande gaser nationellt och i Kronoberg.

Utsldppen fran personbilar var 14 procent ligre dar 2015 jamfort med 1990. Fran bérjan av 1990 och
fram till 2007 6kade personbilstrafiken, och lag direfter pa en relativt jimn niva fram till 2013. Nu
okar trafiken aterigen, vilket paverkar utslippen. Den energieffektivisering och 6kade anvindning av
biobrinslen som skett, ricker inte till f6r att kompensera f6r den 6kade trafiken. Det gor att utslip-
pen frin personbilar nu 6kar.

Utsldppstrenden f6r vixthusgaser fran tunga lastbilar 6kade stadigt dnda fram till den ekonomiska
nedgingen som startade 2008. Ar 2015 var utslippen 16 procent hégre dn 1990 ars niva. Sedan 2008
har utslippen dock minskat, men den nedatgiende trenden gar langsammare nu eftersom lastbilstrafi-
ken 6kar. For tunga fordon finns inte utslippsregleringar, som for personbilar och litta lastbilar. Dir-
for utvecklas nu regler som ska underlitta valet av energieffektiva fordon. For att na klimatmalen en-
ligt Naturvardsverket behdver vi dven forbittra logistiken och utnyttja mojligheterna att transportera
med jarnvig och sjofart bittre.

For att astadkomma visentliga utslippsminskningar av vixthusgaser krivs det enligt Trafikverkets
rapport 2016:043 Styrmedel och dtgdrder for att minska transportsystemets utslipp av véixthusgaser — med fokus pa
transportinfrastrukturen en kombination av atgirder och styrmedel f6r 6kad energieffektivisering, Gver-
gang till biodrivmedel samt transportsnalt samhille. Enligt rapporten ricker det inte med effektivare
fordon, fartyg och flygplan, 6kad andel férnybar energi och elektrifiering av vigtransporter. Det kom-
mer dven att krivas en forindrad inriktning i utvecklingen av samhille och infrastruktur. Den privata
bilen behéver fa en minskad roll som transportmedel, framforallt 1 stérre och medelstora stdder. Till-
gingligheten behéver i storre grad 16sas genom effektiv kollektivtrafik, bade buss och tag, samt for-
bittrade mojligheter att gd och cykla. I staden handlar det om att utvecklas i en riktning dir behovet
av bil inte 4r lika stort. Det dr en utveckling som i stor omfattning sker redan idag, men det finns be-
hov av att forstirka denna utveckling och vara mer konsekvent. Dessutom behéver logistiken for-
bittras och alla trafikslag utnyttjas pa ett battre satt tillsammans sa att lastbilstrafiken inte 6kar.

Rapporten tar vidare upp att det dr positivt ur ett klimatscenario att upplata en del av vignitet for
lingre och tyngre lastbilar, foretridesvis 74 ton och 34 meter och att méjliggora att kora lingre och
tyngre tag pa jirnvag. Analysen tar ocksa upp behovet av styrmedel sa som kilometerbaserad slitage-
avgift for tunga fordon, h6jd brinsleskatt samt bonus-malus-system for nya personbilar.
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Klimatarbetet i Kronoberg

Linsstyrelsen har via regeringen uppdrag att strategiskt samordna och leda det regionala arbetet med
att forverkliga regeringens politik for energiomstillning och minskad klimatpaverkan. Linsstyrelsen
har initierat en regional nitverksplattform, GreenAct, som bygger vidare pa det tidigare arbetet inom
Klimatkommission Kronoberg. Plattformen 4r under uppbyggnad. Hittills har en styrgrupp och en
samhandlingsgrupp formerats med representanter frin Region Kronoberg, Linnéuniversitet,
Sustainable Smaland, Milj6 Linné, Energikontor Sydost och Linsstyrelsen i Kronobergs lin.
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4 Utgangspunkt Regionsamverkan Sydsverige

Kronobergs lin utgor ett nav i sodra Sverige. Linets infrastruktur paverkar och paverkas av angrin-
sande lin. Invanare och gods ror sig fran norr till séder och 6ster till vister, och omvint, oberoende
av regionala grinser. Ett litet lin med atta kommuner och drygt 190 000 invanare kan inte ensamt ta
fram de underlag som krivs for en komplett linstransportplan samt paverka och fa gehér for atgir-
der i den nationella infrastrukturplaneringen. Samarbete i olika former sker med samtliga angrinsade
lin och regioner. Under 2014 inleddes ett samarbete mellan Region Blekinge, Regionférbundet i Kal-
mar lin, Region Kronoberg och Region Skine. Sedan mitten av 2015 ingar dven Region Halland och
Region Jonkopings ldn i arbetet. Det gemensamma samarbetet sker inom ramen f6r Regionsamver-
kan Sydsverige, med syftet att utveckla samarbetet mellan de sex sydsvenska regionerna med medbor-
garnas bista for 6gonen.

I detta kapitel presenteras de viktigaste gemensamma utgangspunkterna fran samarbetet inom ramen
tor regionsamverkan Sydsverige och som ber6r infrastrukturen. I kapitlet berérs bland annat Reg-
ional systemanalys, Sydsvenskt positionspapper och prioriteringar, Resvaneundersokning RVU 2012
och OECD- rapporten f6r Smaland-Blekinge.

4.1 Regional systemanalys

Som ett steg for att kunna beskriva och prioritera viktiga transportkorridorer, samband och samver-
kan mellan olika transportbehov, inleddes det sydsvenska samarbetet med att ta fram en systemanalys.
Inledningsvis enbart med regionerna Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Skane. Under 2015 skedde en
faktainsamling genom beskrivning och analys av nulige samt behov och utmaningar. Regionerna tog
fram ett samlat underlag och materialet presenteras i rapport — Systemanalys f6r Sydsverige 2015-006-
18. Nir det att det stod klart, hosten 2015, att dven Regionerna Halland och Jonképing ingar i arbetet,
kompletterades systemanalysen sa att samtliga sex lin belystes. Formellt ingick de bada regionerna i
det sydsvenska samarbetet fran januari 2016.

Systemanalysen finns f6r nerladdning frin Region Kronobergs hemsida. Nedan presenteras nigra av
de viktigaste faktaunderlagen samt med uppdatering och komplettering av viss fakta.

Tillvaxtmotorer och regionala k&rnor Tillvaxtmotorer och regionala karnor
Sydsverige har 2.5 miljoner invanare, varav cirka halften

bor i Halland och vistra Skane. Savil befolkning som ar-

betsplatser dr ojimnt fordelade med en koncentration till okt

vist- och sydkusten och lings jarnvigs- och storre vigs- O N .
trik. -

- . .
Tillvaxtmotorerna ar sadana orter som har forhillandevis . e @v.,
goda méjligheter fér 6kad sysselsittning. Atkomligheten _— :‘:@m"

till dessa orter 4r av betydelse for boende 1 hela regionen.

De regionala kirnorna har betydelse for sysselsittning o @ Q P ,@

och service i ett mer begrinsat omland.

36



FA-regioner

Sydsverige har 14 funktionella analysregioner (pendlings-
omraden), vilka ér starkt varierade i storlek. Indelningen i
FA-regioner visar att linsgrinserna endast delvis dterspeg-
lar funktionella regioner baserat pa hur individer ar-
betspendlar. Noterbart dr frimst att norra Halland
(Kungsbacka, Varberg och Falkenberg) funktionellt sett
tillh6r Goteborg.

Andra FA-regioner som 6verskrider linsgrins édr Jonko-
ping som inkluderar Ydre kommun i Ostergétland, Alm-
hult-Osby (Skine och Kronoberg) samt Kristianstad-Hass-
leholm som innefattar Sélvesborgs kommun i Blekinge
lin.

Tillganglighet med kollektivtrafik
Restidsisokronerna visar vilka markomraden som nar
centrum i en kirna inom givna tidsintervall. Ytor som ir
réda, orangea och gula nar centrum i en tillvixtmotor
inom 45 minuter som dr ett rimligt tidsavstand for dag-
lig arbetspendling. Notera att restidsisokroner till Gote-
borg och Képenhamn inte dr beriknade. Restiden idr be-
riknad fran bostad till en malpunkt som representerar
centrum i respektive kirna. Restiden inkluderar ddrmed
bade dktid, gangtid och vintetid vid byten.

Storre delen av Sydsveriges yta ticks in med god till-
ginglighet till de storsta stiderna med bil. Undantagen
ar frimst sydostra Skdne, delar av Kronoberg samt delar
av inlandet och delar av Oland i Kalmar lin. Kollektiv-
trafiken har simre yttickning och dess utbud ir koncen-

trerat till strak och omraden med stor befolkning. Tillgingligheten med kollektwtraﬁk till Jonk6ping
ar begrinsad till en mindre yttickning jamfért med atkomligheten till andra storre stider, den frimsta

Funktionella analysregioner (FA-regioner)
fiknande SCH: lokala arbetsmaknadiregion e (LA-tegianer)
mien med hiinsyn tagen till tendenser | pendlingsutvecklingen

Restidsisokron kollektivtrafik

Halmstad, Helsingborg, Kalmar, Jankaping, Karlskrana, Kristlanstad, Lund,
mlmﬁ.wm\@: i och VEKjS -

Rt

BiEnn
153
ol

omn

v

anledningen till detta dr lingre anslutningstider (for att till fots eller pa annat sitt ta sig till malpunkten

fran stationen).
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Pendling

Befolkningstathet & . " Positivt pendlingsnetto
Totala pendlingsrorelser // L
’ ‘E] - & P o
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: g L] b =

I Lig befndirangiiftes

[ 1o et et
Tok pendiingsrareiser 2015

Antalet pendlingsrorelser till och fran Kronoberg visas pa kartan 6ver befolkningstitheten i Sydsve-
rige. Vad giller arbetspendlingen dr den volymmassigt koncentrerad till vistra Skane och till Hal-
landskusten. De storsta pendlingsrelationerna dr Kungsbacka-Géteborg och Malmé-Lund. Diarutéver
finns stora pendlingsstrak i anslutning till residensstdderna. Relationerna med storst arbetspendling
till och fran lin utanfor Sydsverige dr Sjilland, Stockholms lin och Vistra Gétaland. Vad giller pend-
ling 6ver linsgrinser ligger Kronoberg med sina cirka 19 000 pendlingsrorelse 6ver linsgrins pa 11:e
plats bland landets regioner.

I en férdjupad studie fran systemanalysen kan man konstatera att Kronoberg har ett positivt pend-
lingsnetto, dvs. fler som pendlar in 4n som pendlar ut. Endast fem lidn i Sverige har ett positivt pend-
lingsnetto, vilka ar:

Inpendlare 6ver Utpendlare 6ver Nettopendling

linsgrins linsgrins
Stockholms lin 101 303 39 198 62105
Viistra Gotalands lin 46 014 36 175 9839
Kronobergs lin 11 551 7 042 4 509
Jonk6pings lin 12 134 10 136 1998
Norrbottens lin 4108 3920 188

Nir man tittar pa pendlingsnetto i férhallande till bransch kan man konstatera att Kronobergs posi-
tiva pendlingsnetto dterfinns inom samtliga branscher. Storst tillskott sker dock inom industrin och
handeln.

Av linets atta kommuner har fyra dvs. Almhult, Markaryd, Vixjé och Uppvidinge ett positivt pend-
lingsnetto. En hog inpendling som kan uppvisas i Kronoberg bade till linet och till flera av linets
kommuner kan tolkas pa tva sitt:
1. Positivt: 1) Niringslivet far kompetensforsorjning, 2) det finns tillrickliga kommunikationer
tor att folk ska vilja att pendla till oss, 3) vi har ett starkt niringsliv
2. Negativt: 1) Minniskor pendlar hellre hit an bor hir vilket kan tolkas som bristande boende-
attraktivitet, 2) skatteundetlaget tillfaller en annan kommun/region
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Strak

Ett nit av vigar och jirnvigar av sirskild betydelse for person- och godstrafik har identifierats med
utgangspunkt fran ortsstrukturen. Persontransportstriken dr definierade utifrin en sammanvigd be-
domning avseende befintliga trafikvolymer och funktionen att binda samman tillvixtmotorer och kir-
nor. Godstransportstraken ér definierade utifrin en sammanvigd bedomning av befintliga godstrans-
portfléden, storre basindustrier, frimst inom skogsniringen, samt de system av hamnar och termina-
ler som utgdr noder i hanteringen av enhetsberett gods (container och trailer).

Strdk - Persontransporter A Strdk - Godstransporter

Strik _for person- och godstransporter tmmpo;er pa vdg och jarnvdg:Kélla Ramboll, 2015. Egeﬂzarbemmg baserat
pa Sydsvensk systemanalys, 201 5.

I den senaste systemanalysen numrerades inte straken pa samma sitt som i den féregdende systema-
nalysen. For att tydliggora straken som genomkorsar Kronoberg och fora in dem i ett stérre samman-
hang finns ett virde i att presentera och numrera straken pa samma sitt som tidigare. Genom att pre-
sentera straken i ett omland blir det tydligare vilken betydelse de har for att na viktiga mélpunkter sa
som viktiga hamnar, terminaler, resecentra och regionala flygplatser.

Kronobergs lin berdrs av féljande identifierade strak:

e Strak 1 utgdrs i huvudsak av E4 (genom hela sédra Sve-
rige), samt S6dra stambanan.

e Strak 4 utgdrs 1 huvudsak av Baltic-Link, riksvigarna 25
fran Kalmar och 27 och 29 fran Blekinge med forgrening i
Viixj6, samt Kust-till-kustbanan, med foérgrening i Emma-
boda, till Géteborg.

e Strak 5 utgdrs av riksvig 25 Kalmar-Vixjo-Halmstad samt
riksvig 15 Tvirleden” fran Karlshamn till Halmstad via
Olofstréom-Lonsboda-Osby- Markaryd-Knired-Veinge. I
detta strak ingar ocksd Sydostlinken och Markarydsbanan.

e Strak 7 utgors tillsammans med strak 11 den nya strick-
ningen av RV 23.

e Strak 9 utgdrs av riksvig 28, 31 och 32 fran Karlskrona via
Emmaboda, Vetlanda, Eksj6 och Tranis till Mj6lby och
riksvig 50 Bergslagsdiagonalen via Orebro.

e Strak 10 utgors av riksvigarna 23/34 och 37 fran Oskarshamn via Vimmerby till Linkoping.
e Strak 11 utgdrs av riksvig 23 och S6dra stambanan.
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4.2 Sydsvenskt positionspapper

Utifran underlaget som framkom genom systemanalysen arbetade de sex syd-

svenska linen fram ett gemensamt positionspapper. - E# enat Sydsverige skapar
ett starkt Sverige. Sydsveriges sex regioner; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar,
Blekinge, Skine och Halland har enats kring prioriteringar for den framtida
infrastrukturen genom att samlas kring tre gemensamma utgangspunkter.
Vi utgar fran dessa i var planering och foreslar att de tas som utgangspunkt
1 statens planering av infrastrukturen for aren 2018-2029.

Sydsverige har ett strategiskt lige i Sverige med nira koppling till savil 6v-
riga Huropa som Milardalen och Vistsverige. 26 % av landets befolkning
bor i Sydsverige. De tre prioriterade omradena beskrivs kortfattat i det
foljande.

Interregional tillganglighet

Utbyggnaden av nya stambanor bor starta fran storstiderna dir kapacitets-
bristerna dr som storst. De bor samordnas med forbittringar av sidoba-

norna och den regionala tgtrafiken som regionerna tillhandahaller och ut-

vecklar.

Satsningar pa de anslutande sidobanorna kan inte vinta utan maste ske pa-

rallellt for att skapa en nédvindig regional tillginglighet och underlag for .
héghastighetstagen.

Sammanknutet Sydsverige
Den flerkirniga strukturen med tillvixtmotorer och regionala kirnor dr en
tillgang. Den flerkirniga ortsstrukturen behover stodjas genom ett finmas-

kigt ndt av vigar och ett fungerande jirnvigsnit. Narheten mellan tillvixt- -y e
motorer och kirnor med dess omland maste oka. Tillsammans med kom- =@ = Yi
munerna bygger vi ut fossilfri busstrafik och ersitter korta bilresor med - ol e 5,0/
cykelvagoae. X —E’L 7ol
Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter

Genom Sydsverige gir forbindelserna mellan det kontinentala Europa och

Skandinavien. 41 % av importvirdet och 31 % av exportvirdet i Sverige -
passerar Sydsveriges hamnar och Oresundsbron. Vidareutveckla och undan- . W

t6j flaskhalsar i TEN-T korridoren. Knyt ihop Ostersjdbhamnarna med Scan- \. v .v!
Med korridoren for att koppla samman den med TEN-T niten i linderna pa o .\L

andra sidan Ostersjon. %.__'}.l\:-z\._:}_ _.V.é—»
0 Py
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4.3 OECD Territorial Reviews Smaland-Blekinge
OECD genomférde 2012 en analys av Smaland-Blekinge - OECD

Territorial Reviews Smidland-Blekinge. Regionerna som studerades var “ S M A L A N D
Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Jonkoping. Fokus lig pa ut- B L E KI N G E

vecklingsforutsittningar som innefattade ett analysarbete byget pa . don
i ¥ . P South Sweden

Genom analysen erhélls en kvalificerad bedémning frain utomstiaende experter och dven jamférelser

statistiska underlag och pa intervjuer med olika nyckelpersoner.

med andra regioner 1 virlden. Syftet med OECD-analyserna ar att skapa underlag f6r regionala ut-
vecklingsstrategier. Analysen innehaller ocksa viktiga slutsatser kring problem och forutsittningar och
dven rekommendationer med stark relevans for infrastrukturplaneringen. Ett arbete har inletts for att
uppdatera och analysera om det skett nagon utveckling sedan 2012 - OECD Monitoring Review Smidi-
land-Blekinge. Den nya OECD-rapporten beriknas vara klar i slutet av 2017,

Viktiga slutsatser fran OECD 2012

Enligt OECD-rapporten Smaland-Blekinge 4r de fyra linens lige en
tillgdng eftersom de ligger nirmare de stora europeiska marknaderna
an 6vriga mer nordliga regioner. Dock har analyser visat att det finns
stora infrastrukturbegrinsningar i Smaland-Blekinge. Detta gor att
nordligare regioner har bittre utgangslige for att na stora europeiska
marknader dn t.ex. Kronoberg har. Sett till befolkning och yta och i
forhallande till den nationella normen har alla fyra linen avsevirda in-
frastrukturluckor.

Nedan presenteras i punktform de viktigaste slutsatserna frain OECD
rapporten 2012 med betydelse pa infrastrukturen i Kronobergs lin.

e Linen har fler bilar per invanare dn det nationella genomsnit-
tet. Invdnarna gor firre men lingre resor dn det nationella genomsnittet

e Pendlingen 6ver korta strickor dr ligre dn i andra omraden. Antalet resor per tillginglig kilo-
meter, matt pd utnyttjandet av viginfrastruktur, ir under genomsnittet. Detta tyder pa att in-
frastrukturens kvalitet ligger under normen vilket 6kar pendlingskostnaden

e Europavigarna E4 och E22 har en relativt hog standard jaimfoért med resten av vignitet, men
det finns besvirliga flaskhalsar som behévs atgirdas. Det giller 1 synnerhet motortrafik-
led/motorvig E22 lings kusten i sydost. Ut6ver dessa finns det tvafiliga vigar mellan region-
erna som gor trafiken i Ost-vistlig riktning langsam och ger en dalig férbindelse. Vissa vigar
mellan storre stider och de omgivande kommunerna ér vildigt daliga och hindrar den region-
ala utvecklingen.

e Jirnvigsnitet 1 sydostra Sverige dr eftersatt

e Flygforbindelse dr viktiga och det finns tillginglighetsproblem inom omradet. Det krivs goda
torbindelser till internationella flygplatser

e Transportinfrastrukturen har dnnu inte anpassat sig till de vixande marknaderna i 6ster. Nya
handelsmoijligheter med Baltikum, Ryssland och Kina har 6ppnats for foretag 1 linen dr geo-
grafiskt placerade for att dra nytta av detta och expandera om infra- satsningar genomfors

e Infrastrukturbegrinsningarna gor att det goda liget gentemot de stora europeiska mark-
naderna inte kan utnyttjas till fullo. Kronoberg och Kalmar dr svaratkomliga om man ser till
vagnatet. Kronobergs tillginglighet nir det giller jarnvigen dr dock battre
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Konsekvenser av infrastrukturbegransningar enligt OECD

e De fyra linen har hog andel lagutbildade och en ligre andel hégutbildade dn genomsnittet i
Sverige. Bristerna i infrastrukturen himmar dynamiken inom regionen. Bittre interna f6rbin-
delser skulle bidra till minskade pendlingskostnader, bredare arbetsmarknader och bittre
matchning mellan tillgang och efterfragan pa arbetskraft.

e Bittre transport-och kommunikationsnit innebir att befolkningen inte beh6ver minska i
smdorter om det finns goda mdjligheter till arbetspendling. Infrastrukturbristerna begransar
linets mojligheter att dra nytta av sitt geografiska lige.

e Det finns en ovintad 6kande efterfrigan pa jirnvigstransporter. Underhéllet och utveckl-
ingen av jirnvigen inom linen dr dirfor en strategisk fraga for regionen. En stor del av jirn-
vigsndtet har kapacitetsproblem.

e Fler regelbundna flygférbindelser till Képenhamn och andra stora flygplatser i Europa skulle
underlitta flygtransporterna till resten av virlden och gora regionen mer attraktiv f6r hogut-
bildad arbetskraft och kunskapsbaserade féretag.

4.4 Resvaneundersokning

Den senaste resvaneundersokningen for sydostra Sverige ar fran 2012 och gjordes pa uppdrag av Tra-
fikverket, Regionférbundet Jonkopings lin, Regionférbundet sédra Smaland, Region Blekinge, Reg-
ionférbundet Kalmar samt Vixj6 och Kalmar kommuner. I dag finns inget beslutat om att en ny
resvaneundersokning ska genomforas, men diskussioner f6rs om att ny undersokning ska genomfo-
ras inom de nirmaste aren inom ramen for Regionsamverkan Sydsverige.

Syftet med Resvaneundersékningen 2012 var att ge en uppdaterad kinnedom om resvanorna region-
alt och interregionalt. Alla typer av resor ir inkluderade i undersokningen vilket innefattar studie och
arbetspendling, resor i tjdnsten och fritidsresor. Resultatet av resvaneundersokningen visar att i hela
Smaland, Blekinge och Oland gors 1,8 miljoner forflyttningar under ett genomsnittligt dygn. I den
sydostra regionen som ér det aktuella omradet dr siffran ca 1,4 miljoner.

e Invinarna i Smaland, Blekinge och Oland reser drygt 33 miljoner km varje dag. Av dessa kilo-
metrar stir bilen f6r 76 procent pa vardagar och 85 procent pa helgerna. Av de producerade
personkilometrarna star langa resor (50 km eller lingre) f6r 6ver 50 procent och resor som ar
under 10 km dr 12 procent. Riknat i tid motsvarar detta ca 1 timme och 20 minuter pa re-
sande fot per dag.

e [ den sydostra regionen ir ca tva tredjedelar av alla resor under 10 km linga. Medelresan va-
rar ca 40 minuter, under biade vardagar och helger. Férutom tdg, som anvinds for linga resor,
och cykel/ging som anvinds for korta resor, ir det stor spridning pé reslingderna for Gvriga
tirdmedel.

e (Ca 80 procent av befolkningen i regionen reser en vanlig vardag och de som reser mest ér
personer i aldrarna 25-44 ar. De som dr minst frekventa resendrer ir personer over 65 ar.

e Over 90 procent av hushéllen har tillging till bil och lika stor andel har tillging till cykel. 1,3
procent av befolkningen har tillgang till en elcykel. Andelen som har ett kollektivtrafikkort
sjunker med 6kande dlder, en majoritet 1 aldern 16-24 ar har ett kollektivtrafikkort. Var femte
invanare har ett tag- eller busskort.

e Strax 6ver hilften av alla forflyttningar gors inom en och samma titort. Cirka 27 procent av
torflyttningarna gors i de fyra residensstiderna. De resestrommar som flyter utanfor titor-
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terna domineras av regionens residensstider. Samtliga resestrémmar med undantag av Stock-
holm, gar in/ut fran regionen till nitliggande kommuner. Kollektivtrafikstrémmarna liknar
bilstrémmarna och dirfér finns det potential att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer

6 procent av antalet resor gors med kollektivtrafik och resor med bil dr 6ver tva tredjedelar.
En 6verforing av 8 procent av bilresor till kollektivresor skulle innebdra en fordubbling av
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken svarar f6r 17 procent av antalet personkilometrar eftersom
den genomsnittliga lingden pa resorna for kollektivtrafiken dr stérre dn bilresorna. I de storre
stiderna star bilen f6r en mindre andel av resorna, framférallt bland yngre.

70 procent av arbetsresorna gérs med bil och motsvarande f6r kollektivtrafiken dr 6 procent.
Resor till och frin arbete/studier, eller tjdnsteresor utgor knappt hilften av vardagsresorna.
Inképsresor, samt resor till olika fritidsaktiviteter star for vardera runt en femtedel av resorna.
Vid ink6psresor anvinds till storsta del bilen som medan kollektivtrafiken anvinds vid resor
till skola/studier.

Resor till fritidsaktiviteter motsvarar totalt 185 000 resor och det giller ungefir 25 procent av
invanare. Pa helger 4dr det 35 procent eller 301 000 resor. Fritidsresorna i regionerna gors oft-
ast med bil. Kvinnor samaker 1 hogre grad 4n min och dven yngre samaker i hogre utstrick-
ning dn andra dldrar samt anvinder sig mer av cykel eller gaing. Under vardagarna syns det en
tydlig topp pa antalet fritidsresor vid 18-tiden.

Pensionirernas resvanor skiljer sig fran andra grupper. Det finns inga tydliga toppar nir
denna grupp reser, utan istillet dr det spritt fran 10-tiden pa morgonen till 16-tiden pa kvil-
len. Endast 2 procent av resorna gors med kollektivtrafik. Bilen 4r det fairdmedel som domi-
nerar.

Antalet resor och andelen invinare som reser skiljer beroende pa var i regionen man bor. Ar
man bosatt i de storre stiderna reser man mer frekvent in om man bor pa mindre orter eller
landsbygd. I de storre stiderna dr det ocksa en storre andel som anvinder kollektivtrafik och
cykel som firdmedel. Andelen bilresor dr som storst f6r boende pa landsbygden och i mindre
orter. Viljan (méjligheten) att andra sitt fardsatt mot att anvinda bil 1 mindre utstrickning ar
som ldgst har.

Det finns ett starkt samband mellan tillgangen till bra kollektivtrafik och viljan att resa mindre
med bil. Kvinnor, yngre och hégutbildade har en storre vilja att forindra sitt resesitt och aker
1 storre utstrickning mer kollektivtrafik jimfort med andra grupper. En stor andel av bilis-
terna har inte nagon vilja att dra ner pa sin bilanvindning men var tionde person har redan
provat eller har tankar kring att anvinda sig av ett annat firdmedel 4n bilen. Ytterligare 17 %
av bilisterna har som ambition att minska sitt bilresande men vet ej hur eller nir detta ska ske.
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5 Regionala utgangspunkter

Hir har de viktigaste styrande dokumenten f6r upprittandet av linstransportplanen stillts samman. I
kapitlet presenteras essensen med koppling till infrastruktur fran Regionala utvecklingsstrategin
Grona Kronoberg 2025, féregaende linstransportplan och trafikférsérjningsprogram.

5.1 Regional utvecklingsstrategi ” Grona Kronoberg 2025”

Grona Kronoberg 2025 ir Kronobergs regionala utvecklingsstrategi vilken dr vigledande for arbetet
med hallbar regional utveckling. Strategin ir 6vergripande och beskriver hur det ska vara att leva i
Kronoberg 2025. Malbilden ar Grina Kronoberg - Oppna och héillbara livsmiljiéer med fornyelseformaga. Strate-
gin antogs av regionfullmiktige 11 juni 2015. For att driva arbetet med att férverkliga Grona Krono-
berg, som beskriver hur det ér att leva, bo och verka i Kronoberg 2025, har tva malomraden brutits ut
som beskriver utmaningar, mal och prioriteringar.

De tvd malomridena ar:
e Milomrade 1: Vi vixer i 6ppna och hillbara livsmiljéer

e Milomrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med férnyelseférmaga

Malomrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmilj6er, handlar om platsen Kronoberg. Kronobergs
attraktivitet dr central for att minniskor ska vilja att bositta sig hir, stanna kvar eller dtervinda. Vi
behover aktivt arbeta med samhillsplanering och arbeta med att utveckla livsmiljoer dir alla invanare
kan hitta sin plats och kdnna sig vilkomna och delaktiga.
Mal 2025
e Befolkningen ska oka. Mellan 2014-2025 ska befolkningstillvaxten i linet Gverstiga medianen
for riket.
e [in god sociockonomisk utveckling, Ar 2025 ska medianinkomsten i Kronobergs lin verstiga
riksgenomsnittet.
e Tin god hilsa hos befolkningen. Ar 2025 ska den sjilvskattade hilsan hos flickor och pojkar,
kvinnor och min i Kronobergs lin vara hogre dn riksgenomsnittet.
e Klimatpaverkan ska minska. Mellan 1990-2025 ska minskningen av klimatpaverkande utslapp i
linet vara den storsta i riket.

Mailomrade 2: Vi vixer av en cirkulir ekonomi med férnyelsef6rmaga, handlar om vad invanarna i
Kronobergs lin ska leva och vixa av. Konkurrensen dr hard idag och férandringstakten blir allt
hégre. Forindringarna innebir stora omstallningar och det finns risk att arbetsléshet och sociala klyf-
tor uppstar samt att hilsan blir allt mer ojamlik. Diarfor dr det viktigt att vi hittar héallbara sitt for reg-
ionen och manniskorna hir att utvecklas och férnyas. Vi vill vixa av en cirkulir ekonomi. Det hand-
lar om att avfall inte ska existera utan ses som en ravara och att méinniskor ses som regionens frimsta
resurser, som far chans att utvecklas, ma bra och bidra till sin egen och regionens utveckling genom
hela livet.
Mal 2025
*  Produktiviteten ska 6ka. Mellan 2014-2025 ska BRP/Sysselsatt i Kronobergs lin 6ka mer dn i
riket.
*  Balanserad tillvixt — fler arbeten. Mellan 2014-2025 ska den sysselsatta dagbefolkningen i linet
6ka mer dn medianen for riket.
*  [orbittrad matchning — fler i arbete. Ar 2025 ska sysselsittningsgraden for kvinnor och min i
linet uppga till minst 80 procent.
»  Okad fornyelsef6rmaga. Ar 2025 ska linet ligga 6ver medianen sett till antal arbetsstillen med
minst 1 sysselsatt per 1000 invanare.
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= Ett Okat humankapital. Andelen kvinnor och min med minst en gymnasial utbildning ska 6ver-
stiga riksgenomsnittet. Ohilsotalet hos kvinnor och min i Kronobergs lin ska understiga riks-
genomsnittet.

*  Pavig mot ett plusenergilin. 80 procent av den totala energianvindningen i Kronobergs lin
kommer 2025 fran férnybara killor

Prioriteringar i Grona Kronoberg 2025
For att nd de uppsatta malen har prioriteringar pekats ut, som beskriver vad som behéver goras f6r
att bemota utmaningar inom omradet. De fyra prioriteringarna ar:

1. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta av varandra

2. Utveckla miljéer dir méinniskor kinner sig vilkomna och delaktiga

3. Utveckla diversifiering och innovationsférmaga

4. Utveckla livslangt lirande och jimlik hilsa
For linstransportplanen finns det kopplingar till de bada malomradena samt till samtliga priorite-
ringar. Det dr dock i Gréna Kronoberg 2025 sirskilt utpekat att infrastrukturen i forsta hand ska
stodja priotitering 1. Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta av varandra.
Omradet handlar om planera samhillet med en helhetssyn for att systemoptimera och fa hallbara 16s-
ningar f6r kommunikation, infrastruktur och samhillsbyggnad som kan stirka tillvixten och tillging-
ligheten i hela regionen. For att vara en attraktiv region behéver Kronoberg dessutom utveckla bo-
ende- och livsmiljéer som minniskor finner attraktiva. Prioriteringen syftar till att platser, orter, sta-
der och regioner arbetar mer strategiskt utifran ett komplementirt synsitt for att komplettera och dra
nytta av varandras kvalitéer.

Samhillsutmaningarna kan dock inte 16sas av en enskild aktor utan kriver en effektiv samhandling
mellan olika aktorer och intressenter Det innebir att fora samtal och pavisa, om nulige och mal, samt
att skapa samsyn om vad som bor goras och hur. Inom prioritetsomrade 1 har féljande samhand-
lingsomraden pekats ut:
e Dra nytta av och komplettera regionens starka strakstruktur.
e Samarbeta Gver organisationsgranserna kring gemensamma policyer och férvaltning.
e Samordna fysisk planering och hallbar tillvixt pa regional och kommunal nivd, mellankom-
munalt och mellanregionalt.
e Stirk férbindelserna mellan mindre orter i Kronobergs lin och stérre centrumstider inom ett
rimligt pendlingsavstand, inom- och utanfor linet.
e Stirk forbindelserna mellan stérre orter inom Kronobergs lin, primart de tre arbetsmark-
naderna som utgdr Kronobergstriangeln.
e Utveckla kollektivtrafiken ur ett resenidrs- och hela-resan perspektiv.
e Frimja fornyelsebara fordonsbrinslen inom vigtransporter.
e Stirk tillgangen till bredband och service pa landsbygden.

Infrastruktur och linstransportplanen har ocksa en koppling till och kan bidra till uppfyllelse av prio-
ritetsomrade 2, Utveckla miljéer dir minniskor kidnner sig vilkomna och delaktiga. Framforallt ndr
det handlar om den fysiska trafikmiljon i linets orter. Omradet handlar om att utveckla 6ppna och
hallbara livsmiljéer for alla - flickor och pojkar, kvinnor och min oavsett bakgrund. Dels handlar det
om minniskor som bor hir och vad som far dem att trivas och dels handlar det om att attrahera
kompetenser, besokare och inflyttare. For att na dit vi vill sa behover alla vara med i férindringsar-
betet. Prioriteringen syftar till att arbeta mer strategiskt med virdskap och inkludering.
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Aven inom detta omride behévs samhandling och ett gemensamt arbete mellan olika aktérer och in-
tressenter. Inom prioritetsomrade 2 har foljande samhandlingsomraden pekats ut:

e Utveckla orterna utifrian sina geografiska férutsittningar, funktioner och kvaliteter.

e Utveckla virdskapet lokalt och regionalt.

e Utveckla strategier for inflyttning som riktar sig till kvinnor och min i olika livsstadier.

e Utveckla forutsittningarna for delaktighet i politiska beslutsprocesser f6r minniskor oavsett
kon, alder och bakgrund.

e Utforska metoder for entreprendriell samverkan lokalt for att inkludera kvinnor och min, f6-
retag och organisationer i arbete med nya servicelosningar.

e Utveckla forutsittningarna for civila samhillets aktorer att delta i planering och genomfo-
rande av lokalt och regionalt utvecklingsarbete.

e Skapa ett mer levande offentligt rum som en arena for kultur, aktivitet och evenemang.

e Stirk dialogen mellan regionen och kommunerna kring folkhilsa.

e Oka kunskapen om barns och ungas livsvillkor i regionen.

Vagledning for prioritering av Lanstransportplanen
For att tydliggora effekten av olika prioriteringar i linstransportplanen har en enklare analys av effek-
terna pa de uppsatta malen i Grona Kronoberg 2025 genomfoérts. Analysen utgar fran en sats-
ning/priotitering pa fyra trafikslag. Trafikslagen som valts dr cykel, kollektivtrafik, jirnvig samt vig,.
Atgirder som krivs 4r alltsi cykelvigsutbyggnad, utbyggnad av hallplatser och pendelparkeringar
mm, 6kad samfinansiering till nationell plan samt trafiksikerhetsatgirder. Analysen ger bara en gene-
rell bild och inga bakomliggande kriterier finns. Den visar dock pa att oavsett vilket av de fyra trans-
portslagen som prioriteras sa dr bedomningen att det kommer att bidra till att malen uppfylls eller har
bedémts vara neutral i maluppfyllelsen. Enda undantaget ir satsning pa vig vilket med dagens for-
donsflotta inte kommer att bidra till maluppfyllelse.

Cykel K-trafik Jarnvig Vig

Mailomrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljoer

Befolkningen ska 6ka

God socioekonomisk utveckling
God hilsa hos befolkningen

Klimatpéaverkan ska minska
Mailomrade 2: Vi vixer av en cirkulidr ekonomi med férnyelsef6rmaga

Produktiviteten skall oka

Balanserad tillvixt — fler arbetstillfallen

Forbittrad matchning — fler i arbete

Okad fornyelseférmaga

Ett 6kat humankapital

Pa vig mot plusenergiregion ;

En satsning pd transportslagets effekt pa de reg- Bidrar Neutral
ionala milen

Figur: Enkel analys av effekter pa mal i Grona Kronoberg om infrastruktursatsningar sker pd cykel, kollektivtrafik,
Jdrnvdg och vdg.
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5.2 Lanstransportplan 2014-2025

Att genomfora infrastrukturprojekt dr oftast processer som stricker sig 6ver flera ar.
En atgird kan dirfér aterkomma i flera linstransportplaner innan den blir genom-
ford. Nir en atgird som har blivit utpekad i en plan dterkommer i en senare plan
brukar man benimna den som “lasning 1 planen”. En lasning kan ocksa uppsta ge-
nom att som en utblick 1 den arliga infrastruktur verksamhetsplanen peka ut ett
objekt. Vart fjirde ar ges mojligheter att ompréva och gora justeringar i1 planen.

Aven om linsplaneupprittaren har ritt att gora helt nya utpekande 4r det ytterst —
olampligt och kan innebira att nerlagt arbete och investeringar kan ga férlorade. Den —~<
nu gillande linstransportplanen antogs av Regionférbundet sdra Smalands fullmaktige 13
december 2013.

Utpekade atgardsvalsstudier

For en konstaterad brist i infrastrukturen inleds planeringen med att en atgirdsvalsstudie, AVS, ska
genomforas. Genom studien provas mojliga 16sningar och grov kostnadsuppskattning. Att en atgirds-
valsstudie genomfors innebir inte mad automatik att objektet tas upp i kommande plan.

e Rv 23 Marklanda Rippe
e Lv 834 i Hovmantorp

o I.v 126 Forbi Alvesta
e Sodra linken

Lasningar storre infrastruktur atgarder
e Rv 23 Huseby - Marklanda

e Rv 23 Almhult — Ljungstorp (inkl. Férbi Almhult)
«  Motesspar Skruv (samfinansiering till NP)

Lasningar mindre infrastrukturatgarder

Vig
e LV 120 Haganisleden aterstillande Norra Esplanaden i av Almhult
o Lv 120 Goteryd - Almhult, del 3

Cykel
e Lv 555 Mjilen — Ljungby
e Lv 120 Géteryd - Almhult, del 3

5.3 Trafikforsdrjningsprogram for Kronoberg 2025

Region Kronoberg antog i december 2015 ett nytt Trafikf6rsorjningsprogram for linet.

Programmet har en strategisk ansats med syfte att ligga en langsiktig struktur f6r hur
linets kollektivtrafik ska utvecklas. Programmet stricker sig fram till ar 2025 och in-
nehéller 7 mal som ska féljas upp genom 23 indikatorer. En helt avgdrande faktor
tor att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och for att nya resendrer ska vilja an-
vinda kollektivtrafiken dr att det finns en fungerande och dndamalsenlig infra-
struktur. Det dr ddrfor av yttersta vikt att bade linstransportplanen och nationell
transportinfrastrukturplan ger férutsittningar for att kollektivtrafiken i Krono-
berg ska kunna utvecklas i linje med de uppsatta malen.

Fyra omriden har identifierats som sdrskilt intressanta och viktiga, dir infrastrukturen
verkligen kan bidra till kollektivtrafikens utveckling. Dessa omraden beskrivs nedan.
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Jarnvagen

Jarnvigen ska vara robust och palitlig och mojliggéra snabba resor inom linet och ocksa till angrin-
sande lin och for fjarrtrafik. Det dr ddrfor av stor vikt att befintlig anliggning underhalls pa ett sitt sa
trafikstorningar kan minimeras och punktlighet sikerstills. Jirnvigsanligeningen behover ocksé bygg-
gas ut for att kunna ta emot fler tdg och resenarer i framtiden.

Kopplar framst till foljande mal i Trafikfors6tjningsprogrammet:
Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och grinsl6s region.
Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt
Indikatorer
— Resmgjligheterna till och fran grannregionernas huvudorter och i andra starka interregionala
relationer ska bli fler.

— Restiderna till grannregionerna huvudorter ska minska.
— Punktligheten i trafiken ska 6ka

— Andel instillda turer ska minska

Hallplatser

Hallplatser med fler dn 4000 pastigande per ar ska rustas upp och byggas om sa att de uppfyller krav
pa full tillgénglighet f6r samtliga resenirer. Detta giller bade hallplatser pa statligt vigniat och kommu-
nalt vignit. Det r6r sig om ca 230 hallplatsligen som finns utspridda i linets samtliga kommuner.
Vilka dessa ir finns beskrivet i héllplatshandboken. Férutom ombyggnation av befintliga hallplatser dr
det av hogsta vikt att Trafikverket och kommunerna tar hand och underhaller linets hallplatser pa ett
bra sitt. Frischa, hela och rena hallplatser och viderskydd ar viktiga faktorer for att kunna locka fler
resendrer till att resa kollektivt.

Kopplar frimst till f6ljande mal i Trafikforsorjningsprogrammet:
Kollektivtrafiken ska vara tillginglig och enkel att anvinda
Indikatorer
—  Bytespunkter och hallplatser med minst 20 péstigande per dygn eller minst 4000 péstigande
per ar ska atgirdas sa att de uppfyller krav pa tillginglighet enligt hallplatshandbokens priori-
teringar.

— Bytespunkter i linjetrafik ddr méanga barn och ungdomar reser, ska dtgirdas enligt hallplats-
handbokens prioriteringar.

Bussgator och kollektivtrafikkorfalt

Att bussen far eget utrymme i form av egna korfalt dr ett smart sitt att minska restiderna och 6ka kol-
lektivtrafikens attraktivitet. Detta dr fraimst aktuellt pa vigavsnitt dir tringsel uppstar, vilket det gor i
de storre titorterna. Denna typ av dtgirder gynnar bade stadsbusstrafiken och regionbusstrafik. La-
nets kommuner kan séka medel genom Linstransportplanen for denna typ av atgiarder. En annan
mojlig finansieringsvig for denna typ av atgirder ir genom stadsmiljéavtal. Denna finansieringsmoj-
lighet dr foreslagen som en del kommande nationell planen.

Kopplar framst till f6ljande mal i Trafikfors6rjningsprogrammet:
Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och grinslés region.
Indikatorer:

— Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil mellan kommunernas centralorter och Vixjo
samt i Ovriga viktiga relationer ska minska.

— Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i Vixjo titort ska minska.

48



Kollektivtrafik och cykel

Trafikforsorjningsprogrammet pekar tydligt ut cykel som en viktig faktor for att dven 6ka kollektivtra-
fikresandet. Det handlar om att resendrer ska kunna cykla till hallplatser/stationer/terminaler och
kunna parkera sin cykel pa ett tryggt och sikert sitt. Darfér behévs cykelparkeringsplatser, helst med
tak, anordnas vid de storre hallplatserna i linet. Detta dr kommunernas ansvar, bade dir kommunen
och staten ir vighallare. For denna typ av atgird kan medel sékas i Linstransportplanen.

Gjorda satsningar

Under viren 2016 gjordes tre storre nationella satsningar som paverkar kollektivtrafikutvecklingen i
linet. Dels gjordes en tillginglighetssatsning, dir Kronoberg fick 17 miljoner kronor for att férbittra
tillgangligheten till hillplatserna men ocksé pa hallplatserna i form av hogt kantstod, kontrastmarke-
ringar etc. Dels gjordes en landsbygdsatsning, dir hallplatser pa landsbygden ska rustas upp. For detta
fick Kronoberg 27 miljoner kronor. Bada dessa satsningar omfattar endast hallplatser utmed statlig
vig och det ir Trafikverket som har blivit tilldelad dessa medel. Viderskydd dr dock alltid kommu-
nernas ansvar, bade dir kommunen och staten ir vighallare.

Slutligen fick Vixj6é kommun, Alvesta kommun, Ljungby kommun och Region Kronoberg ta del av
statliga medel genom stadsmiljoavtalet 1 syfte att forbittra kollektivtrafikens infrastruktur och stirka
sambanden mellan kollektivtrafik och fysisk planering. Satsningen omfattar 60,25 miljoner kronor,
vara hilften kommer frin staten och hilften frin kommunerna. Atgirderna ska vara genomférda sen-
ast under 2018.

Summa satsningar kollektivtrafik 2016-2020

Statsmiljéavtal 30,12 miljoner kronor, (Kommunerna bidrar med lika mycket)
Tillginglighetssatsning 17 miljoner kronor

Landsbygdsatsning 27 miljoner kronor

Summa 74,12 miljoner kronor
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6 Regionala forutsattningar och ambitioner

I kapitlet ges beskrivning av specifika férutsittningar f6r Region Kronobergs samt ambition och still-
ningstagande. Kapitlet ger ocksa en motivering till de prioriteringar som lidggs fast i denna linstrans-
portplan 2018-2029.

6.1 Regionforstoring- och férstarkning

Kronobergs lin har glesa strukturer och benimns ofta som en glesbygd. Sett till folkmingden, det
fjirde minsta i riket och tillsammans med Kalmar, ir Kronoberg det glesaste linet i sédra Sverige.
Samtidigt dr kopplingen mellan olika orter i Kronobergs lin, och till orter utanfor linet, stark. Linet
genomkorsas av en stambana, en europavig och flertalet riksvigar, och beroende pa var i linet man
befinner sig finns flera Sydsvenska storre regionala centrumstider — Malmo, Lund, Helsingborg,
Karlskrona, Kalmar, Halmstad och Jénkoping — inom en rimlig pendlingstid. Kronoberg har en tydlig
strakstruktur dir 87 procent av manniskor bor utmed striken och 91 procent arbetar i straken. Kro-
noberg kan mer benimnas som en strakbygd. I straken ligger ocksd de 11 stationsorterna som under-
littar f6rbindelsen mellan orter bade 1 och utanfor linet.

Figur: Glesbygden Kronoberg
8 kommuner, 51 titorter, 22 inv/ kenr?

For att nd en balanserad utveckling i hela linet 1 enligt med Grona Kronobergs forsta prioritering (Uz-
veckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra nytta av varandra), finns det skil att frimja
regionforstoring och regionforstirkning, Givet den 6kade koncentreringen till stider har diskussionen
kommit att handla om hur vi i framtiden kan frimja en hallbar utveckling bade 1 stérre och mindre
orter. Ett svar dr en 6kad rorlighet, en regionférstoring, dir orter drar nytta av varandra. Men det
handlar ocksa om att skapa attraktiva orter, platser och verksamheter, det vill siga att bidra till tita
dynamiska miljéer vilka fungerar som magneter och dirigenom drar till sig kunskap, kapital/nirings-
liv, och kreativa individer vilket bidrar till en férstirkning av regionen, sa kallad regionforstirkning.
Vilket ligger i linje med Grona Kronobergs andra prioritering om att utveckla miljéer dir méinniskor
kinner sig vilkomna och delaktiga.

For att uppna en langsiktigt hallbar regionforstoring och regionforstirkning maste det finnas en klar
koppling mellan infrastrukturatgirder, investeringar och trafikering. Det dr angeldget att skapa forut-
sattningar for lokalt och regionalt anpassade trafik- och transportlésningar med intermodalitet, det vill
siga byte fran ett trafik- och transportslag till ett annat. Niringslivets utveckling och tillgingen till ser-
vice dr de kanske enskilt viktigaste faktorerna for att astadkomma en vidgad geografi for invanarna i
en region. Tillvixten hos foretagen i regionen ir beroende av snabba och bekvima personresor, men
ocksa tillforlitliga och effektiva transporter av gods. For att uppna detta och sikerstilla bade bekvima
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och sikra person- och godstransporter, uppna regionforstoring till fordel for arbetsmarknadsférsto-
ring samt for att sikerstilla niringslivets behov av arbetskraft, krivs infrastruktursatsningar i strak.
Dessa straks betydelse stirks dn mer nir man jimfor dem med linets pendlingsstruktur som dven de
utgdr de “tunga” pendlingsstriken i Kronobergs lin.

Pendlingen skiljer sig dock avsevirt mellan olika kommuner, vilket inte dr ovintat eftersom kommu-
nerna skiljer sig 4t vad giller férutsittningar och storlek. Vixj6 har den storsta inpendlingen, vilket
enkelt forklaras med att det édr linets storsta ort och region- centra. Hit pendlar den storre delen av de
évriga kommunernas pendlare. Samtidigt har Vixj6 kommun ocksa den hégsta utpendlingen. Alm-
hult har hogre inpendling dn utpendling, vilket beror pa att IKEA ir en stor och attraktiv arbetsgi-
vare. Alvesta har bade stor in- och utpendling, vilket kan bero pa ortens nirhet till Vixjo, dit 2600
personer pendlar. Markaryd och Almhult har en hégre in- och utpendling mot Skdne och Halland
medan Tingsryd har en storre pendling till och fran Blekinge.

Totalt antal pendlare (in- och utpendlare) 2015

g ] _ Om andelen av de sysselsatta
~ it & i : - som pendlar ut till annan
oS ] £y = i kommun for att arbeta vers-
gt i Py A ~ , T tiger 20 % uppho6r man som
thix AR [ centrum for en arbetsmark-
nadsregion och inryms under
en annan. I Kronobergs lin
~ finns Almhult, Ljungby och
i Viixjos arbetsmarknadsreg-
| ion. Aven pendlingen delas
upp utifran kon sa ser forhal-

landet likadant ut — aven om

"\ Pendlare totalt

en ligre andel kvinnor pend-

e 200 - 300 lar, med undantag av Marka-
. — 300 - 500 . . . .
=has S0 1 ryd dir fler kvinnor dn min
1000 - 2000 pendlar ut fran kommunen

Karta over pendlingstrafik i Kronobergs lin 2015

— (N0 - 4727

Utpendlare 6ver Mi . Min och Di.fferens
kommungrins an Kvinnor kvinnor kv1nn(ir
och min
0760 Uppvidinge 26 % 24 % 25 % 1,5 %
0761 Lessebo 51 % 44 % 48 % 7,6 %
0763 Tingsryd 30 % 28 % 29 % 2,5 %
0764 Alvesta 44 % 43 % 43 % 0,9 %
0765 Almhult 19 % 15 % 17 % 3,9 %
0767 Matkaryd 23 % 25 % 24 % -2,0%
0780 Vixjo 19 % 13 % 16 % 5,9 %
0781 Ljungby 17 % 14 % 16 % 3.5 %
Totalt 24 % 19 % 22 % 4,3 %

Figur: Andel av kvinnor/ mén av de sysselsatta som pendlar dver kommungrins Rodmarkerade dr orter dir utpend-
lingen ar mer an 20 procent. Under 20 procent klassas orten som egen arbetsmarknadsregion.
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6.2 Bostadsplanering och kopplingen till infrastruktur

Utvecklingen av bebyggelsestrukturen spelar langsiktigt mycket stor roll £6r mojligheterna att utveckla
transportsystemet i linje med de transportpolitiska malen. Ett effektivt transportsystem dr en férut-
sittning for att na generella samhillsmal som regional utveckling och hallbar tillvixt. Om inte tillging-
ligheten i transportsystemet utvecklas i takt med regionens tillvixt riskerar férutsittningarna fér bo-
stadsbyggande och niringslivsutveckling att forsamras, likvil som lokalisering av bebyggelse har stor
betydelse for tillginglighet och effektivitet 1 transportsystemet. Bra kommunikationer och en vil fun-
gerande infrastruktur behovs fOr att attraktiva samhillen ska kunna utvecklas. Det handlar om god
tillganglighet till arbetsmarknad, service, fritidsaktiviteter, kultur och naturupplevelser etc.

Transportpolitiska effekter pa bostader

Enligt regeringens direktiv ska linsplaneupprittarna férutom att beskriva effekterna av féreslagna at-
girder pa de transportpolitiska malen ocksa viga in vilka effekter féreslagna dtgirder vintas ge pa for-
utsittningarna for bostadsbyggandet. Det handlar om att beskriva hur manga ytterligare bostider som
atgirderna bedoms skapa foérutsittningar for, 1 vilket planeringsskede de befinner sig, nir de beriknas
vara firdigstallda och vilken typ av bebyggelse det ror sig om. Enligt regeringens direktiv ska planupp-
rittarna utga fran Boverkets modell for att beddma bostadsbyggnadsbehovet och det skall ske 1 dialog
med ber6érda kommuner.

Boverket ansvarar for analyser av bostadsmarknaden och gor dirfér olika typer av prognoser och be-
démningar av bostadsmarknadsliget. Diribland gér Boverket lingsiktiga bedémningar av behovet av
nya bostider. Boverkets modell utgar fran data som relateras till 60 stycken FA-regioner. Kommu-
nerna i Kronbergs lin delas in i tre olika FA regioner; FA-region 9: Almhults och Osby, FA-region
10: Ljungby och Markaryd, FA-region 11: Uppvidinge-, Lessebo-, Tingsryd-, Alvesta- och Vixjo. Det
totala bostadsbehovet utifran Boverkets modell for de tre FA-regionerna beriknades 2015 till om-
kring 6800 bostider pa tio dr, vilket blir ca 600-700 bostider per dr. Utrdkningen baseras pé statistik
fran 2011 och 6verensstimmer inte helt med dagens befolkningsutveckling i linet. Sedan 2015 har det
skett en hég befolkningstillviaxt i hela linet. Boverket har emellertid reviderat denna byggbehovspro-
gnos och en upprikning har skett, men det dr enbart f6r riket som helhet. Det finns i dag ingen me-
tod f6r hur dessa siffror ska brytas ned pa lokal niva.

Bostadsplanering i Kronoberg

Underlag till slutsatser i denna plan gillande kopplingar mellan féreslagna dtgirder och bostadsbyg-
gande baseras pa dialog som skett med respektive kommun, den arliga bostadsmarkandsanalys som
sammanstills av Linsstyrelsen Kronoberg, Boverkets bostadsmarknadsenkit, samt kommunernas bo-
stadsforsorjningsprogram. I samtliga fall framgir att linets dtta kommuner bedémer att det rader un-
derskott av bostider i kommunerna som helhet. I centrumorterna ir bostadsbehovet dock som storst,
men hilften av kommunerna siger ocksa i bostadsmarknadsenkiten att det rader underskott av bosti-
der dven i kommunens 6vriga delar. Forvintat bostadsbyggande 1 linet under 2017 beriknas till om-
kring 2 200 bostider totalt, vilket dr en siffra som ocksa giller f6r 2018. I tabell nedan édterfinns en
sammanstillning fran respektive kommun.
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Tabell: sammanstillning fran respektive kommun over bostadsplanering

Kommun Befolkningstill- | Byggbehovs- Pigiende pla- | Ovrigt
vixt antal/ar prognos 10 ar ner 2025 (3)
@) @)

Alvesta 78 850-950 450-550 Merparten av bostider planeras till Alvesta titort.

Lessebo 260 630 650 Kraftig befolkningsutveckling de senaste dren, sam-
tidigt som bostadsbyggande 6kat marginellt. Utma-
ning dd personer inte kan fa en bostad, och kom-
munen inte kan vixa.

Ljungby 116 860

Markaryd 230 - - Foér nuvarande finns ett behov av bostider i titor-
ten, vilket pétalas av niringslivet som har svar att
finna bostider for sina anstillda.

Tingsryd 62 - - Mindre orter i god balans.

Uppvidinge 97 - - Obalans pa bostadsmarknaden. Underskott pa bo-
stdder f6r ungdomar och nyanlinda och ett 6ver-
skott nir det giller bostidder for dldre i sdrskilt bo-
ende.

Vixjo 1138 5000 6 000 (presentat- | Vixjo ska fortsitta ligga i topp ndr det giller ny-

ion: Stadsut- byggnation per 1000 invanare. Till och med 2018
veckling Vixjo, | ska minst 3000 nya bostider byggas.
170505)

Almhult 260 1 000-1 500 1400 Kommunen ska ha stindig planberedskap pa 500

bostadsenheter.

(1). Killa: Befolkningsutveckling i Kronobergs lin 2015
(2). Killa: Bostadsforsorjningsprogram, bostadsenkit Boverket

(3). Killa: Bostadsforsorjningsprogram, bostadsenkit Boverket, dialog kommuner

6.3 Trafiksakerhet

Nollvisionen ér bilden av en framtid dir manniskor inte dédas eller skadas for livet 1 vigtrafiken. Det
ar ett forhallningssitt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sakert vagtransportsystem. I Noll-
visionen fastslas att det dr oacceptabelt att vigtrafiken kriver minniskoliv. Trafiksidkerhetsarbetet i
Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och fordon 1 hdgre grad ska anpassas till méinniskans for-
utsittningar. Ansvaret for sikerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvinder vig-
transportsystemet. Trafiksikerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att for-
hindra att ménniskor d6das eller skadas allvarligt. Samtidigt som étgirder ska vidtas for att férhindra
olyckor, maste vigtransportsystemet utformas med hinsyn till insikten om att manniskor gér misstag
och att trafikolyckor dirfér inte kan undvikas helt. Den perfekta manniskan finns inte. Nollvisionen
accepterar att olyckor intriffar, men inte att de leder till allvarliga personskador. Sedan Nollvisionen
etablerats 1 Sverige har antalet dodade i vagtrafiken minskat, men under de senaste dren har utveckl-
ingen planat ut.

Sedan 1997 da Nollvisionen lanserades har mycket hint. Cirkulationsplatser, mittricken, alkolds och
trafiksikerhetskameror 4r ndgra av de innovationer som hojt sikerheten pa de svenska vigarna. Insat-
serna har gett resultat. Nir nollvisionen antogs var antalet omkomna i trafikolyckor omkring 500 per
ar; och ar 2016 var antalet omkomna 270. Utvecklingen mot Nollvisionen gir dock inte lika snabbt
som tidigare; vi har natt en plata. Nya utmaningar har uppstatt, bland annat beroende pa hégre hastig-
heter pa vigarna.

Den 1 september 2016 fattade regeringen beslut om en nystart for Nollvisionen. Regeringen presente-
rade ett inriktningsdokument som tydliggdr regeringens inriktningar for svensk trafiksikerhetspolitik.
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Regeringen borjar arbetet med att presentera tre regeringsuppdrag som ska forbittra forutsittning-
arna for en god utveckling av trafiksikerheten. Vid sidan av visionen ér det viktigt med mer konkreta
mal som vigleder arbetet ritt. Trafikanalys har dirfoér fatt i uppdrag att se 6ver och féresla nya trans-
portpolitiska preciseringar pa trafiksikerhetsomradet. For vigtrafik ingar att ge forslag pa nytt etapp-
mal for arbetet efter 2020.

Vagtrafikolyckor i Kronobergs lan 2016
Trafikanalys sammanstiller arlig statistik 6ver vagtrafikskador per lin. Utfallet f6r Kronobergs lin
2016 var foljande:

e 7 personer dodades
® 46 personer skadades svart

e 374 personer skadades lindrigt

Det finns en osikerhet kring uppgiften om antalet lindrigt skadade eftersom inte alla olyckor blir
kidnda av polis och sjukvird. I kartbilden nedan visas polisrapporterade trafikolyckor som resulterar i
dodade och svirt skadade i Kronobergs lin fran 2012 fram till idag (oktober 2017). I kartbilden finns
inte lindrigt skadade upptagna.
|
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Karta over olyckor i Kronobergs lin 2012 — 2017 (sa langt redovisning finns for 2017).
Trafiksakerhetsatgarder i Kronoberg

Nedan presenteras de vanligaste atgirderna som har eller kan genomféras som mindre dtgird efter
utpekande 1 linstransportplanen.

Motesseparering

I mitten av 1990-talet lanserades vigtypen med mittseparering eller sa kallad 2+1-vig, som ett kost-
nadseffektivt sitt att minska métesolyckorna utan att bygga om till motorvig. Sedan dess har manga
vigar i landet motesseparerats med hjilp av vajerricke i mitten. Aven i Kronoberg har minga vigar
fatt mittseparering. Enligt, Statens vig- och transportforskningsinstitut, VI, ger denna vigtyp en re-
duktion av dédligheten med 80 procent och av svart skadade med 55 procent. Det finns dock en del
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kritik eftersom denna vigtyp inte nédvandigtvis ar klassad som motorvig eller motortrafikled, vilket
innebdr att oskyddade trafikanter far firdas pa vigen. Detta kan medféra problem och olycksrisker da
vigbanan ofta dr smalare 4n fére ombyggnaden.

Sidoomradesatgirder

Nir det giller sidoomradesatgirder 1 form av rensning av vigomradet fran sten och stubbar eller att
satta upp lingsgiende fangstricken pa riskstrickor, genomférs de normalt i samband med andra vig-
byggnadsatgirder pa vigen. I vissa fall kan sidoomradesatgirder vidtas som egen atgird. Detta ér ett
viktigt atgirdsomrade for linet da den vanligaste dédsolyckan i Kronobergs lin dr en singelolycka dar
bilen hamnar vid sidan av vigen och krockar med ndgot fast féremal saisom en sten eller ett trid. Si-
doomradesitgirder kan ofta genomforas utan att en foregiende vigplan upprittas.

Korsningsatgirder

Hojd sikerhetsstandard i korsningar ir ett prioriterat atgirdsomride inom trafiksikerhetsomradet. At-
giarderna kan till exempel besta av passager for vissa trafikantkategorier, kanaliseringar, 6glor, cirkulat-
ions- eller trafikplatser. Atgirdsbehovet baseras pa riskanalyser. Under senare ar har atgirder i kors-
ningar framférallt samordnats i samband med utbyggnad av mittricken.

Titorter

I denna kategori ingar sa kallade titortsatgirder, vilket innebdr mer eller mindre omfattande forind-
ringar av statliga vigar som passerar genom titorter. Atgirderna innebir oftast att vigen bittre anpas-
sas funktionellt och miljomassigt till titortsférhallanden genom till exempel utbygenad av strak for
oskyddade trafikanter, att vigen smalnas av och sikras for ligre hastighet eller att vigen ges en anpas-
sad standard i samband med ett férindrat vighallningsansvar.

Rastplatser

Trafikverkets ambition dr att rastplatser skall dterfinnas var 40-80:e minut. For riksvig 23 finns rast-
platser vid Osby (Lars Dufva) och vid sj6n Innaren norr om Vixjo. Behov finns av en rastplats dire-
mellan, till exempel vid Huseby. Behov av rastplatser finns ocksa norr om Innaren for vig 23 dar
nista rastplats vid fird norrut dr vid Vimmerby. Lings vig 37 mot Oskarshamn finns det inte nagon
ytterligare rastplats.

6.4 De "smala” vagarna viktiga for Kronoberg

Aven om de storre orterna i linet fyller en viktig funktion sett till service och arbeten utgér landsbyg-
den en stor del av Kronobergs lin — drygt var femte invinare bor utanfor en titort. For att ta tillvara
pa landsbygdens potential dr det viktigt att det i nirliggande orter finns ett visst serviceutbud i form
av dagligvarubutiker, drivmedelsstationer och offentliga verksamheter. Att uppritthélla god offentlig
och kommersiell service samt dndamalsenlig infrastruktur i ett stort och glest lin likt Kronoberg stal-
ler hoga krav pa planeringen och insatser.

En god vighallning behévs bade f6r framkomlighet och tillginglighet men ocksa ur trafiksikerhets-
synpunkt. Aven ur ett ekonomiskt perspektiv ir det viktigt att skéta det ligtrafikerade vignitet genom
en effektiv drift- och underhillsplanering. Efterslipande underhdll medfér hogre kostnader i framti-
den och oligenheter for trafikanterna. Ett eftersatt vignit ger forsimrad tillgdnglighet vilket himmar
vagnatets funktion for boende och forvirvsarbetande. Det mindre vignitet dr ocksa av stor vikt for
niringslivets transporter och da sirskilt skogs- och lantbrukstransporter. En avgorande fraga for
dessa transporter dr att vigen har tillricklig barighet for tunga transporter. For att uppritthalla barig-
heten finns ett sirskilt birighetsanslag finansierad inom nationell plan som anvinds till att uppritt-
hélla god barighet pa delar av det mindre vignitet - ett sarskilt utpekat niringslivsvigniit.
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Da vignatet ar lagtrafikerat kan det vara svart att utifran sedvanliga kalkyler 6ver kostnader och nyttor

prioritera drift- och underhallssatsningar eller standardh6jningar sisom breddning relativt andra ange-

ligna satsningar i samhillet.

For att méta behovet av atgirder pa det lagtrafikerade och framférallt smala vignitet har det sedan

Linstransportplanen 2004-2015 funnits en finansieringsmetod dar de nationella birighetsmedlen har

kunnat samverka med medel fran linstransportplanen. Av birighetsmedel har under senare ar medel i

storleksordningen 30-40 miljoner kronor per ar tilldelats Kronobergs lin. Standardh6jning i form av

vigbreddning skall finansieras med medel fran linstransportplanen. Samordningsvinsterna dr i manga

fall stora, om breddning sker i samband med barighetsférstirkning i de fall breddning dr aktuell. Ge-

nerellt har en kombinerad birighetsforstirkning och breddning av aktuella vigar direkt biring pa na-

ringslivets tillganglighet och dirigenom den lokala utvecklingen och indirekt landsbygdsboendets méj-
ligheter till goda arbetspendlingsférbindelser. Mellan nationell och regional plan ér synergin pétaglig

och dirigenom effektiviteten av skattemedel.

En f6ljd av detta arbetssitt dr att tidpunkten f6r genomférandet av de breddningsatgirder som ur ett

regionalt perspektiv prioriteras maste anpassas till nir behov av barighetsatgirder foreligger och me-

del for birighetsforstirkning finns tillgingliga. Eventuella nackdelar med att koppla tidpunkten fér

genomférandet till birighetsbehovet uppvigs av
att det har medfort mycket vigforbittring till
en lag kostnad for regionen.

Kartlaggning av smala vagar

For att kartligga bristerna pa det smala vigna-
tet i Kronobergs lin gav 2014 Regionférbun-
det s6dra Smaland ett uppdrag till Trafikver-
ket. Inventeringen var ett fOrsta steg i en kom-
mande dtgirdsvalsanalys.

Kartliggningen skulle ta sin utgangspunkt i de
kriterier for breddning av smala vigar som ar-
betades fram som underlag till linstransport-
planen 2004-2015, se ruta. Syftet var att fa
fram de mest prioriterade vigarna att atgirda i
respektive grupp samt ge en kostnadsupp-
skattning.

Fran kartliggningen framkom att det statliga
vignitet 1 Kronobergs lin har en sammanlagd
lingd av ca 360 mil. P4 dessa storre vagar gar
en betydande del av resorna och transporterna
inom linet. Nira 40 % av trafikarbetet som
sker pa statlig vig 1 linet utfors pa motorvig,

Underlag for prioritering for breddning av smala vagar

A. Viktiga lansvagar med mycket tung trafik, mer &n 100
lastbilar/dygn och en vagbredd kring 6 meter. Mdten mellan
tunga fordon ar manga och marginalerna ar mycket sma, om
lastbilarna inte skall séanka farten betydligt vid méten.
Breddning bor ske till 7 — 8 m.

B. Mindre lansvagar som ar viktiga for naringslivets trans-
porter, cirka 20-50 lastbilar/dygn eller mer och en végbredd
kring eller mindre &n 5,5 m. Méten mellan tunga fordon kan
endast ske vid lag fart om fordon samtidigt kor utanfor vag-
banan eller vid métesplatser. Det galler bade lastbil-lastbil
som méte med buss (kollektivtrafiken) Aven mote mellan
lastbil och personbil kan vara problem. Breddning bor ske
till 6 - 6,5 m.

C. Mindre lansvéagar med fa lastbilar och problem vid mo-
ten. Genomgaende breddning bedoms ej som rimlig, men
motesmojligheterna bor forbattras med enkla motesplatser.
Detta bedomer vi pd Vagverket att det bor normalt kunna
inrymmas i barighetsforstarkningen och inte ta nagot an-
sprak av lansplanernas utrymme

Gemensamt for grupp A och B ovan &r att kombinationen
stor lastbilsandel och "smal vag" dven inverkar negativt pa
tillaanaliaheten for arbetsnendlinaen.

motortrafikled eller 2+1-vig, som endast utgor 5,7 % av vignitet. Ytterligare 47 % av trafikarbetet
utférs pa de 30 % av vigarna som utgors av vanlig landsvig bredare dn 6,5 meter. Den 6vervigande
delen av trafikarbetet 1 linet sker saledes pa det storre vignitet. Cirka 40 % av vignitet i linet 4r sma-
lare dn 5,6 meter. Pa dessa smala vigar sker bara ca 4 % av det trafikarbete som sker pa linets statliga
vagar.
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Antal vigar 1 behov av breddning enligt analysen 2014:
e Analysgrupp A 11 vigar.
- Vig 120 Géteryd — Almhult
- Vig 120 Almhult — Hiradsbick
- Vig 120 Holmahult — Linsgrinsen
- Vig 124 Hjilmaryd — Ossjo
- Vig 124 Tjuké — Liatorp
- Vig 126 Fridafors — Ryd
- Vig 520 Timsfors — Alandskop
- Vig 707 Alvesta — Gemla
- Vig 880 Aby - Borlanda
- Vig 897 Stockekvarn - Rottne
e Analysgrupp B: 7 vigar
- Vig 530 Nétja — Hamneda
- Vig 555 Bolmstad — taniker
- Vig 557 Guddarp — Lagan
- Vig 577 Eneborg — Kimmelsbygd
- Vig 682 Urshult — Réssmala
- Vig 693 Vighult - Frinnafille
e Analysgrupp C: 6 vigar
- Vig 536 Glamshult — Lidhult
- Vig 546 Loshult — Odensjo
- Vig 555 Tandker — Sandvik
- Vig 564 Torset — Dorarp
- Vig 678 Grimslév — Sjoby
- Vig 696 Odenslanda - Rikaby

I analysgrupp A grupp dterfinns i huvudsak vigavsnitt som édterfinns pa de prioriterade vigar/strak
som gar i linet. I denna grupp ir atgirderna ofta férhallandevis omfattande och diarmed ocksa kost-
samma.

Den erfarenhetsmissiga kostnaden f6r breddning under normala férhallanden uppgar till 1500-2500
kr per kvadratmeter. Avvikelser fran detta riktvirde kan férekomma. Utéver breddnings kostnad till-
kommer kostnader f6r de birighetsatgirder pa befintlig vig som oftast genomfors i samband med att
vigbreddning utférs. Birighetsdelen kan i vissa fall utgéra betydande belopp. Med den kostnadsbild
for breddning som redovisas sa skulle den sammanlagda kostnaden att bredda de 23 vigar som listats
ovan uppga till storleksordningen 325-550 miljoner kronor. Eftersom endast en mindre del av lins-
transportplanens anslag kan anvindas for breddningsatgirder krivs en tydlig prioritering bland méj-
liga objekt.

Prioritering av landsbygdens vagar

I forslag till linstransportplan 2018 — 2029 pekar Region Kronoberg specifikt ut att Trafikverket ska
vidta standardférbittrande atgirder pa de 6vriga linsvigarna, vilket dr vigar med vignummer 500—
999. Under perioden prioriteras 48 miljoner kronor att avsittas 1 pott fér mindre investeringar till
detta vignit. Normalt innebdr ett utpekande i pott f6r mindre investeringar att Trafikverket far ansvar
att under planperioden genomfora atgirder som ligger 1 linje med utpekandet. I ansvaret ligger bl.a.
att genomfora atgardsvalsstudier, ta fram vigplan, projektering etc. samt att i moéjligaste man sam-
ordna standardforbittrande atgirder med barighet-, tjilsikring- och beliggningsatgirder.

Genom sirskilt utpekande av Regionala utvecklingsnimnden i april 2017 beslét nimnden att stan-
dardférbittrande atgirder ska vidtas pa vig 941 Gronskara - Froseke och att detta ska ske 2018.
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6.5 Bredbandsstrategi

Utbyggnaden av den digitala infrastrukturen ar viktig savil i titort som pa landsbygd. Oavsett vigna-
tets struktur och skick pa landsbygden sa ir forhallandet oftast att det ér lainga avstand till service och
andra malpunkter 1 titorten eller centralorten. Da dr méjligheten att kommunicera genom bredband
en tillgang som har sirskilt stor betydelse pa landsbygden.

Region Kronoberg har en bredbansstrategi antagen av Linsstyrelsen och Regionala utvecklingsnimn-
den augusti 2016. Malet dr att snabba pd utbyggnaden, sikerstilla robusthet och stirka bredbandet
som en samhallsnyttig resurs.

Kronoberg har en stor utmaning i att etablera god digital infrastruktur. Idag har ca 58 % av linets
hushill och foretag en bredbandsanslutning pa minst 100 Mb/s vilket placerar Kronoberg pi 18:e
plats av 21 ldn i landet. Det kridvs en hég ambition i utbyggnaden for att nd de Regionala malen pa 98
% till utgangen av 2020. Milet f6r Kronoberg dr hogre satt dn den nationella bredbandsstrategin och
dess mal om att 95 % av alla hushall och foretag ha tillging till bredband om minst 100 Mbit/s till
2020.

Kopplingen mellan bredbandsstrategin och linstransportplanen ar att tydliggéra behovet och kravet
pa nedldggning av sa kallade kanalisationsror vid infrastrukturutbygenaden av vigar.

6.6 Cyklai grona Kronoberg

Cykel dr ett energisnalt och miljévinligt transportmedel som samtidigt bidrar till f6rbittrad folkhilsa.
For strackor upp till 5 km dr cykeln ofta ett attraktivt transportmedel och med elcykel kan strickor
upp till 12 — 15 km vara ett alternativ for vardagscyklandet. I regionen ér bilberoendet starkt, vilket
har sitt ursprung i befolknings- och boendestruktur i linet. Cykelvigsstrukturen utanfor titorterna ar
relativt svag och forutsittningarna for cykling har férsimrats pa vigar som har byggts om till 2+1-
eller 1+1-vigar.

For att tydliggéra behovet av cykelvigsutbygenaden 1 Kronobergs lin genomférde 2016 Region Kro-
noberg tillsammans med linets kommuner och Trafikverket en kartliggning av brister, behov och
6nskemadl av nya cykelvigar. Genom kartliggningen tydliggjordes att det i ldnet finns ca 150 strickor
som behéver nya cykelvigar. Kostnaden for att undanréja dessa brister uppskattas till drygt en miljard
kronor. Parallellt med kartliggningen inleddes ett arbete for att ge inriktningen (cykelstrategi) for hur
linets cykelvagnit bor utvecklas samt att ge riktlinjer fOr prioritering av de 150 cykelvdgarna. Utifran
angivelser i inriktningen har ett 30-tal cykelvigar prioriterats och analyserats (cykelplan). Arbetet med
brister, inriktning och prioritering har samlats under namnet ”Cykla i gréna Kronoberg”.

Cykla i Grona Kronoberg édr uppdelat i tva delar:

e Del 1 Inriktningar. I delen beskrivs bakgrund och syfte med att arbeta med cykelvigsut-
byggnad i Kronoberg. Det ger ocksa en forklaring till vilka férutsittningar som finns for cy-
kelvigsutbygenad 1 linet och nyttan med cykling. I delen tydliggdrs ocksa betydelsefulla in-
riktningar fOr prioritering, finansiering och utbyggnad.

e Del 2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt. Utifran en kartliggning av kommu-
nernas 6nskemal och prioriteringar, har ett 30-tal cykelvigsobjekt analyserats utifran inrikt-
ningarna som angavs i del 1.
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”Cykla i grona Kronoberg” dr Region Kronobergs forsta strategiska doku-
ment som handlar om cykel. Genom dokumentet liggs en grund for in-
riktningen nar det giller att utveckla cykelvigar, fran vardagscyklingen till
cykelleder.

Regeringen vill stimulera langsiktigt hallbara transportlosningar. En
6kad och siker cykling kan bidra till att minska resandets miljépaver-
kan och tringseln i titorter samt bidra till en battre folkhilsa. I samt-
liga underlag fran regeringen infor infrastrukturplaneringen 2018 —
2029 har cykel sirskilt pekats ut samt att Lansplaneupprittare speci-
fikt ska redovisa hur mycket resurser regionerna planera att ligga pa
cykelinfrastruktur. Regeringens ambitioner pa cykel tydliggors ytterli-
gare genom att regeringen i april beslutade om en Nationell cykel- =
strategi i vilken det avsitts 100 miljoner kronor extra fér cykelsatsningar un-

der 2016 — 2017.

I den nationella cykelstrategin pekas fem insatsomraden ut for det fortsatta arbetet.
* Lyft cykeltrafikens roll i samhaillsplaneringen.
» Oka fokus pa grupper av cyklister.
* Frimja en mer funktionell och anvindarvinlig infrastruktur.
* Frimja en siker cykeltrafik.
* Utveckla statistik och forskning.

Gjorda satsningar

Forutom satsningar beskrivna ovan sa har Vixjé och Ljungby kommuner ansékt om och erhallit stat-
liga medel f6r cykelsatsningar genom stadsmiljéavtal. Totalt har Vixj6 och Ljungby kommun under
2017 erhallit 12,7 miljoner kronor i bidrag for att bygga ut cykelinfrastruktur. Kommunerna har skju-
tit till en lika stor del sjilva.

6.7 Mobility management

Genom planeringsprocessen som giller fran 1 januari 2013 har metoden med bristanalys och atgirds-
valsstudier fatt en central position i arbetet att utveckla infrastrukturen. Det innebir att val av atgir-
der for brister ska analyseras och foreslds utifran fyrstegsprincipen. I regeringens direktiv till planupp-
rittarna pekas specifikt pa att nationella planen kan omfatta ”Atgirder som kan paverka transportef-
terfrigan och val av transportsitt.” Vidare hidnvisas till férordningen (1997:263) i vilken det tydligt
framgar att planen fir omfatta ”Atgirder som kan péaverka transportefterfrigan och val av transport-
sitt samt atgarder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur”.

Atgirder som kan paverka valet av transportefterfrigan brukar samlas under begreppet och metoden
mobility management. Det finns vanligen tva mojliga huvudinriktningar f6r arbetet nimligen mobility ma-
nagement i byggskedet och forebyggande mobility management arbete.

1. Mobility management i byggskedet syftar till att effektivt hantera stérningar under byggti-
den, att pa kort och eventuellt dven lang sikt férdndra resandet och att sikra arbetsmiljon.
Generellt sett finns storst potential f6r mobility management i byggskedet fér projekt inom
nationell plan. Finansiering av mobility management i byggskedet bor ske genom att medel
sikerstills direkt i investeringsobjekten.
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2. ”Forebyggande” mobility management syftar till att skapa hogre och battre nyttjandegrad
av befintlig infrastruktur, minska ensamakandet i bil, 6ka kollektivresandet (vig och jirnvag)
och cyklandet pa utvalda strak med potential. Dessa atgirder kan ocksa med férdel genomfo-
ras i vintan pa” en storre investering i infrastrukturen.

Aven i férra planomgangen pekade regeringen pa méjligheten till att genomfora paverkansatgirder.
Kronoberg, liksom flera andra linsplaneupprittare, avsatte medel i planen for att mojliggora for pa-
verkansatgirder. Dock visade det sig att Trafikverket som har ett flertal regelverk att f6lja inte kan
finansiera siadana atgirder via linstransportplanens medel. En bedémning dr att det under kommande
planperioden kommer att liggas fram en I6sning. I Region Kronobergs linstransportplan avsitts 4,5
miljoner kronor till mobility management-atgirder. Genom detta visar vi pa en beredskap. Kommer
ingen forindring till hur medlen far anvindas och/eller innan 16sningen finns, vill Region Kronoberg
prioritera att medlen anvinds till paverkansatgirder pa ett sitt som Trafikverket tillater, dvs. mobility
management i byggskedet.

Region Kronoberg har erfarenheter

Region Kronoberg har ling erfarenhet av att arbeta med mobility management. Inom ramen fér Reg-
ionférbundet s6dra Smalands regionala klimatinvesteringsprogram, KLIMP, startades redan 2004 ett
av landets forsta regionala mobilitetskontor for att stimulera och arbeta f6r ett mer héllbart resande.
Som exempel pa dagens arbete har inriktningsunderlaget Cykla i gréna Kronoberg tydliga uppma-
ningar till kommunerna att genomfora mobility management-atgirder £6r att stodja och snabbt fa ef-
fekter av cykelvigsutbyggnaden.

Vidare har Region Kronoberg 2017 beviljats medel genom Europeiska regionala utvecklingsfonden
(ERUF), om medel till ett tredrigt projekt, Hallbar mobilitet i Grina Kronoberg. Projektet vinder sig till
15-25 storre arbetsplatser fran linets alla kommuner. Det kommer att arbeta med de flesta av de re-
sor som en arbetsplats genererar; arbetsresor, tjansteresor, bes6kares resor samt godstransporter. Syf-
tet med projektet ar att denna typ av resor pa respektive arbetsplats ska generera mindre koldioxidut-
slipp jamfort med idag. Projektet kommer att bidra till Gréna Kronobergs mal om minskad klimat-
paverkan inom forsta prioriteringen, Utveckla platser, orter, stider och regioner genom att komplettera och dra
mytta av varandra. Projektet moter ocksa mal 1 regionens trafikforsérjningsprogram som handlar om
6kat resande med kollektivtrafik.

6.8 Informationsspridning

I samband med byggnation ir det vanligt att informationsmaterial och informationsskyltar tas fram av
Trafikverket. For att stirka den regionala kopplingen till de atgirder som genomférs med finansiering
via Lanstransportplanen ska Region Kronobergs logotyp finnas med. Det ska tydligt framga att atgir-
dens genomférande har skett tack vare prioritering av Region Kronoberg.
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7 Nationella investeringar i Kronobergs lan
2018-2029

I den nationella transportplanen, vilken upprittas vart fjarde ar av Trafikverket, gors en langsiktig
ekonomisk planering av hur statliga vigar, jirnvig, sjofart och luftfart ska utvecklas. Den nationella
planen dr pa remiss fram till den 30 november. Regeringen fattar det slutliga beslutet om den nation-
ella planen varen 2018. Parallellt med den Nationella planen pagar Sverigeférhandlingens slutarbete
for att senast vid arsskiftet limnas 6ver till regeringen. Regeringen ska ocksa fatta beslut om Sverige-
férhandlingens forslag varen 2018. Bade den nationella planen och Sverigeférhandlingen ger forslag
pé utbyggnad av ny stambana.

Den nationella planen och lianstransportplanen ska samspela for att utveckla transportsystemet. For
att visa pa helheten och samspelet, presenteras nedan kortfattat Region Kronobergs asikter om den
nationella planen vad giller namngivna objekt. Fér mer utforlig presentation av Region Kronobergs
asikter om nationell plan hinvisas till regionens remissvar pa nationell plan.

7.1 Ny stambana

Region Kronoberg dr positiv till en utbyggnad och utveckling av jarnvigstrafiken bade for person-
och godstransporter och att samhallet ska ta ett stort ansvar for att utveckla den. Vi ser behov och
nytta av att en ny stambana byggs, da dagens héga belastning pa jarnvigsnitet resulterat i kapacitets-
brist och sarbarhet. Region Kronoberg anser att syftet med ny stambana pa ett tydligare sitt maste
bidra till ett sammanknutet Sverige och att alla delar av landet ocksa ska fa mojlighet att bidra till sam-
hillsutvecklingen. Vi ser med oro pa att bygget av stambana enbart utformas som ett projekt med
syfte att stirka kopplingen mellan vara tre storstider och for att ytterliga stimulera utvecklingen i
dessa regioner. Region Kronoberg ir i dagslidget den enda region utmed den nya féreslagna stamba-
nan som inte far en station och dirmed kan dra nytta av den utveckling som den nya banan méjlig-
gor. Detta dr helt oacceptabelt och bade Kronoberg och sydostra Sverige riskerar hamna efter i ut-
veckling.

For att ny stambana ska bidra till utveckling i hela landet anser Region Kronoberg att f6ljande maste
uppfyllas:

e Stationsort pekas ut i Kronobergs lin pa foreslagen strickning

e TFinansieringen av ny stambana sker pa annat sitt 4n via anslag

e Kiraftfull upprustning och utveckling av anslutande banor och vigar till den nya stambanan

e En snabb utbyggnad av hela systemet

e En utbyggnad for tig med hog hastighet, 320 km/h

e Omgaende paborja arbetet med delstrickan Hissleholm-Lund

e Anslutning (vixel) mellan ny stambana och befintliga banor 1 Hissleholm, Virnamo och

Tranas

7.2 Ovriga forslag i nationell plan

Det forslag till nationell transportplan som Trafikverket presenterat dr i stora delar positivt och kom-
mer att bidra till ett ssmmanknutet Sydsverige. Kronoberg dr en av landets storsta inpendlingsreg-
ioner med ett niringsliv som har ett stort behov av att himta arbetskraft fran kringliggande lin. Dir-
tor dr atgiarder dven i omkringliggande regioner av stor betydelse fo6r Kronoberg.
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Viktiga atgarder for Kronoberg som ar med i nationell plan
E4 Ljungby—Toftaholm

Markarydsbanan Eldsberga-Hissleholm, kontaktledning (reinvestering)

S6dra stambanan Almhult-Hissleholm, kontaktledning

Skruv, métesstation (samfinansiering med regional plan)

Sparbyte Almhult — Olofstrém (reinvestering)
Rv 25, Sjoatorp—Alvesta V (inkl. trafikplats)
Rv 25, Boasjon—Annerstad

Rv 25, Osterleden i Vixjo

Ny stambana: tva nya spar Lund—Hissleholm.

Ligger i Skine men har stor betydelse fér Kronoberg

Halmstad personbangard

Ligger i Halland men har stor betydelse f6r Kronoberg
Virnamo—]6nkoping/Nissjo, elektrifiering och h6jd hastighet

Ligger i Jonképings lin men har stor betydelse f6r Kronoberg

Brister i Trafikverkets forslag till nationell plan

Region Kronoberg anser det hégst anmirkningsvart att upprustning av Kust-till-Kustbanan, Al-
vesta-Vixjo for att pd sikt fa dubbelspdr och en bana som kan trafikeras med tig f6r 200 km/h inte
inleds under denna planperiod. Forsta steget maste vara ett partiellt dubbelspar Gemla — Réppe. 1
den nationella planen féreslas inga dtgirder pa Kust-till-kustbanan férutom ett motesspar i Skruv som
regionen bidrar till genom samfinansiering mellan linstransportplan och nationell plan. Utéver detta
foreslas en trimningsatgird genom en sd kallad mellanblockssignal mellan Alvesta-Rydaholm. En vil-
fungerande Kust-till-kustbana ar avgérande for att person- och godstransporter ska fungera i sodra
Sverige. Banan ir inte bara viktigt for transporter inom Kronoberg utan banan knyter med persontra-
fik samman de sex linen Kronoberg Kalmar, Blekinge, J6nkoping, Vistra Gotaland och Skane. Den
storsta bristen dterfinns mellan Alvesta-Vixjo vilken 4r en getingmidja och ir en av de hardast belas-
tade enkelspariga bandelarna i Sverige.

I Trafikverkets forslag till nationell plan aterfinns sparbyte pa Almhult — Olofstrém vilket ir en del
av Sydostlinken. Det dr bra att strackan sikerstills for jarnvagstrafik da godsvolymerna ir stora pa
banan Almhult-Olofstrém, och en éverflyttning till lastbil skulle fa stora negativa konsekvenser i vig-
systemet. Men jiarnvigens miljonytta skulle avsevirt forbittras om tag pa strickan kan drivas med el.
Dirfér maste strickan Almhult — Olofstrom elektrifieras. For att skapa trovirdighet i ambitionerna
pa milion- och klimatomradet behévs ocksi kapacitetsforstarkningar pa Almhults bangard. Reg-
ion Kronoberg anser att sparbyte, elektrifiering samt atgirder pi Almhults bangird som férsta delen
tor att bygga Sydostlinken maste finnas med i den nationella planen. Detta ir atgirder som inte kan
skjutas pa framtiden.

Markarydsbanan trafikeras sedan december 2013 med persontag mellan Markaryd och Hissleholm.
Det saknas dock méjlighet att dka persontag den resterande delen mellan Markaryd och Halmstad,
vilket innebir att den som vill resa med tig mellan nordéstra Skane och vistkusten édr hinvisad till en
ling och tidsédande omvig via L.und och Helsingborg. For narvarande pagar en atgardsvalsstudie for
Markarydsbanan, framfor allt vad giller strickan Markaryd-Halmstad. Trafikverket redovisar i detta
arbete en hég samhillsekonomisk nytta for ett motesspar mellan Markaryd och Halmstad. I den nat-
ionella planen aterfinns atgirder pa Halmstad personbangard. For att tagtrafiken pa Markarydsbanan
ska fa full effekt av denna investering krivs dven ett motesspar pa strickan Markaryd-Halmstad.
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Riksvig 25, ir linken mellan tre av Sydsveriges tillvixtmotorer, Halmstad, Vixj6 och Kalmar. Flera
etapper finns med 1 nationella planen f6r att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten, vilket ar
bra. Region Kronoberg finner det dock anmirkningsvirt att ingen etapp aterfinns i den nationella pla-
nen inom Hallands lin. For att bidra till ett ssmmanknutet Sydsverige bér det under planperioden
tydligt utredas vilka atgirder som krivs med forslag till etappindelningar for hela strickan mellan
Halmstad och Kalmar. Strickan Rv 25 Hovmantorp-Lessebo finns med om ramen skulle utokas
med 10 procent. Vigen ir av riksintresse for kommunikationer och har en viktig funktion for lang-
viga och regionala resor och transporter. Dirfoér anser Region Kronoberg att ramen utokas sa att
etappen kan atgirdas.
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8 Strategiska beddomningar och effekter

8.1 Social konsekvensanalys

Den regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 2025 lyfter, liksom dess understrategier, upp en
rad olika hallbarhetsaspekter och principer fOr att stotta och bidra till ett Gront Kronoberg — dir vi
vixer 1 6ppna och hillbara livsmiljéer med fornyelsef6rmaga. Nagra exempel pa sidana aspekter ar:
barn- och ungdomsperspektiv, jamstilldhet, minskning av klimatpaverkande utslipp, jamlik hilsa,
jamlika levnadsvillkor, hallbar kollektivtrafik for alla samt intersektoriella perspektiv inom transportin-
frastrukturplaneringen. Ett sitt att arbeta mer systematiskt med hallbarhetsfragor dr utifran en inte-
grerad social och miljokonsekvensbeskrivning (MSKB). Det handlar om att systematisera arbetet med
sociala och miljomassiga aspekter i det regionala tillvixtarbetet och stotta genomférandet av de mal
som finns inom hallbarhetsomradet.

Ett arbete for att utveckla en social konsekvensbeskrivning har inletts i Region Kronoberg som en
lirandeprocess med en ambition att metoden ska kunna vara anvindbar inte enbart f6r kommande
Lanstransportplaner, utan ocksa pa flera av Regionala utvecklingsenhetens verksamhetsomrade. Me-
toden ska arbetas fram med hjilp av konsultstéd och beriknas vara klar varen 2018.

Framtagandet av Linstransportplanen 2018 — 2029 har ett pressat tidsschema. Direktiven till linspla-
neupprittarna presenterades av Regeringen i slutet av mars 2017. Enligt direktiven ska en slutlig och
remitterad Lanstransportplan 6verlimnas till Regeringen i januari 2018. Detta innebar att en remiss-
version av Linstransportplanen maste finnas senast under maj 2017. Att under de mycket korta tids-
ramarna ocksa bedriva ett utvecklingsarbete har bedémts svart. Dirfor har Region Kronoberg valt att
enbart ta fram en traditionell” miljcbedémning av Linstransportplanen. Parallellt har dock en nuli-
gesbeskrivning tagits fram som belyser jamstilldhet och jamlikhet i transportplaneringen i Kronoberg
och en socioekonomisk bedémning av dtgirder som foreslagits 1 Linstransportplanen och 1 den reg-
ionala cykelplanen, se karta nedan. Syftet har varit att 6ka kunskapen och bredda diskussionen om hur
vil dagens transportplanering beaktar olika malgruppers behov och ocksa att synliggora tillginglig-
hetsforbittringar for olika malgrupper och geografier. Nista steg dr processutveckling, dir verktyg
arbetas fram for att kunna anvindas i det praktiska planeringsarbetet i olika stadier i planeringsproces-
sen. Utvecklingen sker i sektorsévergripande arbetsgrupper.

Den socioekonomiska kartan bygger pa ett index som ér geografiskt avgrinsat i sa kallade SAMS!-
omraden, vilka dr baserade pa kommunens delomradesindelning (NYKO). Socioeckonomiskt index
baseras pa tre faktorer — andel forvirvsarbetande, andel utan gymnasial utbildning och andel med
ekonomiskt bistaind. Omradens socioekonomiska indexvirde varierar mellan 3-9, dir ett lagt virde
innebdr att omradet 1 jimférelse med 6vriga delar av Kronoberg har hog sysselsittningsgrad, hog ut-
bildningsniva och liten andel invanare med ekonomiskt bistand, medan ett hogt virde innebir det
motsatta.

' SAMS ir en rikstickande omridesindelning som skapades i samarbete med Sveriges kommuner ar 1994.
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I tabellen nedan visas fordelningen av atgirder i olika typer av omraden. Av tabellen framgar att om-
raden med genomsnittligt socioekonomiskt indexvirde (indexvirde 6) ber6rs av fler dn hilften av at-
girderna. Det dr samtidigt en betydande del av atgirderna som dven medfor forbittringar fér omra-
den med hégre socioekonomiskt indexvirde (7-9). Virt att notera dr att den socioekonomiska fordel-
ningen bland de omriden som drar nytta av atgirderna dr ungefir densamma som den socioekono-
miska fordelningen bland alla omraden i Kronoberg.

Tabell Fordelning av dtgdrder i olika typer av omriden

Index 3 4% 2% 3% 1%
Index 4 25 % 10 % 10 % 6 %
Index 5 49 % 26 % 24 % 14 %
Index 6 65 % 33 % 35% 42 %
Index 7 26 % 10 % 10 % 10 %
Index 8 28 % 10 % 8 % 13 %
Index 9 25 % 9% 10 % 13 %

Sammantaget visar analysen att de atgirder som foreslas i Linstransportplanen och i det regionala
cykeldokumentet generellt paverkar och tillfaller omraden av olika karaktir. Det finns ingen mérkbar
snedférdelning. Vidare bidrar manga atgirder till att forbittra tillgingligheten mellan omraden med
olika niva av socioekonomi och utsatthet, vilket ir positivt f6r méten mellan olika grupper av ménni-
skor.
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8.2 Strategisk miljé6beddomning

Nir en myndighet eller en kommun upprittar en plan som krivs i lag eller i annan forfattning ska
planupprittaren géra en miljobedémning av planen, om dess genomférande kan antas medféra en
betydande miljopaverkan (MB 11 § 1 st). En linsplan for regional transportinfrastruktur ska alltid an-
tas medféra betydande miljopaverkan (4 § férordning (1998:905) om miljokonsekvens-beskrivningar).
Behovet av en miljobedémning 4r ddrmed lagstadgat.

Miljébedémning ér en process med samradsforfarande som genomférs integrerat med framtagandet
av planen. Syftet med en miljébedémning ér att paverka planeringens innehall och resultat sa att en
hallbar utveckling frimjas. Arbetet ska paverka planeringsprocessen l6pande och senare slutredovisa

effekter och konsekvenser i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Miljokonsekvensbeskrivningen bifogas som bilaga till linstransportplanens.
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9 Forkortningar

Nedan foljer en kortfattad forklaring av begrepp och férkortningar som har anvints i Linstransport-

planen

EU

FA-region

Grona Kronoberg 2025
IKA-gruppen

KLIMP
LTP

Lv

MKB
MSKB
NNK
Noder

NP

OECD
Proposition

Regionsamverkan Sydsverige

Rv
RVU
SEB
Strak
TFP
VTI
Avs

10 Bilagor

Europeiska unionen
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Bilaga 1

Bilaga 1 Samlad effektbeddomning, SEB

Samtliga storre atgirder som tas med i Lanstransportplanen ska genomga en samlad effektbedémning
(SEB) vilken utf6rs av Trafikverket. Den samlad effektbedomning 4r ett sammanfattande
underlagsmaterial om ett atgardsforslag eller atgardspaket med syfte att utgora ett stod f6r planering,
beslut och uppféljning. Metoden kan anvindas pa olika typer av investeringsatgirder,
myndighetsatgirder, driftitgirder, underhéllsstrategier, sektorsatgirder, styrmedelsatgirder eller paket
av atgirder som samverkar till att 16sa ett identifierat behov.

I den samlade effektbedémningen beskrivs dtgirdens effekter ur tre beslutsperspektiv:
¢ Samhaillsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)

¢ Transportpolitisk malanalys (hur paverkas de transportpolitiska malen)

* Foérdelningsanalys (hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper)

Den sambhillsekonomiska analysen bestar ofta av savil prissatta som ej prissatta effekter. De effekter
som inte prissitts beskrivs och dess paverkan pd den samhillsekonomiska l6nsamheten kan enbart
bedoémas. Den transportpolitiska mélanalysen och férdelningsanalysen bestar till stora delar av
bedémningar, ibland med st6d av berakningar. Trafikverket har 1 uppdrag att ta fram samlade
effektbedomningar till linsplanerupprittarna.

Den fullstindiga effektbedémningen omfattar cirka 25 — 30 sidor och finns f6r nerladdning pa
Trafikverkets hemsida under ”Samhillsekonomiskt beslutsunderlag”.

I denna bilaga presenteras kortversionen av samlade effektbedomning for:
1. Rv 23 Almhult-Ljungstorp inkl. férbi Almhult

2. RV 23 Huseby-Marklanda

3. Vig 834 Hovmantorp, korsning med jirnvig

4. Rv 27 Siljeryd-Vixj6

5. Samfinansiering Alvesta-Vixjo, part dubbelspar Gemla-Rippe



Rv 23 Almhult-Ljungstorp inkl. forbi Almhult Bilaga 1

Arendenummer: TRV 2012/29166 i

Framtagen av: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2013-05-24 -|_I; TRﬁF I I{UER I{ET
Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket, Niklas Alvaeus, 2013-05-29

Granskad och kvalitetssakrad av: Trafikverket, Peter Palholmen, 2013-06-10

Godkand av: Trafikverket, Peo Nordlof, 2013-06-10

Skede: Arbetsplan avslutad

Rv 23 Almhult - Mélleryd, VSY600

1. Beskrivning av atgarden

2. Samhallsekonomisk analys

Nuléige och brister: Rv 23 utgor en viktig regional led som férbinder Smaland med Skane och vidare
mot kontinenten. Mellan Hassleholm och Vaxjo har vagen etappvis motesseparerats men bland
annat delen Almhult — Mélleryd aterstar. P& grund av avsaknad av métesseparering ar
trafiksdkerhetsstandarden lag och hastighetsbegransningen kan darmed behodva sankas.

Vaglangd: 20,8 km

Véagstandard: Vanlig vdag, 9 m, 90 km/h

Trafikmangd: 3 300 - 5 900 f/d, varav 15 - 21 % lastbilar
Atadrdens syfte: Att forbattra trafiksikerhet och framkomlighet.
Férslag till dtgdrd: Kostnaden for atgarden ar 129 mnkr i prisniva 2013-06. Vagen motessepareras i

befintlig strackning. Breddning kravs for omkorningsstrackorna.
Ny vaglangd: oférdndrad

Vagstandard: Gles motesfri landsvég, 9 - 13 m, 100 km/h
Trafikmianed: oféridndrad

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - ssmmanfattning

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk lonsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)

mnkr

52 Negativt Férsumbart Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhillsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhéllsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvéirde (mnkr) [Diagram
Resendrer Restid: -17 ktim/dr 85 ﬁ
Godstransporter Restid: -1 ktim/ar 1
Persontransportforetag |/ngen effekt 0
Trafiksdkerhet Dédade och svdrt skadade: -0,8 DSS/dr 182 i
Klimat CO2-utsldpp: +0,1 kton/dér -4
Halsa Utsldpp av luftféroreningar 0
Landskap .+, . .kandkapseffekier far inte jngd, depna tabelt - .- - -
Ovrigt DoU-kostnader: +3 mnkr/ar -57
Samh.ek investeringsk. |Annuitetskostnad: 7 mnkr -154 é
Nuvarde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad 52

Nyckeltal utifran prissatta effekter

NNK= [0,34 Informationsvirde NNK = |MELLAN spannNNK= [0,3ti103  [Nk= [0,25

Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen

Berérd/paverkad av effekt Bedomning SamTan\féigd Kortfattad beskrivning och bedomning
bedémning

© Klimat Férsumbart

E‘ Hilsa Férsumbart  |Negativt
Landskap Negativt Férstérkt barriér for djurlivet
Resendrer Férsumbart

+ |Godstransporter Férsumbart

'éo Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart

© Trafiksdkerhet Férsumbart
Ovrigt Férsumbart

Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt

Sida 1 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1



Rv 23 Almhult-Ljungstorp inkl. forbi Almhult

Arendenummer: TRV 2012/29166

Framtagen av: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2013-05-24

Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket, Niklas Alvaeus, 2013-05-29
Granskad och kvalitetssakrad av: Trafikverket, Peter Palholmen, 2013-06-10
Godkéand av: Trafikverket, Peo Nordl6f, 2013-06-10

Skede: Arbetsplan avslutad

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Bilaga 1
T, TRAFIKVERKET

. e LOk?It/ Trafikanter Atgards-
7 Fordel- |Restid, Regionalt/ | . . Kommun- - e
> . Lansvis X transporter |Narings- . A specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag |Alder . X
c . fordelning |... . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |[restidsos |pter- fordelning berérda aspekt
(7]
?:D (person) [ h5tionellt P
'g Storst Personer
% nytta/ Mqdn Regionalt |Kronoberg |Almhult Handel Bil mellan 18 |Ej bedémt
:s fordel och 65 ér
> (storst)
@ Negativ Jord- och
& - Neutralt Neutralt Neutralt Klimat Neutralt Neutralt Ej bedomt
nytta/ skogsbruk
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - I
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - — -
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
o il Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
idrag ti
FUNKTIO Ng SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - P :
Lika méjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Inget bidrag
Barn och unga Skolvég Inget bidrag
. . Gdng & cykel, andel Negativt bidrag
» Kollektivtrafik, gang och cykel - - ——
> Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
g Overflyttning transportslag Negativt bidrag
o® . Energi: transportsystemet Negativt bidrag
£ Klimat - -
< Energi: fordon Inget bidrag
[ ' o . . .
= Energi: infrastrukturhdllning Negativt bidrag
TB_ Midnniskors hdlsa Positivt
£ Befolkning Inget bidrag
o >
(=% . . . Luft Negativt
0 Bidrag till Halsa ya— ot
o HANSYNSMALET atten ositivi
- Mark Inget bidrag
< Materiella tillgangar Negativt
Landskap Negativt
Ve Biologisk mangfald, Vixtliv, Djurliv | Positivt&Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Mal om ékad tillgdnglighet star mot mal om minskad klimatpaverkan.
Bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning
Atgédrden bedéms bidra till en héllbar ekonomisk utveckling men ékad trafik kan péverka den
ekologiska hdllbarheten negativt.

Sida 2

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1



RV 23 Huseby - Marklanda Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSO069

N . @ivy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 ‘IJ TRAF' KVER KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Rv 23 Huseby - Marklanda, VSO069
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Nulage och brister: Rv 23 utgor en viktig regional led som forbinder Sméaland med Skane och vidare
mot kontinenten. Mellan Hassleholm och Vé&xjo har vagen etappvis motesseparerats men bland annat
delen Huseby — Marklanda &terstar. Pa grund av avsaknad av motesseparering ar
trafiksakerhetsstandarden lag och hastigheten till stor del begransad till 80 km/h.

Atgardens syfte: Forbéttra trafiksékerhet och framkomlighet.

Forslag till atgard: Kostnaden & 171,7 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen motessepareras i befintlig strackning (11 km). Breddning kravs pa hela strackan och vissa
profiljusteringar gors. Korsningen med Iv 692 stangs och véagen ansluts istéllet till v 697. Atgarden
borjar 550 m sdéder om korsningen med Iv 693 och slutar 1950 m norr om korsningen med Iv 711.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sidalavb SEB version 1.16 (Eva-mall)



RV 23 Huseby - Marklanda
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSO069
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Bilaga 1
0, TRAFIKVERKET

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
412 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Restid personbil: -47,5 kftim/ar 478 :
Godstransporter Restid lastbil: -2,3 kftim/&r 12
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
2\ Trafiksékerhet Doédade och svart skadade: -0,6 DSS/ar 188 [ |
@©
S Klimat CO2-utslapp: 0,243 kton/ar -17
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 18
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
e Ovrigt DoU-kostnad: 1,2 mnkr/ar -29
o - 2
X SamEk Inv. Annuitetskostnad: 9,6 mnkr/ar -239 :
[}
v Nettonuvérde 412
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 1,72 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= | sttt | NNK-idu= 1,53
(9p)
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
g Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
2 i o - - ~
Landskap Negativt Lanqlskelthpsb{l‘der? paverkas_negatlvt av breddningen, dkad
barriar for manniskor och djur.
Resenérer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
=)
'S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Lan(_:luskelt.psb{l‘der? paverkas.negatlvt av breddningen, okad
barriar for manniskor och djur.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . el e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
< Stérst Voxna: 18
% nytta/ Man Regionalt Kronoberg |Vaxjo Resenérer |Neutralt Bil 6?;;&' " |Ej relevant
ey fordel
L
) storst .
® E‘e ati\)/ Klimat:
n g al Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida2av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



RV 23 Huseby - Marklanda
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSO069
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Bilaga 1

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
2\ Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
[15] & " "
% Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
oG Manniskors halsa Inget bidrag
E Befolkning Inget bidrag
(%2} "
= Luft Negativt
= Halsa . -
8_ Bidrag till Vatten Inget bidrag
*g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Negativt
S
= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
< Landskap 9 9 ] g
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Okad framkomlighet med 6kad hastighet ger 6kade utslapp av klimatgaser.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden bedoms samhallsekonomiskt lonsam med okad trafiksékerhet och minskade restider.
Atgarderna paverkar inga naturvarden men kan péverka riksintresse for kulturmiljo.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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RV 23 Huseby - Marklanda Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSO069

: ) AN
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 @ TRA Fl KVE R KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-09-05 Henrik Carlsson M4 Traffic

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:
2016-09-15, Lei Guo, AF Infrastructure

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:
2016-09-16, Niklas Alvaeus, trafikanalytiker, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-09-16

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2016-12-08; Camilla Granholm, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2016-12-08; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-12; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:
2016-12-12; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida4av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



RV 23 Huseby - Marklanda

Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSO069
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, 2016-08-31, VSO069 Rv 23 Huseby-Marklanda, GKI 160831
b) Henrik Carlsson, 2016-09-05, omrakning invkostn_vso069

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson, 2016-08-31

a) VS0069 klimatkalkyl resultat
b) VSO069 klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Henrik Carlsson, 2016-09-05, Arbets-PM_EVA_ VS0069

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Henrik Carlsson, 2016-09-05, rv23 Huseby-Marklanda

Bilaga 6: Berékning

Henrik Carlsson, 2016-09-05, ATK-justering_VSO069

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Linda Wahlman, 2016-09-15, VSO069_fkb_ 160915

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej uppréattat

Bilaga 1

& TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida5av 5

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Vag 834 Hovmantorp, korsning med jarnvag

Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1872
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Bilaga 1
0, TRAFIKVERKET

Lv 834 Hovmantorp, korsning jvg, VSY1872

1. Beskrivning av atgarden

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

{wﬂ’ AT

L' N

0,5 km et B | T

Oxanahhen

Kusehalld

Nul&ge och brister: Det finns i dagslaget ingen planskild korsning for biltrafik i Hovmantorp. | takt
med att tagtrafiken 6kat och godstégen blivit langre har problem med tata och langa bomfallningar

forvarrats vilket medfor bilkber och férseningar fér boende i samhallet. Plankorsningar medfér aven

risker i trafiksékerheten och Trafikverket jobbar aktivt med att minska antalet plankorsningar.

Motessparet i Hovmantorp stréacker sig 6ver plankorsningen. Det medfér att godstag i vissa fall kan

bli stdende relativt Iange och blockera korsningen vid méten. | tidtabellsplanering och trafikledning
har hansyn tagits for att mildra problemet i avvaktan pa en mer langsiktig I6sning.

Atgardens syfte: Forbattra trafiksakerheten och framkomligheten i Hovmantorp. SEB framtagen
som underlag for langsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden & 39 mnkr i prisniva 2015-06.
Ny huvudgata anlaggs som en koppling mellan Oxtorpsgatan och Fabriksgatan via ny bro éver

jarnvagen. Anslutningen i norr till Centralgatan utformas som en cirkulationsplats. Kullagatan ansluts

via ett trevagsskal. Eventuellt stdngs Janrvagsgatan mellan Fabriksgatan och Storgatan for
genomforatstrafik, undantaget raddningstjansten. Befintlig plankorsning med Storgatan (vag 834)

stangs. Behovet av en eventuell kompletterande planskild korsning med jarnvagen for gdende och

cyklister har diskuterats. | kalkylen foérutsatts en gang- och cykelport i samma lage som den
nuvarande plankorsningen.

Sidalavh

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Vig 834 Hovmantorp, korsning med jarnviag Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1872

Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 i‘j‘—i TRA Fl KVE R KET
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) S

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljéeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |vérderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |lénsamhet
-73 Negativt Férsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingér i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: 3,1 kftim/ar 13 [ ]
Godstransporter Restid lastbil: 0,1 kftim/ar -3
Persontransp.foretag Ej relevant 0
n
%‘ Trafiksékerhet Doédade och svart skadade: 0,01 DSS/ar -3 l
c - 2
© Klimat CO2-utslapp: 0,015 kton/ar -1
é Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,1 mnkr/ar -1
% SamEk Inv. Annuitetskostnad: 2,4 mnkr/ar -52 _
A Nettonuvéarde -73
2 Nyckeltal utifran prissatta effekter
E  Innki- <1  |informationsvérde NNK =  |MELLAN NNK-iga*= | st | NNK-idu= | <1
n
" Effekter som inte har vérderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr.r.‘am{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
0 |Halsa Forsumbart . Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
= Negativt
Landskap Negativt Visuellt intr&ng av vagbro och gc-port. Minskad barriar for
oskyddade.
Resenérer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
.. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(=
‘S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
O " 2 - = N
Trafiksékerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som e ingdr i nuvérde Negativt Visuellt intrang av véagbro och gc-port. Minskad barriar for
oskyddade.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon: | okt Trafi- )
. restid, . kanter, Atgérds-
%) For- del- Regionalt/ - -
> f res- ’ u trans- Narings- ’ Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/In|Lan Kommun Trafikslag ;
< kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . ter-
© restidsos ’ externt aspekt
(%] u nationellt -
o akerhet berérda
c
= Storst Bam: <18
g nytta/ - Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Cykel éram' Ej relevant
o fordel
L
™ (storst)
negativ Man Lokalt Kronoberg |Lessebo Resenérer |Neutralt Bil Vux,,na: 18- Ej relevant
nytta/ 65 ar
nackdel
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Vag 834 Hovmantorp, korsning med jarnvag
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1872
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Bilaga 1

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
No&jdhet & kvalitet Negativt bidrag
Pendling Negativt bidrag
. i Tillgénglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag ti - -
FUNKTIONSMALET Interregionalt Inget bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
Gang & cykel, andel Inget bidra
Kollektivtrafik, gang och cykel - - U - 9 - g
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
) Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
c_cs Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
f_cg Ménniskors halsa Positivt
e Befolkning Positivt
= Luft Negativt
2 _ . Halsa 2 i
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
§_ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
] Materiella tillgangar Bedoms inte fn
o
2] Landskap Negativt
< — a T -
= LReEEn Biologisk mangfaﬂd, Yaxtllv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksékerhet Ddda & svart skadade Negativt bidrag

Malkonflikter

Mal om okad tillforlitlighet paverkas positivt men manga andra mal paverkas negativt enligt
effektberékningarna.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgarderna bidrar negativt till ekologisk héllbarhet, genom 6kade emissioner och barriéreffekt for
djurlivet samt paverkan pa lokal med Mosippa. Atgarden bedéms samhallsekonomiskt olénsam.
Minskad barriar i Hovmantorp med planskildhet genom bade vagbro och gang- och cykelport.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Vig 834 Hovmantorp, korsning med jarnviag Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1872

) : AN
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 @ TRA Fl KVE R KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-11-24, Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:
2016-11-25, Linda Wahlman, AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat och godkant slutliga texter och beddmningar. Regional
granskning och godkannande av slutliga beddmningar ar gjorda 2016-12-15 av Niklas Alvaeus,
Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-15

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-01-12; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-01-13; Peo NordIlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-27; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:
2017-01-29; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida4 av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Vig 834 Hovmantorp, korsning med jarnviag Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1872

- : AN
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 60 37 \2:’ TRA Fl KVE R KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-09-16, VSY1872 834 Hovmant kors jvg GKI
b) Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB, 2016-11-24, VSY1872 omré&kn invkostn

Bilaga 3: Klimatkalky!|

Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-09-16
a) VSY1872 Klimatkalkyl resultat
b) VSY1872 Klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB, 2016-11-24, VSY1872 Arbets-PM_EVA

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB, 2016-11-24, Lv 834 Hovmantorp, korsning jvg

Bilaga 6: Plankorsningsberakning
Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB, 2016-11-24, VSY1872 plankorsningsmodell

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 2016-12-15, VSY1872 FKB

Bilaga 8: Trafikomférdelning
Joakim Bergkvist, AF Infrastructure AB, 2016-11-24, VSY1872_Trafikomfordelning

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprattad

Referens 2: Utredning
WSP, 2011-11-22, rev 2011-12-22, Hovmantorp, Utredning av planskild korsning med jarnvagen

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida5av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Rv 27 Saljeryd-Vaxjo Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1870

N X @ivy
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67 ‘-!-\_j TRAF' KVER KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Rv 27 Saljeryd - Vaxjo, VSY1870
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Nulage och brister: Rv 27 &r en viktig forbindelse fran Karlskrona och norrut till Vaxjo och vidare mot
rv 40 (Boras och Goteborg) och E4. Aktuell stracka ar mycket viktig for arbetspendling. Befintlig vag
har bitvis dalig plan- och profilstandard, saknar mittracke och har otillfredsstallande trafiksakerhet.
Passagen genom utkanten av Ingelstad och genom Bramstorp innebar olycksrisker samt negativ
miljopaverkan for de boende. Strackan ar 20 km l&ng och har évervagande 90 km/h som skyltad
hastighet men riskerar att sankas utan métesseparering. Vid Ingelstad och Bramstorp ar skyltad
hastighet 50-70 km/h.

Atgardens syfte: Syftet med &tgérden &r att 6ka trafiksékerheten och férbéttra regional tillganglighet.
SEB framtagen som underlag for langsiktig plan.

Forslag till atgard: Kostnaden & 191 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen breddas och moétessepareras i befintlig strackning till gles 2+1, 100 km/h. Oversyn av
korsningar, anslutningar och sidoomrade. Genom Ingelstad och Bramstorp (sammanlagt 3 km) lamnas
vagen utan atgard.
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Rv 27 Saljeryd-Vaxjo

Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1870

Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Bilaga 1
0, TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
382 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: -40,5 kftim/ar 408 i
Godstransporter Restid lastbil: -2,7 kftim/&r 22
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
»
> Trafikséakerhet Dédade och svart skadade: -0,97 DSS/ar 263 |
[
S Klimat CO2-utsléapp: 0,196 kton/ar -13
ﬁ Halsa Utslapp av luftféroreningar 9
é Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
8 Ovrigt DoU-kostnad: 1,7 mnkr/ar -41
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 10,7 mnkr/ar -266
i) Nettonuvarde 382
:f_-U Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 1,43 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= | #t# | NNK-idu= 1,24
n
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\gigd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Okat intrdng i landskapet och barriar for djurlivet.
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
.. |Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o2}
‘S |Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart Marginell paverkan
O 2 - - -
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvéagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Okat intrdng i landskapet och barriar for djurlivet.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
< Stérst Voxna: 18
% nytta/ Man Regionalt Kronoberg |Vaxj6 Resenérer |Neutralt Bil 6?;;&' " |Ej relevant
ey fordel
L
) storst .
® E‘e ati\)/ Klimat:
n g al Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida2av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Rv 27 Saljeryd-Vaxjo

Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1870
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Bilaga 1

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET g g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
0 Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
© Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
c
© Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
oC
= Ménniskors hélsa Inget bidrag
'7‘,:, Befolkning Inget bidrag
= ) Luft Negativt
o . . Hélsa -
s Bidrag till Vatten Inget bidrag
g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
2 Materiella tillgangar Beddms inte fn
g Landskap Negativt
< Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Okad framkomlighet med 6kad hastighet ger 6kade utslapp av klimatgaser.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden medfor 6kat intrang i landskapet och 6kade koldioxidutslapp. Atgarden ar
samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar positivt till trafiksdkerheten.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Rv 27 Saljeryd-Viaxjo Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1870

: ) AN
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67 @ TRA Fl KVE R KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-01-09, Henrik Carlsson, M4Traffic

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:
2016-11-03; Siri Brolén, AF Infrastructure

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar. Regional
granskning och godkannande av slutliga beddmningar ar gjorda 2016-12-13 av Niklas Alvaeus,
Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-13

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-01-12; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-01-12; Peo Nordl6f, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-12; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:
2017-01-13; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkand av Trafikverket

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida4av5 SEB version 1.16 (Eva-mall)



Rv 27 Saljeryd-Viaxjo Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VSY1870

) ) AN
Kontaktperson: Niklas Alvaeus, Trafikverket, 010-123 30 67 @ TRA Fl KVE R KET

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

a) Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-09-05, VSY1870 Rv 27 Saljeryd - Vaxjo GKI
b) Henrik Carlsson, M4 Traffic, 2016-10-27, VSY1870 omrakn invkostn

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Peter Fredriksson, Trafikverket, 2016-09-05
a) VSY1870 Klimatkalkyl resultat
b) VSY1870 Klimatkalkyl indata

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Henrik Carlsson, M4 Traffic, 2016-10-27, VSY1870 Arbets-PM_EVA

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Henrik Carlsson, M4 Traffic, 2017-01-09, 27_saljeryd-vaxjo

Bilaga 6: ATK-berakning
Henrik Carlsson, M4 Traffic, 2016-10-27, VSY1870 ATK-justering

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Siri Brolén, AF Infrastructure, 2016-11-03, VSY1870 FKB

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprattad

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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Samfinansiering Alvesta-Vixjo, part dubbelspar Gemla-Rappe Bilaga 1
Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1817 abtw
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie \1;’ TRAFIKVERKET
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Rappe, JSY1817

ELE
: ¥ Ojaby
E [50]
Alvesta 25 | 25 |
Ea
Bergsnas
- - E
Benestad =

Gemla

Nulage och brister: Strackan Alvesta—Vaxjo utgor en del av Kust-till-Kustbanan. Banan ar
enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Delstrackan Alvesta-Vaxjo ar 17 km
Iang med motesstationer i Gemla och Rappe, bada med samtidig infart. Avstanden mellan
motesstationerna ar ojamna, fran ca 4 km mellan Gemla- Rappe samt Rappe-Vaxjo, till drygt 7 km
Alvesta—Gemla. Banan trafikeras framst av persontag, men dven nagra fa godstag.

Banan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande trots att kapacitetshojande atgarder gjorts pa
senare ar i form av moétesmojlighet i Rappe samt bangardsombyggnad i Vaxjo. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet beror pa en kraftig 6kning av den regionala persontrafiken med nya
tagsystem fran Nassjo, Varnamo och Hassleholm — alla med slutmal Vaxjo.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Atgarden syftar till rationellare tdghantering och forbattrad kapacitet.

Forslag till &tgard: Kostnaden &  286,7 mnkr i prisniva 2015-06.

For att battre kunna hantera dagens trafikomfattning samt pa sikt en viss utékning, bedéms
ytterligare kapacitetshojande atgarder behovas. | forsta hand foreslas en ny motesstation
(arbetsnamn Gronsangen) som ungefar halverar den dimensionerande strackan Alvesta- Gemla.
Darefter foreslas att utbyggnad av dubbelspar paborijas och lampligen med en forsta etapp Gemla-
Rappe. Denna samlade effektbeddmning analyserar ett partiellt dubbelspar (4800 m) mellen Gemla
och Rappe.
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Samfinansiering Alvesta-Viaxjé, part dubbelspar Gemla-Réappe

Arendenummer; Objektnummer: TRV2016/59617, JSY1817
Kontaktperson: Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Bilaga 1
0, TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => |[l6nsamhet
150 Férsumbart Foérsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -50,3 ktim/ar 532
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,1 mnkr/ar 2
g IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: -0,8 mnkr/ar 70 .
‘_CU Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 6
@
x Klimat CO2-utslapp: -0,114 kton/ar
é Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,9 mnkr/ar -66
[} - s
K% SamEK Inv. Annuitetskostnad: 16 mnkr/ar -400
E Nettonuvéarde 150
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= 0,38 Informationsvéarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,06 NNK-idu= 0,33
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
fo]
g Halsa Forsumbart Forsumbart Néagot okade gang och cykelresor till féljd av atgarden.
Landskap Forsumbart Det nya sparet laggs langs med befintlig jarnvag.
Resenérer Positivt Atgarden méjliggér attraktivare tidtabell.
. |Godstransporter Férsumbart Persontrafikens tidtabell kan komma att prioriteras.
(o)}
'S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Atgérden méjliggér attraktivare tidtabell.
O o - -
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Férsumbart Atga}rden mojliggor attréktlvar'e tldta_l_be”' Under byggskedet
beddms buller och luftféroreningar 6ka.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: =1\ okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
%) For- del Regionalt/ - .
= ) res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos nationellt externt aspekt
% akerhet berérda
=
= Storst Fardig- )
o nytta/ Neutralt Nationellt Kronoberg AI_\_/?éta och Resenarer packade Spar Vuxana. 18- Ej relevant
o© Vaxjo 65 ar
:B fordel produkter
LL
™ (storst)
Esg:;w Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Samfinansiering Alvesta-Viaxjé, part dubbelspar Gemla-Réappe
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Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bilaga 1

& TRAFIKVERKET

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors héalsa Inget bidrag
‘; Befolkning Inget bidrag
C_G .
= . Luft Inget bidrag
] - . -
T Bidrag till Vatten Inget bidrag
S HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
é Materiella tillgangar Beddms inte fn
)
% Landskap Inget bidrag
Q_ . - Qo .. . . . .
Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Negativt
£ Landskap 9 9 ] g
8_ Forn- och Kulturlamningar, Annat .
D kulturarv, Bebyggelse Negativt
% ulturarv, Y99
= Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag
<

Malkonflikt mellan 6kad tillganglighet och robusthet i tagtrafiken, som ar ett energisnalt
transportslag, och 6kade barriareffekter for djurliv. Att lagga ytterligare ett spar (4,8 km) bedoéms
ge hogre barriareffekter, samt ékar risken fér mortalitet hos djuren.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Bidraget till ekologisk hallbarhet bedoms positivt da det sker en éverflyttning fran vag- till
tagtrafiken till foljd av atgarden. Miljo- och landskapeffekterna bedoms vara sma, vilket ar positivt.
Atgarden beddms bidra till samhallsekonomisk hallbarhet genom att ge béattre forutsattningar for
att hantera stérningar och lattare kunna kéra in uppkomna férseningar. Atgéarden bidrar dven
positivit till social hallbarhet genom att tillgangligheten dkar for alla, men sarskilt for personer med
sma resurser som inte kan valja andra transportslag.
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Samfinansiering Alvesta-Vixjo, part dubbelspar Gemla-Rappe Bilaga 1
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Linnea Segerlund, samhéllsekonomisk analytiker, WSP, 2016-09-14.
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Linnea Segerlund, samhéllsekonomisk analytiker, WSP, 2016-10-07.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Christina Ripa, trafikanalytiker, Trafikverket, Tore Edbring, Kapacitetcenter, Trafikverket, Peter
Jorgensen, samhallsekonomisk analytiker, WSP & Linnea Segerlund, samhallsekonomisk analytiker, WSP.
2016-09-29.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Christina Ripa, Trafikverket (PLsyu), christina.ripa@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-22; Markus Bergquist, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-22; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-23; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-23; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-06-17, JSY1817, Alvesta - Vaxjo part dsp Gemla - Rappe, GKI 160617
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga_3a_Trafikverket, 2016-08-17, Sammanstallning klimatkalkyl JSY1817
Bilaga_3b_Trafikverket, 2016-08-17, Indata klimatkalkyl JSY1817

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Bilaga_4a_WSP, 2016-09-22, JSY1807 Alvesta Vaxj6 part dsp Gemla Rappe Bansek
Bilaga_4b_WSP, 2016-10-06, Kalkyl-PM, JSY1817 Alvesta-Vaxj6, part dsp Gemla-Rappe.
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Trafikverket, 2010-04-30, Forstudie slutrapport, Alvesta-Vaxjo-Kalmar
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WSP, 2016-09-15, Berakningssnurra, JSY1817.
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Trafikverket, 2016-09-15, Kapactitetberakning TDT-modell.
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Trafikverket, 2016-09-15, reviderat 2016-11-24, Tidsvinster Dsp Av-V6 PM.

Bilaga 9: Kanslighetsanalyser underlag

WSP, 2016-10-17, KA underlag JSY1817 Alvesta-Véaxjo part dsp Gemla-Rappe.
Bilaga 10: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

WSP, 2016-09-22, FKB, JSY1817 Alvesta-Vaxjo part dsp Gemla-Rappe

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

Referens 2: Miljomalsbedémning
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Referens 3: Objektsbeskrivning JSY1817 Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Rappe
Trafikverket, 2016-07-15, JSY1817 Alvesta-Vaxjo, part dsp Gemla-Réappe.
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Region Kronobergs trafikforsorjningsprogram 2016-2025 antagen av regionfullmaktige , 2015-11-25.
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http://www.sch.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Befolkning/Befolkningens-
sammansattning/Befolkningsstatistik/25788/25795/Helarsstatistik---Kommun-lan-och-riket/399347/ hamtad
2016-09-20.

Referens 10: Fardmedelsférdelning Vaxjé kommun
Véxjo kommun, 2013-01-17, Resvaneundersdkning i Vaxjo kommun. Version 2.3, slutrapport.
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Miljokonsekvensbeskrivning

av Lanstransportplan for Kronobergs lan 2018-2029



Bilaga 2

Forord

Region Kronoberg har, pa uppdrag frain Regeringen, upprittat ett forslag till transportslagsévergripande
linstransportplan for regional transportinfrastruktur f6r perioden 2018 — 2029. I samband med detta har
Trivector Traffic AB under varen och sommaren 2017 pa uppdrag av Region Kronoberg genomfért en
miljobedémning av planen. Miljobedémningen har dokumenterats i en miljékonsekvensbeskrivning som
redovisas 1 detta dokument. Utifrin de synpunkter som framkommit under remissen av linstransportplanen
har sedan planen kommit att revideras pa nagra punkter och i oktober 2017 har dirfér denna MKB ocksa
reviderats med hinsyn till férindringarna i planen.

Fran Trivectors sida har Lovisa Indebetou varit projektledare med Karin Neergaard som kvalitetsansvarig
och med Kiristoffer Levin och Christian Dymén som projektmedarbetare. Per Hansson har varit Region
Kronobergs kontaktperson f6r uppdraget.

Lund oktober 2017
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1. Sammanfattning

Linstransportplanen redovisar vilka dtgirder som ska genomfdras fOr att stirka transportsystemet under
planperioden, 2018-2029. I Kronobergs lin utgir férdelningen av medel till olika stérre investeringar fran
en tidigare genomford strakanalys dir de viktigaste forbindelserna inom och genom linet har beskrivits.
Planen ska enligt lag miljobedémas for att det ska vara mojligt att jimfora planens miljoeffekter med ett
sannolikt utfall om planen inte genomférs. Miljobedémningen har gjorts i huvudsak med underlag fran
Trafikverket som sammanstillt material om transportsystemets paverkan pa miljon i bedémningsgrunder
tor alla miljébalkens relevanta miljéaspekter, samt tillhandahiller Samlade effektbedémningar f6r
namngivna dtgirder.

Denna miljékonsekvensbeskrivning utgér en beskrivning av de viktigaste konsekvenserna som planen kan
orsaka. Framférallt beddms planen kunna paverka utvecklingen inom miljéaspekterna klimat, manniskors
hilsa, luft, biologisk mangfald (inklusive vixt- och djutliv) samt befolkning. Som underlag f6r
bedémningarna har Trafikverkets bedomningsgrunder anvints som beskriver pa vilket sitt infrastruktur och
dess anvindning paverkar miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ir en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan férvintas
uppstd nir de nya dtgirderna i planen genomfdrts och de effekter som kan férvintas uppstd i en situation da
bara redan lasta investeringar i planen genomfors. Miljobedomningen forutsitter darfor ett sa kallat
nollalternativ, en rimligt siker uppfattning om hur samhillet och transportsystemet kommer att utvecklas
utan effekterna frin de nya édtgirderna i planen.

En relativt stor del av de satsade medlen i planen pa nya atgirder gar 1 huvudsak till atgirder som Skar
framkomligheten f6r biltrafiken och férvintas leda till ett 6kat trafikarbete med bil och didrmed ga i negativ
riktning nér det giller klimatet. Mindre medel satsas pa investeringar i cykelvignit, kollektivtrafikdtgirder
och mobility management-atgirder, vilka alla leder till minskad biltrafik och 1 ritt riktning avseende
klimatmalet. (Det bor noteras att Region Kronoberg genom sirskilda ansékningar har erhallit nationella
medel f6r att utveckla kollektivtrafikanldggningar i linet. Dessa medel ingir inte i linstransportplanen och
kommer dirfér inte med 1 bedémningen i miljokonsekvensbeskrivningen.). Det dr dérfor troligt att de nya
atgirderna 1 linstransportplanen sammantaget leder i negativ riktning jaimfort med nollalternativet, d v s att
bara redan lasta objekt i befintlig trafikinfrastruktur genomférs. De storre nya investeringarna gar istillet i
positiv riktning avseende funktionsmalet med 6kad tillginglighet f6r pendling, medborgarnas resor och
niringslivets transporter. Samtidigt innebér utbyggnad av vigar och cykelbanor att mark som idag utgdr
livsutrymme f6r vixter och djur gar férlorade och barridreffekterna ékar. Det dr didrfor viktigt att senare i
planeringen av sidana projekt titta mer noggrant pa var dessa miljéer finns sa att de kan undvikas eller
skyddas frin stérre skador dn nédvindigt. Aven i titortsnira miljder dr det viktigt att bevara si mycket
natur- och kulturmiljéer som méjligt da de fyller ett syfte dven f6r manniskors mojlighet till rekreation och
vila.

Miljéomal som bedéms péaverkas positivt av planen: God bebyggd miljé. Frisk luft avseende halter av NO»
och partiklar i stider.

Miljémal som bedéms paverkas negativt av planen: Begrinsad klimatpaverkan. Aven miljémalen om Ett rikt
vixt- och djurliv, Levande skogar, Myllrande vitmarker och Ett rikt odlingslandskap kan komma att
paverkas negativt men f6r dessa mal finns dock goda méjligheter att genom hinsyn i senare planerings- och
projekteringssteg minimera konsekvenserna om dtgirdsvalsstudier resulterar i beslut att bygga om eller
bygga ny infrastruktur.

Flera av atgirderna forvintas att leda i positiv riktning avseende trafiksikerhet och malet om Nollvisionen.
Positiva effekter erhilles avseende Funktionsmalet genom 6kad framkomlighet £6r biltrafik. Notera dock att
MKBn formellt sett inte ska ta hinsyn till funktionsmalet.

Alla planer som miljébeddms ska f6ljas upp och planen som helhet foreslis bland annat f6ljas upp med
hjilp av de indikatorer avseende klimat och hilsa som finns pa miljémélsportalen, www.miljomal.nu.
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2. Bakgrund och syfte

Region Kronoberg har, pi uppdrag fran Regeringen, upprittat ett férslag till transportslagsévergripande
linsplan for regional transportinfrastruktur f6r perioden 2018 — 2029. Nir en myndighet eller en kommun
upprittar en plan, som krivs i lag eller i annan férfattning, ska planupprittaren géra en miljébedémning av
planen, om dess genomforande enligt Miljobalken kan antas medfora en betydande miljopaverkan. En
linsplan for regional transportinfrastruktur ska alltid antas medféra betydande miljépaverkan enligt
férordningen om miljékonsekvensbeskrivningar. Behovet av en miljobedémning dr dirmed lagstadgat.
Lagstiftningen om miljébedémning av planer och program ir tvingande sedan 2005 och genomférs nu f6r
tredje gdngen i samband med upprittande av ny Linstransportplan.

Miljobedémning idr en process med samradsforfarande som genomfdrs integrerat med framtagandet av
planen. Miljébedémningen dokumenteras i en miljékonsekvensbeskrivning som en del av analysen av
strategiska vigval och dtgirder. Miljobedémningen gérs pé en strategisk och 6vergripande niva och ska inte
ta upp fragor som limpligare bedéms senare i planeringsprocessen. Syftet med en miljébedémning ér att
paverka planeringens innehall och resultat sa att en hallbar utveckling frimjas. Arbetet sker parallellt pd tva
olika plan; ett nationellt som Trafikverket ansvarar f6r och ett regionalt dir i detta fall Region Kronoberg
har ansvaret.

3. Oséakerheter och brister

Miljébedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen bedéms kunna
medfdra, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen.

Beddmningar av konsekvenser medfér alltid en viss osdkerhet. Nir det giller beddmning av konsekvenser
pa denna niva dr osdkerheten sirskilt stor. En regional transportplan dr strukturskapande med ling
genomforandetid. Effekten av de planerade dtgirderna stricker sig langt efter att planen dr genomford.
Detta gor att det dr svirt att dra nagra sikra slutsatser av konsekvenserna. I dagsliget gar det inte att
torutspd vilken 6vrig utveckling som kommer att ske i samhillet, vilka politiska styrmedel som kan komma,
prisutveckling pa brinslen eller férindringar i den allménna opinionen. Allt detta kan géra att de
trafikprognoser som linsplanen och miljékonsekvensbeskrivningen grundar sig pa inte kommer att sld in.

Utifrdn de grinser som satts upp i miljébedémningsgrunderna om vad som 4r betydande miljopéaverkan fors
i manga fall ett resonemang om vilka effekter planen forvintas medfora fOr att pa s sitt fanga upp de
aspekter som kan bli betydande. I vissa fall saknas ocksa kunskapsunderlag om nuliget, vilket ytterligare
forsvirar bedémningen. I bedémningsgrunderna listas ocksa for flera av aspekterna ett utvecklingsbehov
som, om de genomférs, kan bidra till forbéttrad kvalitet pa bedémningarna till kommande transportplaner.

Aven om vissa av de utpekade bristerna har hogre prioritet in andra och sannolikt kommer att genomféras
under planperioden har typen av dtgird miljobed6mits istillet £6r enskilda objekt. Fér denna dtgirdsgrupp ar
det angeldget att i den fortsatta planeringsprocessen se till att ritt dtgiarder kommer till stind pa ritt platser.
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4. Lansplan for regional transportinfrastruktur

Vad far lanstransportplanen innehalla enligt forordningen?

Linsplaner for regional transportinfrastruktur hanterar trimning och effektivisering samt investering i
statliga regionala vigar (statliga vigar som finansieras via linsplaner). Dessutom ingir statlig medfinansiering
tor byggande av kollektivtrafikanliggningar med mera, samt till drift av utpekade icke statliga flygplatser.
Det dr méjligt £6r linsplanen att dven finansiera dtgirder som normalt finansieras i den nationella
transportplanen. Linsplanen omfattar en tidsperiod pd 12 ar, i den aktuella planeringsomgingen perioden
2018 — 2029.

Den regionala dtgirdsplanen fér i enlighet med férordning (1997:263) om linsplaner f6r regional

transportinfrastruktur omfatta f6ljande dndamal:

e Investeringar i statliga regionala vigar som inte ingdr i stamvagnitet.

o Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transportsitt samt dtgirder som ger
effektivare anvindning av befintlig infrastruktur.

o Atgirder i andra icke statligt finansierade anliggningar av betydelse fér det regionala transportsystemet
som bér redovisas i planen.

e Bidrag till icke-statliga flygplatser som bedéms vara strategiskt viktiga f6r regionen.

e Investeringar och férbittringsatgirder for vilka Trafikverket har ansvaret enligt férordningen (2009:236)
om en nationell plan fér transportinfrastruktur.

e Byggande och drift av enskilda vigar.

Atgirder till vilka bidrag kan limnas enligt férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa

regionala kollektivtrafikanldggningar med mera vilket innefattar:

e Byggande av vig- och gatuanliggningar eller sparanliggningar fér regional kollektivtrafik som tillgodoser
ctt allmint kommunikationsbehov.

e Byggande av stationer, terminaler, vinthallar, hallplatser och andra liknande anliggningar f6r
trafikanternas behov vid regionalt kollektivt resande.

e Transportinformatik eller fysiska dtgirder f6r forbittrad miljé och trafiksidkerhet p4 kommunala vigar
och gator.

o Atgirder for 6kad tillginglighet i kollektivtrafiken for resenirer med funktionsnedsittning i friga om
kollektivtrafikfordon, terminaler, héllplatser eller andra anldggningar i anslutning till dessa samt
investeringar i reseinformationsanligeningar som undetlittar resor for resendrer med
funktionsnedsittning.

e Byggande av kajanliggning fér fartyg som i regional kollektivtrafik transporterar personer och gods och
som tillgodoser ett allmint kommunikationsbehov.

e Investeringar i sadan rullande materiel fér regional kollektivtrafik pa jirnvig, tunnelbana eller sparvig
som utpekas i den banhallningsplan som faststillts f6r 2004 — 2015 sa linge det finns anslagna medel {6r
andamalet.

Grund for prioriteringar

Till grund f6r arbetet med ny linstransportplan ligger systemanalysen fran 2015 for s6dra Sverige och den
gemensamma strategin i Positionspappret fran 2016, som har arbetats fram inom ramen f6r
Regionsamverkan i Sydsverige. Prioriteringarna sammanfattas i tre punkter som har varit utgangspunkt f6r
atgirderna i den nya linsplanen:

e Interregional tillginglighet — snabb utbyggnad av tva nya stambanor som kopplar an till befintliga
viastkustbanan, sodra stambanan och anslutande sidobanor.

e Sammanknutet Sydsverige — utveckling och underhall av jarnvigar och vigar som stédjer den
flerkdrniga ortsstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland.

e Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter — 6kad transportkapacitet for effektiva och
klimatsmarta transporter for néringslivet.
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I arbetet med linstransportplanen utgor dven den Regionala utvecklingsstrategin for Kronobergs lin, Grina
Kronoberg 2025, och regionens Trafikfirsirjningsprogram for Kronoberg 2025, viktiga underlag.

De itgirder som prioriteras ska vara samhillsekonomiskt effektiva, bidra till ett klimateffektivt och
konkurrenskraftigt transportsystem for tillvixt och utveckling samt ta sin utgangspunkt i de
transportpolitiska mdlen. Det &vergripande malet £6r transportpolitiken 4r att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hillbar transportférsorining f6r medborgarna och niringslivet i
hela landet. Det 6vergripande malet fortydligas genom tva jimbordiga mal, ett funktionsmal — Tillginglighet
samt ett hansynsmal — Sakerhet, Milj6 och Hilsa.

Ny planperiod 2018-2029

Nir det giller medelstilldelningen f6r denna planeringsomgang uppgir den prelimindra tilldelningen f6r
Region Kronoberg till 768 miljoner kronor. Atgirderna som ska redovisas i planen ir de objekt som
Overstiger 25 miljoner kronor i investeringskostnad. Storre brister ska darutéver pekas ut dir det dr
angeldget att gd vidare till atgdrdsvalsstudie enligt planprocessen {6t vig och jarnvig baserat pa
fyrstegsprincipen. For mindre investeringar avsitts potter for anpassning av transportinfrastrukturen dér
atgirder for forbattrad trafiksakerhet, kollektivtrafik, cykel och mobility management kan inga.

Linstransportplanen dr ny men bygger p4 tidigare lagd plan. Linsplanen omfattar en investeringsperiod pa
12 4r, men revideras vart 4:e dr. Revidering och utveckling har skett i nira dialog med den nu mer etablerade
IKA-gruppen vilken bestir av tjinstepersoner fran samtliga kommuner, Linsstyrelsen i Kronobergs lin och
Trafikverket. Dialog har ocksa forts pd politisk niva, framférallt genom regionala utvecklingsnimndens
kommunturné och kommunalt forum.

Nedan redovisas endast en mycket kort sammanfattning av Linstransportplanen. Fokus ligger pa de fragor
och utgangspunkter som dr viktiga f6r miljokonsekvensbeskrivningen.

Revideringar av lanstransportplanen utifran remissinstansernas synpunkter

I dokumentet Process- och remissredovisning! redogdrs for hur processen med att ta fram
linstransportplanen har gatt till, hur samrad har skett och hur resultaten frin samrdden har paverkat det
slutliga forslaget till linstransportplan. Remissperioden och remissinstansernas synpunkter pd planen har
resulterat 1 justeringar till slutversionen av Lianstransportplanen jaimfért med det ursprungliga forslag som
fanns nir den fOrsta preliminira versionen av MKBn togs fram under varen 2017:

e Samfinansiering av dtgirder pd jirnvigen Alvesta-Vixjo. For samfinansieringen prioriteras 30
miljoner kronor vilket har tagits fran objektet Rv 27 Vixj6-Siljeryd, vilket siledes har minskats med
motsvarande belopp.

e Lv 126 f6rbi Alvesta och S6dra Linken, Vixjo har flyttats frin namngivet objekt till kategori brister
att utfora/genomfoéra. Samma belopp som tidigare dr reserverade fOr dtgirderna, tgirderna
behover utredas ytterligare.

e Trafikverkets prognos fér upparbetade kostnader 2017 £6r métesspar Skruv tyder pa att endast 21
miljoner kronor behéver tas upp i den nya planperioden. Det frigjorda beloppet 5 miljoner kronor
har prioriterats till Mindre investeringar kollektivrafik.

! Region Kronoberg, Linstransportplan for Kronobergs lin 2018-2009 Process- och remissredovisning, Diarienr: 16RK2006
g g portp g g
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Sammanfattning av slutlig lanstransportplan efter revidering utifran
remissinstansernas synpunkter

Kronobergs linstransportplan kommer att bidra till ett sammanknutet Sydsverige genom att forbéttra och
utveckla de strik som gar genom linet. I planen satsas dven pa det mindre vignitet. Sérskilt utpekade
satsningar foreslds pd primira och Gvriga linsvigar. I linstransportplanen ingar ocksa satsningar for ett
sammanhdllet cykelvignit i Kronoberg f6r bade vardagscykling och turism. Sdrskilda resurser 1 planen,
utéver linstransportplanens medel, satsas ocksa pa att héllplatser i linet ska nd den standard som har
antagits 1 Trafikférsorjningsprogrammet £6r Kronoberg 2016-2025.

De atgirder som dr nya jimfoért med den gamla linstransportplanen, och dirmed effektbeskrivs i denna
milj6konsekvensbeskrivning, dr:

e  Storre investeringar (> 25 Mkr) i fyra stérre namngivna vigobjekt: Vig 834 Hovmantorp —
Korsning med jarnvig, Rv 27 Sdljeryd — Vixj6 etappindelning.

e  Mindre investeringar (< 25 Mkr) inom fyra omrdden: Vigobjekt, Cykelvigar, Kollektivtrafik samt
Mobility management-dtgarder.

e  Bidragsobjekt med potter for Trafiksikerhet & milj6, Kollektivtrafik, Enskilda vigar samt
Driftbidrag flygplats.

Utover dessa atgirder ingar atgirder som dr ldsta och var med redan i den tidigare planen: samfinansiering
av ett jarnvigsobjekt samt yttetligare tva storre vigobjekt.

Identifierade brister

Att en etapp finns med som namngiven brist innebir att brister och kapacitetsproblem ska utredas och
tydliggdras under planperioden innan atgirdsvalsstudier inleds i enlighet med planprocessen f6r vig- och
jarnvigsprojekt. I fasen med atgirdsvalsstudier ska fyrstegsprincipen tillimpas, vilket innebdr att 16sningar
som innebir byggande av ny vig eller storre ombyggnader ska vara ett sista steg forst nir varken effektivare
resval, bittre anvindning av befintlig infrastruktur eller begrinsade ombyggnationer kan 16sa identifierade
problem. Losningar ska sokas forutsittningslost, transportslagsdvergripande, brett och i samverkan/dialog
med ber6rda. Fyrstegsprincipen och planprocessen beskrivs mer ingdende 1 Linstransportplanen.

I planen finns tva stérre konstaterade brister: Lv 126 f6rbi Alvesta och Sodra linken Vixj6. Eftersom det
inte dr klart vilka l6sningar som bist dtgirdar de utpekade bristerna, samt vilka dtgirder som kommer att
prioriteras, dr det idag inte mdoijligt att miljobeddma utfallet av identifierade brister. Identifierade brister dr
inte féremal fOr investeringsbeslut 1 detta skede. Vidare utredning far visa vilka atgirder samt vilken
prioritering som bor komma i fraga.

Mindre investeringar (< 25 Mkr)

For mindre investeringar har fyra potter avsatts f6r Vigobjekt, Cykelvigar, Kollektivtrafik samt Mobility
management-dtgirder. Potten for Vigobjekt syftar bl a till att 6ka trafiksikerheten, men dtgirder avser ocksd
breddning och 6kad framkomlighet f6r biltrafiken. Potten f6r Cykelvigar avser just utbyggnad av
cykelvigar, medan potten fér Kollektivtrafik avser upprustningar av hallplatser. Potten f6r Mobility
management-atgirder kan anvindas fér atgirder som syftar till att férindra beteendet hos de som nyttjar
infrastrukturen s att smartare val kan goras.
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5. Avgransning av miljobedémningen

Avgrinsning handlar om att fd en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandeprocedur med
relevant och rimligt beslutsundetlag. Ett syfte dr att koncentrera miljobedémningen och
milj6konsekvensbeskrivning pa de miljéfrigor som har storst betydelse och dir planférslaget har storst
mojlighet att paverka. Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen ska vara rimliga med hinsyn till;

e utredningens innehdll och detaljeringsgrad,
e bedémningsmetoder och aktuell kunskap,
e allminhetens intresse,

e att vissa fragor bittre kan bedémas i samband med andra beslut om program, planer eller projekt.

Avgrinsningar av miljéaspekter och bedémningsgrunder med motiveringar redovisas i bilaga i kapitel 11
samt beskrivs under kap 6, Metod fér miljébedémning,

Allméanhetens intresse

Merparten av befolkningen kommer dagligen i kontakt med transportsystemet. Transportsystemet paverkar
vira mojligheter att r6ra oss och na olika malpunkter, men paverkar ocksd vara upplevelser och den miljé vi
lever i. Planf6rslaget har diremot ingen civilrittslig betydelse. Planforslaget dr alltsa inte ett réttsligt
bindande dokument som péverkar enskild egendom, men det har en styrande effekt pa kommande plan-
och tillstindsprévning.

Andra planer och program

Nationellt pagér arbetet med att fram en ny nationell transportplan f6r samma tidsperiod. Den hinger thop

med detta arbete genom att vissa dtgirder i den nationella planen geografiskt finns i Kronobergs lin. Det dr
ocksa till exempel méjligt att genom samfinansiering med regionala medel frin regional plan 6ka effekten av
satsningar som planeras nationellt.

Den fysiska samhaillsplaneringen regleras i plan- och bygglagen och det ir kommunerna som ansvarar f6r
planeringen. Det betyder att de sjilva viljer vilka omrdden som ska planldggas och nir. Linsstyrelsen har
ansvaret for att det nationella perspektivet tas om hand i den kommunala planeringen.

Kommunerna ska ha en aktuell kommuntickande Gversiktsplan dir 6vergripande planeringsfragor och
allminna intressen finns behandlade. Oversiktsplanen utgdr underlag for detaljplaner och
omridesbestimmelser. Oversiktsplaner bildar dirmed ett viktigt undetlag for planering av trafik, transporter
och transportinfrastruktur. Det dr av stor vikt for samhallsbyggandet att det finns en tydlig koppling mellan
den kommunala fysiska planeringen och planeringsprocesserna for infrastrukturprojekt.

Tidsperspektiv

Planen omfattar atgarder f6r 2018-2029. Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljépaverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa kort, medel-ling och lang sikt.” Vilka
tidsgrinser som ska sittas for olika effektbeddmningar beror pa vad som ir relevant och rimligt. Eftersom
miljGeffekter av investeringar och atgirder kan stricka sig lingre dn till ar 2029, ska miljdbedémningen
behandla effekter sa lingt det dr relevant och rimligt dven efter 4r 2029.
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Geografisk utbredning

Miljobedémningen hanterar miljéeffekter inom Kronobergs lin. Om ny trafikinfrastruktur byggs bade inom
Kronobergs lin och som en fortsdttning i ett annat ldn kan trafiken och resandet f6rvintas bli storre pa
bdda sidor om linsgransen 4n om den bara byggs pé ena sidan om linsgrinsen. I de fall atgirder omfattar
utbyggnad pa bida sidor om linsgrinsen redogdrs dirfor for detta i miljokonsekvensbeskrivning eftersom
effekterna inom linet kan bli stotre. Det gors dock ingen berikning av hur mycket trafiken/resandet
forvintas Oka, utan bara i vilken riktning (positiv, neutral eller negativ) den och de miljéeffekter som hinger
samman med trafik6kningen eller det 6kande resandet gar.

Bedémningarna ir inte sa detaljerade att de redogdr f6r om den Skade trafiken eller resandet hirrér fran
regionala eller internationella resor. Det gors inte heller ndgon analys av hur positiv eller negativ
miljopaverkan frin bedomda atgirder férdelar sig inom Kronobergs lin samt vilka grupper som paverkas.
Fragor kring sjofartens och flygets miljépaverkan forutsitts bli bedémda inom ramen f6r den nationella
planen, férutsatt att den regionala planen inte nimnvirt berdr dessa transportslag.

Relevanta miljomal
Nationella miljomal

1,5-gradersmalet och begransad klimatpaverkan

Klimatavtalet som skrevs under i Paris 1 december 2015 innebir att virldens linder ska begrinsa
klimatpdverkan till en maximal temperaturékning pa 2 grader Celsius jimfort med forindustriell nivd men
dven striva efter att begrinsa den till maximalt 1,5 grader. Savil en begrinsning till 2 grader som 1,5 graders
temperaturékning kriver att de globala utslippen nar noll ndgon gang i mitten av seklet. Med en rittvis
bérdeférdelning behéver de rikare linderna nd nollnivén tidigare.

Ett nytt svenskt klimatmal

Den 2 februari 2017 tog regeringen fram ett forslag till ny klimatlag som innebir att Sverige ska ha ett
"netto nollutslipp" av klimatpaverkande vixthusgaser 2045. Ett kvantifierat mél dr att utslippen frin
inrikestrafiken ska ha minskat med 70 procent till 2030, jimfért med 2010 ars nivéer. Det dr forsta gingen
som det har tagits fram ett kvantifierat utslippsmal for transportsektorn.

Fossiloberoende fordonsflotta
Klimatmailet f6r transportsektorn skiljer sig inte mycket frin Sveriges vision om nettonollutsldpp av
vixthusgaser dr 2050 och prioriteringen om fossiloberoende fordonsflotta, av Trafikverket tolkat som 80

procents ligre anvindning av fossil energi i vagtrafik ar 2030. Visionen har analyserats inom utredningen
Fossilfrihet pa vig (FFF-utredningen, SOU 2013:84) och i Trafikverkets klimatscenario.
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Tre delar kravs: ny teknik, energieffektivisering och ett transportsnalt samhalle
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Figur 1 Végtrafikens anvdndning av fossil energi med och utan dtgdrder (TWh) enligt Trafikverkets klimatscenario. Toppen

pd staplarna motsvarar utvecklingen utan Gtgdrder, de grda fdlten Gterstdende fossil energi efter Gtgdrder. Negativa
vdrden avser export av bioenergi. Av staplarna kan man dven se hur stor del av minskningen som dstadkoms av de
olika Gtgdrdskategorierna.?

For att klara detta inom vigtransportsektorn nationellt och internationellt krdvs en kraftfull teknisk
utveckling. Det kridvs bdde energieffektivisering och introduktion av férnybar energi. Men den knappa tiden
g0r att detta inte dr tillrdckligt. Det krdvs dven en samhaillsutveckling dir den egna bilen spelar en mindre
roll som transportmedel och dir tillginglighet skapas genom god kollektivtrafik och goda méjligheter att g
och cykla: ett transportsnalt samhille. Denna slutsats drar Trafikverket i flera olika rapporter. framgar av
figuren ovan star transportsndlt samhille f6r ca en tredjedel av de minskningar som mdste goras till 2050.

En utveckling enligt Trafikverkets klimatscenario skulle inte bara bidra till de nationella klimatmalen, utan
ocksa till minga andra milj6 och samhillsmal — genom tita, funktionsblandade stider med bittre
tillgdnglighet med kollektiv-, cykel- och gangtrafik samt 6kad andel elektrifierade tysta och emissionsfria
fordon.

Miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljén som miljéarbetet ska leda till. Det svenska
miljdmalssystemet innehéller sexton miljokvalitetsmal. Av dessa 16 milj6kvalitetsmal har en avgrinsning av
de mal som ber6r transportsektorn redovisats 1 regeringens proposition ”Mal f6r framtidens resor och
transporter”. Dessa dr begrinsad klimatpaverkan, giftfri milj6, bara naturlig f6rsurning, ingen 6vergédning,
god bebyggd miljé samt ett rikt vixt- och djutliv. Bedémningen av planférslagets positiva eller negativa
paverkan pa miljokvalitetsmalen kommer att fokusera pa dessa sju miljokvalitetsmal.

2 Kalla: Trafikverket (2016) Styrmedel och dtgirder f6r at minska transportsystemets utslipp av vixthusgaser-med fokus pa transport-
infrastrukturen, 2016:043
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Regionala miljomal

Miljobedémningen kommer att beakta de nationella och regionala miljémalen. Linsstyrelsen 1 Kronobergs
lin har faststillt Regionala miljémal f6r perioden 2013-20203. Samtidigt upphivdes tidigare regionala mal.
For Kronobergs lin finns dirmed 45 regionala mal som har beslutats f6r att komplettera de nationella
besluten.

Nationellt beslutade preciseringar giller fullt ut i linet och 4r dirmed desamma regionalt som nationellt.
Diruttver antagna regionala miljémal dr ett komplement. Det finns i regionen ett mél om Gkat resande med
kollektivtrafiken; att marknadsandelen ska 6ka till 15 % dr 2030. Ytterligare kompletterande regionala mal
som mest bedoms kunna paverkas av innehallet 1 linstransportplanen ar:

e Begrinsad klimatpéaverkan:
O TFossil koldioxid fran trafiken: Utslippen av fossil koldioxid fran trafik och arbetsfordon
har 4r 2020 minskat med 35 %, jimtért med 1990 érs utslipp.
e Bara naturlig f6rsurning och Frisk luft:

0 Utslipp av kviveoxider: Ar 2020 ska utslippen av kviveoxider i Kronobergs lin ha
minskat till 2 500 ton (dven luft).

e levande sjdar och vattendrag:

O Senast dr 2020 ska minst 50 % av de nationellt virdefulla vattendragsstrickorna i
Kronobergs lin vara restaurerade med avseende pd naturmiljon. Utbredningen av utter ska
inte minska (jaimfort med 2007)

I Regional utvecklingsstrategi ”Grona Kronoberg 2025 anges bl. a ocksd som mal att mellan 1990-2025 ska
minskningen av klimatpaverkande utslipp i linet vara den storsta i riket och till 2025 ska 80 % av den totala
energianvandningen i Kronobergs lin komma fran férnybara killor.

3 Regionala miljomal i Kronobergs lin 2013-2020, beslutade 2013-01-08, uppdaterade med etappmal som faststilldes 2014-02-27, Linsstyrelsen i
Kronobergs lin 2013.
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6. Metod for miljobedémning

Alternativ

Inget jimforelsealternativ avseende planens innehall har tagits fram déd det inte angivits nagra alternativa
planeringsramar i direktivet for att uppritta ny plan. Den jimforelse som gors utgir dirfor endast frin
planalternativet och nollalternativet.

Nollalternativ och nytt planférslag

De atgirder som bedéms for att eventuellt skrivas in i den nya linsplanen styr bara en del av det svenska
transportsystemets samlade utveckling och miljopaverkan. Faktorer vid sidan av planen eller systemanalysen
har ofta en vil sa stor inverkan pd systemet. Det kan gilla demografisk, teknisk, industriell eller kommersiell
utveckling och politiska beslut i Sverige, och dven utvecklingen i Europa och i 6vriga virlden.

Konsekvensbedémningen av atgirderna dr en beddmning av de effekter som uppstar nir planen
genomforts. Bedémningen dr med andra ord en redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan
forvintas uppsta nir en plan dr genomford och de effekter som kan férvintas uppsta 1 en situation utan
nagon sidan plan. Den giller bade effekter 1 samhillet och effekter i eller pa grund av transportsystemet.

Miljokonsekvensbedémningen forutsitter féljaktligen att man har ett nollalternativ, en rimligt siker
uppfattning om hur samhillet och transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna fran den nya
linsplanen. Nollalternativet ér siledes en gemensam beskrivning av samhillets troliga utveckling utan
atgirder frin linsplanen eller dndringar av dessa.

Med hjilp av ovanstiende resonemang tolkas nollalternativet i féreliggande miljékonsekvensbesktivning
som att implementering av den gillande linsplanen (2014—2025) genomférs. Nollalternativet beskrivs
dirmed, i ndsta avsnitt, som ett nuldge med en utveckling enligt linsplanen 2014-2025.

I ett nista steg jimfors nollalternativet med den konsekvensbedémning som gjorts av de nya atgirder som
kan komma att ingd i linsplan 2018-2029. Ett mal med tillimpningen av bedémningsgrunderna ir att
effekter och konsekvenser sd lingt det dr mojligt ska kvantifieras och jimféras i nollalternativet och
planalternativet. Detta har varit svirt i miljébedémningen av planen. Istillet fOrs ett resonemang om
konsekvenserna av den riktning de nya dtgirderna i planen pekar ut i relation till kriterierna fér betydande
miljopaverkan.

BedOdmningsgrunder

Bedémningsgrunder ir ett verktyg for att bedéma vad som ér betydande miljépaverkan i
atgirdsplaneringen, samt hur paverkan pa de miljdaspekter som riknas upp i miljébalkens 6 kap 12 §
punkt 64 kan bedémas och besktivas. Utgangspunkten f6r vad som dr betydande miljépaverkan ér vilka
miljéutmaningar som transportsektorn har ett stort delansvar att 16sa och hur dessa kan péverkas av valet av
atgirder 1 planen. Transportsektorn bedéms frimst ha en betydande miljopaverkan pa féljande sitt:

e  Star for en stor del av utsldppen av koldioxid.

e  Utsitter fler 4n tvd miljoner méinniskor f6r buller, dir jirnvigstrafiken star fér ca 20 %.

e Star for en hog andel av de svenska utslippen till luft.

e Tar mark i ansprik for infrastruktur och har en paverkan pd natur- och kulturmiljé inklusive
skyddade omriden (MB 7 kap.).

e Har en strukturbildande funktion med paverkan pa 6vrigt samhillsbyggande och formar dirmed
minniskors livsmiljé, men ocksa framtida transportbehov.

4 De 14 miljéaspekterna dr ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6, dels pa hushéllningen med mark, vatten och
den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushéllning med material, rivaror och energi. Dessa har delvis omarbetats av Trafikverket f6r att vara mer
anpassade till att bedéma transporternas miljépaverkan.
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Bed6émningsgrunderna tar sin utgangspunkt i Trafikverkets Metod for miljibedomning av planer och program inom
transportsystemet.> som innehdller definitioner och avgrinsningar f6r kriterier £6r ndr miljopaverkan frin
transportsystemet 4r att betrakta som betydande. Bedémningsgrunderna ticker in samtliga av miljébalkens
miljéaspekter® och har sorterats in under tre olika fokusomriden: klimat, hilsa och landskap. Trafikverket
har 2017 uppdaterat sina bedémningsgrunder och har lagt till ett fjirde fokusomrade, ”resurser tillgingliga
for minniskan”. Detta omfattar paverkan pé naturresurser; areella niringar, mark, skyddsvirda omraden,
vatten m m. Men i miljébedémningen av Kronobergs linstransportplan har bedémningen gjorts utifrin de
tre ursprungliga fokusomradena och de av Trafikverket framtagna bedémningsgrunderna har anpassats efter
de regionala forutsittningarna i Kronobergs lin och har avgrinsats ytterligare. En viktig faktor bakom dessa
avgransningar dr vilka effekter som utifran befintligt kunskapsunderlag kan bedémas av de nya atgirder som
ingar i linsplanen. En skillnad méste géras mellan en potentiell betydande miljépaverkan frin
transportsektorn total och vad som kan bedémas for prioriterade dtgirder i linsplanen. Bland annat maste
hinsyn tas till vad som ér rimligt att bedéma i samband med atgirdsplaneringen och vad som bist bedéms i
senare skede 1 samband med projektspecifika miljckonsekvensbeskrivningar. Exempelvis har
miljéaspekterna “mark ” och “vatten” avgrinsats bort, eftersom de bedéms som mycket svira att bedéma i
det hir skedet av planeringen.

De miljéaspekter som beddmts bedéms kunna bli t6remal t6r betydande miljopaverkan utifrin planens innehéll
och regionala forutsittningar dr klimatfaktorer, minniskors hilsa, befolkning, luft, materiella
tillgangar, biologisk mangfald (inklusive vixt- och djutliv), forn- & kulturlimningar samt
trafiksdkerhet. Avgrinsningar med motiveringar redovisas i bilaga i kapitel 11. Dir redovisas hur de olika
milj6aspekterna relaterar till relevanta miljomal.

Dirutover ska relevanta miljokvalitetsnormer beaktas. For linstransportplanens del bedoms
miljkvalitetsnormer f6r luft avseende NOx samt PM 10 vara relevanta. Fér miljokvalitetsnormer avseende
vattenférekomster bedéms eventuell paverkan bittre kunna utredas i senare skeden av planeringen. Vatten
som omfattas av milj6kvalitetsnorm for fisk- och musselvatten bedéms i detta skede inte beréras av
atgirder i planen.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller anger att det ska efterstrivas att buller inte medf6r skadliga
effekter pa méinniskors hilsa. Enligt férordningen har Trafikverket kartlagt buller fran vig- och
jarnvigstrafik och upprittat ett atgirdsprogram.

Indirekta effekter som kan uppstd p g a tillkommande exploateringar eller etableringar som en foljd av
investeringar i planen avgrinsas bort di en sadan bedémning skulle bli alltfér spekulativ.

Kriterier for betydande miljpaverkan

Ett mal med tillimpningen av bedémningsgrunderna 4r att effekter och konsekvenser sa lingt det 4r mojligt
ska kvantifieras och jimf6ras mot nollalternativet. Kriterierna dr dirfor utformade sa att det ska vara mojligt
att mata en fordndring fOr att se om den ér att betrakta som betydande eller €j. Dock dr det i médnga fall
svart att gbra en kvantifiering avseende paverkan pa trafik och utsldpp, framforallt far dtgirder inom
potterna som inte genomgir en samhillsekonomisk analys. Istillet fors hir dirfor ett resonemang om
konsekvenserna av den riktning planen pekar ut och om utvecklingen med de foreslagna dtgirderna
torvintas ga 1 positiv, neutral eller negativ riktning. Kriterier fér respektive fokusomrade; klimat, hilsa och
landskap redovisas nedan. Det ir kriterierna som anvinds i det praktiska arbetet med att genomféra
bedémningen av de olika dtgirderna och potterna. Bedémningen av respektive kriterium summerar upp till
de mal och fokusomraden de relaterar till.

5 Trafikverket, 2011. Metod f6r miljobedé6mning av planer och program inom transportsystemet, Publikationsnummer: 2011:134.

¢ De 14 miljéaspekterna ar ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6, dels pa hushéllningen med mark, vatten och
den fysiska miljon i 6vrigt, dels pa annan hushéllning med material, rivaror och energi. Dessa har delvis omarbetats av Trafikverket f6r att vara mer
anpassade till att bedéma transporternas miljépaverkan.
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Tabell 1 Kriterier fér bed6mning av i vilken riktning Gtgdrderna gadr i avseende olika aspekter inom fokusomrddena.

Fokus-
omrade Aspekt Kriterier
E Paverkan pa mangden personbils- och lastbilstrafik i fordonskilometer
| : Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer
u Klimatfaktorer . . -
A Paverkan pa energianviandning vid byggande, drift och underhall av
T infrastruktur

VPP XOVOZ>rr

Manniskors
hélsa

Befolkning

Antal personer exponerade for bullernivaer éver riktvirden
Antal exponerade fér hdga bullernivaer, >10 dBA &ver riktv.
Forekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Barns, funktionshindrades & ildres majlighet att pa egen hand ta sig fram till
SNERE]

Tillgdnglighet med kollektivtrafik, till fots & med cykel till utbud & aktiviteter
Vagtransportsystemets totala emissioner av NOx och PM10

Halter NO2 & PM10 i titorter

Antal persober exponerade for halter Gver MKN

Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv

Kvalitet pa vatten och vattenférhallanden ur ekologisk synpunky

Betydelse fér férorenade omraden

Betydelse for skyddsvirda omraden

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Betydelse for skyddsvirda omraden under driftskede

hf‘at?"e"a Betydelse for areella naringar
tillgangar
Trafiksdakerhet Antal déda och allvarligt skadade.
Betydelse fér uppritthallande och utveckling av landskapets utmirkande
Landskap kraktir och kvaliteter - avseende delaspekterna skala, struktur eller visuell
karaktir
Betydelse fér mortalitet
Betydelse for barridrer
Biologisk
mangfald, véxt- |Betydelse for stérning
& djurliv
Betydelse for forekomst av livsmiljoer
Betydelse fér att virna den naturliga, inhemska biologiska mangfalden
Betydelse for utpekade virdeomraden
Forn- & Kultur- (Betydelse fér strukturomvandling
lamningar,
Annat Betydelse for majligheten att avlisa karaktir och samband
kulturarv, Betydelse for forfall av infratsrukturebns egna kulturmiljovarden respektive
Bebyggelse |54 ckatsel av dessa virden
Betydelse for utradering

Beskrivning av fokusomrade Klimat

Analyser genomférda inom Trafikverkets klimatscenario visar att det finns méjlighet £6r transportsektorn
att minska klimatpaverkan i linje med malen men f6r att dstadkomma detta krdvs en kombination av
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atgirder’, se Figur 1 pa sidan 10. Trafikverkets klimatscenario innebdr en minskning av personbilstrafiken
med 10 - 20 % till 2030. Detta kan jamféras med de basprognoser som Trafikverket tagit fram f6r
vigtrafiken till 2040, som f6r Kronobergs lins del innebir en trafikékning med ca 30 %.8?

Slutsatsen fran klimatscenariot dr att tekniklésningar inte kommer att vara tillrdckliga f6r att nd klimatmalen
utan att Ovriga atgirder maste ske parallellt. En 6kad mingd trafik ger en f6r stor trafikvolym f6r att kunna
minska utslippen med hjilp av teknisk utveckling. Detta bekriftas bland annat i de langsiktiga scenarier for
energianvindningen som Energimyndigheten har tagit fram f6r transportsektorns energianvindning. Deras
slutsats dr att med en trafik6kning enligt Trafikverkets basprognos kommer energianvindning fran
Transportsektorn att vara relativt konstant till 2040.19 En s stor energianvindning kommer sannolikt inte
att kunna tillgodoses av férnybara drivmedel 1 tillrickligt hég grad £6r att na klimatmalen.

Energianvindningen per person i Kronobergs lin har sjunkit sedan 2010 och var 31,4 MWh under 2014
(tyvirr finns inga nyare uppgifter 4n sd att tillgd fOr ldnet; vare sig f6r energianvindning, klimatpaverkande
utslipp eller korstriackor per invdnare). Transporterna star dock fortfarande f6r en stor del av
energianvindningen, se Figur 2. Fortsatt energieffektivisering och 6vergang till fossilfria energikéllor krivs
for att nd de klimat- och energirelaterade miljémalen. Kraftigare insatser behévs ocksa for att minska
anvindningen av bilar och 6verga till resurssnala, miljéanpassade transporter.!!

Energianvandning

MWhinv

4z

a0
e

204

- _m .

Fab b £V Faly ]

e ] 2014

Bl Jordbruk skogsbruk och fiske

Offenthg verksamhet och
ovnga tanster

Bl Hushall
[ Transporter
] Industn byggverks

Figur 2 Slutlig energianviéndning per person i ldnet (Gr 2009-2014). Kdlla: Miljiémdl.se

Ar 2014 var de totala utslippen av vixthusgaser i linet totalt 1,0 miljoner ton, jimfért med 1,2 miljoner ton
ar 2010. I dessa siffror ingdr dven andra utslipp dn koldioxid, men koldioxid utgdr merparten.
Transportsektorn och arbetsmaskiner star for ca hilften. Utsldpp fran transporter minskade med 1,1
procent mellan 2013 och 2014. Utsldppen fran transporterna maste dock minska mer for att na det
lingsiktiga mélet om noll nettoutslipp ar 2050 och klara etappmalen ar 2020 med minskning pd 40 procent
jamfort med 1990.12

7 Samlat planeringsunderlag fér energieffektivisering och begrinsad klimatpaverkan, 2012:152. Trafikverket 2012.
8 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060. 2016-03-11.
9 Basprognoserna bygger nu beslutade forutsittningar, styrmedel och planer f6r infrastrukturen. Det innebir bl.a. att det ar gillande Nationella och
Regionala infrastrukturplaner som ska ligga till grund for vilken framtida infrastruktur som ska finnas med i prognoserna, samtidigt som enbart
beslutade styrmedel i form av skatter, avgifter m fl. ingér i prognosférutsittningarna.
10 Energimyndigheten, Scenarier Gver Sveriges energisystem 2016, 2017: 6.
1 http://www. mll]omal se Ml]]omalen Alla- mdll\armer Indll\amrsldl 2iid=46&pl=2&1=7&t=I.an (hdamtat 20170306)
: : ; alen/Alla-indikatore atorsid: an (uttag 20170306)
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Figur 3 Klimatpdverkande utsldpp uttryckta i koldioxidekvivalenter och férdelade pa sektorer. Kdlla: Miljémdl.se

Kronobergs lin dr glest bebyggt och har méinga mindre titorter med f6ljd att biltransport ofta bli det enda
alternativet. Detta dr en orsak till att korstrickan med bil per invdnare ligger Gver genomsnittet 1 Sverige, se
Figur 4. Sedan 2008 har kérstrickan med bil minskat fram till 2013, bdde nationellt och i linet. Sedan dess
har dock kérstrickan i linet 6kat ndgot igen.!3 Utsldppen frin bilresandet maste minska, om det ska gi att
na miljémalen. I takt med att befolkningen i linet 6kar, behévs incitament f6r att stimulera ett hallbart
resande, med cykel och kollektivtrafik.

milirvinare
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Figur 4 Antal kérda mil med personbil i genomsnitt per ldnsinvénare och dr. Kdlla: Miljomal.se

a/?iid=878&pl=2&I=7&t=Tan (uttag 20170306)
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Beskrivning av fokusomrade Halsa

I de transportpolitiska milen nimner Regeringen begreppet hilsa i samband med effekter pd méinniskors
hilsa av buller, luftféroreningar samt 6kad fysisk aktivitet som exempel. Vibrationer nimns ej i de
transportpolitiska malen, men det 4r dock kint att det utgér en oldgenhet f6r ménniskors hilsa exempelvis
genom somnstorning. Risken for att dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet har ocksa betydelse f6r
hilsa. Trafiksikerhet dr en egen del av det transportpolitiska hinsynsmalet.

Transportsystemet kan fa konsekvenser for hilsan dven genom férorening av dricksvatten och
markomraden, stralning, anvindning av kemikalier och arbetsmiljén f6r dem som arbetar med
infrastrukturen. Tillginglighet. till utbud och aktiviteter — exempelvis sociala kontakter, friluftsliv och
arbetsmarknad - paverkar fysisk respektive psykisk hilsa positivt, och det finns dven negativa aspekter
sdsom stress av att sitta i koer.

Halsa - luft

Miljéaspekten luft definieras av Trafikverket dels som emissioner av luftféroreningar, dels som luftkvalitet i
form av halter av luftféroreningar dir manniskor vistas i titorter. Vagtrafiken dr den storsta utslippskallan
till flera luftféroreningar och halterna ir sirskilt hoga i titorter och under rusningstrafik. Berdkningar gjorda
med utgangspunkt i en nationell miljchilsoenkit tyder pa att nira en halv miljon méinniskor 4r besvirade av
bilavgaser. Bland dem med sovrumsfénster mot storre gata, trafikled eller industri stérdes mer 4n var femte
av bilavgaser.

Luftkvaliteten i ldnet 4r relativt god. Liksom pa mdnga andra hall i landet har man i ldnet stérst problem
med att nd miljémal {6t partiklar (PM10) i titorter. PM10 alstras till stor del av trafiken.!

Transportsektorns paverkan pa miljokvalitetsmalet Frisk luft domineras av vigtrafikens utsldpp av
slitagepartiklar fran vigbana och dick samt avgaser frin fordon och arbetsmaskiner, varfor storst fokus
liggs pa dessa. En avgrinsning gors i trafikverkets bedomningsgrunder! till utslipp av kviveoxid (NOy)
och partiklar (frin avgaser respektive slitage) samt halter i luft av kvivedioxid (NO») och partiklar (PM10).
Detta eftersom det dr f6r dessa emissioner som transportsektorns bidrag till Gverskridanden av
milj6kvalitetsnormer och mal dr som storst.

Miljokvalitetsnormer ir ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljébalken 1999. De besktivs
nirmare 1 miljébalkens 5:e kapitel. Miljokvalitetsnormerna inférdes 61 att komma till rdtta med
miljépaverkan fran diffusa utslippskillor som till exempel trafik.

Tabell 2 Mdl och normer for partiklar (PM10). Ovre utvirderingstrdskeln: vid éverskridande ska fasta mdtningar géras.
Nedre utvdrderingstroskel: tillrdckligt att luftkvaliteten féljs med hjélp av spridningsmodeller,
utsldppsinventeringar e dyl.

Dygnsmedelvirde Arsmedelvirde
Miljokvalitetsmal, precisering 30 pg/md3 15 pg/m?
Miljékvalitetsnorm 50 ug/m?3 40 pg/md3
Ovre utvirderingstroskel (OUT) 35 ug/m?3 28 pg/m?
Nedre utvirderingstroskel 25 pg/m3 20 pg/md3

Arsmedelvirden av partiklar, PM10, klarade miljokvalitetsmalet pa si gott som samtliga platser under 2015.
Mitplatsen i Vixjo hade hogst drsmedelvirde pa 15,4 pg/m? Dygnsmedelvirdena dr mest kritiska. Under

-

4 http://www.miljomal.se/Miljomalen/Regionala/Regionalt/?eqo=2&t=Lan&l=

: : (uttag 20170300)

15 MILJOASPEKT LUFT - Férslag till miljisbedémningsgrunder for miljisbedémning av planer och program inom transportomradet.
Arbetsmaterial, Trafikverket 2012
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2015 noterades i Vixj6é och Ljungby halter 6ver 30 ug/m? luft under 32 respektive 18 dygn. Detta innebir
att Viaxjo dr strax under nivan i preciseringen inom miljékvalitetsmalet Frisk luft. For att ytterligare minska
antalet dygn med kraftigt f6rh6jda partikelhalter i mars och april dr det viktigt att sopa gatorna tidigt varen
och minska anvindningen av dubbdick. Fér de minsta partiklarna, (PM2,5) 4r bedémningen att det mél
som satts upp genom preciseringarna fér miljékvalitetsmalet Frisk luft nas 1 hela linet.!6

Tabell 3 M@l och normer fér kvivedioxid (NO;). Ovre utvirderingstréskeln: vid éverskridande ska fasta métningar géras.
Nedre utvdrderingstréoskel: tillrdckligt att luftkvaliteten féljs med hjélp av spridningsmodeller,
utsldppsinventeringar e dyl.

Timmedelvirde | Dygnsmedelvirde | Arsmedelvirde
Miljokvalitetsmal, 60 pg/m? 20 pg/ m?
Miljokvalitetsnorm 90 pg/ m3 60 pg/ m3 40 pg/ m>
Ovre utvirderingstroskel (OUT) 72 ug/ md 48 pg/ m3 32 pg/ m3
Nedre utvirderingstréskel 54 pg/ m3 36 pg/ m? 26 pg/ m?

Nir det giller utslipp av kviveoxid och partiklar bedéms framférallt midngden transporter, fordonsflottans
sammansittning, framférallt i titbebyggda omraden ha betydelse f6r moéjligheter att klara miljomalen. 1
Kronobergs lin ir transporter dr den storsta killan till utsldpp av kviveoxider. 2015 var samtliga resultat f6r
kvivedioxid under grinsvirdena f6r miljokvalitetsnormer och preciseringar. Underlag saknas for att
bedéma timmedelvirdet, men bedémningen ir att preciseringen nés.!”

Utsldppen av kviveoxider i Kronoberg har mer 4n halverats sedan 1990, se Figur 5. Under 2014 uppgick
utsldppen av kviveoxider i Kronobergs lin till 2 600 ton. Utsldppen har minskat frimst till £6ljd av stegvis
skirpta avgaskrav pd personbilar och tunga fordon.

Utslapp av kvaveaxider ;

ton

s
4000 H __Eju,._

2000 + ]

1000 - -

S Fat ] £4
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[ Arbetsmaskiner
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Figur 5 Utsldpp av kviveoxider i Idnet fordelat pa sektorer, exkl internationell sjéfart pd svenska vatten. Kdlla: Miljémdl.se

Tillfalligt f6rhéjda nivder av luftféroreningar i titortsluft har samband med en rad hilsoeffekter och besvir.
Miljokvalitetsmadlet Frisk luft innebir att luften skall vara sa ren att minniskors hilsa inte skadas. Om besvir
av bilavgaser kan reduceras ytterligare sd att detta uppnds dr svart att avgdra. Det beror bland annat pa
trafikutvecklingen och inférandet av ny teknik.

16 http://www. m!l]omal se \Ill]omllen Reolona]a Re;lonalr feqo=2&t=Lan&I=7 (uttag 20170307)
: ¢ =7 (uttag 20170307)
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Halsa - buller

Avseende buller anses miljopaverkan uppsta nir boende utsitts for vigtrafik- eller jarnvigstrafikbuller med
ljudnivier 6verstigande de riktvirden som Riksdagen stillt sig bakom f6r buller vid bostdder lings statliga
och kommunala vigar respektive jirnvigar!s:

e 30 dBA Leqinomhus

e 45 dBA Lmaxinomhus nattetid

e 55dBA Lequtomhus (vid fasad)

e 70 dBA Lmaxvid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgird i jirnvig eller annan sparanliggning avser riktvirdet 55 dBA Lequteplats och 60 dBA vid fasad.
De angivna riktvirdena ovan giller £6r befintliga bostider. Vid nybyggnation av bostider har riktvirdena
utomhus vid fasad hoéjts, framfor allt vid smé bostider pa hogst 35 kvadratmeter.

Enligt den nationella miljdhilsoenkiten ar 2007 besviras cirka 11 % av linets vuxna befolkning av
trafikbuller i sin bostad, vilket ér ldgre dn rikets 14 %. Vid samma tillfille uppgav cirka 1,5 % av den vuxna
befolkningen i bade landet och ldnet att de var storda nattetid. I Miljohalsorapporten!® f6r 2017 anges att
8 % av befolkningen i Sverige dr storda eller mycket storda av trafikbuller, vilket 4r en minskning sedan
2007.

Haélsa - befolkning

Miljéaspekten befolkning handlar om hur transportsystemet paverkar tillgingligheten till de mélpunkter som
olika grupper 1 befolkningen har i ett geografiskt avgrinsat omride. Med befolkning avses hir i férsta hand
minniskor utan tillgang till bil, sirskilt barn, dldre och resenirer med funktionsnedsittning,

Tillginglighet handlar om vilka méjligheter transportsystemet erbjuder barn, dldre och resenirer med
funktionsnedsittning att ta sig till sina malpunkter utan hinder.

Nedldggningstakten nir det giller dagligvarubutiker och drivmedelsanliggningar pa landsbygden i linet har
avstannat och varit i stort sett oférindrad de senaste fem dren. 7 000 personer har mer 4n tio km till
nirmaste dagligvarubutik. Det dr firre dn 2010. Tillgingligheten till drivmedelsanligening dr oférindrad
sedan 2010. Ingen kommun 1 linet har ett kommunomfattande dokument som avser frimjandet av
handelns utveckling. Bebyggelseutveckling och kollektivtrafikstrik samplaneras och Region Kronoberg har
beslutat om trafikférsorjningsprogram. Tre av ldnets dtta kommuner har aktuella dokument som avser att
frimja miljéanpassade transporter och arbetet for detta pagér i tre andra kommuner.2’

Beskrivning av fokusomrade Landskap

Infrastruktur och trafik kan paverka landskapet pd ménga sitt. Naturresurser kan paverkas genom méjlig
inverkan pa dricksvatten (genom féroreningar frin trafik och slitage pa vigar samt vid olyckor nira
vattentikter). Infrastrukturen tar i ansprak areal/jordbruksmark och kan fragmentera marken s att den blir
svarare att bruka effektivt. Infrastruktur fragmenterar landskapet och utgdr pa sa sitt en barridr for vixt-
och djutliv och ombyggnad av gamla vigar kan f6rstéra gamla vigmiljéer med alléer och buskage som utgor
spridningskorridorer. Trafiken kan ocksd paverka ekologin genom spridning av vigsalter, tungmetaller,
ozon och foérsurande dmnen. I de fall dtgdrderna i ldsplanen har specificerats till en viss strickning, och det
ocksa har utarbetats en samlad effektbeddmning, gar det ofta att géra en trolig bedémning av inverkan pa
landskapet, dtminstone avseende om inverkan bli positiv, neutral eller negativ. Annars dr inverkan pa
landskapet mycket svirbedémd och effekten bedéms bittre i projektspecifika
milj6konsekvensbeskrivningar. Nedan redogérs f6r nulige inom ett antal omriden dir trafik och
infrastruktur kan ha en inverkan. Det dr dock mycket svart att inom dessa omraden bedéma hur stor

18 Riksdagens riktvirden for trafikbuller i boendemiljder (prop 1996/97:53)
19 Folkhalﬁomxndlgheten och Karohnska mstltutet Mll]ohalsorapport 2017
Regionz =15&I=

(uttag 20170307)
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inverkan trafiken och dess infrastruktur har idag och och hur stor inverkan andra faktorer som jordbruk,
skogsbruk etc ger.

En av EU: s viktigaste atgirder fOr att bevara biologisk mangfald 4r Natura 2000-omraden. I Kronobergs
lin finns 133 sddana omrdden och Linsstyrelsen ska bevaka att omradena haller en gynnsam
bevarandestatus for de arter eller livsmiljder som skyddas.?!

Nir det giller luftféroreningar ticks dessa till viss del inom fokusomrade hilsa men luftféroreningar
paverkar ocksa landskapet genom inverkan pa vixt- och djurliv. Mitningar av kvivedioxid, svaveldioxid och
ammoniak i bakgrundsmiljé har visat sa liga virden att de har avslutats. Ar 2013 lag ozonhalterna i
markniva 6ver miljokvalitetsmalets preciseringar medan nu gillande miljokvalitetsnorm klaras. Om man
jamfort de uppmitta halterna frin 2013 med den stringare miljékvalitetsnormen som kommer gilla frin
2020, hade den dverskridits i hela Kronobergs lin. Dirmed finns fortsatt anledning att f6lja utvecklingen
inom regionen.??

Omriden med hoga natur- och kulturvirden ligger framforallt i linets skogsbygder. Av linets totala areal
bestir 66 procent av skogsmark. Under de senaste hundra aren har det skett en stark omvandling till ett
skogsbrukslandskap och linets skogsmark ir starkt praglad av kulturpaverkan sedan lang tid tillbaka. I detta
avseende dr Kronoberg ett av de mest produktiva ldnen i Sverige. Det finns mer och titare skog dn
nagonsin tidigare men férekomsten av gamla och grova trid ar sillsynta, liksom multnande ved i olika
former och nedbrytningsstadier. Lang kulturpaverkan, liksom modernt skogsbruk, 4r de mest avgdrande
faktorerna f6r den biologiska méingfalden. En ekologisk férindring som kommit pa senare tid och som
bide piverkar skogens hilsa och den biologiska mangfalden dr kviverika nedfall samt ett, under ling tid
framover, forsurat markskikt, sdrskilt i ldnets sydvistra delar. Av ldnets totala areal bestir av 9 procent av
jordbruksmark. Jordbruksféretagen blir fiarre men storre. For att betesmarkerna ska kunna fortsitta att vara
Oppna krivs betande djur, men antalet djur minskar i skogsbygderna.??

I Kronobergs lin finns cirka 1 000 sjéar. Under 2000-talet har problem med héga humushalter i
vattendragen har 6kat och ”brunifiering” har blivit ett begrepp i linet. Bland Kronobergs lins
vattenférekomster bedéms 72 av totalt 134 sjéar ha minst god ekologisk status. Endast 18 av 206
vattendragsstrickor uppnar minst god ekologisk status. Det motsvarar 71 km vattendrag av totalt 1 820 km,
d v s endast 4 %. God kemisk status uppnds inte i ndgon av de totalt 134 sjéarna eller de 206
vattendragen.?* Linsstyrelsen bedémde ar 2013 att miljkvalitetsmalet Myllrande vatmarker inte kommer att
nas till ar 2020. Lanets vatmarker fortsitter att paverkas negativt och dagens vatmarkers tillstind har
paverkats negativt genom att manga av linets vitmarker har dikats och sjéar har sinkts. Vatmarkstyper och
arter har generellt dalig bevarandestatus i linet pa grund av befintlig markavvattning, férindrat klimat och
utebliven hivd. Det moderna skogsbruket paverkar 1 hog grad vdtmarker, inklusive sumpskogar, samt sj6ar
och vattendrag.?>

2l Lansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
22 Linsstytelsen 1 Kronobergs lin (2014) Linsprogram regional miljévervakning ar 2015-2020
23 Lansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
24 http:/ /www.viss.lansstyrelsen.se/

2 Liansstyrelsen i Kronobergs lin (2014) Lansprogram regional miljéévervakning ar 2015-2020
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7. Nollalternativets paverkan pa miljon

I detta kapitel beskrivs den vintade utvecklingen av transporternas paverkan pa miljon utan ett nytt
planforslag. Nollalternativet baseras pa de beslut och den politik som idag dr kinda och innebir att bara de
redan beslutade atgirderna sedan férra planomgingen genomfors.

Trafikverkets basprognos

Trafikverket tar arligen fram basprognoser fér person- och godstrafiken, med modellberdknade
prognosscenarier f6r 2040 och 2060. Basprognoserna bygger pa beslutade férutsittningar, styrmedel och
planer for infrastrukturen. Det innebér bland annat att det 4r gillande Nationella och Regionala
infrastrukturplaner som ska ligga till grund f6r vilken framtida infrastruktur som ska finnas med i
prognoserna, samtidigt som enbart beslutade styrmedel i form av skatter, avgifter med flera ingir i
prognosforutsittningarna. Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 beriknas transportarbetet i personbil
1 Sverige 6ka med 31 % gentemot ar 2014. Persontransportarbetet pa jirnvig berdknas 6ka med 53 % och
det sammanlagda persontransportarbetet fOr firdsitten bil, buss, tig och flyg beriknas 6ka med 32 % under
perioden.?6 Persontrafiken med bil i Kronobergs lin har av Trafikverket bedémts 6ka med 30 % under
perioden 2014 — 2040.27

For godstransporter skattas den totala tillvixttakten mitt i transportarbete f6r inrikes transporter till 1,98 %
per ar mellan 2014 och 2040. Sjéfart dr det trafikslag som bedéms 6ka mest med 2,3 % i drlig 6kning f6ljt av
vig med 1,8 % och jirnvig pa 1,6 % per ar. Inrikes flygtransporter existerar i princip inte, men 6kningen av
utrikes godstransporter pa flyg har berdknats till 0,9 % per ar. Det totala transportarbetet for svenskt gods
vixer snabbare dn det inrikes transportarbetet, vilket 4r en konsekvens av ett antagande om 6kad
utrikeshandel. Skillnaden i 6kningstakt mellan inrikes- och utrikesvolymer dr dock mindre 4n i tidigare
prognoser.?8 Godstrafiken pé vig i Kronobergs lin har av Trafikverket bedémts 6ka med 24 % under
perioden 2014 — 2040.29

Objekt som ingar i nollalternativet

Riksvig 23 ingdr i strak 11 och dr en viktig tvirforbindelse som stricker sig i sydvistlig - nordostlig riktning
fran Malmé/Oresund via Almhult och Vixj6 mot Linképing. Vigen dr ett av de funktionellt prioriterade
strak som dr viktiga enligt den regionala systemanalysen. Riksvig 23 ingir i de utpekade striken f6r 6kad
regionforstirkning som ska bidra till tillvixten av niringsliv och tillging till service och ér viktigt f6r savil
den regionala utvecklingen som for langviga transporter. I nollalternativet bedéms nedanstdende tvd
forstirkningar med métesseparering inom strak 11 komma till stind i Kronobergs lin (Iista men dnnu ej
genomforda investeringar sedan tidigare plan):

e Huseby — Marklanda. Strickan saknar mdtesseparering och har brister i sidoomrédet, vilket lett till
atgirdstorslaget att i befintlig korridor bygga om vigen till motesfri landsvig pa en stricka av ca
10,5 km. En standardh6jning medfor att hastigheten pa vigen kan héjas.

e Almhult-Moéllerud. Atgirden innebir att vigen métes-separeras i befintlig strickning med syfte att
forbittra trafiksdkerheten och framkomligheten. Breddning kommer att kridvas f6r
omkorningsstrickor. Vigstandarden kommer att bli gles motesfri landsvag, med en bredd pa 13 m.

20 Trafikverket, Prognos fér persontrafiken 2040, Trafikverkets Basprognoser 2016-04-01

27 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060, giller fr o m 2016-04-01, PM 20160311
28 Trafikverket, Prognos for godstransporter 2040, Trafikverkets Basprognoser 2016

2 Trafikverket, Trafikupprikningstal f6r EVA 2014-2040-2060, giller fr o m 2016-04-01, PM 20160311
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8. Beskrivning av betydande miljopaverkan av tillkommande
atgarder

Nedan beskrivs hur respektive atgird paverkar det transportpolitiska hinsynsmalet (klimat, hélsa och
landskap) jaimfort med nollalternativet, som innebdr att bara de redan beslutade atgirderna sedan férra
planomgingen genomfdrs. Minga av de planerade dtgirderna syftar framst till att uppna funktionsmalet och
dirfor redogbrs ocksd f6r inverkan pd detta mal. Beddmningarna £6r Lv 834, Rv 27 och partiellt dubbelspir
Alvesta-Vixj6 kommer helt fran Trafikverkets Samlade effektbedomningar. Effektbedomningarna for
mindre infrastrukturitgirder och bidragsobjekt har helt baserats pd Trivectors expertbedomningar.

Storre infrastrukturatgarder

Partiellt dubbelspar Alvesta-Vaxjo, samfinansiering

Jarnvigen mellan Alvesta-Vixj6 dr en av de hardast belastade enkelspariga bandelarna i Sverige och enligt
Trafikverkets statistik ligger Alvesta i botten i s6dra Sverige nir det giller punktlighet for tdgtrafiken.
Motsvarande statistik f6r Vixjo dr inte mycket bittre, vilket till viss del beror pa att kapaciteten mellan
Vixj6é och Alvesta ir otillricklig i férhallande till den trafik som rullar pa banan. Strickan medger heller
ingen aterstillningskapacitet for tagtrafik som redan ér férsenad. Férseningar som redan har uppstatt
riskerar istillet att viixa pa denna stricka. Trafikverket har ocksd konstaterat bristerna och i
linstransportplanen avsitts 30 miljoner kronor fér samfinansiering med nationell plan. Atgirden ir dock
inte upptagen som namngivet objekt i Trafikverkets férslag till nationell plan, men finns med som objekt
om ramen utOkas med 10 procent. Ett finansieringsavtal har dnnu inte upprittats.

Ser man pa atgirdens bidrag till hinsynsmalet paverkas klimatet positivt genom att kollektivtrafikens
konkurrenskraft och attraktivitet stirks men energianvindningen vid anlidggandet och underhall av
dubbelsparet ger viss negativ inverkan. Enligt Trafikverkets Samlade effektbedémning bedéms landskapet
ges en liten negativ inverkan avseende Biologisk mangfald, vixtliv och djurliv samt Forn- och
kulturlimningar, annat kulturarv, bebyggelse. Detta pd grund av att dubbelspir kommer att ge kade
barridreffekter f6r djurliv och 6ka risken f6r mortalitet hos djuren samt att det finns ett riksintresse med
kulturreservat inom influensomradet som skulle kunna paverkas och beh&ver utredas vidare.

Ser man pa bidraget till funktionsmalet ir atgirden enbart positiv. Atgirden bedoms éka tillforlitligheten for
medborgarnas resor och foretagens transporter. Foretagens transporter beddms ocksa ges 6kad néjdhet och
kvalitet. Tillgingligheten regionalt bedéms 6ka bide avseende pendling, tillgédnglighet till storstad och
interregionalt. Atgirden bedéms leda till mer jamstillt transportssyetem och 6ka kollektivtrafikens andel av
resorna.

Lv 834 Hovmantorp, korsning jarnvag

Atgirdens syfte dr att forbittra trafiksikerheten och framkomligheten for biltrafiken som ska korsa
jarnvigssparet i Hovmantorp genom att bygga en planskild korsning. Ny huvudgata anliggs som en
koppling mellan Oxtorpsgatan och Fabriksgatan via ny bro 6ver jarnvigen. Befintlig plankorsning med
Storgatan (vig 834) stings.

Ser man pa atgirdens bidrag till hinsynsmalet paverkas klimatet negativt genom att vigtransporter beridknas
Oka och energianvindningen vid byggande, drift och underhall beriknas 6ka. Luftkvaliteten paverkas ocksa i
negativ riktning genom 6kade emissioner av NOx och PM10. Utbyggnaden kommer att paverka landskapet
1 negativ riktning. Enligt Trafikverkets Samlade effektbedémning bedéms trafiksikerheten ocksa
sammantaget paverkas i negativ riktning genom 6kat trafikarbete pa vig som inte vigs upp av de positiva
effekterna av planskildheten. Minniskors hilsa i 6vrigt paverkas ddremot 1 positivt genom minskat buller
lings Storgatan och bulleritgirder lings den nya gatan om s behdvs. Likasid kommer en cykelport att 6ka
barns, funktionshindrades och dldres méjlighet att pa egen hand ta sig fram till sina mal.
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Ser man pa bidraget till funktionsmalet ir atgirden mer positiv. Atgirden bedéms dka tillférlitligheten for
medborgarnas resor och foretagens transporter. Medborgarnas resor avseende trygghet och bekvimlighet
gar ocksa 1 positiv riktning. Barn och ungas skolvig paverkas ocksa positivt. Men det finns ocksa negativ
paverkan dven inom funktionsmalet genom att 6kad restid paverkar pendling negativt och dven niringslivets
transporter i negativ riktning avseende kvalitet.

I projektet finns ocksa en koppling till utbygenad av bostider och pendlare i dessa omrdden far Skad
mojlighet att enkelt na jirnvigen.

Rv 27 Séljeryd — Vaxjo

Atgirdens syfte dr att 6ka trafiksikerheten och forbittra regional tillginglighet genom att bredda och
motesseparera vigen i befintlig strickning till gles 2+1-vig och hoja skyltad hastighet pa de strickor som
idag har 90 ll 100 km/h. En &versyn av korsningar, anslutningar och sidoomride ska ocksd goras.

Atgirden kommer att inverka positivt pa funktionsmalet genom férbittringar for vigtrafiken som far
tydligare och sikrare omkorningar, 6kad framkomlighet och minskade restider vid arbetsresor. Inverkan pa
hinsynsmalet blir istdllet negativ, framfor allt avseende klimat men ocksa avseende landskap.
Trafiksikerheten bedéms sammantaget paverkas positivt.

Mindre infrastrukturatgarder (<25 Mkr)

D4 dessa atgirder inte dr preciserade utan utgdér exempel pa mojliga atgirder dr det svért att bedéma vilka
konsekvenserna blir f6r miljon. Linstransportplanen anger en viljeinriktning som utgdr ifrin politiskt
antagna mal och strategier. D4 dtgirderna inom dessa omraden ej dr lasta finns hir ocksa en stor mojlighet
att paverka och styra dtgirderna ytterligare fér att na lingsiktigt héllbara och trafikslagsévergripande
transportlésningar i enlighet med hur atgirdsplaneringen ska g till med ett avstamp i bristanalys och
problembeskrivning med efterféljande dtgardsplanering. Den nya planprocessen bedéms genom sitt breda
anslag innebira férbittrade mojligheter att identifiera I9sningar pd problem inom steg 1 och 2 av
fyrstegsprincipen.

I mindre infrastrukturatgirder ingir bland de nya satsningarna i planen (bortriknat redan lasta mindre
objekt) satsningar pa cykelvigar med 43 procent och vigobjekt (trafiksakerhetsatgirder och breddning) med
44 procent av investeringarna. 10 procent av de satsade medlen inom mindre infrastrukturatgirder gir till
kollektivtrafik och 3 procent gar till mobility management-atgirder.

Eftersom det idag inte dr klart vilka atgirder som kommer att genomfé&ras eller var de sker dr det svart att
bedéma effekterna. Nedan gors dirfér generella bedémningar av vad man kan f6rvinta sig for effekter av
de olika dtgirdspaketen:

Atgirder i viigobjekt som syftar till att Ska trafiksikerheten ger stora positiva effekter avseende
trafiksikerhet och endast férsumbara negativa effekter inom andra aspekter. Atgirder i vigobjekt som avser
breddning och ékad framkomlighet f6r biltrafiken ger positiva effekter f6r persontransporter och
niringslivets transporter pa vig men innebir samtidigt att den relativa attraktiviteten for vigtrafik gynnas
vilket g6r det mindre attraktivt att vélja alternativa firdmedel. Effekten f6r klimatet blir ddirmed negativ
bide med hinsyn till 6kad vigtrafik men dven med hinsyn till att utbyggnader ger 6kad energiatgang.
Breddningen av vigar tar ocksa mark i ansprik. Speciellt negativ blir effekten f6r klimatet om breddningen
av vigen ocksa medfor att tilliten hastighet pa vigen hojs, da detta 6kar vigtrafikens attraktivitet ytterligare.
Breddning av vig tar mark i ansprik vilket i huvudsak medfor risk f6r paverkan pa miljéaspekterna mark,
vatten, biologisk méngfald samt forn- och kulturlimningar. Det rér sig dock om mindre markansprik,
foretridesvis 1 anslutning till befintlig infrastruktur, vilket innebér att det finns en mdjlighet att senare i
planerings- och projekteringsprocessen hitta bra 16sningar fér att minimera paverkan genom val av
lokahsering/ strdckning samt bra 18sningar for avvattning m m.
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Utbyggnad av cykelviagar samt de upprustningar av hallplatser som planeras inom atgirdsomradet
kollektivtrafik forbittrar resmdjligheterna med cykel och kollektivtrafik. Dessa fairdmedels relativa
attraktivitet i forhallande till biltrafiken 6kar genom étgirderna och leder dirmed till minskade utsldpp av
koldioxid och didrmed minskad klimatpéverkan. Sjilva utbyggnaden av cykelvigen kriver dock viss energi
med koldioxidutsldpp som f6ljd, men effekten bedéms som relativt liten, t ex i jimférelse med utbyggnad
av vigar. Cykelvigarna tar ocksa viss mark i ansprak vilket kan paverka landskapet, men inverkan bedéms
som liten och beror helt pa var de anliggs. Effekten blir t ex mycket liten om de anldggs inom titbebyggt
omride och om eller parallellt med befintlig vig. Miljokvalitetsmalen Begransad klimatpaverkan och Frisk
luft bedoms totalt sett paverkas i positiv riktning av dtgirderna.

Atgirden mobility management inverkar mycket positivt pa savil klimatet som luftféroreningar fran
trafiken utan att ge nigra negativa effekter pa andra aspekter. Aven buller kan till viss del minska om fler
viljer andra firdmedel dn bil. Miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpaverkan och Frisk luft bedéms ddrmed
totalt sett paverkas 1 positiv riktning av mobility management.

Sammanfattningsvis kan konstateras att alla dtgirdsomridena inom mindre infrastrukturatgirder utom
breddning av vigar leder till positiva effekter f6r miljokvalitetsmalen Begrinsad klimatpaverkan och Frisk
luft och med relativt sma negativa effekter avseende andra aspekter. Flera av dtgirderna har ocksa en positiv
inverkan pa trafiksikerheten. Eftersom mobility management-atgirder bedéms kunna ge stora positiva
effekter f6r klimatet, utan att man fir ndgra negativa effekter avseende andra aspekter, hade de
sammantagna positiva effekterna av mindre infrastrukturitgirder kunnat bli hégre om en stérre andel av
investerade medel hade satsats pa denna dtgird istillet f6r breddning av vigar.

Bidragsobjekt

Bidragsobjekten till Bidragen for Trafiksikerhet, kollektivtrafik och milj6é omfattar bidrag till regionala
kollektivtrafikanlidggningar och atgirder f6r milj6 och trafiksikerhet. Nir det giller bidragsobjekten inom
trafiksidkerhet och miljo kommer det troligtvis mest att omfatta bidrag till utbyggnad av cykelvigar inom
det kommunala vighallningsomradet men dven bullerdtgirder pd det kommunala vignitet kommer
sannolikt att ingd. Fokus pa partiklar i boendemiljéer nira strre gator kommer sannolikt att 6ka, vilket kan
medfora 6kade antal ans6kningar om statsbidrag for att genomfora dtgirder.

Atgirderna forvintas huvudsakligen bidra positivt avseende klimat genom att resande med kollektivtrafik
och med cykel gors mer gynnsamt dven om negativ inverkan fds vid sjilva byggandet av atgirderna.
Trafiksikerheten forbittras och atgirden foérvintas leda till positiv utveckling avseende malet om god
bebyged milj6 och minniskors hilsa genom att emissioner till luften minskas da kollektivtrafikens och
cykeltrafikens relativa attraktivitet forstirks gentemot bilen. Malet om god bebyggd miljé gar ocksa i positiv
riktning dels genom bullerdimpande édtgirder, dels genom att tillginglicheten med kollektivtrafik och med
cykel 6kar och méjligheterna f6r barn, funktionshindrade och dldres att pd egen hand ta sig fram till sina
mal Okar.

Bidrag till enskilda vigar avser frimst smirre upprustningsatgirder. Genom atgirderna 6kar bilens
relativa attraktivitet nigot jimfért med andra trafikslag och bedémningen dr dirfor att atgirden 4r svagt
negativ f6r klimatet da mingden fordonskilometer kan 6ka nigot jimfért med om inga dtgirder genomfors.
Vigtransportsystemets totala emissioner av NOx och partiklar kan dirmed komma att 6ka ndgot men
effekten bedéms bli liten. Trafiksikerheten kan komma att paverkas ndgot i positiv riktning av ékat
underhall.

Driftsbidrag till flygplatser ger positiva effekter pa funktionsmalet med 6kad tillginglighet men negativa
effekter avseende klimatet, bl a genom att det blir mer attraktivt att flyga 4n att resa med t ex tdg.
Driftsbidraget till flygplatser kan ocksa férvintas inverka negativt pd hilsan genom &kat buller och genom
att de totala emissionerna av NOx och partiklar kan komma att 6ka om flygets attraktivitet Skar jamfort
med tigets.
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Sammanfattande bedémning

Nedan sammanfattas planens férvintade effekter pd klimat, hilsa och landskap. For respektive del visas
ocksa en sammanstillning i tabell f6r att littare se de totala effekterna av dtgirderna inom olika omriden.
Varje dtgird presenteras i en kolumn och kolumnbredden har satts i relation till omfattningen av satsade
medel pa atgirden under planperioden 2018-2029. Detta f6r att fa en uppfattning om hur mycket medel
som satsas pa atgirder som gar 1 positiv respektive negativ riktning avseende de olika aspekterna. Réd firg
visar att dtgirden gér i negativ riktning avseende den studerade aspekten och gron firg att den gér i positiv
riktning. Gul firg visar att det knappast blir ndgon férindring. Dir det inte gatt att gbra ndgon bedémning
har vit firg anvints. Region Kronoberg har genom sirskilda ansdkningar erhallit cirka 90 miljoner kronor
fran nationella medel f6r att utveckla kollektivtrafikanldggningar i linet. Dessa medel ingér inte i
linstransportplanen och bedéms dérfor inte hir, men paverkar planen pa sé sitt att Region Kronoberg
endast 1 begrinsad omfattning har prioriterat kollektivtrafikatgirder 1 linstransportplanen.

Klimat

De nya itgirderna i planen innehaller till stor del investeringsatgirder som syftar till 6kad framkomlighet
och forbittrad trafiksdkerhet pa vig. Utbyggnad av nya forbifarter samt mittseparering och breddning leder
till hogre hastigheter. Manga av dessa atgirder leder 1 positiv riktning avseende funktionsmalet med 6kad
framkomlighet f6r biltrafiken. Men det sker pa bekostnad av 6kad brinsleférbrukning, dels genom 6kad
trafik, dels genom Gkad brinsleférbrukning per fordonskilometer, och dirmed ¢kade utsldpp av koldioxid.
De bidrar dirmed negativt till hinsynsmalet. Endast samfinansiering av dubbelsparsutbyggnad jirnvigen
Alvesta- Vixjo, mindre investeringarna i cykelvigar, kollektivtrafik och mobility management-atgirder samt
Bidragsobjekt avseende Kollektivtrafikdtgirder samt Trafiksdkerhet och Milj6 (ddr bidrag f6r cykelvigar
ingar) leder i positiv riktning avseende minskad brinsleférbrukning och dirigenom positiva effekter f6r
klimatet. En stor del av satsade medel gar till atgirder som leder 1 negativ riktning och en ndgot mindre del
pd atgirder som gar i positiv riktning ndr det giller klimatet. Sammantaget bedéms dirfér de nya dtgirderna
1 planen vara simre ur klimatsynpunkt 4n nollalternativet, d v s att bara 1 planen redan lasta dtgirder
genomfors.
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Tabell 4  De olika Gtgdrdernas forvintade effekt pd klimatet. Respektive dtgdirds kolumnbredd dr satt i relation till
omfattningen av satsade medel pd dtgdrden under planperioden 2018-2029. Réd féirg: negativ riktning, gul firg:
neutral, gron fdrg positiv riktning, vit fdrg: ingen bedémning har kunnat géras. MM
NG Storre vagobjekt Mindre infrastruktur atg | /Bidragsobjekt
e | Ly 834 Ry 27
o tb|Hovman 5 i = Ensk | Drift-
bl torp Saljeryd — :Sa?; bj:gt Cykelvégar (2 TS &1 ol | o
Natio- tlvest| korsn Vaxjs reddn miljé = |fiygpl
Aspekt [nellamal Kriterier viaa| V9
Paverkan pa mangden
personbils- och
lastbilstrafik i fordons-
kilometer
Klimat- ~ |Begr ~ |Paverkanpa
Klimat- energianvandning per
faktorer paverkan |fordonskilometer
Paverkan pa
energianvandning vid
byggande, drift och
underhall av
infrastruktur
Halsa
Luft

Det som framférallt har betydelse f6r om mal och normer avseende luftkvalitet ska klaras dr utveckling av
trafiken i titorter samt teknikutveckling avseende emissioner frin fordon.

Sammantaget satsas ungefir lika mycket medel pa dtgirder som leder i negativ respektive positiv riktning
avseende emissioner av luftféroreningar. De bida stérre vigprojekt, som star f6r en relativt stor del av de
satsade medlen pa nya atgirder i planen, samt mindre investeringar i breddning av vig, och investering 1
enskilda vigar forvintas leda i negativ riktning avseende vigtransportsystemets totala emissioner av NOx
och partiklar (PM10). De leder didrmed i negativ riktning avseende bade det nationella malet om frisk luft
och det regionala malet om att ar 2020 ska utslippen av NOx i ldnet ha minskat med 2 500 ton. Halterna av
NOx och inandningsbara partiklar beriknas dock inte 6ka i titorterna eftersom emissionerna beridknas ske
utanfor titbebyggt omrade. Samfinansieringen av partiellt dubbelspar mellan Alvesta och Vixj6 samt de
mindre investeringarna i cykelvégar, kollektivtrafik och mobility management-dtgirder leder, liksom
atgirderna med bidragsobjekt inom koll och milj6é (som bl a omfattar utbyggnad av cykelvigar), istillet i
positiv riktning avseende minskade emissioner av NOx och partiklar. Var de far effekter beror av var och
hur atgirderna sitts in, men kan dtminstone lokalt bidra till att man gér i positiv riktning mot malet.

Att mingdsitta en forindring eller prognosticera en utveckling for att jimféra nollalternativet med
planalternativet r inte méjligt, men ungefir lika mycket medel satsas pa atgirder som gar i ritt riktning mot
milet som i atgdrder som gar i negativ riktning.
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Buller

Fa av de foreslagna dtgirderna férvintas ge nagon betydande inverkan pa buller utom bidragsobjekt inom
milj6 som kan komma att omfatta bullerskyddsitgirder. Linsvig 834 Hovmanstorp — korsning med
jairnvigen bedéms ocksd minska antalet personer som exponeras for ljudnivier 6ver riktvirden. Driftsbidrag
till flygplatser bedéms istillet leda i motsatt riktning med 6kat buller fran flygtrafiken och ge fler personer
som dr exponerade for héga ljudnivier samt minska férekomsten av omraden med hég ljudmiljokvalitet.

Fysisk aktivitet (m&nniskors héalsa)

De atgirder som innebir att fler viljer att cykla eller ga till fots, och 1 viss mén ocksé dtgirder som leder till
Okat resande med kollektivtrafiken, leder till 6kad motion och ddrmed 6kad hilsa hos befolkningen.
Dirmed ger de mindre investeringarna i cykelvigar, kollektivtrafik och mobility management-dtgirder
positiv inverkan pa hilsa. For samfinansieringen av partiellt dubbelspar Alvesta-Vixjo anger Trafikverket i
sin bedémning att det bor leda till att fler reser kollektivt och fler ddirmed far 6kad hilsa genom 6kad fysisk
aktivitet, men man bedémer effekten som liten. De 6vriga nya atgirderna i planen bedéms i 6vrigt inte ge
nagon inverkan pa hilsan avseende denna aspekt.

Tillganglighet och barriareffekter (befolkning)

Flera av atgirderna i planen bedéms 6ka barns, funktionshindrades och édldres méjlighet att pa egen hand ta
sig fram till sina mal, bl a utbyggnaden av cykelvigar och férbittringarna av hallplatser. Men dven Linsvig
834 Hovmantorp — korsningen med jarnvigen férvintas gora det enklare att passera jirnvigen for
oskyddade trafikanter och ddrmed inverka positivt pa barns, funktionshindrades och dldres méjlighet att pé
egen hand ta sig fram till sina mal.

Bredare vig och mittseparering kan leda till en 6kad barridreffekt och minskad tillgdnglichet i och med att
det blir svarare att korsa vigen for den som vill det. Det blir ocksé svarare och tringre f6r de som vill cykla
lings vigen. I samband med mittseparerings- och korsningsatgirder ar det ocksa viktigt att se over
hallplatslésningar fér kollektivtrafik som kan eventuellt kan komma att berdras. Utbyggnaden av Lv 834
Hovmantorp — korsning med jirnvig kan leda till minskade barridreffekter f6r de giende och cyklister som
planskilt da kan korsa jarnvigen.

Med tanke pi att transportbehovet i linet berdknas 6ka under planperioden i biade noll- och planalternativet
ir det av vikt att dtgirder f6r 6kad kollektivtrafik, cykeldtgirder samt andra avlastande atgirder i
titortsmiljoer kommer till stind inom ramen f6r de mindre investeringarna for att fd sa stora positiva
effekter som mojligt pa manniskors halsa.

Trafiksakerhet

Flera av atgirderna forvintas leda i positiv riktning avseende trafiksidkerhet. Detta giller det storre
vigprojektet Rv 27 Siljeryd samt mindre infrastrukturatgirder med trafiksikerhetsatgirder for vigobjekt
samt satsningen pi cykelvigar. Aven bidragsobjekten inom trafiksikerhet och miljé samt enskilda vigar
férvintas bidra till en positiv utveckling av trafiksdkerheten. Det stérre vigobjektet Lv 834 Hovmanstorp-
korsningen med jirnvigen beriknas dock leda i negativ riktning avseende trafiksikerheten genom att
vigtrafiken far lingre korvig vilket inte i tillrickligt stor omfattning kompenseras av den forbittrade
trafiksikerheten f6r oskyddade trafikanter.
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Tabell 5  De olika dtgdrdernas férvintade effekt pa ménniskors hdlsa inkl trafiksdkerhet. Respektive Gtgérds kolumnbredd
dr satt i relation till omfattningen av satsade medel pa atgdrden under planperioden 2018-2029. Réd firg: negativ
riktning, gul fdrg: neutral, gron fdrg positiv riktning, vit fdrg: ingen bedémning har kunnat géras.

MM
VG Stérre vagobjekt Mindre infrastruktur atg | / Bidragsobjekt
Lv 834
Sam- | Hovman Rv 27 Vaqobiekt = Ensk | Drift-
fran] torp | Salieryd - gobe Cykelvagar !O TS& Koll [e-|bidr
Natio- war | korsn Vaxio TS/Breddn miljo ar |fygol
Aspekt | nella mal Kriterier Naw| 1

oQ ae U dBA ove

D bebyga

Befo g bebygd

Ba 0 drades &
aldre gjlighet att pa ege
od
- and ta siq fra a ma

Landskap

Landskap - skala, struktur eller visuell karaktar

Utifrin planens innehdll bedéms bada de tvd nya stdrre investeringar i nya vigobjekt ge negativ inverkan pa
landskapet. Det dr viktigt att bedéma aspekten i kommande utrednings- och planeringssteg sa att nya vigar,
men dven nya cykelvigar, anpassas till landskapet utifrdn de kvalitéer som finns f6r att minimera de negativa
effekterna.

Biologisk méangfald (inklusive vaxt- och djurliv) och intrang i skyddsvarda omraden

De nya storre investeringsatgirderna i planférslaget bedéms bada, liksom samfinansieringen av partiellt
dubbelspar Alvesta-Vixjo, bidra till 6kad mortalitet och 6kade barridrer f6r djurlivet. Desamma giller
mindre investeringar som avser breddning av befintliga vigar dven effekten hir blir betydligt mindre 4n vid
utbyggnad av ny vdg. Om passageméjligheter tillskapas kan atgirderna bidra till en férbittrad situation.

Nir det giller markansprak f6r byggnation foreligger risk f6r lokal paverkan i samband med byggnation
som hanteras bittre i enskilda projekt genom genomging av virdefulla omraden i skogsmark, vitmarker
och sjoar och vattendrag sa att dessa kan undvikas och/eller skadeverkningar kan minimeras innan och
under byggnation samt drift. Det har t ex redan konstaterats att utbyggnaden av Lv 834 Hovmantorp —
korsning med jarnvigen kan ge méjlig negativ genom att lokal férekomst av mosippa kan paverkas.
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Tabell 6  De olika dtgdrdernas férvintade effekt pa Landskapet. Respektive dtgdrds kolumnbredd ér satt i relation till
omfattningen av satsade medel pa dtgdrden under planperioden 2018-2029. Réd féirg: negativ riktning, gul férg:
neutral, grén fdrg positiv riktning, vit fdrg: ingen bedémning har kunnat géras.

MM
NG Storre vagobjekt | Mindre infrastruktur atg B}éragsobjekt
Sam- J
Rv 27 Vagobjekt =|{Ts & eostDri-
spiv | Top | Saljeryd - [ Loio o Cykelvagar |S|{ .5 | Koll |sss-bidr
Natio- dlvest| korsn VAxjs reddn miljé = |iygpl
Aspekt |nella mal Kriterier o I
Betydelse for uppratthallande
och utveckling av
landskapets utmarkande
Landskap kraktar och kvaliteter -
avseende delaspekterna
skala, struktur eller visuell
karaktir
Betydelse for mortalitet
BiOngiSk Betydelse for barriarer -
mangfald, |Rike vaxt L
o och djurliv Betydelse for storning
djurliv Betydelse fér férekomst av
livemiljoer
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska
biclogiska mangfalden
Betydelse for utpekade
vérdeomraden
_ Betydelse for

Forn & ) strukturomvandling

Kulturlamni |gog
Betydelse for méjligheten att

ngar, Annat ’bnef:ggd aviasa karaktar och samband

kulturarv, & Betydelse for forfall av

Bebyggelse infratsrukturebns egna

Kulturmiljgvarden respektive

Betydelse for utradering
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Bidrag till funktionsmalet

Bidrag till funktionsmailet ingir inte i det som ska bedémas inom ramen f6r en miljokonsekvensbeskrivning.
Hir har dock en beddmning utifrdn funktionsmalet dock dndé tagits med som en slags férklaring till vartor
man har med dessa dtgirder i linsplanen trots att de i de flera fall inte dr bra £6r klimatet.

Som tidigare angivits 4r det manga av atgirderna i linstransportplanen som férvintas leda i negativ riktning
nir det giller klimatet men istillet leder i positiv riktning nir det giller funktionsmaélet med 6kad
tillganglighet 61 framfor allt pendlare med biltrafik, och dven andra bilister, som fér tryggare och
bekvimare resor. Atgirderna bidrar ocksa till 6kad tillférlitlighet i transportsystemet for flera
trafikantkategorier. Flera dtgirder ger 6kad méjlighet £6r barn och unga att gd eller cykla pa egen hand.
Negativa effekter inom funktionsmalet fas frimst genom att nigra atgarder bidrar till minskad andel
kollektivtrafik. Sammanstillningen av effekterna fér de olika dtgdrderna visas nedan.

Tabell 7 De olika Gtgérdernas férvintade effekt pd funktionsmdlet. Respektive Gtgdrds kolumnbredd dr satt i relation till
omfattningen av satsade medel pa Gtgdrden under planperioden 2018-2029. Réd férg: negativ riktning, gul firg:

neutral, grén fdrg positiv riktning, vit fdrg: ingen bedémning har kunnat géras.

M
| JVG| Storre vagobjekt | Mindre infrastruktur atg /Z:dragsobjekt

Lv 834 ‘
sam- Rv 27 . _
Hovman = Erek| Orifi-
35323 torp | Saljeryd — .I\.I;%Obﬁgt Cykelvagar Q TSI& Koll |vag- |oidr
o spar | korsn Véxjé recedn miljo o [aygpl
Aspekt | nella mal Kriterier Aest g
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9. Uppfdljning
Alla planer som miljébedéms maste f6ljas upp och dven planens miljdpaverkan som helhet bor f6ljas.

Flera av planens forslag kommer att drivas vidare inom ramen for olika lagreglerade processer.
Infrastrukturutbygenad forutsitter till exempel en omfattande planeringsprocess och juridiska prévningar
for varje enskilt objekt. Andra férslag kommer att drivas vidare inom kommunernas fysiska planering eller
genom att sirskilda handlingsprogram utarbetas. I varje sadan fortsatt hantering 4r det viktigt att tillrickliga
miljéutredningar, miljokonsekvensbeskrivningar eller motsvarande utarbetas som underlag f6r de
stillningstaganden som behoéver géras. Uppfoljning och avstimning av de tilldelade medlen f6r
infrastruktursatsningar gors drligen gentemot Trafikverket. Vid dessa avstimningar dr det viktigt att dven
f6lja upp planens miljémaissiga intentioner.

For att folja upp effekten av planen foreslds féljande indikatorer:

Klimat
e Klimatpaverkande utslipp
e Energianvindning, kérstricka med bil

e Korstricka per invanare

e Utslipp av partiklar PM2.5 och PM 10
e Kviveoxidutslipp
e Besvir av trafikbuller

e For objekt dir noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att riktvirden £6r buller och
utslipp av NOx och PM klaras och eventuella bulleritgirder/atgirdsprogram finns.

Landskap

For objekt dir noggrannare planeringsunderlag tas fram kontrolleras att negativa effekter férebyggs i ett
tidigt skede. Paverkan pa landskapets virden dr sirskilt beroende av objekt och atgirders lige och
utformning.
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11. Bilaga. Avgransning av betydande miljoaspekter kopplat mot miljokvalitetsmal

Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning

miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning

Begrinsad Klimat X Ja Vigtransporterna star for en betydande del av utslippen av vixthusgaser.

klimatpaverkan De édtgirder som ir aktuella i linsplanen har dock en marginell paverkan i
foérhallande till de nationella dtgirder inom manga omrdden som krivs for
att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden.

Frisk luft Luft X Ja Risk for 6verskridande av milj6kvalitetsnorm bedéms liten baserat pa
nuldget avseende titortsmitningar i Vixj6 och Ljungby. Utanfor titorter dr
problemet avsevirt mindre 4n inne i titorterna.

Minniskors hilsa X Ja Se ovan
Bara naturlig Minniskors hilsa X Nej Transporter bidrar till utslipp av férsurande amnen. Den nationella
forsurning vigtrafiken har dock en marginell paverkan pa férsurningen av mark och

Vatten X Nej vatten. Den férsurning som sker nu dr frimst relaterad till markanvindning

och utslipp frin sjofart och trafik pa kontinenten.

Biologisk mangfald, X Nej

vixt- och djutliv

Forn- och X Nej

kulturlimningar,

bebyggelse och annat

kulturarv

Giftfri miljé Vatten X Nej Denna plan bedéms inte i stort att paverka mojligheten att nationellt eller
regionalt na malet. Trafikolyckor dr dock en bidragande orsak till spridning

Mark X Nej av milj6- och hilsofarliga kemikalier i mark och vatten. Vid byggnation av
vigar och andra infrastrukturanliggningar kan férorenad mark som kriver
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Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning
miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning
sanering férekomma, exempelvis i anslutning till gamla stationsomriden.
Utreds i férekommande fall i kommande planeringsskede.
Skyddande ozonskikt | Ej relevant for - - - -
transportsystemet
Siker stralmiljo Ej relevant for - - - -
transportsystemet
Ingen 6vergddning Vatten X Nej Miljémalet paverkas fraimst av jordbruk och enskilda avlopp. Trafiken har
en marginell paverkan genom sina utslipp av luftburet kvive.
Mark X Nej
Levande sjoar och Vatten X Nej Infrastruktur tar mark i ansprak och fragmenterar och utgér en barriir i
vattendrag landskapet. Den paverkan planen bedéms ha pa detta miljokvalitetsmal édr
inte betydande och i huvudsak en effekt av trafiken som bed6ms lika i noll-
och planalternativ, bland annat genom spridning av féroreningar vid
exempelvis anldggning och olyckor.
Biologisk méngfald, X Nej Infrastruktur tar mark i ansprak och fragmenterar och utgor en barridr i
vixt- och djutliv landskapet. Planen kan ge 6kade barridrer och innebira intrang i virdefull
natur. Aspekten bor dirfor féljas upp i kommande planeringsskede for
investeringsprojekt. Risk f6r paverkan pa levande sjoar och vattendrag i
samband med byggnation hanteras bittre i den fortsatta planeringen av
enskilda projekt.
Grundvatten av god Vatten X Nej Trafikens paverkan pa grundvattenkvalitén uppkommer dels genom drift av
kvalitet vigar, dir saltning kan bidra till saltintringning i grundvattnet, dels kan
olyckor leda till att grundvatten férorenas av dels drivimedel eller andra
kemikalier vid olyckor vid transport av fatligt gods.
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Regionalt
miljokvalitetsmal

Milj6aspekt

Potentiellt betydande
miljépaverkan

Ja Nej

Behandlas i
miljokonse-
kvensbesk-
rivning

Motiv till avgrinsning

Planen bed6éms ej bidra till patagliga negativa eller positiva konsekvenser
f6r miljdaspekten vatten.

Planen kunna leda till 6kad trafik jimf6rt med nollalternativet, vilket gor att
risker kopplande till anvindningen av vigen kan 6ka nigot. Effekten
bedoms dock bli liten.

Risk for paverkan for enskilda vattenférekomster i samband med
byggnation hanteras bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.
Det ar da viktigt att beakta bade dricksvattentikter 1 bruk och
vattentillgingar av vikt f6r framtida behov.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

Ej relevant i lanet

Myllrande vatmarker

Biologisk méngfald,
vixt- och djurliv

Infrastrukturen paverkar vatmarksmiljoer genom att mark tas i ansprik och
bidrar till att skapa barridreffekter och fragmentisering av landskapet.
Nybyggnad, samt drift och underhall kan dven resultera i andringar av de
hydrologiska férhallandena i vatmarken.

Risk for paverkan pa myllrande vitmarker i samband med byggnation
hanteras bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.

Levande skogar

Biologisk méngfald,
vixt- och djutliv

Infrastrukturutbyggnad innebir ofta ett intring och fragmentering av
landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Mittricken skapar en barriir
som forsvarar framkomligheten fér exempelvis skogsbruksmaskiner, detta
kan dven resultera i ett 6kat behov av nya skogsbilvigar.

Risk f6r paverkan pa levande skogar i samband med byggnation hanteras
bittre i den fortsatta planeringen av enskilda projekt.
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Bilaga 2

Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning

miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning

Ett rikt Biologisk méngfald, X Ja Infrastrukturutbyggnad kan innebira intrang och fragmentering av

odlingslandskap vixt- och djutliv landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Ny infrastruktur kan dven ha
en paverkan pa smdbiotoper som skyddas av det generella biotopskyddet

Forn- och X Ja Infrastrukturutbyggnad kan innebira intring och fragmentering av

kulturlimningar, landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Paverkan kan ske bade direkt

bebyggelse och annat och indirekt pa kulturarvet.

kulturarv

Storslagen fjallmiljé Ej relevant i linet - - -

God bebyggd miljo Klimat X Ja Atgirder pa vigar, cykelvigar och kollektivtrafik paverkar pa vilket sitt
befolkningen viljer att resa, vilket kan ha bade positiva och negativa
effekter pd 6vriga miljokvalitetsmal.

Positiva effekter kan ocksa nds genom att befolkningen far littare att
transportera sig dit de ska med olika transportslag, ex. bil, cykel och
kollektivt.

Minniskors hilsa X Ja Infrastruktur kan ha bade negativa och positiva konsekvenser for
boendemiljén. En utbyggnad av vignitet kan leda till en f6rindring av
antalet fastigheter som ér bullerstorda, samtidigt som utbyggnader ofta
ocksa resulterar i att bullerdtgirder genomfors pa de fastigheter som i
dagsldget idr stérda.

Atgirder for 6kad trafiksikerhet och bittre tillginglighet kan férbittra
minniskors livskvalité.
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Bilaga 2

Regionalt Milj6aspekt Potentiellt betydande | Behandlasi | Motiv till avgrinsning
miljokvalitetsmal miljépaverkan miljokonse-
kvensbesk-
Ja Nej rivning
Befolkning X Ja Sikerhetshojande dtgirder pa vigar, som mittricken gor att det skapas
barridreffekter, som kan férsvara framkomligheten f6r boende i anslutning
till vigen om atgirder ej vidtas for att 16sa detta.
Atgirder for 6kad trafiksikerhet och bittre tillginglighet kan forbittra
minniskors livskvalité.
Materiella tillgingar X Ja Atgirder i planen bed6ms leda till att ny mark tas i ansprik pa
sadana platser att kriterierna for betydande miljépaverkan uppfylls.
Landskap X) Oversiktligt Landskapsaspekten handlar om landskapets helhet och karaktirsdrag
och bedéms kunna péverkas av planens konkreta innehall. For
utbyggnad av nya vigar dr aspekten av betydelse och kriver fortsatt
utredning infér kommande utrednings- och planeringssteg.
Ett rikt viaxt- och Biologisk méngfald, X Ja Infrastruktur tar mark i ansprak och bidrar till en fragmentisering av
djurliv vixt- och djutliv landskapet och barridreffekter. Detta paverkar landskapets funktion och
hela ekosystemet. Skyddade och skyddsvirda omraden kan paverkas.
Tillsammans med annan exploatering kan kumulativa effekter uppsta.
En foérindrad bullernivd kan péverka hur ett omride anvinds av t ex féglar.
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