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LANTB-RUKARNAS SAMRADSYTTRANDE
RIKSFORBUND 2025-09-15
Dnr 24RUN151

registrator@kronoberg.se

Lanstransportplan Kronobergs lan

LRF Sydost (nedan kallat LRF), har tagit del av forslaget till Lanstransportplan
for Kronobergs 14n 2026-2037 (nedan kallat 1dnsplanen) och ldmnar
nedanstaende synpunkter.

LRF Sydost har i dagsldget ca 13 200 medlemmar med verksamheter inom de
grona ndringarna. Sjdlva marken &r en viktig grundforutsittning for produktion
av livsmedel, skogsrévara och energi samtidigt som transporter ocksa ir en
viktig del av jord- och skogsbruk. Manga medlemmar driver entreprenad-
verksamhet som en del av sitt foretagande, med exempelvis arbete relaterat till
konstruktion eller drift- och underhall av infrastruktur.

Livsmedelsproduktion och transporter hinger ihop

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse och brukningsvird
jordbruksmark féar exploateras for vdsentliga samhéllsintressen endast om
alternativ lokalisering saknas. Jdmte detta stiller Livsmedelsstrategin (Prop.
2016/17:104, med uppdateringen 2.0) krav pa att livsmedelsproduktionen ska
Oka och bli mer robust, som ett led i en béttre beredskap for kris eller krig.

For att kunna uppna detta krévs bade bevarande av mark for priméirproduktion
och framkomlighet for transporter knutna till produktion, forddling och
distribution. For att vi ska f4 mat pa bordet krévs att en ldng kedja av hiandelser
ska klaffa, dér transporter och infrastruktur for livsmedelsforadling ér viktiga
delar. LRF har i flera regionala utvecklingsplaner belyst att samband, strak
mellan anldggningar och brister i infrastruktur kopplat till
livsmedelsproduktion behover kartliggas bttre.

LRF foreslér ocksa att arbetet med ldnsplanen kopplas mot arbetet med den
regionala livsmedelsstrategin, som skulle kunna belysas under kapitel 5
Regionala utgangspunkter for prioritering.

LRF efterlyser ocksd en mer nyanserad beskrivning av gods. Flertalet
beskrivningar av gods i ldnsplanen verkar avse langvéga transporter och
godsfloden mellan olika delar av Sverige. Det dr naturligtvis rétt och viktigt,
men livsmedelskedjan omfattar bade korta och langviga transporter. Det
regionala underlaget fokuserar pa brister i det si kallade funktionellt
prioriterade viignitet. Aven hir gor ett ensidigt fokus pa de stora godsstriken
och de mest trafikerade végarna att brister riskerar att missas. Detta behdver
utvecklas 1 ldnsplanen.
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Verksamma pa landsbygden &r beroende av bra infrastruktur i form av végar.
Det finns egentligen inga valmdjligheter géllande transportsétt av varor till och
frén verksamheten. Sdrskilt det enskilda vagnitet dr av vikt och far inte
glommas bort i sammanhanget. Den absoluta majoriteten av de transporter som
kréavs for produktion av livsmedel, energi och triravara ér beroende av det
enskilda vignitet. Aven detta behdver framga tydligare i linsplanen under
forutséttningar och ingé i bristbedomningar.

For de namngivna objekten i ldnsplanen samt vid trimningsatgarder 1 strak
anser LRF att det dr av yttersta vikt att framkomlighet for transporter kopplade
till de grona néringarna inte gloms bort 1 den fortsatta planeringen. Det finns en
risk att trafiksidkerhetsatgérder forsdmrar framkomligheten i onddan. LRF ser
ofta att de grona néringarnas behov gloms bort 1 vdgplanerna.
Lantbruksmaskiner &r stora och behover utrymme, dels pd vigbanan dels i
tunnlar. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv sa ar det ocksa viktigt att se till sikten
frén forarplats 1 lantbruksmaskiner. De dr inte desamma som for personbilar,
bussar eller lastbilar.

Vid dimensionering av avvattning, tgirder osv. behdver marginal finnas for
att inte orsaka problem med dversvidmningar pa omgivande mark. Inte heller att
vattenfloden paverkas med motsatt effekt, att marken torkar ut léttare dn
tidigare. For de namngivna objekten i ldnsplanen samt vid trimningsatgérder i
strdk anser LRF att det dr av yttersta vikt att klimatanpassning inte gloms bort i
den fortsatta planeringen. Detta &r sérskilt viktigt for att undvika péverkan pa
livsmedelsproduktion.

Langsiktiga 6verenskommelser skapar trygghet

LRF vilkomnar den generella satsning som nu gors pa att dterta
underhallsskulden i vagnétet. Savdl LRFs medlemmar som Trafikverket,
regionerna och Forsvarsmakten behover breda och langsiktiga
Overenskommelser om transportsystemet.

Lansplanen omfattar nyinvesteringar i det regionala vignitet medan den
nationella planen finansierar vidmakthéllandet (reinvesteringar, drift och
underhall) av det regionala végnétet.

LRF onskar, generellt sett, att vigunderhall ska prioriteras framfor
nyinvesteringar med malet att aterta underhallsskulden i hela viagnitet. LRF
noterar att det belyses att regeringen har betonat fyrstegsprincipens betydelse,
men att ldnsplanerna fortfarande saknar verktyg for att finansiera dess tvé
forsta steg. LRF instimmer dérfor 1 att det vore bra om regelverket uppdateras
sa att lansplanerna kan finansiera atgérder i alla fyra steg.

Vad LRF forstar héller Trafikverket pd med ett kompletterande underlag om
enskilda végar, varfor LRF uppmanar regionen att delge detta yttrande med
Trafikverket.



Christian Horn
Vice ordforande
LRF Sydost

Sara Andersson
Sakkunnig samhdllsbyggnad & infrastruktur
LRF Sydost, Jonkdping och Skéne
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Fran: "Wirgén Tina" <Tina.Wirgen@skr.se>

Skickat: Tue, 1 Jul 2025 11:26:01 +0100
Till: "RGK registrator" <registrator@kronoberg.se>
Amne: 24RUN151 Remiss av LTP Kronobergs lan 2026—2037

Observera att det har mejlet har sitt ursprung utanfér Region Kronoberg.

Var forsiktig. Om du inte vantar dig detta mejl och kadnner till avsandaren, klicka inte pa lankar eller 6ppna

bifogade filer.

Hej,

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har beretts tillfdlle att inkomma med synpunkter pa rubricerad
remiss.

Harmed meddelas att férbundet avstar fran att lamna synpunkter.

Vart drendenummer: SKR2025/02672

Med vanlig halsning

Peter Haglund

Sektionschef

Sektionen for infrastruktur och fastigheter
Avdelningen for tillvaxt och samhallsbyggnad

Sveriges Kommuner och Regioner
Hornsgatan 20

118 82 Stockholm

+46 8 452 71 58

www.skr.se

e.u.
Tina Wirgén

Vanligen

Tina Wirgén
Beredningssekreterare/Administrator
Sveriges Kommuner och Regioner
+46 8 452 74 25 www.skr.se

Fran: per.hansson@kronoberg.se <per.hansson@kronoberg.se>

Skickat: den 30 juni 2025 15:26

Till: info@alwex.se; info@bergstimber.se; kansli@cykelframjandet.se; els.info@electrolux.se;
info@energikontorsyd.se; info@foretagarna.se; info@handikappkunskap.se;
invoices.swe@heidelbergmaterials.com; kronoberg@helasverige.se; info@holtab.se;
gudmund.vollbrecht@ikea.com; info@jga.se; info@kostabodaarthotel.se; sydost@Irf.se; lo-
smalandblekinge@lo.se; kronoberg@naturskyddsforeningen.se; info@nibe.com; info@ntf.se;
info@orthexgroup.com; Oberg Lisa RST FoUU allmmed kunskaps <lisa.oberg@kronoberg.se>;


http://www.skr.se/
http://www.skl.se/

info@stralfors.se; info@profilgruppen.se; raddningstjanst@rok.lessebo.se; Info SKR <Info@skr.se>;
klas.elm@branschkansliet.se; kronoberg@svensktnaringsliv.se; thomas.hammarstrom@akeri.se;
info@svetruck.com; info@handelskammaren.com; info@sodra.com; info@transportforetagen.se;
info@cura.se; smaland@unionen.se; kundcenter@veab.se; vida@vida.se; reception.braas@volvo.com;
raddningstjansten@vaxjo.se; info@smalandairport.se

Kopia: rst002.rst@kronoberg.se

Amne: Remiss av LTP Kronobergs ldn 2026-2037

Remiss av:

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

Region Kronoberg 6versiander hir forslag till Lanstransportplan f6r Kronobergs lin
20262037, pa remiss och ni ges méjlighet att limna synpunkter senast onsdagen den
17 september 2025, se bilagor.

Region Kronoberg har det 6vergripande politiska ansvaret for linets utveckling. Infrastrukturplanering ar
ett av flera viktiga verktyg for att frimja regional utveckling och tillvixt. Dirfor dr Linstransportplanen
2026-2037 ett centralt styrdokument i det arbetet. Aven om planeringen av infrastruktur ir en 16pande
process, intensifierades arbetet 1 mars 2025 nir regeringen presenterade direktiven och beslutade om den
finansiella ramen fér den kommande planperioden. Forslaget till Lanstransportplan 2026—-2037 bygger
vidare pd den tidigare planen, som faststilldes av regionfullmiktige i oktober 2022.

Vi 6nskar fa era synpunkter senast den 17 september 2025.
Synpunkterna ska limnas via e-post till registrator@kronoberg.se.
Viinligen mirk svaret med diarienummer 24RUN151.

Frigor besvaras av Per Hansson, per.hansson@kronoberg.se, 070 — 972 60 61

Med vinliga hilsningar

René Jaramillo (M)
Ordférande regionala utvecklingsndimnden

/Genom Per Hansson

Per Hansson

Infrastrukturplanerare

Region Kronoberg | Regional utveckling | Hallbar tillvaxt | Samhallsbyggnad
0709 — 7260 61 | per.hansson@kronoberg.se

Region Kronoberg
Besoksadress: Nygatan 20, 352 31 Vaxjo
Fakturaadress: Box 1207 351 12 Vaxj6
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Fran: "Thomas Hammarstrom" <Thomas.Hammarstrom@akeri.se>

Skickat: Tue, 16 Sep 2025 16:59:54 +0100
Till: "RGK registrator" <registrator@kronoberg.se>
Amne: Svar pa diarienummer 24RUN151

Observera att det har mejlet har sitt ursprung utanfér Region Kronoberg.

Var forsiktig. Om du inte vantar dig detta mejl och kédnner till avsandaren, klicka inte pa lankar eller 6ppna

bifogade filer.

Vi pa Sveriges Akeriféretag Smaland/Oland stéller oss mycket positiva till att Vag 941 nu skall
atgardas.

Ovriga delar har vi inga synpunkter pa férutom att vagar som byggs om eller férbattras skall
klara BK 1 eller 4.

Med vanlig halsning

p—u SVERIGES AKERIFORETAG

THOMAS HAMMARSTROM

Regionchef

Syd

Fiskhamnsgatan 2, 414 58 Goteborg
Direkt 010-510 54 05, véxel 010-510 54 00
Mobil 076- 13 33 909

e-mail: thomas.hammarstrom@akeri.se

http://www.akeri.se

Héllbara transporter utférda

av ansvarstagande dkeriféretag

Vi &r en del av Fair Transport, Lds mer pd www.akeri,.se/fairtransport


mailto:thomas.hammarstrom@akeri.se
http://www.akeri.se/

Remissvar — Forslag till Linstransportplan for Kronobergs lan 2026-
2037; Dnr 24RUN151.

Stallningstagande

Unionen Smaland har via Region Kronoberg getts tillfdlle att yttra sig 6ver ovanstaende remiss.
Svaret lamnas till Region Kronoberg senast 17 september 2025.

Unionen Smalands svar pa planen bygger pa beslutet som styrelsen tagit efter att remissen har
diskuterats pa styrelsemote 16 september 2025.
Beslutet som Unionen Smalands regionstyrelse da tog ar att vi star helt bakom forslaget i sin helhet.

Unionen Region Smaland

Gm Marie Strandberg
Ordf i Unionens Regionstyrelsen Smaland



VEAB

VAXJO ENERGI Dnr 24RUN151

Remissvar av Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037,
Region Kronoberg.

Ert drende 24RUNI151

Sammanfattning:

Lanstransportplanen ar en investeringsplan som ska styra utvecklingen av den regionala
infrastrukturen pa ett sitt som stodjer regional utveckling. Det bor omfatta savél
persontransporter som godstransporter. Med anledning av Vaxjo Energis framtida
planer och narheten till kust-till kustbanan anser vi att det ar av stor vikt att jarnvagen
utvecklas pé ett sdtt som frimjar och mojliggoér en 6kning av trafik for bade godstag och
persontag.

Vaxjo Energis kommentarer:

e Avrapporten framgar det flertalet ganger att rapporten utgor ett tagstrategiskt
underlag. Det storsta fokuset ligger pa tdgen for persontransporter och inte
godstag. Kust-till kustbanan behover sdkerstilla att kapaciteten racker for bada
delar framover, inklusive sddant som exempelvis synkronisering av transporterna
och dess tidtabell over dygnets och veckans timmar, ndgot som behover
fortydligas i rapporten.

e Kust-till kustbanan genom Kronobergs lan ar ett viktigt strak for tdgen och for
godstrafiken. Precis som att lanstransportplanen dr ett framatstravande arbete
for att knyta samman infrastrukturutvecklingen med bostadsutvecklingen borde
den ocksa se till narheter till verksamheter och spar. Dessa forutsattningar ger
utover bostadsutvecklingen dven mojligheter for fler arbetstillfallen och
mojlighet att frakta gods pé sparen. Enligt dokumentet och enligt OECD har stora
delar av jarnvagsnitet i denna del av landets kapacitetsproblem. De maste arbetas
bort genom olika insatser. Som det star i dokumentet ” Den hoga belastningen i
kombination med komplex trafikering gor behovet av kapacitetshdjande atgarder
sarskilt angelaget”. Utover dubbelspéret mellan Véaxjo och Alvesta bor dven
upprustning ske av spdret dster om Vaxjo. Dubbelsparet far foljdeffekter och
forbattrar laget for jarnvagsstrackan oster om Vixjo men hur denna stricka ska
hanteras utifrdn detta saknas information om i dokumentet.

Vaxjo Energi AB genom
Erik Tellgren

Verkstallande Direktor



Fran: "Varends Raddningstjanst" <raddningstjansten@vaxjo.se>

Skickat: Wed, 20 Aug 2025 09:53:51 +0100
Till: "RGK registrator" <registrator@kronoberg.se>
Amne: 224RUN151

Observera att det har mejlet har sitt ursprung utanfér Region Kronoberg.
Var forsiktig. Om du inte vantar dig detta mejl och kanner till avséandaren, klicka inte pa lankar eller 6ppna

bifogade filer.

Hej,

Virends rdddningstjinst avstar fran yttrande pd remissen Léanstransportplan for Kronobergs lan
2026-2037.

Med vénliga hélsningar

Erika Gustavsson

Forbundssekreterare, Vérends raddningstjénst
Tel.: 0470-413 80
erika.gustavsson@vaxjo.se



Ingelstad 2025-09-16
Yttrande 6ver remiss av “Lanstransportplan fér Kronobergs 1an 2026-2037"

Vi har tagit del av ovanstaende och dnskar lamna foljande yttrande:

| samband med den i ldnstransportplanen féreslagna Atgérdsvalstudien (AVS) for stréckan
Viickelsdng-lidnsgrénsen yrkar vi pa att en férnyad AVS genomfors for stréiickan Séiljeryd-Tegnaby
(framforallt strackan genom Ingelstad mellan vag 850 och vag 693).

Ingelstads invanare och Ingelstad Bygderad har under langre tid patalat brister avseende Riksvag
27 och dess strackning genom tatorten. Det finns stora brister avseende bl.a. framkomlighet,
trafiksakerhet och boendemiljé. Vi noterar dven att liknande brister byggs bort i t.ex. Hallabro och
Backaryd dar trafikintensiteten ar ungefar héalften sa stor som genom Ingelstad.

Genom demokratisk paverkan soker vi fortsatt paverka samhallet till att atgarda bristerna forbi
Ingelstad, vilket bl.a. lett till medborgarforslag till saval Vaxjo kommun som till region Kronoberg —
men vi upplever det svart att na fram.

En Atgirdsvalstudie (AVS) genomfordes (TRV 2019/30222) baserat pa LTP 2018-2029 dar
uppdraget avgransades av att “Genom Ingelstad och Bramstorp (sammanlagt 3 km) lamnas vagen
utan atgard”.

I AVS tas stallning avseende”Etapp 2 Tegnaby-Skir”. Om strackningen fortsatt gar genom
Bramstorp krévs foljande hastighetsbegransning: 1km 80km/tim, 1 km 60 km/tim, 1 km 40
km/tim. Detta innebar en fordubbling av den stricka som idag har nedsatt hastighet. AVS foreslar
baserat pa detta att Forbifart Bramstorp byggs, vilken nu &r planerad.

| AVS konstateras for “Etapp 1 Saljeryd-Tegnaby” att “Genom Ingelstads tatort foreslas inga
atgarder” samt foreslas att vag 27 byggs som 1+2 vag norrifran anda fram till tatortsskylten.

Endast en forbifart Sodra Ingelstad utreddes i AVS och den forslogs inte inga i nagon planerad
etapp. En sadan atgardar inte dagens brister och strider mot Miljébalkens forbud mot
ianspraktagande av jordbruksmark enligt 3 kap 4§: Jordbruksmark far endast tas i ansprak om ett
vasentligt samhallsintresse inte kan tillgodoses pa annan mark an jordbruksmark.

Som del av den nu avbrutna vagplanen for strackan narmast norr om Ingelstad genomforde
Trafikverket en forstudie for en knapp kilometer av vagen — "Antikvarisk forundersékning med
konsekvensanalys, Norregarden (Torsjo 13:1)”.

Trafikverkets slutsats ar att redan en breddning av vag 27 genom den nordligaste garden i omradet
"innebar pataglig, irreversibel och irreparabel skada pa riksintresset med stor risk for kumulativ
effekt pa for 6vriga riksintressanta gardar langs vagen”.

Detta resonemang atergavs i ett medborgarforslag om ”Forbifart Ingelstad” vilket ledde till att
Vaxjo kommunstyrelse i sitt mote 2021-08-17 §272 enhdlligt beslutade att

e “"Kommunstyrelsen instammer i forslagsstallarnas synpunkter och kommer i dialogen med
Trafikverket betona vikten av att man tar hansyn till de fragor som tas upp i
medborgarforslaget”.

Den av Trafikverket bedémda skadan ar pataglig, irreversibel och irreparabel.

Pataglig, irreversibel och irreparabel skada kommer dven att asamkas den jordbruksmark som
behover tas i ansprak och de kvarvarande sma skiftena blir ytterst svarbrukade. Férutom
lagstadgade skyddsavstand sa handlar det om mer &n 30 hektar produktiv jordbruksmark,
motsvarande ca 60 fotbollsplaner eller ndstan halva Vaxjosjons yta.



Ingelstad 2025-09-16
Var slutsats ar:

e Savél en breddning av vag 27 norr om Ingelstad som en nyanlagd 1+2-vag genom Torsas
strider mot 3 kap 6§ Miljobalken och &r otillaten.

e Daaven vag 27 utgor ett riksintresse (for infrastruktur) sa blir troligen en avvagning mellan
riksintressen aktuell.

e Enligt 3 kap 4§ Miljobalken ar ianspraktagande av jordbruksmark férbjudet savida ett
vasentligt samhallsintresse inte kan tillgodoses pa annan mark an jordbruksmark.

¢ Kommunstyrelseprotokoll 2021-08-27 §272 pavisar att det vasentliga samhallsintresset for
infrastruktur (Riksvdg 27) kan tas tillvara pa icke jordbruksmark, antingen Oster eller vaster om
Torsjon.

e Saval en breddning av vag 27 norr om Ingelstad som en nyanlagd 1+2-vag genom Torsas ar
darmed olagliga atgarder.

e Bristen avseende framkomlighet kan med de forslag som visas nedan atgardas och restiden
mellan Blekinge och Goteborg (eller mellan Tingsryd och Nylanda) kan minskas med upp till
12 minuter — en vasentligt positiv samhallseffekt som for en daglig arbetspendlare arligen
motsvarar tva extra semesterveckor.

Kostnadsnivaer enligt Linstransportplaner 2022-2033 (Miljoner SEK)

Miljoner SEK Ingelstad-Marklanda 20 km Ingelstad-S lanken mittpunkt 14 km Ingelstad-Bramstorp S 11 km Ingelstad Vast 8 km
( L 1 ( ! ( A

Kostnadsniva Backaryd (37/km) 740 504 407 296
Kostnadsniva Bor (39/km)* 780 531 429 312
Kostnadsniva Hallabro (58/km) 1160 812 638 464
Kostnadsniva Bramstorp (62/km) 1240 868 682 496
“Bor finansieras till 25-30% av nationell plan
A 4

Som stdd for vart yttrande bifogar vi vara yttranden dver Vaxjé kommuns forslag till Oversiktsplan
och 6ver dess Miljokonsekvensbeskrivning.

Ingelstad Bygderad genom Lars Olsson, 0730-962195.



Yttrande vig 27 - OP, Ingelstad Bygderad

2025-05-21

I dversiktsplanen (OP) foreslas att vdg 27 fortsitter ga i ofdrandrad strickning genom Ingelstad under planens

tidshorisont och att den byggs ut till mittseparerad vag bade norr och séder om Ingelstad.

OP-forslaget bygger pa den atgardsvalsstudie (AVS) som genomfaordes 2020 men OP redovisar inte den i AVS beskrivna

fortsattningen av RV27 genom riksintresset Torsas (jungfrulig jordbruksmark med 800-arig brukningstradition). Denna

fortsattning (AVS steg 2) beskrivs i AVS men beslutet var att inte ta med den i de ombyggnadsetapper som var aktuella
2020 (AVS steg 1).

Bygderadet yrkar

Bygderddet yrkar i forsta hand pd att en forbifart Ingelstad fors in i OP i form av en viigkorridor. Om det saknas

en genomtinkt strickning, yrkar vi kraftfullt pd att Viixjé6 kommun omedelbart begir att Region Kronoberg
genomfor en AVS for RV27 strickan Siiljeryd-Rippe for inforande i OP. Detta yrkande har tidigare framforts i
moten med kommunpolitiker (november-december 2022) och regionledningen/ansvarig tjansteperson (2022-12-
14). Svaret fran regionen ar att man inte kan genomfora en AVS utan en begiran fran Vaxjo kommun. Detta
framfordes till Samhallsbyggnadsforvaltningens namndordférande och forvaltningschef vid méte i fragan 2023-
04-12. Som framgar av bilaga 3 (det material som presenterades i ovanstdende moten) sa foresprakar Bygderadet
en vastlig strackning da vi bedomer att detta minimerar framtida investeringar pa RV27, maximerar
samhallsnyttan (upp till 12 minuters tidsbesparing Blekinge-Goteborg) och maximerar mojligheten till en snabb
effekthemtagning.

Bygderadet yrkar i andra hand pa att OP tydliggor att véigen (i vintan pa forbifart) limnas med oforandrad

anvindning savil sdder som norr om samhéllet (enligt figuren nedan). Aven i detta fall yrkar Bygderadet pa att
en vagkorridor skyndsamt fors in i OP for att mojliggora en framtida forbifart.

Bygderadet yrkar aven pa att Miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas for att ta stallning till det som beskrivs

nedan avseende paverkan pa kulturhistoriskt riksintresse och brukningsvérd jordbruksmark.

-

Oférandrad
anvandning upp till
norr om bron éver an

Oférandrad

anvandning i
Saljeryd \
1 Oférandrad anvandning
-------- 1+2 vag, AVS steg 1
142 vag, AVS steg 2
Nuvarande OP forslag, AVS fortsatt utveckling Bygderadets yrkande, i
AVS steg 1 (AVS steg 2) vantan pa férbifart

Figur: Vagalternativ med det kulturhistoriska riksintresset Torsas -Ingelstad-Torsjo markerat



Bygderadets yrkande grundar sig pa

e Det material som redan tidigare presenterats for myndighetspersoner under aren 2022 och 2023. Av bilaga 3
framgar med tydlighet att nuvarande planering (AVS 2020) &r foraldrad och att en AVS RV27 Siljeryd-Réppe ar
nodvandig utifrdn nuvarande situation.

¢ Kommunstyrelsemote 2021-08-17 §272, medborgarforslag om forbifart Ingelstad.

Kommunstyrelsen finner enhélligt att genomforande av AVS steg 1 4r en forberedelse for ett senare steg 2 och att
man absolut vill undvika steg 2. I Teams-motet yttrar ordforanden att - Har man sagt A sa har man ju vissa
ganger aven sagt B och det vill vi absolut inte ska ske.

Kommunstyrelsen beslutar baserat pa gemensamt yrkande fran V, C, M, S, L och MP att “Kommunstyrelsen
instaimmer i forslagsstdllarnas synpunkter och kommer i dialogen med Trafikverket betona vikten av att man tar
hénsyn till de fragor som tas upp i medborgarforslaget.”

e att realisering av AVS steg 1 inte 4r motiverad (tio sekunders tidsbesparing) savida man inte senare genomfér
AVS steg 2. Om man begrinsar sig endast till steg 1 sa kan motsvarande tidsbesparing uppnas pa en annan del av
strackan Blekinge-Goteborg utan att inkrékta vare sig pa riksintressen eller brukningsbar jordbruksmark, vilket &r
i linje med kraven i Miljobalken.

e attnir AVS steg 1 vl genomforts s vill Trafikverket implementera steg 2 mot bakgrund av att kommun och
lansstyrelse hela tiden varit vart fullt informerade om planerna for detta. Steg 2 skulle ge tva minuters
tidsbesparing att jamfora med Forbifart Bramstorp som byggs for mindre &n en minuts tidsbesparing (for att
uppna en minuts tidsbesparing i Bramstorp har man tvingats jamfora med en tankt hastighetssankt stracka som
ar mer dn dubbelt sd ldng som dagens hastighetsbegransning).

o att AVS steg 1 innebér: pitaglig, irreversibel och irreparabel skada pd riksintresset med stor risk for kumulativ effekt pd for
dvriga riksintressanta gdrdar lings vigen — enligt Trafikverkets egen rapport. Detta behover tydliggoras i MKB.

o att AVS steg 1 innebir att brukningsvird jordbruksmark med odlingstradition fran 1300-talet forstors - ca 15
hektar (30 fotbollsplaner) — fem véagbanor i bredd, inklusive parallellvagar, genom det tidigare
jordbrukslandskapet. Detta behover tydliggoras i MKB.

e att OP for Ingelstad redovisar omrade prioriterat for bebyggelse enligt vidstdende karta.
Végen skar rakt igenom det framtida samhallet och denna delning kommer att bli mer pétaglig
ju mer samhéllet byggs ut dster om vagen. Kommunen har ju i ndrtid beviljat ett flertal
bygglov pa den sidan, bade i norr och soder, dven ldngs vagen mot Hovmantorp.

Detta dr helt ologiskt om man vill behalla nuvarande strackning. Det visar ockséa pa behovet av
att ta in en végkorridor i OP:n, for byggs det mer i omradet dster om vigen omdajliggdrs

atminstone det alternativet for en forbifart. Ar det fordelaktigt att ligga forbifarten i vister ar

det lika viktigt att markera det laget for d&ven déar indikerar ju kartan stora utbyggnadsplaner.

e Meddelande fran Trafikverket att man avbrutit vigplanen for AVS steg 1 for att undvika ”forgavesarbete”.



Bakgrund:

Ingelstad Bygderad har sedan artionden entraget framhallit det olampliga i att fortsatt tillata genomfart genom samhallet
for all latsbilstrafik mellan hamnarna i Blekinge och Goéteborg/Oslo. Efter att det i saval i Blekinge ldn som i Jonkopings
lan fattats beslut om forbifarter forbi Backaryd, Hallabro och Bor s utmarker sig nu Ingelstad som det sista samhaéllet
mellan Blekinge och Goteborg dédr man véljer att fortsatta tillata genomfart utan atgarder. Noterbart ar att Ingelstad har

hogst trafikflode av dessa orter.

RV27  Forbifart Backaryd 2193 2707
RV27  Forbifart Hallaryd 2193 514 2707
RV27  Forbifart Bor 4567 1233 5800
RV27 Ingelstad 5309 1311 6620

Trafikflode, jamforelse (Trafikverket, Vagtrafikflédeskartan)

Det senaste utbytet i fragan om RV27 var i juni 2024 da Malin Lauber svarar Bygderadet: "Vi har ingen
forbifart forbi Ingelstad i OP. Detta var vi eniga om med Trafikverket 2020 nir vi gjorde dtgirdsvalsstudie for
riksvig 27.”

Det man faktiskt enligt AVS var 6verens om (se bilaga 2) var att inte ta med AVS steg 2 i de da aktuella
byggetapperna, som skulle genomforas i absolut nértid enligt ddvarande Lanstransportplanen. I det fall

kommunen &r fortsatt overens med Trafikverket om AVS sa anser Bygderadet att dven denna framtida

utveckling behover framga av OP och beskrivas i MKB.

Trafikverkets
atgardsvalstudie steg 2

Malin Laubers svar pavisar att de radfrdgade tjanstepersonerna i sitt arbete missat att ta hansyn till det
medborgarforslag som behandlades vid kommunstyrelsesammantréadet 2021, dar kommunstyrelsen

bedomde att AVS steg 2 inte kan genomforas och att darfor inte heller AVS steg 1 bor genomforas.

Vi noterar att man vid arbetet med AVS (2020, strackan Saljeryd-Vixjo) vad géller ”aktorer och Gvriga intressenter”
endast kontaktat VEAB och Naturbruksgymnasiet. Vid en fornyad AVS anser vi att atminstone Ingelstad Bygderad och
LRF bor kontaktas under arbetet.



Vi anser vidare att i nuvarande OP-forslag/AVS foreslagna atgirder skulle fa foljande konsekvenser:

Trafikverket lmnsekvennnalys
isamband med avbruten vasplan

Ingelstad med det kulturhistoriska
Riksintresset markerat >

Den stracka )
o

Projekt RV 27 Saljeryd-Vaxjo etapp 1

Antikvarisk forundersokning med konsekvensanalys,
Norregérden (Torsjo 13:1)

Trafikverket Slutrapport 2021-01-25

Restidsskillnad genom Ingelstad, utan 0 sek 120 sekunder

kétid i rondellen + Torsjé omnamns forsta gangen 1387. De aldsta uppgifterna goér gallande

Riksintresse kulturmiljé Utplanat, irreparabelt och Utplanat, irreparabelt och ;n b b‘estod .av 7 hemma_n. Samtliea gérdar ut_om Norregarﬁgn’? ac

= 7 Z ¢ engtsgarden lag samlade i en bytomt i anslutning ner mot sjén.

irreversibelt irreversibelt
Langsamtgaende fordon (EPA, Stor negativ paverkan, Stor negativ paverkan,
mopedbilar, skogs/lantbruksfordon vningsomrade for Gvningsomrade for Konsekvenser pa kulturhistoriskt varde, breddad vag:
som framférs av ) Ingelstad iets elever Ingelstadgymnasiets elever

N . . T N . + Skadan bedoms som pataglig om da den ar irreversibel och irreparabel.
BuII?rpévgrkan (atgdrder inom 400 m Torsjo, Ingelsta"(_i (bada sidor Torsjo, Torsés,_SJéboI . . Det féreligger dven stor risk for effekt PSS och
korridor vid 100 km/h) Torsjon) Ingelstad pa bada sidor Torsjén Band o andrs el gardar lings vigen (ej omfattade av
Akermark/skogsmark Ca 15 Ha brukningsvard Ca 30 Ha brukningsvard denna rapport).
jordbruksmark férsvinner inom jordbruksmark férsvinner, till stor

riksintresse del inom riksintresse * Riksintresse for kulturmiljé skall skyddas mot atgarder som patagligt kan
o = = = skada kulturmiljon.
Ovrigt Ingelstadrondellen kvarstar, Barridr genom hela det utvidgade « Det foreligger hg risk att dven Lansstyrelsen bedémer detta som pataglig

trafiksakerhet och buller vid Ingelstad

skada pa riksintresset.
skolan, betydligt fler elever

korsar vagen.
Avslutning:

Det ar synnerligen trottande att Bygderadets och enskildas omfattande paverkansarbete (manméanader) och anvandande
av de demokratiska kanalerna inte far nagon effekt utan upprepat negligeras. Var férhoppning &r att vi nu kan “knyta

ihop sédcken” vad géller vag 27 forbi Ingelstad och komma fram till en gemensam langsiktigt hallbar 16sning som

dokumenteras i OP.



Bilaga 1, madjliga forbifarter i skogsmark, 2-12 minuters tidsbesparing fran Blekinge till
Goteborg

Bilaga 2, Utdrag ur Atgirdsvilstudien fran 2020

Avs steg 2, Forbifart sédra Ingelstad

resultat av férd J upa dana Iy s. Z?ur pa:: eta stallning till atgarden har dess effekter analyserats

Fragan skjuts pa framtiden.

Atgérden har tagits fram i tre utféranden, alternativ 1, alternativ 2
och alternativ 3, se Figur 11. Alternativ 1 ar dragen med
utgdngspunkt i att géra minsta méjliga intrang i befintliga
fastigheter. Alternativ 2 bygger pa 1 men startar lange séderut
vilket innebdr en genare dragning. Alternativ 3 har den langsta och
genaste strackningen och har darmed ocksa stérst markansprak.

Samtliga alternativ har positiva effekter pa trafiksakerheten samt
boendemiljon for boende langs med befintlig strackning av vag 27.

Ur ett trafikantperspektiv kommer alternativ 1 att upplevas som en
avvikelse fran vag 27 och eventuellt dven som en omvag runt sédra
Ingelstad. For att trafikanterna ska vélja forbifarten framfér
befintlig vag 27 méste den nya végen goras attraktiv. Med tanke pa
utebliven restidsvinst samt den ogena dragningen av vagen ar det
svart att uppna den attraktivitet som kravs for att valet ska kannas
naturligt. De negativa effekterna minskar ndgot med en genare
dragning som i alternativ 2, men inte tillrdckligt mycket for att det
ska motivera att vi dels gar utanfor utredningsomréadet och dels
4nda far vika in i Ingelstad samt kdra genom tétorten. Alternativ 3
ar det basta alternativet ur trafikantsynpunkt eftersom forbifarten
blir gen och skulle medge hogre hastigheter och restidsvinst dn
befintlig vag 27 genom Ingelstad.

y A

Figur 11 Tre alternativa strickningar, 1, 2 och 3

Utifran resonemanget ovan foreslas inte forbifart sodra Ingelstad
att ingd i ndgon etapp i denna AVS.




Bilaga 3

* Material anvant vid moten med politiker och myndighetspersoner
2022-12 — 2023-04.



Kostnadsnivaer enligt Lanstransportplaner 2022-2033 (Miljoner SEK)
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Ingelstad-Bramstorp S 11 km

Ingelstad Vast 8 km

296
312
464
496

Slutsats:

Av ovanstaende kan man anta att det forenklat finns tva kostnadsnivaer:
(enklare markforhallanden och trafikplatser liknande Bor)
(svarare markforhallanden, stora trafikplatser och stort sidovagsbehov, liknande Bramstorp)

* lag 40 miljoner/km
* hog 60 miljoner/km




Riksvag 27 strackan Rappe-Saljeryd

2022-11-27/LO

Summering;:

Nuvarande planering for trafiksystemet runt Vaxjo har inte kunnat ta hansyn till nya férutsattningar sdsom

- det forandrade omvirldslaget och dess foljder, bl.a. ett langsiktigt behov av 6kad militar rorlighet i

sydostra Sverige i samband med NATO-intrade

- en mojlig omfordelning av finansiering med storre vagfokus

- att>10.000 ytterligare personer dagligen ska resa till och fran det nya akutsjukhuset och Nylanda

Om RV 27 dras i ny strackning sydvast om Vaxjo sa kan trafikflodet vasentligt forbattras och investeringen minskas i

kombination med en snabbare effekthemtagning.

Bakgrund:

1. RV25dr en nationell vdag. RV27 dr en regional vag.

2. Nationella vagar har vasentligt hogre finansiering 4n regionala végar.

3. Myndigheterna anser att endast vagar i EUs TEN-T-nétverk har
betydelse for militar rorlighet, vilket ger tillgang till EU- och NATO-
finansiering.

4. Idagingar vigarna E4 och E6 i TEN-T-nétverket, dessutom ingar
Blekinges hamnar, men inte anslutande vagar (t.ex RV27).

5. Region Blekinge talar i LTP 2022-33 om ambitionen att fa RV27
forklarad som nationell stamvéag och ansluten till TEN-T-nétverket.

6. Transportplanerna 2022-33 justeras eventuellt genom att storre andel

medel fordelas till vagbyggen.

Sikerhetspolitiskt virde, NATO-krav pa infrastruktur — militér rrlighet

Nuvarande planering RV 27 Rippe-Siljeryd: ”Mittseparering i befintlig
strackning.”

Atgirderna 4r planerade innan hansyn kunnat tas till foljande:

G N

10.

2. En eventuellt 6kad finansiering av vagar under pagaende planperiod.
3. Ett nytt akutsjukhus i Réppe som dagligen besoks av 6.500 personer

2030.
4. Nylanda industriomrade vid flygplatsen dér 4.000 personer berdknas

arbeta 2031.

Atgird RV 25/27 Byggstart Kostnad, kommentar

Trafikplats Réappe 2022-24 84 MSEK

Norrleden 2033 -> 370 MSEK

Fagraback 2022-24 395 MSEK

Skir-Bramstorp 2028-33?

1. Det sdkerhetspolitiska laget med kostnadsokningar och férandrat
behov av militar rorlighet i och med NATO-intrade.

Forbifart Bramstorp 2028-33 276 MSEK
Ej finansierad, lagst prio i planen
Tegnaby-Ingelstad 2033 -> Vigplan paborjad och avbruten
=> Byggs inte i befintlig strackning
Forbifart Ingelstad, vast 2033 -> 300 MSEK, uppskattad kostnad*

Ovriga atgirder Byggstart
Sodra lanken, Ost 2028-33?
Sodra lanken, vast 2033 >
Marklanda-Réppe 2033 ->

Baserat pa jamforelse med liknande forbifarter, kostnadsniva LTP 2022-33.



Alternativ strickning for RV 27 Rippe-Siljeryd

1. Motsvarande eller lagre kostnad dn nuvarande planer, majlig kostnad
800 MSEK*.

2. Mojlighet till ett tidseffektivt genomférande som kombinerat med
hogre aterbetalningstakt (storre tidsvinst) ger betydligt snabbare
effekthemtagning.

3. Visentligt battre framkomlighet saval under som efter atgarden
jamfort med nuvarande planer.

4. Strackningen kan undvika akermark och foretradesvis dras i

skogsmark**. RV NIy \ e eqe
5. Konsekvensen av atgarden ar foljande: \ PR e : o MO] hg slutsats:
- Regionen tappar inte fart under 25-30 ars stindiga vigarbeten pa : b o
RV 27. ; ; ) SN ‘ W, T .o Q .o . .o
- Restiden forbi Vaxjé minskar med 12-20 minuter, strackan blir o) ' 7 "Lv ) . . Genomfor Skyndsamt en Atgardsvalstudle for RV 27

kortare och ger mojlighet till delfinansiering av S6dra Lanken. . . eae

- Trafiken Blekinge-Goteborg/Oslo gér inte langre runt Vaxjo. strackan Rappe'Sal]el'yd

- Trafikplats Fagraback — ambitionsminskning méjlig —
Fyllerydskogen kan bevaras.

- Norrleden beh&ver inte vara dubbelfilig, befintlig RV 27 behdver
inte byggas om — istéllet kan trimningsatgarder genomforas.

- Effektivare kollektivtrafik, bl.a. minskat behov av bussfiler nar ambitionsniva for Tr aflkpl ats Fa gr aback
genomflddestrafiken minskar och féarre bussar behover ga
genom centrum. - som underlag till justering av nationella och

- >10.000 dagliga besokande och anstéllda i Rédppe och Nylanda
kommer fram.

- Vaxjos trafikbelastning minskar vésentligt — positiv paverkan pa
hela kommunen.

- Trafiksituationen i Bramstorp och Ingelstad forbéttras vasentligt.

- Sydostra Kronoberg och Norra Blekinge far béttre
forutsattningar.

- Regional kommunikation och militdr rorlighet forbattras (postiv

- baserad pa aktuella forutsattningar

- for att mojliggora en eventuell justering av

regionala transportplaner

paverkan pa regionerna Véastra Gétaland-Jonkdping-Kronoberg-
Blekinge).
6. Kontakter med Trafikverket ger indikation om att det &r en god idé
men att man ser det som utsiktslost att planera for detta nar inte
pengarna finns.

* Baserat pa jamforelse med liknande forbifarter, kostnadsniva LTP 2022-33.

** Skogsmark som till ganska stor del dgs av t.ex. Vaxjo kommun, Forsvaret, Stiftet och Hushallningsséallskapet.



Bygderadsdiskussion, var gamla trafikpolis: “borde inte en forbifart ga vaster om Torsjon” => vad hdander om den siktar pa Rappe

Nationellt/Regionalt/Kommunalt virde

Alternativ Vast

Réppe-Saljeryd

Trafikverkets plan for 2+1 vag genom Ingelstad

Slumpartad traff med Trafikverket avbryter
Trafikverkets Bygderadets forsta vagplanen efter

projektedare intill skrivelse med forslag Bygderadets yttrande Presentation i besked frén Regionen

RV27 vid Torsjo till berérda om over Vaxjos Kommunstyrelsen — for att minimera
Norregard alternativ strackning Oversiktsplan som stodjer forslaget forgavesarbete
AVAG I 2021-02-11 2021-05-10 2021-08-17 A2

2020-11-23 2021-03-15 2021-06-03 2021-09-04
Trafikverkets AVS Trafikverkets rapport Medborgarforslag till Presentation i
delges av om rivningar pa kommun och region Regionala
projektledaren Torsjo Norregard for Utvecklingsnamnden
att mojliggéra =>
vagbreddning "Vi kallar er till

diskussion” - A / /i
e T S| it




Nuvarande trafikarbete och prognos 2035
Kéllor: Atgdrdsvalsstudie, Nya Sjukhuset i Vixjé (2021), Prognos frdn Végplan Osterleden/Fagrabéick (2017)
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| prognosen har hénsyn inte tagits till nytt akutsjukhus eller Nylanda industriomrdde.
”Utbyggnad av Norrleden och Osterleden med 2+2 kérfilt finns med i prognosen men inte Sédra Iinken eller Ostra Iinken.”



Sakerhetspolltlskt varde, NATO-krav pa infrastruktur — m|I|tar rorlighet
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Europeiskt transportvarde, Baltic Link, EUs TEN-T-korridorer
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Utdrag ur Peter Hultgvists svar pa fraga
2018/19:134 fran Pal Jonson (M). Finansiering av
EU:s transeuropeiska transportnat for okad militar
rorlighet inom EU.

| enlighet med EU:s handlingsplan for militéar
rorlighet, antagen den 28 mars 2018 har
Trafikverket i samrad med Forsvarsmakten
redovisat vilken transportinfrastruktur som i
Sverige har dubbla anvandningsomraden, for
bade civila och militara behov. Myndigheterna har
darvid hanvisat till TEN-T néatverket i Sverige.

Not: Fragan gallde om strackan Stockholm-Oslo
kunde ses som miltart viktig.

Konsekvens: De nordiska landerna bedéms ha
tva transportvagar som ar viktiga for saval civil
som militér transport:

Oresundsbron och farjan Helsingfors-Tallin.

;

r\;

Sveriges enda forbindelse till Europa utgors av Scan-Med korridoren (Oresundsbron).
Genom att férlanga den Baltiska-Adriatiska korridoren norrut kopplas de tva
korridorerna samman vilket — férutom en battre redundans i landets transportsystem
— skulle ge 6kade synergieffekter i det beslutade natet av stomnatskorridorer inom
TEN-T vilket efterfragas av staten.

For Sveriges sydostra lan skulle korridorforldngningen innebara forbattrad tillgang till
knutpunkter och logistiska noder i det sammankopplade TEN-T natverket.

Den forlangda korridoren kompletterar kartan med nord-sydliga
stomtransportforbindelser pa kontinenten vilket bidrar till dess sociala, ekonomiska
och territoriella sammanhallning.




Nationellt/Regionalt/Kommunalt varde
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Positiv paverkan pa Vixjos Oversiktsplan — beroende pa vigplacering

med gt ulturvérd




Yttrande MKB - OP, Ingelstad Bygderad

2025-05-27

Ingelstad Bygderad har tidigare yttrat sig éver Oversiktsplanen och da bl.a. yrkat pa att
Oversiktsplanens MKB (Hallbarhetsbedémning inklusive Miljdkonsekvensbedémning) uppdateras.
Med detta dokument vill vi ytterligare fértydliga inom vilka omrédden som Oversiktsplan och MKB
ar bristfallig.

Tyvérr strider Oversiktsplanen och dess MKB mot Miljobalken avseende nyttjande av
jordbruksmark, da man inte tar stallning till alternativ Utvecklingsinriktning eller till alternativ
vagdragning for vag 27 forbi hela Ingelstad. Oversiktsplanen hanvisar gillande vig 27 till
Trafikverkets kortsiktiga etappindelning och en atgardsvalsstudie vars uppdrag varit avgransat till
att studera atgarder i befintlig strackning; dar passagen genom Ingelstad enligt uppdraget fran
Lanstransportplanen 2018-2029 skall Iamnas utan atgard. Syftet med 6versiktsplanen &r ju
langsiktig 6vergripande planering och avvagning av mojliga scenario, ett syfte som vi anser inte har
uppnatts pa dessa punkter.

Bygderadet yrkar pa att Oversiktsplanen och dess MKB uppdateras fér att inte langre strida mot
Miljobalken avseende saval Utvecklingsinriktningen som vag 27 och dess vagstrackning forbi
Ingelstad.

| kapitel 14 “Byggande pa jordbruksmark” hanvisas till forbudet mot ianspraktagande av
jordbruksmark enligt 3 kap 4§ Miljobalken: Jordbruksmark far endast tas i ansprak om ett
vasentligt samhillsintresse inte kan tillgodoses pa annan mark dn jordbruksmark.

Vi noterar att det genomgaende saknas referenser till lokaliseringsutredningar som visar att det
saknas alternativ till att bygga pa jordbruksmark. Oversiktsplanen pavisar darfor inte i ndgot fall att
jordbruksmark kan nyttjas. For Ingelstads del ar detta speciellt tydligt vad galler
Utvecklingsinriktningen: “Sambandet mellan Teleborg och Ingelstad via Tavelsas utvecklas med tat
kollektivtrafikering, gang- och cykelvagar och mindre bebyggelsegrupper.”

Bygderadet yrkade redan 2021 pa att sambandet mellan Vaxjo och Ingelstad istéllet kan och bor
utvecklas via Bramstorp (i skogsmark mellan de fyra sjoarna Torsjon, Rinkabysjon, Barnsjon och
Tegnabysjon).

Figur. Utvecklingsinriktning med jordbruksblock respektive utpekade Kulturmiljéer.

Ett samband Teleborg-Tavelsas-Ingelstad strider darmed mot Miljobalken och &r férbjudet da det
ianspraktar jordbruksmark som dessutom utpekats av lansstyrelsen som viktiga kulturmiljoer.



Bygderadet yrkar darfor aterigen pa att Utvecklingsinriktningen andras for att 6verstdmma med
Miljobalken.

Motsvarande problematik foreligger for vag 27 och dess lokalisering ”i befintligt strackning”.

MKB tar 6éverhuvudtaget inte hansyn till 3 kap 4§ Miljébalken d&d man talar om vag 27 genom
Ingelstad.

Daremot hanvisar man till 3 kap §6 Miljobalken (Kulturmiljovardens riksintressen): Riksintresset
Ingelstad-Torsas-Torsjo i foljande kapitel:

1. Inledning, sid 14
”Riksvag 27 som 2 + 1 vag kan skapa ytterligare barriarer och relationen mellan fornlamningar,
odlingslandskap och bebyggelsen kan forsvagas. Det finns risk for att bullerdéampande atgarder
ger negativa konsekvenser for riksintresset. Breddning av vagen och inférandet av
parallellvdagar kan medfora att fornlamningar skadas eller tas bort vilket ar negativt for
riksintresset. Detta far studeras vidare i framtida arbete med vagplan.”

13. Konsekvensbedémning utbyggnadsomraden i orter med stor expansion, sid 108

"Andra alternativa vagdragningar av riksvag 27 har studerats i Trafikverkets atgardsvalsstudie och
inte i kommunens 6versiktsplan. Men det ar inte nodvandigtvis battre for riksintresset varden med
en forbifart. En ny strackning i form av en forbifart skulle innebéra att en helt ny struktur inom
eller i direkt anslutning till riksintresset infors vilket sannolikt skulle paverka vardena i 6stra Torsas
negativt. Den nuvarande strackningen av vag 27 ar sammanhangande med laga skiftet, vilket ar ett
av uttrycken for riksintresset och en ny dragning skulle paverka det vardet.”

Den atgardsvalsstudie som refereras ovan (Andra alternativa végdragningar av riksvég 27 har
studerats i Trafikverkets dtgdrdsvalsstudie) bygger pa ett uppdrag fran “Lanstransportplan for
Kronobergs 1an 2018 -2029” som lyder: Vagen ska motessepareras i befintlig strackning. Genom
Ingelstad ldmnas vigen utan atgard.”



De alternativa vagdragningar som analyserades i Atgardsvalsstudien foljde de givna uppdraget och
framgar nedan:

Avs steg 2, Forbifart sédra Ingelstad
T For att ta stallning till dtgarden har dess effekter analyserats

refultat ay ford{upad a.nalys. Sliipare) R
Fragan skjuts pa framtiden.

Atgarden har tagits fram i tre utféranden, alternativ 1, alternativ 2

och alternativ 3, se Figur 11. Alternativ 1 ar dragen med

utgdngspunkt i att géra minsta mojliga intrang i befintliga

fastigheter. Alternativ 2 bygger pa 1 men startar lange séderut

vilket innebar en genare dragning. Alternativ 3 har den langsta och

genaste strackningen och har darmed ocksa storst markansprak.

Samtliga alternativ har positiva effekter pa trafiksdkerheten samt

boendemiljon for boende langs med befintlig strackning av vag 27. NGRS 3

Ur ett trafikantperspektiv kommer alternativ 1 att upplevas som en

awvikelse fran vag 27 och eventuellt dven som en omvag runt sédra

Ingelstad. For att trafikanterna ska valja forbifarten framfor

befintlig vag 27 maste den nya vagen goras attraktiv. Med tanke pa

utebliven restidsvinst samt den ogena dragningen av vagen ar det

svart att uppna den attraktivitet som krévs for att valet ska kdnnas 1 Vag 122
naturligt. De negativa effekterna minskar nagot med en genare
dragning som i alternativ 2, men inte tillrackligt mycket for att det
ska motivera att vi dels gar utanfor utredningsomradet och dels
&nda far vika in i Ingelstad samt kdra genom tétorten. Alternativ 3
ar det basta alternativet ur trafikantsynpunkt eftersom forbifarten
blir gen och skulle medge hogre hastigheter och restidsvinst an
befintlig vag 27 genom Ingelstad.

SALJERYD

Vag 693

Figur 11 Tre alternativa strdckningar, 1, 2 och 3
Utifran resonemanget ovan foreslas inte forbifart sédra Ingelstad
att inga i nigon etapp i denna AVS.

Var uppfattning ar att MKBs beskrivning pa sid 108 ar missvisande!

Endast i sodra delen av riksintresset har alternativa vagdragningar utretts, vilket ar i linje med
atgardsvalsstudiens uppdrag. Nagon alternativ lokalisering av vdagdragningar forbi hela Ingelstad
har alltsa inte studerats — vilket antyds i MKB.

Pa sidan 14 hanvisar MKB till “framtida arbete med vagplan”.

Detta ar delvis redan genomfort i det vagplanearbete som Trafikverket pabérjade och sedan
avbrot for undvikande av “forgdvesarbete”. | arbetet med vagplanen tar man stallning till vad en
breddning av befintlig vdag 27 innebar for nordligaste delen av riksintresset i Trafikverksrapporten
"Antikvarisk férundersékning med konsekvensanalys, Norregarden (Torsjo 13:1)".

Trafikverket skriver:

Riksintresse for kulturmiljévdrden ska skyddas mot Gtgdrder som patagligt kan skada kulturmiljén.
Det riksintressanta kulturhistoriska skeendet skall vara Gterspeglat och Idsbart i milién dven efter
férdndringen. For utpekat riksintresse gdller att endast ett motstdende riksintresse kan vdga
tyngre.

Naturvdrdsverket har, i samrdd med Boverket och Riksantikvariedmbetet, utfdrdat allménna rad
fér bedémning av pdtaglig skada pG omrdden av riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljébalken (NFS
2005:17) Fraga om skadan pa riksintresset dr pataglig bedéms da utifran féljande:

o Atgdrdens pGverkan pd riksintressant kulturhistoriskt vérde.
e Om fastslagen negativ pdverkan pa riksintresset dr irreversibel.

Medfor atgérden pataglig skada pa riksintresset och det motstdende intresset inte utgoérs av ett
annat riksintresse, sd dr atgdrden otillaten. Da ska ingen avvdgning eller "samlad bedémning"
mot enskilda intressen eller andra allmdnna intressen géras eftersom dtgdrden i vilket fall dr



otillaten. Om ddremot ett motstdende intresse ocksd utgérs av ett riksintresse skall en avvédgning
goras. Riksvég 27 utgor riksintresse for infrastruktur. En avvégning kan dérfor bli aktuell.

Rapportens slutsats ar att redan en breddning av viag 27 genom den nordligaste garden i omradet
“innebdr pdtaglig, irreversibel och irreparabel skada pd riksintresset med stor risk for kumulativ
effekt pa for dvriga riksintressanta gdrdar lings vigen”.

Trafikverkets slutsats avseende paverkan pa riksintresset som féljd av en breddning av befintlig
vag i nordligaste delen av riksintresseomradet kommer att ytterligare vasentligt forstarkas om en
motsvarande rapport skrivs for en nyanlagd vag genom riksintressets sodra del i Torsas.

Detta resonemang beskrevs i ett medborgarforslag om “Forbifart Ingelstad” vilket ledde till att
kommunstyrelsen i sitt mote 2021-08-17 §272 enhalligt beslutade att

o "Kommunstyrelsen instimmer i forslagsstillarnas synpunkter och kommer i dialogen med
Trafikverket betona vikten av att man tar hinsyn till de fragor som tas upp i
medborgarforslaget”.

Den av Trafikverket bedémda skadan pa riksintresset ar pataglig, irreversibel och irreparabel.

Samma skada kommer att asamkas den jordbruksmark som kommer att tas i ansprak

e ca 30 hektar
e motsvarande ca 60 fotbollsplaner
e motsvarande nadstan halva Vaxjosjons yta

Bygderadets slutsats ar:

e Saval en breddning av vag 27 norr om Ingelstad som en nyanlagd 1+2-vag genom Torsas
strider mot 3 kap 6§ Miljobalken och ar otillaten. Eftersom adven vag 27 utgor ett
riksintresse (for infrastruktur) sa blir troligen en avvagning mellan riksintressen aktuell.

e Enligt 3 kap 4§ Miljébalken &r ianspraktagande av jordbruksmark férbjudet savida ett
vasentligt samhallsintresse inte kan tillgodoses pa annan mark an jordbruksmark.

e Kommunstyrelseprotokoll 2021-08-27 §272 pavisar att det vasentliga samhallsintresset for
infrastruktur (Riksvag 27) kan tas tillvara pa icke jordbruksmark.

e Saval en breddning av vdg 27 norr om Ingelstad som en nyanlagd 1+2-vdg genom Torsas ar
dérmed olagliga atgarder.

Bygderadet yrkar pa att Oversiktsplanen och dess MKB uppdateras pa sddant sitt att de inte
langre strider mot Miljobalken, med avseende pa vag 27 och dess vagstrackning forbi Ingelstad.



(% Naturskyddsféreningen
S—r’

Linnébygden

Till Region Kronoberg
35188 Vaxjo

Yttrande 6ver Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
diarienummer 24RUN151

Naturskyddsféreningen Linnébygden (omfattande Almhults kommun) vill inledningsvis
instdmma i den allmanna analysen av férdelarna med att valja cykel som transportmedel
som Tomas Bjornsson lamnat i ett eget yttrande 6ver cykelinfrastruktur i rubricerade drende.

| AlImhults kommun har en cykelvig mellan titorten Almhult och Di6, dér det idag finns
mojlighet att fortsatta till Liatorp, pekats ut som synnerligen angeldgen. Planeringen har
inletts men tyvarr avbrutits med hanvisning till att det blir for dyrt att anlagga cykelvag norr
och séder om jarnvagsbron vid Kansliet pa vag 600. | en kommentar till cykelplanen for
Almhults kommun (s 52) star att medel till cykelvigar bor l3ggas till en bidragspott dar
kommunerna sjalva kan s6ka, bygga och genomféra.

Vi anser att det &r av stdrsta vikt att utbyggnaden av cykelvig Almhult-Di6 dven i
fortsattningen prioriteras och foreslar en alternativ dragning vaster om jarnvagen som gor
att den kostnadskravande ombyggnaden av jarnvagsbron vid Kansliet inte behovs. Enligt
bifogade kartor kan stora delar av strackan mellan samhallet och Stenbrohult kyrka laggas
langs befintliga vagar och utnyttja existerande brukningsvagar. Passagen under jarnvagen i
Mockeln finns redan idag.

Sammanfattningsvis menar vi att vart forslag bidrar till en billigare |6sning. Det ar angelaget
att cykelvigen Almhult-Di6 prioriteras och att medel reserveras i planen.

For Naturskyddsféreningen Linnébygden
Ulla RundIo6f, ordférande

ulla.rundlof@gmail.com

Inskickat per e-post till registrator@kronoberg.se med tva kartbilagor.
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Tomas Bjornsson Yttrande 1(2)
2025-09-17

Region Kronoberg
351 88 Vaxjo
registrator@kronoberg.se

Yttrande over "Lanstransportplan for Kronobergs lan
2026-2037", cykelinfrastruktur.

Dnr: 24RUN151

Sammanfattning

Lanstrafikplanen tar upp ett antal atgarder for att forstarka infrastrukturen for
cyklister. Forslagen ar manga och goda, men att genomfora dem enligt planen
pa tolv ar tar alldeles for lang tid. Planen bor omfordela medel fran vagbyggen
till cykelbanor sa att de senare kan byggas ut pa nagra fa ar.

Konkreta forslag finns pa cykelkarta.se i lagret Cykelplan.
Bakgrund

I underlaget "Cykla i grona Kronoberg” analyseras forutsattningarna pa ett
fortjanstfullt satt. Dock ska mojligheten for Kronoberg att utvecklas som
turistmal for cyklister inte underskattas i en framtid dar turismen vander fran
ett allt hetare Medelhavsomrade till vara trakter.

Klimatvinsten av att cykla ar storre an vad som framkommer i berakningar som
grundar sig pa pendling. Pendlingen utgor bara runt en fjardedel av alla resor,
resor for service och fritid ar ocksa stora (Trafa, resvaneundersékningar). De
klimatvinster som kan dstadkommas genom att dven ett litet antal manniskor
cyklar nagra dagar pa semestern i stillet for att flyga ar stora.

Bade de cyklister som vill ta cykeln som fordon under en flerdagarstur och de
som bara vill ta en tur en vacker sommardag behover infrastruktur sa att man
vagar ge sig ut utan att hamna pa trafikerade vagar. De stora behoven av ny

infrastruktur ligger ofta langs det statliga vagnatet och i narheten av tatorter.

Berakningarna av i vilken utstrackning det ar samhallsekonomiskt lonsamt att
bygga ut infrastrukturen bor bygga pa ett klimatperspektiv. Under den tid som
ligger inom planen kommer den globala medeltemperaturen med storsta
sannolikhet att na 1,7 grader 6ver forindustriell tid. Det kommer att ha stor
inverkan pa hur manniskor reser bade till vardags och hur och var de valjer att
semestra.

De berdkningar som i dag gors av s.k. restidsvinster som grund for utbyggnad av
infrastrukturen ar direkt missvisande. Det finns inga restidsvinster. Om

Fjelievigen 24 A Tfn: 0708-138158
22736 Lund E-post: cicero@rtb.se



Tomas Bjornsson 2(2)

vagnatet byggs ut sa att det gar fortare att resa kommer méanniskor att flytta
langre fran arbetet. Det ar val belagt att man &r villig att pendla en dryg timme
varje dag. Darmed 6kar resandet efter utbyggnader. Det ar ohallbart ur ett
klimatperspektiv. Aven om alla fordon skulle vara eldrivna sa kraver
tillverkning och underhall av fordonsflottan resurser som blir allt knappare.

Beslut om stora infrastrukturprojekt bér grundas pa manniskors intressen pa
lang sikt, inte pa deras asikter for stunden.

I berdkningen av de samhallsekonomiska vinsterna med 6kad cykling bor man
aven ta hansyn till halsoférdelarna, motion ar positiv och leder till lagre
sjukvardskostnader. Ytterligare en halsoaspekt ar att den psykosociala hilsan
forbattras for den som cyklar. Det noteras i en stor antologi ("City cycling”, MIT
2012) som att "psykosocial halsa ar svar att mata och darfor bortser man fran
den”. Aven sadana fordelar bor dock vagas in i beslut.

Det ar ocksa viktigt att bade naturreservat och kulturella malpunkter enkelt kan
nas per cykel. Flera av reservaten ligger néra tatorter, vilket understryker vikten
av att det finns cykelbanor som kopplar ihop tatorterna med det lagtrafikerade
vagnatet. Speciellt ska de kunna nas av skolor for undervisning och utflykter.

Forslag

For att ge konkreta forslag pa utbyggnader har kartan "cykelkarta.se” forsetts
med ett lager "Cykelplan”. Detta forslag utgar fran idéerna i Region Skanes
"Strak- och vagvisningsplan” fran 2019. Dar foreslas att det bor finnas en
vagvisning mellan alla kommuncentra. Problemet ar dock att det fattas
cykelbanor som kan knyta ihop orterna via det lagtrafikerade vagnatet.

Cykelkartans cykelplan visar pa ett 6versiktligt plan dessa mojliga férbindelser
mellan kommuncentra i sodra Sverige. Befintliga cykelbanor pa strackorna visas
som en gul linje med rod kant, lagtrafikerade vagar med gront och nddvandiga
utbyggnader med blatt. Ljust bla farg pa vagen betyder en relativt billig atgard (t
ex asfaltering av en enskild vdg med bidrag), medan morkbla farg visar vagar dar
det kravs en ny cykelbana. Detaljerna ska ses som en skiss.

Forstorar man cykelkartan visas fler detaljer och da dven utbyggnader som inte
ingar i ett nat som binder samman kommuncentra.

Observera att nagra av banvallarna som iordningstallts till cykel- och gangbana
inte dr med pa kartan darfor att de annu inte lagts in i nvdb, den nationella
vagdatabasen.

Forslagen pa cykelkarta.se bygger pa de féreslagna utbyggnaderna i
lanstrafikplanen, kompletterat med ytterligare nagra for att nd malet om att
kunna knyta samman alla kommuncentra.

Tomas Bjornsson
cicero@rtb.se
Konstruktor av cykelkarta.se

Aktiv i Lunds Naturskyddsférening
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