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Alvesta kommuns svar pa remiss gallande revidering av
Region Kronobergs Lanstransportplan (LTP) 2026-2037

Alvestas centrala lage i sddra Sverige har alltid varit en betydelsefull nod mellan
kust-till-kust-banan och Sédra stambanan. Med det dndrade geopolitiska ldget far
Alvestas position framat en dn mer avgorande roll for infrastrukturen fér bade
jarnvag och for Rv. 25 fran vast till 6st. Alla satsningar nedan har stor betydelse for
manniskors vardag i fredstid men bidrar ocksa till ett robust samhélle i hdndelse av
hojd beredskap eller krig. Alvesta kommun anser att Lanstransportplanen ska
kompletteras med foljande:

- Generellt bor inte projekt som gar under nationell plans ansvar belasta
Lanstranportplanen. Dubbelsparsutbyggnaden mellan Alvesta och Vaxjo ar dock sa
pass viktig for Kronobergs 1an att medel bor avsattas for att mojliggdra en fullgod
utbyggnad av aktuellt dubbelspar. (sid 6)

- Kommunerna inom regionen star infor stora infrastruktursatsningar pa regional
och kommunal ansvarsniva under planperioden. Region Kronoberg och
kommunerna i lanet har ett stort ansvar att samverka och bidra med finansiella och
personella resurser i anslutning till att nationella projekt genomfors for att fa vinster
pa kommunal och regional niva i anslutning till de nationella projekten. (sid 6)

- | Lanstransportplanen ska det framga vilken tidplan det finns for att det
ekonomiska ansvaret for Rv 27 ska 6verga till nationell plan. (Sid 6)

- En lokaliseringsutredning i samband med utbyggnad av triangelspar mellan Soédra
stambanan och Kust till kust-banan i Alvesta tatort ar under framtagande. Projektet
genomférs med finansiering av nationell plan. Den senaste strackan (yttre) som
samrads innebar att en planskild korsning for sédra infarten till Alvesta tatort gar
forlorad. En planskild korsning for vag och cykelvag pa Lv 126, sddra infarten till
Alvesta tatort, tillsammans med en ombyggnation av korsningen
Fabriksgatan/Varnamovagen behover kompletteras under storre investeringar
vagobjekt med anledning av att denna atgard inte langre planeras i nationell plan.
Ombyggnation av korsningen vid Fabriksgatan/Varnamovégen ar en del av
|6sningen for att fa bort tung trafik fran centrala Alvesta. Infér beslut om
Lanstransportplanen bor en uppskattad kostnad framarbetas for att battre kunna
reservera ratt belopp, fram tills detta underlag finns bor mellanskillnaden for
tidigare samratt forslag pa triangelspar (inre) mot nu samratt forslag (yttre)
reserveras for att sakerstalla planskild korsning for sédra infarten till Alvesta tatort.
(sid 6)

- Alvesta kommun anser att dokumentet ska fortydliga att dubbelsparsutbyggnaden
ska paborjas skyndsamt. Dokumentet ska ocksa fortydliga att det ar hela vagen in
till Alvesta bangard som dubbelsparsutbyggnaden avser. (sid 17)
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- Ett motesspar i Grénsangen planeras att paborjas skyndsamt som en
trimningsatgard av Trafikverket. Lanstransportplanen behéver kompletteras med
information om att forberedelser for ett nytt stationslage samt planskildhet vid
denna behover forberedas som ett led i Alvesta kommuns utvecklingsomrade
osterut 3t Gemla. Atgarden ar ocksa ett steg framat i den gemensamma
utvecklingsstrategi som finns mellan Alvesta och Vaxjo. Tatortsutveckling langs med
de befintliga straken och att mojliggora hallbara resor for nya bostadsomraden
bidrar till att fler valjer att resa kollektivt. Alvesta och Vaxj6é utgdr en gemensam
motor for Kronoberg och genom att tillgangliggdra Kust till kust-banan for fler
bidrar satsningen till strukturbilden fér Kronoberg. (sid 16)

- Medel som avsatts till ortsatgarder kan behéva utdkas om projekt far startbesked
dér det krdvs medfinansiering. Att delvis genomfora atgarder med extern
finansiering bor prioriteras. (sid 19)

- Trafikverket, Region Kronoberg, Chalmers samt Alvesta och Markaryds kommuner
star bakom projektet “Vagar till bygatan” vars syfte ar att genom flernivdsamverkan
och i testbaddar hitta vagar mot den nya bygatan. Ett viktigt inslag &r lokal
mobilisering, dar byutvecklingsplaner tas fram och ags lokalt. Testbaddar anvédnds
for att prova rumsliga och sociala l6sningar som med platsen i centrum utmanar
traditionella synsatt pa trafikplanering och samhallsutveckling. Projektet har fatt
beviljat 6 miljoner kronor och pagar till augusti 2028. Lanstranportplanen behover
avsatta medel for att mojliggora synergier for dessa atgarder alternativt ge
mojlighet till att utfora goda exempel som arbetas fram i projektet pa andra stallen i
lanet.

- Alvesta kommun anser att flera bygdevagar ska genomfdras under planperioden.
Att fa till flera bygdevagar under samma period underlattar arbetet med att
marknadsfora och informera trafikanter vad som géller och det blir mer igenkant
inom lanet. (sid 19)

- Sista stycket om bidrag till enskilda vagar behdver kompletteras med ”...till de
ovriga statliga och kommunala bidragen for enskilda vagar.” Alvesta kommun anser
att icke utnyttjade bidrag kan tillfalla enskilda vagar dar kommunerna kan vara
behjélpliga med prioriteringar. (sid 22)

- Alvesta kommun ser positivt pa en rastplats vid Huseby. Det ar viktigt att val av
placering av rastplats vid Huseby gors i dialog med kommunen for att fa
samordningseffekter vid etableringen. (sid 35)

- Alvesta kommun anser att utbyggnadsprinciperna bér kompletteras sa det
mojliggors att kommunerna sjalva haller i entreprenaderna trots genomférande
ldngs statlig vag for att fa ner kostnaderna. (sid 47)

- Alvesta kommun vill att Lekarydsvagen; handelsomradet till Hpl Lekaryds vsk laggs
till i listan pa de prioriterade objekten. Atgarden behéver fortydligas med att det
inte avses att tunneln ska breddas. (sid 49)

- Bilaga 1A behover dndra rubrik fran partiellt dubbelspar till
dubbelsparsutbyggnad. Under atgard bor texten kompletteras med att det finns en
gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vaxjo dar Alvesta pekas ut att vaxa
Osterut at Gemla med en ny stadsdel Aringsas som skulle kunna innebara en
fordubbling av Alvesta tatort. Tidplanen bor fortydligas att det ar hela dubbelsparet
som ska vara fardigstalld till ar 2037. (sid 70)

- Planen behover kompletteras med att ombyggnation av Elnaryds sparomrade bor
aktualiseras for att mojliggora en 6ppen omlastningscentral. Sparomradet har ocksa
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potential att vara en viktig nod i en transportled i uppbyggnaden av totalférsvaret.
Projektet bor delvis finansieras av Lanstransportplanen, delvis externa projektmedel
och delvis av naringslivet. Alvesta kommun samordnar satsningen.

- Alvesta kommun anser att Rv 25 bor analyseras utanfor lansgranserna i
Lanstransportplanen for att fa till en helhet nationellt. Resultatet blir ett viktigt
inspel for satsningar som gors i nationell plan men ger resultat for Kronobergs
utveckling.

- En god dialog med tydliga gemensamma prioriteringar mellan Region Kronoberg,
ldnsstyrelsen, Trafikverket och kommunerna i léanet ar avgorande i
infrastrukturplaneringen och vi hoppas pa ett fortsatt gott samarbete.

- Alvesta kommun vill att vag 23 byggs ut med viltstangsel mellan Gottasa och
Huseby.
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§ 179

Yttrande i remiss angaende lanstransportplan
for Kronobergs lan 2026-2037

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar att avge yttrande till Region Kronoberg i enlighet med
arendebeskrivningen nedan.

Arendebeskrivning

I arbetet med lanstransportplanen lamnades synpunkter infor planeringsomgang
2026—2037 fran Lessebo kommun daterade 2025-01-30. Dérefter har
samhaillsbyggnadschef deltagit i regionens arbetsgrupp under varen.
Arbetsprocessen har landat i ett forslag pa ny lanstransportplan som Lessebo
kommun stéller sig bakom och fordelningen av resurserna i nulaget
overensstimmer val med behovet i lanet. For var kommun ar vag 834
Hovmantorp korsning mellan jairnvag, vag och cykel ett namngivet och last
projekt inom storre investeringar vagprojekt, vilket ar positivt for ortens
utveckling. Nar det géller bidragsprojekt kommer troligtvis de kommunala
behoven att 6ka framdver. Detta kan innebéra att en omfordelning av resurser
fran statliga vagobjekt och cykelviagar, om inte dessa genomfors, kan bli aktuellt i
nista planeringsomgang. Kommunen konstaterar att tagstopp och perronger i
Skruv saknas i denna plan, men bor vara med i nista planeringsomgang.

Beslutsunderlag

Remiss av Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026—2037 (2025-06-26)
Beslut SBN 2025-08-25 § 99

Beslut KSAU 2025-09-02 § 128

Beslutet skickas till

Region Kronoberg
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Lj u ngby 2025-02-26
kom m u n Diarienummer KS 2025-0049.510

Regionens diarienummer 24RUN151

Kommunstyrelsen Region Kronoberg

Svar pa regionens fragor avseende
lanstransportplan 2026-20317

Ljungby kommun har tagit emot Region Kronobergs skrivelse
"Inhdmtande av synpunkter till Region Kronobergs Lianstransportplan

(LTP)” daterad 2025-01-20. Fragorna i skrivelsen besvaras nedan.

A. Overgripande fragestillningar

1. Vilka ir de viktigaste infrastrukturprojekten for oss i Kronoberg de
kommande 15 &ren, bide pa regional och nationell niva?

e Utbyggnad av jirnviigen i nord-sydlig riktning. Det viktigaste ur ett
nationellt perspektiv ir utbyggnad av jirnvigen for att dka
hallbarheten i transporter generellt. Med tanke p&d Fehmarn bilt-
forbindelsen och kapacitetsbrist pa Sodra stambanan forefaller
forstirkning av nord-sydliga forbindelser viktigast att prioritera, dven
om behov finns dven i dst-viistlig riktning. Ljungby kommun kan se
nationella, regionala och kommunala férdelar med att nya spar inte
dras lings med befintlig stambana. Fler orter skulle kopplas upp pa
jarnvigsniitet om till exempel en dragning lings tidigare planerad
stambana for hoghastighetstig Malmo-Jonkoping hade dvervigts pa
nytt. Det vore férmodligen dven positivt ur ett kontinuitets- och
beredskapsperspektiv om moijligheterna att leda om trafiken ér flera.
En forutsittningslos utredning av vad som dr mest limpligt vore
onskvirt.

e Upprustning av vig 25 - prioritera delen genom Halland. En
trafiksiker och relativt snabb vig 25 ir viktig ur flera perspektiv. Viigen
knyter samman Ljungby och Vixjé med Halmstad och Kalmar, vilket
ir viktigt ur ett nationellt beredskapsperspektiv, vilket har stirkts i och
med Sveriges intride i Nato. Regionalt knyter vigen samman
Kronobergs tva storsta orter, Ljungby och Vixjo, tillika sjukhusorter.
Vigen har ocksa stor betydelse for Ljungby som logistiknav i
korsningen med E4. Sirskilt angeliget ir att delen i Hallands lin rustas
upp, for att underlitta for arbetspendling och godstransporter till/fran
Halmstads hamn. Kommunen har invint mot vald placering av
faunapassage i vattenskyddsomride pa strickan Ljungby-Vixjo, men ir
positiv till faunadtgirderna i sig. Nir det giller strickan Glamshult-
Boasjon ser kommunen att viigen i si stor utstrickning som mojligt
byggs som verklig 2+1-viig med dubbla korfilt i en riktning i taget och
inte endast 1+1-vig med kortare omkoérningsstrickor.

e Bittre forbindelse mellan Ljungby och Almhult behovs. Bide
Ljungby och Almhults kommuner lyfter fram behovet av forbéttrad
forbindelse mellan kommunernas huvudorter i sina respektive
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oversiktsplaner. Snabbare mojlighet till pendling mellan
kommunhuvudorterna och bittre tillging till Almhults station frin
Ljungby dr 6nskvirda effekter. Trafikverket har ett uppdrag att utreda
utifran linstransportplanen, men detta har dnnu inte paborjats.
Ljungby kommun ser att det 4r angeliget att genomfora
utredningsuppdraget snarast.

o Ovriga storre projekt ska gynna hallbart resande och trafiksikerhet.
Ljungby kommun ser att det finns ménga storre projekt som si att siga
star i ko i linstransportplanen, vilka inte direkt paverkar Ljungby
kommun men i olika utstrickning har regional betydelse. Det ér
angeliget att projekt som frimjar hillbart resande och trafiksikerhet
prioriteras fore sidana som framfor allt gér nytta for biltrafiken.

e Mindre investeringar av regional betydelse. Det finns dven ett antal
behov av mindre vigatgirder virda att lyfta fram i detta sammanhang,
da de har betydelse f6r utvecklingen i Ljungby kommun och vistra
Kronoberg, eller ir sirskilt bradskande. Atgirderna ir huvudsakligen
kopplade till de strik som identifierats som viktiga i Ljungby kommuns
dversiktsplan.

o Vig 555 (Ljungby-Bolmsd). Vigen ir ett viktigt strak for att
koppla samman Ljungby med utvecklingsomridet vid Bolmens
ostra strand. Trafiksiker korsning med vig 547 mot Angelstad
och 547.01 mot Bolmstad hamn 4r mest angeligen, men
atgirdandet av tidigare identifierade brister pa strickorna
Bolmstad-Virmsjo och Tannéiker-Sandvik ir ocksi angeligna.

o Vig 568 (Storgatan genom Lagan). [ det regionala projektet
Byresan har brister i tryggheten for oskyddade trafikanter
identifierats. Det ir onskvirt att vigen uppfyller krav pa bade
trygg bygata och omledningsvig for E4. Moijliga atgirder skulle
behova utredas for att komma vidare.

o Vig 616 (Ljungby-Aby). Vigen ligger inte utmed ett prioriterat
strak, men ir i daligt skick med rasrisk. Det dr diarfor angeliget
att atgird prioriteras snarast.

o Vig 124 (Ljungby-Liatorp). Ljungby kommun ser hir ett
behov av breddning pa stora delar av strickan. Nira Ljungby ér
det dven angeliget att forbittra sikerheten for oskyddade
trafikanter. Eventuellt kan dessa brister utredas i samband med
att forbindelse mellan Ljungby och Almhult studeras.

2. Hur paverkar den nuvarande infrastrukturen vara utvecklingsmal,
och vilka utmaningar ser ni i samband med genomférandet av nya
planer?

e Det finns atskilliga malsittningar som gir att koppla till nuvarande och
framtida infrastruktur. For att gora svaret pa frigan éverblickbart
begrinsar sig Ljungby kommun i sitt svar de mal och inriktningar som
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finns i den regionala utvecklingsstrategin samt kommunens
dversiktsplan och klimat- och energiplan.

e Sammantaget beddmer Ljungby kommun att de prioriterade behov
som kommunen redogdr for i svaren pa regionens frigor ligger i linje
med méil i kommunens dversiktsplan samt klimat- och energiplan, och
i stor utstrickning dven den regionala utvecklingsstrategins
ambitioner. Det som skulle behova fortydligas i instransportplanen
ar framfor allt hur och av vem mindre (ej namngivna)
vigtrafikatgirder prioriteras, samt stillningstaganden kring hur
regionen ser pa olika typer av atgirder, till exempel bygdevigar. Det ar
ocksa angeliget att klargdra hur olika hallbarhetsaspekter styr val och
prioritering av tgirder.

e En generell utmaning vad giller infrastruktur och kommunikationer
ir att ett stort genomférandeansvar for atgirder ligger pa andra
aktorer, i forsta hand Trafikverket och Region Kronoberg. Det ir
darfor viktigt att forsdka i en samsyn i dessa frigor.

e Nir det giller den regionala utvecklingsstrategin finns ambitioner om
att forbittra kopplingar till nirliggande regioner och vidare mot dvriga
Europa. Det framgir ocksa att satsningar pa kollektivtrafik och cykel ar
viktiga medel for att na strategins dvergripande malsittningar. Detta
ligger vil i linje med kommunens mélsittningar och
infrastrukturprioriteringar.

e Det ir dock tydligt att den strukturbild som tagits fram till den
regionala utvecklingsstrategin uppvisar diskrepanser mot
strukturbilden i Ljungby kommuns &versiktsplan. Det handlar bland
annat om utpekande av noder och regionalt strik Ljungby-Almhult.
Kommunens infrastrukturprioriteringar foljer i nuliget
oversiktsplanens strukturbild. Det kan bli en utmaning kring vilka
prioriteringar som ska géras om samsyn inte kan nés.

e Strukturbilden fé6r kommunen definierar fem strik (E4:an, riksvig 25,
Vig 545 till Lidhult, vig 594/592 mot Almhult via Hamneda och
Pjitteryd samt vig 124), dit trafikinfrastruktur och transporter
fokuseras. Bebyggelse och service fokuseras till en centralort och fem
serviceorter med grundliggande service (Agunnaryd, Hamneda, Lagan,
Lidhult och Ryssby). Vidare pekas ett utvecklingsomride ut utmed sjon
Bolmens 6stra strand med tillhérande utvecklingsstrak pa vig 555.
Prioriterade behov ir i férsta hand kopplade till straken.
Strukturbildens strak ska genomgiende ha en hog standard for att
kunna anvindas effektivt for huvuddelen av resorna i kommunen,
oavsett om det ror sig om pendling, tjinsteresor, godstrafik eller
fritidsresor.

e [ centralorten mots de viktigaste striken och huvudfokus for ny
bebyggelse och infrastruktur i kommunen sker hir. Tillging till
kollektivtrafik och ging- och cykeltrafik ir viktiga fragor for
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centralorten. Aven i serviceorterna satsas det pa langsiktig service, nya
bostider, ging- och cykelvigar och 6vrig infrastruktur samt koppling
till strikens snabba kollektivtrafik genom ging- och cykelférbindelser
och pendlarparkeringar med laddinfrastruktur.

e Pa ovrig landsbyed dr malet att bibehilla befintlig service och forbittra
mojligheten till arbetspendling, bland annat genom att knyta dem till
striken dir de storre satsningarna pa kollektivtrafik gors.
Utvecklingsstraket mot Bolmens ostra strand ar viktigt att arbeta med
parallellt med utvecklingsomradet si att straket fungerar bade for
arbetspendling och fritidsresor i framtiden.

o [ oversiktsplanen har det i serviceorterna och centralorten pekats ut ett
antal framtida markanvindningsforslag. For varje omrade definieras
var behovet av ging- och cykelviigar finns. Vidare har
kollektivtrafiknoder foreslagits pa strategiska platser. Den generella
hallningen till infrastruktur ir att utveckling i férsta hand ska ske s att
befintlig infrastruktur kan nyttjas som den ir eller utvecklas. Ett ftal
undantag finns frin denna regel, framfor allt niir det giller utbyggnad

av gadng- och cykelinfrastruktur samt jiarnvig.

e Hallbara trafikslag som kollektivtrafik, ging och cykel ges i
oversiktsplan hogre prioritet i samhillsplaneringen, bade vad giller
utbyggnad och skotsel. Viktiga malpunkter ér stérre bostadsomriden,
arbetsplatser, busshallplatser, skola/forskola, offentlig och kommersiell
service samt rekreationsmél som idrottsplatser och badplatser. Siker
skolvig har hiir sirskild prioritet.

e En 500 meter bred korridor for den tidigare planerade nya stambanan
for hoghastighetstig har reserverats strax dster om Lagadalen.
Kommunen har en restriktiv hallning till nyetableringar inom hela
denna korridor. Kommunen kommer utifrin resonemanget om
jirnvig ovan sannolikt behalla denna korridor i den ¢versiktliga
planeringen framéver.

e Klimat- och energiplanen har mélsittningar om att minska
klimatutslippen fran bland annat transporter. Till &r 2045 ska
nettoutslippen fran Ljungby kommun vara noll. Till 2030 ska
utslippen ha minskat med 63 procent och till 2035 med 70 procent, i
bada fallen jaimfort med 2005. Ett effektivt sitt att nd malet ir att
overfora storsta mojliga del av transportarbetet till gdng, cykel och
fossilfri kollektivtrafik. Detta i sin tur kriver att infrastruktur
organiseras, utformas och prioriteras pa ett sitt som uppmuntrar till en
sddan forflyttning.
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3. Hur ser ni pa ni pa den procentuella férdelningen till f6ljande
atgirdsomraden:

e Samfinansiering till stérre vig- och jirnvigsatgirder (12 %)

e Storre vigatgirder (49 %)

e Mindre vigatgirder (10 %)

e Mindre kollektivtrafikitgirder (2 %)

e Mindre cykelatgirder (10 %)

e Bidragsatgirder (17 %, varav cykel/trafiksikerhet 10 %, enskilda
vigar 3,5 % och drift av flygplats 3,5 %)

e Ljungby kommun anser att en samlad hallbarhetsbedémning inklusive
samhiillsnyttor i forsta hand ska styra prioritering av atgirder. Nedan
ges inda kommunens syn hur férdelningen principiellt bor forindras.

e Samfinansiering av stérre dtgdrder i nationell plan tar upp en vésentlig del av
lanstransportplanen. Det bér vara regionens ambition att minimera denna
andel, dels eftersom atgirder i nationell plan principiellt inte bor
finansieras av linstransportplanerna, dels di det dr osikra pengar som
forutsiitter att prioriterade atgirder dven prioriteras fran statligt hall for
att komma till nytta. Om regionen viljer att avsitta medel till att
medfinansiera projekt som inte blir av blir medfinansieringspengarna
inlasta till ingen nytta.

o Storre vigatgirder som i forsta hand gynnar biltrafiken utgor en orimligt
stor del aw tillgdngliga medel i en tid ndr hdllbara trafikslag behover 6ka pd
bilens bekostnad. Aven om manga projekt star i ko behéver dessa
prioriteras hardare, inte minst for att utmana den orimliga
kostnadsutvecklingen for stora projekt.

e Mindre vigatgirder ir svara att beddma. Formodligen dr det rimligt att
den procentuella andelen dkar négot, men detta ir helt beroende av
hur manga mindre atgirder som ir aktuella och hur angeligna de ir,
samt i vilken utstrickning de viintas gynna de héllbara trafikslagen.

e Med anledning av de allt hogre krav som stills pa
kollektivtrafikanliggningar och de krav som stills frin regionen p3 att
kraven ska uppfyllas inom den nirmaste tiden bér anslaget for mindre
kollektivtrafikdtgdrder 6ka kraftigt. Trafikverket signalerar att det idag inte
finns tillrickliga medel for att mota behoven.

e Utifrin resonemanget om att dverfora medel fran statlig cykelvig till
kommunala bidragspotter samtidigt som det kommunala
medfinansieringskravet slopas bor anslaget till statlig cykelvig vara
konstant eller minskas ndgot beroende pa hur mycket av bidragspotten
kan oka pa bekostnad av storre viiginvesteringar och samfinansiering.

o  Anslaget till bidrag pd kommunalt vigndt bér utékas kraftigt for att mota det
behov som finns for tgirder som gynnar omstillning till mer
klimatsmart resande, till exempel cykel- och kollektivtrafikatgirder. Det
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finns ett stort behov i kommunerna, och i och med utfasningen av
stadsmiljdavtalen finns mindre medel att soka. Storre delen av
bidragsanslaget bor fortsatt g3 till cykel och kollektivtrafik. Utifran
framtida behov kan dven delen avsedd for enskilda vigar behdva
utdkas nigot.

B. Fragestillningar om cykelvagar

1. Ar cykelviigarna i regional cykelstrategi fortfarande aktuella och
prioriterade?

e Finns det cykelvigar som inte lingre dr aktuella att bygga?
Nej. Det finns dock anledning att beakta kommentarer enligt
nedan.

e Hovdinge-Tannéker (Lj 108+109) Bada etapperna ir
prioriterade och fortfarande aktuella fér byggnation.

e Agunnaryd-Lidhem (Lj 124) saknar dock tidsplan for
genomforande i nuliget. Ljungby kommun anser att
bygdeviig bor dvervigas pa striickan for att mojliggdra
snabbare genomférande till ligre kostnad.

e Angelstad-Ljungby (Lj 102) ir fortfarande aktuell, men
har pausats pa obestimd tid da dverenskommelse med
berord markigare pa del av strickan inte har kunnat
triiffas.

¢ Finns det nya cykelviigar som bor liggas till? Ja, foljande:

o Aby-Abyskolan, vig 618. Liungby kommun anser att
bygdevig ska dverviigas pa striickan. Atgirden finns
inte med i nagon plan eller utredning, men har lyfts i
projektet Byresan med anledning av behov av sikrare
skolvig pa strickan.

¢ Hamneda-Hamneda vigskil. Ljungby kommun anser
att ett sikert ging- och cykelstrak ska utredas mellan
byn och busshéllplatsen vid Riksettan.
Trafiksikerheten pa platsen ir lg. Bygdevig kan vara
en del av 16sningen. Atgérden finns inte med i ndgon
plan eller utredning, men har lyfts i bland annat
serviceortsdialog i Hamneda.

o Lidhult Jirnvigsgatan/Unnarydsvigen. Atgirden
finns inte med i nigon plan eller utredning, men har
lyfts i bland annat dialog kring utveckling av orten.
Diskussionen har bland annat handlat om att géra det
tryggare och enklare att cykla pa framfor allt
Jarnvigsgatan, till exempel genom att bredda trottoarer
eller skapa cykelbanor i befintlig vigbana.
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¢ Sickinge, passage 6ver/under vig 25 (Lj 111) finns
med i sammanstillning éver dnskade atgirder till
strategin men prioriterades inte. Atgéirden ar
angeligen for att mojliggdra siker cykelvig till Sickinge
ridanliggning norr om vig 25. Kommunen har tagit
fram en forstudie som visar pa att en port under vig
25 idr den limpligaste [6sningen.

e Vra-Bjerseryds vigskil. Ljungby kommun anser att
bygdevig ska dvervigas pa strickan. Atgirden finns inte
med i nigon plan eller utredning, men har lyfts av
forvaltningen med anledning av Trafikverkets planer pa
att rusta upp busshillplatsen vid Bjerseryds vigskiil,
utifrin beddmningen att trafiksikerheten pa vigen dit
fran Vra ir lag.

e Cykelbro 6ver E4 norr om trafikplats Ljungby S.
Atgirden finns inte med i nigon plan eller utredning,
men niringslivet i Ljungby har lyft behovet av en siker
passage dver E4 pd denna plats for bittre cykelpendling
till Karlsro industriomrade.

e Vilka cykelvigar har ett planeringsarbete paborjats for,
sasom upprittade avsiktsforklaringar, undertecknade avtal
eller paborjad projektering?

e For Hovdinge-Mjilen (Lj 108) ir projektering firdig
och bevakningsavtal mellan kommunen och
Trafikverket vintas godkinnas av kommunfullmaiktige
i mars 2025. Det finns ocksd medfinansieringsavtal
fran 2019 avseende bide Hovdinge-Mjilen och Mjilen-
Tannéker (Lj 109). Vigplan har faststillts for Lj 108.

¢ Finns det nya kostnadsuppskattningar for dessa projekt?

e Ny beriknad kostnad foér Lj 108 ar 42 815 000 kronor
(beriknat 2024)

2. Hur ser ni pa prioriteringen mellan utbyggnad av kommunala
cykelvigar jamfort med regionala cykelvigar?

Eftersom cykel frimst ir ett alternativ for resor kortare strickor - girna
inom orter - ir det rimligt att tro att resurser som flyttas dver fran statligt
vignit till kommunalt dr en god id¢, med tanke pa att fa prioriterade
statliga cykelvigar byggs. Detta kan ske genom att anslag férs éver fran
statliga cykelvigar till bidragspotter for kommunala cykelvigar. En
forutsittning i sa fall 4r att de cykelviigar som forvintas byggas frimst ir
aktuella i titorter. Om det i stiillet dr friga om att i praktiken éverfora
ansvaret for cykelvigar mellan orter frin stat till kommun hamnar saken i
ett annat lige. Aven om kommunen far bidrag for denna typ av cykelviigar
aterstar driftkostnaden for all framtid, vilken kan bli omfattande.
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[ detta sammanhang vill Ljungby kommun #ven lyfta dagens princip om
att statlig cykelviig ska medfinansieras till 50 procent av berérd kommun.
Trafikverket har identifierat fram detta som en av flera mojliga orsaker till
att f statliga cykelvigar byggs - kommunerna klarar f6r nirvarande inte
av att prioritera kostnaden. Ljungby kommun vill dirfér att regionen
dverviger att, utdver att dverfora en del av anslaget frin statliga cykelvigar
till kommunala, dven stryka medfinansieringskravet. Borttagande av
kravet skulle i praktiken innebira en ligre totalsumma till statlig cykelvig,
men skulle férhoppningsvis leda till att de medel som finns skulle komma
till anvindning och att fler statliga cykelvigar faktiskt byggs.

C. Fragestallningar om bidragsobjekt

1. Vilka atgirder avser kommunen att sdka bidrag for, under perioden
2026-2030?

8(12)

2. Vilka atgirder avser kommunen att séka bidrag for efter 20307

e Ljungby kommun listar nedan mojliga bidragsobjekt fér 2026-2030
samt 2030 och framat. Bide objekten och kostnadsberikningar ska
betraktas som preliminira. Forindrade forutsittningar kan medféra

att kommunen soker for helt andra atgirder. Kommunen kommer
framover att anta fordjupad 6versiktsplan for Ljungby stad, och gora
en hastighetsdversyn i titorterna, vilket i bada fallen kan ha stor
inverkan pa hur bidragsobjekt viljs ut och prioriteras. En del
kostnadsuppskattningar ir dldre och kan behova justeras framover.
For atgirder som ligger langt fram i tiden har kostnadsuppskattningar
inte kunnat goras. Hallplatsatgirder ir kopplade till Linstrafiken

Kronobergs prioritering av upprustning eller nybyggnation.

Trafiksikerhets- och miljéatgirder Byggperiod Kostnad (tkr) Anmirkning
(preliminir)
GCwvig Stromgatan (Tomteboviigen - 2027 1 500
Agérdsvigen), Ljungby
GCwvig Bjorket / Byagirden inkl GC- 2025 40 500 Tidigare sokt och avslagen, kanske
bro vid Replésabron, Ljungby dirfor inte aktuell for ny ansokan.
Genomforandear dndras eventuellt,
tas darfor Anda med.
GCwig lings Ringviigen, Ljungby 2025-2027 15 000 Piborjas sannolikt inte 2025 och tas
(I samband med byggnation darfor med dnda. Kan komma att
huvudspilledning Ljungby véistra) etappindelas.
GCwvig Bick-Hamneda (forlingning av Kommande, ej | 1500-3 000
befintlig GCwig fran Ljungby) tidsatt
Ny GC-viig lings John A Lagers vig, Kommande, ej | Kostnad Blir aktuell forst nir ringvig dster
Ljungby (i samband med omgestaltning till tidsatt osiker om Replosa byggs - det dr oklart
lokalgata) nir detta sker
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GCwvig Sickinge - viig 25 inklusive Kommande, ej | 10 000 Detta ir samma objekt som
bro/tunnel tidsatt benimns Lj 111 ovan. Det ér
visentligen en kommunal cykelvig,
men innefattar atgird vid korsning
av statlig vig.
GChuvigar i anslutning till CG-port Kommande, ej | Kostnad Beror pa nir omridet vister om E4
under E4 Ljungby Sodra. tidsatt osiker utvecklas
GCuviig utmed Mirta Ljungbergsvigen Kommande, ej | Kostnad
Myreborondellen-Sunnerborondellen tidsatt osiker
och vidare mot Harabergsgatan,
Ljungby
GCwig Stromgatan (Tomtebovdgen - Kommande, ej | Kostnad
Storgatan via Aspebacken), Ljungby tidsatt osiker
GC-viig pa Storgatan i Lidhult Kommande, ej | Kostnad
(forlangning véster om Unnarydsvdgen) tidsatt osiker
Diverse atgirder for prioritering av Kommande, ej | Kostnad En storre mingd atgirder som
gang- och cykeltrafik i samband med tidsatt osiker sannolikt blir aktuella i arbetet
eventuellt sinkt bashastighet och med héllbart resande och
omprioritering av strak (cykeléverfarter, trafiksikerhet.
hastighetsddmpande dtgérder, ommdlning,
skyltning av GCstrdk och sd vidare).
Kollektivtrafik Byggperiod Kostnad (tkr) | Anmirkning
(preliminir)
Nya hallplatser ny linje Ljungby-Lagan 2026 1 500-2 000 | Presenteras som ett paket,
(Laganland, Ljungbystopp, Rosendal) eftersom héllplatserna utgdr en
helhet.
Hallplats Lasarettet, Ljungby Kommande, ¢j | Kostnad Ett storre projekt. Behovet
(tillginglighetsanpassning, cykelparkering, tidsatt osiker forstirks av ny linje Lagan-Ljungby
eventuell flytt/omgestaltning) och dnnu mer vid eventuell
stadsbusstrafik.
Hallplats Astradskolan, Ljungby Kommande, ¢j | Kostnad Beroende av nir ombyggnad av
(tillgiinglighetsanpassning, eventuell tidsatt osiker Astradskolan sker.
flytt/omgestaltning)
Hallplats Sunnerbogymnasiet, Ljungby Kommande, ej | Kostnad
(tillgdnglighetsanpassning, eventuell tidsatt osiker
flytt/omgestaltning)
Hallplats Harabergsgatan, Ljungby Kommande, e¢j | Kostnad
(tillginglighetsanpassning, cykelparkering) tidsatt osiker
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Hallplats Torggatan, Lidhult (trolig flytt, | Kommande, ej | Kostnad

annars tillgdanglighetsanpassning) tidsatt osiker

Hallplats Vravigen, Lidhult Kommande, ¢j | Kostnad Beroende av framtida

(cykelparkering) tidsatt osiker linjedragning genom Lidhult.

Hallplatser Abyskolan, Lagan Kommande, ¢j | Kostnad

(tillginglighetsanpassning) tidsatt osiker

Diverse atgirder stadsbusstrafik (nya Kommande, ¢j | 8 000- Enskilda atgirder specificeras ej,

hallplatser, upprustning av befintliga) tidsatt 10 000 dj tidsplaneringen av
stadsbusstrafik for nirvarande ir
osiker.

3. Hur ser ni pd motprestationer kopplade till bidragsobjekt i samband
med upprittandet av den nya planen?

e Negativt, da det kranglar till ansokningsprocessen. En tydlig fordel
med den process som tidigare tillimpats dr att den har varit enkel,
vilket ir positivt for sma kommuner med begrinsade resurser att ligga
pa ansOkningar. Med de relativt sma belopp som bidragen har
omfattat har det troligen varit nodvindigt for att minga ska soka -
om ansdkningsprocessen blir alltfér resurskrivande minskar
incitamentet att sbka bidrag. For att positiva effekter och transparens
ska uppnis med motprestationer krivs ocksa att ett regelverk for att
virdera och beddma motprestationerna. Ljungby kommun anser inte
att Region Kronoberg och Trafikverket ska ligga resurser pa sidana
saker och avstyrker dirmed forslag om fortsatt anvindning av
motprestationer i linstransportplanens bidragsprocess. Till yttermera

visso dr det inkonsekvent att begira motprestationer av detta slag for
cykel- och kollektivtrafikatgirder, men inte for andra bidrag.

e  Bor motprestationer bli ett krav?

e Nej, de bor tas bort helt. Om de ska finnas kvar bor de vara
obligatoriska for att vara meningsfulla, och det behover finnas ett

regelverk. Som antyds ovan riskerar krav pA motprestationer att fa
motsatt effekt - att kommunen inte sdker eller ligger fokus pa fel

saker - trots att intentionerna ir goda.

e Ska de forbli frivilliga?

e Nej, det blir meningsldst och omstindligt.

¢ Kan de utvecklas pa andra sitt?

e Formodligen inte pa ett meningsfullt sitt i detta ssmmanhang.
Motprestationer forefaller limpligare i sammanhang dir bidragen
avser storre paket av atgirder, som stadsmiljdavtalen, dir
motprestationer kan vara kopplade till helheten snarare 4n
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enskilda atgirder. Regionen bor ha tilltro till att kommunerna
arbetar med olika typer av atgirder for hallbart resande utan krav
fran regionen.

e Vilka incitament skulle kunna 6ka vilja att genomféra
motprestationer?

e Svart att beddma. Ljungby kommun ser inte att atgirder i syfte att
viixla upp infrastrukturatgirder ska ses som enbart
motprestationer mot regionen, utan som atgirder som
kommunen har egna incitament att genomfora.

o Ovriga synpunkter?

e Det vore dnskvirt att si kallade steg 1 och 2-atgirder utifran
fyrstegsprincipen kunde finansieras via linstrasportplanen. Detta
skulle forhoppningsvis leda till de effekter som regionen
efterstriivar med motprestationerna.

D. Kompletterande fragestdllningar om hallbarhet

1. Vilka gruppers behov ligger till grund f6r de prioriteringar som
kommunen vill géra?

e Kommunens vision dr "I Ljungby kommun formar vi framtiden
tillsammans, mot 35 000 invénare”. Alla invanares och gruppers behov
ligger darmed till grund i prioriteringarna i utvecklingen av
kommunen inklusive dess transportinfrastruktur. Visionen ir kopplad
till de globala malen i Agenda 2030 och utifran detta prioriteras i vissa
fall grupper for att uppna bland annat jaimstilldhet och jimlikhet.

o [ oversiktsplanen har de globala mélen "6versatts” till mal for hallbart
samhillsbyggande. Det for trafikinfrastukturen mest "Vardagsliv” sitter
alla gruppers behov i fokus och framforallt genom ett yteffektivt
transportsystem som frimjar hilsa och vilbefinnande samt minskar
miljo- och klimatpaverkan. For kortare striickor prioriteras diarfor ging
och cykel som firdsitt. For langre strickor ir utgingspunkten
kollektivt resande utmed i forsta hand prioriterade strik. Ljungby
kommun ser att transport- och yteffektivitet i forlingningen gynnar alla
grupper, men givetvis i olika grad.

2. Vilka grupper har deltagit i att sitta kommunens prioriteringar?

e [ grunden siitts kommunens prioriteringar av de fortroendevalda, som
representerar kommuninvinarna.

e I den tidiga processen i framtagandet av 6versiktsplanen har alla
kommuninvanare, foreningar, kommunala nimnder och
forvaltningar haft mojlighet att komma med utvecklingsforslag for
kommunen, inklusive for transporter samt ging- och cykelvigar.
Under oversiktsplanarbetet har ocksé tva fokusgrupper, bestdende av
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ideellt engagerade samt 6vriga kommuninvinare fatt paverka
planforslaget till samradsforslaget.

Hur bidrar kommunens foéreslagna insatser till minskad klimat- och
miljopaverkan?

Genom att satsa pa hallbart resande och atgirder som gynnar ging-,
cykel, och kollektivtrafik minskar klimat- och miljopaverkan fran
transporter. Kommunens prioriteringar enligt ovan foljer
huvudsakligen denna princip. Frigan om tillginglighet for trafik pa
allmin vig ar dock komplex, da atgirder for kollektivtrafik ofta
gynnar dven biltrafik. Det dr viktigt att detta beaktas vid val och
utformning av atgirder.

Hur bidrar de prioriterade insatserna till 6kad trygghet och
sikerhet?

Generellt innebir ligre hastigheter och prioritering av oskyddade
trafikanter okad trygghet och sikerhet. Separering av trafikslag ska
tillimpas dir sirskilt behov finns. Det dr hir viktigt att infrastruktur
och deras omgivning gestaltas fysiskt pa ett sitt som forstirker
regelverk och énskvirda beteenden.

Hur férdelas kommunens prioriteringar geografiskt mellan
centralorten, titorter, och dvriga geografier?

Prioriteringarna foljer i stora drag dversiktsplanens principer och
rollférdelning avseende centralorten, serviceorterna, landsbygden och
striken. DA centralorten inrymmer mer dn halva kommunens
befolkning och har en viktig funktion for fler in si ir det naturligt att
ménga dtgirder prioriteras dir. Prioriteringarna utgar ifrin de olika
geografiernas behov och vilken nytta atgirder kan gora pa olika
platser. Det ir viktigt att resurser kommer alla till del. Darfor dr det
rimligt att vissa dtgirder utanfér centralorten genomfdrs dven nir de
inte gor lika stor nytta per invinare som i centralorten.

Hur bidrar kommunens foreslagna insatser och atgirder till
omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer?

Kommunen har i ménga fall endast identifierat problem och behov,
som behéver utredas ur olika aspekter innan en sirskild &tgird med
en viss utformning viljs. Det dr darfor svart att svara pa, men for att
fortsitta resonemanget frin ovan ir gestaltningen av infrastrukturen
och dess omgivning viktig for dess funktion och effekter kopplade till
livsmiljéerna.

Magnus Gunnarsson Jennie Vidal

Kommunstyrelsens ordférande Kommundirektor
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Region Kronoberg

Lanstransportplan for Kronobergs 1lan
2026-2037 - yttrande

Kommunstyrelsen lamnar for Ljungby kommuns rikning
synpunkter pa Region Kronobergs forslag till lanstransportplan
(LTP) enligt nedan.

Ljungby kommun har tidigare under 2025 svarat pa fragor fran
regionen avseende bland annat specifika infrastrukturbehov.
Svaren pa fragorna bifogas och utgor en del av kommunens
yttrande pa remissen. I de eventuella fall det forekommer
motsigelser mellan huvudyttrandet och bilagan ar det yttrandet
som galler forst.

Sammanfattande synpunkter

Ljungby kommuns synpunkter avseende lanstransportplan kan
sammanfattas i foljande punkter.

e Det ar viktigt for omstéllningen till ett hallbart
transportsystem att lanstransportplanen vagleds av ett
antal centrala principer:

o Okad trafiksikerhet och forbattrad tillginglighet for
hallbara fardsatt ska vara det huvudsakliga motivet
till alla storre och mindre vagatgarder.

o En effektiv utbyggnad av gang- och cykelvagar i och
utanfor tatort behover stimuleras. Mod att testa nya
och kreativa losningar, till exempel bygdevagar,
kravs.

o Atgirder som verkar for hela regionens tillgdng till
jarnvagen, inte minst nir det giller nya stambanor i
vastra lansdelen.

e For att starka den flerkarnighet i regionen som den
regionala utvecklingsstrategin (RUS) tar sikte pa ar det
rimligt att dtgarder utfors i hela lanet. Resurser bor over tid
fordelas proportionellt efter befolkningsstorlek mellan
lanets kommuner.

e Jamfort med tidigare planperioder tas flera steg i mer
héllbar riktning nar det giller fordelning mellan olika
atgardstyper, men ytterligare forbattringar ar mojliga:

o Undvik samfinansiering viag och jarnvag.

o Motivera storre vaginvesteringar och prioritera hart
utifran principerna ovan.
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o Bra med okat anslag till mindre investeringar i
cykelvag och trafiksikerhet, men uppfoljning och
dialog kring genomforande ar onskvard.

o Potten for bidragsobjekt bor utokas ytterligare.

e Prioriteringen av brister att utreda behover forandras och
ansvarsfordelningen fortydligas. Sarskilt viktiga
utredningar berér forbittrad forbindelse Ljungby - Almhult,
plan for mindre viginvesteringar och reviderad
cykelstrategi.

e Lopande uppfoljning av planen ar viktig for ett
framgangsrikt genomférande av planen, liksom
kontinuerlig dialog mellan regionen, kommunerna och
Trafikverket kring prioriteringar av ej namngivna atgarder
under planperioden.

e Det nationella etappmalet i Sveriges miljoméal om andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i
Sverige bor laggas till bland nationella utgangspunkter for
planen.

e Regionen bor arbeta for att staten forenklar och forbattrar
regelverk och processer for mer effektiv anvandning av
statliga infrastrukturmedel, bland annat:

o mojlighet att prioritera medel i lanstransportplanen
for mobility management-atgarder.

o forenkling av regelverket for statliga cykelvagar sa att
sadana kan byggas pa fler stillen och till lagre
kostnad.

o oOversyn av regelverket for med- och samfinansiering
av infrastruktur for att undvika otillborligt gynnande
av redan resursstarka kommuner och regioner.

Resonemangen bakom synpunkterna utvecklas nedan.

Hallbart transportsystem - fortydliga
principerna

De principer som ligger till grund for lanstransportplanens
prioriteringar ar oklara, vilket forsvarar forstaelsen av
dokumentet. Ett brett underlag som visar pa transportsystemets
komplexitet redovisas, men planen skulle vinna pa att ett antal
slagkraftiga huvudprinciper lyfts fram. Ljungby kommun foreslar
dessa:

e Trafiksikerhet och/eller de hallbara trafikslagens
framkomlighet ska motivera de vagtrafikatgiarder
som finansieras av linstransportplanen. Detta
innebar att det inte finns utrymme for atgarder som enbart
eller huvudsakligen syftar till 6kad kapacitet for biltrafik.
Ett transporteffektivt samhalle kraver att biltrafiken totalt
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sett minskar. Samtidigt maste den trafikmiljon vara bade
trygg och siker — for alla trafikslag. Atgirder bor darfor
endast vara aktuella dar trafiksakerhet eller hallbart
resande ar det tyngst vagande skalet.

e Stimulera effektiv utbyggnad av gang- och
cykelvigar i och utanfor tatort. Detta kraver bland
annat

o ett forandrat regelverk for statliga gang- och
cykelvagar

o generos statlig medfinansiering till kommunala
gang- och cykelatgarder

o mod att i storre skala testa olika satt att
kostnadseffektivt anpassa befintlig infrastruktur till
gang och cykel, till exempel bygdeviagar och
nyttjande av enskilda vagar.

e GOr jarnvigen tillginglig for invanare i hela
regionen. I ett hdllbart samhalle behover manga av de
transporter som idag gar pa vag flyttas over till jarnvag. Pa
lang sikt handlar det om att utbyggnad av jarnvagsnatet
behover prioriteras sa att det tiacker en storre del av lanet.
Den snart klara Fehmarn balt-forbindelsen ar ett utmarkt
motiv for en sddan expansion av jarnvagsinfrastrukturen
béde ur ett regionalt och nationellt perspektiv. Pa kortare
sikt finns mojlighet att genom atgarder i
lanstransportplanen underlatta tillgangligheten till
bytespunkter till/fran jairnvag for boende och foretag i hela
regionen.

Forutom att lyfta fram ovanstaende principer skulle planen vinna
pa att de delar som endast ar beskrivande och inte direkt tillfor
nagot forkortas kraftigt. Detta skulle bidra till att det som ar
dokumentets kdrna — hur medel prioriteras och principerna for
detta — blir tydligare.

Stark flerkarnigheten - rattvis fordelning
av medel

Den nyligen antagna regionala utvecklingsstrategin tar sikte pa ett
flerkarnigt Kronoberg, och namner behovet av att pa olika sitt
starka de regionala kdarnorna. Infrastrukturen ar ett viktigt verktyg
for att hjalpa de olika delarna av lanet att utvecklas utifran sina
styrkor och forutsattningar.

I planen redovisas hur regionala infrastrukturmedel har fordelats
mellan kommunerna under de senaste 10—15 aren. Det ar tydligt
att denna fordelning har skett valdigt ojamnt. En av de kommuner
som tydligast sticker ut ar Ljungby som endast fatt del av 5 % av
planens totala resurser och 8 % av medfinansieringen till
kommunal infrastruktur. Detta ska sittas i relation till att Ljungby
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med 14 % av befolkningen ar Kronobergs nést storsta kommun.
Dessutom ar kommunen storst till ytan av alla regionens
kommuner och inrymmer en betydande del av den regionala och
statliga infrastrukturen.

Infrastrukturplanering ar komplext och det finns olika faktorer
som paverkar fordelningen, i synnerhet pa kort sikt. Att
fordelningen ar sa pass ojaimn och har varit en langre tid tyder
anda pa en snedfordelning av medel. I det langre tidsperspektivet
bor en princip som gynnar alla regioninvanare likvardigt
efterstravas.

Fordela mer medel till hadllbara atgarder

Det ar generellt positivt att lanstranportplanens totala ram okar,
men det ar viktigt att framhalla att harda prioriteringar
fortfarande ar nodvandiga. Redan konstaterade kostnadsokningar
kommer att ata upp en stor del av det utrymme som potentiellt
skapas for nya satsningar. Trafiksdkerhetssatsningar kommer att i
storre utstrackning an tidigare behova rymmas i planen
(Trafikverkets sarskilda satsningar utanfor planen tas bort), och
dessutom innebar stadsmiljoavtalens avskaffande sannolikt ett
hardare tryck pa lanstransportplanens bidragspotter for statlig
medfinansiering till kommunal infrastruktur.

Det ar ocksa generellt positivt att det skett en viss procentuell
forflyttning i planens prioriteringar fran storre kapacitetshojande
vagprojekt till cykelvags- och kollektivtrafikatgarder (statliga och
kommunala) samt mindre omfattande trafiksakerhetshojande
atgarder. Aven om Ljungby kommun giarna hade sett att
planforslaget hade gatt langre ar det ett steg i ratt riktning. Det ar
dock viktigt att noga folja planens genomforande for att sakerstalla
att intentionerna fullfoljs.

Hallbarhetsbedomningen som bifogas planen ger en komplex bild
av planens effekter ur olika hallbarhetsperspektiv. Sammantaget
verkar dock de mindre atgarderna vara mer positiva an de storre.
Nar det giller den helt avgorande klimatfragan tycks planen ge
svagt positiva effekter jamfort med foregdende plan. Med tanke pa
klimatkrisens akuta lage ar detta av allt att doma inte ett
tillrackligt bidrag for att hejda klimatforandringarna.

Undvik samfinansiering vag och jarnvag

Ljungby kommun anser att samfinansiering av atgarder i nationell
plan ar principiellt olampliga, da de syftar till att asidosatta den
prioriteringsprocess som normalt sett galler. Dessutom riskerar
medel som avsatts till samfinansieringsatgirder att bli 1asta till
atgarder som inte blir av om atgarderna trots allt inte prioriteras i
nationell plan. Det ar darfor viktigt att samfinansiering via
lanstransportplanen anvands ytterst sparsamt eller inte alls, och
att det finns en konsekvent princip som gor att samfinansiering
tillampas pa ett likvardigt satt for atgarder i hela regionen.
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Ljungby kommun vill framhaélla att foreslagna jairnvagsatgarder i
sig ar viktiga ur ett regionalt perspektiv. Regionen bor fortsitta
arbeta for att de prioriteras i nationell plan, dock inte via
samfinansiering.

Storre vaginvesteringar — motivera och prioritera
hart

Som namnts ovan bor effekter pa trafiksakerhet och hallbart
resande vara styrande for prioriteringen. I vissa fall kan till
exempel vagars barighet ocksa vara en faktor att rdkna in. I
samtliga fall maste sddana nyttor stéllas mot atgiardens
sammanvagda effekter pa klimatet, i ljuset av att transporter ar en
stor bidragande orsak till klimatkrisen.

De foreslagna storre viagatgiarderna forvantas ge varierande
effekter pa klimat, hallbart resande och trafiksikerhet. Det finns
genomgaende malkonflikter — ingen atgéard har entydigt positiva
effekter pa allt. Samtliga namngivna atgiarder bedoms dessutom
som samhallsekonomiskt olonsamma. Trots detta saknas tydlig
motivering och resonemang kring prioritering av de atgarder som
motsvarar ungefar halva anslaget i planen. For att rattfardiga
pottens storlek vore det onskvirt om skilen klargjordes — vilka
principer har fatt viaga tyngst vid prioritering?

Mindre investeringar - bra med dkat anslag,
viktigt med uppfoljning och dialog

Det ar positivt att potten for mindre vagatgarder inklusive
cykelatgiarder okar kraftigt. Mest uppenbart positivt ar att mer
resurser avsatts till cykelvagar, vilket forhoppningsvis bidrar till
att fler viktiga cykelvagar byggs. Det ar aven positivt att stora
resurser avsatts till mindre vagobjekt generellt, da dessa kan
anvandas till ménga valbehovliga trafiksdkerhetsatgiarder pa det
mindre vagnatet, forhoppningsvis till nytta dven for de héllbara
trafikslagen.

Ljungby kommun vill dock framhalla vikten av 16pande
uppfoljning och dialog kring hur pengarna ska prioriteras. Det ar
viktigt att de anvands till atgarder som kan motiveras utifran
overgripande malsattningar. Transparens kring vad som
prioriteras ar ocksa centralt eftersom atgarder inte ar namngivna
pa forhand.

Nar det giller cykelvagar ar det sarskilt viktigt att folja att
pengarna kommer till effektiv anviandning — de hoga kostnaderna
och de hoga kraven pa kommunal medfinansiering ar riskfaktorer
som behover bevakas. Ljungby kommun vill 4n en gang framhalla
att bygdevagar (vilka i formell mening inte ar cykeldtgarder i
lanstransportplanen) ar lampligt att testa i storre skala. Om ett
sadant test visar sig framgangsrikt kommer bade statliga och
kommunala resurser kunna anvandas till fler cykelframjande
atgarder totalt. Ljungby kommun vill i detta sammanhang lyfta
fram Riksrevisionens nyligen genomforda granskning av statens
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arbete med att forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken (RiR
2025:11), vilken med all onskviard tydlighet visar att arbetet med
cykelinfrastrukturen maste effektiviseras pa en lang rad punkter.

Nar det galler kollektivtrafik ar det angelaget att potten finns och
anvands till det den ar avsedd for, samt att den ar tillrackligt stor. I
forslaget baseras potten pa ett minimum av atgarder som behover
goras for att hallplatser pa statligt vagnat ska uppfylla beslutad
héllplatshandbok. Om regionen har ambitioner om sarskilda
satsningar for att Oka sakerhet, attraktivitet eller tillganglighet pa
hallplatser med statligt vaghallningsansvar (till exempel
pendlarparkeringar for bil eller cykel) kraver detta ytterligare
medel.

Bidragsobjekt - utoka potten

Generellt sett ar det positivt att bidragspotten for atgarder inom
kollektivtrafik, trafiksakerhet och milj6 hojs kraftigt. Samtidigt
hojs den fran en ganska 1ag niva och det ar tveksamt om potten
racker till.

Kommunerna har fatt lamna uppgifter om kinda behov inom
bidragsomradet och uppskattat kostnaderna for dessa. Regionen
har gjort bedomningen att bidragspotten tacker dessa behov (50 %
statlig medfinansiering). Ljungby kommun, som ensam aviserat
medfinansieringsbehov om 40—50 miljoner kronor for
planperioden, anser dnda att bidragspotten borde hojas
ytterligare, av foljande skal:

e De senaste aren har setts en tydlig 6kning av ansokningar,
vilket medfort att relevanta atgarder har prioriterats bort.
Det ar troligt att behovet kommer att oka ytterligare
framover — det ar inte ovanligt att behov i trafikmiljon
uppstar ovintat och det ar svart att ha upp till tolv ars
framforhéllning for sma till medelstora atgarder.

e [Effekterna av att stadsmiljoavtalen avvecklas har troligen
inte fullt ut visat sig. Nar denna medfinansieringsmojlighet
forsvinner finns inte langre négra bidrag tillgangliga for
helhetslosningar och storre projekt. Ansokningar maste da
ske via lanstransportplanen eller inte alls. Samtidigt visar
kommunernas sammanstallningar att behoven av storre
investeringar (stationsmiljoer, cykelbroar med mera) okar.
Dessa kommer att vara svéra att hantera inom en arlig pott
om 10 miljoner kronor.

e En storre pott ger en tydlig signal att regionen vill se en
utbyggnad av infrastrukturen for héallbara trafikslag. Om det
finns mer pengar att soka 0kar kommunernas incitament
for att prioritera denna typ av investeringar.

Nair det giller enskilda vigar ar det angelaget att
lanstransportplanen avsatter medel for bidrag. Det ar dock lika
angelaget med ett fortydligande kring vilka atgarder potten kan
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anvandas till och hur processen kring medelsfordelning fungerar,
sd att pengarna kommer till verklig nytta.

Brister att utreda - forenkla, fortydliga,
utred

Erfarenheter fran tidigare planperioder ar att brister under
rubriken “Viktiga brister att utreda” inte utreds alls. Eftersom det
inte ar tydligt i texten att statliga medel fran lanstransportplanen
ska anviandas for utredningarna skapas osakerhet kring hur
utredningarna ska initieras och av vem. Antingen bor det
fortydligas vem som ansvarar for respektive utredning eller sa bor
endast utredningar som ska initieras/finansieras av Trafikverket
vara med i listan.

Det ar ocksa oklart varfor det behovs tva kategorier av brister att
utreda — prioriterade och viktiga. Eftersom bada kategorierna
forvantas utredas inom planperioden bedomer Ljungby kommun
att det racker med en kategori, "Brister att utreda”.

Ljungby kommun bedomer att féljande utredningar ar sarskilt
angeldgna och anser att de bor genomforas innan nasta revidering
av planen:

e ’Ljungby - Almhult”
e “Kartlaggning och plan for mindre investeringar vag”
e “Uppdatering av cykelstrategi och cykelplan”

Nar det galler cykelstrategin ar det angelaget att hitta en process
for hur nya och forandrade behov 16pande kan lyftas in i
prioriteringen. Ljungby kommun vill aven peka pa behovet av att
integrera en samordnad strategi for cykelleder i
infrastrukturplaneringen. En regional samordning av arbetet med
lederna skulle leda till battre helhetslosningar och i forlangningen
oka Kronobergs attraktivitet som besoksmal. Sarskilt potentialen i
cykelleder pa gamla banvallar borde utredas narmare.

Aven vig 25 ir viktig, men Ljungby kommun bedémer att den
stracka pa vagen som ar sarskilt angelagen att atgarda gar genom
Halland och redan ar utredd for prioritering i nationell plan.

Viktigt med dialog och uppfdéljning

Ljungby kommun ser positivt pa den dialog som regionen har
initierat infor revideringen av lanstransportplanen, bade i den
nybildade arbetsgruppen for infrastruktur inom Samplanering
Kronoberg (Sia-gruppen) och remisseminariet i augusti.
Kommunen bedomer att dialogen har bidragit positivt till forslaget
till lanstransportplan.

Ljungby kommun anser att det ar angelaget att denna dialog
fortsatter nar planen ska genomforas. Det ar viktigt att regionen,
kommunerna och Trafikverket 6verlagger och haller varandra
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informerade for att utvecklingen av infrastrukturen som helhet ska
ga i onskad riktning.

Det behovs ocksa en battre och tydligare process for uppfoljning av
planen, varifran lardomar kan dras infor kommande
planrevideringar.

Ljungby kommun bedomer att detta dialog- och
uppfoljningsarbete underlittas av att Sia-gruppen fortsitter att
traffas kontinuerligt under planperioden. Regionen uppmanas
darfor att aven fortsattningsvis avsatta tid for att samordna
gruppens arbete.

Lagg till etappmal om andel hallbara
persontransporter

Till de nationella mal som namns i kapitel 4 borde ldggas ett av de
etappmal som formulerats for hallbar stadsutveckling:

”Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i
Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i
personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for
gang-, cykel- och kollektivtrafik.”

Detta mal ar synnerligen relevant for prioritering av atgarder som
gynnar olika trafikslag. Forutom att bidra till klimatmalet
medverkar okat resande med héllbara trafikslag till attraktiva
stads- och bymiljéer som i forlangningen gynnar
befolkningstillvaxt. Att méalet utgor utgdngspunkt for prioritering
torde paverka val av atgiarder, da malet ar langt ifran uppnatt.
Uppfoljning kan goras med hjalp av resvaneundersokningar i den
man statistik pa regional niva saknas.

Regionen kan uppmana staten att forenkla
och forbattra regelverk och processer

Dessa avslutande synpunkter géller inte planens prioriteringar,
utan ska snarare ses som forslag pa hur statliga regelverk och
processer kan forbattras for att lanstransportplanens medel ska
kunna anvandas mer effektivt.

e For att Fyrstegsprincipen ska kunna tillampas fullt ut i det
regionala infrastrukturarbetet ar det angelaget att
regelverket anpassas sa att lansplanerna dtminstone i viss
utstrackning far finansiera sa kallade steg 1 och 2-atgirder
(aven bendmnda mobility management).

e Regelverk och processer for statliga cykelvagar behover
anpassas:

o Kostnadsutvecklingen nar det giller planering och
anlaggning av statlig cykelvag har medfort att de
summor som kommuner maste bidra med har blivit
orimligt hoga. Processerna kring cykelvagar behover
forenklas sa langt det gar for att fa ner kostnaderna,
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givetvis med hansyn tagen till krav pa trafiksdkerhet
och héllbarhet.

o Regelverket for var Trafikverket far bygga cykelvagar
behover ses over sa att statliga cykelvagar inte maste
forlaggas i direkt anslutning till vag avsedd for
samtliga trafikslag. En forandring behovs sa att
staten kan uppratthalla sitt ansvar for
trafikinfrastrukturen utanfor sammanhéangande
bebyggelse, samtidigt som det blir mojligt med mer
gena och attraktiva cykelvagar mellan tatorter, till
exempel utmed gamla banvallar.

o Ovanstdende och flera andra relevanta brister
identifieras i den ovan namnda granskningen fran
Riksrevisionen (RiR 2025:11). Det dr angelaget att
statliga aktorer tar sig an de utmaningar som
presenteras dar.

e Regelverken for kommunal och regional medfinansiering
bor ses over. Storre och rikare kommuner har storre
mojligheter att medfinansiera och darmed paverka
prioriteringsordningen for olika atgarder. Det ar viktigt att
detta inte missbrukas, da det riskerar att 6ka klyftorna
mellan tat- och glesbefolkade omraden.

Magnus Gunnarsson Lars-Ove Johansson
Kommunstyrelsens Kommunstyrelsens 1:e vice
ordforande ordforande

Anne Karlsson
Kommunstyrelsens 2:e vice ordforande

Bilaga

Svar pa regionens fragor avseende lanstransportplan 2026—2037,
2025-02-26
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§ 186 Dnr KS2025-0049 510

Yttrande pa Lanstransportplan for
Kronobergs lan 2026-2037

Beslut

Kommunstyrelsen lamnar synpunkter till Region Kronoberg i enlighet
med forslag till yttrande daterat 2025-07-04 med tillaggstext om att
atgarder som verkar for hela regionens tillgang till jarnvag aven ska
inkludera nya stambanor i vastra lansdelen.

Sammanfattning av drendet

Region Kronoberg har oversant forslag till Lanstransportplan for
Kronobergs 1an 2026—2037 pa remiss. Ljungby kommun har mojlighet att
lamna synpunkter pa forslaget senast 17 september 2025.

Region Kronoberg har ett samlat politiskt ansvar for Kronobergs
utveckling. I detta ansvar ingdr bland annat prioritering av regionala
infrastrukturatgarder. Genom lanstranportplanen prioriterar regionen
atgarder pa viss statlig trafikinfrastruktur, framfor allt landsvagar och
cykelvagar utanfor kommunalt vighallningsomrade. Jarnvagar och storre
riks-/europavéagar prioriteras (i allmanhet) pa statlig niva, liksom
underhall av all statlig infrastruktur och ingar darfor inte i
lanstransportplanen. Lanstransportplanen kan aven medfinansiera
atgarder pa det kommunala vagnatet, framfor allt cykelvagar och
kollektivirafikanlaggningar. Planen ska, med hansyn till de regionala
forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen uppnas.

For aren 2026—2037 har Kronoberg preliminart tilldelats 1,3 miljarder
kronor, vilket ar vasentligt mer an tidigare. Inom den utokade ramen ska
dock hanteras ett storre ansvar for trafiksikerhets- och cykelatgarder,
medfinansiering till kommunal infrastruktur samt kostnadsokningar for
planerade atgarder.

Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott foreslar den 26 augusti 2025
att kommunstyrelsen lamnar synpunkter till Region Kronoberg i enlighet
med forslag till yttrande daterat 2025-07-04.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskotts forslag till beslut, 2025-08-
26 § 41

Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse, 2025-07-04
Forslag till yttrande, 2025-07-04

Svar pa regionens fragor avseende lanstransportplan 2026—2037, 2025-
02-26 (bilaga till yttrandet)
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Kommunstyrelsen

S

Remissbrev och sidndlista, 2025-06-26

Lanstransportplan for Kronobergs 1dn 2026—2037, remissversion 2025-
06-26

Yrkanden

Anne Karlsson (S) yrkar i enlighet med kommunstyrelsens
samhaillsbyggnadsutskotts forslag till yttrande med tilldggstext om att
atgarder som verkar for hela regionens tillgang till jarnvag aven ska
inkludera nya stambanor i vastra lansdelen.

Beslutsordning

Ordforanden fragar om kommunstyrelsen kan besluta i enlighet med
kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskotts forslag till beslut med
tillagg enligt Anne Karlssons (S) yrkande.

Ordforanden finner att kommunstyrelsen beslutat i enlighet med
kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskotts forslag till beslut med
tillagg enligt Anne Karlssons (S) yrkande.

Skickas till

Region Kronoberg
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Kommunstyrelsen 2025-09-16

KS § 127

Yttrande over forslag till Lanstransportplan, LTP, 2026—
2037

Dnr 2025/67.KS

Beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att, avge yttrande enligt i enlighet med forslaget.

Bakgrund och sammanfattning

Region Kronoberg har tagit fram ett forslag till Lanstransportplan for
Kronobergs ldn 2026-2037. Forslaget har skickats ut pa remiss och
Markaryds kommun har beretts mojlighet att, senast den 17 september
2025, lamna synpunkter pé forslaget.

Region Kronoberg har det Overgripande politiska ansvaret for ldnets
utveckling. Infrastrukturplanering ar ett av flera viktiga verktyg for att
frimja regional utveckling och tillvixt. Darfor &r Léanstransportplanen
20262037 ett centralt styrdokument i det arbetet. Aven om planeringen av
infrastruktur dr en 16pande process, intensifierades arbetet 1 mars 2025 nér
regeringen presenterade direktiven och beslutade om den finansiella ramen
for den kommande planperioden. Forslaget till Lanstransportplan 2026—
2037 bygger vidare pd den tidigare planen, som faststdlldes av
regionfullméktige 1 oktober 2022.

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade 2025-09-08, § 105, att uppdra
till kommunstyrelsens ordférande att skriva samman ett forslag till yttrande
som foreldggs kommunstyrelsen den 16 september. I drendet foreligger ett
forslag till yttrande samt tvd bilagor med fotodokumentation samt statistik
géllande antal fordon och hastighetsmétning i samband med avstdngning
och omledning av trafiken pa E4:an.

Dagens sammantrade:
Kommunstyrelsens ordférande (KD) redogor for forslaget till yttrande.

Beslutsunderlag

Beslut KSAU § 105, 2025-09-08

Remiss av LTP Kronobergs lidn, e-postmeddelande, 2025-07-01
Remissbrev och sidndlista av LTP, 2025-07-01

LTP G-14an 2026-2037 med bilaga 1, 2025-074-01

Brev och frigestéllningar om LTP 2025-01-23

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande

1(2)
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Kommunstyrelsen 2025-09-16

Yttrande over forslag till LTP, 2025-09-15
LTP Bilaga 1 till yttrande, 2025-09-15

LTP Bilaga 2 till yttrande Statistik omledning séder 2025-09-02—2025-
09-5

Beslutet expedieras till:

registrator@kronoberg.se mirk svaret med diarienummer 24RUN151

Justerandes sign. Utdragsbestyrkande
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KOMMUN
Bengt Germundsson Bilaga 1
Kommunstyrelsens ordférande
bengt.germundsson@markaryd.se 2025-09-11
0433-72010

Bilaga 1 till yttrande over forslag till ”Linstransportplan for Kronobergs
lin 2026-2037”

Bakgrund och sammanfattning
Nedan foljer nigra bilder som illustrerar den ndrmast kaotiska situation som uppstar vid dessa
omledningar:

Omledning i sodergdende riktning via Hinnerydsvigen och Lagtigsgatan 1 Stromsnésbruk.



Veréingsstéiln saknas och linjeméalningen &r bstfailig. éickspéren i asfalten vittnar om
kraftigt gummislitage vid den for tvdra sviangen.

e

Utfart fran Hinnerydsviagen till Lagastigsgatan. I stort sett samtlig langtradare behover
anvinda béda filerna, anda kor slidpets bakaxel upp pé géngbanan.
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Lv 520 vid Axhult. Inga vigrenar, skyddsricken omedelbart intill vigbanan och minimalt
utrymme for oskyddade trafikanter.




P L &
Bild fran Alandskop mellan Stromsnésbruk och Axhult. Strickan trafikeras av Lanstrafikens
bussar (linje 150) med héllplatser dér resenérerna, till f6ljd av de minimala végrenarna, far ga
av och pa eller vénta pa végbanan eller i dikesrenen.

Bristfallig skyltninglvid omledniné innebdr att mycket trafik kér_i_éenom Mélrkaryds centrum
dér Drottninggatan dr avsmalnad och forsedd med tva rondeller som ofta skadas av de langa

ekipagen.



Utfart fran ICA Kvantums parkering med mycket tung trafik i korsningen
Skulptorvigen/Hassleholmsvégen for utfart mot E4:an.

Omledningsvag

= i
T

T Skola, férskola, fritidsanlaggningar

Ulvarydsvagen, dnskad omledning
utanfér samhallet

Skulptorvagen, befintlig omledning

Bengt Germundsson
Kommunstyrelsens ordférande
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End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM

Location:

Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning soder.pdf

Page10on8


BENGER05
Textruta
BILAGA 2
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Revision 4.9

MEASUREMENTS SYNTHESIS

Awerage speeds

05/09/2025

oo - - e

Speed

0

02/09/25
00:00

Start date:
End date:

Location:

Comments:

08:00

y 03/09/25 y y 04/09/25
16:00 00:00 08:00 16:00 00:00

\
05/09/25

08:00 16:00 00:00

= Incoming direction (40.49 Km/h) = Outgoing direction (44.38 Km/h)

Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
Friday, September 5, 2025 12:00 AM

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning séder.pdf
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Maximum speeds

e
Q
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02/09/25 . y 03/09/25 . y 04/09/25 y y 05/09/25
00:00 08:00 16:00 00:00 08:00 16:00 00:00 08:00 16:00 00:00
= Incoming direction (112.00 Kmyh) = Outgoing direction (91.00 Km/h)
Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM
Location:
Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning séder.pdf
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Vehicles per hour

160 — M Incoming vehicles 3213

. W Outgoing vehicles 1832

140 —

T i

o0 |

Number of vehicles
3
|

02/09/25 03/09/25 ' y 04/09/25 0800 1600 05/09/25

00:00 08:00 16:00 00:00 08:00 16:00 00:00 00:00

Time

Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM

Location:

Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning séder.pdf Page40on8
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Incoming vehicles

B <= z0km/ : 235 - (731 %)

I 31- 90Km/h : 1681 - (52.32 %)
[] 941 - s0Km/h: 358 - (26.70 %)
B 51- sOKm/h: 313 - {9.749 %)
B s1- 70Kkm/h: 101 - (3149 2%)
B 71 - 20 Km/h {and more) : 25 - (0.78 =%)
Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM
Location:
Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning soder.pdf Page 50n 8
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(Outgoing vehicles

[ <= 30kmmh: 48- (2.62%)
B ci- q0kmh: 863- (35.19 %)
[] 41- s0Km/h: &79- (37.06 %)
B 51- s0Kmm: 347- (18.94 %)
B ci- 70kmh: 79- (4.31%)

B 71- s0kmh (and more) : 16 - (0.87 %)

Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM
Location:

Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning soder.pdf Page 6 on 8
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Speed Km/h
8 & 8 3 3 8 8
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=
o

05/09/2025

o

| ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ ‘ \
0 20 40
Vehicle percentage

Speed percentiles (incoming)

V30: 34.00Km/h V50: 37.00Knm/h V85: 49.00Knvh

Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM
Location:

Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning séder.pdf
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Speed Km/h
8 3 3 8 8

5

8

8

=
o

o

| ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ ‘ \ ‘ ‘ ‘ \
0 20 40 60 80 100
Vehicle percentage

Speed percentile(outgoing)

V30: 38.00Km/h V50: 43.00Kmyh V85: 54.00Knv/h

Start date: Tuesday, September 2, 2025 9:00 AM
End date: Friday, September 5, 2025 12:00 AM
Location:

Comments:

Reference : 2025-09-02_2025-09-05_ omledning séder.pdf Page 8 on 8



Kommunstyrelsen

SAMMANTRADESPROTOKOLL 11 (40)

2025-08-25

§ 162

Lanstransportplan for Kronobergs léin 2026-2037
KS/2025:312

Beslut

Kommunstyrelsen yttrar sig dver remissversionen av Lanstransportplan for
Kronobergs 1dn 2026-2037 enligt bilagt yttrande.

Sammanfattning av drendet

Tingsryds kommun har erbjudits mojlighet att limna synpunkter pa
Region Kronobergs forslag till Lanstransportplan fér Kronobergs lin
2026-2037 senast onsdagen den 17 september 2025. Huvudsyftet med
Lénstransportplanen ir att visa pd Region Kronobergs prioriteringar vad
géller investeringar 1 fysisk transportinfrastruktur i till regional plan och
samfinansiering till nationell plan.

Den 6vergripande bilden ér att forslaget dr ett vélbalanserat forslag som ar
ett resultat av en konstruktiv dialog mellan Trafikverket, Region
Kronoberg och lidnets kommuner. Tingsryds kommun tycker dock att det
kan vara motiverat att anda dvervdga en viss omfordelning av medlen och
utvecklar sin syn i bifogat yttrande.

Arendet har beretts av utvecklingschef som ocksa har varit Tingsryds
kommuns representant i de forberedande dialogerna i arbetsgruppen for
infrastruktur inom ramen for Samplanering Kronoberg.

Utvecklingschef Henrik Paulsson foredrar drendet.
Barnrittsperspektiv

Se kapitel 7 1 remissversionen, Hallbarhetsbedomningar av LTP, tor
Region Kronobergs beskrivning av hanteringen av barnrattsperspektivet.

Beslutsunderlag

1. Protokollsutdrag kommunstyrelsens arbetsutskott 2025-08-18 §
161

2. Laénstransportplan for Kronobergs 14n 2026—2037 Remissversion

2025-06-26 med bilagor.

Remissbrev och sidndlista

4. Forslag till yttrande fran Tingsryds kommun

(98]

Justerare

Utdragsbestyrkande

Comfact Signature Referensnummer: 24468)SE



SAMMANTRADESPROTOKOLL 12 (40)

Kommunstyrelsen 2025-08-25

§ 162 fortséttning

Beslutet skickas till
Utvecklingschef
registrator@kronoberg.se

Justerare Utdragsbestyrkande

Comfact Signature Referensnummer: 24468)SE
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UPPVIDINGE 2025-09-03
KOMMUN

Kommunstyrelsens arbetsutskott

§50 Dnr 2025-000341

Remiss av Lanstransportplan Kronobergs lan 2026-
2037

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkidnner upprittat yttrande gillande
Lanstransportplan for Kronobergs lin 2026-2037, med féljande tilligg:

Punkt 1 Vig 23/37 frin Drittinge till Virserumskrysset ska aterga till 90 km/h.

Punkt 2
- Kuttaboda/Virserumskrysset.
- Viktigt f6r var industri.

Onskemal om nya prioriterade cykelvigar:
o Alghult frin centrum till badplats.

e Aseda fran bjérkakra till Géljehult
Pa grund av skolvig, gingstrik och mycket tung trafik och hog hastighet.

Sammanfattning av arendet

Region Kronoberg har tagit fram ett forslag till ny lanstransportplan for
Kronobergs lin 2026—2037. Uppvidinge kommun har ombetts att inkomma
med ett yttrande Gver remissversionen, senast den 17 september 2025.

En arbetsgrupp bestiende av planerare, utredare och teknisk chef har deltagit i
dialoger och insamlat relevant information infér framtagandet av
linstransportplanen. Gruppen har dven samverkat i utarbetandet av detta
remissyttrande.

Uppvidinge kommun ser positivt pa planens ambition att frimja ett hallbart och
tillgdngligt transportsystem 1 hela linet, med tydligt fokus pa trafiksikerhet,
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. Barnens bista och trygghet star i fokus
och ligger till grund f6r kommunens prioritering av vissa cykelstrickor. For
kommuner med gles bebyggelse och omfattande industriell
transportverksamhet, som Uppvidinge, ir ett fungerande vignit och goda
pendlingsmoijligheter avgérande for savil tillvaxt som livskvalitet.

Uppvidinge kommun stiller sig 1 huvudsak positiv till férslaget och limnar
foljande yttrande med vissa synpunkter och rittelser:

e Uppvidinge kommun vilkomnar att vig 941 mellan Lillagarden och
Stenbrohult finns angiven som storre investering vigobjekt. Vigen ar
viktig f6r ndringsliv och skogsniring och har linge varit prioriterad f6r
kommunen.

Justerandes sighatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Gillande vig 23/37, strickan Drittinge — Nottebick, ser kommunen
det som positivt att den nimns som en prioriterad brist dar
atgirdsvalsstudie ska gbras, och kommunen anser att atgirdsvalsstudie
ska genomforas snarast mojligt. Kommunen anser dessutom att
strickan som ska dtgirdas ska forlingas lings med vig 23/37 till
Kuttaboda.

Uppvidinge kommun anser strickan vara viktig f6r kommunens
infrastruktur och 6nskar att den prioriteras som en atgird i planen. Pa
sidan 55 hinvisas till att ”Systemanalys for Sydsverige” fran 2020 och
Trafikverkets underlag som ett av sex viktiga strak for Kronoberg
nimner 37:an-straket som “stricker sig fran Vixjo via Aseda till
Oskarshamn”, vilket tyder pa att hela strickan borde vara prioriterad i
LTP 2026-2037.

Pa sid. 51 benimns Lenhovdasjon som Uppvidingesjon, vilket dr en
felaktig bendmning, och ska dndras till Lenhovdasjon.

Pa sid 51, Nya kandidater, Lenhovda — Oskarshamnsvigen fran
Storgatan till befintlig cykelvag vid Lenhovdasjon ar till viss del samma
stricka som under Up 1. Vianser att Up 1 ska kompletteras med
strackan lings med Lv 930 mellan Storgatan och Vallgatan, vilket
innebir en forlingning med ca 260m. Dessa insatser bor genomforas
samtidigt.

Up 1 blir da istallet Lv 930 Lenhovda, mellan Storgatan och
Lenhovdasjon. Punkt 2 under nya kandidater (Lenhovda —
Oskarshamnsvigen fran Storgatan till befintlig cykelvig vid
Lenhovdasjon) ersitts med ovan och tas 1 sa fall bort som ny kandidat.

Sid 51. Gallande nya kandidater, Lenhovda — trafiksiker overfart for
giende och cyklister som korsar vig 27/31 i Lenhovda, i form av

cirkulationsplats eller gang- och cykeltunnel har det smugit sig in ett
skrivfel. Vig 27/31 ska vara vig 28/31

Sid 51. Cykelvdg Lenhovda — Marhult, aktuell stricka dr endast den
mest nordliga strackan, ca 750m lings med vag 31, dessférinnan finns
goda mojligheter att cykla pa befintliga grusvigar fran Lenhovda.

Onskemal om ny prioriterad cykelvig genom Norrhult och
Klavrestréom. Lings med Norrhultsvigen, frain Marknadsgatan till
korsningen Norrhultsvigen/Norrgatan/Klavrevigen, samt vidare frin
korsningen lings Klavrevigen till korsningen Odengatan vid
Nottebicksskolan. Samt genom Klavrestrom lings Bruksgatan, fran
korsningen Idrottsvigen till busshallplatsen vid Majorsgatan. Vid
utbyggnad av cykelvig kommer det att behovas trafiksikerhetsatgirder
och cykeloverfart vid korsningarna Bruksgatan/Idrottsvigen och
Notthultsvigen/Norrgatan/Klavrevigen.

Justerandes sighatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

e Pisidan 24 i hallbarhetsbedomningen ifragasitter vi bedomningen att
genomforandet av strickan Drittinge—Nottebick skulle ha en negativ
paverkan pa jaimstilldheten. En forbittring av vigstrickan, exempelvis 1
form av motesseparerad 1+2-vig samt att Okad hastighet snarare kan
forbattra mojligheterna till bade bilresande och resande med
kollektivtrafik.

e Kommunen har i tidigare dialoger med Region Kronoberg lyft vikten av
att viltstingsel anldggs lings vig 28/31 och 23/37 genom kommunen.
Detta ar en trafiksidkerhetsatgard vi 6nskar ska prioriteras och tas med i
Lanstransportplanen for perioden 2026—2037.

e Under perioden 2012-2021 har Uppvidinge kommun fatt en lag andel
av det statliga bidraget till kollektivtrafik- och trafiksikerhetsatgarder pa
kommunala gator i linet — endast 2 procent av den totala tilldelningen.
Detta ar avsevirt ligre dn flera jamforbara kommuner. Den begrinsade
tilldelningen kan delvis forklaras av att kommunen inte 1 tillricklig
omfattning har ansokt om medel under perioden. Uppvidinge kommun
ser dirfor ett behov av att stirka det interna arbetet med att ta fram
relevanta atgardsforslag och prioritera ansékningar om bidrag i
kommande planperiod.

Mot bakgrund av den tidigare laga tilldelningen bor Uppvidinge
kommun prioriteras hogre 1 den kommande linstransportplanen for
perioden 2026—2037, for att uppna en mer rittvis geografisk fordelning
av resurserna

Konsekvenser

Genomférandet av planen kan fa savil ekonomiska som sociala och
miljomassiga konsekvenser. I nuldget, da planen ér en remissversion, dr det
svart att uttala sig om exakt vilka konsekvenser och effekter den slutliga planen
kan ha i kommunen.

Forslag till beslut pa sammantradet

Viktoria Birgersson (C) yrkar pa foljande tilligg: Punkt 1 Vig 23/37 frin
Drittinge till Virserumskrysset ska aterga till 90 km/h. Punkt 2 -

Kuttaboda/ Virserumskrysset. -Viktigt fr vér industri. Onskemal om nya
prioriterade cykelvigar: -Alghult frin centrum till badplats. -Aseda frin
bjorkakra till Goljehult. Pa grund av skolvag, gangstrak och mycket tung trafik
och hog hastighet.

Jessica Rask (M) yrkar bifall till Viktoria Birgerssons (C) tilliggsyrkande.

Justerandes sighatur

Utdragsbestyrkande
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Beslutsgang

Ordforande fragar om kommunstyrelsens arbetsutskott kan besluta i enlighet
med ordférandes forslag till beslut med tilligg f6r Viktoria Birgerssons (C)
yrkande och finner att kommunstyrelsens arbetsutskott beslutat sa.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2025-08-19
Remissversion LTP G-lan 2026-2037
Remissbrev och sandlista av LTP 2025-06-26

Beslutet skickas till

Sambhillsserviceforvaltningen
Kommunledningsforvaltningen
Region Kronoberg

Tusterandes signatur Utdragsbestyrkande




Arende
Dnr KS 2025-00362
2025-09-12

Region Kronoberg

Vaxjo kommuns yttrande over Region Kronobergs
Lanstransportplan 2026-2037

Kommunstyrelsen har, den 9 september 2025, beslutat att ldmna féljande
yttrande i rubricerat darende:

Viaxj6 kommun tackar for mojligheten att limna synpunkter pa
remissversionen av Lanstransportplan for Kronobergs 1dn 2026-2037 och
lamnar hiarmed f6ljande yttrande 6éver Regionens forslag.

Inledningsvis ser vi i stort sett positivt pa foreslagen plan med tillhérande
prioritering av kommande infrastrukturobjekt. Vaxjo kommun stéller sig
bakom planens 6vergripande mal om att frimja hallbar tillvixt, forbattrad
tillganglighet och minskad klimatpaverkan. Det ar sarskilt positivt att planen
integrerar miljdmassiga, sociala och barnrattsliga perspektiv i
planeringsprocessen. Vi ser ocksa positivt pa att planen innehaller strategiska
miljobedémningar och klimatmal.

Vi konstaterar med tillfredsstallelse att objektet S6dra Lanken finns med pa
namngiven plats under "Storre investeringar - Vagobjekt” i planen och denna
gang fullfinansierad. Detta anser vi vara mycket positivt da objektet stimmer
val 6verens med Funktionsmalet inom de Transportpolitiska malen. Dessutom
ar Trafikverket och Vaxjo kommun 6verens om Sodra Lankens hoga prioritet
och betydelse for regionen i den tidigare framtagna och undertecknade AVS:en,
Atgirdsvalsstudien, om det storre vigsystemet i och runt Vixjo stad. Objektet
utgor dessutom en viktig 1ank i transportstraket Baltic-Link, Goteborg-
Karlskrona.

Vi saknar dock Norrleden under Storre investeringar for sam-finansiering. Vi
anser inte att Norrleden bara utgor en viktig pulsdder genom Vixjo for Vaxjos
fortsatta stadsutveckling utan att Norrleden dven ar av stor, regional betydelse
da denna forbinder riksvdgarna 23, 25, 27 och 37. Riksvag 25 ar dessutom en
s.k. Stamvag och ingdr i det statligt utpekade Stamvéagnatet och tillhor
dirigenom en av de viktigaste vigarna i landet. Aven om vi kan lisa oss till att
Regionen avser att finansiera kompletterande atgarder pa de regionala
anslutningsvagarna, sisom Trafikplats Norremark, sa anser vi att det varit en
styrka med Regional samfinansiering av detta objekt tillsammans med den
kommunala medfinansieringen. Detta i synnerhet som Regionen sjdlva skriver
i forslaget till Lanstransportplanen att "vigen dr huvudstraket som knyter
samman lanet fran ost till vast. Vagen forbinder dven lanet med angransande
regioner som Kalmar och Halland”.

[ anslutning till dessa Storre investeringar fér samfinansiering noterar vi
dessutom att Sydostldnken motesstation finns upptagen for sam-finansiering

Strategi och planering 1(2)

Postadress Box 1222, 351 12 Vixj6 Besoksadress Norra Jarnvagsgatan 7
Tel. 0470-410 00 Org.nr 212000-0662 Webb www.vaxjo.se
E-post Per-Olof.Lofberg@vaxjo.se
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2025-09-12

tillsammans med dubbelspar Vaxjo-Alvesta, vilket dr bra, men vi forstar inte
anledningen till den lagre samfinansieringsgraden/ prioriteringen av
dubbelsparet pa Kust till kustbanan jamfért med Sydostldnkens motesstation.

Nar det giller objektet Vixjo- Alvesta dubbelspar sa ser kommunen detta som
ett av de mest strategiskt viktiga objekten i ldnet. Det dr avgérande for att 6ka
kapaciteten, forbattra punktligheten. Starka totalférsvaret och méjliggéra 6kad
turtithet for bade person- och godstrafik. Aven Kust till kustbanan utgér en
vital del av transportstraket Baltic-Link. Vi anser dessutom att det hade varit
en stor styrka om regional enighet med Regional samfinansiering och
kommunal medfinansiering skulle kunna uppnas for objektet &ven denna
planomgang, pa liknande sétt som i forra planomgangen.

Viaxj6 kommun konstaterar vidare att Sydostregionens utveckling ar i stort
behov av en god infrastruktur, dar Kust till kustbanan spelar en betydande roll,
inte minst dubbelspar Vaxjo Alvesta. Vaxjos, Kalmars och Karlskronas
arbetsmarknadsregioner bestar tillsammans av ca 365 000 invanare Det finns
uppenbara skal att strategiskt planera for en sammanhallen
arbetsmarknadsregion i sydost. Vixjo, Kalmar, Karlskrona maste dven ha sikra
och effektiva riksvagar med hog standard for att inte glida isar fran dvriga
Sverige. Goda kommunikationer mellan de tre residensstaderna i sydost ger
mojlighet till en gemensam arbetsmarknad och darmed ekonomisk utveckling
och nya bostader.

Kommunen ser vidare positivt pa att planen inkluderar bade storre
investeringar och mindre atgirder som starker vardagsresandet. Vi ser
dessutom positivt pa att regionen fortsatt prioriterar bidragsobjekten bade till
kollektivtrafik, trafiksdkerhetsatgiarder och enskilda vagar. I samband med
dessa objekt ser vi det som positivt att bidrag numer dven kan utga till
regionala kollektivtrafikanldggningar som trafikeras av stadstrafik. [ évrigt
tycker vi det vore mycket bra med uppfoljning, utvardering och uppdatering av
dokumentet "Cykla i Gréona Kronoberg” pa sitt som foreslas i planen. Utéver
detta stodjer vi aven Regionens uppfattning om att det vore 6nskvart att
Trafikverket snarast kom i gang med den rullande tredrsplanen for enskilda
vagar.

Vi anser det ocksa viktigt och prioriterat att komma i gdng med en utredning
och AVS av RV 27 Vickelsang-Lansgrins Blekinge, vilken dterfinns i planen
under "Prioriterade brister att utreda”.

Viaxjo kommun stéller sig i huvudsak positiv till remissversionen av
Lanstransportplan 2026-2037 och forutsatter fortsatt god dialog och
samverkan kommunerna, Region Kronoberg och Trafikverket emellan,
liknande det arbetssatt som ledde fram till detta planforslag, for att sakerstélla
ett effektivt genomfdérande och uppfdljning av planen.

2(2)
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

§ 96 Yttrande O6ver remiss fran region Kronoberg
om Lanstransportsplan for Kronobergs lan 2026-
2037

Arendenummer KS 2025/136

Kommunstyrelsens arbetsutskotts beslut

1. Kommunstyrelsens arbetsutskott yttrar sig 6ver remissversionen for
Lanstransportplanen 2026 — 2037 i enlighet med
kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse daterad 2025-08-11.

Beslutsniva
Kommunstyrelsens arbetsutskott punkt 1

Sammanfattning av arendet

Region Kronoberg har tagit fram en remissversion till ny lanstransportplan for
Kronobergs lan (LTP) som omfattar tidsperioden 2026 —2037. Ramen for
perioden for Kronobergs lan ar 1 193 miljoner kronor.

Nar det galler jarnvagsobjekt sa namnges Kust-till-kustbanan och motesstation
Sydostlanken. Inga stdrre namngivna investeringsobjekt fér vag berér Almhults
kommun. Potten for mindre infrastrukturatgarder har utokats sen tidigare plan
och handlar bland annat trafiksdakerhetshdjande atgarder och breddning.

Almhults kommun anser att objekten fér jarnvag, kust-till-kustbanan och
motesstation Sydostlanken, ar angelagna. Vidare ar det viktigt att hitta en
[6sning dar kommunerna sjalva kan soka bidrag for cykelobjekt i stallet for att
Trafikverket utfor dessa eftersom dessa atgarder ofta har varit
kostnadsdrivande. Vag 120 och koppling mellan Almhult och Ljungby &r tva
brister i systemet som behdver utredas sa darfér dr Almhults kommun positiv
till att dessa namnges i planen.

Beslutsunderlag
e Kommunledningsforvaltningens tjansteskrivelse daterad 2025-08-11

Justerandes signaturer

Ordférande Justerare Utdragsbestyrkande



U Y AlthltS Sammantriadesprotokoll
»
@ kommun 2025-09-02 Sidnummer, beslut 2(2)

Kommunstyrelsens arbetsutskott

e Lanstransportplan for Kronobergs 1an 2026 — 2037, remissversion daterad
2025-06-26

Kommunstyrelsens arbetsutskotts behandling
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