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Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037.

Dubbelspar Vixjo-Alvesta, kust-kust

Dubbelspar Vixjo — Alvesta dr den enskilt storsta satsningen i regionen som maste fi hogsta
prioritet och atgdrdas snarast.

I dag ér det enkelspar mellan Kalmar (Karlskrona) och Goéteborg. Planerad utbyggnad till
dubbelspar i strackan ska fortsatt ha hog prioritet, en strategisk fraga om kapacitet, sdkerhet och
punktlighet samt om mojligt tidigareldggas etappvis med borjan 1 flaskhalsen Viaxjo-Alvesta.
Vilket ocksa stods av regionsamverkan i sydostsverige, e¢j avhingt av nagot fiktivt planerat
sjukhus i Rippe. Sydostlinken mellan Almhult-Olofstrdm bdr ha samma prioritet och om
mojligt tidigareldggas. Bide Sydostlink (motesstationer) och Viaxjo-Alvesta (dubbelspér)
bidrar kapacitetsméissigt att avlasta trafiken pa regionens végnit.

Vi liberaler stodjer denna prioriteringsordning: Gemensamma prioriteringar till nationell plan
2026-2037: Regionsamverkan Sydsverige har enats i gemensamma 23 prioriteringar. Dessa
prioriteringar dr av storsta vikt for internationell, nationell och regional utveckling. Av de 23
prioriteringarna ligger sex dtgdrder i eller geografiskt ndra Kronobergs lin, men dven dtgdrder
utanfor ldinet har stor betydelse for ldnets invanare och ndringsliv. De sex prioriterade
atgdarderna i Kronoberg som ocksa lyfts i Regionsamverkans Sydsveriges prioriteringar dr. ¢
Kust- till kustbanan, dubbelspar Viixjo—Alvesta * Sydostlinken * Alvesta, triangelspar * Sodra
stambanan,; Almhults bangdrd spdr 3—5 * Kust till kustbanan, Stationsombyggnad Emmaboda
* Markarydsbanan; Métesstation Kndred.

Trafikplats Rippe

Trafikplats Rdppe som é&r underfinansierad under planperioden bodr omprioriteras och
tidigareldggas sa att medel finns tillgdngliga tidigare under 2026—-2037.
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Resvaneundersokning RUVn juni 2025

Resultat fran redan genomford resvaneundersokning RUVn bor vara bifogad till denna
remissomgang for att tydliggora resandes behov och beteende etcetera.

Enskilda vigar.

Vi liberalerna anser att béttre samordning sker mellan kommunerna, Regionen och Trafikverket
(3-arsplan) och att det gors en dversyn sé att hanteringen av samtliga bidrag till enskilda viagar
effektiviseras sé att en god vigstandard och underhall kan bibehéillas.

Region Kronoberg prioriterar denna frdga och Liberalerna anser att Trafikverket ska komma i
ging med 3-drsplanen.

Sodra linken

Sodra lidnkens betydelse for hela regionen och kontinenten far inte underskattas. Den
intermodaliteten potentialen for varutransporter, personalforsorjning, fordonskapacitet och
arbetsmarknadsregionen. Sodra linken som 90 — 100 km matarvdg och som transportled via
vig 23, 24 och 25 kommer att logistiskt lyfta Vixjo och Kronoberg som en viktigt framtida
knutpunkt och transportlank for logistikcentran. Framkomlighetshinder i form av rondeller
med rondeller bor undvikas och planfria korsningar prioriteras. Etappindelning for utbyggnad
bor fullt ut genomforas under hela planperioden och ej motiveras enbart for bostadsutveckling
soder om Vixjo kommun.

Okad trafiksikerhet och minska tidsavstind dr prioriterade omraden for en framtida Sodra
Léanken.

Réppe sjukhus

I remiss 24RUN151 Léanstransportplan ndmns det pa flera stillen Rippe sjukhus som ett
levande projekt, dessa upprepningar bor styrkas och hanteras separat i senare eventuella
utredningar sidorna 16, 17 och 80.

Vixjo flygplats

Regionen &r majoritetsdgare av Vixjo flygplats och dess framtida roll som
transportinfrastrukturell motor, for néringslivet, totalforsvaret (beredskapsflygplats) och
intermodalitet for region Kronoberg men behandlas inte fullt ut. En 6kad sammankoppling av
Kronoberg med de nordiska ldnderna och internationellt kommer ocksd oka dess framtida
kapacitet for reguljir flygtrafik. Vaxjo flygplats bor behandlas mer grundliggande som en
viktig utvecklingspotential for Kronoberg s att inte Viéxjo marginaliseras som oattraktiv
knutpunkt internationellt.
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Viktiga slutsatser och konsekvenser fran OECD:

Flygforbindelse dr viktiga och det finns tillgdnglighetsproblem inom omradet. Det krdivs goda
forbindelser till internationella flygplatser

Fler regelbundna flygforbindelser till Képenhamn och andra stora flygplatser i Europa skulle
underldtta flygtransporterna till resten av virlden och gora regionen mer attraktiv for
hogutbildad arbetskraft och kunskapsbaserade foretag.

Hallplatser, léigen och terminaler

Inom kollektivtrafiken &r respektive av vara 8 kommuner ansvariga for platserna for av och
pastigningar, 1 detta kravs ett lyft 1 skotsel, vaderskydd, utformning och underhall for att gora
det attraktivt och tillgdngligt i att vdlja buss och eller tdg. En gemensam policy i regionen bor
utvecklas.

Cykelstrategi

En ny cykelstrategi och -plan skall tagas fram for planeringsperioden. Detta initiativ skulle
underlitta Overgangen till en fossilfri miljo, okad trafiksdkerhet och ©ka den kortare
arbetspendlingen.

Peter Ekberg (L)

Maria Grans (L)
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Svar pa remiss gallande revidering av Region Kronobergs Lanstransportplan (LTP) 2026-2037

Grunderna i lanstransportplanen saknar helt uppgifter om godstrafik pa jarnvag. Bade en beskrivning
av den nuvarande situationen och hur man utvecklar den for att minska de stora utslapp som last-
bilstrafiken asamkar.

| den absolut storsta férandringen av transportsektorn i vara delar av landet, Fehrman Balt-forbin-
delsen, talas uteslutande om restiden till Hamburg kommer att minska drastiskt. Inte ett ord om hur
varutransporterna kommer att i annu hégre grad paverkas. Bade tidsmassigt men framférallt vilken
paverkan detta kan fa for miljon. | ett samhalle som sa starkt arbeta for att minska utslappen fran
fordonstrafiken bortser man helt fran detta i regionens egen Lanstransportplan.

Foljaktligen ar alla de atgarder som kravs i form av mojligheten till rangeringar och lastplatser for
godstagstrafiken i lanet som bortblasta. Inte ett forslag finns for hur de godstag pa kanske 1000-
1200 m skall hanteras. Vilka mdjligheter till utveckling for 1anet detta kan medféra eller de positiva
miljdaspekter detta skulle kunna innebara.

Det enda som i forbifarten namns ar triangelsparet fran sdédra stambanan till kust- till kustbanan i Al-
vesta. | Trafikverkets utredning framgar det att for denna atgard, som Alvesta kommun tycks féredra,
kravs ett vantspar om 800 m for inkommande trafik pa den enkelspariga kust- till kustbanan.

Inte ens en kommentar i Léanstransportplanen om detta vantspar. Ar detta tillrackligt fér de planerade
godstagen pa upp till 1000 m eller kanske annu langre? Och hur hanterar man det gods som dessa
langa tag har med sig?

Vill vi dra nytta av denna utveckling maste ocksa Lanstransportplanen tar hojd fér en framtid som
bara ar nagra ar framfér oss. Enligt prognosen skall Fehrman Balt vara klar for trafik 2029. D& borde
ocksa Kronobergs lan vara redo for denna positiva utveckling. Redan 2003 presenterade davarande
Banverket tva utredningar om en utflyttad bangard och triangelspar i Alvesta, Idéstudie, Alvesta ut-
flyttad bangard och triangelspar samt BRSB 500.5 Teknikutredning. Dessa utredningar beskrev da-
gens verklighet pa ett forvanadsvart forutsett satt men tycks har varit fullstandigt bortglomda av
forfattarna till regionens Lanstransportplan.

Idag saknar stora delar av lanet mojligheter till lastning och lossning av gods pa jarnvag. Det som
finns &r terminalen i Almhult och en mindre terminal i Alvesta. Lénet saknar idag helt terminaler for
jarnvagsgods av den kaliber som kravs och i an hogre grad for framtida tagkoncept via Fehrman
Balt. Lanstransportplanen tar ocksa upp en ny jarnvagsstracka fran Olofstrom till Karlshamn men
namner inte strackans betydelse for godstrafiken i lanet. Istallet tas behovet av tva nya persontra-
fiksstationer upp. Att férbindelsen ocksa blir en direktforbindelse mellan djuphamnarna i Karlshamn
och Goéteborg namns utan nagon handlingsatgard. Detta trots att Sveriges medlemskap i NATO kra-
ver jarnvagsforbindelse for tunga transporter genom sydsverige och dar med storsta sannolikhet
Sydostlanken blir en viktig del.

Planen innehaller desto mer om persontrafiken i allmanhet och dubbelsparet mellan Alvesta och
Vaxjo i synnehet. Vi far veta att det gar 6ver 100 tag dagligen mellan dessa bada orter. Nastan alla
uteslutande persontag. Hur manga passagerar anges dock inte pa nagot stalle. Faktum ar att enbart
ett mindre antal tag har en sadan belaggning att de kan anses férsvarbart att satt in ytterligare re-
surser. Flera har en sadan belaggning att de med andra medel kan I6sas med farre tag. Som exempel
kan Stockholm utgéra ett exempel. Vid hogbelastning satter man helt enkelt in langre tagsatt och
forkorta dem igen vid lagtrafik. Man kan ocksé lata samordna trafiken pa sa vis att Krosatagen mot
Nassjo och Varnamo vander i Alvesta och later andra tag pa strackan fora dem till Alvesta for byte.
En mycket billigare och kanske effektivare I0sning pa ett uppforstorat problem. Dessutom skulle de
100 bomfallningar som sker vid Lansmansbacken och Lekarydsvagen dagligen kunna begransas
genom en rationellare jarnvagstrafik. | stallet foresprakar Lanstransportplanen genom dubbelsparet
ett 6kat antal tdg och darmed annu fler bomfallningar utan att planen redovisar nagon l6sning pa
detta problem.

Lanstransportplanen har ocksa svart att inse att sjukhusbyggnationen i Rappe har lagts pa is (aven
om man i dagarna dragit igadng en ny utredning) varfor en station i nuvarande situation kanske inte
ar den optimala prioriteringen.

Vi vet att problemen med dubbelspar ar stora bade i Vaxjé men framférallt med anslutningen till Al-
vesta. Det motesspar som redan ar i drift i Gemla borde pa ganska lang sikt vara tillrackligt for att
uppratthalla lanets turtataste jarnvagstrafik.



Vag 126 genom centrala Alvesta har varit en langdragen historia dar kravet fran invanarna varit en-
sidigt for en utflyttad dragning via trafikplats Alvesta Vastra till Hjalmaryd (Bladinge). Trafikverket har
astadkommit en gedigen trafikplats med Alvesta Vastra, vilken investering skulle komma val till pass
for en anpassning till en dragning mot syd av vag 126. Detta skulle innebara en vasentlig forbattring
for trafiken fran och till vag 27 och en obetydlig férandring for trafiken pa vag 126 norr om Alvesta.

Med en etappvis fullféljande av Trafikverkets Idéstudie fran 2003 skulle antalet bomfallningar vid
Bladingevagen minimeras till att enbart forekomma vid trafik pa industrisparet till Vida. Ett resultat
som skulle innebara stora besparingar i investeringar.

Vi emotser att ovanstaende atgarder inarbetas i regionens Lanstransportplan (LTP) for
perioden 2026-2037.

Alvesta Alternativet
genom
Lars-Olof Franzén



Remissyttrande Lanstransportplan for Kronobergs l1an 2026-2037

Inledningsuvis vill vi framhalla att forslaget till ny lanstransportplan ar val genomarbetad och
ett bra forslag i det stora hela.

Det finns en fraga som Vansterpartiet Kronoberg 6nskar ska belysas an mer i planen och i
diskussionerna med Trafikverket och det ar sakra vagar.

Forst och framst dnskar Vansterpartiet Kronoberg att vdag 23 mellan Vaxjo och Notteback
terminal laggs till som en av de prioriterade storre investeringar for vagobjekt i planen.
Denna stracka har dessvarre varit valdigt olycksdrabbad. De senaste aren har andelen tung
trafik 6kat markant. Strackan mellan Vaxjo och Eke terminal ar en motesseparerad 100-vag
utan vagren och med viltstangsel storre delen av strackan. De omkdrningsfalt som finns ar
korta och det bidrar till farliga trafiksituationer. Strackan mellan Eke terminal och Notteback
terminal ar en 80-vag utan motesseparering, utan vagren och utan viltstangsel. Det finns
mycket vilt i omradet sasom élg, radjur och vildsvin. Strackan har en del langa svaga kurvor
vilket gor att sikten ar skymd langa strackor. Hastigheten har sankts fran 90 till 80 km/h for
nagra ar sedan. Den verkliga hastigheten pa vagen varierar mycket och det sker manga farliga
omkdrningar. Hela strackan Vaxjo - Notteback terminal borde breddas och gbéras om till
motesseparerad 100-vag med langa omkorningsfalt.

Vidare 6nskar Vansterpartiet Kronoberg att sakerheten for kollektivtrafikresendrer ska dka. |
takt med att trafiken pa vara vagar 6kar och att manga stérre vagar motessepareras far
gaende allt svarare att korsa vdgarna. Detta drabbar manga bussresenarer som behdver korsa
vagar fran eller till sin busshallplats. Trafikverket ansvarar utférande och underhall av
allmanna statliga vdgar och aven for belysning och busshallplatser langs dessa vagar. Det ar
vanligen de statliga landsbygdsvdgarna som ar mest svara att korsa for gaende och cyklister.
Det byggs fa eller inga broar eller tunnlar dar gdende och cyklister kan korsa storre vagar pa
landsbygden pa ett sdkert satt. Vidare saknas det manga ganger belysning langst vagar pa
landsbygden vilket gor det ytterligare otryggt for bussresendrer som behover kliva av och pa
en buss nar det ar morkt. Manga ganger bestar busshallplatsen endast av en hallplatsstolpe.
Region Kronoberg borde lyfta fram vikten av belysning vid busshallplatser i dialogen med
Trafikverket. Det finns idag solcellslampor som skulle kunna vara ett alternativ dar det inte
finns el framdragen. Vidare bor avstandet mellan vagens kdrbana och busshallplatsen 6ka.
Manga bussresenarer maste vanta pa sin buss valdigt nara en kdrbana med hog
trafikintensitet och héga hastigheter eller valja att kliva ut pa aker, ner i dike eller in i
snodrivor for att sta lite mer sdkert. Vansterpartiet Kronoberg 6nskar att sakerheten for
bussresenarer pa landsbygden lyfts fram som en av de prioriterade fragorna i
lanstransportplanen.

Vansterpartiet Kronoberg
genom Helena Lagstrand
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