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Forord

Kronoberg ir centralt beldget i Sydsverige och har goda foérutsittningar for
tagtrafik. Tagtrafiken dr en strukturbildande del av kollektivtrafiken och en
motor for den regionala utvecklingen i hela Sydsverige. Linets jarnvigsnit
inkluderar viktiga banor som Sédra Stambanan, Kust till Kustbanan och
Markarydsbanan, vilka alla hanterar bade person- och godstrafik och ger goda
forbindelser i alla viderstreck. Utdver dessa finns aven Olofstrdmsbanan, som
for nirvarande endast anvinds for godstransporter. Fem av linets atta
kommuner har tillgang till persontrafik pa jirnvdg. De tdgsystem som trafikerar
Kronoberg ir Oresundstéig, Krosatag, Pagatig, S| Regional, S] Snabbtiag och

Snilltaget.

Planeringen av tagtrafiken dr en komplex process som bygger pa strategiskt
arbetssitt, lingsiktighet och samverkan. Tagtrafiken dr ett sammanhingande
system som paverkas av flera faktorer och beslut, bland annat de planer och
mal som sitts for tagtrafiken bade inom lidnet och i angrinsande regioner.
Aven Trafikverkets tidtabellsittning och den parallella busstrafiken spelar en

avgorande roll £6r vilka férutsittningar for trafikering som ges.

Arbetet med denna bilaga till trafikférsorjningsprogrammet for 2027-2035 med
utblick har genomférts av den Regionala Kollektivtrafikmyndigheten (RKM)
inom Region Kronoberg. Anledningen till att tagtrafikens utveckling hanteras i
detta dokument ér att det finns ett behov av férdjupning i tagfragorna pa ett
sitt som det inte finns utrymme till 1 trafikférsrjningsprogrammet.
Mojligheterna till tagtrafikering ar ocksa starkt kopplade till utbyggnaden av
jarnvigsinfrastrukturen, vilket innebdr att det finns ett betydande behov av att
tydlige6ra Region Kronobergs lingsiktiga ambitioner och framtidsplaner

specifikt for tagtrafiken.
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Inledning

Bakgrund

Kronobergs lin har sedan tidigare en inriktning for tagtrafiken genom det
trafikforsorjningsprogram som giller £6r perioden 2021-2030 och det
tillhérande tagstrategiska underlaget. I samband med framtagandet av ett
trafikforsorjningsprogram for 2027-2035 med utblick finns behov av att
tordjupa analysen av tagtrafikens forutsittningar och utveckling. Tagtrafiken
spelar en central roll for saval arbets- och studiependling som for resor inom
och utanfor linet, och en uppdaterad tigutvecklingsplan i form av en bilaga till
trafikforsorjningsprogrammet ar dirfor viktigt for att moéta framtidens krav pa
tillgédnglighet, hallbarhet och regional utveckling. Denna bilaga ska ge en
samlad bild av nuldget, utmaningarna och de mdéijligheter som finns, och

samtidigt skapa en stabil grund f6r langsiktiga prioriteringar och satsningar.

Syfte

Tagutvecklingsplanens syfte ar att tydliggbra Region Kronobergs
stillningstaganden och 6verviganden kopplat till tagtrafik och redovisa den
utveckling av tagtrafiken som speglar Region Kronobergs ambitionsniva. I
dokumentet samlas och kommenteras flera av de 6verviganden som har skett
tor framtidens tagtrafikering i Kronoberg. Dokumentet gor inte ansprak pa att
vara heltickande, eftersom planeringen av tigtrafiken dr komplex. Hinsyn har

inte tagits till infrastrukturens begransningar, fordonsbehov, omloppstider etc.

Tagutvecklingsplanen har foljande ambitioner:

e Det ska vara tillrickligt tydligt fOr att kunna tjina som underlag till de
mal och ambitioner som liggs i Region Kronobergs

trafikforsorjningsprogram.
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e Det ska tydligt kunna visa Region Kronobergs vilja i
diskussioner/férhandlingar med grannregioner och kommuner.

e Det ska kunna visa pa Region Kronobergs ambitioner gentemot
Trafikverkets arbete med nationell infrastrukturplan.

e Det ska kunna utgora ett styrande dokument for Lanstrafiken
Kronoberg som tydliggor den lingsiktiga planeringen av tagtrafiken i

linet och som underlittar en flerarig planeringshorisont.

Rollfordelning

Region Kronoberg har tva olika roller i arbetet med den regionala
kollektivtrafiken i linet; Regional kollektivtrafikmyndighet (bestillare)
respektive Linstrafiken Kronoberg (utférare). Regionstyrelsen fullgor
uppgiften som regional kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs lin och har
ansvar for den strategiska och langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken.
Trafiknimnden leder Linstrafiken Kronoberg som har ansvar f6r den

operativa kollektivtrafikverksamheten.

Trafikforsorjningsprogrammet och tagutvecklingsplanen har delats upp i tre
tidsperioder f6r kollektivtrafikens utveckling: 2027-2030, 2031-2035 och
utblick efter 2035. Nedan fo6ljer en sammanfattning 6ver ansvaret for

trafikplaneringen.

e Perioden 2027-2030: Perioden ingar 1 den operativa verksamheten och
styrs till storsta del av Lianstrafiken Kronoberg samt den tilldelade
budgetramen.

e DPerioden 2031-2035: Perioden dr bade operativ och strategisk, dvs.
ansvaret vilar gemensamt pa Lianstrafiken Kronoberg och den
Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

e DPerioden utblick efter 2035: Perioden dr mer strategisk och ska

langsiktigt bidra till en héllbar regional utveckling. Vad som fastslas for
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trafikering i denna period blir vigledande f6r vad Regionen kan
kriva/6nska av Trafikverket till kommande nationell plan och
infrastrukturatgirder i jarnvigsinfrastrukturen. Innebérden ar inte att
det som tas upp for perioden efter 2035 per automatik kommer att
genomforas direkt i nirtid efter 2035, utan 1 vilken takt olika insatser

kan genomforas behover utvirderas och utredas djupare efterhand.

Aven om det finns olika huvudansvariga for respektive tidsperiod édr det av
storsta vikt att det finns en 6ppen och kontinuerlig dialog och samverkan
mellan avdelningar inom Region Kronoberg, men ocksa med andra aktérer i

linet och 1 andra regioner.

Utgangspunkter

Detta avsnitt redovisar det som ligger till grund f6r ambitionsnivin for
tagtrafikens utveckling. Utgangspunkterna ér i sin tur kopplade till de

planeringsférutsittningar som redovisas 1 trafikforsérjningsprogrammet.

Trafikforsorjningsprogram for Kronobergs lan

Detta dokument har tagits fram som en bilaga till
trafikforsorjningsprogrammet som ska galla for perioden 2027-2035 med
utblick. Trafikf6rsorjningsprogrammets malbild, som utgar fran den regionala
utvecklingsstrategin iar Hallbar mobilitet for ett livskraftigt Kronoberg.
Denna ir i sin tur nedbruten i de fyra malomradena Samballsutveckling, Trafik,
Kund och allménbet samt Resursanvindning. Dirutover finns det 6vergripande
fokusomradet Innovation som relaterar till samtliga 6vriga malomraden. Inom
varje malomrade finns ett antal mal och konkreta insatser. Knutet till

respektive malomrade finns dven indikatorer f6r uppfoljning.

Inom malomradet Samhillsutveckling tas infrastrukturatgirderna

Markarydsbanan, dubbelspar Alvesta-Vixjo, Sydostlinken och stationsatgirder
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i samband med nya generationens Oresundstig upp som insatser. Inom
malomradet Trafik tas 6versyn av lokaltagens trafikering samt en stegvis

utveckling av tigtrafiken upp som insatser.

Strukturbild Kronoberg 2035

Den regionala utvecklingsstrategins strukturbild visar en framtidsbild av var
Region Kronoberg vill vara ar 2035. Den syftar till att definiera en tydlig
rumslig struktur for linet, att tydliggdra samband med var omgivning i
Sydsverige och ta tillvara pa det strategiska liget, samt att identifiera vilka
prioriteringar som bidrar till att na malbilden ur ett geografiskt perspektiv.
Strukturbildens huvudfokus ér att utveckla ett flerkdrnigt och sammanhallet
Kronoberg och malet ér att stirka sambanden 6ver lins- och kommungrinser
bade inom och utanfér Kronoberg. Strukturbilden redovisar en flerkirnig
ortsstruktur dér olika orter fyller olika regionala och funktionella roller.

Foljande orter i strukturbildens ortsstruktur trafikeras av tagtrafik:

e Regional kirna: Vixjo
¢ Gemensam motor: Vixjo och Alvesta
e Delregionala kiirnor: Almhult, Lessebo, Markaryd

e Strategiska noder: Dig, Vislanda, Moheda, Lammbhult, Gemla,

Hovmantorp

¢ Internationell nod: Képenhamn (Gemensam motor med

Malmé/Tund)

e Tillvixtmotorer: Malmé/Lund, Kalmar, Karlskrona, Jénképing,
Goteborg, Halmstad

e Sydsvenska kirnor: Hissleholm, Virnamo, Emmaboda, Karlshamn
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Figur 1. Strukturbild Kronoberg
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Regionsamverkan Sydsverige (RSS)

Positionspapper kollektivtrafik

Inom Regionsamverkan Sydsverige togs 2019 ett gemensamt positionspapper
tor storregional kollektivtrafik fram. Positionspappret syftar till att forbattra
den regionoverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvixt. Fokus
1 positionspapperet ligger pa forkortade restider mellan tillvixtmotorerna i

Sydsverige.

Positionspappret konkretiserades 2021 1 en handlingsplan som beskriver
principer for parallella tigsystem och takt och symmetri, samt en prioritering
av olika strak. Handlingsplanen anger restidsmal for olika relationer och
redovisar dven nodvindiga infrastrukturitgirder for att dessa restidsmal ska
kunna uppnas. Bland dessa atgirder finns bl.a. dubbelspar Alvesta-Vixjo,
kapacitetshojningar Vixjo-Nybro, métesstationer pa Markarydsbanan, nya
plattformar pa Emmaboda station samt forbigangsspar pa Sodra stambanan

mellan Hassleholm och Alvesta.

Nedanstiaende restidsmal dr kopplade till Kronobergs lin. Siffran inom

parentes anger dagens restid.

e Lund-Vixj6 90 min (105 min)

e Vixjo-Kalmar 55 min (68 min)

e Vixjo-Jonkoping 85 min (110 min)
e Vixjo-Karlskrona 75 min (85 min)
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Figur 2. Restidsmal for kollektivtrafik i Sydsverige

RSS positionspapper infrastruktur

Inom RSS har regionerna ocksa tagit fram ett positionspapper inom
infrastruktur. Den senaste versionen togs fram under 2024 och anger f6ljande

positioner for utveckling av transportsystemet i Sydsverige:

e Nationell och internationell tillginglighet — Transportsystemet ska

utvecklas sa att kopplingarna till omvirlden starks.
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e Sammanknutet Sydsverige — Transportsystemet ska stirka

integrationen och sammanhallningen i sodra Sverige.

¢ Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter —
Transportsystemet ska frimja att gods transporteras sa effektivt och

hallbart som mojligt.

Under 2025 har positionspappret konkretiserats 1 ett dokument med
sydsvenska stillningstaganden och prioriteringar. Hir anges foljande

infrastrukturobjekt som berdr tagtrafiken i och 1 anslutning till Kronobergs lin:

e Objekt i gillande plan som ska inga i nationell plan 2026-2037:
e Sydostlinken

e Triangelspar Alvesta

e Markarydsbanan, métesstation Knired

e Dubbelspir Alvesta-Vixjo

e Virnamo-J6nkoping/Nissjo, elektrifiering och hojd hastighet
e  Objekt som behover inga i nationell plan 2026-2037:

e  Almhults bangird

¢ Emmaboda station

Trafikstrategisk plan Oresundstag 2030-2040

Den trafikstrategiska planen for Oresundstagen 2030-2040 syftar till att stodja
regionernas utveckling gillande hallbarhet, livskvalitet och regional tillvaxt
genom att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel. Det 6vergripande malet ér att

Oresundstagtrafiken ska vara enkel, snabb, pilitlig, bekvim och effektiv.

Planen framhaller principer for parallella tagtrafiksystem, med storregiontag pa
lingre linjer och regiontig pa kortare linjer med fler stopp. Turtitheten ska

vara minst en gang i timmen i hela systemet. Dagens tagfordon ska ersittas
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under 2030-talet med nya, snabbare och mer kapacitetsstarka tdg, som

forvintas vara levererade senast till 2040.

Malbilden fér 2040 inkluderar en ungefirlig férdubbling av resandet fran 2024,
vilket ska hanteras med de nya, kapacitetsstarka fordonen. Restiderna ska
kortas avsevirt pa de tre storregionala linjerna med de nya tigen. Exempelvis
ska strickan Malmo-Kalmar snabbas upp med 15 minuter jimfért med
dagsliget. Dessa tidsvinster forutsitter att beslutade infrastrukturatgarder
genomfors. Planen specificerar dven nya infrastrukturbehov som inte finns
med i nuvarande planer, bl.a. trimning Emmaboda-Kalmar och utbyggnad av

Almhults bangard.

Strategisk plan Krosatag

Under 2025 har arbetet med en motsvarande trafikstrategisk plan for
Krosatagen paborjats. Syftet med den trafikstrategiska planen ar att bereda for
en sammanhallen trafikutveckling som bidrar till regionernas utveckling
avseende hallbarhet, livskvalitet och regional tillvixt genom 6kade
marknadsandelar f6r kollektivtrafiken. Planen ska utgéra grund for viktiga
strategiska beslut inom omradena trafikering, fordonsforvaltning och
sparinfrastruktur samt vara styrande for framtagande av arliga tagplaner for

Krosatagstrafiken.

Avsiktsforklaring tagtrafik sydost

Region Kronoberg, Region Kalmar lin och Region Blekinge skrev 2021 en
gemensam avsiktsforklaring kring tagtrafikens utveckling 1 sydostregionen.
Avsiktsforklaringens giltighetstid var 2022-2025 och den uppdateras dirfér
under hésten 2025. Bakgrunden till att en avsiktstorklaring togs fram ér att de
tre regionerna ser gemensamma utmaningar och behov som ber6r invanare

och foretag i omradet. Syftet med avsiktsforklaringen ar att med fokus pa
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tagtrafik Oka tillginglicheten inom sydostregionen och till andra malpunkter.

Den utgar fran RSS positionspapper och handlingsplaner for kollektivtrafik.

Enligt den gillande avsiktsforklaringen har parternas samverkan haft féljande

mal for perioden 2022-2025:

e Att starta ny lokaltrafik med Krosatag mellan Vaxjé och Emmaboda.

e Att starta trafik i pendlingsldge, utan byte, mellan Alvesta och
Karlskrona.

e Att parterna utvirderar och klargor i vilken takt en utékad

trafikutveckling kan ske fran 2026 och framat.

Under hosten 2025 pagar arbete med att ta fram en férnyad avsiktsforklaring
mellan parterna. Utgangspunkter f6r den nya avsiktstorklaringen ér
Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper och handlingsplan f6r
kollektivtrafik, positionspapper for infrastruktur samt sydsvenska
stallningstaganden och prioriteringar. Utover detta dr dven respektive regions

trafikforsorjningsprogram utgangspunkt.

Pagaende och kommande processer

Ny nationell plan fér infrastruktur

For nirvarande (hosten 2025) pagar arbete med en ny nationell plan for
infrastruktur 2026-2037. Planen ska remitteras under hosten och kommer att

faststallas och antas under 2026.

Ny lanstransportplan

Det pagar dven arbete med att ta fram den nya regionala planen for
infrastrukturens utveckling. Planforslaget har varit pa remiss under sommaren

2025 och den slutgiltiga planen kommer att gélla fr.o.m. 2020.
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Nya Krosatag

Dagens fordon har natt sin tekniska livslingd och dr inte férberedda f6r
kommande inférande av nytt tigskyddssystem pa jarnvigen. For att ersitta
med nya tag har en upphandling genomforts inom ett gemensamt
anskaffningsprojekt mellan regionerna i Kronobergs, Kalmar och Jonk&pings
lin. De nya fordonen kommer att ha en storre sittplatskapacitet an dagens och
ar forberedda for ett 6kat resande. Under hésten 2026 pagar tillverkning och

leverans av de nya tagen som ér planerade att sittas i trafik under 2026.

Nya Oresundstag

Aven Oresundstigens fordon ir pa vig in i sista delen av sin livslingd och det
har bedomts att ett utbyte till nya tag behéver ske 1 borjan av 2030-talet.
Prognoser f6r framtidens resande visar att det kridvs en kapacitets6kning pa

flera strickor inom Oresundstigssystemet.

Tillsammans med &vriga parter i Oresundstigssamarbetet inledde Region
Kronoberg i juni 2023 ett gemensamt projekt for att anskaffa nya fordon som
ersittning till dagens Oresundstdg. Den beslutade inriktningen ir att respektive
part i Oresundstigssamarbetet dger en proportionerlig del av fordonsflottan.
Malsittningen inom projektet dr en leverans av nya fordon frin borjan av
2030-talet. En moijlig tidpunkt for trafikstart med de nya fordonen i

Kronobergs lin dr nagon gang efter 2035.

Nuvarande jarnvagsnat och tagtrafik i
Kronobergs lan

Genom ldget mitt i Sydsverige har Kronobergs lin goda jirnvigsforbindelser 1
alla vaderstreck. De tva huvudsakliga straken dr S6dra stambanan mellan
Malmé och Stockholm samt Kust-till-kustbanan mellan Kalmar och Géteborg.

Dessa tva banor mots i Alvesta som utgor linets knutpunkt for
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jarnvigstrafiken. Genom linet gar dven Markarydsbanan som forbinder
Hissleholm och Halmstad via Markaryd, samt Olofstromsbanan som gar frin

Almhult mot Blekinge. Jirnvigslinjerna i linet trafikeras enligt féljande:

e Fjirrtdg (SJ Snabbtig/Snilltdget) med uppehall i Alvesta och i vissa fall
Almhult

¢ Oresundstig med uppehall i Vixjo, Alvesta, Almhult, Hovmantorp och
Lessebo

e SJ Regional med uppehall i Alvesta, Vixj6, Hovmantorp och Lessebo

e Kirosatig med uppehall i Vixjo, Gemla, Alvesta, Vislanda, Dio,
Almhult, Moheda, Lammbhult, Hovmantorp och Lessebo

e Pigatag med uppehall i Markaryd
e Pigatig Express med uppehall i Almhult

v, Hovmantorp

Vissefjarda

Markaryd Q

Holmsjo

Bergésa

assleholm 4
Hassleholm Karlskrona

Figur 3. Nuvarande taglinjer och stationer i Kronobergs lin
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Ekonomiska forutsattningar

En utvecklad tagtrafik inom, till och fran Kronbergs lin kommer att innebidra
betydande investeringar under de kommande dren. En ut6kad trafik i regional-
och lokaltagssystem medfor 6kade driftskostnader och kostnader for savil
anskaffning av nya fordon som underhall och utveckling av befintliga.
Samtidigt stir dven andra delar av Region Kronobergs verksamhet infor en
utveckling som kommer att vara kostnadsdrivande. Det kommer séiledes att
behova bedomas hur de medel som finns till forfogande ska fordelas pa olika

verksamheter och funktioner.

I arbetet med att utveckla tagtrafiken 1 Kronobergs lin behéver det goras
kontinuerliga ekonomiska avvigningar som kan komma att paverka i vilken
takt olika insatser kan genomféras. Det ska dock poingteras att man i det
sammanhanget dven behover viga in den 6kning av intidkter som sker 1 takt
med att resandet 6kar. Det som behdver beddmas ar alltsi nettokostnaden de
olika insatserna medfor och inte enbart de faktiska bruttokostnaderna. I det
sammanhanget behover ocksa kostnaderna vigas gentemot de
samhillsekonomiska och utvecklingsmassiga nyttor och positiva effekter som

en ut6kad och forbittrad tagtrafik medfor.

Resandeutveckling och sjalvfinansieringsgrad

[KOMPLETTERAS]
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Tagtrafikens nyttor

Tagtrafiken utgdr en central del av linets kollektivtrafik och dr en nyckelfaktor
for att skapa ett tillgingligt, hallbart och konkurrenskraftigt samhille. Tagen ar
ett verktyg for samhillsutveckling, som paverkar hur méinniskor bor, arbetar

och r6r sig.

En av de mest betydelsefulla effekterna ir tagtrafikens strukturbildande
funktion. Jirnvigen ir en permanent och stabil infrastruktur som kan péaverka
var manniskor viljer att bositta sig och var foretag etablerar sin verksamhet.
Nir tagtrafiken dr attraktiv och tillganglig, skapas forutsittningar for att bygga
titare, mer hallbara samhillen med god tillgang till service, arbetsplatser och
kollektivtrafik. Detta bidrar till att minska bilberoendet och frimjar ett mer

hillbart resande.

En annan viktig nytta ir mojligheten att resa lingre strickor pa kort tid.
Taget erbjuder snabba och bekvima férbindelser 1 bade lokalt och regionalt
perspektiv. Det gor det moijligt f6r invanare att pendla till arbete, studier eller
andra aktiviteter utan att behéva flytta fran sin hemort, nagot som okar den
personliga friheten och gor det littare att kombinera livskvalitet med tillging

till storre arbetsmarknader och utbildningsmaojligheter.

Tillginglighet och rérlighet inom regionen och till andra regioner ar avgérande
for att skapa ett sammanhingande samhille. Tagtrafiken binder samman
orter inom Kronobergs lin och skapar smidiga kopplingar till angrinsande lin.
For invanare innebir detta att det blir enklare att ta del av service, utbildning,
kultur, fritidsaktiviteter, m.m. oavsett var man bor. For foretag innebir det
bittre logistikmojligheter och 6kad tillgang till arbetskraft. Tdget fungerar som
en bro mellan stad och landsbygd, och bidrar till att minska klyftor mellan olika

delar av regionen.
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Genom att forbittra tagférbindelserna skapas ocksa regionférstoring och
starkare kopplingar mellan arbetsmarknadsregioner. Nir restider kortas
och turtitheten 6kar, vaxer arbetsmarknaden geografiskt. Det innebar att fler
minniskor far tillgang till ett bredare utbud av jobb och utbildningar, samtidigt
som arbetsgivare far littare att rekrytera ratt kompetens. Detta ar sarskilt viktigt
i en tid da matchningen pa arbetsmarknaden ér avgérande f6r bade individens
och foretagens utveckling. En vilfungerande tagtrafik gér det mojligt att bo
kvar 1 mindre orter och dnda ha tillging till storstadens méjligheter — vilket

stirker bade lokal identitet och regional konkurrenskraft.

Slutligen har tagtrafiken en mycket viktig roll nir det galler positiv miljonytta.
Eftersom tagen i lanet till stor del 4r eldrivna, och ofta med férnybar energi,
bidrar de till att minska utslippen av vixthusgaser och luftféroreningar.
Genom att fler viljer tdget framfor bilen minskar dven buller och
trafikbelastning i titorter, vilket forbattrar livsmiljon for invanarna. Detta édr
sarskilt relevant 1 Vixjo, som dr en féregangare inom miljéarbete och har
ambitiosa mal for klimatneutralitet. Tagtrafiken dr dirmed inte bara ett
transportmedel — den dr en del av 16sningen pa klimatutmaningen och en viktig

komponent i linets arbete for hallbar utveckling.

For att dessa ovanstaende nyttor ska realiseras fullt ut krivs dock att
tagtrafiken ar tillrickligt frekvent och tillgdnglig. Erfarenheter visar att nir
antalet turer nar omkring 12—15 per riktning och dag, 6kar resandet markant.
Under denna niva upplevs taget inte som ett realistiskt alternativ for de flesta,
utan frimst som en l6sning f6r dem som saknar andra firdmedel. Ett
vilplanerat och attraktivt tigutbud édr darfor avgorande for att tagtrafiken ska
kunna bidra till regional utveckling, social ssmmanhallning och miljémassig

hallbarhet i Kronobergs lin.
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Malbild och planeringsprinciper

Malbild for tagtrafikens utveckling

Tagtrafiken dr en barande del 1 att férverkliga det nya
Trafikforsérjningsprogrammets malbild Hadllbar mobilitet for ett livskraftigt
Kronoberg. Genom att utveckla tagtrafiken kan lidnet stirka sin roll i
Sydsverige, samtidigt som tillgiangligheten inom och mellan orter, kommuner

och arbetsmarknadsregioner forbattras.

En central del i malbilden ar att bidra till ett flerkdrnigt och sammanhallet
Kronoberg dir minniskor och verksamheter har goda samband 6ver
kommun- och linsgrinser. Tagtrafiken ska knyta ihop linets orter med de
sydsvenska noderna, de regionala tillvixtmotorerna och de storre
storstadsregionerna. Pa sa sitt skapas en lingsiktigt hallbar grund f6r bade

arbetsliv, utbildning och fritid.

Tégtrafiken ska ocksa vara en integrerande kraft fér arbetsmarknaden
genom att forbittra resméjligheterna inom och mellan
arbetsmarknadsregioner. Med snabba och tillf6rlitliga forbindelser stirks
mojligheten for fler att bo och arbeta 1 olika delar av linet och regionen, vilket

ger en storre och mer dynamisk arbetsmarknad.

Slutligen ska tagtrafiken bidra till att mojliggéra snabbare och titare resor
mellan tillvixtmotorerna. Det gérs genom att prioritera kapacitet, restider
och turutbud pa de viktigaste straken. En sidan utveckling stirker linets
attraktionskraft, minskar bilberoendet och bidrar till ett klimatsmart och

konkurrenskraftigt transportsystem.

Utgangspunkten fOr detta tagstrategiska underlag och den planerade

utvecklingen av tagtrafiken som redovisas dr att samma ambitionsniva som i
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toregiende trafikforsorjningsprogram och tagstrategiskt underlag fortsatt ska

gilla.

Planeringsprinciper

Nedanstiaende principer dr viagledande pa en 6vergripande niva. Vissa av dem
kommer att kunna genomforas i takt med att trafiken fordndras, medan andra

kan genomforas forst nir ekonomin tillater.

Parallella tagsystem

RSS positionspapper f6r kollektivtrafiken beskriver restidsmal mellan
Sydsveriges tillvaxtmotorer. En tagtrafik som ska klara de malen behover vara
snabb, nagot som kan vara svart att forena med att samma tigtrafik dven ska
stanna pd alla stationer lings jarnvagen. Positionspapperet lyfter fram att det
behover erbjudas parallella tagsystem med olika hastighet och uppehallsbild,
dvs. snabbare tig med fa stopp parallellt med langsammare tag som stannar pa
fler stationer. Nedan presenteras en princip for parallella tagtrafiksystem,

uppdelat pa tre kategorier av tagtrafik — lokaltag, regiontag och storregiontag.

e Lokaltag stannar pd alla stationer och har de lokala reserelationerna
som sin huvudsakliga funktion genom att knyta ihop de strategiska
noderna med regionala och delregionala kirnor samt till
tillvixtmotorer. Lokaltdgen kan i vissa fall agera insatstag och da hoppa
Over vissa stationer. De kan da gi under benimningen Lokaltag
Express.

¢ Regionaltiag stannar pa regionalt stora stationer. Systemets
huvudsakliga funktion ar att koppla ihop regionala kirnor, delregionala

karnor och tillvaxtmotorer med varandra.

e Storregiontag har firre stopp dn regionaltig och stannar endast vid

storre stationer. Funktionen blir dirmed 1 huvudsak att koppla ithop de
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sydsvenska tillvixtmotorerna och i viss utstrickning olika delregionala

karnot.

Ovanstaende kategorier och beskrivningar ger en virdefull vigledning, men ska
ses som just detta och inte en strikt uppdelning. Utéver dessa kategorier finns
aven fjarrtagen som till storsta delen kors av kommersiella aktorer som

exempelvis SJ och Snilltaget.

Nulage

De olika tagsystem som trafikerar Kronobergs lin kompletterar varandra och
fyller till viss del olika funktioner, men utifrain exempelvis turtithet och

uppehallsbild kan de inte sdgas utgbra parallella system.

Tagtrafikens Oppettider

Tagtrafikens 6ppettider anger under vilka tider pa dygnet som resenarer kan
rikna med att det gar regelbunden trafik, d.v.s. fran nir fOrsta taget i systemet
har sin avgangstid till det sista taget har sin ankomsttid. P4 vardagar ar
Oppettiderna lingre dn pd helger och de idr generellt lingre f6r regionaltag dn
for lokaltag. Denna struktur gor att tagtrafiken anpassas efter de resmonster
som dominerar under olika dagar. Vardagarna priglas av tidiga arbets- och
studiependlingar samt sena kvillsresor, medan helgerna i regel har en lugnare
start och en nagot mindre efterfraigan under sena kvillstimmar. Genom att
skilja mellan regional- och lokaltag kan systemet balansera behovet av langviga
resor med hog tillginglighet och det mer vardagsnira resandet inom en tatort
eller region. Pa s sitt skapas en tydlig och férutsiagbar ram for nir tigen gar,

vilket underlattar f6r resenirerna att planera sina resor.

Som basutbud for tagtrafiken i Kronobergs lin foreslas i

trafikforsorjningsprogrammet foljande generella 6ppettider:

Regionaltag: Kl. 05-00 pa vardagar, kl. 07-00 pa helger.
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Lokaltag: KI. 05-23 pa vardagar, kl. 07-22 pa helger

Nulage

Oresundstigssystemet uppfyller Sppettider pa vardagar men ej pa helger.

Kroésatagen uppfyller inte Sppettider.

Tagtrafikens utbud

Ett tillrackligt turutbud dr en av de viktigaste faktorerna for att géra bade
regional och lokal tagtrafik attraktiv. Nir tagen gar ofta och regelbundet blir
det enkelt for resendrerna att anvianda dem i vardagen, oavsett om syftet ar att
pendla till arbete och studier, gbra tjdnsteresor eller resa pa fritiden. Ett glesare
utbud begrinsar resmojligheterna, skapa lingre vintetider och kan géra bilen

till ett mer attraktivt alternativ.

For regionaltrafiken innebir ett bra turutbud att resor mellan storre orter och
stider kan ske flexibelt Gver hela dagen, inte bara under rusningstid. Det ger
fler mojligheter att resa for arbete, moten, kultur och fritid, vilket starker
regionens sammanhallning och arbetsmarknadens tillganglighet. For lokaltagen,
som frimst anvinds for kortare pendlingsresor, ir frekvensen sarskilt
avgorande. Tagen behover ga sa ofta att reseniren inte upplever det som

nédvandigt att anpassa hela sin vardag efter tidtabellen.

Ett vil avvigt turutbud skapar alltsa bade praktiska och psykologiska férdelar.
Praktiskt sett minskar restiderna och vintetiderna, och psykologiskt sett gér
det att taget upplevs som ett tillférlitligt och naturligt val i vardagen. Genom att
erbjuda tillrickligt manga avgangar éver dagen kan kollektivtrafiken bli ett

starkt alternativ till bilen och bidra till hallbara resvanor.

Trafikforsorjningsprogrammet anger ovanstiende oppettider som basutbud for
tagtrafiken. En langsiktig generell ambitionsniva for att tagtrafiken 1 Kronoberg

ska utvecklas enligt malbilden, och dirmed méjliggdra savil arbetspendling
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som tjanste- och fritidsresor, dr att det under respektive tigsystems 6ppettider,
ska trafikeras med timmestrafik. Detta blir ddrmed pa sikt det basutbud som
man i framtiden ska kunna forvinta sig de allra flesta strak. I dagsliget dr det
endast Oresundstéigen Malmo/Koépenhamn-Vixjo-Kalmar som har en
trafikering som pa vardagar i stort sett lever upp till ett sidant basutbud. Pa
helgerna nir det giller Oresundstigen samt for évrig tagtrafik i allminhet
behover insatser goras for att pa sikt uppna en liknande niva. Ekonomi och
andra forutsattningar gor dock att dessa insatser kommer att kunna
genomforas pa en gang utan det handlar om en stegvis process dir tagtrafiken i
olika relationer nar olika utbudsnivaer i olika takt, utifran tidsperioderna 2026-
2030, 2031-2035 samt 2035 och framat. Olika utbudsnivier innebir olika

trafikering med dubbelturer enligt nedanstaende generella struktur.

Med en dubbeltur avses en tagavgang i vardera riktningen. Redovisningen av
dubbelturer nedan ska utldsas som vardag/16rdag/sondag, d.v.s. exemplet
14/8/6 dt betyder 14 dubbelturer pa vardagar, 8 dubbelturer pd 16rdagar och 6

dubbelturer pa sondagar.
Glest utbud: mindre in 8/6/6 dt
Lagutbud: varannantimmestrafik (8/6/6 dt)

Pendlingsutbud: varannantimmestrafik med timmestrafik i pendlingsligen

(12/9/9 dy)

Basutbud: timmestrafik (16-18/12/12 dt)
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- 05 | X
06 X X X
07 X X X
08 X X X
09 | X X
10 | X X X
11 X
12 X X X X
13 X
14 X X X
15 X X X
16 | X X X
17 X X X
18 X X
19 X X
20 X X
21 X X
22 X
23 X
00

Figur 4. Struktur for trafikering pa olika utbudsnivaer (vardagar)

Region Kronoberg
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Nulage

I den regionala tigtrafiken uppfyller Oresundstigssystemet i princip basutbud
avseende antal dubbelturer och 6ppettider pa vardagar, men inte pa helger.
Lokaltdgstrafiken uppfyller inte basutbud avseende varken dubbelturer eller

Oppettider.

Taktfasthet och symmetri

En taktfast tidtabell 1 tdgtrafiken innebdr att tagen avgar med jimna och
aterkommande tidsintervall, till exempel varje hel eller halvtimme. Reseniren
kan ddrmed snabbt lira sig ndr tagen gar, eftersom avgangarna alltid sker vid
samma minut varje timme. Systemet bygger ofta pa att olika linjer mots i
bestimda knutpunkter dir byten mellan tag, och ibland dven bussar, sker inom
ett anpassat tidsfonster. Pa sa sitt skapas goda anslutningar och en helhet som

g0r det enklare att resa bade lokalt, regionalt och mellan storre stader.

For resenirerna innebéir modellen att kollektivtrafiken blir mer littbegriplig,
palitlig och forutsigbar. Samtidigt kriver den noggrann planering och en
infrastruktur med tillricklig kapacitet, eftersom det kan vara svart att
kombinera den regelbundna rytmen med exempelvis godstrafik eller mycket
snabba tdg som inte passar in 1 schemat. Pa strickor med liten efterfrigan kan
det ocksa vara svart att motivera tita avgangar, men dér systemet fungerar vil

bidrar det till bide 6kad tillginglighet och ett effektivare kapacitetsutnyttjande.

Nulage

Oresundstigssystemet ir taktfast om man bortser frin de tagligen som istillet
trafikeras av SJ Regional Gsterut fran Vixjo. Lokaltagssystemen ar inte

taktfasta.
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Andamaélsenligt tdgutbud till Lessebo och Hovmantorp

I Lessebo kommun finns idag tagstopp i bade Lessebo och Hovmantorp. Bada
trafikeras av Oresundstig, S] Regional och Krosatig. Bakgrunden till att
Oresundstig stannar pa bida orterna ir principen som man hade nir trafiken
startades om ett stopp per kommun i systemet. Lessebo dr kommunens
huvudort men 1 och med att tigmote skedde 1 Hovmantorp valde man att
angOra stationen dven dar. Dessa tva orter dr idag de tva minsta stationerna i

Oresundstﬁgssystemet sett till antalet pastigande.

S4 linge Oresundstigen gor uppehall pa bida orterna kommer det att vara
svart att klara restidsmalet pa 55 minuter mellan Vixj6 och Kalmar. For att
uppna detta krivs antingen att uppehéll pa bada orterna slopas helt och ersitts
tullt ut av lokaltag, eller att uppehall bara gérs i Lessebo och att nédvindiga
trimningsatgarder for att fa ner restiden gors lings strickan mellan Vixjé och
Emmaboda. I det fallet ersitter lokaltag uppehallen i Hovmantorp nir

lokaltagstrafiken uppnar basutbud.

Region Kronobergs inriktning ir att principen om minst ett tigstopp per
kommun i Oresundstigssystemet fortsatt ska gilla, samtidigt som restidsmal 4r
viktig att arbeta mot. Darmed bor Lessebo trafikeras av bade regional- och
lokaltig medan Hovmantorp trafikeras av endast lokaltagstrafik nir denna

uppnar basutbudsniva.

. o ° .
Utveckling av tagtrafiken i Kronobergs
lan
For att 6ka det hallbara resandet, och i lingden skapa ett mer hallbart samhiille,
behover stora satsningar goras 1 savial kollektivtrafiken som i infrastrukturen.

Ambitionen 4r att med utgangspunkt i det befintliga kollektivtrafikutbudet

utveckla trafiken, saval utbud som trafiklésningar, och tillhérande infrastruktur.
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Kollektivtrafiken ska anpassas i den takt som bedéms nédvindig for att
tillgodose befintliga resenirers nuvarande och framtida behov samt for att
attrahera nya resenirer. Samtidigt 4r det av vikt att kollektivtrafiken utvecklas

utifran vad som ér ekonomiskt méjligt.

I t6ljande avsnitt redovisas hur tdgtrafiken 1 Kronobergs lin avses utvecklas
under perioderna 2027-2030, 2031-2035 samt fran 2035 och framat. For varje
period beskrivs tagtrafikens utveckling 1 olika relationer med Vixjé som
utgangspunkt, utifran dess roll som tillvaxtmotor och huvudsaklig nod for
Kronobergs lokaltagstrafik. Redovisningen ar uppdelad pé regionaltag

(Oresundstig, S] Regional) respektive lokaltdg (Krosatig, Pigatig).

T
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Figur 5. Nuvarande trafikutbud (linjens tjocklek representerar antalet dubbelturer)

De utvecklingsinsatser som foreslas i regional- och lokaltagssystemen syftar till

att skapa en tdgtrafik som i sa hog utstrickning som moijligt uppfyller de
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planeringsprinciper som har beskrivits. Ju nirmare trafikeringen kommer det
foreslagna basutbudet, desto mer kommer de regionala och lokala systemen
komplettera varandra och erbjuda dandamalsenlig tagtrafik f6r de orter dar
tagen stannar. Nir basutbudet dr uppnatt innebir det forbittrade mojligheter
att na restidsmalen som ar uppsatta inom RSS da uppehillsbilden kan
forindras utan resmojligheterna férsimras. Vidare 6kar moéjligheten att fa en

taktfast tidtabell som ir tydlig for resendrerna ju titare avgangar som erbjuds.

Det ar viktigt att ha med sig att utvecklingen av tagtrafiken kommer att ske
stegvis Over en lingre tidsperiod. Det innebir att olika férutsittningar kan
komma att forindras efterhand och siledes maste ocksa en kontinuerlig
utvirdering av de foreslagna insatserna ske. En tydlig uppdelning i tidsperioder
med stegvis trafikbkning per relation skapar en flexibilitet da olika insatser kan
prioriteras upp eller ner beroende pa hur utvecklingen inom t.ex. ekonomi,

demografi och resande ser ut.

Infrastrukturatgarder

En utveckling av tagtrafiken enligt den ambitionsniva som anges i denna
utvecklingsplan forutsitter att dven infrastrukturen utvecklas. I vissa fall
handlar det om behov av helt ny infrastruktur och i andra fall om uppgradering

eller férindring av befintlig.

Foljande infrastrukturatgirder har betydelse for tagtrafikens utveckling i

Kronobergs lin:

e Alvesta-Vixjo:
o Utbyggnad till dubbelspar
e Triangelspar Alvesta
o Triangelspar séder om Alvesta station s att trafik séderifran
kan trafikera Kust-till-kustbanan dsterut direkt, utan att behéva

vinda pa Alvesta station
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Markarydsbanan:
o Nytt motesspar 1 Knired
o Nya stationer i Knired och Veinge
o Kontaktledningsbyte lings hela banan
o Atgirder pi Halmstad bangird
Sydostlinken:
o Férlingning av befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém
vidare till Karlshamn
o Elektrifiering av hela strickan samt motesspar
o Nya stationer i Lonsboda, Olofstrém och Vilshult
Trimningsatgirder pa Kust-till-kustbanan:
o Kurvratningar
o Nya motesspar
o Atgirder i signalsystem
Utveckling av Emmaboda station:

o Atgirder for 6kad sikerhet och férbittrade bytesméiligheter

Utveckling av Almhults bangard:
o Okad kapacitet genom forlingning av tre spar samt Frigbrande
av spar for forbigang och vindningar.
Virnamo-Jonkoping /Nissjo:
o Elektrifiering av banan Virnamo-Vaggeryd-Nissjo
o Atgirder for hojd hastighet Virnamo-Vaggeryd
o Plankorsningsatgirder och nytt métesspar
o Ny bana Byarum-Tenhult
Stationsatgirder Nista generations Oresundstig (NGO)
o For att moéta resandebehovet och méjligedra lingre tig med
fler sittplatser behover plattformar lings de banor dir

Oresundstagen trafikerar successivt forlingas till 250 meter.
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Behov av nya fordon

En utveckling av tagtrafiken med 6kat utbud i bade regional- och
lokaltagssystem kommer att innebira behov av fler fordon. Samtidigt behéver
dven fordonen som anvinds for dagens trafikering successivt bytas ut, nagot
som innebir investeringsbehov och kostnader oavsett de utvecklingsinsatser

som beskrivs nedan.

Nya Krosatag dr upphandlade och bestillda. Forsta leverans och trafikstart for
de nya tdgen ar planerat under 2026 och de kommer sedan att sittas i trafik
successivt fram till 2030. Aven dagens Oresundstigsflotta behéver ersittas
med nya fordon. Region Kronoberg har varit med och fattat beslut om

anskaffning av nya fordon inom projektet Nya Generationens Oresundstig

(NGO).

Oversyn av lokaltagens trafikering

Ett viktigt forsta steg dr att under den fOrsta perioden (2027-2031) se 6ver vilka
justeringar och forindringar som kan utveckla tdgtrafiken i linje med
planeringsprinciperna, men inom de ekonomiska ramar som finns idag. Det
handlar exempelvis om att se 6ver trafikutbudet och dess uppligg,
anpassningar utifran resbehov och tidtabellférindringar 61 att uppna en 6kad
taktfasthet i systemet. Oversynen kan medféra enstaka utbudsékningar men
syftar 1 forsta hand till att forbattra dagens tagtrafik utan att nédvandigtvis

tillfora storre resurset.

Trafikutveckling regionaltag

Malmd/Képenhamn-Alvesta-Vaxjo -Kalmar

Dagens trafikering med Oresundstﬁg nar mellan Malmo och Vixjo 1 stort sett

upp till basutbud pa vardagar, men inte pa helger (17/9,5/11,5 dt). P4 strickan
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mellan Vixj6 och Kalmar kompletterar Oresundstigstrafiken och trafiken med
SJ Regional varandra sa att den totala trafikeringen med regionaltdg lings hela
strickan 4r i stort sett densamma som séderut mot Malmé (17/10/10 dt).
Avsikten ir att Oresundstagstrafiken ska trafikera hela strickan med samma
utbud. I ett forsta steg med utokad helgtrafik och i efterfoljande steg med fullt
basutbud (18/16/16 dt). Dirmed kommer Oresundstigstrafiken att ersitta S]

Regional 1 de aktuella tagligena och denna trafikerar da istillet andra ligen.

Nir lokaltagstrafiken Vixjo-Kalmar har uppnatt basutbudsniva (se nedan)
kommer strickan att trafikeras av parallella system. For att uppna RSS
restidsmal bor da tagstoppet i Hovmantorp ersittas av lokaltag, samtidigt som
nodvindiga trimningsatgirder mellan Vaxj6 och Emmaboda genomférs. Pa sa
sitt bibehalls principen om ett Oresundstigstopp per kommun, samtidigt som

restidsmal kan uppnas.

Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period .
per ar (mkr)

pI ¥ I Utokad trafik pa helger (18/12/12 dt)

rOEYEPIELEN Utokning till basutbud (18/16/16 dt) 17,4

2035 > 17,4

Goteborg-Alvesta-Vaxjo-Kalmar

Foérbindelsen mot Géteborg dr viktig f6r att knyta ihop Kronoberg och
sydostra Sverige med landets nista stOrsta storstadsregion. Strickan trafikeras
idag som kommersiell trafik av S] Regional med 4/3/3 dt och berérda regioner
har ett avtal med S] om biljetters giltighet. Det nu gillande avtalet I6per ut
2027. Region Kronobergs inriktning ar att trafiken pa strickan behéver

utvecklas och att den tidigare ambitionsnivan med en framtida trafikering pa
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6/5/5 dt fortsatt ska gilla. Exakt i vilken takt en utékning enligt denna
ambitionsniva kan ske, hur trafikeringen ska utformas 1 detalj samt vilka

kostnader detta innebar behover dock utredas narmare.

Trafikutveckling lokaltag

Vaxjo-Emmaboda-Kalmar (-Karlskrona)

Strickan trafikeras idag av Krosatdg med ett glest utbud pa 2/0/0 dt.
Ambitionen ir att trafiken stegvis utdkas sd att fullt basutbud uppnas 1
perioden efter 2035. Pa sa sitt kommer lokaltagstrafiken utgora ett parallellt

system till den regionala trafiken med Oresundstig.

I takt med att lokaltagstrafiken utékas pa strickan bor det dvervigas om
samtliga tag ska gi till Kalmar eller om en del av trafiken istillet ska ga till
Karlskrona. P4 sd sitt skulle en direktférbindelse skapas mellan Vixjo/Alvesta
och Karlskrona, nagot som féreslas i Region Blekinges
trafikforsorjningsprogram och som skulle bidra till att knyta tva viktiga

arbetsmarknadsregioner i sydost nirmare varandra.

En uttkad lokaltagstrafik kan ocksé aktualisera frigan om ytterligare tigstopp
lings strickan. Lessebo kommun omnidmner i sin oversiktsplan ett tigstopp 1
Skruv som en viktig utvecklingsméjlighet. Vaxj6 kommun pekar ut ett tagstopp
vid Brinde Udde i sin 6versiktsplan. Darutover kan det dven vara moéjligt med
ett tagstopp 1 Aryd, detta dr dock inte omnamnt i Vaxjé kommuns
oversiktsplan. Forutsattningarna f6r och behovet av nya tagstopp dr 1 nuliget

inte klarlagt utan behéver utredas innan fragan kan bli aktuell.
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Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period

per ar (mkr)

pI ¥ LM Utokad trafik pa vardagar (4/0/0 dt)

PR L Utokning till [&gutbud (8/4/4) 12,2

2035 > Utdkning till basutbud (16/12/12 dt) 39,3

Vaxjo-Alvesta-Nassjo-Jonkoping

Dagens Krosatigstrafik pa strickan nér i stort sett upp till pendlingsutbud pa
vardagar, men har ett glest utbud pa helgerna. Trafiken pa strickan har en
viktig lokal funktion i att knyta thop de strategiska noderna Moheda och
Lammbhult med kirnan Vixjo men ar ocksa regionalt viktig da den kopplar

thop tillvixtmotorerna Vixj6 och Jonkoping med varandra.

Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period a
per ar (mkr)

¥yl VB8 Utokning till pendlingsutbud (12/9/9 dt)

(R EPIELM Utokad trafik pa helger (12/11/9 dt) 0,7

2035 > Utokning till basutbud (16/12/12) 13,5

Vaxjo-Alvesta-Varnamo

Strackan trafikeras idag av Krésatag med ett utbud som i stort sett uppnar
pendlingsutbud pa vardagar med ett glest utbud pa helger. Trafiken behaller
nuvarande utbud inledningsvis och utékas darefter till pendlingsutbud och fullt

basutbud 1 de tva efterféljande perioderna.
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I takt med att trafiken utékas och att infrastrukturatgirder mellan Virnamo
och Jonk6ping/Nissjo fardigstills bor mojligheten att ldta vissa turer fortsitta
till Jonkoping som lokaltag express ses 6ver. Med ett sidant uppligg skulle det
skapas en direktférbindelse mellan Vixj6é och Jénkoping med en trafikering av
regionaltigskaraktir, samtidigt som basutbud mellan stiderna uppnis pa

strackan via Nissjo.

Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period a
per ar (mkr)

2027-2030 ==

pOEYEYOELIN Utokning till pendlingsutbud (12/9/9 dt) 4,0

2035 > Utdkning till basutbud (16/12/12) 9,4

Vaxjo-Alvesta-Hassleholm

Strackan trafikeras idag av Krosatag och trafikeringen uppnar pendlingsutbud
pa vardagar och dr nira motsvarande utbud dven pa helger. Trafiken utdkas 1

ett forsta steg till fullt pendlingsutbud och i nista steg till basutbudsniva.

Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period .
per ar (mkr)

pyyeyLEVBB Utdkning till pendlingsutbud (12/9/9 dt)

pOCYEYIELIN Utokning till basutbud (16/12/12) 14,2

2035 > 14,2
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Hassleholm-Markaryd-Halmstad

Pagatig trafikerar idag strickan mellan Hassleholm och Markaryd. Nuvarande
trafik uppnar i stort sett pendlingsutbud. Banans férlingning till Halmstad
beriknas 6ppna for trafik 2028 och i samband med att trafiken da forlings
utokas utbudet till fullt pendlingsutbud. I efterféljande period utékas sedan

trafiken ytterligare till fullt basutbud.

Utveckling

Utveckling Totalkostnad

Period .
per ar (mkr)

p(ryELE(VB Markarydsbanans férlangning 6ppnar,
start for trafik till Halmstad. Trafiken
utdkas till pendlingsutbud (12/9/9 dt)

rOEYEPOELEN Utokning till basutbud (16/12/12 dt) 3,7

2035 >

Almhult-Olofstrom-Karlshamn (Sydostlanken)

Banan gir idag endast mellan Almhult och Olofstrém. Den ir inte elektrifierad
och trafikeras endast av godstrafik. Det finns lingt gangna planer pa att
torlinga banan till Karlshamn och didrmed knyta Blekinge ndrmare Sédra
stambanan. Aven i det skedet kommer banan att ha storst betydelse for
godstrafiken men i samband med detta planeras ny persontrafik med lokaltig
pa strickan. Storre delen av strickningen dr beldgen utanfér Kronobergs lin.
Exakt hur banan ska trafikeras med lokaltdg aterstar att utreda men
ambitionsnivan som detta dokument utgar ifran dr en trafikstart med lagutbud i
perioden 2031-2035 och direfter en utokning till pendlingsutbud i perioden

efter det. I den hir relationen ér alltsd inte avsikten i nuldget att trafiken uppnar
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tullt basutbud men vad som i slutindan ar andamalsenligt beh6ver utredas 1

takt med att trafiken utvirderas.

Utveckling (preliminar)

Utveckling Totalkostnad

Period .
per ar (mkr)

2027-2030 = -

rOYE¥1IcM Banan Oppnar for persontrafik, trafikstart 2,4
med lagutbud (8/4/4 dt)

Utdkning till pendlingsutbud 1,5

Almhult-Hassleholm (Pagatag Express)

Denna trafik har tillkommit eftersom Oresundstigens kapacitet mellan
Hissleholm och Almhult, dir pendlingen ir omfattande, inte har varit
tillricklig for att tillgodose resbehovet 1 hogtrafik. Beddmningen dr att denna
trafik fortsatt kan behévas, och i vissa ligen kan trafiken behéva forstirkas
med ytterligare insatstag. Trafikens omfattning och hur den eventuellt behover

utvecklas behéver bedémas 16pande.
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Figur 7. Foreslaget trafikutbud 2031-2035 (linjens tjocklek representerar antalet dubbelturer)
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Figur 8. Foreslaget trafifutbud 2035 och framat (linjens tjocklek representerar antalet dubbelturer)

Trafikekonomi

Detta avsnitt kommer att tillkomma i senare skede efter att nya underlag har

tagits fram och sammanstillts.
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