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Forord

En val fungerande kollektivtrafik ar avgorande for Kronobergs
utveckling. Den binder samman manniskor, arbetsplatser, ut-
bildning och fritid. Kollektivtrafiken bidrar till ett hallbart, levande
och konkurrenskraftigt lan. For att hela Kronoberg ska kunna
utvecklas behovs en kollektivtrafik som finns for alla, oavsett var
man bor, vem man ar eller vilka forutsattningar man har.

Kollektivtrafiken ska vara tillginglig for
alla grupper i samhillet. Den ska utfor-
mas sé att barn och unga kan resa sikert
till skola och fritidsaktiviteter, att vuxna
enkelt kan ta sig till arbete och service,
och att ildre kan behélla sin sjilvstin-
dighet och livskvalitet. Det ska finnas ett
grundliggande utbud i hela linet som
sikerstiller att alla invanare har majlighet
att resa tryggt, enkelt och klimatsmart.
Kollektivtrafiken ir en samhillsbirande
funktion och en nyckel till ett mer hall-
bart Kronoberg.

Kollektivtrafiken ar viktig for framtiden.
Genom langsiktiga satsningar pA moderna
och hillbara I6sningar kan vi méta bade
dagens behov och morgondagens utma-
ningar. Investeringarna i nya tag ir en
central del av denna utveckling, de stirker
tagtrafikens attraktivitet och knyter ihop
Sydsverige pa ett effektivt sdtt. For ett lin
som Kronoberg, dir manga pendlar in till
arbete och studier, dr goda och pilitliga
resmdjligheter till grannlidnen avgérande.

Utvecklingen av kollektivtrafiken kriver
mod och nytinkande. Kronobergs kollek-
tiverafik ska véiga testa nya 16sningar, vara
innovativ och ligga i framkant nir det
giller teknik, service och hallbarhet.

For Kronobergaren innebir detta tra-
fikforsorjningsprogram ett 1fte om en
kollektivtrafik som 4r enkel att anvinda,
palitlig och tillginglig i hela linet, med
fler resméjligheter, bittre kopplingar
mellan tdg och buss samt trygga och
moderna hallplatser. Oavsett om du reser
till jobbet, skolan, fritiden eller besoker
vanner i grannlidnen ska kollektivtrafiken
vara ett naturligt och héllbart val. Kollek-
tivtrafiken ska vara ett alternativ som gor
vardagen enklare och Kronoberg starkare.

Med detta trafikforsorjningsprogram
ligger Region Kronoberg grunden for
en kollektivtrafik som ir cillginglig,
inkluderande och hallbar — och som
starker lianets attraktivitet, tillginglighet
och framtidstro.

Henrietta Modig Serrate (S)

Regionstyrelsens ordforande
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Det har ar trafik-
forsorjningsprogrammet

Bakgrund

Region Kronoberg ir regional kollektivtrafik-
myndighet (RKM) i linet och ansvarar for att
ta fram trafiksorjningsprogrammet. Innehéllet
bygger pa kollektivtrafiklagens (2010:1065) krav
och pa dialog med linets kommuner, de regio-
nala kollektivtrafikmyndigheterna i grannldnen,
statliga myndigheter, intresseorganisationer

och ldnets invanare. Vart fjirde ar aktualiseras
trafikférsorjningsprogrammet. Detta trafikfor-
sorjningsprogram ir en revidering av Trafikfor-
sorjningsprogram 2021-2030 med utblick for
Kronoberg lin och blickar framét till 2035.

Enligt kollektivtrafiklagen ska trafikf6rsorjnings-

programmet innehélla en redovisning av:

* Behovet av regional kollektivtrafik i linet
samt mal for kollektivtrafikforsorjningen.
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Alla former av regional kollektivtrafik i linet.
Den trafik som myndigheten avser att
ombesérja pd grundval av allmin trafikplike,
men dven trafik som bedéms kunna utféras
pa kommersiell grund.

Atgirder for att skydda miljén.

Tidsbestimda mal och dtgirder for anpass-
ning av kollektivtrafik med hinsyn till behov
hos personer med funktionsnedsittning.

Bytespunkter och linjer som ska vara fullt
tillgingliga for alla resenirer.

Omlfattningen av trafik enligt lagen om
fardtjanst, lagen om riksfirdtjinst och
grunderna for prissittningen for resor med
sidan trafik, i den man uppgifter enligt lagen
har 6verlatits till den regionala kollektivtra-
fikmyndigheten.

Kollektivtrafiken ar ett av de viktigaste verktygen
for att ge invanarna battre Fﬁrutsﬁttningar att

bo, leva och utvecklas i hela lanet

Syfte

Det regionala trafikfrsorjningsprogrammet,
tillsammans med regionfullmiktiges budget, ir
regionens viktigaste styrdokument for kollek-
tivtrafikens utveckling. Syftet med trafikforsorj-
ningsprogrammet ér att faststilla lingsiktiga
mél f6r den regionala kollektivtrafiken. Kollek-
tivtrafiken dr ett av de viktigaste verktygen for
att ge invanarna bittre férutsittningar att bo,
leva och utvecklas i hela linet.

Fra mtaga ndeprocess

Detta trafikfrsorjningsprogram har arbetats
fram av den regionala kollektivtrafikmyndighe-
ten i Region Kronoberg. Arbetet har skett i en
bred samverkan tillsammans med Linstrafiken
Kronoberg och andra berdrda parter inom den
regionala organisationen. I delar av processen
har dven kommuner och statliga myndigheter
deltagit. Dialog och samrad har dven f6rts med
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
grannlinen. Dessutom har Region Kronoberg
haft dialog med féretag och deras anstillda
inom olika projekt. Under framtagandet av
Region Kronobergs regionala utvecklingsstrate-
gi genomfdrdes dven samtal med representanter
fran niringslivet, kulturaktérer, barn och unga
samt civilsamhillesorganisationer dir synpunk-
ter kring kollektivtrafik behandlades. Dessa
synpunkter har bidragit till att forma Trafikfor-
sorjningsprogrammet.

Som en del av arbetet med Region Kronobergs
nya trafikfrsorjningsprogram har ett trafikstra-
tegiskt underlag tagits fram. Trafikstrategiska
underlaget dr utvecklat i dialog mellan regio-
nen, kommunerna och Trafikverket. Underla-
get definierar ett bretr tillginglighetsbegrepp,
pekar ut principer for prioriteringar och
rekommenderar vigar for att hantera mélkon-

flikter.

Trafikforsorjningsprogrammet ligger till grund
for langsiktiga och i vissa fall omfattande sam-
hillsinvesteringar. Dirfor dr det vikeigt att ta
hinsyn till att olika grupper i samhillet har oli-
ka forutsittningar och behov. Det ir ocksa av
stor vikt att belysa kollektivtrafikens lingsiktiga
paverkan pd social, miljomissig och ekonomisk
héllbarhet. I processen vid framtagandet av
trafikforsorjningsprogrammet har Region Kro-
nobergs verktyg sociala konsekvensanalys inom
transportplanering anvints. Det innebir att
addera fler perspektiv i transportplaneringen
och skapa forutsittningar for att styra utveck-
lingen i en héllbar riktning mot beslutade mal.
Ett barnrittsbaserat beslutsunderlag har ocksa
tagits fram, detta for att belysa hur och om
beslut i trafikférsérjningsprogrammet paverkar
barn och unga.
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Planeringsf'drutsé\'ttningar
i Kronobergs lan

Har beskrivs de planeringsforutsattningar som ligger till grund for
kollektivtrafikens utveckling. For att planera for tillganglighet med
kollektivtrafik behovs kunskap om radande befolkningsstruktur,
invanarnas resmonster och behov samt olika forutsattningar. |
avsnittet beskrivs oversiktligt de viktigaste forutsattningarna. Ett
fordjupat underlag finns i Underlagsrapport for Trafikforsorjnings-

programmet samt Resvaneundersékning Kronoberg 2025.
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Strategiskt lage mitt i Sydsverige

Kronoberg ligger mitt i Sydsverige och har
grannlin i alla riktningar. Kronobergs stider,
tatorter och landsbygder har olika forutsitt-
ningar, det 4r forhillandevis stora geografiska
avstand kombinerat med en liten befolkning
vilket gor det utmanande att skapa en héllbar

tillginglighet i hela linet.

Att Kronoberg ir vil integrerat med sina
grannregioner ir avgdrande for att vara en
attraktiv region. Kronobergs strategiska lige
mitt i Sydsverige, tillsammans med goda
pendlingsmojligheter, gor arbetsmarknaden
hir intressant for bade invinare och féretag.

Sammanlagd in- och utpendling

i Kronobergs lan 2023

Kronobergs ldn 4r ett av fi lin som har en storre
inpendling 4r utpendling. Det finns pendlings-
relationer med samtliga omkringliggande lin
men storsta flodena gar till och frin Skéne,
drygt en tredjedel av de linsoverskridande
pendlingsrorelserna sker hir.

Mainga av ldnets invanare bor och arbetar i
strak, vilket skapar forutsittningar for effektiva
resménster. Under lang tid har linet haft en
tillvixt av arbetstillfillen, och

kollektivtrafiken har

varit en viktig del av

den utvecklingen.
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Den demografiska utvecklingen

Kronobergs lin har drygt 203 000 invanare,
varav 8 av 10 bor i nigon av ldnets titorter
(2024). Befolkningstillvixten har avtagit de
senaste dren och prognosen fram till &r 2035
ar att befolkningen kommer att minska i alla
kommuner utom Vix;jo. Linets totala folk-
mingd férvintas dd uppgi till drygt 206 000.

Den demografiska utvecklingen utmanar,
Kronoberg har en aldrande befolkning, dir
de dldre blir allt fler och de yngre allt firre.

PROGNOS FOR ALDERSGRUPPERNAS

Tatort Landsbygd

Under de kommande 11 dren forvintas andelen
ildre i befolkningen fortsitta att 6ka samtidigt
forvintas antalet unga att minska.

UTVECKLING | KRONOBERGS LAN 2024-2035

Den procentuella forandringen av befolkningsmangden for respektive aldersgrupp.
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Utvecklingen i Kronoberg forvintas priglas av
en dldrande befolkning, ett minskat antal yngre
invanare och en fortsatt urbanisering. Dessa
demografiska och geografiska forindringar
kommer att paverka kollektivtrafiken pa flera
sitt under programperioden. En storre andel
ildre innebir ett 6kat behov av tillginglig och
anpassad kollektivtrafik, till exempel laggolvade
bussar, titare turer dagtid och goda forbindelser
till vird, handel och service. Samtidigt kan firre
antal yngre gora att underlaget for kollektiverafik
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Kalla: SCB med bearbetning av Region Kronoberg.

minskar, vilket riskerar att leda till glesare turer
eller neddragningar. Trenden att fler bor i titort
skapar diremot en koncentration av resande, vil-
ket gor det mer lonsamt och effektivt att satsa pa
titare och mer hallbara kollektivtrafiklosningar i
tdtorterna. Sammantaget stills kollektivtrafiken
infor utmaningen att bide mota 6kade behov i
titorterna och samtidigt uppritthalla tillginglig-
het for en glesare och dldrande landsbygd.

z Las mer: Underlagsrapport — Trafik
forsorjningsprogrammet 2027-2035
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Transporter star for
merparten av utslﬁppen

Transportsektorn har haft en begrinsad minsk-
ning av utslipp och stod 2022 for 75 procent av
linets totala koldioxidutslipp varav personbils-
trafiken stod for 57 procent av transportsektorns
koldioxidutslipp. Tégen drivs pa fornybar el och
linets bussar drivs ocksa pa férnybara drivmedel,
el och biodiesel. Kollektivtrafiken i Kronoberg
bidrar till bide miljémaissig och social héllbar-
het. Det finns en stor potential i att bade minska
utsldppen, oka folkhilsan, 6ka trafiksikerheten
och oka kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad
genom att fler viljer att resa kollektivt istillet
for i egen bil. Aven om bilen i en stor del av
linet 4r det enda alternativet finns det en stor
potential att utmana bilen som norm, inte
minst pa kortare resor.

z Las mer: Uppféljning av det regionala
utvecklingsarbetet 2024 (sid 14)

Ett forandrat klimat

Kronoberg har hittills varit relativt férskonat
frin storre klimatrelaterade stérningar av
kollektivtrafiken. I ett forindrat klimat vintas
dock utmaningarna 6ka. Infrastruktur som
vigar och jarnvigar ir ofta byggda nira vatten,
vilket gor dem kinsliga fér 6kad nederbérd och
hégre floden. Det kan leda till 6versvimningar,
bortspolad infrastruktur, skadade broar samt risk
for ras och skred.

Sommartid kan stigande temperaturer 6ka
risken for solkurvor pa jirnvigssparen. Aven
stormar kan bli vanligare och orsaka omfattande
skogsfillning, vilket i sin tur hotar elforsorj-
ningen till jirnvigsnitet och framkomlig-
heten pa vig.

Trafikforsorjningsprogrammet 2027-2035 ‘ 1



https://storymaps.arcgis.com/stories/f75cc6e8351145e88ad6cc2078ce3968
https://storymaps.arcgis.com/stories/f75cc6e8351145e88ad6cc2078ce3968
https://www.regionkronoberg.se/globalassets/rus/rapporter/uppfoljning-av-det-regionala-utvecklingsarbetet-2024-och-forutsattningar-framat.pdf
https://www.regionkronoberg.se/globalassets/rus/rapporter/uppfoljning-av-det-regionala-utvecklingsarbetet-2024-och-forutsattningar-framat.pdf
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Hur reser Kronobergarna?

En omfattande resvaneundersokning har
genomforts i Kronoberg under 2024-2025.
Foljande avsnitt redogdr for Kronobergarnas
resvanor.

Det genomsnittliga antalet resor under vardagar

dr 1,7 resor per dag och 1,2 resor under helgdagar.

Gillande firdmedelsfordelningen framgr det att
bilen 4r det vanligaste firdmedlet att resa med.
69 procent av alla inrapporterade resor i under-
sokningen genomfors med bil som firdmedel.
13 procent av alla resor genomf6rs med cykel
och 8 procent genomfdrs med kollektivtrafik.

Bil Kollektivtrafik

=
69 8-

Cykel Ggg
B i
13« 9

Vid en dldersindelning framgar det att 15-19

dringar och 20-25 éringar i hogre grad reser
med kollektivt jimfért med éldre aldersgrupper.
Det framgar dven ett samband mellan alder och
resor med bil dir ju dldre man blir desto fler
resor genomfors med bil. Fér 65 ar och éldre
sker 80 procent av alla resor med bil.
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Min reser i hogre grad med bil jamf6rt med
kvinnor. Detta beror pa att kvinnor i nagot
hégre grad reser mer till fots, cykel och med
kollektivtrafiken jaimfért med min.

Skillnaderna mellan konen varierar dock mellan
olika aldersgrupper. I aldern 15-19 ar reser bade
kvinnor och min i hogre grad kollektivt, men
andelen 4r hégre bland unga kvinnor. Bland
20-25 ar fortsitter detta monster, dir kvinnor
gor fler resor med kollektivtrafik och cykel,
medan min i hogre utstrickning gir over till bil.
I dldersgruppen 2644 ar okar bilanvindningen
for bada konen, men min anvinder bilen mer
frekvent. For 45-64 ar dominerar bilresandet
tydligt f6r bdde min och kvinnor och kons-
skillnaderna minskar. Bland personer 65 ér och
ildre genomf6rs omkring 80 procent av resorna
med bil oavsett kdn, vilket innebir att skillna-
derna i firdmedelsval 4r sma i de dldre aldrarna.
Totalt sker 72 procent av minnens resor och

66 procent av kvinnornas resor med bil.

Bilresor dominerar i samtliga kommuner,
bilen som firdmedel anvinds som mest i
kommunerna Markaryd och Tingsryd, medan
Vixj6 dr den kommun dir bilanvindandet ir
som ldgst pd 62 procent av alla resor. Vixjo
utmirker sig samtidigt genom att ha den hég-
sta andelen cykelresor (18 procent). Lessebo
r den kommun med hogst andel resor gjorda
med kollektivtrafiken pd 18 procent. Resor
till fots utgdér som mest 11 procent nir man
ser till alla kommuner, de tvd kommuner med

hégst andel dr Ljungby och Vixjo.
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Av de inrapporterade resorna i undersokningen
ir den vanligaste reslingden 1,1-5 km lang,

37 procent av resorna ir inom denna reslingd.
Ungefir en femtedel av alla resor dr mellan
0-1 km langa. Av de inrapporterade resorna

i undersdkningen dr 38 procent resor till
arbete eller studier. En fjirdedel av resorna

ar inkopsresor eller serviceresor. En dryg
femtedel ir fritidsresor.

B o Kollektivtrafik
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Kartan nedan visualiserar de vanligaste rese-
relationerna mellan olika titorter i linet under
hela mitperioden.

Kartan visar endast de resor som registrerats i
resvaneundersokningen under perioden, dvs
det avspeglar inte det totala antalet resor som
genomfors.

z Las mer: Resvaneundersckning Kronoberg
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Dagens kollektivtrafik

Den lokala och regionala tagtrafiken utgor tillsammans med ett antal
storre regionbusslinjer stommen i det samhallsfinansierade kollektivtrafik-
systemet. De skapar ett regionalt nat med ett bra utbud som erbjuder
snabba pendlingsmojligheter till och fran samt mellan regionens kommun-
huvudorter, men ocksa over lansgrans. Denna trafik kompletteras av ett
mer finmaskigt nat av busslinjer med lagre utbud.

(/
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<— Halmstad

Nassjo | Vetland
Jénk‘gping e HultsfredT

Kollektivtrafikutbud i Kronoberg 2025.

Linjernas tjocklek representerar trafik-

Tagtrafik

Tégtrafiken utgdrs av tvé olika system, regiontag
och lokaltag, vilka kinnetecknas av olika hastig-
het och uppehillsbild. De trafikerar tillsammans
strackorna Képenhamn/Kastrup — Kalmar,
Hissleholm — Markaryd och Vixj6 — Jonkoping
via antingen Virnamo eller Nissjo. Det finns
ocksd kommersiell tagtrafik till Goteborg och
Stockholm och Malmé. Mer information finns i
bilaga Tagutvecklingsplan.

Regionbusstrafik

Regionbusstrafiken ir ocksi uppbyggd utifran
olika systemtink. Trafiken i de storre straken
har éverlag stort resande, men kors utifran olika
trafikeringsuppligg. Snabbusstrafiken har fa
uppehall och kortare restider, medan 6vrig re-
gionbusstrafik har en titare uppehallsbild vilket

Sivsjo

utbudet.
Varnamo
\lv'
. / Alvesta . Vixjs
— \‘\ /
‘ ’ ‘I Lesseb:
y Emmaboda
@ Almhult Tingsryi.
/o Markaryd
Orkelljunga Olofstrom
Ronneby
Hassleholm Karlshamn

medfor lingre restider. Det finns ocksa region-
busstrafik utanfor de stora striken och den ir
frimst utformad for att tillfredsstilla skolelevers
resbehov.

Stadsbusstrafik

I dagsliget finns stadstrafik i tre av ldnets orter,
Vixjo, Almhult och Alvesta. Stadstrafiken i
Vixjo har ett stort utbud med ett flertal linjer
mellan stadens olika delar. Linjenitet bestar av
nio linjer samt tre industrilinjer. Linje 3 4r den
storsta linjen i staden som i rusningstid trafike-
ras var 7,5 minut. Stadstrafiken i Almhult har
ett mindre utbud som knyter samman orten. I
Alvesta titort startade en stadsbusslinje under
2023 och det dr Alvesta kommun som finansie-
rar trafiken. Elbussar anvinds i all stadsbusstra-
fik sedan sommaren 2025.

Trafikforsorjningsprogrammet 2027-2035 ‘ 15
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Glesbygdstrafik
Glesbygdstrafik 4r den form av kollektivtrafik

som finns for de som bor i omriden dir det inte
finns linjelagd kollektivtrafik. Trafiken 4r anrops-
styrd, vilket innebir att reseniren behover forboka
sin resa. Glesbygdstrafiken erbjuder resmojligheter
alla dagar i veckan och har utpekade héllplatser
med tillgang till samhillsservice att dka till eller
fran. De flesta orter i linet med livsmedelsaffir

har hallplatser for Glesbygdstrafiken.

Sarskilda persontransporter

Sérskilda persontransporter ska komplettera den
allminna kollektivtrafiken och ska vara tillging-
lig f6r personer som av olika anledningar inte
kan resa med den allminna kollektivtrafiken.
Dessa resor skapar forutsittningar for personer
med funktionsvariation att pa lika villkor kunna
arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i
samhillet. Trafiken ska striva efter att spegla den
allminna kollektivtrafiken utifrdn rimlighet och
mojlighet, med stor hinsyn till resendrens behov
utifrdn rittigheter i lagstiftning.

Lanstrafiken 4r den organisation inom Regi-

on Kronoberg som samordnar firdtjinst- och
riksfardtjdnsttransporter, sjukresor och Gles-
bygdstrafik. Fér resor till sjukvérd utanfor linet
finns dven sjukreselinjen Linnéan som méjliggor
bussresor till sjukvarden i Malmo, Lund och
Karlskrona. Myndighetsutovningen och utféran-
det av firdtjinst och riksfardgjanst har av linets
samtliga kommuner limnats 6ver till Region
Kronoberg

Enligt gillande regelverk giller att en fird-
tjanstresa far vara max tio mil figelvigen fran
folkbokforingsadressen bade inom och utan-

for Kronobergs lin, for resor darutéver giller
riksfirdtjinst. Priset f6r en firdtjinstresa beror
pa resans lingd, resendrens dlder och nir resan
bokas. Fér de som regelbundet reser till arbete,
studier eller aktiviteter finns mojlighet att resa
med en specifik periodbiljett till en fast kostnad
per manad. Priset for en riksfirdtjanstresa beror
pa resans lingd och 4r densamma i hela Sverige.
Vid resor i den allminna kollektivtrafiken far
ledsagare dka med kostnadsfritt.

Malsittningen ir att erbjuda en firdtjanst-
verksamhet som ir trygg, kvalitativ och kost-
nadseffektiv. Trygghet och hog kvalitet dr alltid
viktiga faktorer, men generellt sett har reseni-
rerna i sirskilda persontransporter ett storre
behov av trygghet, sikerhet och enkelhet da
olika former av funktionsvariationer och alder
kriver detta. De sirskilda persontransporterna
som Region Kronoberg ansvarar for bygger pa
effektivt resursutnyttjande dir trafikplanering
och fordonsdirigering hanteras av en gemensam

trafikledning.

Antalet idldre i Kronoberg kommer framéver att
oka, vilket i kombination med att minniskan
lever allt lingre kommer att innebira en 6kad
belastning pa firdtjansten. Utvecklingen behover
motas med en fortsatr tillginglighetsanpassning
av kollektivtrafiken och dess infrastruktur, samt
en okad samverkan mellan olika aktorer inom
region, kommun och intresseorganisationer. Det
gors ddrfor drliga satsningar pa tillginglighetsan-
passningar i kollektivtrafiken for att pé ling sikt
minska behovet av firdtjinst.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten verkar
ocksa for en tillfredsstillande taxiforsorjning i
linet, bland annat genom att taxiverksamheten
bidrar till regionens firdtjanstverksamhet.

Trafikforsorjningsprogrammet 2027-2035 ‘ 17
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De senaste arens utveckling

Resandet med kollektivtrafiken i Kronoberg
okade i stadig takt fram till coronapandemin
brét ut 2020. Under pandemidren minskade
resandet kraftigt, inte minst till f6ljd av restrik-
tionerna och avridan frin att resa med kollek-
tivtrafiken. Efter pandemin har resandet delvis
dterhdmvtat sig men nér fortfarande inte upp till
nivierna innan pandemin. Det kan delvis bero
pa okat distansarbete och ligre drivmedelspriser

ANTAL PASTIGANDE PER AR 2014-2024

vilket gor att fler viljer bilen. Simst har ater-
himtningen i regionbusstrafiken gatt, ddr re-
sandet ir pé en betydligt ligre nivd jimfort med
aren innan pandemin. For tagtrafiken anvindes
en annan mitmetod for att beridkna antalet
resande fore 2019, vilket kan gora tabellen
nedan missvisande. Antal resenirer i tagtrafiken
bedéms samlat vara tillbaks pa ungefir samma
nivaer som fore pandemin.

For att illustrera resandeutveckling anvands statistik for antal pastigande resenarer.
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Basutbud

Kollektivtrafiken i Kronobergs lin utgar ifrin
ett basutbud for att sikerstilla en god geografisk
tillginglighet och skapa majligheter for att kun-
na bo och leva i hela Kronoberg. Med basutbud
menas det ligsta utbud som ska finnas i Krono-
berg med avseende till platsers storlek. Basutbu-
det anges i dubbelturer (dvs. en avgang i vardera
riktning) och/eller 6ppettider (dvs. mellan vilka
tider trafiken ska vara igang). Ett basutbud syftar
till att skapa en regional balans samt en tydlighet i
vilket det ligsta utbud som invanare kan forvinta
sig runtom i Kronobergs lin.

Basutbudet ger en grund att forhalla sig till, men
varje plats och strik behover analyseras bade for
sig sjilv och i ett stérre sammanhang. I analysen
ar det vikeigt att, till exempel, ta hdnsyn till om
ett strék innehdller viktiga malpunkter och place-
ringen av en plats i forhallande till andra plat-
ser. Utifrdn efterfrigan kan ett utbud utvecklas
utdver basutbudet. Basutbudet utgar fran orters
befolkningsunderlag. Ju fler invinare en ort har,
desto mer linjelagd kollektivtrafik. Ddremot sker
det Iopande arbete kring bedomning av en orts
behov, utéver angivet basutbudet. Foljande krite-
rier anvinds for att bedéma orters utbud, utdver
angivet basutbud. Kriterierna bedémer Region

Kronoberg som relevanta for att fa kunskap om
behov av fritids- och rekreationsresor och arbete-
och studiependling samt serviceresor.

* Kommersiell och grundliggande service
(Regional serviceprogram) — antal service-
punketer.

* Offentlig service — antal servicepunkter.

* Kultur och besoksanledningar — antal
mélpunketer.

* Dagbefolkning — antal forvirvsarbetare.

* Gymnasieelever — antal gymnasieelever inkl.
gymnasiependling.

* Kommunala 6versikesplaner — utvecklings-
inriktning.

* Segregationsbarometern (SCB) — socio-
ekonomiska forutsittningar.

Komplettering med Glesbygdstrafik sker i
omraden med ett mindre utbud av linjetrafik.
Basutbudet uppnés i princip redan, i minga fall
har vissa platser ett betydligt hogre utbud 4n vad
basutbudet anger. Om basutbudet inte uppnas
ska Region Kronoberg arbeta for att uppna
uppsatt basutbud.
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Tillvaxtmotorer ir orter som fungerar som nav

i regionen genom sitt breda utbud av bostider,
arbetsplatser, utbildning, kultur, néjen, kommer-
siell service och flygplats. De har en sirskild roll
som motesplatser f6r bdde invanare och besokare
och rymmer de viktigaste miljéerna for hogre ut-
bildning och forskning. Syftet med att identifiera
tillvixtmotorer ar att lyfta fram platser med starka
forutsittningar att driva regionens utveckling och
oka dess attraktivitet. For att fullt ut kunna bidra
till denna utveckling behover tillvixtmotorerna
vara littillgingliga for invanare, inpendlare och
besokare. For att klassas som tillvixtmotor ska or-
ten vara utpekad som tillvixtmotor i Kronobergs
regionala utvecklingsstrategi.

Regionala karnor ir orter som har en viktig
funktion i regionens utveckling. De har en viktig
funktion inom bostadsfors6rjning, arbetsmark-

20 ‘ Trafikforsorjningsprogrammet 2027-2035

nad, offentlig och kommersiell service. Regionala
kirnor har starka samband bade inom och utanfor
lianet, de har goda forutsittningar att utveckla och
forstirka betydelsefulla funktioner som bidrar till
hela regionens attraktivitet. For att klassas som re-
gional kirna ska orten vara utpekad som regional
kirna i Kronobergs regionala utvecklingsstrategi.

Strategiska noder ir mindre orter som har en
viktig funktion, bade regionalt och lokalt. De
bidrar till att stirka ldnets flerkdrnighet och 4r cen-
trala for att skapa en livskraftig och héllbar region.
Strategiska noder erbjuder attraktiva boende-
miljder och har en sirskild roll for kollektivtrafik,
service, handel och arbetsplatser — bade for den
egna orten och for kringliggande bygder. For att
klassas som strategisk nod ska orten vara utpekad
som strategisk nod i Kronobergs regionala utveck-
lingsstrategi.

Regionala kollektivtrafiknoder iir orter med
potential for ett storre resandeunderlag som gor
orten till en sirskilt viktig plats dir kollektivtrafi-
ken samlas och binds ihop. Avsikten med att iden-
tifiera kollektivtrafiknoder ar framfor allt att lyfta
fram noder med goda forutsittningar som stirker
kollektivtrafikens attraktivitet. For att klassas som
regional kollektivtrafiknod behéver orten ha minst
1 000-2 999 invanare.

Kommunala kollektivtrafiknoder ir orter med
potential for ett betydande resandeunderlag pa
kommunal niva som gor orten till en sdrskilt viktig
plats dir kollektivtrafiken samlas och binds ihop.
Avsikten med att identifiera dessa noder ir att lyfta
fram platser med goda forutsittningar som stirker
kollektivtrafikens attraktivitet.

Tatort och Ortstruktur

For att klassas som kommunal kollektivtrafiknod
behover orten ha minst 500—999 invinare.

Lokala kollektivtrafiknoder har samma funktion
som kommunala kollektivtrafiknoder men dir
basutbudet ar ldgre i forhallande till 6vriga kollektiv-
trafiknoder. For att klassas som lokal kollektivtrafik-

nod behéver orten ha minst 200—500 invinare.

Bytespunkter ir sirskilt viktiga hillplatser for
att forbittra tillgingligheten till kollektivtrafiken.
Huvudsakligen utgor en bytespunkt en samlings-
punke dir resande kan gora byten mellan olika
trafikslag. Vid bytespunkter efterstrivas pendlar-
parkering for bil och cykel samt ging- och cykel-
forbindelser till bytespunkter.

Tillvaxtmotor och regionala karnor OPPettider
Strategiska noder

Regional kollektivtrafiknod
(1000 - 2999 invénare)

Kommunal kollektivtrafiknod

(500 - 999 invanare)
Lokal kollektivtrafiknod

(200 - 499 invénare) Behovsstyrt
Orter med farre an 200 invanare Behovsstyrt
Stadsbuss - Vaxjo Oppettider
Stadsbuss - Almhult éppettider
Regiontag Oppettider
Lokaltag OPPettider

Forutsattningar

Dubbelturer
Dubbelturer

Dubbelturer

Dubbelturer och 6

Vardag

05:00 - 22:00 06:00 - 22:00

15 8

10 6

8 4
Glesbygdstrafik

Glesbygdstrafik Glesbygdstrafik

05:00 - 00:00 06:00 - 23:00

07:00 - 20:00 09:00 - 19:00

05:00 - 00:00 07:00 - 00:00

05:00 - 23:00 07:00 - 22:00

* Trafiken fordelas mellan lordag och sondag utifrén resbehov

Principer for tillkop av trafik

Region Kronoberg erbjuder kommunerna mgj-
lighet att képa till trafik, utéver den trafik som
Region Kronoberg svarar for. Trafik som kops

till bor efterstriva att ha en lingsiktig uthallighet
och inte konkurrera med befintlig kollektivtrafik.
Tillkope trafik betalas till sjilvkostnadspris enligt
grunderna i avtal mellan Region Kronoberg och
kommunerna i regionen.

Region Kronobergs princip ir att inte ta dver
kostnadsansvar for trafik som initierats eller
startats upp av en kommun. Den ldgsta nivan av
kollektivtrafikutbud som Region Kronoberg till-
handahéller ir definierat som Basutbud i gillande
regionala trafikforsorjningsprogram.
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Mal for kollektivtrafiken
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Malstruktur

Under framtagandet av trafikforsorjningspro-
grammet har de viktigaste nyckelfragorna iden-
tifierats genom en rad olika workshops och en
bred samverkan med olika aktorer och intressen-
ter. Arbetet ledde fram till en mélstruktur som
ar utformad for att stegvis redovisa vad Krono-
berg vill uppnd med kollektivtrafiken.

* MALBILDEN ir tydligt kopplad till den
regionala utvecklingsstrategin och sikerstiller
att arbetet med att utveckla kollektivtrafiken
sker i linje med Gvergripande lingsiktiga
stillningstaganden for regional utveckling.
Malbildens syfte ir att tydligt peka ut rike-
ningen for kollektivtrafikens utveckling, och
att bidra till att det finns en rod trid genom
hela arbetsprocessen.

« MALOMRADEN ir en tematisk nedbrytning
av den overgripande malbilden. Dessa milom-
riden definierar de tematiska omraden som
fokus liggs pa nir det giller kollektivtrafikens
langsiktiga utveckling. De skapar en strukeur i
det malinriktade arbetet och sikerstiller en
helhetssyn pa kollektivtrafikens utveckling.

« MAL anger vad som ska uppnas inom
respektive malomrade. De specificerar
onskade resultat och syftar till att ge en tydlig
bild av de konkreta ambitionerna inom varje
tematiskt omrade. I vissa fall 4r méilen formu-
lerade genom konkreta malnivaer och i andra
fall som kontinuerliga riktningar.

* INSATSER beskriver hur arbetet mot mélen
ska bedrivas och vad som konkret ska genom-
foras for att uppna dem. Hir definieras de
praktiska atgirder och aktiviteter som krivs
for att realisera de uppsatta malen.

« UPPFOLJNING OCH INDIKATORER
visar vad som mits och hur, for att se om
insatserna leder mot malen. Det gor att
utvecklingsarbetet kan foljas upp och drivas
langsikrigt.

Malbild

Den regionala utvecklingsstrategins (RUS)
malbild dr E#t gott liv i ett livskraftigt Kronoberg.
Denna visar den lingsiktiga inriktningen for
linets utveckling och lyfter fram faktorer som
oppenhet och nirhet, smélindsk klurighet och
att Kronoberg genom sitt lige utgor Sydsveriges
mittpunke.

Trafikf6rsorjningsprogrammets malbild har
formulerats utifrin RUS:ens malbild. Malbilden
syftar till att pa ett kdrnfullt sitt sammanfatta
vad Region Kronoberg vill uppna med linets
kollektivtrafik och peka ut en riktning for
kollektivtrafikens utveckling som gér i linje med

RUS:ens malbild.

HALLBAR MOBILITET FOR ETT
LIVSKRAFTIGT KRONOBERG

* Kollektivtrafiken i Kronobergs lin
ar tillginglig for alla och ger savil
invanare som besokare goda
mojligheter att resa pd ett héllbart
sitt, oavsett var man bor eller vilka
forutsittningar man har.

* Kollektivtrafiken bidrar till
minskade utslipp, effektiv energi-
anvindning och en bittre livsmiljo
genom satsningar péa férnybara och

hallbara lsningar.

* En modern och palitlig kollektiv-
trafik stirker Kronobergs lins
attraktivitet. Det underldttar for
resande och knyter ihop Krono-
berg, bide inom linet och till
grannregioner.

* Genom smart resursanvindning,
digitalisering och innovation
skapas ett transportsystem som ir

bade ekonomiskt hallbart och

framtidssikert.
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Malomraden

Den overgripande malbilden pekar ut den langsik-
tiga generella riktningen for utvecklingen av linets
kollektivtrafik. For att kunna koppla mélbilden,
och dirmed RUS:ens ambitioner och stillnings-
taganden, till konkreta utvecklingsinsatser har
trafikfrsorjningsprogrammets mélbild delats

upp i fyra tematiska méalomraden. Dessa omfattar

tillsammans ett brett spektrum av faktorer som
relaterar till kollektivtrafiken pa olika sitt.

Utdver dessa specifika mélomraden finns det

dven ett fokusomréide innovation. Den strategis-
ka inriktningen innovation géller for dessa fyra
malomraden, vilket mojliggor ett utforskande
och utvecklande arbetssitt f6r organisationen
for att na de uppsatta mélen.

Malbild Hallbar mobilitet for ett livskraftigt Kronoberg
Malomraden Sambhalls- Ci? Kund och Hallbar resurs-
utveckling allmanhet anvindning
Mal + Samhallsplanering - Alla invanare ska ha + Nojdheten ska oka « Okat hillbart
med kollektivtrafik- ett grundlaggande - Tryggheten ska oka resande — med
perspektiv kollektivtrafikutbud kollektivtrafik, cykel
« Kollektivtrafiken ska » Starkt tillganglighet och géng
vara inkluderande till lanets strategis- « Kollektivtrafikens
ka noder, regionala sjalvfinansieringsgrad
karnor och ska vara minst 50
tillvaxtmotor, samt procent
tillvé'xtn?otorer i - Férnybar energi och
Sydsverige. okad energieffektivitet
« Kollektivtrafik- o Dan Skl
systemet fka VEITE] kollektivtrafiken ska
sammanhangande planeras och utforas
for en okad resurs-
effektivitet
Fokusomrade Innovation

Mal: Initiera och medverka i forskning och innovation kring mobilitet
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MALOMRADE:

Samhallsutveckling

Kollektivtrafiken ska vara en integrerad del av samhalls-
planeringen och bidra till en hallbar, jamlik och attraktiv
region genom samverkan mellan aktorer

Sambhallsplanering med kollektivtrafikperspektiv

Kollektivtrafiken ir idag endast delvis samord-
nad med 6vrig samhillsplanering. Nya etable-
ringar av bostdder, handel och verksamheter
planeras bade i kollektivtrafiknira ligen och

i lagen utan kollektivtrafik. For att skapa ett
samhille med attraktionskraft behévs en kol-
lektivtrafik som dr attraktiv och resurseffektiv,
och dirfér dr samverkan nodvindig. Kollektiv-
trafiken méste ses i ett stérre sammanhang och
Region Kronoberg ska tillsammans med andra
kommunala, regionala och nationella aktdrer

verka for att kollektivtrafiken fir en strukeur-
bildande roll vid utveckling av vira samhillen.
Bostadsbyggande, infrastrukturutveckling samt
lokalisering av service och verksamheter skapar
tillsammans med kollektivtrafiken en grund
for en héllbar region dir minniskor ges goda
forutsittningar att leva och utvecklas. Kollek-
tivtrafiken behover tidigt vara en del i lingre
planprocesser sa som framtagande av 6versikts-
samt detaljplaner.

S

)
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o
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Kollektivtrafiken ska

vara inkluderande

Malet om att kollektivtrafiken ska vara inklu-
derande handlar om att skapa regional och
lokal tillginglighet och att bygga ett kollek-
tivtrafiksystem som ir relevant for det vardag-
liga resbehovet hos allt fler. Tillgingligheten
vid noder, hallplatser och bytespunkter ir en
grundliggande forutsittning for ett fungeran-
de och jamlike transportsystem. Arbetet med
tillginglighet behdver omfatta savil den fysiska
utformningen och gestaltningen av héllplat-
serna som angrinsande gang- och cykelvigar,
vilka ska vara sikra, trygga och framkomliga.

Tillginglighetsarbetet bér vidareutvecklas
och inkludera fler aspekter dn enbart fysisk
tillgang. Det innefattar informationsgivning
samt biljett- och betalsystem. Dessa delar ska
samverka for att mojliggora ett sammanhallet
och anvindarvinligt resande for alla.

Kollektivtrafiken i Kronoberg ska planeras med
en langsiktighet och med ett helhetsperspektiv.
For att linets invanare, kommuner och andra
aktorer ska kunna planera sin vardag beho-

ver kollektivtrafiken vara tydlig, palitlig och
langsiktigt planerad. Forindringar ska ske med
framf6rhéllning och inte genomforas abrupt.
Samtidigt férindras forutsittningar och da
maste kollektivtrafiken anpassas och utvecklas
i takt med detta. Olika linjer och trafikslag har
ett dmsesidigt beroende, exempelvis genom
anpassning av tidtabeller, och om en del av
denna helhet tas bort fir det en paverkan.

28 ‘ Trafikforsérjningsprogrammet 2027-2035

Trafiksystemet i sin helhet kan fi forindrade
forutsiteningar och dirfor 4r det grundliggan-
de att analysera hur eventuella forindringar pa
enskilda linjer eller trafikslag paverkar andra
delar av trafiksystemet. Dirfor dr det viktigt
att vid planering, genomférande och uppfolj-
ning av kollektivtrafiken hantera olika sociala,
ekologiska och ekonomiska konsekvenser. For
att beskriva och analysera konsekvenser av
forindringar arbetar Region Kronoberg med
tva verktyg for att stodja detta arbete: Social
konsekvensanalys (SKA) i transportplanering
samt Barnrittsbaserat beslutsunderlag.

Insatser

SAMVERKAN MELLAN AKTORER

Kollektivtrafiken kriver en samordnad
planering och starkare koppling mellan det
strategiska arbetet pé regional niva och kom-
munernas oversiktliga och fysiska planering —
som i Kronoberg benimns som Samplanering
Kronoberg.

Att kunna ta sig inom Kronoberg och till
angrinsande regioner ir sirskilt vikeigt for
Kronobergs lin eftersom alla kommuner
angrinsar till ett annat ldn och in- och ut-
pendlingen ir stor till samtliga grannregioner.
Samverkan mellan de sydsvenska regionerna
ar av stor vike for att kunna skapa en kollek-
tivtrafik som ar enkel, attraktiv, trygg och
palitlig for reseniren.
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Insatser 2027 - 2030

UPPRUSTNING AV LANETS HALLPLATSER

Hallplatser med 6ver 2 500 pastigande per
ar dllginglighetsanpassas. Ansvaret for att
genomfora insatsen ligger pa vighallaren.
Arbetet med detta beskrivs mer ingdende i

bilaga Hallplatshandbok.

UTVECKLA BYTESPUNKTER/NODER
MELLAN OLIKA TRAFIKSLAG

For att stirka hela resan, fran dorr till dérr, be-

héver kollektivtrafikens bytespunkter utvecklas.

Det handlar om att gora det enkelt att ta sig
till och fran hallplatser och stationer med géng,
cykel och bil samt skapa vil fungerande byten
mellan olika trafikslag. For att 6ka det hallbara
resandet ar det dven viktigt att bytespunkten
upplevs som trivsam och trygg.

FRAMKOMLIGHETSATGARDER | VAXJO
FOR STADS- OCH REGIONBUSSTRAFIKEN

Det ir inte bara ombyggnationer i infrastruk-
turen som skapar en attraktiv kollektivtra-

fik, utan det 4r dven en attraktiv trafikering
(linjedragning, tidtabell), fordonstyp samt
betalnings- och informationssystem som spelar
roll for resenirens totala upplevelse. En viktig
slutsats 4r att effekterna av atgirder ofta blir
storre nar de kombineras, och det kan vara
svart att isolera effekten av enskilda atgirder i
en stadsmilj6. Arbetet inriktas pd att samverka
med Vixjé kommun for att hitta framkom-
lighetsgirder. Till exempel busskérfilt, signal-
prioritering och effektiva pi- och avstigningar.
Det ir vikeigt att se till helheten och inte bara
enskilda atgirder.
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UTVECKLING JARNVAGSINFRASTRUKTUR

MARKARYDSBANAN

Pagatagstrafiken mellan Hissleholm och
Markaryd forlings till Halmstad med stopp

i Knired och Veinge, vilket skapar starkare
koppling till stider lings med Vistkustbanan
fran sydostra Kronoberg samt till vara grannlin
Halland och Skine. Markarydsbanan fyller

en viktig funktion for det lokala tigsystemet i
Kronoberg och har 4ven en nationell funktion
som omledningsbana for Vistkustbanan.

Insatser 2031-2035

UTVECKLING JARNVAGSINFRASTRUKTUR

DUBBELSPAR ALVESTA - VAXJO OCH
TRIMNINGSATGARDER

Jarnvigen mellan Alvesta — Vixjo 4r en av de
hirdast belastade enkelspiriga bandelarna i
Sverige idag. Det finns en ambition att ytter-
ligare oka savil region- som lokaltdgstrafiken.
Strickan dr sédra Sveriges "getingmidja” ddr
trafik inte bara inom Kronoberg passerar utan
dven till och frin Kalmar, Blekinge, Jonkoping,
Vistra Gotaland och Skéne. Dirfor dr dubbel-
spar pa denna stricka av stor vike for hela sodra
Sverige och behéver finns med i kommande
nationell plan for transportinfrastrukeur.

SYDOSTLANKEN

I gillande nationell plan 2022-2033 for
transportinfrastrukcur finns Sydostlinken med
som objekt. Befintlig bana mellan Almhult och
Olofstrom rustas upp och elektrifieras, och ny
bana byggs mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana for att forbittra for godstrafiken och
skapa bittre forutsittningar for niringslivet

i regionen samt for att fungera som omled-
ningsbana. For att méjliggdra for persontrafik
pa strickan Almhult — Karlshamn kommer
Region Kronoberg via Lanstransportplanen att
samfinansiera utbygganden av motesspar pa
strickan.

EMMABODA STATION

Emmaboda station ir en viktig knutpunkt som
binder samman Vixj6, Kalmar och Karlskrona.
Forbattringar pi Emmaboda station syftar till
att samordna nationell och lokal planering och
regionala behov for att skapa de bista forutsict-
ningarna for tagtrafiken lings Kust till kustba-
nan. Stationen har framfér allt brister gillande
byte dver plattform vilket ger lag tillginglighet
och langa bytestider. God tillginglighet och
trafiksikerhet f6r trafikanter som nyttjar kollek-
tivtrafiken pd stationen ir sirskilt viktigt.

STATIONSATGARDER NASTA GENERATIONS
ORESUNDSTAG (NGO)

For att mota resandebehovet och mojliggora
lingre tag med fler sittplatser behéver plattfor-
mar lings de banor dir Oresundstigen trafikerar
successivt forlangas till 250 meter. Detta dr en
n6dvindig insats for att framtidens tigtrafik ska
kunna hantera kapacitetskrav, erbjuda tillricklig
tillginglighet och stirka kollektivtrafikens kon-

kurrenskraft i hela regionen.
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MALOMRADE:

Trafik

Mélomradet handlar om vilken utveckling av kollektivtrafiken som ska ske |
lanet. Grunden i utvecklingen ar att kollektivtrafiksystemet ska forbattras bade
inom Kronoberg men ocksa till vara grannregioner. Satsningar pa kollektiv-
trafiken ska framforallt ske dar det finns potential till okat resande samtidigt
som alla Kronobergare ska ha tillgang till ett grundlaggande utbud. Det handlar
ocksa om att kollektivtrafiken ska vara sammanhangande och att det ska
upplevas enkelt att byta mellan olika trafikslag

Alla invanare ska ha ett grund-

laggande kollektivtrafikutbud

Mialet handlar om att invinarna i linet ska ges
bittre resmojligheter med kollektivtrafiken for
att vardagslivet ska fungera. Linstrafiken Kro-
noberg ska arbeta for att basutbudet ska kunna
uppnas, bdde nir det handlar om kollektivtra-
fikens dppettider och turutbud till Kronobergs
orter och bygder.

Starkt tillganglighet till lanets
strategiska noder, regionala
karnor och tillvaxtmotor, samt
tillvaxtmotorer i Sydsverige.

Hir handlar det framf6rallt om att knyta
samman linets storre orter och att utveckla
resmdjligheterna till grannregionerna. Utveck-
lingen av tigtrafiken blir viktig for att kunna na

detta mal men #ven regionbusstrafiken spelar en
viktig roll. Det paborjade arbetet med att se ver
och omf6rdela resurser till linjer och strak med
potential till resandedkningar blir en viktig del

i arbetet men 4ven utveckling av stadsbusstrafik

och Glesbygdstrafik.

Kollektivtrafiksystemet ska
vara sammanhangande

En avgorande faktor for att kollektivtrafiken ska
vara ett attraktivt resalternativ ir att kollektivtra-
fiknitet uppfattas som sammanhingande. Det
ska vara enkelt att byta mellan exempelvis bil
och buss eller mellan buss och tag. Glesbygds-
trafiken ér ett alternativ for de som vill resa i
linets glesa miljoer dir den allminna kollektiv-
trafiken saknas men ska ocksé kunna anvindas
till bytespunkter for att dérifrin kunna resa
vidare.

Trafikforsorjningsprogrammet 2027-2035 | 33




Insatser 2027 - 2031

UTVECKLING T&GTRAFIK, STEG 1

START TRAFIKERING MARKARYD - HALMSTAD
Markarydsbanan, delen Markaryd-Halmstad,
byggs om och anpassas for persontrafik. Arbetet
har pagatt under en lingre tid och ska vara fir-
digt under 2028. I december samma ar forlings
dirfor trafiken, som idag kor mellan Hissleholm
och Markaryd till Halmstad. Det finns en ge-

mensam ambition om timmestrafik pa banan.

UTVECKLING AV TRAFIK VAXJO - KALMAR
Trafiken med lokaltig mellan tillvixtmotorerna
Vixj6 och Kalmar utokas med fler turer.

UTVECKLING ORESUNDSTAGSTRAFIK
Timmestrafik med Oresundstagen ska uppnis
under perioden under savil vardag som helg.

Se mer information i bilaga Tagutvecklingsplan.

OVERSYN AV LOKALTAGENS TRAFIKERING

En 6versyn gors av hur dagens trafikuppligg ser
ut. [ versynen ses exempelvis utbud, resbehoyv,
ankomst- och avgingstider och méjlighet till mer
taktfast trafik 6ver. Insatsen syftar till att forbittra
dagens trafik utan att tillfora storre resurser. Det

kan dock komma att ske enstaka utbudsokningar.

UTVECKLING BUSSTRAFIK

STADSBUSS

Stadsbusstrafiken i Vixjo ses kontinuerligt ver.
En storre dversyn har pabérjats och kommer att
slutféras under perioden. Malet ir att forbattra
utbudet, rita ut linjerna och se till att bussens
framkomlighet forbattras. Vixjo stad forvintas
vixa under kommande ar och f6r att undvika
en trafikinfarke beh6vs nya grepp och satsningar
for att erbjuda dnnu mer attraktiv kollektivera-
fik. P4 sike dr mélet dérfor att kunna etablera en
BRT-linje i Vixj6. BRT star for Bus Rapid Tran-
sit, vilket kan sdgas vara busstrafik med korta
restider, {4 stopp, hog kapacitet, egen image och
infrastruktur. Under perioden pabérjas utred-
ningsarbete i samverkan med Vixjo kommun for
hur en sddan linje kan etableras.
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Stadsbusstrafiken i Almhult ska under perioden

ocksd genomga en Gversyn.

REGIONBUSS

Ett arbete har startats upp med att modernisera
trafikuppliggen pa ménga regionbusslinjer. Det
ir ett omfattande arbete som handlar om att
trafiken ska omfordelas till strak och pd linjer
dir resbehovet ir stort. Storre linjer ska ocksa fa
taktfasta tidtabeller och linjer med potential till
okat resande fir storre utbud. Centralt i arbetet
dr att forindringar ska baseras pa dialog med
Kronobergarna.

GLESBYGDSTRAFIK

Glesbygdstrafiken ska anpassas till att i storre
utstrickning bli en del av den ordinarie kollektiv-
trafiken. Det ska bli enklare att byta mellan Gles-
bygdstrafik och ordinarie linjetrafik. Regelverket
for Glesbygdstrafiken ses dver vid behov.

FORBATTRA BYTESMOJLIGHETER

Som ett led i att forenkla resandet ska dversyn
av hur trafiken fungerar vid viktiga bytespunkter
och noder. Det ska vara enkelt att byta mellan
olika trafikslag. Insatsen innefattar ocksa hur
bytesmojligheter kommuniceras i reseplanerare
och app, vilket ocksd 6kar tryggheten.

KOMBINERAD MOBILITET -
UTFORSKA OCH TESTA

Under perioden ska detta omrade utforskas och
utvecklas. Det handlar om att Region Kronoberg
mer ska gi mot att vara en mobilitetsakt6r som
kan erbjuda mer dn bara kollektivtrafik som fird-
sitt. Det kan handla om att erbjuda en palett av
tjanster, sasom bilpool, cyklar eller elsparkeyklar.
En del andra regioner har pabérjat arbetet och
dirfor blir omvirldsbevakning och erfarenhets-
utbyten viktigt inledningsvis. Under perioden
ska nagot eller ndgra testprojekt dga rum och
dérefter utvirderas.

Insatser 2031 - 2035

UTVECKLING TAGTRAFIK, STEG 2

UTOKAD LOKALTAGSTRAFIK
Under perioden kommer lokaltagen utékas.
Se mer information i bilaga Tagutvecklingsplan.

* Vixjo — Emmaboda — Kalmar (—Karlskrona)
* Vixjo — Alvesta — Nissjo — Jonkoping

* Vixjo — Alvesta — Virnamo

* Vixjo — Alvesta — Hissleholm

* Hissleholm — Markaryd — Halmstad

TRAFIKSTART SYDOSTLANKEN

Trafiken startas upp pa Sydostlinken mellan
Almhult och Karlshamn. Befintlig bana mellan
Almhult och Olofstrom rustas upp och elektri-
fieras, och ny bana byggs mellan Olofstrom och
Blekinge kustbana for att méjliggora gods- och
persontrafik. Mojlig byggstart ar 2027 — 2029.
Trafikstart beror pé nir infrastrukturen dr

anpassad och firdigbyggd.

Se mer information i bilaga Tagutvecklingsplan.

BRT - LINJE | VAXJO STADSTRAFIK

Efter noggranna forberedelser startas en
BRT-linje upp i Vixjo stad. Kriver omfattande
infrastrukturinvesteringar och nira samverkan
med Vixjé kommun. Insatsen skulle kraftigt
oka kapaciteten och leda till 6kad attraktivitet i
kollektivtrafiksystemet mellan stora malpunkter
i Vixjo.

Utblick efter 2035

Nigon ging mellan 2035 och 2040 kommer
Oresundstags fordonsflotta att i sin helhet bytas
ut. De nya tdgen kommer att bli mer kapacitets-
starka jimfort med dagens tig. De nya fordonen
kan ocksé innebira att en del plattformar pa
stationerna i Kronoberg kan behova forlingas.

Ytterligare utbudsférstirkningar pa vissa taglinjer
kommer att goras efter 2035. Mer information
om detta finns i bilaga Tagutvecklingsplan.
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MALOMRADE:

Kund och allmanhet

Kollektivtrafiken ska vara trygg, tillganglig och enkel att anvanda — for alla.
Bade inom lanet och over lansgrans. Den ska ta hansyn till olika manniskors
behov och se till att alla kan resa, oavsett funktionsformaga

Fler ska vara nojda med
kollektivtrafiken, bade

resenarer och allmanheten

Malet ir ate kollektivtrafiken inte bara ska
fungera, utan ocksé vara nigot som minniskor
tycker om och vill anvinda. For att bidra till
en héllbar utveckling i regionen ir det vikrigt
att bade nuvarande och potentiella resendrer
kinner sig nojda.

Det ska vara enkelt att kopa biljett och av-
gangstiderna ska passa resenirernas behov.
Kollektivtrafiken ska dessutom vara prisvird,
med hog service och ett gott bemétande. En
resa med hog komfort, dir restiden kan anvin-
das till exempelvis arbete eller vila, dkar trivseln
ytterligare. Genom att lyssna till resenirers och
allmianhetens behov och erfarenheter kan nojd-
heten stirkas och kollektivtrafiken utvecklas pa
ett sitt som fler vill ta del av.

Tryggheten ska oka

Alla resenirer ska kinna sig trygga nir de reser
med kollektivtrafiken. For att fler ska vilja resa
ar det viktigt att den upplevs som bade trygg
och tillginglig. Tryggheten stirks nir bussar
och tag gar i tid, nir ombordpersonalen ger
ett gott bemotande och forarna kor trafik-
sikert. Resendrerna behover ocksi fa tydlig
information vid eventuella trafikstérningar.
Dessutom ska det vara rent,

snyggt och trivsamt bade

ombord pé bussar och tig

samt pa stationer och

hallplatser.
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Insatser 2027-2035

STARKT DIALOG

Genom att utgi frin anvindarnas behov — och
involvera dem i processen — kan kollektivtra-
fiken utvecklas pa ett mer inkluderande och
triffsikert sitt. Tjdnstedesign 4r ett av flera
verktyg i arbetet med att stirka dialogen med
olika grupper. Olika grupper har olika mojlig-
heter att paverkar kollektivtrafiken och barn
och unga ir en grupp dir Region Kronoberg
vill utveckla arbetssitten och strukturerna for
att pd sd sitt gora barn mer delaktiva i kollek-
tivtrafikens utveckling.

TRAFIKINFORMATION OCH SERVICE

Nir kollektivtrafiken inte gir som planerat dr
tydlig och snabb information avgérande for

att 8ka kundupplevelsen. Resenirer behover
snabbt forstd vad som har hint, hur linge
stérningen pagar och vilka alternativ som finns
for att ta sig vidare. Arbetet behéver fokusera
pa samverkan med andra aktorer, nya arbetssitt
och tekniska l6sningar och stirka arbetet med
ersittningstrafik.

ATTRAKTIVA TAGSTATIONER

Linets tigstationer skdts och drivs av olika
aktorer. Act dessa samverkar effektivt dr avgo-
rande fOr att tigstationen ska vara en attraktiv
plats att vistas pa. Arbetet bor inriktas pa att
fortydliga ansvar for tex information samt drift
och underhill. Linstrafiken bidrar genom att
initiera arbetet.
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Genom att vara synlig
i samhallet starks bild-
en av kollektivtrafiken
som palitlig, modern

och hallbar

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA SYNAS

For att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
attraktivt och naturligt val behover den vara
synlig i minniskors vardag. Nir bussar, tag,
hallplatser och information finns nirvarande

i gaturummet och i samhillsplaneringen
blir kollektivtrafiken en sjilvklar del av hur
minniskor ror sig. Det dr dirfor avgdrande
att kollektivtrafiken, inklusive bemétande och
information, héller hog kvalitet. P4 det sittet
kommer kollektivtrafiken upplevas som palit-
lig, modern och héllbar. Det handlar bade om
att finnas med i den fysiska miljén — genom
vilskétta héllplatser, tydlig skyltning och
tillginglig information — och om att synas

i kommunikationen, exempelvis i media,
kampanjer och samarbete med skolor och
arbetsplatser.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA PRISVARD

Kinslan av att kollektivtrafiken dr prisvird
forstirks nir biljetterna 4r flexibla, rimligt
prissatta och enkla att kopa. Biljettutbudet ska
upplevas relevant och litt att forstd for vira
resenirer. Forsiljningskanaler ska kontinuerligt
anpassas och utvirderas for att méta kundbehov
men samtidigt vara kostnadseffektiva. Verksam-
heten ska dven arbeta for att forenkla linsover-
skridande resor.
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MALOMRADE:

Hallbar resursanvé’ndning

Mélomradet handlar om att kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett smart och
resurseffektivt satt dar de tillgangliga medlen ska anvandas sa att storsta
mojliga nytta uppnas. Det handlar om att hantera ekonomin ansvarsfullt

och samtidigt bidra till samhallsnytta som tillganglighet och social hallbarhet.

En viktig del ar att minska kollektivtrafikens negativa paverkan pa miljon
genom att anvanda fornybara energikallor och framja héllbara alternativ.
Det handlar om att gora kollektivtrafiken till ett verktyg for hallbar utveckling.
Pa detta satt skapas en kollektivtrafik med langsiktig nytta i hela regionen.

EKONOMISK INEFFEKTIVT OCH
NEGATIV MILJOPAVERKAN
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SOCIAL FORLUST

Exklusion

Ojamnlikhet

Munkmodellen tar sin utgangspunkt i de
globala mélen i Agenda 2030, och att ut-
veckling maste ske inom planetira grinser.

Munkmodellen tydliggér balansen som malet
Hillbar resursanvindning strivar efter —
mellan tillricklig tillganglighet for alla och

ett ansvarsfullt nyttjande av resurser. Hallbar-
hetsbasen ir den tillginglighet som behévs for
att minniskor ska kunna leva och verka i hela

Kronoberg, medan héllbarhetstaket markerar
grinsen for vad som ir resurseffektivitet och
langsiktigt hallbart. Inom denna ram kan

en hallbar kollektivtrafik uppricthéllas och
utvecklas.
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Okat h3llbart resande med
kollektivtrafik, gang och cykel

Fler ska vilja att resa med kollektivtrafik, cykel
och gang for att bidra till ett mer héllbart sam-
hille. Det leder till minskade utsldpp, bittre
hilsa och en hogre livskvalitet for invanarna i
Kronoberg.

Malet ér att frimja det bésta sittet att resa —
med respekt for minniskors olika behov och
platsers unika forutsittningar. For att na dit
krivs en kollektivtrafik som ir palitlig, tillging-
lig och prisvird.

En viktig férutsittning i detta arbete dr "hela
resan-perspektivet” som innebir att mojliggora
kombinationsresor med ging, cykel, bil och
kollektivtrafik genom sammanhingande trafik-
slagsovergripande infrastrukeur.

Kollektivtrafikens sjalv-
finansieringsgrad ska vara
minst 50 procent

Sjilvfinansieringsgraden visar hur stor del

av kollektivtrafikens kostnader som ticks av
biljettintikter. En nivé pd 50 procent innebir
att resenirerna star for hilften av kostnaden,
medan resterande del finansieras med offentliga
medel. Sjilvfinansieringsgraden varierar mellan
olika delar av Kronoberg, trafikslag och tid pa
dygnet. Viktigt att understryka ir att ingen
trafik i Kronoberg genererar ett dverskott som
kan subventionera annan trafik, vilket innebir
att alla tag- och busslinjer kriver en regional
finansiering. Det 4r en balans mellan ekono-
miskt ansvar och samhillsnytta. For att nd
malet behover kollektivtrafiken vara attraktiv,
palitlig och prisvird sa att fler viljer att resa
hallbart framfor bilen. Kollektivtrafiken ska
utgd fran ett basutbud i hela linet och sats-
ningar ska frimst prioriteras till linjer och strak
dir det finns potential till 6kat resande.
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Fornybar energi och
okad energieffektivitet

Region Kronoberg spelar en viktig roll i att
uppna de nationella milen om att minska
utslippen och bli fossilfritt land till ar 2045.
Region Kronoberg bidrar till att uppné dessa
mél genom att anvinda férnybara energislag i
fordonsflottan. Det ir viktigt att fortsitt arbeta
med att stilla hoga krav pa fornybara drivme-
del i upphandlingar f6r att minska klimatpa-
verkan och striva efter att milet kan sikerstil-
las lingsiktigt.

Energieffektivitet mits som energianvindning
per personkilometer (kWh/pkm), vilket inne-
bér att bide fordonens energiférbrukning och
beliggningsgraden spelar en avgérande roll.
Om flera viljer att resa kollektiv blir energi-
effektiviteten hogre, da energianvindningen
utgdr frin antalet personer som reser. Dirfor
behéver arbetsmetoder for att stirka kollektiv-
trafikens attraktionskraft prioriteras for att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel och dirmed
energieffektivitet.

29

Stravan ar att Frﬁmja det
basta sattet att resa - med

respekt for manniskors

olika forutsattningar och
platsers unika forhallanden
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Sarskilda persontransporter
ska planeras och utforas for
en okad resurseffektivitet

Mialsdttningen ir att erbjuda en firdtjanstverk-
samhet som ir trygg, kvalitativ och kostnads-
effektiv. Trygghet och hog kvalitet 4r alltid
viktiga faktorer, men generellt sett har reseni-
rerna i den sirskilda persontrafiken ett storre
behov av trygghet, sikerhet och enkelhet, da
olika former av funktionsvariationer och dlder
kriver detta. Region Kronoberg ansvarar for att
sirskilda persontransporter bygger pa effektivt
resursutnyttjande dir trafikplanering och for-
donsdirigering hanteras av en samlad trafikled-
ning. Resor ska i den man det gir samordnas,
dock med beaktande av gillande regelverk
avseende restider och utifran resenirens villkor.
Genom samordning av resor och 6verflyttning
av resenirer fran firdginst och sjukresor till en
tillginglighetsanpassad allmin kollektivtrafik
skapas ocksa resurseffektivitet genom minskad

sirskilda persontransporter.
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Insatser 2027 - 2031

UPPHANDLING SERVICERESOR

Upphandling ir ett strategiskt verktyg for att
skapa hallbara samhillen med langsiktighet och
ett helhetsperspektiv. Under perioden kommer
upphandling av serviceresor att genomféras.

PLAN FOR ATT UPPNA EN SJALV-
FINANSIERINGSGRAD PA 50 PROCENT

Tagtrafiken stdr infor stora investeringar i nya
fordon inom lokal- och regionaltagsystemen,
vilket kommer att innebira 6kade kostnader i
manga ar framéver. Det kommer att paverka
sjalvfinansieringsgraden och den kommer san-
nolikt sjunka under 50 procent. Fér att hantera
detta kommer en plan att upprittas for att pa
lingre sikt kunna uppnd mélsittningen pa 50
procent sjilvfinansieringsgrad. En central del
av planen ir att utvirdera nuliget och hitta sitt
att frimja kollektivtrafik som ett alternativ till
bilresor, for att fa fler resenirer. I planen ingdr
dven en analys av kostnadsutvecklingen i rela-
tion till intdkterna samt atgirder som kan bidra
till att stirka sjdlvfinansieringsgraden.

MARKNADSINSATSER FOR
OKAT HALLBART RESANDE

Arbetet med att gora kollektivtrafiken mer syn-
lig, attraktiv och ldtt att vilja behéver fortsitta
under programperioden. Att fi fler att vilja
kollektivtrafiken ar viktigt fér att minska tring-
sel, minska utsldpp, oka folkhilsan och bidrar
samtidigt till att mal om sjélvfinansieringsgrad
och marknadsandel kan nis. Verksamheten ska
fortsitta med marknadskommunikation som
syftar till att sinka trosklar och som lyfter fram
fordelar med véra tjinster. Det kan ske genom
kampanjer, Linstrafikens information, och
synlighet i olika kanaler.

FRAMTIDENS DRIVMEDEL | KRONOBERG

For att sikerstilla att kollektivtrafiken lingsik-
tigt kan bidra till ett hillbart samhille krivs en
helhetsbild av drivmedlens infrastruktur som
stddjer anvindningen av fornybara drivmedel
och energieffektiva fordon.

En kartliggning ska genomféras for att identi-
fiera nulige, kapacitet och utvecklingsmojlig-
heter for kollektivtrafikens tank- och laddin-
frastruktur. Syftet med kartldggningen dr att
skapa ett underlag for strategiska investeringar
och prioriteringar.

Insatser 2031-2035

UPPHANDLING AV STADS OCH REGION-
BUSSTRAFIK | HELA KRONOBERG

Upphandling ir ett strategiskt verktyg for att
skapa hallbara samhillen med langsiktighet och
ett helhetsperspektiv. Under perioden kommer
all ny linjetrafik, det vill siga stads- och region-
busstrafik, i hela linet samt till vara grannlin
att upphandlas. Infér upphandlingen 4r det
viktigt att undersdka behov och forutsittningar
av nya trafikkoncept, fordonstyper och forny-
bara drivmedel. Utdver upphandlingen ska alla
aktorer inom kollektivtrafiken arbeta for att
oka resandet och beliggningen i fordonen.
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FOKUSOMRADE:

Innovation

Ett fokusomrade for Trafikforsorjningsprogrammet ar
att hitta nya, kostnads- och resurseffektiva losningar for
att oka och bibehalla tillgangligheten till viktiga mal-
punkter for invanarna. For de fyra malomradena innebar
det att organisationen ska arbeta pa ett utforskande och
utvecklande satt for att nd de uppsatta malen.

Det ska ske genom att:

Gora saker battre — Parallellt med stindiga
kvalitetsforbattringar i verksamheten behéver
vi soka [osningar pa nya sitt.

Goéra nya saker — Att séka nya l6sningar pa
utmaningar, dir nuvarande metoder inte ger
den effekt som krivs.

Nir standiga forbittringarna inte kan losa
utmaningarna krivs ett annat angreppssitt.
Det kan handla om att sluta géra en del saker
eller att gora helt nya saker. Ett utforskande
arbetssitt kan handla om omvirldsbevakning,
framtidsspaning, testaktiviteter och deltagande
i forskning eller i projekt. Genom att inkludera
relevanta malgrupper tas nya perspektiv in,
som stirker nyttan av innovationen.

Utforskande kraftsamlingar

Utforskande kraftsamlingar i den Regionala
Utvecklingsstategin ir ett angreppsitt pa
komplexa utmaningar. Genom kraftsamlingen
tillsitts resurser for att méta utmaningarna pa
bred front och frin olika perspektiv. Resultatet
ir en palett av innovativa 16sningar. Fér kollek-
tivtrafiken kan innovationer frin kraftsamling-
en komma att tillimpas pa nya omriden, som
inte gick att forutse frin bérjan.

De kraftsamlingar som berér kollektivtrafiken i
den Regionala Utvecklingsstrategin 4r:

* Nirheten till Europa (Fehmarn bilr)

* Barn och ungas forutsittningar att mota
sin framtid

* Boendeattraktivitet i bygderna genom

BY2030.
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Allman trafikplikt

och kommersiell trafik
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Allman trafikplikt

Allmin trafikplike sikerstiller nodvindig och
tillrickligt omfattande trafik for linets invanare,
och som inte bedrivs av kommersiell trafik.

Beslut om allmin trafikplikt ska ses som ett
ansvar gentemot Kronobergs invanare att
tillhandahilla den beslutade kollektivtrafiken
langsiktigt och i linje med Trafikf6rsorjnings-
programmets mal.

Beslut om allmin trafikplike fattas 16pande,
oftast i samband med nya trafikupphandling-
ar varfor beslut ska ske i god tid fore planerad
upphandling.

Kommersiell trafik

Sedan 2012 fir foretag starta egen kollektivtrafik
i linet, till exempel buss- eller tiglinjer. Region
Kronoberg ska enligt lagen gora det littare for
sidana aktorer att komma igang.

Foretag som vill starta eller upphora med en
linje maste meddela Region Kronoberg minst
tre veckor i férvig. Det finns ett formulir och
kontaktuppgifter pa regionens hemsida.

Tanken ir att den upphandlade trafiken ska
fungera bra tillsammans med den offentligt
upphandlade trafiken — s3 att resenirerna fir
ett si bra utbud som méjligt. Idag finns bade
fiarrerafik med buss- och tigtrafik som drivs
kommersiellt i linet.

Tillgang till infrastruktur

Det finns manga hallplatser i regionen, och alla
ska ha lika tillgang till dem. I Kronoberg 4r
konkurrensen om hallplatser oftast lag, sa det
behévs sillan en strike plan for hur platser for-
delas. Om det @nda blir brist, bjuder Regionala
kollektivtrafikmyndigheten in berérda parter till
samtal. D3 prioriteras trafik som ger stdrst nytta
for resendrer — sirskilt vardagsresor som jobb
och studier.
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Ekonomiska Fdrutsé\'ttningar

2027-2036

For att kunna na de uppsatta malen | traﬂkférsérjningsprogrammet
och bidra till ett mer utvecklat och attraktivt lan foreslas stora

satsningar pa utbyggd trafik.
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Kostnadsutvecklingen for linstrafikens verk-
samhet har historiskt féljt ett stabilt monster.
Kostnaderna f6r befintlig trafik har 6kat i
jimn takt mellan aren och utvecklingskurvans
toppar har orsakats av trafiksatsningar/okat
utbud. Den bilden har de senaste aren forbytts
till en annan verklighet med en mer komplex
och volatil situation.

Efter flera 4r med ekonomiska underskott (2020—
2023), framst till f6ljd av pandemins effekter och
externa kostnadsdrivande faktorer, har utvecklingen
vint. Aren 2024 och 2025 visar positiva resultat
tack vare en utplanande prisdkningstake f6r drivme-
del, borttagen biogasskatt, forsenade tigprojekt och
en rad dtgirder som nu gett effeke i syfte act bade
oka biljettintikterna och sinka kostnaderna.

Satsningarna sker bade for tig och buss och
innebir att mer ekonomiska medel maste tillforas
kollektivtrafiken under kommande ar. Dess-

Nettokostnad

linjetrafik, mnkr* 2025 2026 2027
Befintlig trafik 244 261 276 303
Satsningar:

Nya fordon Krosatag
(netto efter utfasad
kostnad befintliga fordon) 12 32 40

Nasta Generations

Oresundst%g (NGO) 0 5 3

Foreslagna trafik-
forandringar tag 1 " 32

Foreslagna trafik-
forandringar buss 1 4 7

utom ska dagens tagflotta, bade Krosatdg och
Oresundstigsfordon bytas ut inom kommande 15
ar, vilket ocksi innebir 6kande kostnader.

En stagnerande befolkningstillvixt och en dldran-
de befolkning innebér utmaningar for kollektiv-
trafikens finansiering, da behovet forvintas oka
dven inom Region Kronoberg andra verksamhets-
omréiden. Region Kronoberg stir dessutom f6r
stora fastighetsinvesteringar framéver.

De demografiska forindringarna med en stérre
andel 4ldre i befolkningen och en mindre andel
barn och unga har dven paverkan pa kollektivtra-
fikens intikter. Enligt gillande regelverk reser de
som dr 80+ kostnadsfritt, denna grupp forvintas
oka framover. Manga av linets barn och unga reser
med kollektivtrafik till skolan och far di skolkort
som kommunerna bekostar. Detta ir en viktig
intikeskalla for Linstrafiken Kronoberg och firre
barn i linet innebir minskande intikter.

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
3177 330 345 361 378 396 415 434

40 35 3 35 35 35 35 35

8 7 18 17 35 41 39 124

32 37 67 67 67 67 67 105

Summa prognosticerad

nettokostnad linjetrafik 244 275 327 386

Prognoserna for linstrafiken baseras pa nu
kinda forutsittningar betriffande intikter och
kostnader samt de antaganden som gjorts i
pagdende budgetarbete infér 2026 och efter-
foljande planperiod. Prognosen bygger pd en
normal arlig indexuppriknad kostnadsoknings-

take for befintlig trafik.

405 417 473 489 524 548 567 709

* Prognos delér augusti 2025

Till detta kommer ett par storre kinda kostnads-

drivande punkter:

* 2027-2028: Leverans av nya Krosafordon samt
foreslagna trafiksatsningar pa tag.

* 2031-2036: Successivt 6kande kostnader for
Nista Generations Oresundstaig (NGO) med
arliga steg samt foreslagna trafiksatsningar frin
Trafikforsorjningsprogrammet.
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T

Ansvar och roller

Region Kronoberg har huvudansvaret for kollektivtrafiken, men
flera aktorer bidrar till att resandet fungerar och att malen i
trafikforsorjningsprogrammet kan nas. Ingen aktor kan ensam
styra utvecklingen, utan det kravs samverkan och ett nara
samspel mellan parterna.
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Trafikforsorjningsprogrammet ar styrande for
Region Kronobergs arbete med att utveckla
kollektivtrafiken, inom de ramar som faststills
av regionfullmiktige. Programmet 4r dven en
viktig vigledning for kommunerna i deras pla-
nering samt for Trafikverket i rollen som vighal-
lare och ansvarig for jirnvigsinfrastrukturen.

Regionfullmaktige faststiller Region Krono-
bergs trafikférsérjningsprogram.

Regionstyrelsen verkstiller Region Kronobergs
uppgifter som regional kollektivtrafikmyndighet
enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik.

Trafiknamnden och i forlingningen Trafik-
direktoren ansvarar for utforarorganisationen,
Lanstrafiken Kronobergs, verksamhet.

Lanstrafiken Kronoberg (utfsrarorgani-
sation) ansvarar for att planera, samordna,
upphandla, utveckla och marknadsféra den
lokala och regionala kollektivtrafiken i linet.
Efter 6verenskommelse med linets kommuner
eller Region Kronoberg samordnas dven andra
trafikuppdrag, sisom skolskjuts, firdgjdnst och
sjukresor. Verksamheten omfattar den linjelagda
busstrafiken och Glesbygdstrafiken i hela linet
samt tigtrafiken inom Oresundstag, Pigatig
och Krosatag.

Regionala utvecklingsnamnden och i forling-
ningen den Regionala utvecklingsdirektdren an-
svarar for regionala utvecklingsfragor och genom-
forandet av den regionala utvecklingsstrategin.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ansvarar for kommersiella aktorer avseende
marknadstilltride respektive frantride. Den
kollektivtrafik som inte bedrivs pd kommersiella

grunder upphandlas.

Kommunerna ansvarar for fysisk planering
och bebyggelseutveckling och ligger dirmed
grunderna for kollektivtrafikens férutsittningar.
Kommunerna har dven befogenhet 6ver bland
annat parkeringsavgifter och parkeringstal,
vilket i hog grad kan paverka andelen hallbara
resor. Kommunerna ansvarar som vighéllare for
ménga delar av den kommunala infrastrukturen
som kollektivtrafiken nyttjar, sd som héllplats-
ytor och framkomlighet i det kommunala
vagnatet.

Trafikverket ansvarar for den strategiska och
ekonomiska planeringen av transportsystemet
genom nationell plan for transportsystemet, for
drift och f6rvaltning av statens jarnvigsanligg-
ningar samt den samlade planeringen av trafik
pa jirnvagssparen. Trafikverket ansvarar dven
som vighallare f6r den nationella infrastrukeur
som kollektivtrafiken nyttjar, s som hallplatsytor
och framkomlighet i det statliga vigsystemet.
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Region Kronoberg avser under kommande pro- i samband med leverans av planeringsunderlag
gramperiod att pdborja ett arbetssdtt som kallas  fran Linsstyrelsen till kommunerna.
kontinuerlig uppféljningsprocess. En kontinuer-

lig uppfoljningsprocess handlar om att utvidga ~ Syftet med en kontinuerlig uppféljningsprocess
innehallet i Region Kronobergs arliga uppfolj- ar foljande;

ningsrapport med syfte att samla in yrtterligare

. . * stindigt hélla trafikfrsérjningsprogramme
relevanta underlag for programmets akeualitet. standigt hlla trafikforsorjningsprogra ¢

Processen beskrivs i figuren nedan. Genom akeuelle
uppféljningsarbetet skapas ett viktigt underlag * folja upp planering och genomférande som
till budget for Region Kronoberg samt inspel i grund for forbattring av programmet
tidigt skede till kommuners planeringsstrategier
Val Val
| |
At A2 Acd ]

Uppfoljning  kv1 Uppfoljning  kv1 Uppfoljning  kv1 Uppfoljning  kv1

(Planeringsforut- (Planeringsforut- (Planeringsforut-
sattningar TFP, sattningar TFP, sattningar TFP, Budget kv 2
information) information) beslut)
Antagande
Budget kv 2 Budget kv 2 Budget kv 2 av TFP kv 3-4
Samrad kv 4

Kontinuerlig dialog med interna och externa intressenter

Arbetet med trafikforsorjningsprogrammet sker  delar av programmets innehéll som behover revi-

° )
Kontinuerlig
ofjo (]
u P PFOIJ n I n gs P rocess forsta dren f6ljs programmets mal, indikatorer, Region Kronoberg nytt forslag pé trafikforsorj-

basutbud, insatser och planeringsforutsittningar  ningsprogram. Det fjirde dret avslutas cykeln

i en cykel under en mandatperiod. Under de tvd  deras eller uppdateras. Slutet av ar tre samrader

upp, och kollektivtrafikmyndigheten bedomer med uppféljning och beslut i regionfullmiktige
programmets aktualitet. Det tredje aret anvinds ~ om programmet.
uppféljningen som underlag for att avgora vilka

Trafikforsorjningsprogrammet foljs upp genom en arlig maluppfoljning

samt rapportering till Transportstyrelsen. Uppfoljningen avser de mal

och indikatorer som finns i trafikforsorjningsprogrammet och redovi-

sas med maluppfyllelse gentemot angivna maltal. Utover maluppfyl- g

lelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett utifran utpekade

Insatser inom programmets malomraden.
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Bilagor
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BILAGOR:

* Tagutvecklingsplan
Hillplatshandbok

Barnrittsbaserat beslutsunderlag

Indikatorer

* Ortstyper

ANDRA UNDERLAG:

* Resvaneundersokning rapport 2025

* Underlagsrapport - Trafikf6rsorjnings-
programmet 2027-2035
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Indikatorer

Indikatorers varden kommer kompletteras efter remissperioden

Mal

Sambhallsplanering med

kollektivtrafikperspektiv

Kollektivtrafiken ska

vara inkluderande

Alla invanare ska ha ett
grundlaggande kollektiv-
trafikutbud

Starkt tillganglighet till lanets
strategiska noder, regionala
karnor och tillvaxtmotor, samt
tillvaxtmotorer i Sydsverige

Kollektivtrafiksystemet ska
vara sammanhingande
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Indikator och basar (2024)

Bostader i kollektivtrafiknara
lagen (85%)

Arbetsplatser i kollektivtrafiknara
lagen (xx)

Fritidsanlaggningar, offentlig och
kommersiell service i
kollektivtrafiknara lagen

Andel/antal tillganglighets-

anpassade hallplatser

Det ar enkelt att f3 information
infor resan (77%)

Jag kan anvanda bolaget for de
flesta resor jag gor (29%)

Uppfyllelse av basutbudet

Avgangstiderna passar mina

behov

Andelen invdnare som kan
na en kommunhuvudort med
kollektivtrafiken inom 45
minuter ska vara X%

Andelen xx av kronobergarna
med minst tio dagliga resmojlig-
heter till nagon av Sydsveriges
tillvaxtmotorer med en restid pa
maximalt 90 minuter.

Restidskvot till tillvaxtmotorer

Indikatorn ska utvecklas

Uppfoljning Mal
Statistiska Centralbyran RN
(SCB) R

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Fler ska vara nojda med
kollektivtrafiken, bade

resenarer och allmanheten

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Kollektivtrafikbarometern
(EN. Uppdelad statistik pa

kon och alder.

Kollektivtrafikbarometern
(C3). Uppdelad statistik pa

kon och alder.

Tryggheten ska dka

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Kollektivtrafikbarometern
(C5)

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten
Okat hallbart resande med
kollektivtrafik, gang och cykel

Berakningar internt hos

regionala kollektivtrafik-

myndigheten
Kollektivtrafikens sjalvfinansie-
ringsgrad ska vara minst 50%

Berakningar internt hos

regionala kollektivtrafik- e arey axh St

myndigheten energieffektivitet

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Sarskilda persontransport-
er ska planeras och utforas
for en okad resurseffektivitet

Indikator och basar (2024)

N&jd kund (58%, 87%)

Om du tanker pa din senaste
resa med bolaget, hur nojd var

du med den? (72%)

N&jd allmanhet (49%)

Jag kan anvanda bolaget for
de flesta resor jag gor (29%)

Andelen som tycker det ar
prisvart att resa med kollektiv-

trafiken (29%)

Andelen som upplever att det
ar tryggt att resa med kollektiv-
trafiken (64%)

Det ar enkelt att resa med
kollektivtrafiken

Punktlighetsmatning

Andel som litar pa att man

kommer fram i tid (45%)
Marknadsandel héllbart resande
(31%)

Kollektivtrafikens marknadsandel
av det motoriserade resandet

M%)

Sjalvfinansieringsgrad (55,1%)
Andel fornybart drivmedel
(99,8%)

Energieffektivitet XX kwh/pkm

Fordonsutnyttjande

Uppfoljning

Kollektivtrafikbarometern
och Anbaro (NKI)

Kollektivtrafikbarometern
(A4)

Kollektivtrafikbarometern
(NKI = urval allmanhet)

Kollektivtrafikbarometern
(C3)

Kollektivtrafikbarometern
(C7 - Svar 4+5 (vet ¢
exkluderat))

Kollektivtrafikbarometern
(C11) Uppdelad statistik pa

kon och 3lder.

Kollektivtrafikbarometern
(C6) Uppdelad statistik pa

kon och alder.

Berakningar internt hos
regionala kollektivtrafik-
myndigheten

Kollektivtrafikbarometern
(C12)

Resandestatistik

Kollektivtrafikbarometern
(Marknadsandel)

Lanstrafiken Kronobergs
arsberattelse

Miljo- och fordonsdatabasen
FRIDA

Miljo- och fordonsdatabasen
FRIDA

Lanstrafiken Kronobergs
arsberattelse
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Ortstyper och bytespunkter

Tillvaxtmotor Vaxjo

Regionala karnor Ljungby, Markaryd, /&seda, Lessebo, Almhult, Alvesta och Tingsryd
Strategiska noder Vislanda, Moheda, Dic-Liatorp, Hovmantorp, Lammhult, Lenhovda
Regional kollektivtrafiksnod Ryd, Norrhult-Klavestrom, Stromsnasbruk, Braas, Rottne,

Ingelstad, Lagan

Kommunal kollektivtrafiksnod Alstermo, Kosta, Urshult, Vackelsang, Grimslov, Traryd, /&ryd,
Lidhult, Ryssby

Lokal kollektivtrafiksnod Konga, Linneryd, Alghult, Skruv, Ravemala, Hejortsl?_erga, Torpsbruk,
Eneryda, Bjorno, Furuby, Nobbele, Tavelsas, Aby, Oja, Angelstad,
Kénna och Vittaryd

Bytespunkt Or, Petersburg, Eke och Notteback

REGION
KRONOBERG

Antagen av regionfullmaktige 20XX-XX-XX
Texter: XX
Formgivning: Milou Communication

Fotograf omslag: XX
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REGION
KRONOBERG

Region Kronoberg, 351 88 Vaxjo | Telefon 0470-58 80 00 | E-post region@kronoberg.se
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