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1. Inledning

Region Kronoberg ansvarar for att ta fram en ny ldnsplan for regional transportinfrastruktur
for Kronoberg 2026-2037. En strategisk miljobedomning av ldnsplanen ska genomféras och
redovisas i detta dokument. Den strategiska miljobedomningen omfattar en miljokonse-
kvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. Region Kronoberg har valt att gora
en bredare héllbarhetsbedomning dér ocksa en social konsekvensbedémning inkluderas.

1.1. Lansplan for regional transportinfrastruktur

Den langsiktiga statliga planeringen av infrastruktur i Sverige sker genom den nationella
planen for transportinfrastrukturen och lansplaner for regional transportinfrastruktur (hddan-
efter: lansplan). Den nationella planen for transportinfrastruktur beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhéllas och utvecklas. Lansplanerna hanterar investeringar pa stat-
liga regionala védgar samt statlig medfinansiering till investeringar p4 kommunala végar.
Lénsplanens investeringsmedel kan ocksa anvindas for medfinansiering till objekt i nation-
ell plan. Vad som kan inga i en lénsplan styrs av Férordning (1997:263, dndrad till SFS
2024:533) om linsplaner for regional transportinfrastruktur.' De ldngsiktiga planerna gil-
ler for 12 ar, men de revideras vart fjarde. Den nya planen géller for perioden ar 2026-2037.

1.2. Strategisk miljobedomning och social konsekvensbedomning

En strategisk miljobedomning ska genomforas om en plan antas medfora betydande miljo-
paverkan. En ldnstransplan innebér alltid en betydande miljopéverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedomningar. Den strategiska mil-
jobeddmningen ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning av det planforslag som tas
fram och ska genomforas s4 att lagkraven enligt 6 kap Miljobalken? uppfylls.

Andemeningen i de lagkrav som finns &r att den strategiska bedomningen ska paverka inne-
hallet i planen. Beddmningar av betydande miljopaverkan bor goras tidigt i processen, nir
det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna. Detta for att bedomningarna ska
kunna vara en del av beslutsunderlaget och vigas mot andra mal. S& har ocksa skett i denna
process, och en beddmning av paverkan fran olika alternativ presenterades for politiken un-
der framtagandet av planen. Mer om metoden for genomforandet av miljokonsekvensbe-
skrivningen finns att ldsa i kapitel 2.

! Férordning om linsplaner f6r regional transportinfrastruktur (SFS 1997:263)
2 Miljdbalken (SFS 1998:808)
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Det finns inga lagkrav pé att gora en social konsekvensbeddmning (SKB) av planer sdsom
det finns for strategisk miljobedomning. Dock efterfragas allt oftare att sociala konsekvenser
av atgérder och planer bedoms. For Region Kronoberg har en SKB gjorts som presenteras
tillsammans med MKB i denna rapport.

1.3. Genomfoérande av hallbarhetsbedomningen

Den pagaende revideringsomgangen av ldnsplanerna styrs av infrastrukturpropositionen och
regeringens direktiv fran 2025-03-20. Samtliga 14n ska redovisa sin ldnsplan for regeringen
senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha remitterats och reviderats utifrén in-
komna remissvar. | samband med att ldnsplanen skickas pa remiss kommer dven hallbar-
hetsbedomningen av planen att vara ute pa samrad.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas till rege-
ringen 30 september 2025. Remissyttrandena ska inkomma till regeringen senast 30 decem-
ber 2025. Regeringen tar dérefter beslut om definitiva ramar f6r bade ldnsplaner och nation-
ell plan. Héllbarhetsbedomningen 16per parallellt och integrerat med framtagandet av en ny
plan, vilket sammanfattas i nedanstdende processbeskrivning.
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N
* Avgransningssamrad. Lansstyrelsen i Kronoberg och kommunerna i regionen har
getts mojlighet att yttra sig 6ver avgransningen av MKB. Synpunkter fran samradet
har beaktats i den fortsatta processen.
J
N
* Kommundialog dér miljébedémningsprocessen presenterades.
J
N
*Remiss av lansplan. I samband med detta sker samrad av tillhérande
juni-sept MKB/hallbarhetsbedémning.
2025 J
N
* Yttranden 6ver MKB sammanstélls i en samradsredogérelse. I denna framgar hur
Rz  inkomna synpunkter har beaktats i revideringen av lansplan och MKB.
jan 2026 )
N
. B - Faststalld lansplan redovisas till regeringen.
20 januari
2026 )
N

« Slutligt besked om ekonomiska ramar fér planperioden 2026-2037 och
faststdllande av lansplan. En sammanfattande redogérelse tas fram som beskriver
ety Processen kring MKB och hur miljéaspekterna har integrerats i processen.

J
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2. Avgransningar och metod

For att fa till en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandeprocess med relevant
och rimligt beslutsunderlag krévs att miljokonsekvensbeskrivningen avgransas, s att fokus
ligger pd omriden dér lansplanen kan bidra till betydande miljopaverkan. Vad som &r bety-
dande miljopéverkan maste beddmas utifrén planens radighet. En avgrinsning av miljokon-
sekvensbeskrivningen har tagits fram som innebér att Region Kronoberg i samrad med léns-
styrelsen, ldnets kommuner och andra myndigheter har identifierat vilka miljéaspekter som
ar viktigast att behandla samt vilket geografiskt omrade och vilket eller vilka tidsperspektiv
som miljobedéomningen ska behandla.

Det finns inte motsvarande lagstadgad process for social konsekvensbeddmning, men dven
denna behdver avgrinsas pé ett rimligt och relevant sétt utifrén de padverkansmojligheter och
radighet som finns for en lansplan.

2.1. Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Léansplanen delas in i ett antal namngivna objekt och dtgirdsomraden. Ett namngivet objekt
ar en 4tgird med kostnad 6ver 75 Mkr. For dessa tar Trafikverket fram underlag i form av
samlade effektbedémningar och samhdllsekonomiska kalkyler. Atgirder som underskrider
75 Mkr samlas i sa kallade atgardsomraden (potter) dar medel ocksé avsitts for mindre at-
girder som beslutas under planperioden. Beddmning av miljoméssiga och sociala konse-
kvenser gors for namngivna objekt separat, men for atgidrdsomrddena som helhet utifran
information om vilken typ av atgdrder som kan ingé i respektive omrade.

Hallbarhetsbedémningen fokuserar pa de politiska beslut som paverkar den langsiktiga ut-
vecklingen av transportsystemet och pa att lyfta fram sddant som &r alternativskiljande, ex-
empelvis om huruvida planeringen bidrar till transporteffektivitet eller inte, vilka grupper i
sambhéllet som far den storsta tillgdnglighetsforbattringen, hur nyttan av olika atgirder for-
delar sig geografiskt inom ldnet, den langsiktiga paverkan pa hélsofaktorer etcetera.

2.2. Generella avgransningar

Avgransning i tid och rum

Planen omfattar atgérder for 2026—2037. Forarbetena till miljobalken anger att den bety-
dande miljopaverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa
kort, medel-14ng och lang sikt.” Vilka tidsgrénser som ska séttas for olika effektbeddmningar
beror pa vad som é&r relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar och atgér-
der kan stricka sig langre an till ar 2037, ska miljobedomningen behandla effekter sa langt
det &r relevant och rimligt dven efter ar 2037.
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I hallbarhetsbeddmningen foresls effekter pa kort, medel-lang och lang sikt hanteras enligt
foljande:

> Effekter pa kort sikt — forsta fyra dren av planperioden (2026-2029)
> Medel-lang sikt — fram till slutet av planperioden (2032-2037)
> Léng sikt — efter planperiodens slut och fram till 2050 (2038-2050)

Analysen av miljoeffekter omfattar hela Kronoberg. Fragor om skillnader mellan olika delar
av regionen berors i den sociala konsekvensbedomningen. Paverkan frén internationella
transporter bor om det bedoms relevant ingd i miljobedomningen. Syftet &r att tydliggora
vilken del av miljoproblemen som svenska atgéarder rader 6ver. Fragor kring sjofartens och
flygets miljopaverkan forutsitts bli bedomda inom ramen for den nationella planen, eftersom
lanstransportplanen inte nimnvért berdr dessa trafikslag.

Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med transportsystemet.
Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och na olika malpunkter, men pa-
verkar ocksa vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla ingér i. Planforslaget har
déremot ingen civilrittslig betydelse. Planforslaget ar alltsd inte ett rittsligt bindande doku-
ment som paverkar enskild egendom. Déaremot har planen en styrande effekt pa kommande
plan- och tillstindsprévning.

Antaganden om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen &r en redovisning
av skillnaderna mellan de effekter som kan forvéntas uppstd nir planen genomfors och de
effekter som kan forvéintas uppsta i en situation utan att planen antas. Beddmningarna forut-
satter darfor ett si kallat nollalternativ, en rimligt sdker uppfattning om hur samhillet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan en ny plan. Nollalternativet utgar fran att nu
géllande plan genomfors under de kommande atta aren, tillsammans med dagens politik och
kinda beslut.

I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeddmningen studeras dirmed
effekter av alternativ och planforslag utifran férdndringar jamtemot géllande plan med be-
slutade atgérder och prioriteringar.

2.3. Avgransning av miljoaspekter

I Miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprékning av olika delar av miljon som miljoeffekter kan
uppstd pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljéaspekter, se Figur 2-1. Det finns
mojlighet att fokusera den strategiska miljobedomningen pé& de miljoaspekter dér
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transportsystemet har storst miljopaverkan och dir planen utifrén sitt mandat kan antas bidra
till betydande miljoaspekter. Darfor har vissa miljdaspekter avgriansats bort.

6 kap. 2 § miljébalken: Med miljoeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effek-
ter som &r positiva eller negativa, som ar tillfdlliga eller bestdende, som ar kumulativa eller
inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa

. befolkning och méanniskors hélsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

01 WD~

Figur 2-1 Miljéeffekter - utdrag fran 6 kap 2 § miljébalken.
Milj6aspekter

For lansplanen beddoms de miljomaéssiga héllbarhetsaspekterna utifran tre fokusomraden
som presenteras i Tabell 2-1. Fokusomréden och miljoaspekter r framtagna for att g i
linje med mal pa savil nationell som regional niva. Styrande regionala mal beskrivs i kapi-
tel 4 1 lanstransportplanen.

Tabell 2-1. Miljoaspekter

Fokusomrade Hallbarhetsaspekter

Hilsa e Fysisk aktivitet
e Buller
o Luft

e Trafiksakerhet

Klimat e Transporteffektivitet
e Energieffektivisering
e Paverkan pa energianvandning vid byggande, drift och un-
derhall av infrastruktur

Landskap och naturre- e Vatten

surser e Naturresurser
e Landskap och kulturmiljo
e Biologisk mangfald

2.4. Avgrdnsning av sociala hallbarhetsaspekter

Social hallbarhet inom transportplanering handlar om att allas rétt till tillgénglighet virnas.
Transportplanering kan ensamt inte 16sa utmaningar avseende social hallbarhet men kan
skapa forutsattningar for ett fungerande och rikt vardagsliv med tillgéng till arbete, fritid och
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utbildning for alla. Transportplaneringen, om den grundar sig i social héllbarhet, kan ocksa
underlétta for moten mellan ménniskor och deltagande i samhéllsutvecklingen.

Den sociala konsekvensbedomning (SKB) som ér gjord for ldnsplanen ar strukturerad enligt
en modell som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector Traffic och White
Arkitekter.> Modellen ér anpassad for regional transportplanering men bygger pa vedertagna
tillvigagangssétt som kommuner anvénder i sina beddmningar. Enligt modellen genomfors
SKB i foljande sex steg:

> Behovsbedomning — sétt ramarna for SKB, omfattning, ansvarsfordelning och bak-
grund.

> Nuldgesbeskrivning — beskriv forutsattningar och villkor for grupper, omraden och
platser som é&r centrala utifran ldnsplanen.

> Sociala knéckfragor — de sociala utmaningar som regionen har och som kan paver-
kas genom ldnsplanen Tas fram baseras pa nulidgesbeskrivningen.

> Sociala nycklar — de sociala mal som ldnsplanen behover fokusera pé for att han-
tera de sociala knédckfragorna.

> Konsekvensbedomning - utifrdn om ldnsplanen bidrar/starker, motverkar/hindrar
eller inte paverkas alls, nir det géller att nd de sociala nycklarna.

> Kompletteringar — gors vid behov.

SKB gors for savil namngivna objekt som for atgardsomrédena med utgangspunkt i bedom-
ningskriterier som svarar mot de olika sociala aspekterna med ett jamstdlldhets- och jamlik-
hetsperspektiv (utifrén kon, alder, funktionsforméga, socioekonomi och etnicitet).

De olika stegen ovan utgar fran fyra fokusomrdden som anses centrala utifran det regionala
transportplaneringsperspektivet:

Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet
Sammanhallen — Ledord: Sociala och rumsliga samband
Tillgdnglig — Ledord: Vardagsliv och rickvidd

VVVV

Halsoframjande — Ledord: Hilsa, trygghet och sidkerhet

Den sociala konsekvensbeddmningen bygger vidare pa det gedigna arbete som Region Kro-
noberg redan genomfort kopplat till den regionala utvecklingsstrategin.

Det forsta fokusomradet ”Inkluderande” handlar framfor allt om involvering av medborgare
i framtagandet av planen. Invanarna i lénet spelar en central roll i arbetet med att ta fram
lanstransportplanen. Dialogen med invanarna sker i stor utstrickning genom kommunerna,
som fungerar som en viktig link mellan regionen och medborgarna. Forutsattningar for 6kad

3 Region Kronoberg (2018) Social konsekvensanalys i regional transportplanering, verktyg for att inkludera sociala
aspekter
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delaktighet stirks genom att Regionen i sin dialog med kommunerna stéller frdgor kopplade
till olika malgruppers behov och platsers olika forutséttningar. For att sékerstélla att inva-
narnas erfarenheter och behov star i centrum for utvecklingen genomfors ocksa sirskilda
projekt, sasom Parsmo och Byresan (beskrivna i lanstransportplanens kapitel 6.3), dir inva-
narnas perspektiv lyfts genom uppsdkande och inkluderande dialogmetoder. Mélet for dessa
projekt ar att skapa héllbara mobilitetslosningar och att utveckla gator, torg och bytespunkter
i byar och mindre samhallen till attraktiva, tillgingliga och vél gestaltade livsmiljder. Ett
sarskilt fokus dr pa kvinnor och barn.

Eftersom inkludering i framtagandet av planen endast kan bedémas pé dvergripande niva
ar fokus for den sociala konsekvensbedomningen av ldnsplanen pa de 6vriga tre fokusom-
rddena Sammanhallen, Tillgénglig och Hilsofrdmjande, som kan anvéndas for att bedoma
de olika atgirdernas och atgdrdsomridenas bidrag till social hallbarhet.

Sociala knackfragor och nycklar

Utifran den metod for SKB som bedomningen grundas i, tas sociala knickfragor fram base-
rat pa nuldgesbeskrivningen. Region Kronoberg har i Regional utvecklingsstrategi for Kro-
noberg* pekat ut foljande utmaningar/knéckfragor for social héllbarhet med béring pé infra-
strukturen:

Boendeattraktiviteten i lénet har 6kat

Kronobergarens levnadsforhallande dr mer jdmlika

Den sociala samanhéllningen har dkat

Tillgdngligheten i ldnet och till 6vriga Sydsverige har forbéttrats

VVVVV

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har dkat.

For att bemota utmaningarna har Region Kronoberg formulerat malsittningar om vilka for-
flyttningar som ska verkas for i ldnet, vilket motsvarar det som i SKB-metodiken kallas
“nycklar”. Foljande forflyttningar relaterar till utmaningarna ovan:

> Okad boendeattraktivitet genom 6kad tillgang till service, 6kad befolkningsut-
veckling och minskad bostadsbrist. Kronoberg vill verka for att utveckla livskraf-
tiga byar med gemenskap och engagemang, hallbara och attraktiva livsmiljoer och
goda vardagsmojligheter.

> Okad jamlikhet genom &kad folkhilsa, minskat antal ekonomiskt utsatta hushall,
och okad sysselsittning.

> Verka for en god och héllbar tillganglighet genom ett vil fungerande, effektivt och
hallbart transportsystem samt ett transporteffektivt samhille.

4 Framtidens Kronoberg i virlden, Regional utvecklingsstrategi 2025-2035

10:57
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> Utveckla samhéllsplaneringen och stirk Kronoberg i sin flerkdrnighet genom att
prioritera utveckling i noder, stationsnéra lage och vid starka kollektivtrafikstrak.

Sociala aspekter

Utifrén analysen av sociala knickfrdgor och nycklar har en lista med sociala aspekter tagits
fram for den sociala konsekvensbeddmningen. Fokus &r pa hur planen bidrar till att skapa
en god och hallbar tillginglighet for alla grupper, utveckla attraktiva boendemiljéer och till

att stirka flerkarnighet i Kronoberg. Aspekterna som bedomts redovisas i Tabell 2-2.

Tabell 2-2. Sociala aspekter

Fokusomrade Hallbarhetsaspekter

Tillganglighet generellt

Tillginglighet for olika
grupper

Sammanhallning

Medborgarnas resor: Bidrag till god och hallbar tillganglig-
het

Naringslivets transporter: Bidrag till ndringslivets behov av
effektiva transporter

Barn och unga: Bidrag till barns och ungas sjalvstandiga mo-
bilitet och rérelsefrihet

Aldre: Bidrag till hallbar tillganglighet for dldre
Funktionshindrade: Bidrag till hallbar tillgdnglighet fér per-
soner med funktionshinder

Jamstalldhet: Bidrag till att skapa ett transportsystem som lik-
vardigt svarar mot mans och kvinnors varderingar och
resmoénster

Socioekonomi: Bidrag till hallbar tillganglighet f6r personer
med lag socioekonomisk status

Knyta samman socioekonomi: Bidrag till starkt tillganglighet
mellan omraden med olika socioekonomisk karaktar
Flerkarnighet: Bidrag till utveckling i noder, stationsnara
lage och vid starka kollektivtrafikstrak

Boendeattraktivitet: Bidrag till att utveckla hallbara och at-
traktiva livsmiljéer och goda vardagsmojligheter

11:57
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2.5. Analysmetoder

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Den bedémning av betydande miljopaverkan och sociala konsekvenser som gors av enskilda
objekt och atgirdskategorier ska ses synonymt med riktningsfordndring. En positiv bedom-
ning innebadr att en &tgird bidrar och

stirker en positiv utveckling och leder i

riktning mot de Styrande mﬁlen’ medan o BIDRAR/STARKER EN POSITIV UTVECKLING

negativ paverkan innebar att en atgird PAVERKAR INTE /ELLER AR INTE
TILLAMPBAR EFTERSOM...

motverkar/hindrar en positiv utveckling
o MOTVERKAR/HINDRAR EN POSITIV UTVECKLING

och inte leder i riktning mot de styrande

malen.

Figur 2-2. Principiell definition av positiv, negativ och
neutral paverkan

En visualisering av hur de olika planalternativen paverkar de uppsatta aspekterna (se avsnitt
2.3 och 2.4) gors samlat i en matris. Matrisen visualiserar hur respektive atgérd i lansplanen
paverkar de olika aspekterna antingen i negativ eller positiv riktning (i férhallande till krite-
rierna) i relation till satsade medel, dér kolumnbredden visar hur stor andel av planramen
som avsitts till respektive atgird eller atgirdsomrade. Bedomningsmatrisen for planforsla-
get finns i Bilaga 1.

Underlag f6r bedémning

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for namngivna atgirder i Nationell
plan och i lansplanerna och i de fall en samlad effektbedomning har funnits har denna utgjort
ett betydande underlag for beddmningen de namngivna objekten. I nagra fall har bedom-
ningarna i de samlade effektbeddmningarna dock justerats d& beddmningen inte stimt dver-
ens med aktuell kunskap. De samlade effektbeddmningarna innehéller tre delar: en samhaills-
ekonomisk analys (nettonuvérdeskvot samt effekter som inte kan vérde-ras momentért), en
fordelningsanalys samt en analys av méluppfyllelse gentemot de transportpolitiska malen.

I den transportpolitiska mélanalysen bedoms effekter pa det transportpolitiska funktions-
och hinsynsmalets preciseringar. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktionsmaélet till-
géinglighet analyseras utifrn kon, alder, och funktionsnedséttning Med andra ord belyser de
samlade effektbeddmningarna i viss grad &ven social héllbarhet och en réttvis férdelning av
resurser for olika grupper av ménniskor.

For atgardsomradena har en 6vergripande bedomning gjorts utifran information om vilken
typ av atgarder som kan komma att ingd i respektive atgardsomrade samt kunskap om gene-
rella effektsamband for olika typer av infrastrukturdtgérder.

12:87



Trivector

For de sociala hallbarhetsaspekter som ar geografiskt kopplade, det vill sdga bidraget till
starkt tillgédnglighet mellan omrdden med olika socioekonomisk karaktir samt bidraget till
att stirka utveckling i noder, stationsnéra lidge och vid starka kollektivtrafikstrak, har geo-
grafiska analyser tagits fram som underlag for bedomningen. Detta kartunderlag redovisas i
nuldgesbeskrivning.
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3. Nuldagesbeskrivning

Nedan beskrivs nuldget i regionen vad géller demografiska och socioekonomiska forutsatt-
ningar och tillginglighet, resande och mobilitetsforutsittningar samt om trafik och infra-
struktur. Dérutdver ges en nuldgesbild vad géller forutsittningar rérande miljo och hilsa.
Nulédgesbeskrivningen ér baserad pa framst tidigare gjord nuldgesanalys av jamstilldhet och
jamlikhet i Kronobergs transportplanering, och har kompletterats med ytterligare regionala
styrande dokument av relevans for hallbarhetsbeddmningen av lénstransportplanen.

3.1. Demografiska och socioekonomiska forutsattningar

Befolkningsutveckling

Kronoberg har atta kommuner och en sammanlagd befolkning pa strax éver 203 000 inva-
nare. Kronobergs demografiska fordelning préiglas av Vaxjo kommun dér ndrmare hélften
av linets invanare ir bosatta. Utdver Vixjo finns dven titorterna Tingsryd, Almhult och
Alvesta i Kronoberg, med en befolkning pa mellan 8 000 och 15 000 invanare vardera. Uto-
ver dessa tétorter har regionen en tydlig rural karaktdr, med mindre titorter och forhéllande-
vis 1ag befolkningstithet.’ Drygt var femte invanare i ldnet bor utanfor en téitort, och ungefar
75 % av linets befolkning bor inom en 20 kilometers radie runt Vix;jo, Ljungby samt Alm-
hult. ®

Det sociala landskapet

Befolkning, sysselsdttning och utbildning

Region Kronoberg har under en tid haft en vixande befolkning. Enligt dokumentet Befolk-
ningsutveckling i Kronobergs lin 2025-2035" bedéms befolkningen 6ka dven under pro-
gnosperioden med ca 1,53 procent. Det dr ndgot lagre an rikets tillvixt pa 2,25 procent. Be-
folkningsdkningen sker framst i l4nets titorter, medan antalet boende utanfor titorterna be-
doms minska. Under 2019 minskade befolkningen i fyra av lanets kommuner (Alvesta, Les-
sebo, Ljungby och Tingsryd) och sedan 2016 har befolkningstillvixten avtagit i alla kom-
muner forutom Viéxjo, ndgot som beddms hénga samman med att invandringsnettot minskat
sedan dess.?

Precis som landet i stort har Kronoberg en aldrande befolkning, vilket innebar att den dldre
befolkningen 6kar medan de yngre bli farre. Enligt regionens prognos forvintas antalet per-
soner ¢ver 80 ar att 6ka med 31 procent medan unga mellan 0-19 ar viantas minska med sju

8 Befolkningsutveckling i Kronobergs 14n, prognos 2025-2035

8 Ortsutveckling i Kronobergs lan

T Befolkningsutvecklingen i Kronobergs 14n Prognos 2025 - 2035

8 Trafikférsérjningsprogram Kronobergs lidn 2021-2030 med utblick
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procent. En aldrande befolkning kan innebéra hogre krav pa ldnets samhéllsservice varav
kollektivtrafiken kan ses som en viktig del.

Mellan 2008-2014 har antalet anstéllda som bor i lédnet 6kat i endast fem av ldnets tétorter.
Storst tillvixt har skett i Almhult och Vixjo. I 27 av titorterna i ldnet uppgick sysselsitt-
ningsgraden under 2014 till 6ver 80 %. I sexton av dem var den under 75 %. Andelen av den
sysselsatta befolkningen som pendlar dver titortsgréins for att arbeta 6kade i 38 av tdtorterna
mellan 2008-2014.°

Koncentrationen av personer med eftergymnasial utbildning dr hogst runt det regionala- och
de delregionala centrumen. I och runt Véxjo och dess kringliggande omland ar andelen hog-
utbildade relativt hog. I Almhult och Ljungby syns en liknande struktur, men spridningen
till omlandet &r inte lika stor som i Véxjo. P4 sikt kan koncentrationen av eftergymnasialt
utbildade till de storre orterna innebéra att mindre orter kommer att méta stora utmaningar
nir det géller kompetensforsérjning inom vard- och omsorg och industri.'

Socioekonomi

Socioekonomiskt index ar ett métt pd social utsatthet och &r en sammanvigning av tre krite-
rier: andel forvirvsarbetande, andel invénare utan gymnasieexamen och andel invanare med
ekonomiskt bistdnd. Ju hogre index desto hogre socioekonomisk status. Socioekonomisk
utsatthet aterfinns 1 storre utstrackning i bade tétorter och pé landsbygd. De mest socialt
utsatta omradena aterfinns 1 titorterna Lammbhult, Alvesta, Kosta, Lessebo, Tingsryd, Ryd,
Almhult, Strémsnisbruk och Brass, vilket visas i Figur 3-1.

% Ortsutveckling i Kronobergs lan. https://www.regionkronoberg.se/contentas-
sets/39ea7815fal3482b9916dd774f9745fa/ortsutveckling kronobergs lan 2016.pdf
10 Ortsutveckling i Kronobergs lan https://www.regionkronoberg.se/contentas-
sets/39ea7815fal3482b9916dd774f9745fa/ortsutveckling kronobergs_lan_2016.pdf
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= Namngivna atgérder

Socioekonomiskt index
[] Omraden med stora socioekonomiska utmaningar
["] Omréden med socioekonomiska utmaningar
[ Socioekonomiskt blandade omrdden
0 10 20km [ Omraden med goda socioekonomiska forutsattningar
Il Omraden med mycket goda socioekonomiska forutsattningar

Figur 3-1 Socioekonomiskt index for DeSO-omraden i Kronobergs ldn.

Folkhdlsa

Transportsystemet kan inte ensamt 6ka den fysiska aktiviteten eller den sjdlvskattade hélsan
i befolkningen. Det transportsystemet kan paverka ar hur manga och vilka som har méjlighet
att resa med gang, cykel och kollektivtrafik som en del av vardagsmotionen. Folkhidlsomyn-
digheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med bakgrund av att det kan ge en
okad livskvalitet och bittre forutsittningar for att vara frisk och leva lingre. !

En stor del av Kronobergs befolkning nér inte upp till de rekommenderade nivéerna av fysisk
aktivitet. Ungefér 40 procent av befolkningen 6ver 16 &r i Kronoberg uppnér inte rekom-
mendationen om 150 aktiva minuter per vecka. Det finns skillnader i aktivitet utifran utbild-
ningsnivd och fodelseland, exempelvis &r mén och kvinnor med férgymnasial utbildning
mindre fysiskt aktiva i jimforelse med andra utbildningsgrupper'2.

Ett matt pa hélsostatusen i regionen ar det sa kallade ohélsotalet som dr genomsnittligt antal
utbetalda dagar med sjukpenning. For regionen ér ohélsotalat ojadmnt férdelat i befolkningen,

1 Se bl a Karlstrém, S., & Jonason,. D. (2019) Utmaningar f6r omstéllningen till hdlsosam hallbar mobilitet — behovet av
ett missionsorienterat arbetssdtt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-2 https://www.vinnova.se/con-
tentassets/c9b6efdd5a0d4166b6 1d40bd0ebc970d/utmaningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-
av-ett-missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=2019121608434 1 Hamtad 2025-03-27 och Boverket (2022) Mobi-
litet for ett aktivt vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-forst/aktiv-mobi-
litet/ Hamtad 2025-03-27

12 Halsoldget i Kronoberg (2025).
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se Figur 3-2. Hoga ohélsotal aterfinns i flera av regionens storre titorter samt pa landsbygder.
Som kartan visar s sammanfaller flera omrdden med hdga ohédlsotal med hog diversitet
och/eller svag socioekonomi (se socioekonomiskt index i foregédende avsnitt).

Namngivna &tgarder
Ohadlsotal
[Jo-14
[J14-20
[ 20-24

0 10 20 km B 24- 30
p==—i——
I >30

Figur 3-2 Ohdlsotal for DeSO-omrdden i Kronobergs ldn.

Undersoks fordelningen i hidlsa mellan olika grupper sa visar rapporten Hdélsa pd lika vill-
kor”® pa sma skillnader &ver tid mellan bade kén och alder vad giller allmén hilsa i den
vuxna befolkningen. Mellan 2004-2014 6kade den sjélvskattade hilsan bland lénets inva-
nare, for att sedan sjunka mellan 2014-2024. Det innebér att andelen som skattar sin hélsa
som god 2024 &r densamma som for 20 ar sedan. Skillnaderna mellan kvinnor och mén ar
som ovan ndmnt smd, men de skillnader som gér att se &r att kvinnor rapporterar en nagot
lagre sjélvskattad hélsa i jimforelse med mén och har gjort sé over tid.

3.2. Tillganglighet, resande och mobilitetsforutsattningar

Nedan presenteras hur tillgénglighet, resande och mobilitetsforutséttningar ser ut i regionen
generellt och for olika grupper. Informationen har hdmtats fran olika regionala dokument.
Regionens underlag har ocksa kompletterats med kunskap frén andra studier, se exempel pa

13 Region Kronoberg. Hélsa p4 lika villkor. (2025) https://www.regionkronoberg.se/contentas-
sets/al3fcbcelae04c8cal44338acdcfl3e/halsa-pa-lika-villkor-2024.pdf Hamtad 2025-09-23
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sddana studier i en sammanstillning av effekter och effektsamband for sociala nyttor som
Trivector tagit fram for Trafikverket.'*

Sammantaget kan det konstateras att &ven om resmdnster skiljer sig mellan olika grupper av
ménniskor i Kronoberg ar bilen fortfarande det vanligaste fardmedlet. Det innebér att inva-
narnas rorlighet och tillgénglighet i forsta hand varit anpassat till bilen. Ur ett jadmstalldhets-
och jdmlikhetsperspektiv kan sdgas att satsningar pa framfor allt kollektiv-, gdng- och cy-
keltrafik framfor allt gynnar de grupper av ménniskor som inte har hog tillgang till bil och
inte heller vérderar bil lika hogt. Grupper som generellt har lagre tillgang till bil och inte
vérderar den lika hogt dr kvinnor, socioekonomiskt utsatta grupper, pojkar och flickor som
inte har kortkort eller bil samt utlandsfodda personer.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen (RVU) fran 2025 visar att det sammanlagda
resandet med kollektivtrafik enbart utgor omkring 8 procent av alla resor i regionen.'® Bi-
len utgdr det huvudsakliga firdmedlet i regionen och anvénds vid cirka 69 procent av re-
sorna. Gang- och cykelresor star for runt 16 procent av resorna och resor till fots for 9 pro-
cent. Firdmedelsfordelningen i Region Kronoberg visas nedan i Figur 3-3.

0% 100%  Antal resor
2025 69% 13% 8% 9% 19 103
2012 69% 12% 6% 12% B4 457

Ei Cykel Kolle kt ivtrafik Til fots Annat

Figur 3-3. Fiardmedelsfordelning per dr. Region Kronoberg RVU 2025

Den senaste RVU:n visar att kollektivtrafiken har okat sin fairdmedelsandel i regionen se-
dan 2012 fran 6 till 8 procent. Daremot dr andelen resor med bil oférédndrad sedan 2012.
Kollektivtrafiken vinner i stillet andelar fran andra hallbara fairdmedel, gang- och cykelre-
sor och andelen héllbara resor i Kronoberg har dirmed inte férdndrats sedan 2012 (och for-
blir cirka 30 procent).

14 Trafikverket Publikation 2020:240. Sociala nyttor och onyttor av transportatgarder: Sammanstillning av effektsam-
band.

15 Region Kronoberg (2025) Resvaneundersdkning 2025
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Vid jimforelser av Region Kronobergs resvaneundersokning frén 2025 med resultat for ri-
ket fran Trafikanalys senaste nationella resvaneundersdkning'® framkommer flera skillna-
der. Dels ér bilresandet markant hogre i Kronoberg (cirka 69 procent av resorna mot strax
over hilften nationellt) 4n i riket som helhet. Vidare ar andelen resor med kollektivtrafik
lagre i Kronoberg (cirka 8 procent av resorna) én i riket som helhet (cirka 20 procent). En
bidragande faktor till att manga reser med bil i Region Kronoberg ér att stora delar av lénet
bestar av gles- och landsbygdsomraden dér utbudet av kollektivtrafik och cykelinfrastruk-
tur r mer begransat.

Pendlingsmonster

Kronobergs 14n har en betydande inomregional pendling Gver téitorts- och kommungrénser
och har ocksé ett betydande pendlingsutbyte med andra ldn. Léanet har, i relation till folk-
mingd, den hogsta inpendlingen i Sverige, varav de starkaste pendlingsrelationer dr med
Skéne, Jonkopings, Kalmar samt Blekinge ldn.!” Totalt har antalet in- och utpendlare till-
och frén Kronobergs ldn 6kat med 87 procent mellan 1993-2014. I 41 av orterna i lénet
pendlar mer dn hilften av den sysselsatta befolkningen 6ver en titortsgrans for att arbeta.
Av de tio starkaste pendlingsrelationerna (mellan tétorter) i ldnet &r atta av dem i relation till
Vixjo.!®

Region Kronoberg har tillsamman med Energikontor Sydost och Lénsstyrelsen Kronoberg
genomfort ett projekt som syftar till mer hallbara arbetsresor. Uppfoljningen fran 2020, tre
ar in 1 projektet, visar att 51 % av de tillfrdgade reser ensamma i bil till arbetet, 5 % saméker,
28 % reser med cykel, 7 % reser kollektivt och 8 % promenerar.'”

Kvinnor och man

Ett flertal resvaneundersokningar och transportpolitiska studier med kon som analysfaktor i
Kronoberg savil som i Sverige och internationellt visar att det finns skillnader mellan méns
och kvinnors resmonster. En nuldgesbeskrivning som Trivector gjort for Region Kronberg
(som underlag till lansplanen for perioden 2018-2029) visar ocksa att det finns systematiska
skillnader mellan kvinnor och mén i Kronobergs 14n nir det giller attityder till bilanvand-
ning, och representation i beslutande organ.*

Foljande kan konstateras vad géller kvinnors och méns resande i Kronoberg:

> Kvinnor gor nagot fler antal resor &n mén varje dag.
> Kvinnor reser 20% farre kilometer per dag jamfort med mén.

16 Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

17 Ortsutveckling i Kronobergs lan

18 Ortsutveckling i Kronobergs ldn

19 Region Kronoberg (2021) Hur klimatsmart reser Kronoberg? En resvaneundersékning och slutrapport av sats-
ningen Res Grént i Gréna Kronoberg.

20 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstélldhet och jamlikhet i Kronobergs
transportplanering: Nuldgesbeskrivning. Trivector Traffic. PM 2017:52
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> Andelen kvinnor som anvénder bil som huvudsakligt firdmedel &r ldgre jamfort
med andelen mén.

> Andelen kvinnor som anvénder kollektivtrafik som huvudsakligt firdmedel ar
hogre jadmfort med mén.

> Kvinnor reser ungefdr 25 km bil per person och dag jamfort med mén som

> reser runt 30 kilometer.

Unga och aldre

Genom livet forédndras ménniskors forutséttningar avseende mobilitet med aldern. For barns
och ungas sjilvstindiga mobilitet dr forutsittningarna att pa ett tryggt och sikert sétt ga,
cykla och éka kollektivtrafik avgérande. Den 6kande bilismen har begrinsat barns rorelse-
frihet och minskat de tillgéngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebar dértill att barn och unga gar miste om mojligheter till fysisk aktivitet som

vardagsresandet kan innebéra.?!,?2,*

I Sverige star cyklandet for 13 % av barns resor. Barn i stora och medelstora titorter, sarskilt
de som bor nira stadskdrnan, cyklar mer; barn pé landsbygd é&ker mer bil och buss eller

skolskjuts. 11-&rsaldern ar en brytpunkt da 4 av 5 barn far ga eller cykla sjilva till sko-
24 25 26

b

lan

For dldre ar bilen generellt sett det dominerande fardséttet. Dock blir gang och kollektivtrafik
ett allt viktigare transportsitt med stigande alder, sérskilt nar bilkérandet inte langre dr en
mojlighet. Att skapa goda forutsittningar for gdende, kollektivtrafik och andra alternativ till
bilen &r en forutséttning for mobilitet och sjélvstédndighet for ménga dldre. God fysisk till-
géinglighet i ndrmiljon samt drift och underhéll som forebygger fallolyckor &r centrala fragor

21 Se bl a Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en kunskapssammanstélining. VTI Rapport: 958
Lindqvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara vagen till framgdng. Skolledaren, 2019, no

3. https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-vara-vagen-till-framgang/
samt

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024) Promoting Children’s Active School
Transportation — An international scoping review of psychosocial factors. Syst

Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-023-02414-y

22 Trivector. (2013:52). Metod for jamstalldhetskonsekvensbeddémning av lansplanen 2014-2025 i
Stockholms lan

28 Sddana grupper &r, enskilt och i kombination, kvinnor, socioekonomiskt utsatta, yngre kvinnor och man,
pojkar och flickor, och utlandsfédda personer

24 Slotte ], Wennberg H (2014). Manskliga rattigheter och kollektivtrafik: S& paverkar “Strategi for funktions-
hinderanpassning” andra resendrsgrupper. Uppdrag fér Vastra Gotalandsregionen. Lund, Sverige: Trivector
Rapport 2014:32.

28 Wennberg H, Sundberg I (2016). Sankt bashastighet i tatort: Konsekvenser fér oskyddade trafikanter trafik-
sdkerhet och trygghet. Uppdrag for Trafikanalys. Trivector Rapport 2016:110. Lund, Sverige: Trivector Traffic
AB.

26 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstélldhet och jamlikhet i Kronobergs
transportplanering: Nuldgesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52
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for édldres mobilitet. Cykling kan ocksa vara en del av dldres mobilitet, sdrskilt for yngre
dldre.”’

Ar 2017 genomfordes en detaljerad studie for regionen betriffande jimstélldhet och jamlik-
het inom transportplanering. Sedan dess har ingen uppfoljning gjorts, men resultatet bedoms
fortsatt relevant. Foljande kan konstateras vad géller resande kopplat till dlder i Kronoberg
ar2017.28,%

> Gruppen dldre 6ver 65 ar gor generellt farre antal resor per dag, forutom resor som
géller inkop och service.

> For aldre kvinnor och mén 6ver 65 &r ar resor kopplade till inkdp och service de
vanligaste (se Figur 3-4).

> Den vanligaste resan for personer under 25 ar och mellan 25 och 64 i Kronoberg &r
kopplad till arbete och skola (se Figur 3-4).

> Personer under 25 &r anvénder kollektivtrafik, cykel och gang i storre utstrackning
an Ovriga grupper (se Figur 3-5).

> Nir det géller antal resta kilometer med olika fardmedel dominerar for gruppen
25—64 ér bilkilometrarna (se Figur 3-6).

Antal resor med olika drenden per person och dag, skillnader mellan
aldersgrupper
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Figur 3-4 Antal resor per person och dag uppdelat pa drende och dlder. Kdlla: Trivectors bearbetning
av Resvaneundersokningen i sydostra Sverige 2012, figuren avser endast Kronobergs ldin.

2T Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active aging? Relationships between aging,
car use, and time spent on activities that sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University
of Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors, sustainable mobility, and transitoriented
developments: a travel counts analysis of older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33,
1-11. https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001

28 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstélldhet och jamlikhet i Kronobergs
transportplanering: Nuldgesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52

2% https://geodata.kronoberg.se/portal/apps/MapSeries/index.html?ap-
pid=4b4ae0e1d70e42f99852b86fcc9246c0
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Antal resor med olika fairdmedel per person och dag, skillnader mellan
aldersgrupper
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Figur 3-5 Antal resor per person och dag uppdelat pd fiardmedel och dlder. Kdlla: Trivectors bearbet-
ning av Resvaneundersékningen i sydostra Sverige 2012, figuren avser endast Kronobergs lin.
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Figur 3-6 Reslingd i kilometer per person och dag uppdelat pd drende och dlder. Kdlla: Trivectors be-
arbetning av Resvaneundersékningen i sydéstra Sverige 2012, figuren avser endast Kronobergs ldn.
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Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar ménniskors mobilitetsforutsdttningar. Studier visar att
forutséttningar som lag inkomst, 1&g utbildning och bristande kunskaper i det svenska spra-
ket &r socioekonomiska faktorer som gor det svért att ta korkort, skaffa bil eller flytta nér-
mare arbete och skola. Séledes kan en vil fungerade kollektivtrafik vara centralt for delak-
tighet och integrering i samhéllet.*

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedséttning utgor inte en enhetlig grupp, utan ér en grupp med stor
variation av behov och forutsattningar. Behoven skiljer sig 4t exempelvis om det handlar om
rorlighet, syn, horsel eller kognitiva funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser per-
soner med funktionsnedsittning mindre &dn personer utan funktionsnedsittningar, bade pa
totalen och med kollektivtrafik. For personer med funktionsnedséttning ar den fysiska till-
gingligheten i kollektivtrafiken och utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska
miljder ska utformas hinderfria i linje med de tillgéinglighetsriktlinjer som finns.?!

Figur 3-7 och Figur 3-8 nedan visar att gruppen personer med funktionsnedsittning i Kro-
noberg generellt reser mindre 4n andra grupper, bade i antal resor och i antal kilometer. Detta
indikerar att personer med funktionsnedsittning dr mer begriansade i sin vardag &n andra,
och har ddarmed en sédmre tillgdnglighet till betalt och obetalt arbete, service, boende och
rekreation. 3> Aven firdsitt skiljer sig mellan personer med och utan funktionsnedsittning,
vilket illustreras i Figur 3-9 och Figur 3-10. Kollektivtrafik, biltrafik och resor till fots &r
sérskilt viktiga fairdmedel for gruppen.

30 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillgénglighet och social réttvisa? En studie av mobilitetsstrate-
gier i socialt utsatta omrdden. K2 Outreach 2019:2

3! Se bla. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela dret! — En uppf6ljning av transportsystemets tillgédnglighet fér personer
med funktionshinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5

32 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstélldhet och jamlikhet i Kronobergs
transportplanering: Nuldgesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52
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Antal resor per person och dag for olika drenden
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Figur 3-7 Antal resor per person och dag for olika drenden. Kdlla: Trivectors bearbetning av RVU Sve-
rige 2011-2014 for Kronoberg.
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Figur 3-8 Resldngd (km) per person och dag for olika drenden. Kdlla: Trivectors bearbetning av RVU
Sverige 2011-2014 for Kronoberg.
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Figur 3-9 Antal resor per person och med olika firdsdtt. Kdlla: Trivectors bearbetning av RVU Sverige
2011-2014 for Kronoberg.
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Figur 3-10 Resldngd (km) per person och dag med olika fiardmedel. Kdlla: Trivectors bearbet-
ning av RVU Sverige 2011-2014 for Kronoberg.

Stad/land

Resandet och mobilitetsforutsittningarna skiljer sig at mellan ménniskor som bor i stider
och som bor pa landsbygder. Studier visar att befolkningen i1 Sveriges landsbygdsomraden
har hogre biltransportarbete per person, &ven om resandet i stads- och landsbygdskommuner
kanske skiljer sig mindre 4n vad man skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika ofta och
gor ungefér lika manga resor per dag. Diremot dr resor i genomsnitt ldngre och tar ldngre
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tid att genomfora pa landsbygd. Bil ér det vanligaste fardséttet oavsett om det ar stads- eller
landsbygdskommuner som studeras, men anvinds av invanarna i landsbygdskommunerna i
betydligt storre utstrackning &n av invanarna i stadskommunerna. Skillnaden mellan mén
och kvinnor dr mindre pé landsbygd &n i stider. Bilresorna gors i ungefér samma syfte i
landsbygderna som i stiderna. Det ir till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar
de skillnader i resvanor som syns mellan stad och landsbygd.*

I Kronoberg framkommer skillnader i firdmedelsfordelningen mellan de olika kommunerna
inom regionen (se Figur 3-13). Kommuner av en mer rural karaktér har i regel en hogre andel
resor genomforda med bil, till exempel Tingsryd, Markaryd och Uppvidinge, mellan 80 och
83 procent andel resor med bil.** Andelen som reser med bil &r ldgst i Vixjo, regionens
storsta stad, 62 procent. Andelen resor med kollektivtrafik dr hogst i kommuner likt Lessebo
och Alvesta (18 resp. 12 procents kollektivtrafiksanadel), dir flera orter har regional- och
fjarrtadgs forbindelser till Vaxjo och Kalmar. Véxjo kommun har, trots stadsbusstrafik och
flera tiglinjer, en kollektivtrafiksanadel pa 9 procent. Ovriga kommuners kollektivtrafiksan-
del dr mycket begrinsad. Vixjo dr i gengéld den kommun i regionen som har hogst andel
cykling.

0% 100%  Antal resor
Alvesta Td% 1342
Lessebo T0% 5 721
Liungby T5% 1605
Markaryd 83% 870
Tingsryd B3%, 1253
Uppvidinge BO0% 123
Vaxid 62% 18% 10 585
At TT% 1% 1426
Bil Cykel N Kolekthvrafis Tl fots [ Annat

Figur 3-11 Fiardmedelsfordelning per kommun i Kronoberg.

33 Se bl a Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet fér en héllbar landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mo-
bilitet pa landsbygder — en forskningséversikt. Trivector rapport: 2019:57

34 Region Kronoberg (2025) Resvaneundersdkning 2025

26:57



Trivector 27:57

Kollektivtrafikens tillganglighet

Tillgdnglighet for personer med funktionsnedsdttning

En forutséttning for att alla i Kronoberg ska kunna anvénda kollektivtrafiken &r att den dr
anvandbar och tillgénglig pa ett trafiksdkert sitt. En stor utmaning ar darfor att skapa en
kollektivtrafik med god tillganglighet for personer med funktionsnedséttning. Sjélva fordo-
nen dr vl anpassade men diremot finns det behov av ytterligare tillgénglighetsanpassning
av héallplatser och bytespunkter.’

Kopplat till méjligheten att resa kollektivt for personer med funktionsnedséttning &r héall-
platsernas utformning visentlig. Ar 2019 fanns det 287 hallplatsligen med fler in 4000 pasti-
gande per ar. | dagslédget finns det emellertid inte ndgon uppdaterad statistik pa4 hur manga
av dessa som uppfyller de krav géllande tillgdnglighet som den regionala kollektivtrafik-
myndigheten har satt upp i trafikférsérjningsprogrammet.*®

Tillgdnglighet ur ett barnperspektiv

Tillgénglighet ur ett barnperspektiv innebér att barn ska ha mojligheten att ta sig till viktiga
malpunkter utan att bli utsatta for farliga trafiksituationer. Barns rorelsefrihet & andra sidan
innebdr att de kan ta sig runt pa egen hand inom omradet. Barns rorelsefrihet &r oftast be-
gransad av vuxna som tycker omradet dr otryggt eller osdkert.

Cykel och kollektivtrafik &r tvé viktiga fardsitt for barn att kunna resa sjilvstidndigt. Tva
viktiga indikatorer dr darfér om det finns kollektivtrafikhallplatser i niromradet och &r de
sékra for barn att nd utan l&nga omvéagar samt om det finns det tydliga och orienterbara gang-
och cykelvégar i omradet. En tillgdnglighetsanalys i ldnet visar exempelvis att 98 % av alla
skolor ligger inom 1 km fran en hallplats.

Lanstrafiken har tagit fram information till skolorna i linet om hur eleverna kan kdpa biljet-
ter, samt hur de kan bidra till att minska smittspridningen av Covid-19 och resa tryggare.
Flyern finns pa svenska, engelska, dari, arabiska, somaliska och tigrinja. Lénstrafiken har
dven erbjudit en prisméssigt kraftigt reducerad fritidsbiljett for barn och ungdomar upp till
19 &r for att underlitta sjilvstindig mobilitet.*’

Lanstrafiken lanserade en ny kundapp for resesdkning och biljettkop i den allmdnna kollek-
tivtrafiken. Infor lanseringen testades produkten pa ett antal olika testgrupper dar ungdomar
deltog for att lamna synpunkter. Utifrdn denna testperiod har lénstrafiken samlat pé sig ett
antal forbattringsomrédden som organisationen kommer arbeta aktivt med 2021.

Lanstrafiken inhdmtar ungdomars asikter om kundngjdhet. Ungdomar har ldgre kundnéjdhet
dn for hela kundunderlaget ssmmantaget, men ligger pd samma niva som riket som helhet.

35 Regionalt trafikférsérjningsprogram
3¢ Uppfdljningsrapport kollektivtrafik
37 Regionalt barnbokslut
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Niér det giller néjdhet med senaste resa samt forarens bemdtande &r skillnaderna mindre och

likafullt i nivd med det nationella snittet.

3.3. Miljo och hilsa

Klimat

Utslippen av véxthusgaser i Kronobergs ldn har minskat stadigt sedan 1990. Dock har utvecklingen
inom transportsektorn inte varit lika positiv som inom andra sektorer, exempelvis industri och uppvirm-

ning. Transportsektorn stdr idag for ndstan hilften av utsldppen i ldnet, se

Figur 3-12.
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Figur 3-12 Utslipp av viixthusgaser totalt och inom olika sektorer i Kronobergs lin 1900-2023.%

38 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
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Lénets relativt glesa struktur bidrar till 1&nga korstriackor. Personbilstrafiken star for mer dn
hilften av transportsektorns utsldpp i linet, se Figur 3-13.
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Figur 3-13 Utslipp av viixthusgaser inom transportsektorn i Kronobergs lin 1900-2023%

Det finns olika vagar for att minska utsldppen fran inrikes transporter, déribland energief-
fektivisering, elektrifiering och fornybara drivmedel. Aven om energieffektivisering och
elektrifiering kan vara kraftfulla verktyg pa kort sikt, s har en RTI-plan litet mandat att
paverka detta. Allt fler forskare drar ocksa slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal
ska kunna nas pa ett hallbart sitt ricker inte energieffektivisering, elektrifiering och biodriv-
medel utan samhéllet behover ocksé bli mer transporteffektivt med mindre biltrafik, lastbils-
trafik och flygresande.*® Klimatpolitiska rddet har konstaterat detta i sina arliga rapporter®!

39 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/

40 Berg Martensson, H., Héjer, M. Akerman, J. 2023. Low emission scenarios with shared and electric cars: Analyzing
life cycle emissions, biofuel use, battery utilization, and fleet development. International Journal of Sustainable
Transportation.

41 IPCC (2022) Climate Change (2022). Mitigation of Climate Change, Working Group III contribution to the Sixth
Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change.
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och dven IPCC* och OECD* drar samma slutsats. IPCC pekar ocksa pé att atgirder som
ingér i ett transporteffektivt samhalle har mojlighet att bidra till 16 av 17 av de globala hall-
barhetsmalen. Ett transporteffektivt samhaélle &r darfor inte bara en nddvindig forutsittning
for att nd klimatmal utan ocksa en del i ett miljomaéssigt, socialt och ekonomiskt hallbart
sambhélle i stort.

Halsa

Luft

Utover klimatpdverkan har transportsektorn dven stor betydelse for luftkvaliteten, sarskilt i
tétorter. Luftkvaliteten i lanet 4r god, och har forbéttrats de senaste 20 aren, dven om utslép-
pen fran transporter méste minska snabbare for att nd malen. De péverkar klimatet, luften
och bidrar till 6vergddning och innebér hélsoproblem for ménga ménniskor. Satsningen pa
okad tillgidnglighet i lanets skyddade natur ger goda forutsittningar att bidra till forbattrad
folkhilsa.

Problemen med luftfororeningar &r storst i intensiv trafikmiljo. Lokalt, och mestadels tillfal-
ligt forekommer forhdjda halter av hilsoskadliga &mnen. Langdistanstransporterade &mnen
och det faktum att ldnet &r ett glesbygdslan dér hog andel av invanarna anvénder egna bilar
paverkar lanets luftkvalitet negativt.

Som pé ménga andra hall i landet &r det svarast att nd miljomal for partiklar, PM10, i tétorter.
For att nd malet behdver utsldppen minska fran végtrafiken, energiproduktionen, industrin
samt hushéllens vedeldning.** Halterna av sévil PM2,5 och PM 10 beror frimst transport,
industri och vedeldning. Transportsektorn star for 13 % (2023) av utsldppen av PM2,5 i
Kronobergs ldn, med en minskande andel sedan 1990 pa grund av renare brianslen och mer
effektivare motorer. Transportsektorns andel av PM10 dr 30 % och har en 6kande andel. Har
ar det framfor allt slitage frén viigbanan som ér betydande utslippskilla. 43

Trots att luftkvaliteten bedoms vara god beréknas 126 personer do i fortid varje ar pa grund
av effekterna av partiklar (PM10) i Kronobergs lin, enligt berdkningar fran 2020. Detta kan
jdmforas med att nio personer dog i trafikolyckor under 2019. Bittre luftkvalitet innebar
bittre livskvalitet i form av minskad sjuklighet, mindre sjukfranvaro och 6kad livslingd.*

42 Klimatpolitiska radet (2024). Arsrapport 2024. Rapport nr 7. ISBN: 978-91-540-6206-5 Diarienummer: 2024-
00005/K. Klimatpolitiska radet, Stockholm, 21 mars 2024

43 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design. OECD Publishing, Paris, doi:
10.1787/0a20f779-en

44 Lansstyrelsen Kronobergs 14n (2020) Regional arlig uppféljning av miljémalen 2020 i Kronobergs lan
45 https://nationellaemissionsdatabasen.smhi.se/
46 Ibid.
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Buller

Runt tva miljoner ménniskor i Sverige utsétts vid sina bostidder for ljudnivaer som overskri-
der de riktvarden som riksdagen faststéllt. Buller, frimst fran vdg och jarnvég, ar den miljo-
storning som beror flest ménniskor och som enligt forskning har stark paverkan pa vér hilsa.
Buller paverkas bland annat av trafikméngd, hastighet, andel tunga fordon samt av végbe-

laggning.

Trafiksdkerhet

Transportstyrelsen sammanstéller arlig statistik 6ver végtrafikskador per lan. Utfallet for
Kronobergs 1dn 2024 var fem dodade och 36 svért skadade personer.*” Antalet dodade i tra-
fiken aterspeglar en fortsdttning for trenden med allt farre arliga vigtrafikolyckor i riket,
savil som i lénet (Se Fel! Hittar inte referenskilla.). Diaremot kan en 6kande trend i Kro-
noberg observeras vad giller antalet allvarligt skadade (ISS 9+) i trafiken (Se Fel! Hittar
inte referenskilla.). Personbilsrelaterade olyckor utgor fortsatt en stor del av de allvarligare
olyckorna i ldnet, men cykel/mopedolyckor, sdvil som pakorningsolyckor av gaende, har
okat over tid i Kronoberg.

Transportstyrelsens data visar att mén ar kraftigt 6verrepresenterade bland dédsolyckor i
lanet, bade under den senaste 15-arsperioden (80 procent) och under 2024 (fyra av fem).
Trafikanalys konstaterar vidare att unga vuxna och ildre, generellt sitt tillhor riskgrupper.*®

20
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Figur 3-14. Polisrapporterade doda personer i vigtrafikolyckor 2003—2024, Kronobergs ldn. Killa:
Transportstyrelsen.

4T Transportstyrelsen (2025) Statistik éver vagtrafikolyckor
48 Trafikanalys (2024) Vigtrafikskador 2023
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Figur 3-15. Allvarligt skadade (ISS 9+) i trafiken 2007-2024, Kronobergs lin. Kdlla: Transportstyrel-
sen.

Landskap och naturresurser

Naturresurser

Infrastrukturen innebdr intrdng i naturresurser i form av grundvattentillgdngar, skogs- och
odlingslandskap, samt anvindning av jordmassor. Delar av Halland har ocksa jordbruksmark
med hog bordighet. Att gora om jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur &r i princip
en irreversibel process, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Barridrer innebér intrang i traditionella odlingslandskap. Skyddsvérda om-
rdden som kan péaverkas av infrastrukturen och dess transporter dr bland annat prioriterad
och utpekad gronstruktur, Natura 2000-omraden, speciellt skyddsvirda omraden for biolo-
gisk mangfald, samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovérd, friluftsliv och kustzonen.

Barridreffekter for djur, vixter och ménniskor

Béade infrastrukturanldggningar och trafiken i sig paverkar mojligheten for djur, ménniskor
och vixtliv att rora sig obehindrat i landskapet. For manga djurarter utgdr infrastrukturen en
barridr som kan forsvéra det genetiska utbytet inom eller mellan djurpopulationer, tillgdngen
till fodosoks- och reproduktionsomraden samt skydd och dodlighet. Infrastrukturens storlek,
trafikering och forekomst av viltstdngsel paverkar barridreffekten och forklarar delvis fran-
varon av manga vilda djurarter i mer titbefolkade omraden och hogtrafikerade omraden.

Véxtliv

Infrastrukturens paverkan pé véxtlivet bestar av habitatforlust och fragmentering. Vaxtlivet
paverkas ocksé direkt av trafikrelaterade luftféroreningar sdsom kvaveoxider och ozon som
kan paverka kdnsliga véxter sé att bladen skadas och produktionsférmégan minskar. Vidare
paverkas marktillstindet av kvéveoxidernas forsurande effekt. Samtidigt som trdden forses
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med extra kvéavetillskott urlakas vissa metaller, sa kallad markforsurning, vilket anses kunna
paverka trddens rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation langs végnatet vilket kan leda till missfargning i vigens nérhet av tall- och
granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som f6ljd.

Biologisk mangfald

Infrastrukturen pdverkar den biologiska mangfalden bide storskaligt och sméskaligt. Infra-
strukturen paverkar landskapets livsmiljoer, sambanden mellan dessa samt de ekologiska
processer som skapar livsmiljoerna snarare dn pa enskilda arters behov. Mgjligheten att géra
relevanta avgransningar avseende biologisk mangfald ar direkt kopplad till kunskapen om
landskapet — det vill séga det planeringsunderlag som finns framtaget, hur detta &r utformat
samt kompetensen att tolka hur landskapet kan paverkas av planerade atgérder.

I lika hog grad som att bevara utsatta arter géller det att forebygga att inte dnnu fler arter
kommer upp pa listan 6ver hotade arter som kréver sérskilda atgérdsprogram. Det kréver en
sammanhéngande struktur av land- och vattenbaserade biotoper med tillrdckliga arealer och
tillrackliga spridningskorridorer. Fordandringar i landskapet leder inte bara till att fler arter
blir hotade utan den biologiska méngfalden paverkas ockséd av att nya arter invandrar till
landskapet.
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4. Bedomning av planalternativ

4.1. Studerade alternativ

Som en del av den strategiska miljobedomningen av ldnsplanen ska en identifiering, beskriv-
ning och beddmning av rimliga alternativ goras. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljobeddmningen behdver formuleringen och beddmningen av alternativ goras 1 ett skede
av planeringen dér planens innehall fortfarande ar 6ppet for diskussion. Det innebar att for-
muleringen och beddmningen av alternativ hér skedde i ett skede av planeringsprocessen da
det fortfarande fanns stora osédkerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgérder.

Under planeringsprocessen tog Region Kronoberg tvé fram teoretiska scenarier — Scenario
A och Scenario B — for att visa hur olika inriktningar paverkar vilka behov som kan tillgo-
doses inom den tilldelade ramen pé 1,3 miljarder kronor. De tva scenarierna r inte forslag
till fardiga planer, utan ett sitt att illustrera olika végval och hur olika prioriteringsprinciper
paverkar vilka behov som kan tillgodoses. Bada scenarierna innehéller atgérder som bidrar
till hallbar utveckling, men pa olika sitt och med olika fokus. Dérfor bendmns de enbart A
och B, utan virderande etiketter.

> Scenario A — Fokus pa hallbart vardagsresande och nira dtgirder
Detta scenario prioriterar satsningar pa cykelinfrastruktur, tillgéngliga hallplatser
och ortsdtgérder. Utgdngspunkten &r att inkludera samtliga kommuners identifie-
rade behov inom cykel och bidragsatgarder — vilket enligt grova kostnadsuppskatt-
ningar innebar ett omfattande investeringsbehov. Cirka 33 procent av medlen for
”mindre investeringar vig” antas i detta scenario gé till ortsnéra forbattringar som
ocksa stirker gestaltad livsmiljo. Utifran att samtliga prioriterade omraden i scena-
riot har tilldelats de belopp som framkommit i berdkningar och uppskattningar
medfor det att omkring 634 miljoner kronor av ramen inte anvénds till fysiska in-
frastrukturinvesteringar.

> Scenario B — Fokus pé trafiksikerhet och stora vigprojekt
Detta scenario fokuserar i stillet pa stdrre namngivna véigprojekt och standardho-
jande atgdrder som motessepareringar och breddningar. Samtliga atgiarder som
Trafikverket har tagit fram samhillsekonomiska bedomningar for inkluderas. I
detta scenario minskar utrymmet fér mindre atgirder, vilket paverkar kommuner-
nas mojligheter att f4 genomfora insatser i det kommunala vagnétet.
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4.2. Bedomning av alternativ

Som utgéngspunkt for beddmningen av alternativen skapades beddmningsmatriser for Sce-
nario A och B (som finns i Bilaga 1) dér samtliga aspekter bedomts for de olika dtgérder och
atgdardsomraden som ingar i de olika scenarierna. Hir sammanfattas de viktigaste skillna-
derna i paverkan mellan de tva alternativen, vilket illustreras i Tabell 4-1 och Tabell 4-2.

Tabell 4-1. Bedomning av de studerade scenarierna avseende social hdllbarhet. Grént = scenariot bidrar
positivt, rott = scenariot bidrar negativt., gult = ingen pdaverkan eller underlag saknas. Gron och rod pil
innebdr tydliga malkonflikter mellan olika atgdrder i scenariot.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Scenario A Scenario B

Tillgdnglighet Medborgarnas tillganglighet (generellt)

Naringslivets tillganglighet

Yy

Tillgdnglighet f6r personer med funktionsned-
sattning.

Barns tillganglighet
Aldres tillganglighet

Jamstalldhet

TYY VALY

Hallbar tillganglighet ur ett socioekonomiskt

. Svarbedomt
perspektiv
Sammanhall- Binda samman socioekonomi ’
ning
Flerkarnighet ’ ’
Boendeattraktivitet ’ I
Halsoframjande Fysisk aktivitet i transportsystemet ’
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Tabell 4-2. Bedomning av de studerade scenarierna avseende miljomdssig hdllbarhet. Gront = scenariot
bidrar positivt, rott = scenariot bidrar negativt., gult = ingen pdverkan eller underlag saknas. Grén och
rad pil innebdr tydliga malkonflikter mellan olika dtgdrder i scenariot.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Scenario A Scenario B

Halsa Buller

Luft

Trafiksdkerhet ’
Klimat Transporteffektivitet

Energieffektivisering

Energianvandning vid byggande samt drift- ‘
och underhall

Landskap Vatten
Naturresurser

Landskap och kulturmiljo

' AT AT &

Biologisk mangfald

Scenario A och B ér konstruerade for att betona olika aspekter av héllbarhet, dar scenario A
helt utesluter storre vigétgirder for att minimera den negativa paverkan pa klimat och miljo
som uppstar fran sadana atgérder. I stéllet prioriteras i detta scenario mindre investeringar
och bidragsatgirder, som har en betydligt mindre negativ paverkan pa klimat och milj6.
Samtidigt har dessa atgirder stora positiva effekter pa de sociala hallbarhetsaspekter som
handlar om tillgéinglighet for olika grupper, boendeattraktivitet och olika aspekter av hélsa.
Déaremot innebér scenario A begrénsade bidrag till att forbéttra niringslivets tillgénglighet.

Scenario B & andra sidan ar konstruerat for att maximera de nyttor som uppstar frén storre
véagatgirder, vilket innebar betydligt storre negativ paverkan pé klimat, landskap och natur-
miljo och biologisk méngfald, men ocksa storre bidrag till niringslivets tillgdnglighet.
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Bada scenarierna bidrar positivt till aspekten Boendeattraktivitet, men pé olika sétt. Scenario
A:s fokus pé investeringar i cykelinfrastruktur, tillgéngliga hallplatser och ortsatgérder bi-
drar till att skapa attraktiva boendemiljoer lokalt. Scenario B:s fokus pd namngivna vagéat-
gérder bidrar i storre utstrackning till att forbéttra pendlingsmojligheterna mellan olika orter,
men i1 mindre utstrdckning till forbattringar i den lokala miljon. Skillnaderna visar sig ocksa
tydligt i vilka grupper som gynnas mest av de olika scenarierna, diar Scenario A stérker till-
gingligheten for barn, éldre, personer med funktionsnedséittning samt kvinnor i storre ut-
strickning, medan Scenario B framst stirker tillgdngligheten for de som reser med bil.
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5. Bedomning av planforslag

Léansplanen innebér ett planforslag som jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet ut-
gor en rimligt séker uppfattning om hur samhéllet och transportsystemet kommer att utveck-
las utan effekterna fran de nya atgérderna i planen. Nollalternativet tolkas i denna héllbar-
hetsbedomning som att den géillande l&dnsplanen (for perioden 2022-2033) genomfors i sin
helhet. Nedan beskrivs nollalternativet och planforslaget ndrmare.

5.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebér alltsa att de atgérder som faststillts i den gillande l&nsplanen ge-
nomfors. Med tanke pa att dtgdrderna okat i kostnad sedan den géllande planen beslutades
innebér det att atgdrderna i nollalternativet inte &r fullt finansierade. En relativt stor del av
de satsade medlen i den géillande ldnsplanen gar till atgdrder som Okar framkomligheten for
biltrafiken, men av de mindre investeringarna avsitts en relativt stor andel for cykelvigar.
Tabell 5-1 listar de atgirder som ingar i nollalternativet. Fér potterna motsvarar budgeten
2/3 av vad som avsatts i géllande plan eftersom 8 av planens 12 &r éterstar.

Tabell 5-1. Atgdrder som ingdr i nollalternativet och kostnader i nu gallande plan

Atgard Budget i gillande
plan, tkr
Samfinansiering vdg och jarnvag 45 000
K-t-K Alvesta — Vaxjo dubbelspar Rappe-Vaxjo Etapp 1 20 000
Sydostlanken métesstation 25 000
Storre investeringar viagobjekt 295 700
Tpl Rappe 84 000
Lv 941 Lillagadrden-Stenbrohult 57 000
Vag 834 Hovmantorp, Korsning jvg, vag och cykel 72 000
Rv 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Férbi Bramstorp och tpl. till S 83700
Lanken
Mindre investeringar 109 000
Véagobjekt 47000
Ortsatgarder 4 000
Cykelvagar 50 000
Kollektivtrafik 8 300
Bidragsobjekt 67 000
Trafiksdkerhet och miljo, Kollektivtrafik 48 000
Enskilda vagar 19 000
Totalt for planforslaget 516 700

38:57
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5.2. Planforslag

Jamfort med foregaende plan har planramen okat fran 735,9 miljoner till 1 193 miljoner.
Samtidigt har kostnadsnivén for de namngivna atgérder som ligger kvar i planen sedan tidi-
gare stigit kraftigt, vilket innebér att kostnaden for storre investeringar vigobjekt ocksé har
oOkat kraftigt jamfort med tidigare trots att inga nya namngivna atgirder lagts till. JAmfort
med nollalternativet dr de storsta skillnaderna i dvrigt att potterna for mindre investeringar
for vigobjekt och cykelvégar fatt en betydande kning, och dven i viss man att bidragsobjekt
inom Kollektivtrafik och Trafiksékerhet och miljo fatt en 6kning. Tabell 5-2 listar de &tgér-

der och atgirdsomraden som ingar i planforslaget.

Tabell 5-2. Sammanstillning av planforslag

thérd

Samfinansiering vdag och jarnviag
K-t-K Alvesta - Vaxjo KtK Dubbelspar
Sydostlanken moétesstation

Storre investeringar viagobjekt

Vég 941 Lillagarden-Stenbrohult (fullt finansierad)

Vag 834 Hovmantorp
Korsning mellan jvg, vag och cykel (fullt finansierad)

RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Férbi Bramstorp och tpl. till S
Lanken (fullt finansierad)

Trafikplats Rappe (Ej fullt finansierad)
Mindre investeringar

Vagobjekt

Ortsatgarder

Cykelvagar

Kollektivtrafik

Bidragsobjekt

Kollektivtrafik samt Trafiksdkerhet och miljé

Enskilda vagar

Totalt for planforslaget

Budget, tkr (%)

69 000 (6%)
25 000
44 000
560 500 (47%)
74 000

98 000

304 500

84 000
413 500 (35%)
219 500

7 000

167 000

20 000

150 000 (13%)
120 000

30 000

1193 000

39:57
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Motivering till vald inriktning

Region Kronobergs lédnstransportplan har utformats med ambitionen att viga samman méanga
perspektiv och behov i en balanserad plan. Den bygger pa tydliga védgval och principer for
prioritering och en samlad avvigning dér resurserna anvénds dér de gor storst nytta for ldnets
utveckling. Planen utgar fran strukturbilden, trafikslagens olika roller, mél om 6kad trafik-
sdkerhet, tidigare beslut, héllbarhetsbedomningar och samhéllsekonomiska analyser, och
strivar efter att bade tillgodose kidnda behov och lyfta fram nya, strategiskt viktiga atgérder.
Som grund till prioritering har d4ven en kommundialog genomforts och regionen har ocksa
tagit fram ett trafikstrategiskt underlag. Framtagandet av scenario A och B (beskrivna ovan)
har fungerat som underlag i processen fram till den slutliga prioriteringen. Den foreslagna
planen &r i praktiken en balanserad vig mellan dessa tva ytterligheter.

5.3. Bedomning av atgarder och potter

Samfinansiering vag och jarnvag

Denna atgérdskategori omfattar samfinansiering med nationell plan péd foljande jirnvags-
striackor:

> Kaust-till-kust-banan (Kt-K) Alvesta - Vixjo som omfattar partiellt dubbelspar
pa strackan Gemla-Reppe.

> Sydostlinken, som omfattar utbyggnad av motesstationer for att mojliggora
persontagstrafik.

Tabell 5-3. Bedomning av sociala konsekvenser av dtgdrdskategorin “Samfinansiering vig och jéarnvdg”
i en femgradig skala fran stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom- Kommentar
ning
Tillgdnglighet + Positivt bidrag:

- Medborgarnas tillganglighet starks genom kortare resti-
der och férbattrade pendlingsméjligheter.

- Naringslivets tillgdnglighet stdrks genom minskade stor-
ningar, 6kad kapacitet och effektivare godshantering.

- Okad kapacitet pa jarnvig och férbattrade resméjligheter
med kollektivtrafik férbattrar tillgdngligheten f6r grupper
utan bil. Detta har en positiv paverkan pa tillgdnglighet
for personer med funktionsnedsattning, barns och aldres
tillganglighet samt jamstalldhet.

- Atgardskategorin ger positiv paverkan pa hallbar till-
ganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv da det gyn-
nar personer med sma resurser som ar beroende av kol-
lektivtrafiken.

Sammanhallning ++4 | Positiv bidrag:
- Okade méijligheter fér regionférstoring och stirkta pend-
lingsmojligheter bidrar till att binda samman omraden

40:57
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Fokusomrade Bedom- | Kommentar

ning

med olika socioekonomiska férutsattningar samt bidrar
till flerkdrnighet.

-  Forbattrad tillgang till kollektivtrafik kan 6ka attraktivitet
fér boende langs de jarnvagsstrackorna.

Hélsofrdmjande + Positivt bidrag:
-  Fler gang- och cykelresor till och fran stationer bidrar till
okad fysisk aktivitet.

Tabell 5-4. Bedomning av betydande miljépdverkan av dtgdrdskategorin “Samfinansiering vdg och jdrn-
vdg” i en femgradig skala fran stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade | Bedom- Kommentar
ning

Halsa + Positivt bidrag:

- Overflyttning av resande fran bil till kollektivtrafik samt
effektivare godshantering bedéms bidra positivt till mins-
kade utslapp. Eftersom Sydostldanken kommer att elektri-
fieras bidrar inte 6kad tagtrafik pa banan negativt till luft-
féroreningar.

- Minskad vagtrafik bedéms kunna bidra till 6kad trafiksa-
kerhet.

Negativt bidrag:
- Objektet pa Sydostlanken bedéms bidra till bullernivaer
over riktvarden fér bostadshus ndra jarnvagen.

Klimat + Positiv bidrag:

-  Forbattrade moéjligheter att resa med kollektivtrafik be-
doéms bidra till en éverflyttning av resande fran bil till tag.
Sydostlanken bidrar ocksa till en effektivare godshante-
ring vilket bedéms medfdra att 6verflyttning av gods-
transporter till jarnvag. Detta bidrar positivt till transport-
effektivitet.

Negativt bidrag:
- Okade utslidpp i byggskedet bidrar negativt, &ven om at-
garderna leder till en effektivare drift pa lang sikt.

Landskap och Negativt bidrag:

naturresurser -  Objektet pa Sydostlanken har en negativ inverkan pa
aspekten "vatten” genom 6kad risk f6r paverkan pa vat-
tenmiljé vid masshantering. Objektet bidrar ocksa nega-
tivt till aspekten “landskap och kulturmiljé” genom pa-
verkan pa landskapsbild samt intrdng i vardefulla kultur-
miljéer. Vidare bidrar objektet negativt till aspekten "bi-
ologisk mangfald” genom 6kade barriarer for djurliv, pa-
verkan pa riksintressen samt intrdng i omraden med bio-
topskydd.

- Objektet pa Kust-till-kustbanan bidrar negativt till
aspekten "biologisk mangfald” genom 6kade barridref-
fekter.
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Stérre investeringar vagobjekt

Atgirdskategorin omfattar foljande namngivna viigobjekt:

>

>

LvG 941 Lillagirden-Stenbrohult. Breddning av de resterande 2/3 av véigen, ca
7,5 km, till minsta bredd pé 6,5 m.

Vig 834 Hovmantorp, korsning med jiarnvég. Forbéttra trafiksiakerheten och
framkomligheten i Hovmantorp genom omdragning av Vég 834 med en planskild
passage Over jarnvigen Oster om dagens plankorsning samt GC-port under jarnva-
gen.

RYV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Forbi Bramstorp och tpl. till S Linken.
Motesseparering i befintlig strickning med syfte att 6ka trafiksdkerheten och for-
bittra den regionala tillgéngligheten.

RYV 23 trafikplats Réappe. Ny trafikplats med syfte att skapa en vagutformning
som klarar forvéntad framtida trafik avseende kapacitet, framkomlighet och trafik-
sdkerhet i korsningen mellan védg 23 och véig 715 (Stora Réppevigen).

Tabell 5-5. Bedomning av sociala konsekvenser av dtgdrdskategorin “Storre investeringar vigobjekt” i
en femgradig skala fran stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom- Kommentar
ning
Tillgéanglighet + Positivt bidrag:

- Atgardskategorin bidrar till medborgarnas tillganglig-
het genom kortare restider, béattre pendlingsméjlig-
heter mellan orter och hégre vagstandard.

- V&g 834 (Hovmantorp) forbattrar tryggheten fér barn
att korsa vagen och bidrar positivt till sdval barns som
dldres mobilitet.

Sammanhallning + Positiv bidrag:

-  Flera atgarder inom kategorin bidrar till flerkdrnighet
och boendeattraktivitet genom att knyta samman no-
der, forbattrade pendlingsmdjligheter och férbattrad
tillgang till kollektivtrafik.

Halsoframjande Atgardskategorin bedéms inte ge ndgon paverkan pa fysisk ak-

tivitet.

42:87



Trivector 43:81

Tabell 5-6. Bedémning av betydande miljopdverkan av dtgdrdskategorin ~ Storre investeringar vigob-
Jjekt” i en femgradig skala frdn stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedém- Kommentar
ning

Halsa + Positivt bidrag:

- RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir leder till minskade bullerni-
vaer i och med att trafik flyttas till vag.

- LvG 941 Lillagarden-Stenbrohult minskar utsldppen till luft
genom ett bedémt minskat trafikarbete.

-  Motesseparering och sdkrare korsningspunkter bidrar po-
sitivt till trafiksdkerhet.

Negativt bidrag:
- RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir bedéms bidra negativt i form
av 6kade utslapp till luft p4 grund av hogre hastigheter.
- Vag 834 Hovmantorp bedéms ge negativa trafiksakerhets-
effekter genom 6kad trafik i fler korsningar.

Klimat - Positiv bidrag:

- LvG 941 Lillagarden-Stenbrohult bidrar positivt till saval
transporteffektivitet som energieffektivisering genom kor-
tare korstrackor for lastbil och jamnare kérmoénster.

Negativt bidrag:

- Savéal Vag 834 Hovmantorp som RV 27 Etapp 2 Tegnaby-
Skir bedéms ge negativ paverkan pa transporteffektivitet
genom att hogre hastigheter och kortare restider f6r bil bi-
drar till 6kade vagtransporter. RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir
bidrar till ocksa till minskad energieffektivitet genom
hoégre hastigheter.

-  Samtliga vagatgarder ger 6kade utslapp i byggskedet.

Landskap och
naturresurser

Positiv bidrag:
- LvG 941 Lillagarden-Stenbrohult ger minskad risk fér di-
keskérningar med positiv pdverkan pa grundvattnet.

Negativt bidrag:

- Vagutbyggnader innebar generellt sett intrang i mark,
o6kad barridreffekt for djurliv och paverkan pa vatten- och
naturmilj6. Vag 834 gar genom vattenskyddsomrade, och
ny strdckning i obruten terrang tar mark i ansprak.

Mindre investeringar

Denna pott omfattar ¢j namngivna objekt (< 75 Mkr) pé det statliga vignatet fordelat pa
foljande atgardsomraden:

> Vigobjekt. Mindre standardhdjande punktinsatser som bidrar till ett mer funktion-
ellt, ssmmanhéngande och trafiksdkert vignét, exempelvis korsningsatgérder, ti-
tortsdtgérder, partiella breddningar, sidoomradessétgérder och smérre framkomlig-
hetsforbéttringar.
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> Ortsatgirder. Mindre insatser med syfte att hoga trafiksékerheten pa det statliga
véagnitet dir det passerar genom mindre byar och samhillen. Vigatgéirder kan
kombineras med forbéttringar for cykeltrafik och kollektivtrafik.

> Cykelvigar. Utbyggnad av cykelvégar lings med statligt vignit med grund i en
kartldggning av brister, behov och 6nskemal av nya cykelviagar som Region Kro-
noberg har gjort tillsammans med ldnets kommuner och Trafikverket.

> Kollektivtrafik. Héllplatsatgéirder och pendlarparkeringar langs med det statliga
vagnitet.

Tabell 5-7. Bedomning av sociala konsekvenser av potten ”Mindre investeringar” i en femgradig skala
fran stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom- | Kommentar

ning

Tillgdnglighet + Positivt bidrag:

- Potten bidrar till medborgarnas tillgdnglighet genom
standardhéjningar samt férbattrad och sdker framkomlig-
het f6r samtliga fardsétt. Vagobjekt omfattande bredd-
ning ger ocksa positiv paverkan pa néaringslivets fram-
komlighet.

- Merparten av atgdrdsomradena inom potten starker
barns och aldres tillganglig, liksom tillgdangligheten fér
personer med funktionsnedséttning, genom ett fokus pa
forbattringar for cykel och kollektivtrafik. Aven utifran ett
jamstalldhetsperspektiv bedéms denna pott generellt sett
bidra i positiv riktning.

Negativt bidrag
- Vagobjekt omfattande breddning ger negativ paverkan
pa jamstélldhet genom 6kad tillganglighet och framkom-
lighet for vagtrafiken.

Paverkan pa hallbar tillgdnglighet ur ett socioekonomiskt per-
spektiv ar svar att bedéma utan information om geografisk plats
for atgarder.

Sammanhallning + Positiv bidrag:

-  Potten bidrar generellt sett till en 6kad boendekvalitet
genom sédkrare trafikmiljoer i berérda orter samt sats-
ningar pa cykel och kollektivtrafik.

En bedémning av bidrag till sammanhallning kréver generellt sett
information om geografisk plats for en atgard och underlag om
den socioekonomiska geografin. Darfoér har det varit svart att be-
doma potten avseende detta fokusomrade.

Halsofrdmjande + Positiv bidrag:
- Ortsatgarder, cykelvdgar och kollektivtrafik bidrar till
okad fysisk aktivitet.
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Tabell 5-8. Bedémning av betydande miljépdverkan av potten ~ Mindre investeringar” i en femgradig
skala fran stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom-

Halsa

Kommentar

ning

+ Positivt bidrag:

-  Potten bidrar generellt sett mycket positivt till trafiksa-
kerheten genom sdkrare korsningar och sidoomraden,
sdkrare och tryggare trafikmiljéer i de orter som berdrs
av atgarder, samt 6kad sakerhet for gdende och cyklister.

- Ortsatgarder, cykelvdgar och kollektivtrafik bidrar po-
tentiellt avseende luft genom en potentiell minskning av
vagtrafiken och genom lagre hastigheter.

Negativt bidrag:
- Vagobjekt omfattande breddning bidrar negativt avse-
ende luft genom 6kade hastigheter och en potentiell 6k-
ning av vagtrafiken.

Klimat

Positiv bidrag:
- Ortsatgarder, cykelvagar och kollektivtrafik bidrar till
okad relativ attraktivitet for kollektivtrafik, gang och cy-
kel och bidrar darmed positivt till transporteffektivitet.

Negativt bidrag:

- Vagobjekt omfattande breddning bidrar negativt till
samtliga klimataspekter genom 6kad framkomlighet f6r
vagtrafik, vilket bedéms 6ka trafikarbetet, samt genom
okade utslapp i byggskedet.

Landskap och Atgardsomradet har generellt sett en neutral eller svarbedémd in-
naturresurser verkan avseende detta fokusomrade.

Bidragsobjekt

Denna pott omfattar atgérder p& det kommunala eller enskilda vignétet fordelat pé foljande
atgdrdsomréden:

>

>

Bidrag till kommunal infrastruktur - Kollektivtrafik samt Trafiksiikerhet och
miljo. Bidragen till kollektivtrafikanldggningar omfattar exempelvis tillgénglig-
hetsanpassning och standardhdjning av héllplatser. Trafiksékerhets- och miljoét-
gérder omfattar frimst forbéttringar for cykling inom tatorter och titbefolkade om-
rade, samt hastighets- och bullerdimpande atgérder.

Bidrag till enskilda vigar. Smérre upprustningsatgérder pa det enskilda vignitet.
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Tabell 5-9. Bedomning av sociala konsekvenser av potten "Bidragsatgdrder” i en femgradig skala frdn
stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom- Kommentar
ning
Tillgéanglighet + Positivt bidrag:

- Potten bidrar generellt sett till medborgarnas tillgdnglig-
het genom standardhdjningar samt férbéattrad och sdker
framkomlighet fér samtliga fardsétt. Bidrag till enskilda
vagar ger ocksa positiv paverkan pa naringslivets fram-
komlighet.

- Atgardsomradet Bidrag till kommunal infrastruktur har
positivt paverkan pa barns och dldres tillganglighet, lik-
som till tillgdngligheten fér personer med funktionsned-
sdttning och till jamstalldhet.

- Bidrag till kommunal infrastruktur ger ocksa positiv pa-
verkan pa hallbar tillgdnglighet ur ett socioekonomiskt
perspektiv da det gynnar personer med sma resurser
som &r beroende av kollektivtrafiken.

Sammanhéllning | 4 4 |Positiv bidrag:

- Atgardsomradet Bidrag till kommunal infrastruktur ger en
positiv paverkan pa flerkarnighet genom foérbattrade
pendlingsméjligheter, framfér allt med gang, cykel och
kollektivtrafik,

- Potten bidrar generellt sett positivt till en 6kad boende-
kvalitet genom férbattrade resmodjligheter med cykel och
kollektivtrafik, samt genom satsningar pa det lagtrafike-
rade vagnadtet (enskilda vigar) med betydelse for attrak-
tiva livsmiljéer i mindre orter och pa landsbygd.

Bidrag till att binda samman socioekonomier ar svart att bedéma
utan information om geografisk plats fér atgarder.

Halsoframjande + Positiv bidrag:
- Atgirdsomradet Bidrag till kommunal infrastruktur bidrar
till 6kad fysisk aktivitet.

Tabell 5-10. Bedomning av betydande miljopaverkan av dtgdrdskategorin ~ Bidragsdtgdrder” i en fem-
gradig skala firdn stort positivt (++) till stort negativt (--) bidrag.

Fokusomrade Bedom- Kommentar

ning

Halsa ++ |Positivt bidrag:

- Atgardsomradet bidrar generellt sett mycket positivt till
trafiksdkerheten genom 6kad sidkerhet f6r gdende och
cyklister, samt 6kad trafiksdkerhet pa enskilda vdgar.

- Trafiksdkerhetsatgarder (bidrag till kommunal infrastruk-
tur) omfattar bullerddmpande atgarder samt bidrar till
lagre hastigheter och potentiellt sett mindre végtrafik, vil-
ket ger en positiv inverkan pa den lokala miljén (luft och
buller).

Klimat +
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Fokusomrade Bedom- Kommentar

ning

Positiv bidrag:

- Bidrag till kommunal infrastruktur omfattar dtgdrder med
stor potential fér 6kad cykling och 6kat resande med kol-
lektivtrafiken och bedéms darfor bidra till transporteffek-
tivt.

Negativt bidrag:
- Atgarder inom potten bidrar generellt sett till 6kade ut-
slapp i byggskedet.

Landskap och Potten har generellt sett en neutral eller svarbedémd inverkan av-
naturresurser seende detta fokusomrade.

5.4. Samlad bedomning i relation till nollalternativ

Som underlag f6r bedomningen av planforslagets paverkan pé de olika héllbarhetsaspekterna
skapades en beddmningsmatris som aterfinns i Bilaga 1. Eftersom samtliga storre investe-
ringar och dven samfinansieringen till nationell plan finns med dven i nollalternativet innebér
planforslaget dock i jamforelse med nollalternativet en begriansad péverkan pa de bedomda
hallbarhetsaspekterna. Den storsta skillnaden jamfort med nollalternativet ar att planen in-
nebar okade satsningar pa mindre investeringar for viagobjekt och cykelviagar och viss mén
dven pa bidragsobjekt inom kollektivtrafik och trafiksdkerhet och miljo.

Social hallbarhet

Hir gors en bedomning av planforslagets sociala konsekvenser i relation till nollalternativet.
Bedomningen sammanfattas i Tabell 5-11.

De 6kade satsningarna pa mindre investeringar innebér att planen jamfort med nollalterna-
tivet bidrar positivt till medborgarnas tillgdnglighet generellt, och dven for personer med
funktionsnedséttning, barn och &ldre. Prioriteringen av mindre investeringar gar ocksa vl i
linje med kvinnors resmonster och varderingar och bidrar darmed till 6kad jamstilldhet. Det
finns potential for de mindre atgirderna att ocksa bidra till forbattrad tillganglighet for so-
cioekonomiskt utsatta grupper och att binda samman omraden med olika socioekonomi, men
det gér inte att beddma pé forhand om denna potential realiseras eftersom det beror pa var
investeringarna gors. Satsningarna pa mindre &tgérder bidrar ocksé till att 6ka boendeattrak-
tiviteten genom att skapa bittre tillgénglighet lokalt. Dessutom ges bidrag till 6kad fysisk
aktivitet 1 transportsystemet.

De namngivna atgérder som ligger kvar sedan tidigare bidrar positivt framfor allt till med-
borgarnas generella tillgdnglighet, néringslivets tillgdnglighet och boendeattraktivitet ge-
nom forbéttrade pendlingsmdjligheter.
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Tabell 5-11. Bedoémning av planforslagets sociala konsekvenser relation till nollalternativet

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Bedomning

Tillganglighet Medborgarnas tillganglighet (generellt)

v

Naringslivets tillganglighet

Tillganglighet f6r personer med funktionsnedsattning.
Barns tillganglighet

Aldres tillganglighet

Jamstalldhet

YYVY Y

Hallbar tillganglighet ur ett socioekonomiskt perspektiv

Sammanhallning Binda samman socioekonomi

Flerkarnighet

Boendeattraktivitet

Halsoframjande  Fysisk aktivitet i transportsystemet

Yy

Miljémassig hallbarhet

Haér gors en bedomning av planforslagets betydande miljopéverkan i relation till nollalterna-
tivet. Beddmningen sammanfattas i Tabell 5-12.

I jimforelse med nollalternativet innebér planforslaget en begréinsad péverkan pa klimat.
Aven om det enbart tillkommer mindre tgirder jimfort med nollalternativet sker en viss
negativ paverkan eftersom all ny infrastruktur innebdr en negativ klimatpéverkan fran
byggskedet. Den negativa paverkan &r dock betydligt mindre frén mindre atgérder &n fran
storre.

Aven paverkan pa vatten, naturresurser, landskap och kulturmiljé samt biologisk mangfald
beddms bli begrinsad eftersom de tillkommande satsningarna handlar om mindre atgirder
som foretrddesvis genomfors inne i samhéllen, men hinsyn behdver tas i utformningen av
atgdrderna for att minimera den negativa paverkan utifrén lokala forutséttningar.
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I jamforelse med nollalternativet ger planforslaget ett smérre positivt bidrag till minskat bul-
ler, béttre luftkvalitet samt 6kad trafiksékerhet, framfor allt for gdende och cyklister.

Genomforandet av atgirderna i planen som helhet utan jaimforelse med nollalternativet in-
nebér dock en negativ paverkan pa klimatet dér flera storre viginvesteringar bedoms mot-
verka ett transporteffektivt samhille genom att &ka biltrafikens relativa attraktivitet. Atgir-
den Rv 27 etapp 2 Tegnaby-Skir innebér att den skyltade hastigheten 6kar till 100 km/timme
vilket leder till 6kade utslipp. Atgirden Vig 834 Hovmantorp, korsning jirnvig, vig och
cykel, ligger i ett vattenskyddsomrade och det finns ddrmed risk for att dtgérden paverkar
vattenkvaliteten negativt. Alla de namngivna vagatgirderna som ingér i planen bedoms ge
en negativ paverkan pa aspekterna landskap och kulturmilj6é samt biologisk méngfald. Det
ar ocksa viktigt att ta med sig att paverkan pa den biologiska mangfalden inte begrinsas till
infrastrukturens yta, utan den sker ldngt utanfor den egentliga vigen eller jairnvégen genom
att infrastrukturen bidrar till att fragmentera naturliga ekosystem. Bedémningen av varje en-
skild atgérds specifika paverkan pa biologisk mangfald ger dérfor inte en réttvisande bild av
paverkan pa helheten. Det 4r ju inte heller bara infrastrukturatgirder som paverkar den bio-
logiska méngfalden, utan manga olika aktiviteter i samhéllet paverkar forutséttningarna ne-
gativt samtidigt som kompenserande atgirder inte genomfors i tillracklig utstrackning.

Tabell 5-12. Bedémning av planforslagets betydande miljopaverkan i relation till nollalternativet.

Fokusomrade Hallbarhetsaspekt Bedémning

Halsa Buller ’
Luft ’

Trafiksdkerhet ’

Klimat Transporteffektivitet

Energieffektivisering

Energianvandning vid byggande samt drift- och underhall ‘
Landskap Vatten

Naturresurser

Landskap och kulturmiljoé

Biologisk mangfald
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5.5.

Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Tabell 5-13. Bedémning av linstransportplanens pdaverkan pd de nationella miljékvalitetsmdl som dr re-
levanta for miljébedémningen.

Begransad
klimatpa-
verkan

God be-
byggd miljoé

Frisk luft

Bara naturlig
férsurning

Levande
sjoar och
vattendrag

Ett rikt od-
lingsland-
skap

Levande
skogar

Rikt  vaxt-
och djurliv

Bedom-

ning

w

Kommentar

Storre investeringar pa vag gar generellt i negativ riktning eftersom
de bidrar till 6kat bilresande, medan 6vriga atgarder generellt gar
i positiv riktning genom att férbattra féorutsattningarna f6r hallbar
mobilitet. Inga nya namngivna atgarder tillkommer dock och i jam-
forelse med nollalternativet innebér den 6kade satsningen pa potter
i planen att atgdrder som bidrar positivt till saval transporteffektivi-
tet som energieffektivisering okar jamfort med nollalternativet.
Samtliga nybyggnadsatgarder har dock negativa effekter pa klima-
tet i anlaggningsasen.

Framst positiv paverkan vad géller halsa (buller och trafiksakerhet).
Vad géller paverkan pa natur- och kulturmiljé som ocksa har bety-
delse f6r bedémning av maluppfyllelse, ar paverkan svagt negativ.
I manga fall ett ej tillfredstédllande underlag fér bedémning.

Storre investeringar pa vag leder generellt sett i svagt negativ rikt-
ning genom 6kad vagtrafik och hégre hastigheter. Ovriga atgarder
leder generellt sett i positiv riktning eftersom de bidrar till en po-
tentiell minskning av vagtrafiken. En 6kad satsning pa potter i pla-
nen innebadr att planen i jamférelse med nollalternativet bidrar po-
sitivt.

Neutral paverkan fran manga atgarder men i manga fall ett ej till-
fredstallande underlag fé6r bedémning. Utformningen av atgarderna
spelar stor roll fér paverkan.

Neutral paverkan fran manga atgarder men i manga fall ett ej till-
fredstallande underlag for bedémning.

Sammanvagd negativ paverkan pa grund av 6kade intrang, storning
och barridrer fran framfér allt stérre investeringar pa vag.

50:57



Trivector

Etappmal klimat och trafiksdakerhet

Tabell 5-14. Bedomning av den regionala planens pdaverkan pa etappmdlet inom klimat.

Vaxthusgasutsldppen fran in-
rikes transporter — utom inri-
kes luftfart som ingar i EU:s
utsldppshandelssystem — ska
minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med
2010.

Bedom-

ning

Kommentar

Storre investeringar pa vag bedoéms leda till 6kat
bilresande trots att manga av atgdrderna ocksa in-
nehdller satsningar pa gang, cykel och kollektiv-
trafik. Ovriga dtgarder férbattrar férutsittningarna
fér hallbar mobilitet. Trafikverket bedoémer att
etappmalet kan nas trots 6kad trafik genom 6kad
elektrifiering och 6kad andel biodrivmmedel. Flera
forskningsrapporter har dock dragit slutsatsen att
detta ar en riskfylld strategi eftersom det kraver
stora mangder biodrivmedel dar vagtrafiken ham-
nar i konkurrens med andra sektorer.

Tabell 5-15. Bedomning av den regionala planens pdaverkan pad etappmadlet inom trafiksdkerhet.

Antalet omkomna till {6ljd av
trafikolyckor inom vag-trafi-
ken, sjofarten respektive luft-
farten ska halveras till ar
2030. Antalet om-komna inom
bantrafiken ska halveras till ar
2030. Antalet allvarligt ska-
dade inom respektive trafik-
slag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.

Bedom-

ning

Kommentar

Planen bedéms samlat bidra i en positiv riktning
vad géller dédade och allvarligt skadade. Trafik-
sdkerhet dr idag en integrerad del av infrastruk-
turplaneringen. Mindre atgarder i potter for trafik-
sdkerhet och gang- och cykelatgarder har som hu-
vudsyfte att bidra till 6kad trafiksdkerhet, i forsta
hand fér oskyddade trafikanter. Aven de storre
vagobjekten ger trafiksakerhetsvinster.
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5.6. Beskrivning av atgiarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan

I den metod som hir tillimpats for att bedoma betydande miljopaverkan har ingatt att peka
ut atgirder som gar i positiv riktning och motverkar/forebygger betydande miljopaverkan.
Ofta &r effekterna av kompensatoriska &tgirder redan med i bedomningen av olika objekt
och atgirdskategorier. Sddana atgirder har markerats med gron farg i de matriser som visas.

Haéllbarhetsbedomningen ska fokusera pa den betydande miljopaverkan av de politiska be-
slut som &r styrande for den langsiktiga utvecklingen av transportsystemet. Inom ramen for
genomforandet av planen finns det mojlighet att anpassa utformningen av infrastrukturen for
att motverka betydande negativ miljopéverkan, framfor allt avseende fokusomrade landskap.
Vid de flesta storre atgérder tas vigplaner fram och i samband med dessa gors ocksa pro-
jektspecifika miljokonsekvensbeskrivningar. Har finns mojlighet att studera behovet av
markatkomst, faunapassager med mera.

5.7. Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nir flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan handla
om att olika typer av effekter fran en och samma verksamhet samverkar eller att effekter fran
olika verksamheter samverkar. Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méangfald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bade direkt under byggskedet, och in-
direkt i bruksskedet genom hur de paverkar trafiken. Varje investering i infrastrukturen ar
en del av en storre helhet, och det gér déarfor inte att enbart titta pa hur trafiken paverkas av
en enskild atgérd, utan hur atgérderna tillsammans paverkar forutséttningarna for trafiken.
Medan investeringar i utbyggd vigkapacitet stimulerar 6kad biltrafik, bidrar satsningar pa
kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett transporteffektivt samhille dar vigtrafiken
kan minska. Sa lange fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutsldpp, men dven i ett langre perspektiv dar végtrafiken pé sikt kan antas bli helt
fossilfri kommer ett minskat behov av energi for transporter i ett systemperspektiv kunna
bidra till minskade utslépp, eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald dr mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden och en god bio-
logisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet ddr ménga olika delar bidrar till helheten.
Péverkan pa den biologiska méngfalden begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker
langt utanfor den egentliga végen eller jairnvigen. Bedomningen av varje enskild &tgérds
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specifika paverkan pa biologisk méngfald blir darfor inte en rattvisande bild av péverkan pé
helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk méngfald utarmas till viss del for
varje aktivitet. Det dr inte heller bara infrastrukturatgérder som péaverkar den biologiska
mangfalden, utan méanga olika aktiviteter i samhéllet padverkar forutsittningarna negativt.
Detta samtidigt som otillrickliga anstringningar gors for att stirka forutsdttningarna for den
biologiska mangfalden och kompensera for den negativa paverkan. Ingen aktivitet kan en-
skilt anses vara avgérande men sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk mangfald, som fortgar. Dartill kommer klimatférandringarna, som
ocksé sitter de naturliga ekosystemen under stor press.

5.8. Kompletterande atgarder for att hantera sociala konsekvenser

Sammanhallning, tillganglighet och halsoframjande

Planforslaget har stor potential att bidra till sammanhallning, tillgdnglighet och hélsofrdm-
jande. For att bidraget ska bli s& stort som mgjligt foreslas att atgdrder som ska fordelas
under planperioden fran de olika potterna genomgar en konsekvensbedomning likt den som
gors 1 foreliggande héllbarhetsbedomning. Foljande principer foreslas foljas:

> Cykelatgirder, trafiksidkerhets- och miljéatgarder och kollektivtrafikatgérder har pot-
ential att knyta ihop omrédden med olika socioekonomiska karaktir. Det kan handla om
att minska fysiska barridrer mellan omraden och att forbéttra tillgénglighet med cykel
och kollektivtrafik mellan olika omréden.

> For att bidra till hdllbar tillgidnglighet for socioekonomisk svagare omréden bor cykel-
och kollektivtrafikatgérder tillfalla omraden med 14g socioekonomi dér tillgéngligheten
till service och arbete dessutom ar dalig.

Inkludering

Det ar i genomforandet av planen viktigt att sékerstilla att de grupper av méanniskor som
paverkas av atgérderna haft mojlighet att uttrycka sig och delta. Om det géller atgérder pa
regionalt vigstrdk kan Region Kronoberg ta ett samlat grepp for att sikerstilla att kunskap
om hur olika &tgirder gynnar eller missgynnar olika grupper av ménniskor har samlats in
och att relevanta aktorer har kunnat gora sin rost hord. Nar det géller statlig medfinansiering
till kommunala atgdrder ar det av vikt att kommunen kan redovisa hur foreslagna atgéarder
har arbetats fram. En viktig friga &r om de ménniskor som paverkas av en atgird kunnat
gora sin rost hord.

Inkluderingen av olika gruppers forutsittningar och vérderingar i transportplaneringen ar
nagot som behdver hanteras ur en demokratisk och inkluderande synpunkt, men kunskap om
olika grupper behovs dven for att kunna skapa en jamlik och jamstalld tillgdnglighet, och for
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att planeringen ska skapa likvirdiga mojligheter att forflytta sig och ta del av utbud och
aktiviteter.

Barnperspektivet

Inom ramen for den hér héllbarhetsbedomningen har ett barnperspektiv funnits med i be-
domningen av atgirderna som i sin tur legat till grund for en bedémning av planens inrikt-
ning som helhet. Barn har inte inkluderats i hallbarhetsbedomningen, med bakgrund av att
det bedomts vara for abstrakta fragor for att direkt fora en dialog med barn. Det &r centralt
att barn involveras i senare planeringsskeden, exempelvis i framtagande av végplaner, for
att sikerstilla att barnens egna perspektiv kommer med. I senare skeden bedéms vara mer
relevant eftersom det i utformningsfragorna finns en direkt paverkan pé barns livsmiljo.
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