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Forord

Det har ar en plan for
hela lanet - for vara atta
starka kommuner, for
varje by och varje ort

Tillsammans, med dialog och samverkan

Kronoberg ir en region dir vigar, jirnvigar, cykel-
strak och busshillplatser inte bara ir transportleder
— de ir livsnerven som binder ihop vara samhillen.
Det ir dir minniskor tar sig till jobbet, barn till
skolan, varor till marknaden och idéer ut i virlden.
I mitt uppdrag som ordférande i infrastrukturbe-
redningen ir det mitt ansvar — och mitt engage-
mang — att leda vart arbete i regionen for att varje
kronobergare, oavsett var man bor, har tillging till

ett fungerande, tryggt och hillbart transportsystem.

Infrastrukturplanering ir ett verktyg for att skapa
forutsiteningar for tillvixe, attrakeivitet och god
livskvalitet i hela linet. Lanstransportplanen for
perioden 20262037 ir dirmed inte bara ett
dokument — den ir ett uttryck fér de gemensamma
vigval som ska rusta Kronoberg for framtiden.

Den har tagits fram i nira dialog med linets kom-
muner och i samarbete med véra sydsvenska grannar.
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Den speglar bade de lokala behoven och vir roll i
en storre helhet — frin det lilla ssammanhanget till
de stora striken, frin enskilda vigforbattringar till
jarnvigsutbyggnader med internationell betydelse.
Vi prioriterar inte infrastruktur f6r sin egen skull.
Vi prioriterar den f6r vad den méjliggor: att bo
kvar i en attraktiv region, att hitta ett jobb i en
tillvixt region, att utveckla foretag i en foretagsvin-
lig region och att leva klimatsmart i en gron region.
Vi vet att investeringar i hallbara resval, cykelvigar,
kollektivtrafik och trafiksikra vigar bidrar till ett
mer jamlike och tillgingligt lin — och till en starka-
re framtid for oss alla i virt Kronoberg.

Det hir dr en plan for hela linet — for vara étta
starka kommuner, f6r varje by och varje ort.
Det 4r ocksa en plan som visar att vi i Kronoberg
véagar tinka langsiktigt, ta ansvar for helheten
och visa vigen framat — tillsammans, med
dialog och samverkan.

Rene Jaramillo (M)

Ordférande regionala utvecklings-
namnden i Region Kronoberg

Till innehallsforteckning

Lashanvisning

Kapitel 1: Inledning och sammanfattning av
Region Kronobergs linstransportplan 2026-2037.

Kapitel 2: Uppdrag och nationella riktlinjer, |
detta kapitel redovisas regeringens uppdrag till
Region Kronoberg att ta fram en linstransportplan
samt Trafikverkets uppdrag att ta fram den natio-
nella planen. Hir presenteras dven den ekonomiska
ram som tilldelats for infrastrukturatgirder. Kapitlet
innehéller dessutom en oversikt 6ver de steg och
processer som planeringen har att forhalla sig till.

Kapitel 3: Huvudsyftet med Linstransportplanen
ar att visa pd Region Kronobergs prioriteringar

vad giller infrastrukturinvesteringar till regiona-

la plan och samfinansiering till nationell plan.
Detta beskrivs i kapitlet Regionala investeringar i
Kronobergs lin 2026-2037. Det centrala i kapitlet
och i lanstransportplanen ir tabellen pa sidan 19
dir Region Kronobergs prioriteringar liggs fram.
De prioriterade atgirderna ir kortfattat beskrivna i
kapitlet och i bilaga ges en mer utférlig beskrivning
och motiv till prioriterade atgirder.

Kapitel 4-6: I dessa sammanfattas Region Krono-
bergs argument och motiv till de prioriteringar som
presenteras i kapitel 3. Primirt bygger det som tas
upp i kapitlen pa stillningstaganden och remissvar
som har behandlats av regionstyrelsen och av regi-
onala utvecklingsnimnden. Aven sammanfattning
av betydelsefulla och relevanta strategier vilka ir
antagna av regionfullmiktige tas upp i kapitlen.

* Kapitel 4: Kapitlet beskriver tre centrala natio-
nella utgangspunkter som péverkar prioritering-
arna i linstransportplanen: de transportpolitiska
malen, de nationella klimat och miljomalen samt
Nollvisionen for trafiksikerhet. Aven om dessa
mél 4r formulerade pa nationell niva r de hogst
relevanta for Region Kronobergs arbete. Dirfor
ges ocksd en dversikt over hur liget ser ut i linet

i forhallande till dessa mal.
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* Kapitel 5: I kapitlet gors en genomgang av
Region Kronobergs styrande dokument med
betydelse for infrastrukturplaneringen. Doku-
menten ir utvecklingsstrategin Framtidens
Kronoberg i virlden, Regionens trafikforsorj-
ningsprogram, vilket visar pa kollektivtrafikens
utvecklingsriktning samt nu gillande
lanstransportplan. Stycket om linstransportpla-
nen ger dels en férklaring till vilka vigar som
finns i Kronoberg och det historiska utfallet fran
tidigare planeringsomgéngar. Cykla i Grona
Kronoberg ir en understrategi till linstransport-
planen och visar pa hur linet vill utveckla
cykelvignitet.

* Kapitel 6: beskriver regionala forutsittningar
och ambitioner som har betydelse for infrastruk-
turplaneringen och inte fingas upp av regionens
styrande dokument. Kapitlet kan ses som
bakgrund och motivering till regionens priorite-
ringar.

Kapitel 7: I detta kapitel presenteras hur
lanstransportplanen har héllbarhetsbeddmts med
hjilp av oberoende granskning. Bedémningen
omfattar bdde en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) och en social konsekvensbedémning som
inkluderar barnperspektivet. Tillsammans utgor de
en samlad héllbarhetsbeddmning enligt gillande
lagkrav. Kapitlet presenterar ocksa tva teoretiska
scenarier for att tydliggéra hur olika priorite-
ringsinriktningar paverkar vilka behov som kan
tillgodoses inom den tilldelade planeringsramen
pa 1,3 miljarder kronor. De ir ett komplement till
hallbarhets beddmningen. De fullstindiga underla-
gen aterfinns i bilaga 2.

Till innehallsforteckning



O1.
Inledning och

sammanfattning

1.1 Inledning

Region Kronoberg vill sitta minniskan i centrum,
utgd fran platsens férutsittningar och vill forma
hallbara hilsofrimjande och robusta 16sningar. I den
regionala utvecklingsstrategin, Framtidens Krono-
berg i virlden, lyfts att samhillet maste planeras med
en helhetssyn dir héllbara 16sningar f6r kommu-
nikation, infrastruktur och samhillsbyggnad ska
bidra till att stirka tillvixten, tillgingligheten och
attraktionskraften i hela regionen. Arbetet ska frimja
en samhillsplanering som hinger ihop mellan
nationell, mellanregional, regional, delregional och
kommunal niva.

Kronoberg ir ett av landets mindre och glesare lin
sett till befolkning, men har en tydlig strakstruk-
tur lings sina jarnvigar och riksvigar. Boende och
arbetsplatser ar i hog grad koncentrerade till dessa
strak — ldnet utgor en tydlig strikbygd. Samtliga
kommuner grinsar till andra lin, vilket skapar
starka funktionella samband bade inom linet och
over linsgrinserna. Kronoberg har en nettoin-
pendling, och stérre stider som Malmé, Lund,
Kalmar, Karlskrona och Jénkoping ligger inom
rimligt pendlingsavstind. For att méjliggora hallbar
pendling och stirka arbetsmarknadens funktion
krivs fortsatta satsningar pa jarnvig och busstrafik.
Smaland Airport har ocksi en strategisk roll for
tillgingligheten, bide for niringslivet och turismen.
Inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige pagar
ett aktivt samarbete for att stirka hela sodra Sveriges
attrakeivitet. Ett positivt exempel dr den kommande
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Fehmarn Biltforbindelsen mellan Danmark och
Tyskland, som vintas 6ppna under planperioden.
Den kommer att korta restiden mellan Képenhamn
och Hamburg bade for person och godstransporter
frin nistan fem till under tre timmar — vilket ocksi
stirker Kronobergs internationella tillginglighet.

Bra kommunikationer underlittar tillgingligheten
och dr en forutsittning for storre och effektivare
arbetsmarknadsregioner. En stark tillginglighet
minskar sirbarheten i en region och attraherar ocksa
arbetskraft. Rorlighet inom och mellan regioner
medf6r bittre mojligheter att matcha utbud och
efterfrigan pa arbetskraft och den samlade kom-
petensen kan tillvaratas bittre. En fortsatt speci-
alisering pd arbetsmarknaden leder till en 6kad
geografisk koncentration av nya arbetstillfillen,
vilket bidrar till regionférstoring. Det handlar ocksa
om att skapa och bidra till attraktiva och dynamiska
miljéer vilka fungerar som magneter och dirigenom
drar dll sig kunskap, kapital, och kreativa individer
och bidrar till en forstirkning av regionen, si kallad
regionférstirkning. Bra kommunikationer forstirker
dessutom méjligheten till delaktighet i samhillet och
knyter samman boende, arbete, utbildning, service,
kultur, rekreation och fritid.

Utvidgade arbetsmarknadsregioner och okad
geografisk rorlighet skapar nya mojligheter for
tillvixt — men kan samtidigt innebéra 6kad mil-
jobelastning. Mélkonflikten mellan ekonomisk
utveckling och miljomaissig hallbarhet blir sirskilt

Till innehallsforteckning

En helhetssyn i samhallsplaneringen ar avgorande
for att skapa ett hallbart, tillgangligt och halso-
framjande vardagsliv for alla grupper i samhallet

tydlig inom transportsektorn, som stér for en stor
del av koldioxidutslippen. For att minska trafikens
klimatpaverkan krivs bade en dkad andel fordon
som drivs med frnybara brinslen och en attraktiv,
tillginglig kollektivtrafik. For att frimja en hallbar
regional utveckling behover vi planera utifrin linets
specifika forutsiteningar. Kronobergs styrka ligger i
dess tydliga strakstruktur och att linet genomkorsas
av jarnvig. Av linets 48 titorter har 11 en tigstation
— dessa stationsorter 4r en viktig regional tillgang.
Samtidigt behover busstrafiken utvecklas och upp-
levas som ett attraktivt alternativ i de delar av linet
som saknar tagtrafik.

En helhetssyn i samhillsplaneringen 4r avgoran-

de for att skapa ett héllbart, tillgingligt och hal-
sofrimjande vardagsliv for alla grupper i samhillet.
Planeringen behéver hinga ihop mellan nationell,
regional och lokal niva — och utga fran olika minn-
iskors behov och forutsittningar. For att lyckas krévs
tidig involvering av kollektivtrafiken i fysisk plane-
ring, stark samverkan mellan kommuner, regionen
och andra aktérer samt f6rmaga att anpassa sig till
nya forutsittningar. Samhillsplaneringen ska dven ta
hinsyn dill klimat och miljomal.

Resvaneundersokningar visar att 80 procent av Kro-
nobergs invinare har kortare an 20 km till arbetet,
och 6ver 30 procent har mindre dn 5 km — avstind
som limpar sig vil for cykel och ging. Trots detta

ar bilberoendet starke, vilket hinger samman med
linets befolknings, boende och arbetsplatsstruktur.
For att cykeln ska bli ett reellt alternativ krévs trygga
och sikra trafikmiljéer — ndgot som ofta saknas vid
arbetsplatser i de storre industriomradena. Cykeln ér
ett energieffektivt och miljovinligt firdsitt som dess-
utom bidrar till bittre folkhilsa. For resor upp till

5 km ir cykeln ofta det mest attraktiva alternativet,
och med elcykel kan avstind pa 12-15 km hanteras
i vardagen. Cirka 60 procent av linets invanare bor
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inom 30 minuters cykelavstind frin sina respektive
kommuncentrum, vilket visar pd goda forutsittning-
ar for okad cykling — sirskilt inom och till titorter.
Aven cykelturismen har en betydande utveckling-
spotential. For att lyfta behovet av utbyggd cykelin-
frastruktur har Region Kronoberg tillsammans med
kommunerna tagit fram "Cykla i grona Kronoberg”,
dir ett 30-tal cykelvigar har identifierats, analyserats
och prioriterats. Dessa utgor grunden for en mer
sammanhingande, siker och attraktiv cykelvigstruk-
tur i hela ldnet.

Med linets boendestruktur och med omfattande
transporter inom skog och industri 4r linet bero-
ende av ett finmaskigt vignit med god standard
och bra underhill. Skogstillvixten och linets dvriga
tunga tillverkningsindustri gér linet beroende av en
robust infrastruktur med sammanbindande strik
och noder. Flera industrier ir verksamma utanfor de
storre tdtorterna och r dirfor beroende av god till-
ginglighet till olika kommunikationssystem. Goda
kommunikationer gor det majligt att pendla till
arbete pd lingre avstand frin bostaden. Dirigenom
okas individens valmajligheter och foretagen far en
bredare rekryteringsbas.

1.2 Sammanfattning

Den framtida infrastrukturen i linet kommer med
stor sannolikhet till stora delar bestd av dagens nit.
Infrastrukturplaneringen handlar dirfor frimst om
hur den kan anvindas mer effektivt och komplet-
teras i 6nskad riktning. Region Kronobergs prio-
riteringar i linstransportplanen syftar till att stirka
de funktionella striken och 6ka trafiksikerheten.
Genom satsningar pa cykelvigar samt bidrag till
kommunerna — i synnerhet for upprustning av hall-
platser — forvintas flera positiva effekter som ligger i
linje med bade de nationella transportpolitiska ma-
len och regionens egna mal for héllbar utveckling.

Till innehallsforteckning



Kronobergs lin har tilldelats en preliminir ram pa

1 306 miljoner kronor for perioden 2026-2037.
Utéver det ser regionen fram mot betydligt storre
investeringsvolymer till Kronoberg och 6vriga Syd-
sverige genom den nationella planen, framforallt vad
giller utvecklingen av jirnvigen.

Enligt direktiven ska den preliminira planeringsra-
men justeras utifrin det faktiska utfallet av upparbe-
tade medel for perioden 2022-2033, vilket sker vid
utgangen av 2025. Baserat pa preliminira uppgifter
frin Trafikverket innebir detta att Kronoberg vid

/&tg'a'rd (tkr)

regeringens faststillande varen 2026 sannolike fir en
slutlig ram som ir cirka 113 miljoner kronor ligre —
det vill siga omkring 1 193 miljoner kronor. Minsk-
ningen forklaras frimst av att Trafikverket genomfort
storre dtgirder under den nuvarande planperioden
4n vad den érliga ramen medger, vilket 4r positivt for
Kronoberg. Den uppkomna obalansen kan komma
att paverka planeringen frami, vilket kan innebira
att vissa prioriterade dtgirder behover senareliggas.
Den exakta obalansen fastslas nir Regeringen viren
2026 slutligen faststiller ramen.

LTP Kommunal insats

2026-2037 och medfinansiering

SAMFINANSIERING VAG OCH JARNVAG TILL NATIONELL PLAN

K-t-K Alvesta - Vaxjo dubbelspar 25000
Sydostlanken motesstation 44 000
69 000

STORRE INVESTERINGAR VAGOBJEKT
Vag 941 Lillagarden-Stenbrohult 74 000
Vag 834 Hovmantorp - Korsning mellan jvg, vag och cykel 98 000
RV 27 Tegnaby-Skir — Inkl. forbi Bramstorp och tpl. till S Lanken 304 500 76125
Trafikplats Rappe 84 000

560 500 76 125
MINDRE INVESTERINGAR
Vagobjekt 219500
Ortsatgarder 7000
Cykelvagar 167 000 167 000
Kollektivtrafik 20 000

413 500 167 000
BIDRAGSOBJEKT
Trafiksakerhet och miljo, Kollektivtrafik 120 000 120 000
Enskilda vagar 35000

150 000 120 000
Summa: 1193 000 363125
Justering/aterbetalning av utforda atgarder 113 000
Summa: 1306 000 363125

Sammanstallning av lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 och sammanstallning av
kommunal medfinansiering eller kommunal del av dtgarden. For medfinansiering till cykeldtgarder
och bidragsobjekt kommer Trafikverket att uppratta avtal med berorda under planperioden.

Storleken pa den medfinansieringen ar enbart en uppskattning
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02.
Uppdrag och

nationella riktlinjer

Uppdrag och nationella riktlinjer ar:

2.1 Uppdraget (Direktiven): Uppdra-
get av att ta fram linstransportplan gavs i
regeringsbeslut den 20 mars 2025: Upp-
drag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan f6r transportinfrastrukturen
och majlighet for linsplaneupprittarna att
ta fram ldnsplaner for regional transportin-
frastrukcur. Lansplanen och nationell plan
ska planeras i enlighet med vissa faststillda
direktiv och med utgangspunkt i proposi-
tionerna 2024/25:28 Vigen till en pilitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera.

2.2 Ramar for nationella och regiona-

la planer: Riksdagen har beslutat att den
statliga planeringsramen for atgirder i trans-
portinfrastrukturen under aren 2026-2037
ska uppga till totalt 1 171 miljarder kronor.
For Kronobergs lin uppgar den preliminira
tilldelningen till 1 306 miljoner kronor. Efter
justering av obalans uppgar ramen till cirka 1
193 miljoner kronor.

2.3 Infrastrukturens planeringsprocesser:
Planering av infrastrukeur sker i flera steg och
med utgangspunkt frin olika regeringsuppdrag
och beslut. Kapitlet ger en sammanfattning
over infrastrukturens planeringsprocesser.
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| detta kapite| presenteras regeringens uppdrag och nationella riktlinjer och
utgangspunkter for framtagandet av regional lanstransportplan 2026 - 2037.

2.1 Uppdraget (Direktiven)

Region Kronoberg ir regionalt utvecklingsansvarig
aktor och med det utpekad som linsplaneuppritta-
re f6r Kronobergs lin. Genom beslut av regeringen
den 20 mars 2025 har regionen fitt i uppdrag

att redovisa ett forslag till trafikslagsovergripande
lansplan for regional transportinfrastruktur for
perioden 20262037 till Regeringskansliet (Lands-
bygds och infrastrukturdepartementet) senast den
20 januari 2026. Forslaget ska dé vara remitterat
och sammanstillt.

Genom samma beslut fick Trafikverket i uppdrag
att presentera forslag till ny nationell transport-
infrastrukturplan. Den nationella planen ska
redovisas till Infrastrukturdepartementet och
samtidigt sindas pa remiss senast den 30 septem-
ber 2025. Remissyttrande pé nationell plan ska
limnas till Regeringskansliet senast den 30 decem-
ber 2025. Detta i enlighet med regeringsbeslut
L12025/00640 den 20 mars 2025: Uppdrag till
Trafikverket att ta fram forslag till nationell plan
[for transportinfrastrukturen och mdjlighet for
lansplaneupprittarna att ta fram linsplaner for
regional transportinfrastruktur. Linsplanen och
nationell plan ska planeras i enlighet med vissa fast-
stillda direktiv och med utgingspunkt i propositio-
nen 2024/25:28 Vigen till en pilitlig transportin-
[frastruktur — for att hela Sverige ska fungera.

Till innehallsforteckning



10

Enligt uppdraget ska de regionala ramarna anvin-
das for investeringar och forbittringsatgirder av
linens transportinfrastrukeur. Linsplanerna ska
vara trafikslagsévergripande och avse perioden
2026-2037. De upprittade linsplanerna kan om-
fatta atgirder som anges i forordningen (1997:263)
om linsplaner for regional transportinfrastrukeur.

Regionerna ska i sina prioriteringar dven utga fran
ett linsoverskridande och nationellt perspektiv. Pri-
oritet bor ges till dtgirder som forbattrar trafiksi-
kerheten och ska inriktas mot dtgirder i infrastruk-
turen utan omotiverade inskrinkningar gillande
framkomlighet eller transporteffektivitet.

For att fa del av statliga medel behover linspla-
nerna, forutom vad som anges i forordningen om
linsplaner, redovisa:

* Hur de ekonomiska ramarna f6r planperioden
ska fordelas pé olika dtgirder och typer av
atgirder. Atgirder som beriknas ha en total
kostnad av minst 75 miljoner kronor och som
bedéms bli utférda under planperioden, ska
redovisas i planen.

* Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa.

* Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergri-
pande perspektiv har tillimpats i planforslagen.

* Hur mycket medel som gir till dcgirder i
infrastrukturen som forbittrar trafiksikerheten.

* Hur mycket medel som gr till samfinansiering
av dtgirder i nationell plan samt hur mycket
medel som avsitts till statlig medfinansiering,.

* Miljobedomning kopplat till respektive forslag
till linsplan.

Till och med 2023 kunde ett driftsbidrag till icke-
statliga flygplatser ingd i linstransportplanen. Men
fran och med 2024 utbetalas sidana statsbidrag
avseende driftstod till ickestatliga flygplatser enbart
fran anslag 1:6 Ersittning avseende icke statliga

[flygplatser.

I forra planeringsomgingen dvs linstransport-
planen 2022-2029 ingick att regionerna kunde
soka och erhilla samfinansiering frin den natio-
nella planen till motesseparering och utbyggnad av
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cykelvigar sa kallade sirskilda satsningar. Region
Kronoberg s6kte och erhéll ett bidrag pa cirka 75
miljoner kronor. Detta system var kritiserats for att
vara ineffektivt och gav simre framdrift. Regering-
en har i direktiven lyft att sidana dtgirder i stillet
ska planeras helt inom ramen for linsplanerna.

Av bl.a. detta skil utokar regeringen linsplanernas
ekonomiska utrymme. I den f6rra planeringsom-
gangen fanns en majlighet for kommuner och
regioner att soka bidrag via Trafikverket genom

sa kallade stadsmiljoavtal. Syftet var att frimja
hallbara stadsmiljéer genom att stédja atgirder som
okade andelen persontransporter med kollektiv-
trafik eller cykel, eller som bidrog till mer hillbara
godstransportlgsningar. Denna méjlighet har nu
tagits bort.

2.2 Ramar for nationella
och regionala planer

Tilldelningen av medel for denna planeringsom-
gang har dels slagits fast genom propositionen
2024/25:28 Vigen till en palitlig transportinfra-
struktur — for att hela Sverige ska fungera och

dels i regeringsbeslut den 20 mars 2025: Uppdrag
till Trafikverket att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och majlighet for
lansplaneupprittarna att ta fram linsplaner for
regional transportinfrastruktur.

PLANERINGSRAM 2026-2037

Riksdagen har beslutat att den statliga planerings-
ramen for tgirder i transportinfrastrukturen

under dren 2026-2037 ska uppga till totalt 1 171
miljarder kronor i 2025 ars prisniva, fordelad enligt

foljande:

Till inneh3llsforteckning o—

1

@ Drift och underhall jarnvag:
210 miljarder kronor till vidmakthiéllande, dvs. drift,
underhall och reinvestering av statliga jarnvigar

@ Drift och underhsll vag:

354 miljarder kronor till vidmakthallande, dvs. drift
och underhall av statliga vigar inklusive birighet
och tjilsikring av vigar samt till bidrag for drift av

enskild vig

‘ Investeringar:

607 miljarder kronor till utveckling dvs. investering
av transportsystemet.

Ramen till linstransportplaner ingir som en del
i ramen for investering. Regeringen beslutar att
den preliminira ramen till linstransportplaner
under planperioden 2026-2037 ska uppga till
60,6 miljarder kronor. Detta innebir att 10 %
av investeringsramen kommer att prioriteras av
landets linsplaneupprittare. Jimfort med forra
planperioden dr 60,6 miljarder kronor en 8kning
med cirka 19 miljarder. Det bor dock noteras att
60,6 och 42 miljarder kronor ir uttryckt i olika
prisnivéer.

Tilldelningen till linstransportplaner gir dock en
kriftgang i férhallande till ramen for investering,
dvs utveckling av transportsystemet. I bérjan av
00-talet hade landets linsplaneupprittare radighet
over cirka 15 procent av investeringsvolymen. Infor
denna planeringsomgang ir denna ridighet nere pa
cirka 10 procent av investeringsvolymen.
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Tilldelning till linsplaner i férhéllande till investe-
ringsram:

* Tilldelningen till regionala planer 2004-2015
var 14% (30 av 214) (2009 érs priser)

* Tilldelningen till regionala planer 2010-2021
var 15% (33 av 217) (2013 ars priser)

* Tilldelningen till regionala planer 2018-2029
var 11% (37 av 333) (2017 ars priser)

* Tilldelningen till regionala planer 2022-2033
var 10% (42 av 437) (2021 ars priser)

* Tilldelningen till regionala planer 2026-2037
var 10% (60,6 av 607) (Prel.) (2025 ars priser)

GRUND FOR TILLDELNING

Vad som ligger till grund for tilldelad ram pa 1 306
miljoner kronor till Kronobergs linstransportplan
framgér inte av propositionen eller direktiven.
Aven om man séker i tidigare underlag finns inga
fordelningsnycklar eller kriterier som ir vigledande
till fordelning av linsplaneramen pa 60,6 miljarder
kronor till landets 21 linsplaneupprittare mer 4n
det som kan hirledas till att sirskilda satsningar
tagits bort. Fordelning av medel skulle kunna
grundas pé antal mil vig, forhallandet mellan
nationell respektive regional infrastrukeur, kvalitén
pa vigarna, trafikarbetet per lin, mingden transit-
trafik, antal invinare eller ndgot annat. Det ges
allesa ingen vigledning eller hinvisning till vigled-
ning fran vare sig Regeringen eller Trafikverket hur
fordelningen har skett.

Det enklaste kriteriet att folja upp ar tilldelade
kronor per invénare. For planeringsperioden
2026-2037 tilldelas Kronoberg 6 422 kr/inv.
baserat pa SCB:s befolkningsstatistik 2024. I och
med det hamnar Kronoberg pa en 1:e plats i tilldel-
ning per invanare. Férdelningen enligt kronor

per invanare ir bara ett exempel pi kriterier f6r
fordelning av den regionala ramen. Det 4r formod-
ligen ocksa omojligt att stilla upp kriterier som ger
en 100 procentig rittvis fordelning mellan linen,
dock borde transparensen till fordelningen vara
tydligare. I direktiven far Trafikverket i uppdrag
att arbeta med kostnadskontroll och kostnadsef-
fektivisering. Det arbetet borde ocksa kompletteras

Till innehallsforteckning o=
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med en grundlig genomlysning av regionernas roll
i infrastrukcurplaneringen, vilket siledes ocksa bor
inkludera hur medlen fordelas.

2.3 Infrastrukturens
planeringsprocesser

Planering av infrastruktur sker i flera steg och

med utgangspunke fran olika regeringsuppdrag

och beslut. I propositionen 2024/25:28 Vigen till
en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera fastslogs att planeringsproces-
sen for transportinfrastrukeur i Sverige ska folja den
struktur som riksdagen beslutade om i propositio-
nen 2011/12:118 Planeringssystem for transportin-
frastruktur. Regeringen gjorde i den propositionen
bedémningen att den langsiktiga infrastrukturpla-
neringen, sisom i de senaste planomgingarna, dven
i framtiden bér ha ett perspektiv pa minst tio ar
och att regeringen bér ta stillning till vilka atgirder
som ska genomf6ras i det perspektivet. Regeringen
gjorde vidare beddmningen att systemet 4ven i
framtiden bér innefatta ett beslut om dvergripande
strategiska vigval ungefir en ging per mandatperi-
od samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som
ska gilla under den period beslutet avser. Detta
giller framforallt f6r den nationella planen men pa-
verkar ocksd framtagandet av linstransportplaner.
Kortfattat kan det sammanfattas i fyra moment:

Inriktningsunderlag: I juni 2023 gav reger-
ingen i uppdrag till Trafikverket att ta fram ett
inriktningsunderlag fér planperioder 2026-2037.
Underlaget var klart januari 2024 och sindes pa
remiss. Region Kronoberg limnade synpunkter pa
inriktningen genom svar Dnr 24RS135.

Regeringens proposition: Utifrin inrikeningsun-
derlaget tar Regeringen fram Regeringsproposition
2024/25:28 Viigen till en palitlig transportinfrastruk-
tur — for att hela Sverige ska fungera. Propositionen
anger inrikeningen och tilldelningen av ekonomiska
ramen. Den antogs av Riksdagen i december 2024.

Regeringsdirektiv: I slutet av mars 2025 be-
slutade Regeringen (vanligen kallat direktiven)

Uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
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nationell plan for transportinfrastrukturen och
mdjlighet for linsplaneupprittarna att ta fram
linsplaner for regional transportinfrastruktur.
Genom direktiven fortydligas inriktningen fran
propositionen och ramen for linsplanerna anges.

Faststallelse av planer: Under viren 2026 kom-
mer slutligen Riksdagen att faststilla den nationella
planen och linstransportplanerna.

PLANERINGSFASER: GENOMFORANDE,
UTREDNING OCH BRISTER

Syftet med den planeringsprocess som riksdagen
beslutade om i propositionen 2011/12:118 Plane-
ringssystem for transportinfrastruktur ir att forkor-
ta ledtiderna i processen och géra den mer effektiv.
Modellen bérjade gilla fran 2013. Detta innebar
ocksd att infrastrukcurplaneringen tydligare knyter
an till den statliga budgetprocessen. Det innebar
ocksa dndrade bestimmelser om fysisk planering av
vigar och jarnvigar i viglagen, lagen om byggande
av jarnvig, miljébalken och plan och bygglagen.
Planeringsprocessen giller f6r den nationella
infrastrukturplaneringen, men péverkar ocksé den
regionala infrastrukturplaneringen. Nedan beskrivs
kortfattat betydelsen av och effekterna pa framta-
gandet av linstransportplanen.

De tv viktigaste delarna ir att:

* Processen ska utformas som en sammanhallen
process och inte som tidigare i tre skeden
forstudie, utredning och plan.

* Den obligatoriska tillatlighetsprévningen
avskaffas och ersitts med ett forenklat férfarande
som skulle garanterar en bittre triffsikerhet nir
det giller vilka objekt som regeringen ska
tilllatlighetsprova.

Planeringen av den nationella transportinfrastruk-
turen bygger pd en lingsiktig, stegvis modell som
kombinerar strukturerad planering med flexibilitet.
Regeringen beslutar om en nationell plan med en
tolvarig planeringshorisont, men Trafikverket f6ljer
upp arbetet arligen och kan f6resld justeringar ut-
ifrdn ny kunskap, forindrade forutsittningar eller

fordrojda projekt.

Till inneh3llsforteckning o—
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For storre, si kallade namngivna objekt — det vill
siga investeringar 6ver 150 miljoner kronor i na-
tionell plan — sker beslutsfattandet i flera steg. Det
innebir att ett objekt kan f6lja en utveckling fran

Identifiering Utredni
tredning

av brister

(5r12-) (ar 7-12)

Beslut om
nationell plan

Beslut om forberedelse

for byggstart

tidig behovsidentifiering till genomférandebeslut
over flera planperioder. De olika nivierna i modellen
visar var i planeringskedjan en dtgird befinner sig —
frin inledande utredning till byggstartsklart projekt.

Forberedelse
for byggstart
& 46 e

Byggstartas

Byggstarts-
beslut

Principskiss over planprocessens faser fran Trafikverket (roda cirklar) kompletterad med arbetet fore planerings-

processen (gron cirkel) samt regeringsbesluten som ska fattas mellan varje steg (morkgron pratbubbla).

1. ldentifiering av brister (ar 12): Trafikverkets
principskiss 6ver tre nivder saknar en inledande
niva vilken kan kallas Identifiering av brist-
nivan. Innan en dtgird formellt tas in i den
nationella planen sker ett férberedande arbete
med att synliggora behov. Denna fas handlar
om att identifiera utmaningar och majligheter
i transportsystemet med sikte pa planeringspe-
rioder lingre 4n tolv &r framat i tiden. I detta
skede samlar regioner, kommuner och andra
aktorer in kunskap, tar fram analyser och lyfter
fram brister i dialog med Trafikverket. Hir kan
dven omvirldsforindringar, befolkningsutveck-
ling, klimatmal, nya etableringar eller for-
svarspolitiska behov paverka bedémningen av
framtida kapacitetskrav. For regionerna ir detta
ett strategiskt viktigt steg for att driva fram
dtgirder som dnnu inte finns i den nationella
planen, men som bedéms som noédvindiga pa
sikt. Det 4r i denna fas som regionerna kan
formulera sina langsiktiga behov och ambitio-
ner, genom exempelvis tagstrategier, regionala
utvecklingsplaner eller gemensamma inspel
via samverkansorgan, si som regionsamverkan
Sydsverige. Syftet ir att pdverka Trafikverkets
inriktningsunderlag och planeringsportfoljer si
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att relevanta atgirder successivt ror sig vidare
in i den formella planeringsprocessen.

2. Utredning (ar 7-12): Hir ligger de dtgiirder
som dnnu inte ir firdigutredda, men har forts
fram som namngiven dtgird i den nationel-
la planen. Fokus ligger pé att fordjupa och
tydliggora kunskapen om brister, kostnaden,
analysera kapacitetsproblem, genomf6ra at-
girdsvalsstudier (AVS) genomfora uppdaterade
samhillsekonomiska bedomningar etc. Reger-
ingen har i direktiven tydliggjort att dtgirder
som inte ir samhillsekonomisk 16nsam ska
kunna lyftas bort frin den nationella planen.

3. Forberedelse for byggstart (3r 4-6): Ac-
girder som bedéms som relevanta fran "brist-
fasen” gar vidare till utredningsfasen genom
Regeringsbeslut forberedelse for byggstart. Hir
sker mer detaljerad planering — tekniska forstu-
dier, projektering, miljobedomningar och kost-
nadsberikningar. Atgirderna kan fortfarande
vara foremal for viss osikerhet, men bedéms ha
hég sannolikhet att kunna genomféras under
perioden. Mojliga finansieringsldsningar ska
vara identifierade, och projektet nirmar sig
byggstart.

Till innehallsforteckning
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4. Byggstartas (ar 1-3): Hir finns dtgirder
dir alla nodvindiga forberedelser ar klara.
Projekten ir fullt utredda, beslutade och redo
att genomforas. Det rader lig osikerhet kring
kostnader och genomf6rande, och Regering-
en kan fatta byggstartsbeslur utifrin underlag
frin Trafikverket. Bygghandlingar tas fram
och upphandling av entreprenader sker. Hir
sker den faktiska investeringen. Direfter sker
byggskedet av dtgirden.

Aven linstransportplanerna féljer i stora drag
samma strukturella modell som i den nationella
planen, sirskilt for stérre namngivna objekt dver
75 miljoner kronor. Dessa dtgirder genomgir i
regel en process frin behovsidentifiering till beslut
om byggstart via utredningsfaser si som atgirds-
valsstudier, i likhet med den nationella planens
nividindelning. Samtidigt finns en storre flexibilitet
i lanstranportplanen, vilket gor att vissa atgirder —
sarskilt mindre insatser — kan ga betydligt snabb-
bare frin tidig behovsanalys till genomférande.

For atgirder under 75 miljoner kronor stills inte
samma formella krav pa beslutsnivier som for stor-
re, namngivna objekt. Anda krivs en strukturerad
process dven for dessa insatser. For att kunna pri-
oriteras inom lanstransportplanens ramar behéver
dtgdrderna vara tillrickligt utredda och motivera-
de, med grova kostnadsuppskattningar och andra
relevanta underlag.

En vanlig form av underlag ir atgirdsvalsstudier,
dir behov och l8sningsalternativ analyseras enligt
fyrstegsprincipen. Genom sidana studier kan ex-
empelvis brister i trafiksikerhet, tillginglighet eller
framkomlighet provas i relation till barnperspektiv,
barridreffekter i landskapet, utslippsnivier och om
enklare steg 1 eller steg 2losningar kan vara tillrick-
liga. Det sikerstiller att tgirderna som foreslas ar
vilgrundade och méjliga att motivera i en konkur-
rensutsatt planeringsprocess.
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ATGARDSVALSSTUDIER

Transporter har sillan ett egenvirde — det 4r dill-
gingligheten de skapar som ir det viktiga. Mojlig-
heten att na arbete, service eller att leverera gods
ger transporterna deras samhillsvirde. Men god
tillginglighet kan ocksd uppnis genom smart loka-
lisering av exempelvis skolor, industrier och bosti-
der. Nir samhillsservice forsvinner kan inte alltid
transportldsningar ersitta det. Flera sektorer behéver
samverka for att sikra tillginglighet och effektiva
transporter. Transportsystemet ir en grundliggande
sambhillsservice som berdér minga aktorer.

Regeringen angav i proposition 2011/12:118
Planeringssystem for transportinfrastruktur, avsnitt
om den fysiska planeringen av vigar och jirnvigar,
att: "Den formella fysiska planeringen bor foregds
av en forberedande studie som innebir en forut-
sdttningslos transportslagsovergripande analys med
tillaimpning av fyrstegsprincipen.” Denna studie
genomfors vanligtvis for objekt som planeras for
genomforande om 7-12, dvs. bristfasen enligt
modellen. Den férberedande studien eller analysen
utgdrs oftast av en atgirdsvalsstudie, AVS. Syftet
med att genomfora atgirdsvalsstudier av brister ar
att studien dirmed ocksi ska utgéra en link mellan
den strategiska och ekonomiska planeringen &

ena sidan, och den nya planeringsprocessen enligt
viglagen och lagen om byggande av jirnvig & andra
sidan. Metodiken for dtgirdsvalsstudier innebar

att det skapas en arena f6r dialog i tidigt skede.
Atgirdsvalen som genomfors i studien skall ske
enligt fyrstegsprincipen.

Flodesschema
Initiera ver AVS-
metodens
huvudsteg

Prova tankbara I6sningar

Forma inriktningar och
rekommendera atgarder

Till inneh3llsforteckning

15

FYRSTEGSPRINCIPEN VAGLEDANDE

Fyrstegsprincipen ir ursprungligen ett férhillnings-
sdtt for planering inom vigtransportsystemet som
innebir att mojliga forbattringar i transportsyste-
met ska provas stegvis. Ursprungligen lanserades
fyrstegsprincipen av davarande Vigverket (1997)
for att hushalla med investeringsmedlen. Principen
utvecklades till att mer handla om en metod som
anvinds for att minska trafikens negativa effekter
pa till exempel tringsel, luftkvalitet och klimat.
Fyrstegsprincipen har nu fatt en viktig funktion i
framtagandet av atgirdsvalsstudierna for brister och
har fitt en sjilvklar position i samhillsplaneringen.
Ritt tillimpad bidrar den till att utveckla ett hall-
bart transportsystem enligt hillbarhetsaspekterna-,
miljo, ekonomi och minniska.

Fyrstegsprincipen ska inte ses som en stegvis
metod dir man forst genomfor dtgirder i enlighet
med steg 1 och dir efter, om inte 6nskat resultat
uppnas, genomfor atgirder enligt steg 2. Istillet
ska principen ses som en modell som ingr i en
stindigt pdgaende process som berdr hela sam-
hillsutvecklingen. Framforallt giller detta for steg
1 och 2. Det handlar om var vi viljer att bo, var
kommunerna lokaliserar vara bostider, niringsli-
vets osv., det vill siga allt som paverkar efterfrigan
av transporter och val av transportsitt. Vilken
utgangspunkt som valts 4r ocksi avgorande for i
vilket steg en dtgird ska liggas. Som exempel kan
nimnas byggande av nya cykelvigar. Ur ett per-
spektiv kan dtgirden ses som att man bygger nytt,
det vill siga steg 4. Om atgirden i stillet ingdr i ett
stérre sammanhang som har framkommit genom
en atgirdsvalsstudie, kan byggnationen riknas som
en steg 1-atgird, tinka om.

Mainga atgirder inom steg 1 och 2 kan samlas i
begreppet mobility management eller paverkans-
arbete. Det handlar om att pé olika sitt effektivi-
sera anvindandet av transporter och infrastruktur.
Syftet ir att paverka resan eller transporten innan
den bérjat. Mobility management ska ses som

ett komplement, ett férstirkningsmedel som far
nya eller befintliga tekniska [6sningar att ge storre
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Fyrstegsprincipen:

Tank om - steg 1

Det forsta steget handlar om att forst
och frimst dverviga dtgirder som kan

paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsitt.

Optimera - steg 2

Det andra steget innebir att genomféra
atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

Bygg om - steg 3
Vid behov genomfors det tredje steget
som innebir begrinsade ombyggnationer.

Bygg nytt — steg 4

Det fjirde steget genomférs om beho-
vet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre om-byggnadsitgirder.

effeke. Att mobility management ibland helt kan
eliminera behovet av ny infrastrukeur ir en bonus,
inte en regel. Mobility management kan ses som
mjukvaran (kunskaps-, attityd- och beteende-
paverkan) som gor att vi far ett bittre utnyttjande
av hardvaran (fysiska dtgirder). Det ar ett forhall-
nings-sitt och alltsa inte ett universalmedel som
ersitter eller utesluter tekniska 18sningar.

Enligt Regeringens direktiv och for att f& del av
statliga medel behover linsplanerna beskriva hur
fyrstegsprincipen har tillimpats i planforslagen.
Samtidigt finns tydliga regler frin trafikverket att
de statliga medlen, vilka alltsd linstransportplanens
prioriteringar ingdr i, inte fi anvindas till steg 1-
och 2 atgirder.

Till innehallsforteckning §=



03.

Regionala investeringar
i Kronobergs lan

2026-2037

Kapitel 3ar |énstransportp|anens centrala kapitel. | kapitlet presenteras

Region Kronobergs prioriteringar av den tilldelade ramen.

3.1 Principer for prioriteringar: Forkla-
ring av vilka principer som legat till grund
for prioriteringar i linstransportplanen.

3.2 Ekonomisk sammanstallning: Den
ekonomiska sammanstillningen ér kirnan i

Kronobergs linstransportplans prioriteringar.

3.3 Storre investering samfinansiering:
Genomgang av objekt som linstransportpla-
nen ska samfinansiera.

3.4 Storre investering vag: Genomging
av prioriterade objekt i linstransportplanen.

3.5 Mindre infrastrukturatgarder:
Mindre atgirder, under 75 miljoner kronor,
behandlas i en gemensam pott f6r anpass-
ning av transportinfrastrukturen.

3.6 Bidragsobjekt: Inom ramen for
linstransportplanen hanteras tre bidragsom-
raden. En genomgéng av denna prioritering.

3.7 Utredning av brister: En genomging
av dtgirder som 4r utredda samt omraden
som bor utredas till nista planeringsomging.

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

3.1 Principer for prioriteringar
Fordelningen av regionala medel i linstransportpla-
nen styrs i forsta hand av det uppdrag som reger-
ingen ger i direktivet till linsplanerna (se kapitel 2).
Dirutover finns ingen strikt mall f6r hur medlen
ska fordelas. Den regionala utvecklingsstrategin 4r
en viktig vigledning — men eftersom den spinner
over flera omréden och inriktningar (se kapitel
5.1), ger den inte i sig ett entydigt svar pa vilka
dtgirder som ska prioriteras.

Inf6r framtagandet av den nya linstransportplanen
genomférdes kommunbesok i hela linet, vilka
foljdes upp med fordjupande frigor. Dessa dialoger
fingade kommunernas behov och 6nskemal, bade
kopplat till storre investeringar i den nationella
och regionala planen och till lokala behov — sirskilt
gillande upprustning av hallplatser och cykelvigar.
Svaren har varit viktiga i bedémningen av behoven
inom bidrags- och mindre atgirder. Eftersom storre
investeringar ofta kriver lang planeringstid, har
tidigare linstransportplaner fatt ligga till grund for
flera av de namngivna atgirderna i denna plan. Det
giller dven vissa cykelvigar ddr planeringsarbetet
har inletts. Sidana dtgirder brukar omnimnas

som lésta atgirder. Regioner har formell méjlighet
att helt revidera sin plan vid varje ny planperiod,

Till innehallsforteckning

men det finns goda skil att bygga vidare pd redan
fattade beslut, sdrskilt nir omfattande planerings-
insatser redan gjorts vilket vanligtvis 4r f6r de stora
namngivna atgirderna.

For storre, namngivna atgirder har Trafikverket
tagit fram omfattande beslutsunderlag, inklusive
samlad effektbedomning (SEB, se kapitel 8). For
mindre insatser, sisom bidragsitgirder och sats-
ningar inom potten fér “mindre atgirder”, krivs
inte samma detaljeringsgrad — men vil tydliga
beskrivningar av atgirdens innehéll samt en grov

kostnadsuppskattning for att tydliggora behovet.

Som grund for prioriteringarna ligger dven den
hillbarhetsbedomning som togs fram i samband
med linstransportplanen 2022-2033. Eftersom
den nya planen till stora delar innehaller samma
dtgirder dr beddmningen fortfarande relevant. For
att ytterligare stirka hallbarhetsperspektivet infor
arbetet med den nya planen har Region Kronoberg
dessutom tagit fram ett trafikstrategiskt underlag,
som har gett vigledning i val av insatser. Utifrin
den tidigare hallbarhetsbedémningen och det tra-
fikstrategiska underlaget har tva teoretiska scenarier
for prioritering tagits fram. Dessa scenarier ska

inte ses som firdiga forslag, utan som tva mojliga
ytterligheter som tydliggor konsekvenserna av olika
vigval. (se kapitel 7) De scenarierna har fungerat
som utgangspunke i processen fram till den slutliga
prioriteringen, vilken presenteras nedan.

Region Kronobergs linstransportplan har utfor-
mats med ambitionen att viga samman ménga per-

spektiv och behov i en balanserad plan. Den bygger
inte pd enskilda 6nskemal eller godtycke, utan pd
tydliga vigval och principer f6r prioritering. Det
handlar om att soka ett regionalt optimum — en
samlad avvigning dir resurserna anvinds dir de
gor storst nytta for linets utveckling. Planen utgar
fran strukturbilden, trafikslagens olika roller, 6kad
trafiksikerhet, tidigare beslut, hillbarhetsbedom-
ningar och samhillsekonomiska analyser — och
strivar efter att bade tillgodose kinda behov och
lyfta fram nya, strategiskt viktiga atgirder.

3.2 Ekonomisk sammanstallning

Kronobergs lin har tilldelats en prelimindr ram pa
1 306 miljoner kronor f6r perioden 2026-2037

i 2025 érs prisnivd. Det innebir en 6kning med
cirka 425 miljoner kronor, dvs ca 48 procent,
jamfort med vad som angavs for fyra ar sedan for
perioden 2022-2033, vilket di var 881 miljoner
kronor i 2022 ars prisniva. Den preliminira ramen
ska, enligt uppdraget, justeras i forhallande till
verkligt utfall av upparbetade medel f6r planpe-
rioden 2022-2025 vid utgingen av 2025. Enligt
preliminira uppgifter frin Trafikverket (april 2025)
innebir den sa kallade obalansen att Kronoberg
vid 2025 érs utging kommer att ligga cirka 113
miljoner kronor 6ver den slutliga ramen. Detta
innebir att Kronobergs prioriteringsram kommer
att minskas med 113 miljoner kronor frin 1 306
miljoner kronor till 1 193 miljoner kronor nir den
slutliga planen ska limnas till infrastukturdeparte-
mentet (Regeringen) véren 2026.

En samlad avvé’gning dar resurserna
anvands dar de giir storst nytta for
lanets utveckling

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
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Linstransportplanens prioriteringar dr uppdelad i
tre huvudindelningar vilket dr Storre investeringar,
Mindre investeringarna samt Bidragsobjekt, vilka
forklaras i tabellen nedan.

Atgé’rd Kommentar

STORRE INVESTERINGAR
Samfinansiering vag/jarnvag Namngivet objekt pé vag eller jarnvag som ska samfinansieras med nationell plan.

Vagobjekt Namngivna objekt med en total kostnad 6ver 75 miljoner kr.
Objekten ar lagda i prioritetsordning, overst ar viktigast.

MINDRE INVESTERINGAR
Vag, cykel, kollektivtrafik Pott for anpassning av transportinfrastrukturen, dar den uppskattade kostnaden
for tgarden ligger under 75 miljoner kronor.

Atgarderna ligger langs med det statliga vagnatet dar Trafikverket ar vaghallare.
BIDRAGSOBIJEKT

TS trafiksakerhet och
kollektivtrafik

Bidrag som kommuner kan scka for att genomfora atgarder pa det kommunala
gatunatet, alltsa dar kommuner ar vaghallare.

Enskilda vagar

Bidrag som kan delas ut till enskilda vagar som ar statsbidragsberattigade.

Lanstransportplanens kolumner ir i princip in-
delade i tre faser, vilka framgér av tabellen nedan.
Uppdelningen bygger pa tidigare uppgifter och
rekommendationer frin Regeringen och Trafikver-
ket vilka ar forklarade i kapitel 2.3 Infrastrukturens
planeringsprocesser.

Genomforande Forberedelse Utredning

2026-2028 2029-2031 2032-2037

Ar1-3 atgarden ar klar for att Arda -6 atgarden ar i princip klar Ar7- 12, bristen ar definierad
genomforas. for att genomforas viss utredning ytterligare utredningar behovs.
kvarstar.

Kostnaden for atgarden utredd
och ev. fordelad.

Kostnaden for atgarden ar upp- Kostnaden for atgarden ar prelimi-
skattad. Beloppet som anges kan nar. Beloppet som anges kommer

Jjusteras i kommande plan. Jjusteras i kommande plan

For objekt dar genomfarande ar ar kant har kostnaden tagits upp pa det aktuella dret. Om genomférande ar
inte ar bestamt har avsatt belopp i planen tagits upp i kolumnen "Summa LTP 2026-37” samt markerat med X
for troligt genomforande. Nar ett genomforande kan ske, ar det beroende av planering och framdrift av andra
atgarder i samtliga lan som ingar i Trafikverket sodra regionen.

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 Till inneh3llsforteckning H=—
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SAMMANSTALLNING LANSTRANSPORTPLAN 2026-2037

Summa LTP

.&tgﬁrd (tkr) Total kostnad 2028 2029-31 2032-37 2026-37 %

STORRE INVESTERINGAR

Samfinansiering vig/jarnvag

K-t-K Alvesta - Vaxjé dubbelspar X 25000
Sydostlanken métesstation X X 44 000

69 000 6%
Vagobjekt
Vag 941 Lillagarden-Stenbrohult
(Fullt finansierad) 79 310 X X 74 000

Vag 834 Hovmantorp — Korsning

mellan jvg, vag och cykel

(Fullt finansierad) 145 230 X X 98 000
RV 27 Tegnaby-Skir — Inkl. forbi

Bramstorp och tpl. till S Lanken

(Fullt finansierad) 433 630 X X 304 500
Trafikplats Rappe

(Ej fullt finansierad) 173 040 X 84 000

560500 47%
MINDRE INVESTERINGAR

Vagobjekt X X X X X 219500
Ortsétgarder 7000
Cykelvagar X X X X X 167 000
Kollektivtrafik X X X X X 20 000

413500 35%

BIDRAGSOBJEKT

Kollektivtrafik samt Trafik-

sakerhet och milj6 10 000 10 000 10 000 30000 60 000 120 000
Enskilda vagar 2500 2500 2500 7500 15000 30 000

12500 12500 12500 37500 75000 150 000 13 %

Summa: 82000 81000 80 000 298 000 654 000 1193000
Justering/aterbetalning

av utforda atgarder 113 000
Summa: 1306 000

Ekonomisk sammanstallning av Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 i prisnivé 2025.

Markering med X, ar troligt genomforande ér eller period. Att "Totalkostnad” inte overensstammer

med vad som har prioriterats "Summa LTP 2026 -39”, beror pé att samfinansiering kommer att ske
med Nationell plan eller att tgarden kommer att etappindelas och endas vissa etapper kommer att

atgardas eller att vissa kostnader av totalen har finansierats av tidigare planer. Summa per ar bygger
pa uppgifter fran Trafikverket 6ver Kronobergs tilldelning efter justering av obalans.

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 Till innehallsforteckning §=



Den regionala ramen ska anvindas for investeringar och
forbittringsatgirder av linets transportinfrastrukeur.
Linstransportplanen ska redovisa hur medlen férdelas mellan
trafikslagen. Fordelningen av medel mellan olika transportslag
framgér av diagrammet intill.

Enbart den tilldelade ramen pa 1 306 miljoner kronor ger inte
en rittvisande bild av de totala infrastruktursatsningarna i Kro-
nobergs lin. Till denna ram tillkommer 76,1 miljoner kronor

i kommunal insats frin Vixjo kommun, fér Sédralinkens del,
dvs kommunal gata av atgirden RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir
Inkl. Forbi Bramstorp. Utéver det bidrar linets kommuner
med cirka 167 miljoner kronor till utbyggnaden av cykelvigar
enligt cykelplanen, samt ytterligare cirka 120 miljoner kronor i
medfinansiering till olika bidragsitgirder. Sammantaget inne-
bir detta att det — utdver investeringar i den nationella planen,
exempelvis for jirnvigen och riksvig 25 — kommer att investe-
ras cirka 1 700 miljoner kronor i regional statlig infrastruktur i
Kronobergs lin under perioden 2026-2037.

Det 6vre cirkeldiagrammen till héger visar férdelningen av den
tilldelade ramen till Lanstransportplanen och det nedre cirkel-
diagrammet tar ocksa hinsyn till kommunal medfinansiering.

I kartan nedan syns dels de tgirder som sam- och medfinan-
sieras samt de stérre namngivna dtgirderna. I kartan finns
inte Rv 25 Osterleden med di den enbart ir ett avtal mellan
Trafikverket och Vixjo kommun.

STORRE INFRASTRUKTURATGARDER

B Lssta objekt
B Samfinansierade med NP

LTP G-LAN 2026-2037
7%

2%(

LTP G-LAN 2026-2037 INKLUSIVE
KOMMUNAL MEDFINANSIERING

10%

2%
([ ) Jarnvag @ Enskild vag
[ ) Vag storre @ Cykel
® Vag mindre Kollektivtrafik
o
Aseda
[

Ny LV 941 Lillagarden - Stenbrohult

RV 27 Tegnaby-Skir inkl. forbi \

A|Vesta e aee Bramstorp och tpl. till S lanken
) ° Vaxjo
Ljungby -A_o :
® [ ] \ Ny Vig 834 Hovmantorp
RV 23 Tfp Rappe ’ ()
Lessebo
Karta over storre
.. infrastrukturatgarder
Almhult inkl. kommunal insats
() och samfinansierings-
Markar)’d " 5 o atgard i |énstranspogrt—
o Tingsryd planen 2026-2037
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3.3 Storre investering samﬁnansiering

Samfinansiering innebir att bide den regionala
linstransportplanen och den nationella planen
avsitter medel till en specifik investering. Sadana
objekt har ofta bade regional och nationell betydel-
se. For regionen ir samfinansiering ett tydligt sitt
att markera tgirdens strategiska vike, samtidigt
som det kan 6ka sannolikheten att atgirden tas
med i den nationella planen. Det finns dock inga
garantier for att ett samfinansierat objekt faktiskt
genomfors.

Region Kronoberg har prioriterat att samfinan-
siera tv nationella dtgirder genom medel fran
linstransportplanen. Sammanlagt prioriterar Regi-
on Kronoberg 69 miljoner kronor f6r atgirderna.

De bada nationella dtgirderna ir:

Dubbelspar pa Kust till Kust-banan har under
lang tid pekats ut som en strategisk atgird for

att 6ka kapaciteten, forbdttra punkdigheten och
mojliggora okad tagtrafik i dst—vistlig riktning.
Bristerna ar vil kiinda och paverkar bade regio-
nal pendling och godstrafik. I bérjan av denna
planeringsomgéing bedomde Trafikverket att en
motesstation i Gronsingen var mer angeldgen dn
att paborja ett partiellt dubbelspér. Sedan dess

har férutsittningarna férindrats: regeringen har
hojt beloppsgrinsen for icke namngivna atgirder
till 150 miljoner kronor, och Region Kronoberg
har under vintern 2024/25 tagit fram rapporten
”Kapacitetshdjande atgirder Alvesta—Vixjo — Ana-
lys av konsekvenser for trafikering”, vilket tydligt
beskriver att atgirden i Grénsingen méste om-
giende kompletteras med byggnation av partiella
dubbelspar. Mot bakgrund av dessa forindringar
bedémer regionen att forutsittningarna nu ir
goda for att dtminstone en etapp av dubbelsparet
tas med i den kommande nationella planen. For
dtgirden dubbelspar Alvesta-Vixjo finns dnnu inga
avsikesforklaringar eller avtal upprittade. Region
Kronoberg ser dock att dtgirden ir sa pass viktig
och av betydelse for regionens utveckling att det i
linstransportplanen prioriteras 25 miljoner kronor
for atgirden.
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Sydostlanken: Upprustning av jirnvigen Almhult
— Olofstrom och ny jirnvig mellan Olofstrom och
Blekinge kustbanan for att mojliggdra effektiva och
moderna godstransporter till och frin Karlshamns
hamn. Atgirden innebir en avlastning av Sodra
stambanan, Blekinge kustbanan och Skinebanan.
Den bedoms 6ka flexibiliteten och robusthet-

en i transportsystemet. For att ocksd mojliggora
persontrafik pa strickan Almhult — Karlshamn
behéver tvd métesstationer byggas, vilka kommer
att finansieras av de regionala planerna i Kronoberg
och Blekinge. Efter beslut i Regionstyrelsen den 12
december 2023 (23RGK2167) undertecknades ett
samfinansieringsavtal med Trafikverket. Enligt av-
talet ska region Kronoberg samfinansiera dtgiirden
med 35 miljoner kronor i prisniva 2021. Upprik-
nat till dagens prisnivd innebir det att 44 miljoner
kronor ska prioriteras for perioden 2026-2037.
Finansieringsavtalet som undertecknades 2023 var
en uppfoljning pa avsikesforklaringen som under-
tecknades 2017.

Storre investering som prioriteras for
samfinansiering ir:

o K-t-K Alvesta - Vixjo KtK Dubbelspar

Till beskrivning av atgarden >>

* Sydostlinken motesstation

Till beskrivning av Etg'a'rden >>

I bilaga 1A sammanfattas samtliga dtgirder som
Region Kronoberg prioriterar for samfinansie-
ring. I bilagan gérs ocksa en sammanfattning Gver
Trafikverkets samlade effektbedémning, SEB, av
dtgdrden och hur atgirden bidrar bland annat till
de transportpolitiska malen. Vidare finns i bilagan
en enkel virdering 6ver hur atgirden bidrar till
méluppfyllelsen och arbetet med Region Krono-
bergs regionala utvecklingsstrategi. I bilaga 2, Hall-
barhetsbeddmning, finns vidare en mer utforlig
miljokonsekvensbeskrivning och socialkonsekvens-
analys av atgirderna ur Region Kronobergs per-
spektiv. Den bilagan tar ocksd upp linstransport-
planens konsekvenser for barn.

Till innehallsforteckning
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I linstransportplanen for perioden 2022-2033
fanns ytterligare atgirder listade for sam- och med-
finansiering. Dessa var i varierande grad kopplade
till det planerade sjukhuset i Rippe. Eftersom
planeringen och byggnationen av det nya sjuk-
huset har avbrutits, saknas nu beslut om fortsatt
utveckling — 4ven om det inom regionen pagar
utredningar om ett eventuellt dterupptagande av
planeringsarbetet.

Av atgirderna var det framfor allt en ny station i
Rippe som direkt motiverades av det planerade
sjukhuset. Den andra atgirden var riksvig 25/
Norrleden. For den atgirder 4r det vért att notera
att Riksvig 25/Norrleden ir en viktig pulsider
genom Vixj6 med bade kapacitetsbrister och
bristande trafiksikerhet. Vigen fungerar delvis som
kommunal gata och belastas av savil genomfart-
strafik som lokal trafik, vilket skapar betydande
framkomlighetsproblem. Vixjos fortsatta stadsut-
veckling och regionens tillvixt forstirker behovet
av dtgirder. Norrleden utgér en flaskhals for tre
strategiskt viktiga strak: dels RV 25 som knyter
samman Kalmar med Halmstad, dels RV 27 som
ar en del av Baltic-Link-korridoren mellan Karls-
krona och Géteborg samt dels RV 23 en forbin-
delse mellan Malmé och Linképing. Trafikverket
har tagit fram en samlad effektbed6mning (SEB)
for atgirden. Kostnaden beriknas till 734 miljoner
kronor och nettonuvirdeskvoten ir 0,44, vilket
innebir att atgirden klassas som samhillsekono-
miskt [6nsam. Atgirden har en tydlig koppling till
Vixjé kommun, och en avsiktsférklaring om med-
finansiering har tecknats mellan kommunen och
Trafikverket. Regionen ingar inte nigon avsiktsfor-
klaring for denna atgird, men kommer att avsitta
medel i denna linstransportplan for att kunna
genomfora kompletterande atgirder pa regionala
anslutningsvigar till Norrleden, vilket framféralle
berér atgirder vid trafikplats Norremark.

INFORMATIONSSPRIDNING

I samband med byggnation ir det vanligt att
informationsmaterial och informationsskyltar tas
fram av Trafikverket. Till sam- och medfinansiering
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kommer det att avsittas medel frin region och
kommun. Fér att stirka den regionala kopplingen
till de atgirderna bor det tydligt framga att atgir-
dens genomférande sker tack vare prioritering och
medfinansiering frin dessa organisationer.

3.4 Storre investering vag

Storre investeringar vig/namngivna atgirder,

ir den storsta posten for Region Kronobergs
Lanstransportplan. Vid tidigare planeringsomgang-
ar har grinsen for denna post legat pa 50 miljoner
kronor men har nu héjts till 75 miljoner kronor.
Innan en étgird kan namnges i linstransportplanen
miste det ha konstaterats att det foreligger en brist,
dir efter genomfors en atgirdsvalsstudie, AVS,
slutligen utifran rekommendationer AVS, gérs en
samlad effektbedomning SEB. Infor planeringen
av perioden 20262037 fanns sammanlagt tio
atgirder dir brister tydligt var konstaterade, den
sammanlagda uppskattade kostnaden for att dtgir-
da dessa uppgick till drygt 1 miljard.

Vid varje planrevidering stir det regionen fritt att
omprova sina prioriteringar utan att ta hinsyn till
tidigare beslut. Samtidigt 4r ledtiderna for st6rre
infrastrukturatgirder ofta langa — det kan ta flera
planeringsomgdngar, ibland upp till 20 ar, frin det
att en atgird forsta gingen lyfts in i linstransport-
planen tills den faktiskt genomf6rs. Sadana atgir-
der benimns ofta som "l3sta”, eftersom omfattande
planeringsinsatser redan har gjorts. Av detta skil
har Region Kronoberg valt att i huvudsak sta fast
vid tidigare prioriteringar.

I foregaende plan lyftes Trafikplats Rippe in som
en hogt prioriterad, namngiven atgird med direkt
koppling till det d4 planerade sjukhuset i Rip-

pe. Sedan dess har planerna pa ett nytt sjukhus
avbrutits. Samtidigt har atgirdens betydelse for
trafiksikerheten i omradet och den funktionellt
prioriterade RV 23 fortsatt att viga tungt. Ur-
sprungligen beriknades kostnaden till 84 miljoner
kronor, men Trafikverkets senaste samlade effektbe-
démning, SEB, beddmning uppskattar kostnaden
till 164 miljoner kronor. Region Kronoberg viljer

Till innehallsforteckning EE

att behalla dtgirden i planen, men med en ligre
prioritet an 6vriga namngivna dtgirder. Atgirden ir
inte heller fullt finansierad i denna planomgang.

I bilaga 1B sammanfattas samtliga dtgirder som
Region Kronoberg prioriterar som namngivna
dtgirder. I bilagan gors ocksd en sammanfattning
over Trafikverkets samlade effektbedémning, SEB,
av atgirden och hur dtgirden bidrar bland an-

nat till de transportpolitiska malen. Vidare finns

i bilagan en enkel virdering 6ver hur dtgirden
bidrar till maluppfyllelsen och arbetet med Region
Kronobergs regionala utvecklingsstrategi. I bilaga
2, Hallbarhetsbedémning, finns vidare en mer
utforlig miljokonsekvensbeskrivning och socialkon-
sekvensanalys av atgirderna. Den bilagan tar ocksd
upp ldnstransportplanens konsekvenser for barn.

De lasta atgirderna ar:

* Lv 941 Stenbrohult — Lillagarden

Till beskrivning av atgarden >>

* Vig 834 Hovmantorp, korsning jvg vig och cykel

Till beskrivning av Etgﬁrden >>

* Rv 27 Tegnaby-Skir inkl. forbifart Bramstorp
och tpl. dll S Linken

Till beskrivning av atgarden >>

* Trafikplats Rippe

Till beskrivning av atgarden >>

INFORMATIONSSPRIDNING

I samband med byggnation ir det vanligt att
informationsmaterial och informationsskyltar tas
fram av Trafikverket. For att stirka den regionala
kopplingen till de dtgirder som genomférs med
finansiering via ldnstransportplanen skall Region
Kronobergs logotyp finnas med. Det ska tydligt
framgd att atgirdens genomforande sker tack vare
prioritering av Region Kronoberg.
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3.5 Mindre infrastrukturatgarder

Mindre atgirder, under 75 miljoner kronor,
behandlas i en gemensam pott f6r anpassning av
transportinfrastrukturen. Potten utgér ett virde av
totalt cirka 413,5 miljoner kronor, vilket motsvarar
35 procent av planeringsramen for perioden.

Avsitts i lanstransport-

planen 2026-2037

»&tgérdsomrﬁde

Vagobjekt, (Trafik-
sakerhetsatgarder

och breddning) 219,5 miljoner kr (70) 53 %

Ortsatgarder 7 miljoner kr (6,5) 2%

Cykelvagar (Regio-
nala cykelvagar) 167 miljoner kr (75) 44 %

Kollektivtrafik 20 miljoner kr (12,5) 5%
Summa 413,5 miljoner kronor (164)

Tabell over medelsférdelning till mindre infrastruktur-
étgérder. Inom parentes anges beloppet | forra planen.

Potten avser kompletterande investeringar i trans-
portsystemet for att erhélla ett komplett och sam-
spelande trafiksystem i linet. I linstransportplanen
faststills normalt enbart storleken pa Porz for an-
passning av transportinfrastrukturen medan de in-
giende mindre objekten inte faststills. Direfter ges
forslag pa mojliga atgirder att genomfbra. Arliga
avstimningar sker mellan Trafikverket och Region
Kronoberg samt i nitverket for samplanering. Det-
ta mojliggor ett flexibelt forfaringssitt med eventu-
alitet till anpassningar efter omvirldsférindringar.
Det finns dock ett antal specifika mindre atgirder
som ska ha hog prioritet, sa kallade lasta dtgirder.
Dessa dtgirder tas upp under respektive atgards-
omrade nedan. Enligt Trafikverkets planeringsfaser
ligger dessa mindre namngivna dtgirder i “fasen
projekt att genomfora” eller “utredningsfas”, det
innebir att ett genomforande av atgirden normalt
kan forvintas ske inom sex ér fran det att planen
antas. | och med att potter for mindre investeringar
nu kommer att mer 4n férdubblas kan undantag
dock forekomma.

Till innehallsforteckning o=
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VAGOBJEKT

Inom ramen f6r mindre infrastrukturatgirder vigo-
bjeke eller som det ocksd kan uttryckas ”pott for
anpassning av transportinfrastrukturen”, prioriterar
Region Kronoberg att drygt 200 miljoner kronor
anvinds till vigatgirder. Detta innebir en kraftig
okning jamfort med tidigare planeringsomgangar.
Medlen kan anvindas pé hela det regionala vigsys-
temet, men forutsitter att kostnaden for enskilda
dtgdrder understiger 75 miljoner kronor.

Eftersom mer omfattande standardhojningar, sa-
som motessepareringar, kriver hogre investeringar
maste dessa namnges separat i linstransportplanen.
I denna pott ligger i stillet fokus pa mindre, men
viktiga, standardhéjande punktinsatser som bidrar
till ett mer funktionellt, sammanhingande och
trafiksikert vignit.

Exempel pa sadana atgirder kan vara:

* Korsningsatgirder for att forbittra trafiksikerhet
och framkomlighet

* Titortsatgirder for att 6ka sikerheten for

oskyddade trafikanter

* DPartiella breddningar for att underlitta méten
pa smala vigar

* Sidoomridesatgirder for att minska skador
vid avakningar

* Framkomlighetsférbittrande insatser for vigtrafik

Gemensamt for dessa insatser ir att de syftar till att
oka trafiksikerheten och forbittra vigens funktion
pa sirskilt utsatta strickor eller platser.

Trafikverket har i vissa fall kunnat samordna
standardhojande dtgirder, som finansieras via
lanstransportplanen, med drift-, underhélls- och
birighetsdtgirder som finansieras inom den natio-
nella planen. Ett tydligt exempel pa en sidan kom-
bination 4r férbittringarna av vig 120 vid Delaryd,
dir insatserna kombinerats for att bade rusta upp
vigen och hoja dess standard. Genom att samordna
dtgdrder pa detta sitt skapas bittre forutsittningar
for ett rationellt och kostnadseffektivt anvindande
av offentliga medel. Region Kronoberg ser mycket
positivt pi denna arbetsmodell och vill uppmuntra
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Trafikverket att vidareutveckla den, nir méjligheter
och forutsittningar ges.

Infér planperioden 20262037 finns ingen pa
forhand last vigitgird av samma omfattning som till
exempel forbittringarna av vig 120 vid Delaryd i fo-
regiende planeringsomging. Diremot pagir det for-
beredelser och planering for flera potentiella insatser.
En av dessa ror riksvigarna 23 och 37 i anslutning
till Norrleden i Vixj6. Med tanke pé att Region
Kronoberg har stora forhoppningar om att riksvig
25 kommer att tas in som namngiven atgird i den
kommande nationella planen, har cirka 30 miljoner
kronor avsatts inom ramen for mindre investeringar

i vig — med en koppling till det projektet.

Kronobergs statliga vignit omfattar cirka 360 mil,
fordelade pé europavig, riksvigar samt primira och
ovriga lansvigar (se vidare kapitel 5.3). Flera av dessa
vigar ir i stort behov av insatser, framfor allt for att
hoja trafiksikerheten. Region Kronoberg avstir frin
att namnge specifika mindre vigitgirder i planen,
men vill understryka vikten av att Trafikverket —
sarskilt nu nir den ekonomiska ramen har okat —
fortsitter att balansera insatserna 6ver hela vignitet

och for olika vigtyper.

ORTSATGARDER

Atgirder inom omradet ortsitgirder utgdr en del

av det bredare dtgirdsomridet mindre investeringar
vig, och syftar huvudsakligen till att hja trafiksiker-
heten pa det statliga vignitet — sirskilt dir regional
trafik passerar genom mindre byar och samhillen. I
dessa miljGer 4r vigarna ofta integrerade i den lokala
strukturen och péaverkar bide framkomlighet, siker-
het och den gestaltade livsmiljon.

Insatserna ar av mindre skala och prioriteras till
ortsnira vigavsnitt dir genomfartstrafiken paverkar
oskyddade trafikanters upplevda och faktiska trygg-
het. Atgiirderna kan vara punkevisa eller samverkande,
och kombineras girna med forbittringar for cykel-
trafik och kollektivtrafik — till exempel sikra passager,
refuger, forstirkra trottoarer eller bygdevigar. Genom
ett helhetsperspektiv som beaktar bade funktion och
form stirks den fysiska miljon, tillgingligheten och
den gestaltade livsmiljon i de berorda orterna.

Till innehallsforteckning EE

25

Enligt Trafikverkets regelverk finns dock begrins-
ningar i hur de regionala medlen fir anvindas. For
denna typ av dtgirder dr det dirfor avgdrande att
planering och genomférande sker i nira dialog med
berérd kommun. Att samordna dessa insatser med
sa kallade steg 1- och steg 2-dtgirder — det vill siga
sddana som paverkar resbehov och val av fardsitt

— skapar ytterligare mervirde, men maste finan-
sieras av kommunerna. En aktiv bristinventering
och atgirdsvalsstudier under hela planperioden ir
avgorande for att mojliggora framdrift av atgirder i
titortsmiljoer.

For planperioden 2026-2037 avsitter Region
Kronoberg 7 miljoner kronor till ortsitgirder. Detta
ska ses som en fordjupning och komplettering av

de ortsnira viginsatser som Trafikverket planerar
inom ramen for mindre vigobjekt.

CYKELVAGAR

Arbetet med brister, inriktning och prioritering vad
giller cykelvigsutbyggnad har samlats under nam-
net "Cykla i grona Kronoberg”. For att tydliggora
behovet av cykelvigsutbyggnaden i Kronobergs
lin genomférde 2016 Region Kronoberg tillsam-
mans med linets kommuner och Trafikverket en
kartliggning av brister, behov och 6nskemal av nya
cykelvigar. Genom kartliggningen tydliggjordes
att det dé i linet finns ca 150 strickor som behd-
ver nya cykelvigar. Kostnaden f6r att undanroja
dessa brister uppskattas till drygt 1 miljard kronor.
Parallellt med kartliggningen inleddes ett arbete
for att ge inriktningen (strategin) for hur linets
cykelvignit bor utvecklas same att ge rikelinjer for
prioritering av de 150 cykelvigarna. Utifrén vad
som angavs i inrikeningen har 34 cykelvigar prio-
riterats och analyserats (plan). Av de 34 cykelvigar
som prioriterats i Region Kronobergs cykelplan
har 6 firdigstillts. For ytterligare 9 pagr plane-
ring i samverkan mellan Trafikverket och berérda
kommuner. Aktuell planeringsstatus f6r samtliga
34 objekt redovisas i kapitel 5.4 Cykla i grona
Kronoberg.

Infor denna linstransportplan har, liksom i fore-

gdende planeringsomgang, en uppféljning gjorts
tillsammans med kommunerna f6r att beddma om
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de tidigare prioriterade cykelvigarna fortfarande ar
aktuella. Den 6vergripande bilden visar att de flesta
cykelvigar fortsatt beddms som relevanta, men
flera kommuner lyfter samtidigt fram nya behov
och prioriteringar. Manga uttrycker dven oro 6ver
att utbyggnad regionala cykelvigar ofta tar lang tid
och medfor hoga kostnader.

For att bittre spegla dagens kostnadslige har
ursprungliga kostnadsuppskattningar riknats upp
med 50 procent. Med denna justering krivs cirka
75 miljoner kronor for att genomfora de objekt
dir planering redan har inletts. For att kunna
bygga samtliga aterstdendecykelvigar skulle minst
230 miljoner kronor behéva prioriteras. Enligt
inriktningsunderlaget ska kommunerna bidra med
medfinansiering i storleksordningen 50 procent, i
undantagsfall och sirskilda skil kan medfinansie-
ring variera ner till 25 procent frin kommunerna.
I linstransportplanen for perioden 2026-2037 har
Region Kronoberg valt att prioritera 167 miljoner
kronor till fortsatt utbyggnad av cykelvigar.

Samtidigt som kommunerna uttrycker att de vill
se samtliga prioriterade cykelvigar genomforas,
framhaills aven behovet av att cykelplanen ses 6ver
och uppdateras. En revidering kan bidra till att
planeringen i hogre grad speglar dagens behov,
forutsiteningar och strategiska vigval. Aven om
det i dagsldget inte finns ndgot hinder for att bygga
andra cykelvigar dn de prioriterade — férutsatt att
sarskilda skil finns och nédvindigt underlag tas
fram av berérd kommun — bér en mer omfattande
aktualitetsprévning av cykelplanen 6vervigas infor
nista planeringsomgéing (2030-2041).

KOLLEKTIVTRAFIK

En avgorande faktor for att kollektivtrafiken ska
kunna utvecklas och for att nya resenirer ska vilja
anvinda kollektivtrafiken 4r att det finns en funge-
rande och dndamalsenlig infrastrukeur. Det 4r dar-
for av yttersta vike att bade linstransportplanen och
nationell transportplan ger forutsittningar for att
kollektivtrafiken i Kronoberg ska kunna utvecklas.

For att kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt
resealternativ krivs funktionella, tillgingliga och
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estetiskt tilltalande hallplatser samt pendelpar-
keringar. Enligt malsittningarna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska samtliga hall-
platser med fler in 2 500 péstigande per ér rustas
upp sé att de uppfyller kraven pa full tillginglighet
for alla resenirer — oavsett om hallplatsen ligger pa
statligt eller kommunalt vignit. Enligt Lanstra-
fikens inventering omfattas cirka 80 hallplatser
inom regiontrafiken i hela linet samt cirka 130
hallplatser i Vixjo stadstrafik. Av dessa totalt cirka
210 hallplatser ligger omkring 30 pa det statliga
vignitet, ddr Trafikverket ansvarar for genomfor-
andet av atgirder. Det 4r viktigt att notera att en
hallplats vanligen bestar av tva hallplatsligen — ett
for vardera fardrikeningen.

Atgiirder som tas upp hir under mindre investering
Kollektivtrafik r alltsa enbart de dtgirder Tra-
fikverket ska utfora lings med det statliga vignitet.
For hallplatser pd kommunalt vignit finns bi-
dragsmedel for kommunerna att soka, se bidrags-
objekt. Utifrin Linstrafikens inventering med ett
30-tal hallplatser som behéver dtgirdas uppskattas
kostnaden till cirka 11 miljoner kronor. For att
mota behov som uppstar samt eventuella pend-
elparkeringsplatser prioriterar Region Kronoberg
for perioden 20262037 sammanlagt 20 miljoner
kronor till kollektivtrafikatgirder lings med det
statliga vdgnitet.

INFORMATIONSSPRIDNING

I samband med byggnation 4r det vanligt att
informationsmaterial och informationsskyltar tas
fram av Trafikverket. For att stirka den regionala
kopplingen till de atgirder som genomférs med
finansiering via linstransportplanen skall Region
Kronobergs logotyp finnas med. Det ska tydligt
framgd att atgirdens genomforande sker tack vare
prioritering av Region Kronoberg, ”z‘itgd’rden ar
prioriterad av Region Kronoberg”. Dir kommuner
medfinansiera tgirden skall dven de nimnas vid

namn.
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3.6 Bidragsobjekt

Inom ramen f6r linstransportplanen hanteras tre
bidragsomraden, vilka kallas f6r bidragsobjekt
(ibland nimns ocksa begrepp som statlig medfi-
nansiering, statsbidrag eller driftbidrag som namn

pa bidragsobjekten.)

Genom regeringens beslut 2012 fick vissa linspla-
ner utdkade medel for statsbidrag for driftsbidrag till
icke-statliga flygplatser, sa skedde for Region Krono-
bergs lanstransportplan for att mojliggora driftbidrag
till Vixjo flygplats. Frin och med 2024 utbetalas
sadana statsbidrag avseende driftstdd till icke-statliga
flygplatser enbart fran annat anslag och ska inte tas
upp i linstransportplanens prioriteringar.

Region Kronoberg avser att avsitta 150 miljoner
kronor — cirka 13 procent av linstransportplanens
totala medel — till bidragsobjekt. For bidragsomra-
den 1 och 2 finns ingen strikt uppdelning av bud-
geten mellan omradena, men de maste tillsammans
hélla sig inom den arliga tilldelade ramen. Dirfér
redovisas prioriteringarna gemensamt. Bidragen
fordelas vanligtvis per ar, men det 4r dven méjligt
att soka stod for en tvadrsperiod.

Prioriteras for 2026-37

Bidragsomrade

1. ,&tgérder for trafik-

sakerhet och miljo

samt 120 miljoner kr 80 %
2. Regionala kollektiv-

trafikanlaggningar

3... Bidrag till enskilda S0 il 20 %
vagar

Summa 150 miljoner kronor

Tabell over medelsfordelning till bidragsomrade

BIDRAG TILL KOLLEKTIVTRAFIKANLAGG-
NINGAR OCH TRAFIKSAKERHET OCH MILJO

Linets kommuner kan s6ka statligt bidrag for
investeringar i regionala kollektivtrafikanliggningar
samt for miljé- och trafiksikerhetsatgirder. Bidra-
get uppgar normalt till 50 procent av investerings-
kostnaden, men kan i vissa fall, for sirskilt viktiga
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kollektivtrafikanliggningar, uppga till 75 procent.
For att beviljas bidrag ska atgirden vara tillracklige
forberedd for att kunna genomféras under det ér
bidraget betalas ut, dven om det dr mojligt att soka
for ett tvadrsprojeke.

Bidragen till kollektivtrafikanliggningar har hittills
frimst anvints for at tillginglighetsanpassa hall-
platser och terminaler samt for att uppfora vider-
skydd. Hittills har endast hallplatser som trafikeras
av regiontrafiken varit aktuella fér bidrag. I take
med att kollektivtrafiken byggs ut 6kar behovet av
ytterligare insatser, sirskilt vad giller férnyelse och
anpassning av terminalmiljer. I och med att stads-
miljdavtalen har avskaffats vill Region Kronoberg
att dven hallplatser som angors av stadstrafiken om-
fattas av bidrag. Beddomningen av bidragsberittiga-
de atgirder styrs bland annat av héllplatshandbo-
ken i det regionala trafikférsérjningsprogrammet.
Bidragen f6r regionala kollektivtrafikanliggningar
samordnas av Kollektivtrafikmyndigheten i Krono-
bergs lin.

Nir det giller trafiksikerhets- och miljoatgirder dr
den storsta potentialen kopplad till férbittringar
for cykling inom titorter och titbefolkade omri-

Brister/onskemal av atgarder pa det kommunala gatunitet 2026-2037

Kollektivtrafik atgarder - Stadstrafik
Kollektivtrafik atgarder - Regiontrafik

TS- och miljoatgarder (kommunala cykelvagar)

den med korta avstind. Det vanligaste bidrags-
omradet har varit, och férvintas fortsatt vara,
utbyggnad av cykelvigar inom kommunalt vig-
hallningsomride, men 4ven atgirder for att dimpa
hastigheter i titortsmiljoer kan erhalla bidrag.
Bidrag kan ocksa limnas for att dtgirda bullerstor-
da fastigheter eller minska partikelhalter i luften.
Trafikverket ansvarar for fordelning och adminis-
tration av dessa bidrag.

Inf6r planeringsomgingen av denna linstransport-
plan stilldes fragor till Kronobergs kommuner om
vilka behov som finns pa det kommunala vigni-
tet — dir kommunerna ir vighéllare — gillande
kollektivtrafikanldggningar och trafiksikerhets- och
miljéatgirder, (TS- och miljoatgirder). TS- och
miljodtgirder avser vanligtvis utbyggnad av cykel-
vigar. Underlaget har kompletterats med Linstra-
fikens inventering av héllplatser med fler 4n 2 500
pastigande per ar som bedéms vara i behov av upp-
rustning. De inkomna svaren har sammanstillts,
och dir kostnader saknats har en grov uppskatt-
ning lagts till. Resultatet ger en god 6verblick dver
kommunernas atgirdsbehov for planeringsperioden
2026-2037, vilka redovisas i tabellen nedan.

Grovt uppskattad total kostnad
53,2 miljoner kronor

50,6 miljoner kronor

163,3 miljoner kronor

Summa total kostnad

267 miljoner kronor

Tabell over resultat av inventeringen av kommunernas atgardsbehov for bidragsatgarder

I kommunernas svar framhélls att de onskar att
dtgirderna genomfors i borjan av planperioden, det
vill siga under perioden 2026-2030. Med utgings-
punkt i en normal bidragsniva pa 50 procent skulle
detta kriva att cirka 133,5 miljoner kronor avsitts i
den kommande ldnstransportplanen. Fordelat 6ver
hela planperioden motsvarar det ungefdr 11,1 mil-
joner kronor per ar. Underlaget bygger pa uppskat-
tade kostnader — mer exakta belopp faststills forst
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i samband med att kommunerna limnar in sina
arliga bidragsansokningar. Utifrin den nu framtag-
na sammanstillningen bedéms dock linstransport-
planens prioriteringar kunna till nira 100 procent
mota kommunernas behov av dtgirder pa det kom-
munala gatunitet genom att regionen prioriterar
120 miljoner kronor till de bada bidragsomridena,
dvs 10 miljoner kronor per ar.
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Region Kronoberg ser att enskilda
vagar spelar en avgorande roll for
tillganglighet och vardagsliv i Krono-
bergs lan, sarskilt pa landsbygden

BIDRAG TILL ENSKILDA VAGAR

Avseende enskilda vigar finns det i Kronobergs lin
cirka 390 mil statsbidragsberittigad enskild vig,
det vill siga nagot lingre stricka dn det allmin-

na statliga vignitet i linet. Frin nationell plan
tillskjuts arligen cirka 12 miljoner kronor i sd kallat
sirskilt driftbidrag, som gar till smirre upprust-
ningsatgirder pa detta vignit. | grunden finns
ocksa det allminna driftbidraget som kan s6kas av
vigforeningar, vilket ocksé ir pa cirka 12 miljoner
kronor.

Fram till och med 2023 hade Trafikverket en
upprittad 5-arig dtgirdsplan for att ge ut bidrag
till enskilda vigar. Efter 2023 avsag Trafikverket att
ga over till planering enligt "rullande 3-arsplaner”,
detta for att kunna vara mer flexibel och méta
brister som uppstar. I samband med byte av pla-
neringssystem héjde Region Kronoberg bidragsbe-
loppet till 2,5 miljoner kronor per ar. Trafikverket
har dock inte fitt rull pd det nya systemet. 2024
betalades inget bidrag ut och en bedémning ir att
det inte kommer att ske under 2025. Region Kro-
noberg ser att enskilda vigar spelar en avgdrande
roll for tillginglighet och vardagsliv i Kronobergs
ldn, sdrskilt pa landsbygden. Dessa vigar fungerar
som viktiga férbindelser till bostider, arbetsplatser,
samhillsservice och fritidsboenden — men ocksa
som nodvindiga transportvigar for niringslivet. I
synnerhet skogs- och lantbruksféretag 4r beroende
av ett fungerande vignit for att kunna transportera
varor och resurser — vilket gor enskilda vigar till en
forutsitening for siker och effektiv logistik. Aven
samhillsviktiga funktioner som skolskjuts, ridd-
ningstjinst och hemtjinst forutsitter god fram-
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komlighet aret runt. Enskilda vigar har dessutom
betydelse for friluftsliv, turism och rekreation.

De medel som avsitts i linstransportplanen bor i
forsta hand anvindas till enskilda vigar med regi-
onal funktion — det vill siga vigar som ir viktiga
for arbetspendling, vardagsresor och niringslivets
transporter. Genom detta bidrar linstransportpla-
nen till ett mer jimlike, tillgingligt och livskraf-
tigt Kronoberg — oavsett var i linet man bor eller
verkar.

Region Kronoberg fortsitter att prioritera 2,5
miljoner kronor per &r — totalt 30 miljoner kronor
under planperioden 2026-2037 — till bidrag for
enskilda vigar. Regionen vill dven att Trafikverket,
som ansvarar for bidragsomrédet, snarast kommer
i gang med den rullande trearsplanen sa att de
regionala medlen kan anvindas som f6rstirkning
till de dvriga statliga och kommunala bidragen for
enskilda vigar.

INFORMATIONSSPRIDNING

Att bidrag kan fordelas till kommuner och en-
skilda vdgar grundar sig i att Region Kronoberg
har valt att prioritera detta i linstransportplanen.
Om informationsmaterial tas fram i samband med
genomforandet av en dtgird — exempelvis i form av
en folder, webbinformation eller informationsskylt
— av Trafikverket eller kommunen, skall det for att
stirka den regionala kopplingen tydligt framg3 att
dtgdrden finansieras via ldnstransportplanen. Fol-
jande formulering bor da anvindas: ”Atgirden ir
prioriterad av Region Kronoberg”, och tillsammans
med Region Kronobergs logotyp dir det dr mojligt.

Till innehallsforteckning EE
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3.7 Utredning av brister

I ekonomisk mening uppstdr en brist nir efterfra-
gan Sverstiger tillgingen. Pa motsvarande sitt talar
vi om brister i transportinfrastrukturen — men hir
handlar det inte bara om kvantitet, utan om till-
ginglighet, funktion, trafiksikerhet, samhillsnytta
och flera andra faktorer som maste vigas samman.
I samband med arbetet med linstransportplanen
tydliggdrs sidana brister i transportsystemet.

Brister — eller som det ofta uttrycks i vardagligt

tal, "behov av dtgirder” — kan lyftas fram genom
linstransportplanen, men ocksi pé andra sitt.
Initiativet kan komma fran kommuner, niringsliv,
civilsamhille eller Trafikverket sjilvt. Det avgéran-
de ir att behovet formuleras som en faktisk brist

— inte bara som ett 6nskemdl — med tydlig paver-
kan pd framkomlighet, trafiksikerhet eller tillging-
lighet. For att bristen ska kunna hanteras vidare i
planeringssystemet ir det en fordel om den stéds av
en kort rapport eller promemoria samt atf6ljs av en
grov kostnadsuppskattning f6r en mojlig dtgird.

Nir en brist har konstaterats r nista steg i regel att
genomfora en dtgirdsvalsstudie (AVS). Syftet ir att
analysera orsakerna bakom bristen och préva vilka
dtgdrder som dr mest limpliga enligt fyrstegsprinci-
pen — fran att paverka resbehovet till att bygga nytt.
Om étgirden bedoms motsvara steg 3 (Bygg om)
eller steg 4 (Bygg nytt), och ska kunna bli aktuell
for finansiering via linstransportplanen, krivs att
Trafikverket tar fram en samlad effektbedémning,
SEB. Detta maste finnas for storre investeringar
med en bedémd kostnad 6ver 75 miljoner kronor.

Region Kronoberg har i tidigare planperioder
pekat ut ett antal brister som direfter utretts
vidare av Trafikverket. Dessa studier har legat

till grund f6r prioriteringar i linstransportplanen.
Men dven nir brister dr vil dokumenterade och
atgirdsforslag finns framme, kan det vara svart
att ga vidare — ofta pa grund av den begrinsade
regionala investeringsramen. Det innebir att
vissa behov kvarstdr, trots att de 4r angeligna

och vil belagda.
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UTREDDA BRISTER

Inf6r denna planeringsomgang har tre nya dtgir-
der eller etapper utretts, utéver de uppdateringar
av SEB:ar som gjorts for redan prioriterade ob-
jekt. Samtliga dessa tre stdrre dtgirder dr sa pass
vil forberedda att de hade kunnat prioriteras i
lanstransportplanen — om den ekonomiska ramen
varit storre. Aven om viss fordjupad utredning
fortfarande aterstar, finns nu ett starkt planerings-
underlag. Det innebir att linet har god beredskap
om sirskilda statliga satsningar skulle tilldelas,
vilket har skett tidigare. Det dr ocksd sannolikt att
dessa atgirder kommer att utgora starka kandidater
vid nista planeringsomging.

Aven ildre beslutsunderlag, sirskilt samlad effekt-
bedémning, SEB, har fortsatt relevans. Dessa
dokument innehéller ofta viktiga avgrinsningar,
kostnadsuppskattningar och effektskattningar som
ger en tydlig bild av dtgirdsbehoven. Dirfor dr det
viktigt att behalla verblicken over dessa underlag.
Ska dessa atgirder bli aktuella for prioriteringar
maste givetvis uppdateringar av utredningarna
utforas. I tabellen nedan redovisas bade nyligen
utredda och ildre dtgirder. For varje objekt anges
tidpunkt for den senaste atgirdsvalsstudien (AVS)
och SEB, den senaste kostnadsuppskattning samt
nettonuvirdeskvot, dir sidan finns tillginglig.

Till innehallsforteckning
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PRIORITERADE | LTP 2026-2037

Senaste kostnads-

uppskattning (tkr)

Lv 941 Lillagdrden-Stenbrohult 74000  AVS 2018-xx-xx SEB: 2021-06-20
78666 TRV 2018/41187 0,25
Lv 834 Hovmantorp, korsning jvg 141000 AVS 2020-06-02 SEB2025-04-11
696660 TRV 020/564006 TRV 2024/35446 <-1
RV 27 Tegnaby - Skir, inkl. trafikplats, 4,5 km 421000 AVS2020-06-10  SEB2025-01-30
266666 TRV 2019/30222 TRV 2024/35446 -0,25
RV 23 Trafikplats Rappe 168000 AVS2021-02-26  SEB 2024-12-06
846606 TRV2021/98189 TRV 2024/35446 -0,28
KANDIDATER FOR PRIORITERING
RV 27 Etapp1 Séljeryd-Tegnaby, 8 km. 301000 AVS2020-06-10  SEB2024-12-06 0,18
215666 TRV 2019/30222 TRV 2024/35446
SEB202+-06-26
FRV-2626+66057
RV 27 Etapp 3 Skir-Vaxjd, 3,9 km 148000 AVS2020-06-10  SEB 2025-01-21 2,30
#3666 TRV 2019/30222 TRV 2024/35446
RV 23 Drattinge - Notteback, 9,7 km 199 000 SEB 2025-03-17 0,68
47060 TRV 2024/35446
SEB202+-66-20
FRV-20626+66057
ALDRE UTREDNINGAR (EJ UPPDATERADE)
RV 23 Genom Marklanda Inkl. Tpl. 707 och S-lanken 141000 SEB 2021-06-20
TRV 2020/66057
RV 23 Marklanda - Rappe 97 000 SEB 2021-06-20
VSY1868
TRV 2020/66057
Lv 126 Forbi Alvesta 55000 AVS2017-04-12 Ej genomfard
TRV 2015/83492
Sodra lanken Vaxjo 356 000  AVS 2016-12-01 Ej genomford
TRV 2015/98602
AVS 2021-04-28
TRV 2019/31994
Smala vagar i Kronobergs lan - inledning till bristanalys av 23 550 000  PM bristanalys
TRV 2014/31146
Summa: 2577 000

Sammanstallning av atgarder som ar utredda uppdelat pé prioriterade &tgarder i LTP 2026-2029, kandidater for

prioriteringar samt aldre utredningar

BRISTER ATT UTREDA

Regionen kan vara initiativtagare och genom-
fora underlagsutredningar, men da utredningar
dven i tidigt skede ingar i kedja av underlag som
ska tas fram innan en dtgird kan genomforas 4r
det mer limpligt att Trafikverket administrerar
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och haller samman arbetet. Vid framtagandet av

linstransportplanen har Region Kronoberg kon-

staterat ett antal brister i trafiksystemet som bor

utredas for att tjina som underlag till kommande

prioriteringar. De konstaterade bristerna har ocksa

kommit fran linets kommuner som synpunkter pa

den undersékning som genomfordes viren 2025.

Till inneh3llsforteckning EE
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Bristerna har delats in i tvd kategorier for att
tydliggora olika nivaer i behovet av analysen samt
initiativtagare. De tva kategorierna ir:

A. Prioriterade brister att utreda
B. Viktiga brister att utreda

A. PRIORITERADE BRISTER ATT UTREDA
Prioriterade brister att utreda avser sidana bris-

ter som redan ar relative vil belysta, men dir viss
utredning kvarstir eller behéver uppdateras. Milet
ar att dessa utredningar ska vara firdiga i god tid sa
att de kan ligga till grund for prioriteringar i nista
linstransportplan. Region Kronoberg bedémer att
det ir Trafikverket som bor ansvara for att genom-
fora dessa utredningar.

Riksvag 23, strackan Drattinge—Notteback
och riksvag 27, mellan Skir och Vaxjo, ir tva
viktiga vigavsnitt som skulle ha kunnat prioriteras
i linstransportplanen for 2026-2037 — forutsatt att
den tilldelade ekonomiska ramen hade varit cirka
350 miljoner kronor storre. Bada strickorna har
stor betydelse for att forbittra trafiksikerheten och
for att stirka kopplingarna bdde inom Kronobergs
lin och till angrinsande regioner. Infér kommande
planperiod behéver underlagen for dessa strickor,
sarskilt de samhillsekonomiska bedémningarna,
uppdateras.

Riksvag 27 Vackelsang — Lansgrans mot
Blekinge. Den cirka tva mil langa strickan mellan
Vickelsang via Tingsryd till Blekingegrinsen utgor
en viktig link mellan Karlskrona och Vixjo, med
vidare forbindelser mot riksvig 40 och E4:an — och
didrmed bade mot Géteborg och mot Stockholm.
Vigen ingér i den europeiska transportkorridoren
Baltic-Link och har strategisk betydelse for att
avlasta dagens hart belastade godsfloden genom
Centraleuropa. I europeiska analyser betonas ocksi
behovet av alternativa transportvigar, inte minst

i ljuset av risken fér 6kande tringsel i Tyskland

i samband med att Fehmarn Bilt-forbindelsen
dppnar. Aven ur ett regionalt perspektiv ir vigen
betydelsefull f6r daglig pendling och regional
tillginglighet. Strickan har i dag brister i plan- och
profilstandard, saknar mittricke och uppvisar otill-
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ricklig trafiksikerhet. Region Kronoberg vill dirfor
act Trafikverket tar fram en dtgirdsvalsstudie (AVS)
for hela strickan, och att samhillsekonomiska be-
démningar genomfors infér kommande planperiod
— béde for hela vigstrickan och eventuella etapper.

Kartlaggning och plan for mindre investeringar
vag: Av Kronobergs cirka 360 mil statliga vigar

ir omkring 65 procent smalare 4n den standard-
missiga vigbredden pa 6,5 meter. Trafikarbetet pa
dessa vigar varierar — vissa 100-vigar har relativt
hég belastning, men generellt 4r trafikintensiteten
lag. Trots detta har de smala vigarna en avgorande
betydelse for tillginglighet, boende, samhillsservice
och niringsliv — sarskilt i linets gles- och lands-
bygdsomriden.

Redan 2014 genomférdes en inledande bristanalys
dir 23 vigstrickor lyftes fram som sirskilt atgirds-
behévande. Vissa av dessa har direfter fatt forbitt-
ringar, men flera kvarstir. En bidragande orsak ar
att Trafikverkets tidigare investeringsram for denna
typ av atgdrder har varit alltfor begrinsad. I och
med denna planperiod 2026-2037 har Region
Kronoberg kraftigt kunnat utdka ramen fér mindre
investeringar vig — fran 70 miljoner till cirka 200
miljoner kronor.

Mot bakgrund av detta vill regionen att Trafikverket:

* Redovisar ett "bokslut” éver hur tidigare medel
for mindre investeringar vig har anvints

* Tar fram en plan f6r hur den nya utékade
ramen, utdver det som planeringar inletts, ska
anvindas. Fokus ska inte ligga pé att bredda
lingre strickor, vi ser mer att det bor inriktas pa
dtgirder som sikrare korsningar, smirre bredd-
ningar och andra punktinsatser i syfte att hoja
trafiksikerheten.

Alternativ till hastighetssankningar utreds.
Kronoberg ir ett lin med langa avstind, till exem-
pel frin bostad till arbete. En betydande brist ir att
lanet blir storre d hastigheter sinks frin 90 km/h
till 80 km/h. Tidsférlingningen per mil 4r inte si
stor, men ndr flera mil dagligen ska tillryggaldggas
blir tidsforlusten betydande. Region Kronoberg
stiller sig helt bakom malet om att minska olyck-

Till innehallsforteckning
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orna i vigtrafiken, men ser att det kan ske pé fler
sitt 4n enbart genom hastighetssinkningar. Region
Kronoberg vill dock att trafiksikerhetshéjande at-
girder prioriteras fore hastighetssinkning bide for
att inte fler sinkningar ska goras och for att dir det
ar mojlige aterstilla hastigheter som sinkts. Region
Kronoberg vill att Trafikverket, som en férberedan-
de studie, undersdker hur och var flexibla hastighe-
ter kan anvindas i linet.

B. VIKTIGA BRISTER ATT UTREDA

Inom infrastrukturomradet finns flera omraden
som behover belysas, till exempel; trafiksikerhet,
funktion och samhaillsnytta. For att fa ett samlat
och transparent kunskapsunderlag kan enklare
utredningar eller férberedande dtgirdsvalsstudier
genomfGras. Syftet dr att ge underlag for beslut —
antingen for att genomf6ra mindre atgirder direkt
eller for att inleda mer omfattande planeringsin-
satser. | samband med att linstransportplanen
tagits fram har ett antal angeldgna omraden
pekats ut dir det bedoms finnas behov av vidare
utredning. Sadana utredningar kan initieras och
finansieras av kommuner, regionen eller Trafikver-
ket — var for sig eller i samverkan. Fler behov kan
tillkomma under planperiodens ging.

Riksvag 25 genom Kronoberg: Vigen ir huvud-
striket som knyter samman lidnet frin 6st till vist.
Vigen forbinder ocksé linet med angrinsande
regioner som Kalmar och Halland. Standardfor-
bittrande dtgirder pa vigen finansieras genom

den nationella planen. Region Kronoberg har vid
upprepade tillfillen tydligt framfore till Trafikverket
att hela strickan bor motessepareras for att oka
trafiksikerheten och kapaciteten. Regionen ser ett
behov av studier for att identifiera atgirder som
kan forbittra framkomligheten, sirskilt for kollek-
tivtrafiken. Idag méste bussar pa flera platser limna
huvudvigen for att angora hallplatser, vilket ofta
innebir att fordonet tvingas svinga av, vinda och
dteransluta till vigen — oavsett om négon stiger av
eller pd. Detta medf6r fordrojningar och forsim-
rar restidsnyttan for ovriga resendrer. Det behéver
studeras vilka ombyggnader som kan utféras samt
en tydligare hallning frdn regionen och linstrafiken
nir nya héllplatser ska byggas.
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Lansvag 120 genom Kronoberg: Vigen ir en
link i s6dra delen av linet som likt Rv 25 knyter
samman Ostra och vistra delen av linet. Den
stracker sig genom Kronobergs tre arbetsmarknads-
regioner. Linkens funktion och brister bor belysas.
Kommunerna som berors av vigen har sirskilt
pekat ut Blidingsholm-Urshult och Holmahult-
Rivemala att de har brister.

Ljungby - Almhult De bada arbetsmarknadsregi-
onerna Ljungby och Almhult knyts idag framforallt
samman via Lv 124. Lv 124 ir en mindre vig med
okande trafik. En utredning bor belysa hur de bada
arbetsmarknadsregionerna bittre kan knytas sam-
man. Den bér ta upp forbindelsens brister samt ge
forslag till atgirder.

Uppdatering av cykelstrategi och cykelplan: I
linstransportplanen 2014-2025 gavs i uppdrag att
ta fram en cykelstrategi och tillhérande cykelplan,
vilka firdigstilldes infor planperioden 2018-2029.
Som en del av uppfoljningen togs ett cykelbokslut
fram f6r perioden 2018-2022. Det bokslutet om-
fattade bade statliga cykelvigar och cykelvigar dir
kommunerna ir vighéllare, det vill siga dtgirder
som kopplas till bidragsdelen i linstransportplanen.
Aven om alla planerade atgirder innu inte genom-
forts, har det fran flera hall framforts ete tydlige
behov av att uppdatera och revidera bade cykelstra-
tegin och cykelplanen for de statliga cykelvigarna.

Pendlarparkeringar och bytespunkter: Region
Kronoberg deltar i Interregprojektet PARSMO,
som handlar om att 6ka boendeattraktiviteten och
underlitta pendling i linet. Syftet 4r att gora det
enkelt, tryggt och attraktivt att byta firdmedel,
vilket ofta sker pa pendlarparkeringar eller inne i
mindre titorter. Bytespunkter kan behovs utrustas
med parkeringsplatser fér cykel och/bil, anslutande
cykelvigar eller annat som en gestaltning av miljon
visar. For att skapa en f6rindring i vart lin krivs att
resultaten frdn projekeet kan omsittas i den fysiska
miljén. Ett ekonomiskt underlag for de bytes-
punkter som behéver atgirdas behover tas fram,
for att medel ska kunna tillsittas till kommande
lanstransportplan.

Till innehallsforteckning EE
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Nationella utgangs-
punkter for prioritering

Detta kapitel beskriver tre centrala nationella utgéngspunkter som péverkar

prioriteringarna i lanstransportplanen: de transportpolitiska malen, de natio-

nella klimat- och miUém?ﬂen samt Nollvisionen for trafiksakerhet. Aven om

dessa mal ar formulerade pé nationell niva ar de hégst relevanta for Region

Kronobergs arbete. Darfor ges ocksd en oversikt over hur |éget ser ut i lanet |

forhallande till dessa mal.

4.1 De transportpolitiska malen: De
transportpolitiska malen visar de politiskt
prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken. Malen 4r en utgings-
punkt for alla statens dtgirder inom trans-
portomradet.

4.2 Nationella klimat och miljomal: En
genomgang av Sveriges miljo- och agenda
2030-mal med koppling till trafiken samt
en sammanfattning av trafiksektorns utslipp
av vixthusgaser och relevanta klimatmal f6r
transportsektorn.

4.3 Nollvisionen och trafiksakerhet:
Nollvisionen ir bilden av en framtid dir
minniskor inte dédas eller skadas for livet i
vigtrafiken. Hur nirmar sig Kronoberg det
uppsatta malet?
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4.1 De transportpolitiska malen

De transportpolitiska mélen visar de politiskt pri-
oriterade omradena inom den statliga transportpo-
litiken. Mélen ir en utgingspunkt for alla statens
atgdrder inom transportomridet, exempelvis hur
myndigheterna ska prioritera bland olika 6nskemal
och behov nir de genomfor sina uppdrag. Malen
ska dven vara ett stod for och kunna inspirera regi-
onal och kommunal planering. De transportpoli-
tiska malen antogs av regeringen 2009 enligt prop.
2008/09:93 Mal for framtidens resor och transpor-
ter. Trafikanalys har uppdraget att folja de mélen
och limnar arligen en rapport éver utvecklingen.

I direktiven for planering av infrastrukturen
20262037 anges att de transportpolitiska méilen
och etappmalen, som regeringen har beslutat om,
ska vara utgingspunkter for Trafikverkets analyser
och forslag till atgirder samt utgora forutsittning-
arna for statliga medel for linsplaneupprittarna vid
framtagande av linsplaner.

Till innehallsforteckning
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DET OVERGRIPANDE TRANSPORT-
POLITISKA MALET

Det 6vergripande malet for transportpolitiken dr
att sakerstilla en sambiillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och niringslivet i hela landet. Det
overgripande malet fortydligas genom tva jimbor-
diga mal, ett funktionsmal — Tillginglighet samt ett
hinsynsmal — Sikerhet, Miljo och Hilsa. Funk-
tions- och hinsynsmalen ir jimbordiga. For att det
overgripande transportpolitiska malet ska kunna
nas behover dock funktionsmalet i huvudsak
utvecklas inom ramen f6r hinsynsmalet.

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET

Funktionsmélet ar formulerat: Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medver-
ka till att ge alla en grundliggande tillginglighet
med god kvalitet och anvindbarhet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvin-
nors respektive mins transportbehov. Preciseringar
till funktionsmalet ér:

* Medborgarnas resor forbittras genom okad
tillférlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

* Kvaliteten f6r niringslivets transporter forbittras
och stirker den internationella konkurrenskraften

* Tillgingligheten forbittras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra linder

* Arbetsf., genomforandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstille
samhille

* Transportsystemet utformas sd att det ar anvind-
bart f6r personer med funktionsnedsittning

* Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt
anvinda transportsystemet och vistas i trafikmil-
joer okar

* Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras
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FUNKTIONS-
MAL
Tillganglighet OVERGRIPANDE
TRANSPORT-
POLITISKA MAL

HANSYNSMAL - SAKERHET,
MILJO OCH HALSA

Hinsynsmalet dr formulerat: Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra
till ate det Gvergripande generationsmalet f6r miljo
och miljékvalitetsmalen nis samt bidra till 6kad

hilsa.
Preciseringar/etappmil till hinsynsmalet 4r:

* Etappmilet for klimat antogs av Riksdagen i juni
2017 inom ramen f6r prop. 2016/17:146 Ett
klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Klimatlagen
tradde i kraft i januari 2018. Férutom att
etappmalet ingar som del i de transportpolitiska
mélen ingdr etappmalet ocksd i miljomalssyste-
met. Etappmalet innebir att vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska
minska med minst 70 procent senast 2030
jamfért med 2010.

* Etappmialet for trafiksikerhet antogs av Reger-
ingen februari 2020. Det innebir att antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom
vigtrafiken, sjéfarten respektive luftfarten ska
halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska
till ar 2030 minska med minst 25 procent.
Utgéngsvirdet for etappmaélet om trafiksikerhet
utgors av ett medelvirde av utfallet dren 2017,
2018 och 2019.

Till inneh3llsforteckning o—
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4.2 Nationella klimat och miljomal

Det nationella arbetet med klimat och miljo sker
inom tvd huvudinrikeningar vilka 4r dels det svens-
ka miljomalssystemet och dels Agenda 2030 och de
globala miljomalen for hallbar utveckling.

* Sveriges miljomal, dvs det svenska miljémals-
systemet som forst beslutades av riksdagen ar
1999, bestér av ett 6vergripande generationsmal
vilket &r "Det dvergripande mdlet for miljopoli-
tiken dr att till ndsta generation limna over ett
sambhille dir de stora miljoproblemen i Sverige
dr losta, utan att orsaka okade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges grinser”, samt 16
miljékvalitetsmal med preciseringar och ett antal
etappmal, som beskriver den lingsiktiga malsitt-
ningen och inriktningen fér Sveriges miljépoli-
tik. Etappmalen ska underlitta mojligheterna att
na generationsmélet och miljokvalitetsmalen.
Malen f6ljs upp érligen, bland annat med hjilp
av indikatorer, pa regional niva av linsstyrelserna
och Skogsstyrelsen, och pa nationell nivéa av
maélansvariga nationella myndigheter med
Naturvardsverket som samordnare. (Det pagar
en dversyn av ansvarsfordelningen mellan
myndigheterna.)

* Agenda 2030 och de globala miljomalen for
hallbar utveckling: Den 25 september 2015
antog FN:s medlemslinder Agenda 2030, en
universell agenda som inrymmer de globala
milen f6r hallbar utveckling. I begreppet hillbar
utveckling integreras de tre dimensionerna av
hallbarhet: social, ekonomisk och miljomassig.
De 17 globala hallbarhetsmélen konkretiseras
med 169 delmal och 230 globala indikatorer.
Det 6vergripande syftet med agendan ir att
avskaffa extrem fattigdom, att minska ojimlikhe-
ter och orittvisor, att frimja fred och rittvisa och
att 16sa klimatkrisen.

De svenska miljomélen och Agenda 2030 hianger
samman genom att hallbarhet alltid har tre dimen-
sioner: den ekonomiska, den sociala och den eko-
logiska. For en héllbar samhillsomstillning maste
hinsyn tas till de tre dimensionerna samtidigt. Nar
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det giller miljon, handlar Sveriges miljomal och de
globala malen i Agenda 2030 om samma utma-
ningar. Att uppna Sveriges miljomal innebir ocksa
att den ekologiska dimensionen av Agenda 2030
uppnas.

Transporterna har dkat kraftigt det senaste drhund-
radet, frin en kilometer per person och dag i bor-
jan av 1900-talet till 6ver 40 kilometer idag. Sitten
vi reser pa har ocksd forandrats under historien fran
att mest ske med jirnvig, segelfartyg och histar till
att domineras av bilar, snabba bétar och flygplan.
Trafiken bidrar till ett flertal miljoproblem, bland
annat utsldpp av vixthusgaser, hilsofarlig luft,
buller och forsurning. Till det kommer effekter
som intrdng i naturen, skapande av barridrer i
landskapet, olyckor, stress och tringsel i vara stider.
Det ir ett dilemma att det transportsystem som ir
till sa stor nytta for oss samtidigt dr ett av de storsta
miljohoten. I bilderna nedan markeras de miljok-
valitetsmal och agenda 2030-mil som berérs och
paverkas av trafiken och transportsystemet.

Trafiken bidrar
till ett flertal
miljoproblem,
bland annat ut-
slapp av vaxthus-
gaser, halsofarlig
luft, buller och

f&rsurning

Till innehallsforteckning o=
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TRANSPORTSEKTORNS PAVERKAN PA DE 16 MILJOKVALITETSMAL
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Trafiken paverkar naturen och manniskors halsa. Enligt Naturvérdsverket berérs 8 av de 16 miljckvalitetsmalen,

vilka ar Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Levande sjdar och vattendrag,

Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd milj6 och Ett rikt vaxt- och djurliv.

TRANSPORTSEKTORNS PAVERKAN PA DE 17 AGENDA 2030-MALEN
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Transportsystemet kan enligt Traftkverket bidra till 12 av Agenda 2030-malen for ett héllbart samhalle, vilka ar
Mal 3 - God halsa och valbefinnande, Mél 5 — Jamstalldhet, M&l 7 — Hallbar energi for alla, M&l 8 — Anstandiga
arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt, Mal 9 — Héllbar industri, innovationer och infrastruktur, M3l 10 — Minskad
ojamlikhet, Mal 11 - Hallbara stader och samhallen, Mal 12 - Hallbar konsumtion och produktion, M3l 13 - Be-
kampa klimatforandringarna, Mal 15 - Ekosystem och biologisk méngfald, Mal 16 - Fredliga och inkluderande

samhallen och Mél 17 — Genomforande och globalt partnerskap
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SVERIGES KLIMATMAL

Att minska utslippen av vixthusgaser 4r av
central betydelse bade for Sveriges miljomal och
agenda 2030 malen. For att uppnd dessa mél har
Sverige antagit ett klimatpolitiskt ramverk med
flera etappmal och lingsiktiga ambitioner. Malen
syftar till att styra samhillets omstillning mot
fossilfrihet och bidra till att uppfylla Parisavtalet
och 1,5-gradersmalet. Etappmalen enligt den
svenska klimatlagen omfattar utslipp av vixt-
husgaser i den sé kallade ESR-sektorn (Tidigare
benimnd den icke-handlande sektorn). Etapp-
malen lyder:

* Utsldppen senast ar 2030 bér vara minst
63 procent lidgre 4n utslippen dr 1990.

* Utslippen senast ar 2040 bor vara minst
75 procent ligre dn utslippen dr 1990.

Till 2030 finns dven ett sektorspecifikt etappmal
som lyder:

* Utsliappen fran inrikes transporter, forutom
inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent
senast ar 2030 jaimfért med 2010.

TRAFIKENS KLIMATPAVERKAN

Naturvardsverket ansvarar for att sammanstilla
den nationella statistiken f6r vixthusgaser. Inrikes
transporter star for ungefir en tredjedel, (2023: 31
procent) av Sveriges totala utslipp av vixthusgaser.
Utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) uppgick till 13,5 miljoner ton kol-
dioxidekvivalenter ar 2023, vilket 4r en minskning
med 34 procent jimf6rt med 2010 och med 28
procent jamfért med 1990. Malet 4r att utslippen
fran inrikes transporter, ska minska med minst 70
procent senast ar 2030 jimfort med 2010.
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@ Historiska utslapp av vaxthusgaser

EU:s utslappshandel
a Utslapp inom den icke-handlande sektorn
@ Varav inrikes transporter

Utslapp av vaxthusgaser i Sverige 1990-2022 och
etappmalen for miljokvalitetsmalet Begransad klimat-
paverkan. Figuren visar den historiska utslappsutveck-
lingen och de fyra etappmélen 2030 och 2040 for
den icke handlande sektorn, inrikes transporter till
2030 och hela ekonomin till &r 2045. Det forsta faltet
visar summan av olika sektorer innan ETS 1infordes

2005. Kalla: Naturvardsverket

Av inrikes transporter utgér vigtrafiken den
absolut storsta delen, drygt 90 procent. Personbilar
star for 60 procent samt tunga och litta lastbi-

lar tillsammans for 30 procent av utslippen frin
inrikes transporter. Under 2023 fortsatte nybils-
registreringen av laddbara personbilar 6ka i Sverige.
Andelen renodlade elbilar 6kade medan andelen
laddhybrider minskade nagot. I slutet av dr 2023
utgjorde laddbara fordon ca 11,4 procent av per-
sonbilar i trafik. Under 2024 har nyregistreringen
pa nationell niva av elbilar minskat medan andelen

laddhybrider ckat nagot.

Till innehallsforteckning
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Utslapp av vaxthusgaser i Sverige fran inrikestransporter i tusen ton koldioxidekvivalenter, 1990 till 2023. Mellan
2010 och 2023 har utslappen i Sverige for inrikestransporter minskat med 52 procent. Enligt det sektorspecifikt

etappmal ska minskningen till 2030 vara 70 procent.

I Kronoberg star transportsektorn f6r nistan
halften — 48 procent — av ldnets totala utslipp av
vixthusgaser, vilket gor den till den enskilt storsta
utslippskillan. Aven om utslippen frin transport-
sektorn har minskat 6ver tid, har utvecklingen pa
senare 4r planat ut.

Ar 2024 fanns det 103 723 personbilar i trafik i
linet, motsvarande cirka 2,1 procent av Sveriges
totala personbilsflotta. Av dessa drivs ungefir 82
procent med bensin eller diesel, vilket visar att
fossila drivmedel fortfarande dominerar.

Bland de personbilar som nyregistrerades under
2024 utgjorde dock bensin- och dieselbilar endast
38 procent, medan 62 procent drevs med el, elhy-
brid, laddhybrid, etanol eller gas — vilket tyder pa
en pagiende teknisk omstillning. Agandet fordelar
sig enligt f6ljande: 28 procent av personbilarna 4gs
av kvinnor, 52 procent av min, och 34 procent av
juridiska personer eller niringsidkare — vilket speg-
lar bade individuellt och kommersiellt beroende av
bilen i linet.

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

62 procent av nyregistre-
rade personbilar under

2024 drivs med el,
elhybrid, laddhybrid,
etanol eller gas - vilket
tyder pa en pagaende
teknisk omstallning
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Utslapp av vaxthusgaser i Kronoberg frén inrikestransporter i ton koldioxidekvivalenter, 1990 till 2023.
Mellan 2010 och 2023 har utslappen i Kronoberg for inrikestransporter minskat med 37 procent. Enligt
det sektorspecifikt etappmal ska minskningen till 2030 vara 70 procent.

For att astadkomma visentliga utslippsminskning-
ar av vixthusgaser krivs det en kombination av
dtgdrder och styrmedel for 6kad energieffektivise-
ring, overging till biodrivmedel samt transportsnalt
samhille. Det ricker inte med effektivare fordon,
fartyg och flygplan, 6kad andel fornybar energi och
elektrifiering av vigtransporter. Det kommer dven
att krivas en forindrad inrikening i utvecklingen
av samhille och infrastruktur. Den privata bilen
behover fi en minskad roll som transportmedel,
framf6rallt i storre och medelstora stider. Tillging-
ligheten behéver i storre grad 18sas genom effektiv
kollektivtrafik, bade buss och tag, samt forbittrade
mojligheter att g och cykla. I staden handlar det
om att utvecklas i en rikening dir behovet av bil
inte 4r lika stort. Det ir en utveckling som i stor
omfattning sker redan idag, men det finns behov
av att forstirka denna utveckling och vara mer
konsekvent. Dessutom behover logistiken forbitt-
ras och alla trafikslag utnyttjas pa ett bittre site
tillsammans sé att lastbilstrafiken inte 6kar.
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Samtidigt som bilens roll behéver minska i storre
och medelstora stider, krivs ett mer nyanserat
synsdtt i mindre orter och pd landsbygden dir
tillgingen till kollektivtrafik 4r begrinsad och
avstinden ofta dr lingre. Hir ir bilen fortfarande
en nddvindig del av vardagslivet. Malet fr dessa
omréaden bér dirfor inte frimst vara att minska bil-
innehavet, utan att mojliggdra mer hallbara bilresor
— till exempel genom elektrifiering, samakning,
okad anvindning av biodrivmedel och tillgang till
laddinfrastruktur. Dir det dr méjligt bér géng-,
cykel- och kollektivtrafikalternativ stirkas, men
omstillningen maste utformas med respeke for att
forutsittningarna ser olika ut i olika delar av lan-
det. Ett hdllbart transportsystem kriver darfor bade
teknikskifte och en transportpolitik som tar hinsyn
till geografi, befolkningstithet och tillginglighet.

Till innehallsforteckning o=



40

4.3 Nollvisionen och trafiksakerhet

Nollvisionen ir bilden av en framtid dir manniskor
inte dodas eller skadas i vigtrafiken och kan ses
som en utgangspunke for att forverkliga det trans-
portpolitiska hinsynsmélet. Det 4r ett forhallnings-
sdtt, men utgdr ocksd en strategi for att forma ett
sikert vigtransportsystem. I Nollvisionen fastsls
att det 4r oacceptabelt att vigtrafiken kriaver miann-
iskoliv. Trafiksikerhetsarbetet i Nollvisionens anda
innebir att vigar, gator och fordon i hogre grad ska
anpassas till mianniskans férutsittningar. Ansvaret
for sikerheten delas mellan dem som utformar och
dem som anvinder vigtransportsystemet. Trafik-
sikerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgdr frin att
atgirder ska goras for att férhindra att minniskor
dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgarder
ska vidtas for att forhindra olyckor, méste vigtrans-
portsystemet utformas med hinsyn till insikten

om att minniskor gor misstag och att trafikolyckor
dirfor inte kan undvikas helt. Den perfekta minn-
iskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor
intriffar, men inte att de leder till allvarliga per-
sonskador. Trafiksikerhet, dess konsekvenser och
mojliga 16sningar ingdr ocksa i de globala hallbar-
hetsmalen, Agenda 2030.

Mycket har hint sedan starten med Nollvisionen
1997, Cirkulationsplatser, mittricken, alkolas och
trafiksikerhetskameror r ndgra av de innovationer
som hojt sikerheten pa de svenska vigarna. Insat-
serna har gett resultat. Nir nollvisionen antogs var
antalet omkomna i trafikolyckor omkring 500 per

dr; och &r 2023 var antalet omkomna 229 personer
(52 kvinnor och 177 min) och svért skadade lig
2023 pa 1 789 personer.

Vagtrafikolyckor

i Kronobergs lan 2017-2019

Doda 8 12%
Allvarligt skadad 27 40%
Mattligt skadad 252 57%
Lindrigt skadad 604 A47%

I februari 2020 beslutade regeringen ett nytt etapp-
mal for trafiksikerheten under perioden 2020—
2030: Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor
inom vigtrafiken, sjofarten respektive luftfarten
ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet
allvarligt skadade inom respektive trafikslag

ska till dr 2030 minska med minst 25 procent.
Utgangsvirdet for etappmalet utgors av ett medel-
virde for dren 2017, 2018 och 2019. Medelvirdet
for omkomna i enbart vigtrafiken dessa ér lig pa
266 personer. Motsvarande uppgift f6r antalet svért
skadade lag pa 2 127 personer. Om de uppstillda
mélen ska ns till 2030 ska antalet doda i trafiken
minskas till hogst 133 personer och svart skadade
minska till hégst 1 595 personer.

VAGTRAFIKOLYCKOR | KRONOBERGS LAN

Transportstyrelsen ansvarar for att samla in och
tillhandahélla statistik om vigtrafikolyckor med
personskada som uppstir i det svenska vigtrans-
portsystemet. Statistiken baseras pa uppgifter

som rapporteras in av tvé separata killor, polisen
och akutsjukhusen i Sverige. Statistiken samlas i
olycks- och skadedatabasen Strada. I tabellen nedan
sammanstills ndgra av de sjukhusrapporterade
uppgifterna vilka ir uppdelade i fyra nivier, Déda,
Allvarligt skadad, Matdligt skadad och Lindrigt
skadad. De sjukvard rapporterade olyckorna fangar
upp manga av de oskyddade trafikanterna som po-
lisen inte far kinnedom om till exempel fotgingare,
cyklister och mopedister. I tabellen visas medel per
ar for perioden 2017-2019 vilket 4r basperioden for
nollvisionens etappmal samt medel f6r 2021-2023.

2021-2023 Kvinna Man
88% 5 20% 80%
60% 36 37% 63%
43% 270 56% 44%
53% 581 45% 54%

Tabell over dodade, allvarlig skadade, mattligt skadade och lindrigt skadade i Kronobergs lan. Uppgifterna
visar medel per ar for perioderna 2017-2019 och 2021-2023. Kalla Transportstyrelsen

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
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I sammanstillningarna kan 4ven dldersgrupp for
personer som drabbas av olyckor tas fram. I tabel-
len nedan visas enbart den storsta aldersgruppen
som drabbas for de bada tidsperioderna 2017-2019
och 2021-2023 f6r Kronobergs lin. Tabell visar
ocksa hur stor gruppen ir i férhéllanden till totalen.

Andel Andel

2017-2019 av total 2021-2023 av total

Doda 55-64 24% 75- 40%
75- 24%

Allvarligt skadad  75- 28% 75- 27%

Mattligt skadad ~ 65-74 19% 65-74 17%

Lindrigt skadad 25-34 18% 25-34 16%

Vid polisens inrapportering av vigtrafikolyckor
med dodade och skadade personer delas olyckan
in efter olyckstyp. Det finns 11 olika olyckstyper
vilka dr; Avsving, Cykel-moped, Gaende (fall-
olyckor), Géende (pidkérningsolyckor), Kors.kurs,
Méte, Omkorning, Singel, Upphinnande, Vilt och
Ovrigt. Tabellen nedan visar den vanligaste olycks-
typen i Kronobergs lin och hur stor andel den
olyckstypen ir av det totala antalet olyckor.

Andel Andel

2017-2019 av total 2021-2023 av total

Déda Omkorning 40% Upphinnande 40%

Allvarligt skadad ~ Gaende 30% Géende 27%
(fallolyckor) (fallolyckor)

Mattligt skadad Géende 49% Géende 17%
(fallolyckor) (fallolyckor)

Lindrigt skadad Vilt 23% Avsvangande 16%

Tabell over vilken den storsta
aldersgruppen ar for vagtrafik-
olyckor i Kronobergs lan och hur
stor den gruppen ar i forhéllande
till den totala gruppen. Kalla
Transportstyrelsen

Tabell over den storsta olycks-
typen i Kronobergs lan och hur
stor den olyckstypen ar i for-
héllanden till det totala antalet
olyckor. Kalla Transportstyrelsen

TRAFIKSAKERHET - EN CENTRAL DEL AV LANSTRANSPORTPLANEN

I regeringens uppdrag till linsplaneupprittarna
anges att det sdrskilt ska redovisas hur stor andel av
medlen som gér till infrastrukturatgirder som for-
béttrar trafiksikerheten. I princip samtliga dtgirder
som prioriteras i Region Kronobergs linstransport-

plan bidrar till 6kad trafiksikerhet — med undantag

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

for samfinansieringen av atgirder i den nationella
planen, som frimst syftar till att forbéttra jarnvi-
gens kapacitet och mojliggora 6kad persontrafik.
Av den totala planeringsramen pé 1,3 miljarder
kronor bedéms dirfor cirka 1,2 miljarder kronor
ga till insatser som stirker trafiksikerheten i linet.

Till innehallsforteckning



Ett fungerande och sikert vignit 4r en grundlig-
gande forutsittning for tillginglighet, mobilitet
och regional utveckling. Trafiksikerhetsarbetet i
Kronoberg omfattar bade storre investeringar och
mindre, men effektiva insatser. I detta avsnitt re-
dovisas nigra av de mest prioriterade kategorierna
— motesseparering, sidoomradesatgirder, trafiksikra
korsningar, titortsanpassningar och utveckling av
rastplatser. Dessa atgirder dr sdrskilt viktiga i ett
lin dir ménga olyckor sker utanfér titort och dir
vignitet ofta ir den enda transportlinken till arbe-
te, service och samhillsfunktioner.

* Méatesseparering: I mitten av 1990-talet
lanserades vigtypen med mittseparering eller sa
kallad 2+1-vig, som ett kostnadseffektivt sitt att
minska métesolyckorna utan att bygga om till
motorvig. Sedan dess har manga vigar i landet
motesseparerats med hjilp av vajerricke i mitten.
Aven i Kronoberg har minga vigar fitt mittsepa-
rering. Enligt, Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut, VT, ger denna vigtyp en reduk-
tion av dodligheten med 80 procent och av svart
skadade med 55 procent. Det finns dock en del
kritik eftersom denna vigtyp inte nédvindigtvis
ar klassad som motorvig eller motortrafikled,
vilket innebir att oskyddade trafikanter och
langsamtgaende fordon si som A-traktorer far
firdas pa vigen. Detta kan medféra problem och
olycksrisker da vigbanan ofta dr smalare 4n fore

ombyggnaden.

* Sidoomradesatgarder: Nir det giller sidoom-
radesitgirder i form av rensning av vigomradet
fran sten och stubbar eller att sitta upp lingsga-
ende fangstricken pa riskstrickor, genomférs de
normalt i samband med andra vigbyggnadsat-
girder pé vigen. I vissa fall kan sidoomradesat-
girder vidtas som egen atgird. Detta ir ett
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viktigt dtgdrdsomrade for linet di den vanligaste
dodsolyckan i Kronobergs lin ir en singelolycka
dir bilen hamnar vid sidan av vigen och krockar
med nagot fast foremal sdsom en sten eller ett
trid. Sidoomradesatgirder kan ofta genomftras
utan att en foregiende vigplan upprittas.

Korsningsatgarder: Hojd sikerhetsstandard i
korsningar 4r ett prioriterat dtgirdsomride inom
trafiksikerhetsomridet. Atgirderna kan till
exempel bestd av passager for vissa trafikantkate-
gorier, kanaliseringar, 6glor, cirkulations- eller
trafikplatser. Atgirdsbehovet baseras pa riskana-
lyser. Under senare ar har atgirder i korsningar
framforallt samordnats i samband med utbygg-
nad av mittricken.

Tatorter: I denna kategori ingdr si kallade
tatortsatgirder, vilket innebdr mer eller mindre
omfattande forindringar av statliga vigar som
passerar genom titorter. Atgirderna innebir
oftast att vdgen bittre anpassas funktionellt och
miljomissigt till tdtortsférhallanden genom till
exempel utbyggnad av strak for oskyddade
trafikanter, att vigen smalnas av och sikras for
lagre hastighet eller att vigen ges en anpassad
standard i samband med ett forindrat vighall-
ningsansvar.

Rastplatser: Trafikverkets ambition ér att
rastplatser skall dterfinnas var 40-80:¢ minut. For
riksvig 23 finns rastplatser vid Osby (Lars
Dufva) och vid sjon Innaren norr om Vixjo.
Behov finns av en rastplats diremellan, till
exempel vid Huseby. Behov av rastplatser finns
ocksa norr om Innaren for vig 23 dir nista
rastplats vid fird norrut ar vid Vimmerby. Lings
vig 37 mot Oskarshamn finns det inte nigon
ytterligare rastplats.

Till innehallsforteckning EE
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05.

Regionala utgangs-
punkter for prioritering

Det regionala ledarskapet utovas utan formella maktmedel, genom dialog, sam-

verkan och ett |§ngsi|<tigt arbete med att samla aktorer kring gemensamma mal.

Enigheten kring regionens utveck|ing uttrycks bland annat genom de styrdo-

kument som antas av Region Kronobergs hogsta beslutande organ, regionfull-

méktige. Det har kapit|et sammanfattar de viktigaste regiona|a dokumenten och

beslut som |igger till grund for prioriteringarna i |énstransportplanen.

5.1 Regional utvecklingsstrategi: Den re-
gionala utvecklingsstrategin "Framtidens Kro-
noberg i virlden” antogs av regionfullmiktige
27 november 2024. I kapitlet sammanfattas
utvecklingsstrategins betydelse for infrastruk-
turplaneringen.

5.2 Trafikforsorjningsprogram Kronobergs
Lan 2021-2030 med utblick: I november
2021 antog regionfullmiktige ett nytt trafik-
forsorjningsprogram for Kronoberg. Kapitlets
sammanfattar programmet med relevans for in-

frastrukturen. Arbete med en ny TFP har inletts.

5.3 Lanstransportplanen: Nu gillande
lanstransportplan antogs av regionfullmiktige
april 2022. Efter regeringen justerat den till-
delade ramen skedde den slutliga faststillelsen
av linstransportplanen pé regionfullmiktiges
mote i oktober 2022. I kapitlet gors ocksd en
genomgang till vilka vigar som kan atgirdas
av medel frin lanstransportplanen samt av
utfallet under perioden 2010-2024.
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5.4 Cykla i Grona Kronoberg: Cykla i gréna
Kronoberg antogs av Regionala utvecklings-
nimnden i december 2018 och ses som en
understrategi till linstransportplanen.

5.5 Resvaneundersokningar: En resvaneun-
dersokning (RVU) tar reda pi bade hur resandet
och hur efterfragan pa resandet ser ut. Under
2024 och 2025 har en resvaneundersékning
genomforts i Kronobergs lin med hjilp av
Kollektivtrafikbarometern. Resultatet kommer
att presenteras hdsten 2025.

Till innehallsforteckning



44

5.1 Regional utvecklingsstrategi

Linstransportplanen ir ett verktyg for att genom-
fora Kronobergs regionala utvecklingsstrategi
Framtidens Kronoberg i virlden — Kronobergs
utvecklingsstrategi 2025-2035. Den regionala
utvecklingsstrategins syfte ir att samordna ldnets
aktorer kring gemensamma prioriteringar for att
nd en hallbar regional utveckling.

LANSTRANSPORTPLANEN BIDRAR TILL
LANGSIKTIGA PRIORITERINGAR

Av strategins fyra lingsiktiga prioriteringar har
lanstransportplanen sirskilt stark koppling till tva:
Bygder och sambiillen som okar Kronobergs vil-
mdende och attraktivitet samt Infrastruktur som
stirker Kronobergs position i Sydsverige.

* Bygder och samhallen som okar Kronobergs
valmaende och attraktivitet: Inom ramen for
prioriteringen om bygder och samhillen bidrar
lanstransportplanen till en 6kad boendeattraktivi-
tet, forbattrad tillginglighet och mer jimlika
levnadsvillkor i hela linet. Investeringar i exem-
pelvis gang- och cykelvigar, trafiksikra héllplats-
miljer och forbittrat finmaskigt vignit skapar
goda forutsittningar for ett tryggt vardagsliv dven
utanfor de stdrre titorterna. Transportinfrastruk-
tur som binder samman regionala kirnor, strate-
giska noder och omlandet ir avgérande for att
stirka flerkdrnigheten och linets robusthet.

* Infrastruktur som starker Kronobergs
position i Sydsverige: Inom ramen for priorite-
ringen att stirka Kronobergs position i Sydsveri-
ge dr det avgorande att utveckling och upprust-
ning sker i de viktigaste straken — bdde inom och
utanfor linets grianser. Detta dr centralt for att
befista regionens roll som ett nav fér mobilitet
och tillginglighet i s6dra Sverige. E4:an genom
Kronoberg dr nu upprustad och moter dagens
krav, bade vad giller trafiksikerhet och skydd av
viktiga naturresurser, som vattentikten lings
strackan. Nu bor fokus i den nationella planen
riktas mot utveckling av riksvig 25 si som
Norrleden samt Sédra stambanan framféralle
fran Alvesta och sdder ut och dess anslutande
banor sisom Kust-till-Kustbanan. Lanstransport-
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planen kompletterar den nationella inriktningen
genom att stirka tillgingligheten inom linet.
Framf6r allt behéver vig 23 och vig 27 utvecklas
for att hoja trafiksikerhetsstandarden. Trafiksi-
kerheten ir en prioriterad friga for Region
Kronoberg, och férutom métesseparering pa
storre vigar behovs dven mindre, men strategiska
dtgdrder over hela vignitet — som forbittrade
korsningar, sikra passager i orter, belysning och
anpassade hastighetsgrinser. Linstransportpla-
nen ir dven ett verktyg for klimatomstillningen,
genom investeringar i cykelinfrastrukeur,
hallplatser och kollektivtrafiklosningar frimjas
overgangen till mer héllbara transportslag.
Sammantaget stirker linstransportplanen
forutsittningarna for ett tillgingligt, sikert och
klimatsmart transportsystem — i samklang med
utvecklingen i sodra Sverige och Europa.

Utdver de tva lingsiktiga prioriteringarna beto-
nar den regionala utvecklingsstrategin vikten av
en helhetssyn i samhillsplaneringen — dir infra-
strukturutveckling integreras med bostadsforsorj-
ning, klimatanpassning och lokal mobilisering.
Investeringar ska inte ses isolerat, utan samspela
for ate stirka livsmiljder och funktionalitet i hela
linet. En central koppling mellan strategin och
Lanstransportplanen finns i den framtagna struk-
turbilden, som ska stédja samordning av resurser
och samplanering av bebyggelse, ging-, cykel- och
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kollektivtrafik samt servicefunktioner. Struktur-
bilden visar inriktningen for regionala planer och
program, fungerar som vigledning i kommunernas
oversiktsplanering och som en gemensam utgdngs-
punkt i samverkan och dialog.

I strukturbilden identifieras dven olika ortsstruk-
turer — frin den regionala tillvixtmotorn till
regionala kirnor och strategiska noder. Aven orter
utanfor lanet lyfts fram, sisom internationella
noder och sydsvenska tillvixtmotorer. Dessa orter
har skilda roller men ir alla viktiga f6r Kronobergs
utveckling. Linets transportinfrastruktur ska dérfor
bidra till att dessa orter stirks — eller goras battre
tillgingliga — for att frimja funktionell integration,
flerkirnighet och ett robust lin.

LANSTRANSPORTPLANENS BIDRAG TILL
FORFLYTTNINGAR SOM SKA SKE 2025-2035

I den regionala utvecklingsstrategin och under de
langsiktiga prioriteringarna presenteras ett antal
forflyteningar som regionen vill ska ske for att bidra
till utvecklingen. Forflyttningarna r komplexa

och om en rérelse ska ske si méste flera aktdrer

dra dt samma hall. Utveckling av infrastruktur och
Linstransportplanens prioriteringar kan kopplas till
flera av den regionala utvecklingsstrategins forflyte-
ningar de viktigaste ar:

a. Boendeattraktiviteten i linet har okat

b. Kronobergarens levnadsforhillande dr mer
jamlika
c. Den sociala sammanhéllningen har 6kat

d. Tillgingligheten i linet och till 6vriga
Sydsverige har forbattrats

e. Klimatpéaverkan frin transportsektorn har
minskat

Utover dessa forflyteningar har infrastrukturens
utveckling ocksa en tydlig koppling till en forflyte-
ning till malomridet Kompetensforsirjning som
framjar utveckling och omstillning.

f. Matchningen mellan arbetsgivare och arbets-
tagare har okat.

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

A. BOENDEATTRAKTIVITETEN |

LANET HAR OKAT:

Infrastrukturen i Kronoberg — vigar, jirnvig,
kollektivtrafik, cykelvigar och digitala 16sningar —
spelar en avgorande roll for att stirka linets boen-
deattraktivitet — paverkar direke minniskors val av
bostadsort. Nir resméjligheterna till arbete, utbild-
ning, service och fritid forbittras, blir fler platser
mojliga och attraktiva att bositta sig pa. Investe-
ringar i utbyggd jarnvig och kollektivtrafik, till
exempel dubbelspar mellan Alvesta och Vixj6. Det
behdvs ocksa bittre tagforbindelser till tillvixtmo-
torer i Kalmar, Jonkoping och Oresundsregionen,
detta for att stirka mojligheterna att bo i mindre
orter med stationer bide for tdg och snabba bussar
och samtidigt ha god tillgang till arbetsmarknader
och service. De kan i sin tur fungera som samman-
linkande knutpunkter f6r sitt omland. Samord-
nade busslinjer och utbyggd cykelinfrastruktur
stirker vardagsresandet och tillgingligheten mellan
orter i linet. Lika viktigt 4r en fortsatt utveckling
av det statliga och regionala vignitet, dir trygga,
vil underhéllna vigar kan gora landsbygden och
samhillen mer tillgingliga och attraktiva. Aven
attraktiva och trygga héllplatsmiljoer samt utveck-
lade stationsomréiden stirker bilden av Kronoberg
som ett lin dir det ir enkelt och trivsamt att leva,
oavsett bostadsort.

B. KRONOBERGARENS LEVNADSFORHALLANDE
AR MER JAMLIKA:

Infrastrukeur har en avgorande roll i att utjamna
skillnader i levnadsvillkor mellan olika grupper och
geografiska omraden. Genom att forbittra tillging-
ligheten till samhillsservice, arbete och utbildning

— oavsett om man bor i centralort eller mindre by

— bidrar investeringar i kollektivtrafik, gang- och
cykelvigar samt anpassningar av hallplatser ill ett
mer jamlike Kronoberg. Ett tillgingligt och sikert
transportsystem gor det mojligt for fler att delta i
arbets- och samhillsliv, srskilt for grupper som inte
har tillgang till bil, sisom unga, dldre, nyanlinda
eller personer med funktionsnedsittning. Genom att
planera infrastrukturen med fokus pa trygghet, till-
ginglighet och regional balans stirks férutsittningar-
na f6r jamlika levnadsférhéllanden i hela linet.
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C. DEN SOCIALA SAMMANHALLNINGEN

HAR OKAT:

Infrastruktur som frimjar tillginglighet, méten och
trygghet kan bidra starke till 6kad social samman-
hallning. Genom att skapa vil utformade offentliga
miljSer, sikra gang- och cykelvigar samt tillginglig
kollektivtrafik stirks mojligheterna for minniskor
att motas i vardagen — oavsett dlder, bakgrund eller
livssituation. Nir fler kan réra sig fritt och tryggt
mellan bostad, arbete, fritidsaktiviteter och service,
okar forutsittningarna for delaktighet och gemen-
skap. Infrastrukturldsningar som kopplar samman
olika delar av en ort eller region — till exempel
genom géing- och cykelbroar, stationsomraden och
kollektivtrafik som nar utanfér centralorterna —
minskar ocksa kinslan av utanforskap och geogra-
fisk isolering. Med genomtinkt utformning och
planering kan infrastrukturen ddrmed bidra till att
binda samman minniskor, platser och samhillen —
och pi si sitt 6ka den sociala sammanhallningen.

D. TILLGANGLIGHETEN | LANET OCH TILL
OVRIGA SYDSVERIGE HAR FORBATTRATS:
Tillginglighet handlar om minniskors méjlighet att
na arbete, utbildning, samhallsservice och fritidsak-
tiviteter — bade inom lidnet och till omgivande regi-
oner. En vilutvecklad transportinfrastruktur bidrar
till att minska avstind i tid, forbéttra resmajligheter
och stirka integrationen mellan orter. I Kronoberg
sker detta genom flera typer av atgirder. Utbyggnad
av motesseparerade vigar lings exempelvis riksvigar
23, 25 och 27 okar framkomligheten och trafiksi-
kerheten for bade person- och godstransporter. Till-
sammans med ett robust regionalt vignit skapas mer
tillforlitliga resor mellan linets delar — oavsett var
man bor. Utover vigforbittringar bidrar investering-
ar i jarnvigssystemet — sisom dubbelspar, motesspar
och 6kad kapacitet pé strik som Sodra stambanan
och Kust till kust-banan — till kortare restider och
okad punktlighet. Samtidigt méjliggor forbéttrad
kollektivtrafik, hallplatser och sikra bytespunkeer till
smidigare resor. Aven gang- och cykelvigar kopplar
samman boendeomraden med samhillsfunktioner
och kollektivtrafik. P4 detta sitt bidrar infrastrukeu-
rens utveckling till okad tillginglighet inom Krono-
berg och till vriga Sydsverige — och stirker dirmed
lanets flerkdrnighet, rorlighet och sammanhallning.
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E. KLIMATPAVERKAN FRAN TRANSPORT-
SEKTORN HAR MINSKAT:

Transportsektorn star for en stor del av de tota-

la utsldppen av vixthusgaser i Kronobergs lin.

For att bidra till minskad klimatpéaverkan och na
savil nationella som regionala klimatmal beho-

ver infrastrukturen skapa férutsittningar for ett
mer héllbart transportsystem. En viktig del 4r att
oka andelen hillbara resor genom att bygga ut
gang- och cykelvigar samt stirka kollektivtrafikens
hallplatser och bytespunkter. Sammanhingande
cykelvignit och forbittrad kollektivtrafik till och
mellan titorter gor det enklare for fler att "killsor-
tera” sina resor och vilja det transportslag som ir
bist for resan; bil, kollektivtrafik eller cykel. Aven
utvecklingen av motesseparerade vigar har en roll i
klimatarbetet. Bittre trafikfloden leder till jimnare
hastigheter och ligre brinsleforbrukning, vilket i
sin tur minskar klimatpéverkan fran vigtrafiken.
Samtidigt innebir dock fortsatt investering i vi-
ginfrastruktur en mélkonflikt, eftersom trafiken pa
vigarna idag till stor del utgors av fordon som drivs
med fossila brinslen. Linstransportplanen kan inte
investera direke i elektrifiering, men genom att
frimja effektiva och sikra transporter bidrar planen
till att underldtta framtida overgang till fossilfria al-
ternativ. Sammanfattningsvis bidrar Linstransport-
planens prioriteringar i insatser for gang, cykel,
kollektivtrafik och effektivare viginfrastrukeur till
att skapa en balanserad prioritering, men ocksd ett
mer klimatsmart transportsystem i Kronobergs lin.

F. MATCHNINGEN MELLAN ARBETSGIVARE
OCH ARBETSTAGARE HAR OKAT:

Ett vilfungerande transportsystem ar en nyckelfak-
tor for att forbittra matchningen pa arbetsmarkna-
den. Genom att stirka tillgingligheten inom och
mellan orter méjliggors bredare arbetsmarknads-
regioner och att knyta ihop orter inom befintliga
arbetsmarknadsregionerna 4n mer genom kortare
pendlingstid dir fler arbetstagare kan né fler arbets-
givare — och vice versa. Satsningar pé kollektivtra-
fik, sisom forbittrade tagforbindelser, pendelstrik
och attraktiva bytespunkter, underlittar for daglig
pendling dven over linsgrinser. Det bidrar till att
kompetens kan rora sig friare och att arbetsgivare
far tillging till en storre rekryteringsbas. Samti-
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digt skapas bittre forutsittningar fér unga och
grupper utan korkort att ta sig till utbildning eller
arbete. Utveckling av det regionala vignitet — till
exempel genom sikrare och snabbare vigstrickor
— forbéctrar dven tillgingligheten till arbetsplatser
i mer perifera delar av linet. Digital infrastruktur
spelar ocksd en roll i att mojliggora distansarbete
och flexibla arbetsformer, vilket 6kar individens
valmojligheter och féretagens rekryteringsmojlig-
heter. Sammantaget 4r investeringar i fysisk och
digital infrastrukeur avgorande for att underlitta
geografisk rorlighet och forbittra kopplingen
mellan arbetssékande och arbetsgivare — en grund-
forutsitening for en inkluderande och dynamisk
arbetsmarknad i Kronoberg.

VAGLEDNING FOR PRIORITERING AV
LANSTRANSPORTPLANEN

For att tydliggora effekten av olika prioriteringar i

linstransportplanen har en enklare analys av effek-

BYGDER OCH SAMHéLLEN SOM OKAR
KRONOBERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

terna pa de uppsatta lingsiktiga prioriteringarna
och forflyttningarna som anges i den regionala ut-
vecklingsstrategin Framtidens Kronoberg i virlden
2025-2035 genomforts. Analysen utgar frin en
satsning/prioritering pa fyra trafikslag. Trafikslagen
som valts ir cykel, kollektivtrafik, jirnvig samt vig.
Atgirder som krivs ir alltsd cykelvigsutbyggnad,
utbyggnad av hallplatser och pendelparkering-

ar mm, dkad samfinansiering till nationell plan
samt trafiksikerhetsdtgirder. Analysen ger bara

en generell bild och inga bakomliggande kriterier
finns. Fér en djupare analys méste respektive atgird
bedémas. Den visar dock pé att oavsett vilket av de
fyra transportslagen som prioriteras si ir bedom-
ningen att det kommer att bidra till att malen
uppfylls eller har bedémts vara neutral i malupp-
fyllelsen. Enda undantaget ir satsning pé vig vilket
med dagens fordonsflotta inte kommer att bidra till

méluppfyllelse.

Cykel K-trafik  Jarnvag Vag

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhSllningen har okat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till ovriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORJNING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

N\atchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har okat

Varderingsmatris dar trafikslagen cykel, kollektivtrafik, jarnvag och vag har stallts i relation till de forflyttningar for

lanstransportplanen som Region Kronoberg vill se under perioden 2025-2035. Bedomningen bygger pé de funk-

tioner, effekter och insatsomrdden som har lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin - Framtidens Kronoberg

i varlden. Skal nivan ar: Bidra till att positivt till forflyttning, neutral till forflyttningen eller negativ till forflyttningar
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5.2 Trafikforsorjningsprogram Kronobergs Lan 2021-2030 med utblick

I november 2021 antog regionfullmiktige ett nytt
Trafikforsérjningsprogram for Kronobergs lin
2021-2030 med utblick (19RGK393). Trafikfor-
sorjningsprogrammet priglades av ett fortsatt syfte
att utveckla kollektivtrafiken i Kronoberg och bidra
till att uppna malen i den davarande regionala
utvecklingsstrategin (RUS), vars programs
overgripande malsittning var ”/ Grina Kronoberg
dr kollektivtrafiken en naturlig del av vira dppna
och hillbara livsmiljoer”. Under 2024 antogs en
ny regional utvecklingsstrategi och beslut fattades
om att revidera trafikforsérjningsprogrammet. Ett

reviderat program beriknas bérja gilla 1 jan 2027.
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MALSATTNINGAR | DET NUVARANDE
TRAFIKFORSORIJNINGSPROGRAMMET
FOR KRONOBERGS LAN

I trafikforsérjningsprogrammet konkretiseras den
overgripande malbilden i tvd olika strategiska
omréden:

¢ Attraktiv kollektivtrafik
Ledord: Tryggt och enkelt, tillgingligt och
inkluderande, pailitligt.

» Okad nojdhet hos resenirer och allminhet.

» Okad trygghet i kollektivtrafiken samt pa vig
till och frin den.

» Stirke tillganglighet i ldnet till service, fritid,
arbete och studier.

» Stdrke tillginglighet till sydsvenska tillvixtmo-
torer och regionala kirnor samt Képenhamn.

¢ Klimatsmart och resurseffektiv kollektivtrafik
Ledord: Hillbart resande, minskad klimat-
paverkan och héllbar ekonomi.

» Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska.

» Okat hillbart resande — med kollektivtrafik,
cykel och ging.

» Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till
minst 16 procent 2030.

» Trafikintikterna ska utgdra minst 50 procent
av trafikkostnaderna av den allminna kollek-
tivtrafiken i Kronoberg senast 2025.

» Den sirskilda kollektivtrafiken ska planeras
och utforas for en 6kad ekonomisk resurs-
effektivitet.

» Vid planering, genomférande och uppféljning
ska sociala, ekologiska och ekonomiska

konsekvenser beaktas.

De strategiska omridena har malsittningar med
indikatorer (basar 2019), atgirdsforslag samt
vigledning till uppféljning av de specifika malen. I
trafikforsorjningsprogrammet har malsittningarna
en stark koppling till infrastrukturdtgirder for att
kunna realiseras.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS UTVECKLING

Utéver konkreta malsittningar i programmet gors
stillningstaganden for kollektivtrafikens utveckling
under den gillande perioden samt planerings- och
genomforande principer for kollektivtrafikens
utveckling. Syftet med dessa stillningstaganden
och planerings- och genomférande principer f6r
kollektivtrafikens utveckling ar att belysa viktiga
faktorer som behéver beaktas for att férverkliga in-
tentioner och mal i trafikfrsorjningsprogrammet.
I trafikf6rsorjningsprogrammet anges dven konkre-
ta satsningar pa utvecklingen av kollektivtrafiken

i lanet, samt en ekonomisk berikning éver kost-
nadsutvecklingen med nuvarande trafik, beslutade
dtgdrder och foreslagna satsningar.

TAGSTRATEGISKT UNDERLAG

En av bilagorna till trafikforsorjningsprogrammet
ar det tdgstrategiska underlaget, vilket mer djup-
gdende tydliggor Region Kronobergs stillnings-
taganden och Gverviganden kopplat till tagtrafik
och dess utveckling. Denna bilaga har en stark
koppling till infrastrukturitgirder i den nationella
planen. Trafikforsorjningsprogrammet tydliggor
vikten av att jarnvigen ska vara robust och palitlig
och mojliggdra snabba resor inom linet och ocksa
till angrinsande lin och for fjarrtrafik. Det ar
dirfor av stor vike att befintlig anliggning under-
halls pé ett sitt s trafikstorningar kan minimeras
och punkdlighet sikerstills. Jirnvigsanliggningen
behéver ocksa byggas ut for att kunna ta emot fler
tig och resenirer enligt ambitionerna i trafikfor-
sorjningsprogrammet.

KOPPLING TILL INFRASTRUKTUR

Malsittningar for att utveckla kollektivtrafiken i 13-
net dr starkt beroende av investeringar i infrastruk-
turen bade i det korta och linga perspektivet enligt
Trafikforsorjningsprogrammet. En central del for
att skapa en lockande kollektivtrafik ir att det finns
funktionella, attraktiva och stidade hallplatser och
pendelparkeringsplatser. Enligt trafikférsorjnings-
programmets malsittningar ska héllplatser med fler
dn 2 500 pastigande per ar rustas upp och byggas
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om si att de uppfyller krav pa full tillginglighet for
samtliga resenirer. Under 2025 fanns det 311 st
hallplatser i linet med fler an 2500 pastigande

per ar pa det statliga och kommunala vignitet.

Trafikforsorjningsprogrammet pekar ocksa tydligt
ut cykel som en viktig faktor for att dven oka kol-
lektivtrafikresandet. Det handlar om att resenirer
ska kunna cykla till hillplatser/stationer/termina-
ler och kunna parkera sin cykel pé ett tryggt och
sikert sitt. Dirfor behovs cykelparkeringsplatser,
helst med tak, vid de stérre hallplatserna i ldnet.
Detta ir kommunernas ansvar, bide dir kom-
munen och staten ir vighallare. Fér denna typ av
dtgird kan medel sokas i Linstransportplanen.

GJORDA SATSNINGAR

Kommunerna kan soka 50% i medfinansiering
fran Lanstransportplanerna for att tillginglig-
hetsanpassa héllplatser for regional trafik. 14 av
hallplatserna i lanet rustades upp genom med-
finansiering under perioden 2021-2024, vilket
motsvarade 13 Mkr fran linstransportplan. Tre

av dessa var av regional karaktir och finansierades
med 75% fran linstransportplanen. Nya regler fran
2025 mojliggor f6r kommunerna att séka medfi-
nansiering for hillplatser dven for stadstrafik frin
linstransportplanen. Flera kommuner har investe-
rat i viderskydd och cykelparkeringar genom egen
finansiering.

I linstransportplanen finns avsatta medel for
kollektivtrafikitgirder lings med statligt vignit.

Stadsmiljoavtal var tidigare ett sitt for kommuner
att soka statliga medel for kollektivtrafik och cykel-
atgirder i stadsomraden. Vixjé kommun beviljades
6 miljoner i stod for standardhéjande dtgirder

av hallplatser som genomférdes under perioden
2021-2025. Det gar inte att soka nya medel frin
stadsbidrag, men de beviljade projekten har fram
till 2027 pa sig for att genomforas. Vixjo kommun
beviljades dven st6d under 2020 f6r atgirder som
genomfors under 2021-2027 pa stationsomradet

i Vixjo.

Till innehallsforteckning
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5.3 Lanstransportplanen

Region Kronoberg far i egenskap av linsplane-
upprittare och genom férordningen 1997:263

om linsplaner for regional transportinfrastruktur
mdojlighet att uppritta en linsplan till ledning vid
[fordelning av medel for investeringar och forbitt-
ringsdtgirder (standardforbittring). Trafikverket
ska bistd med underlag vid upprittandet av planer.
Linsplaneupprittarna beslutar om linsplanerna
och Trafikverket ansvarar for att genomfora de
utpekade dtgirderna samt att lagar och regler for
infrastrukturutbyggnad foljs.

Det ir saledes Trafikverket som ar infrastrukeur-
hallare av det statliga vig— och jirnvigssystemet.
De statliga medel som arligen tilldelas Trafikverket
inom anslagsposten "Reg” fordelas pa objekt i den
arliga verksamhetsplan med sexarig utblick som
beslutas av Trafikverket. Verksamhetsplanen utfor-
mas i enlighet med den inriktning som fastslagits

Kategori

av regionerna i de regionala planerna med erfor-
derlig anpassning for ett rationellt genomférande.
Trafikverket har férutom ansvaret att genomfora
de standardforbitctrande atgirderna pa det statli-
ga vignitet ansvar for drift och underhall vilket
handlar om att vigar ska bibehalla sin barighet,
vara tjilsikrare, ligga ny beliggning, sn6rojning
med mera

VILKA VAGAR BERORS AV
LANSTRANSPORTPLANEN?

Sveriges vignit bestar av cirka 9 850 mil statliga
vigar, 4 100 mil kommunala gator och vigar och
cirka 43 000 mil enskilda vigar. Motsvarande upp-
gifter for Kronoberg 4r 360 mil statlig vig, 106 mil
kommunala gator och 390 mil enskilda vigar som
ar statsbidragsberittigade. Utdver dessa vigar och
gator finns ca 165 mil cykelvigar var av 114 mil
utgors av cykelleder i Kronoberg.

Vagnummer  Antal mil i G-lan

Europavagar Europavagar ar en form av riksvag E4 8,3 mil
Ovriga riksvagar Benamns vanligtvis enbart som riksvag, Rv 1-99 48 mil
Primara lansvagar Benamns vanligtvis som lansvag, Lv 100 - 499 32 mil
Ovriga lansvagar Bendmns ibland som lansvag eller som sekunddra 500 - 999 276 mil

eller tertiara lansvagar

De statliga vagarna delas in i ovanstaende kategorier

Europavagar ir ett vignit som forbinder Euro-
pas linder. Europavigar numreras med ett E foljt
av ett tal med ett till tre siffor. FN:s ekonomiska
kommission for Europa ir ansvarig myndighet for
numreringen av europavigarna. I Kronoberg finns
endast Europavigen E4.

Riksvag kallas i Sverige de vigar som har vignum-
mer fran 1 till och med 99. Riksvigarna héller ofta
en relativt hog standard och passerar ibland genom
flera lin. Riksvigarna med laga nummer ligger i
soder och de med hoga ligger i norr. I Kronoberg
finns foljande riksvdgar: Rv 15, Rv 23, Rv 25, Rv
27, Rv 28, Rv 29, Rv 30, Rv 31, och Rv 37.
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Primara lansvagar har en gemensam nummerse-
rie i hela Sverige och kan, namnet till trots, stricka
sig over linsgrinser. Primira linsvigar har nummer
100-499 och numret skyltas vid vigen. I Krono-
berg finns f6ljande vigar: Lv 116, Lv 117, Lv 119,
Lv 120, Lv 122, Lv 124, Lv 125 och Lv 126.

évriga lansvagar benimns ibland som sekundira
eller tertidra vigar. Aven begrepp som det finmaski-
ga vignitet eller det kapillira vignitet forekommer.
Ovriga linsvigar har vignummer éver 500. De ir
unika per ldn, vilket innebir att vigar i olika lin
kan ha samma nummer. Fér att halla isir dem

sitts vanligtvis linsbokstaven framfér numret.
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| borjan av 2000-talet fanns enbart
fem stationer och idag finns det
elva stationsorter med uppehall
for passargerautbyte

Sammanlagt finns i Kronobergs lin 367 vigar i
kategorin dvriga linsvigar. LvG 500-599 (90 st),
LvG 600-699 (94 st), LvG 700-799; (68 st) LvG
800-899 (73 st) och LvG 900-999 (42 st).

Av de kategoriserade vigarna finns vissa nationella
vigar som dr sirskilt viktiga for Sverige, vilka har
beteckningen Nationell stamvag. Riksdagen
beslutade 1992 vilka vigar som skall vara nationella
stamvigar. De dr tinkta som rekommenderade
huvudvigar bade for lingviga lastbilar och langviga
persontransporter. Skillnaden ir framf6rallt att de
planeras i den nationella vigtransportplanen, till
skillnad fran 6vriga vigar som planeras linsvis. De
har ocks en sirskild, lite storre budget. De skyltas
dock inte pa nagot sirskilt sitt i Sverige. Dirfor
ser inte trafikanterna skillnad pa vare sig skyltning,
nummerserie eller i kartor mellan riksvdgar som ir
stamvigar och 6vriga riksvigar.

For standardforbittringar pa vignitet i Kronoberg
ansvarar Trafikverket genom medel fran den natio-
nella planen for de nationella stamvigarna, vilket i
Kronoberg ir E4 och Rv 25. Standardforbdttringar
pa det 6vriga vignitet sker via prioriteringar och
medel fran linstransportplanen.

Oavsett vilken kategori vigen tillhor har Trafikver-
ket pekat ut de vigar som ir viktigast f6r nationell
och regional tillginglighet. Det kallas for funktio-
nellt prioriterat vagnat, FPV. Arbetet har gjorts
tillsammans med berorda aktérer, frimst linsplane-
upprittare. Det funktionellt prioriterade vignitet
togs fram 2013 — 2016 och en 6versyn gjordes
under 2019. En 6versyn av vignitet gors vart
fjirde ar och mindre justeringar gors [6pande.
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Det funktionellt prioriterade vignitet finns for
fyra funktioner:

* godstransporter
* lingviga personresor

* dagliga personresor

o kollektivtrafik

Funktionerna éverlappar varandra och en vig kan
pekas ut utifrin en eller flera funktioner. Utgings-
punkten for vdgarnas indelning i funktioner ir

de olika trafikanternas ansprik och behov, det vill
siga vilken trafik som ir viktigast dir. Syftet med
indelningen i funktioner ir att man bittre ska
kunna tillgodose trafikanternas krav och behov vid
till exempel drift och underhill av vigen. Samtidigt
forenklas arbetet med att analysera vdgarnas brister
och behov samt prioritera atgirder for att bevara
eller hoja tillgingligheten.

BERORS JARNVAGAR AV
LANSTRANSPORTPLANEN?

Kronoberg genomkorsas av fyra jarnvigar, vilka ar
Sodra Stambanan, Kust-till-Kustbanan, Markaryds-
banan och Sydostlinken. Till skillnad frin vignitet
ligger hela ansvaret f6r jirnvigen hos Trafikverket
genom den nationella planen, dvs. bade for drift,
underhall och for utveckling av jirnvigssystemet.
Aven om huvudansvaret for jirnvigen vilar pa
Trafikverket, har Region Kronoberg och tidigare
Regionférbundet s6dra Smaland varit initiativtagare
och drivande for att utveckla jirnvigssystemet.

I borjan av 2000-talet fanns enbart 5 stationer

och idag finns det 11 stationsorter med uppehll
for passargerautbyte. Inom en radie pa 1 km

fran jirnvigsstationen i dessa orter bor cirka
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34 000 invanare dvs. cirka 17 procent av linets
befolkning, men betydligt fler kan dra nytta av
smidiga kommunikationer. Stationerna trafikeras
idag med Oresundstig, Pagatag och Krosatdg.

Att det idag finns 11 stationsorter i Kronoberg

ir tack vare ett nira samarbete med Trafikverket,
med- och samfinansiering frin regionen, kom-
muner och EU-projekt samt att kommunerna har
forskotterat stora belopp till Trafikverket av statens
andel i projekten. Under dren 2009-2014 genom-
fordes sex EU-projekt avseende jirnvigsinveste-
ringar inom infrastrukturomradet. Dessa projekt
resulterade i ett nytt resecentrum i Alvesta, sex nya
stationer, tre nya motesspar, en extra plattform i
Markaryd samt delfinansiering av ombyggnaden
av Vixjo bangérd. Projekten hade med stor san-
nolikhet inte kunnat finansieras och genomf6ras
utan EU-medel och ett drivande regionalt arbete.
Utdver de uppriknade dtgirderna har Region
Kronoberg inom ramen for Baltic-Link medverkat
till upprustningen av Kust-till-Kustbanan och hela
strickan mellan Emmaboda och Karlskrona.

Genom projekten medverkade Region Kronoberg
till att infrastrukeurdtgirder till en total kostnad

pa cirka 711 miljoner kronor kunde genomforas

i Kronobergs lin. Av den totala kostnaden har
regionen tillsammans med flera av linets kommu-
ner medfinansierat cirka 31 procent av kostnaderna
och regionen via samfinansiering finansierat cirka
22 procent av kostnaden. Trafikverket via den
nationella planen stod for 333 miljoner kronor, dvs

47 procent. Medfinansiering innebir att regionala,
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kommunala medel eller t.ex. EU-bidrag medfi-
nansierar dtgirden. Samfinansiering innebir atc
statliga medel via nationell plan samverkar med
statliga medel via linstransportplanen fér byggna-
tion och finansiering av objektet. Utdver detta har
flera av linets kommuner forskorterat dvs. lanat ut
medel till staten. Motivet for férskottering ar att fa
till stind en tidigare byggstart. Dessa medel ater-
betalas sedan till kommunerna. Kvar att dterbetala
till kommunerna Alvesta, Markaryd, Vixjo och
Almbhult ir cirka 20 miljoner kronor (2025).

Som en del av sam- och medfinansiering bor

ocksd nimnas att regionen tar ett stort ansvar for
infrastrukturen genom att gora kollektivtrafiken
bittre och mer tillginglig. Trafikeringskostnaderna
bade pa vig och pa jirnvig ir en stor kostnad for
regionen, vilket ocksa maste ses som en medfinan-
siering for ett vil fungerande transportsystem. De
sex sydsvenska regionerna som samarbetar inom
ramen for Regionsamverkan Sydsverige, finansierar
kollektivtrafiken till ett virde av sammanlagt drygt

4 miljarder kronor per ar for att skapa en fungerande
kollektivtrafik.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033

Den féregiende ldnstransportplanen faststilldes av
Region Kronobergs fullmiktige 26 oktober 2022.
Att genomf6ra infrastrukturprojeke dr oftast pro-
cesser som stricker sig 6ver flera ar. En atgird kan
ddrfor dterkomma i flera lanstransportplaner innan
den blir genomférd. Nir en dtgird som har blivit
utpekad i en plan dterkommer i en senare plan
brukar man benimna den som “lasning i planen”.
En lasning kan ocksd uppstd genom att som en ut-
blick i den érliga infrastrukcur verksamhetsplanen
peka ut ett objekt. Vart fjirde ar ges mojligheter att
ompréva och gora justeringar i planen. Aven om
linsplaneupprittaren har ritt att gora helt nya ut-
pekande ir det ytterst olimpligt och kan innebira
att arbete och investeringar kan ga forlorade.

Till inneh3llsforteckning o—
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Besluten i nu gillande linstransportplan dvs 2022-2033 samt

status infér kommande planperiod kan sammanfattas i foljande:

;&tgﬁrd i lanstransportplanen 2022-2033

Status infor planen 2026-2037

LASNINGAR STORRE INFRASTRUKTURATGARDER

Rv 23 Huseby-Marklanda

Trafikplats Rappe

Vag 941 Lillagarden-Stenbrohult

Vag 834 Hovmantorp Korsning med jvg

Rv 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir inkl. Forbi Bramstorp
och tpl. till S Lanken (etappindelning)

Atgérden ar genomford. Fardigstalldes 2023
/&tgérden har fatt lagre prioritet och ar inte fullt finansierad
Atgérden ar med i kommande plan. Fullt finansierad

/&tgérden ar med i kommande plan. Fullt finansierad.
Ligger i slutet av planperioden

Atgérden ar med i kommande plan. Fullt finansierad. Ligger
i slutet av planperioden. Omnamns inte langre som etapp 2.

LASNINGAR MINDRE INFRASTRUKTURATGARDER

Vig: Lv 120 Géteryd - Almhult, del 3
Cykel: 13 av de 34 cykelvagsobjekten dar

trafikverket inlett planeringsarbete

LANSTRANSPORTPLANER OVER TIDEN

Fram till och med ldnstransportplanen som upp-

rittades 2004 ansvarade Linsstyrelsen i Kronobergs

lin f6r att ta fram planen. Genom uppdrag fran
regeringen var det enbart landshévdingen som
beslutade om vilka prioriteringar planen skulle ha.
I samband med Regionférbundet sédra Sméland
bildades, 2007, 6vergick ansvaret att uppritta

2004-2015

Lirsplan fir regiona
tramsportinfrastruktur

Faststilld 7 maj 2004

Lanstransportplaner fran 2004 fram till
lanstransportplan som nu ska upprattas
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2014-2025

Atgérden ar genomford. Fardigstalldes 2023

Av de 34 cykelvagar som prioriterats i cykelplanen har
sex fardigstallts, och for nio pagar planering

planen till en politiskt styrd organisation. Genom
skiftet blev upprittandet av linstransport planen en
del i navet for regional utveckling, kollektivtrafik,
folkhilsa och kultur. Sedan januari 2015 6vergick
Regionférbundet sodra Sméland som en del av
Region Kronoberg och da inkluderades dven

hilso- och sjukvarden.

2022-2033

| 7=

Lanstransportplan

Linstransportplan foe

Linstransportplan foe

2018-2029

2026-2037
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LANSTRANSPORTPLANENS UTFALL

Den f6rsta linstransportplanen som Regionfér-
bundet s6dra Smaland upprittade var for perioden
2010-2021, man skulle med det kunna utvirdera
utfallet fran den planen. Samtidigt 4r det sd att
planen vart 4:e &r har reviderats och justering-

ar har skett vilket paverkat Trafikverkets arbete.
Vidare si har den tilldelade ramen for medel till
infrastrukcurdtgirder ocksa okat vart 4:e ar. Vid
genomgang av underlag frin Trafikverket dver
utfallet 2010-2024 kan man dock konstatera att
sammanlagt har 919 miljoner kronor investerats

i standardférbittrande dtgirder i Kronoberg, dvs
prioriterade via linstransportplanen. (Hiansyn har
inte tagits till atct summeringen skett utifrin olika
prisnivéer.) Utdver detta finns Trafikverkets in-
vesteringar enligt den nationella planen. Av stdrre
investeringar som trafikverket genomfért i Krono-
berg kan nimnas E4 forbi Ljungby till en kostnad
av 1 100 miljoner kronor eller kontaktledning
upprustningen Alvesta-Almhult till en kostnad av
694 miljoner kronor. Hir ska ocksi liggas all drift
och underhéllsitgirder.

* For perioden 20102024 har knappt hilften, 45
procent, av medlen gitt till storre dtgirder, det
vill sdga atgirder som vid planeringen berikna-
des att kosta mer dn 25 miljoner kronor och
med det varit nimnd vid namn i ldnstransport-
planen. Av de storre investeringarna kan nimnas
Rv 15 Tvirleden Markaryd-Osby, Lv 120
Haganisleden, Rv 23 Almhult-Ljungstopr och
Huseby-Marklanda (i figuren intill "vig storre”).

* Till mindre vigatgirder har 24 procent av
medlen anvints. Med vig mindre menas att de
vid planeringen inte beriknades att atgirden
skulle kosta mer 4n 25, 50 eller 75 miljoner
kronor. (Grinsbeloppet har riknats upp.)
Sammanlagt finns det for perioden ett 60-tal
atgdrder. Det domineras av titorts-, sidoomra-
des- och korsningsétgirder, men det finns dven
nigra motessepareringsitgirder si som Rv 27
Vickelsang-Silgeryd och Rv 23 Almhult-
Molleryd (i figuren intill *vig mindre”).
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* Under perioden 2010-2024 har 20 procent av
lanstransportplanens medel prioriterats for
samfinansiering av jirnvigsatgirder vilka ir
Alvesta resecentrum, Vixjo bangard, métesspar i
Aryd och Skruv samt stationer med passargerar-
utbyte i Lammhult och Moheda.

* Resterande 15 procent av planen har anvints till
enskilda vigar (3%), kollektivtrafik (4%), flyg
(2%), ovriga trafiksikerhetsatgirder (2%) samt
Cykel vigutbyggnad (9%).

Utfall LTP 2010-2024 i procent
22

o Jarnvag o Cykel

® Vag storre @ Kollektivtrafik

® Vag mindre TS-bidrag ovrigt
Enskild vag Flyg

Fordelning av medel fran lanstransportplanen till
olika insatsomraden for perioden 2010-2024.
Kalla redovisningar fran Trafikverket och samman-
stallning av Region Kronoberg

Till inneh3llsforteckning o—

GEOGRAFISK FORDELNING AV ATGARDER
2010-2024

Att koppla nyttan av en dtgird till en specifik kom-
mun eller region 4r manga ganger inte relevant.

En dtgird i en kommun kan vara till stor nytta for
invanare i en annan kommun. Som exempel kan
nimnas att Kronobergare som ska aka tag till Mal-
mo har nytta av dubbelsparsutbyggnaden mellan
Malmé och Lund i Skéne och invinarna i Skéne
som ska ta sig med bil norr ut kommer att fi nytta
av ombyggnaden av E4 vid Ljungby i Kronoberg.
Trots det gors manga ganger kopplingen till vilken
kommun eller region som fir infrastrukturatgirder
i sin geografi. Var atgirder genomfors har inte en-
bart en rittviseaspekt det finns ocksa en koppling
till demografiska och socioekonomiska forutsitt-
ningar. I linstransportplanens héllbarhets bedm-
ning, bilaga 2, tas detta upp som en aspekt.

Kommunférdelning av LTP-medel

2010-2024 i procent

26
24
@ Alvesta o Tingsryd
@ Lessebo o Uppvidinge
® Ljungby Vax;o
Markaryd Almhult

Fordelning av lanstransportplanens medel

2010-2024.
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Av atgirder som genomférts under perioden 2010—
2024 har tva analyser kunnat genomféras. Den

ena tar upp i vilka kommuner som samfinansiering
samt storre- och mindre investeringar har genom-
forts i och den andra tar upp hur linstransport-
planens bidrag till kommunerna har férdelats.

Av tilldelningen pi 919 miljoner kronor som till
fallit linet under perioden har 790 miljoner kronor
kunnat kopplas till en kommun, vilket 4r samfi-
nansiering samt storre- och mindre investeringar.
(Atgﬁrder som gar 6ver kommungrinser har delats
lika.) Kommunen som fatt storst tilldelning 4r
Almhult med 26 procent, men ligger relativt lika
med Vixjo som fatt 24 procent och Alvesta 22 pro-
cent. Markaryd med en tilldelning av 10 procent.
Tre kommuner, Lessebo, Ljungby och Tingsryd har
fatc 4-6 procent. Minst till delning har Uppvidinge
tatt med 3 procent.

GEOGRAFISK FORDELNING AV BIDRAG 2012-2021
Kapitlet ska uppdateras med dren 2022-2024, men
dren 2010-2021 en god dverblick dver hur medlen
fran lanstransportplanen har anvints.

Av tilldelningen pé 1 037 miljoner kronor har cirka
91 miljoner kronor under perioden 2012-2021
gatt till bidragsobjekt det vill siga kollektivtrafik-
och trafiksikerhetsitgirder pa kommunala gator
(57 miljoner kronor) samt till bidrag till enskilda
vigar (14 miljoner kronor) och Vixjo flygplats
(20 miljoner kronor. Fordelningen f6r de forsta tvd
dren 2010-2011 har inte kunnat analyseras.

En geografisk férdelning och sammanstillning har
gjorts pa bidrag till kollektivtrafik- och trafiksiker-
hetsitgirder pA kommunala gator. Sammanstill-
ningen bygger pa tilldelat bidrag och inte utférda
atgirder, vilket 4r virt att notera da det finns kom-
muner som under bidragsaret avstitt sitt bidrag.
Fordelningen av bidragen sker utifrin kommuner-
nas ansokan. I stort sd har tilldelning kunnat ske
till samtliga ansokningar som inkommit, forutsatt
att villkoren enligt Trafikverkets bidragshandbok ér
uppfyllda. Under perioden 2012-2025 har bidra-
get bidragit till att infrastrukturinvesteringar till
ett totalt virde av 183 miljoner kronor har kunnat
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genomforas i kommunerna, 36 miljoner kronor till
kollektivtrafikitgirder och 54 miljoner kronor till
trafiksikerhetshéjande dtgirder. Av trafiksikerhets-
atgirderna har 76 procent gatt till cykelvigar och

24 procent till 6vriga trafiksikerhetsatgirder.

Kategori Kollektivtrafik TS cykel TS &vrigt Totalt  Férdelning
Alvesta 9526 7201 2039 18 767 21%
Lessebo 3721 7257 1250 12191 14%
Ljungby 971 4577 1440 6 987 8%
Markaryd 1171 7765 75 9 012 10%
Tingsryd 6 410 697 2534 9 607 1%
Uppvidinge 207 1095 1302 1%
Vixjé 10162 6 410 4343 20915 23%
Almhult 2026 5610 12 250 8115 9%
Ovriga 3026 0 0 3026 3%
Totalt 36 475 40 612 12908 89 924

Eérdelning av bidrag till kollektivtrafik- och trafiksakerhetsdtgarder p& kommunala gator 2012-2025.
Ovriga ar bidrag till Lanstrafiken Kronoberg och Vaxjc flygplats utover driftbidraget.

Kalla: Sammanstallning av Region Kronoberg

ATGARDER AV VAGAR MED NUMMER OVER 500
I lanstransportplanen 2018-2029 pekade Region
Kronoberg sirskilt ut behovet av att Trafikverket
genomfor standardférbittrande dtgirder pd ovriga
lansvigar, det vill siga vigar med vignummer
500-999. For att ge ett perspektiv pa framtida sats-
ningar ir det relevant att redovisa investeringarna
pé dessa vigar under perioden 2010-2024.

Under denna period har cirka 39 miljoner kronor
investerats i atgirder pa vigar med vignummer
over 500, fran projektering till genomférande.
Aven om nagon detaljerad analys inte har kunnat
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tas fram, ror det sig huvudsakligen om atgirder i
titorter, forbittringar av sidoomraden samt insatser
vid korsningar.

Nir cykelvigar byggs lings med dessa vigar
forbittras inte vigstandarden direkt, men trafik-
sikerheten okar och konflikter mellan fordon och
oskyddade trafikanter minskar. Om man inklude-
rar investeringar i cykelvigar — cirka 46 miljoner
kronor — lings vigar med vignummer 6ver 500,
uppgir de totala investeringarna under perioden
2010-2024 till omkring 85 miljoner kronor, vilket
motsvarar cirka 5,7 miljoner kronor per ar.

Till inneh3llsforteckning o—
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5.4 Cykla i grona Kronoberg

Cykeln 4r ett energieffektivt och miljovinligt trans-
portmedel som samtidigt bidrar till férbittrad folk-
hilsa och ett mer hallbart samhille. Okad cykling
stédjer inte bara den regionala utvecklingsstrategins
langsiktiga prioritering om bygder och samhillen
som Okar Kronobergs vilmdende och attraktivitet
— det bidrar ocksa direke till flera av de transport-
politiska milen, diribland forbittrad tillginglighet,
minskad klimatpéverkan och 6kad trafiksikerhet. I
linje med regeringens direktiv om att redovisa hur
mycket medel som gar till trafiksikerhetshéjande
atgirder, ses cykelvigsutbyggnad som en viktig del
av trafiksikerhetsarbetet i regionen. Detta giller
sarskilt i omraden dir ging- och cykeltrafik i dag
delar utrymme med biltrafik pa landsvigar med

hog hastighet.

For vardagsresor upp till 5 kilometer 4r cykeln ofta
ett konkurrenskraftigt alternativ, och med elcykel
blir dven strickor pd 12—15 kilometer realistiska. I
Kronoberg bor omkring 60 procent av invinarna
inom 30 minuters cykelavstand frin respektive
kommuns centrum, vilket visar pé en stor potential
for att 6ka cyklandet. Samtidigt priglas linet av ett
starkt bilberoende, vilket till stor del beror pa den
spridda bebyggelsestrukturen. Cykelvigsnitet utan-
for titorterna ir svagt utbyggt, och pa flera héll har
forutsiteningarna for cykling forsimrats i samband
med ombyggnader till 2+1- eller 1+1-vigar dar
gang- och cykeltrafik inte integrerats.

Utvecklingen av linets cykelinfrastruktur sker
antingen lings det kommunala gatunitet eller
utmed det statliga vignitet. I Kronobergs cykel-
bokslut 2018-2022 redovisas hur cykelvignitet
har utvecklats inom béda dessa system. Bokslutet
belyser dven turistcykelleder, som ofta ar frista-
ende fran det formella vignitet. For cykelvigar
pa det kommunala gatunitet kan kommunerna
soka statlig medfinansiering, tack vare att Region
Kronoberg i denna linstransportplan har valt att
prioritera bidragsatgirder (se kapitel 3.6). Det hir
kapitlet fokuserar fraimst pa regionala cykelvigar
samt delvis pé cykelleder — det vill siga cykelvigar
som normalt sett byggs av Trafikverket.
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For att tydliggora behovet av utbyggd cykelinfra-
struktur tog Region Kronoberg 2016 tillsammans
med linets kommuner och Trafikverket fram
dokumentet "Cykla i grona Kronoberg”. Arbetet
omfattade en kartliggning av brister, behov och
onskemal kring nya cykelvigar. Totalt identifierades
da cirka 150 strickor, bide lings kommunala och
statliga vdgar, med en samlad dtgirdskostnad pa
drygt en miljard kronor. Samtidigt togs en cykel-
strategi fram som beskrev inriktningen for cykel-
viagsutvecklingen i lanet. I strategidelen tydliggjordes
ocksa betydelsefulla inriktningar for prioritering,
finansiering och utbyggnad. (Se faktaruta nedan.)
Med utgingspunkt frin strategin arbetades ocksd
fram en cykelplan dir 34 cykelvigar (atgirder/objekt)
analyserats enligt AVS-metodiken och utifran
inriktningarna som angavs i strategidelen. Aven om
det pekades ut viktiga cykelvigar bestimdes inte i
vilken ordning de skulle byggas da det till stor del
styrs av kommunernas forutsittningar. Likasa ute-
slots inte att sd kallade nya kandidater, dvs cykel-
vigar utover de 34 prioriterade ocksi skulle kunna
lyftas fram och fi ta del av de regionala medlen.
Det forutsatts dock att det togs fram en AVS eller
forstudie for de nya kandidaterna.

Till innehallsforteckning
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Av de 34 cykelvigar som prioriterats i cykelplanen
har 6 firdigstillts, och for ytterligare 9 pagar
planering i samverkan mellan Trafikverket och
berérd kommun.

Inf6r denna linstransportplan har, liksom i foregi-
ende planeringsomgéng, en uppf6ljning gjorts dir
kommunerna har fatt bedéma om de prioriterade
cykelvigarna fortfarande ar aktuella. Den dvergri-
pande bilden ir att cykelvigarna fortsatt beddms
som relevanta. Samtidigt har flera kommuner pekat
pd att andra cykelvigar nu har blivit mer prioriterade.
Flera kommuner uttrycker ocksd att utbyggnad
via Trafikverket ofta tar ling tid och medf6r hoga
kostnader, bland annat pa grund av att Trafikverket
miste folja VGU (Vigar och gators utformning),
vilket for kommunerna endast ir en rekommenda-
tion. I vissa fall framfors dven att aktuella cykelvigar
bor kunna provas som bygdevigar, vilket skulle
kunna mojliggdra enklare och billigare 16sningar.

I tabellerna nedan presenteras status for cykel-
planens cykelvigar och nya cykelvigar som har
lyfts fram av kommunerna.

KOSTNADSUPPSKATTNING AV CYKELVAGAR

Vid uppskattningar i tidigt skede finns en stor osi-
kerhet kring kostnader, vem 4r vighallare, hur ir
de geologiska forutsittningarna, vilket underarbete
krivs, paverkas befintlig vig, finns natur, och kul-
turvirden som maste beaktas, kan enskilda vigar
med statsbidrag nyttjas, kan dtgirden genomféras
med byggdevig etc. En del av dessa fragestillningar
kan fi svar nir en AVS genomfors, vilket har ge-
nomforts f6r de 34 prioriterade cykelvigarna. Efter
det att avsiktsforklaring upprittats och innan avtal
skrivs behovs vanligtvis djupare studie goras for cy-
kelvigen som ska byggas for att f fram mer exakta
kostnader. Nir cykelplanen togs fram genomf6rdes
schablonberikningar utifrin en kostnadsuppskatt-

ning pa 3 500 kr/meter cykelvig.

Fran 2016 till idag har det skett en stor kostnads-
utveckling i samhillet vilket gor att dven de projekt
som Trafikverket ska genomf6ra har blivit betydligt
dyrare. For att uppskattad kostnad i tidigt skede,
vilket denna plan baserar uppgifterna p, har den

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

TRE STRATEGISKA PRINCIPER

For att bidra till okat samarbete mellan Kommuner, Trafik-
verket och Region Kronoberg och for att skapa tydlighet och
transparens i arbetet for att utveckla cykelvagnatet togs i

"Cykla i Grona Kronoberg” fram tre grundlaggande principer:

Prioriteringsprincip Prioriteringen av cykelvagar i Krono-
berg bygger pa fler faktorer an bara trafikfloden, eftersom
sadan statistik ofta saknas. Bedomningar gors istallet
utifran trafiksakerhet, antal boende i narheten, cykelvagens
koppling till strak och dess potential att 6ka cyklandet.
Hansyn tas ocksa till kommunala prioriteringar, mojlig-
heter till samprojekt samt viktiga malpunkter som skolor,
centrum och kollektivtrafik. Malet ar att cykelvagsutbygg-
naden ska var effektiv, samordnad och lokalt forankrad.

Finansieringsprincip Cykelvagar finansieras huvudsakligen
genom tre kallor: Nationell plan, Lanstransportplan och
kommunala medel. Cykelvagar langs med nationella vagar
som E4 och vag 25 finansieras via nationell plan, medan
ovriga statliga vagar omfattas av lansplanen. Pa det kom-
munala vagnatet dar de ar vaghallare kan kommuner bygga
cykelvagar sjalva eller soka statlig medfinansiering upp till
50 procent. En generell finansieringsprincip i lanet ar att
kostnaden for nya regionala cykelvagar delas lika mellan
lansplan och kommun. For sarskilt viktiga objekt och av
storre regional betydelse kan lanstransportplanen sta for en
storre del av finansieringen.

Utbyggnadsprincip foljer i stort en fyrstegsmodell for att
skapa struktur, framforhallning och samordning mellan,

kommuner och Trafikverket. Principen syftar till att ge stod i
genomforandet av de cykelvagar som ar prioriterade eller nya
cykelvagar och tydliggora forvantningar i planeringsprocessen.

. Atgsrdsvalsstudie (AVS): Ett forsta steg dar behov,
mojligheter och mal provas. For de prioriterade cykelva-
garna bedoms AVS redan vara genomford. @vriga objekt
eller nya behover studeras var for sig eller i grupp. For nya
cykelvagar genomfors AVS av kommunen.

* Auvsiktsforklaring: Upprattas 3-5 &r innan mojlig bygg-
start och markerar viljeinriktning mellan Trafikverket
och kommun. Upprattandet av avsiktsforklaring blir starten
for att kontrollera eller pabarja framtagandet av handlingar
sa som projektering, tillstand, tidsplanering, avtal,
finansierings fordelning med mera. Initiativet till avsikts-
forklaring bor i forsta hand komma frén kommunerna.
(En forutsattning for Trafikverket att uppratta avsiktsfor-
klaring ar att det finns tillrackliga medel for atgarden.)

* Avtal: Tecknas 1-3 ar fore byggstart och faststaller det
konkreta genomforandet och finansieringen.

* Utbyggnad: Nar planering och avtal ar klara beslutas om
byggstart och atgarden kan genomforas av Trafikverkets
entreprenad.

Till innehallsforteckning EE
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ursprungliga uppskattningen riknats upp med
50 procent for dtgirderna. For att genomfora och
bygga de cykelvigar dir planering har inletts maste
linstransportplanen, med den nya kostnadsupp-
skattningen, prioritera minst 75 miljoner kr och
for att genomf6ra samtliga kvarvarande cykelvigar
miaste minst 230 miljoner kr prioriteras.

I Linstransportplanen 2018-2029 dvs samma

ar som Cykla i grona Kronoberg var klar priori-
terades cirka 50 miljoner kronor till cykelvigs-
utbyggnad. I Linstransportplanen f6r 2022-2033
prioriterades 75 miljoner kr och i denna plan f6r
20262037 prioriteras 167 miljoner kronor. Med
utgangspunke fran finansieringsprincipen om att
50 procent av cykelvigarna ska medfinansieras av
kommunerna, kan det alltsd under perioden byggas
cykelvigar for 334 miljoner kronor.

PRIORITERADE CYKELVAGSOBJEKT

I samband med framtagandet av del 2 i cykelstra-
tegin 2016 — "Prioriteringar och analys av cykel-
vigsobjekt”, gjordes en uppskattning av bide den
kalkylerbara nyttan och den férvintade kostnaden
for respektive cykelvig. I tabellerna nedan presente-
ras dessa objekt i prioritetsordning, uppdelade per
kommun, utifrin nyttoberikningar. Det dr dock
viktigt att notera att ordningen inte dr bindande
for utbyggnaden. Den faktiska turordningen
paverkas av respektive kommuns finansiella
forutsittningar for medfinansiering, liksom

av Trafikverkets budgetutrymme.
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PLANERINGSSTATUS

Nedan f6ljer en sammanstillning av status for de
prioriterade cykelvigsobjekten, samt ytterligare
végar, dvs nya kandidater, som kommunerna lyft
fram i denna planeringsomgéing. Under respektive
tabell summeras ocks3 det kommunerna framfért
som svar pa fragorna véren 2025.

Statusen for respektive cykelvigsprojekt anges i
tabellerna och delas in i féljande nivier:

* Reserverat i VP — Trafikverket har avsatt medel
i sin verksamhetsplan. Detta kan ha skett innan
detaljerad dialog férts med kommunen om
exempelvis avsiktsforklaring.

* Planering inledd — Innebir att Trafikverket och
kommunen etablerat kontakt f6r tgirden och
att underlag tas fram. Arbetet med att uppritta
avsikesforklaring eller avtal har paborjats.

* Genomfors — Projektet ir firdigplanerat och
klart for byggnation.

e Klar - Atgérden ar avslutad och artal for genom-
forande anges.

Nya kandidater: Cykelvigar som kommunerna
lyft fram i forarbetet till Linstransportplanen har
sammanstillts. Det ska endast ses som en brist/
behovs inventering. Prioriteringen av medel i
denna plan utgdr fran att fortsitta planering och
byggnation av de 34 cykelvigarna. Om synnerliga
skl foreligger kan dock avsteg goras, det forutsitter
dock att berord kommun tar fram underlag och
AVS for cykelvigen.

Till innehallsforteckning
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ALVESTA

Vid kartlaggningen av brister redovisade Alvesta kommun sammanlagt cirka 35 mojliga cykelvigsobjekt.
Av dessa prioriterades 7 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift ——

Alt/deletapp Langd Kostnad (mkr)
Al 11 Lv 619/Lv 126 Alvesta-Bladinge; Etapp 1 och 2 920 4,5
Hagav-Lv 635 med Alternativ 1
Al 13 Lv 619/Lv 635 Alvesta-Bladinge; Alternativ 1 5100 9,8
Ekésen-Blading
Al19  TrV reserverat Lv 738 Moheda; 1200 6
i VP Sporthall-V. Jarnvagsg.
Al 20 Lv 610 Vislanda; Olvagen-Kyrkog 450 3
Al 35 Rv 23 Passage vag 23 - Huseby Alternativ 1 2200 8,3
Al15  TrV reserverat Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; 2400 10,5
i VP Rv 25-Ronnedalsvagen
Al 45 Lv 707 Alvesta-Gemla 5400 28,5

Kommentar varen 2025: Cykelvégarna enligt cykelplanen ar fortsatt aktuella.

Nya kandidater: Lekarydsvagen; Handelsomréadet till Hpl Lekaryds vsk

LESSEBO

Vid kartlaggningen av brister redovisade Lessebo kommun sammanlagt cirka 7 méjliga cykelviagsobjekt.
Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift

Id Status Langd Kostnad (mkr)
Le7 Rv 25 Hovmantorp - Lessebo; Centralg-Industrig 18-43
Le1 Klar 2024 Lv 847 Hovmantorp; Granv-Jarnvagsstation 1600

Tot. 11 mkr
Le5 Avbrutits Rv 25 Lessebo; Tunnel under Rv 25 25

Le 7 ska finansieras via Nationellplan. Le 5 har avbrutits p.g.a. allt for stora svérighet att komma under Rv 25 vi den
aktuella platsen. | stallet har hastighetsdampande tatortsatgarder vid platsen genomforts. Utover dessa &tgarder i
Lessebo kommun planeras att inom ramen for den namngivna atgarden "Lv 834 Hovmantorp, korsning med jarn-
vag” ska &tgarder som forbattra for cyklister ocksé att genomfaras inklusive Centralgatan fran jarnvagsstationen till
Fabriksgatan i Hovmantorp.

Kommentar varen 2025: Lessebo vill att Rv 25 byggs s4 att cykelvagen mellan orterna kan byggas.

Nya kandidater: * Ggmgf och cykelvag utmed gamla jarnvagsbanken mellan Lessebo och Kosta.
. Gé’mgf och cykelbro over Rv 28 vid utveckling av vastra Kosta

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 Till inneh3llsforteckning H=—

LJUNGBY

Vid kartlaggningen av brister redovisade Ljungby kommun sammanlagt cirka 27 méjliga cykelvigsobjekt.

Av dessa prioriterades 5 objekt for djupare analys.

Lj119 Klar 2023
Tot. 3,2 mkr

Lj109 Planering har inletts
Lj108 Genomfors 2026-27
Lj102

Lj124

Lv 557 Lagan;
Trafikplats Lagan-Prasttorpsbron

Lv 555 Mjalens badplats-Tannaker
Lv 555 Mjalens badplats-Hovdinge
Angelstad-Ljungby; Banvallsleden

Lv 599 Agunnaryd-Lidhem (vag 124)

Preliminar uppgift ——

Langd Kostnad (mkr)

1600

8 000 40,5
9800 42,8
9200 27
2500 13,5

Kommentar varen 2025: For Lj 124 kommunen anser att bygdevag bor Gvervagas pa strackan for att maojliggora

snabbare genomforande till lagre kostnad. Lj 102 ar fortfarande aktuell, men har pausats pa obestamd tid da

overenskommelse med berérd markagare pa del av strackan inte har kunnat traffas.

Nya kandidater: « Lv 618 /&by—/&byskdan (Ev. bygdevag) « Hamneda-Hamneda vagskal (ev. kan en del vara
bygdevag) ¢+ Lidhult Jarnvagsgatan/Unnarydsvagen ¢ Sickinge, passage over/under vag 25 « Vra-Bjerseryds
vagskal (Ev. bygdevag) « Cykelbro over E4 norr om trafikplats Ljungby S

MARKARYD

Vid kartlidggningen av brister redovisade Markaryds kommun sammanlagt cirka 19 méjliga cykelvigs-

objekt. Av dessa prioriterades 5 objekt f6r djupare analys.

Id Status

MA 2 Lv 520 Stromsnasbruk-Traryd;
Backv-Vag 120

MA7 TrVreserverat  Lv 517 Stromsnasbruk;
i VP Rocklavagen-Lagastigsgatan
MA 4 Klar 2021 Lv 520 Stromsnasbruk;
Tot. 6,5 mkr Vallv-Backv
MA3 Lv 520 Timsfors - Stromsnasbruk;
Bokhultsv-Vallv
MA1 Lv 520 Timsors norra; Barkv-Bokhultsv

Kommentar varen 2025: -

Nya kandidater: -
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Alt/deletapp

Alternativ 1

Alternativ 1
Fordjupad AVS

Alternativ 1

Preliminar uppgift ——

Langd Kostnad (mkr)

2100 35
620 2,3

1900

8 600 18-45

1100 9

Till innehallsforteckning
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TINGSRYD

Vid kartlaggningen av brister redovisade Tingsryds kommun sammanlagt cirka 7 méjliga cykelvagsobjeke.
Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift ——

Alt/deletapp Langd Kostnad (mkr)
Fordjupad AVS 240

Ti2 Klar2023
Tot. X,X mkr

Ti5 Tingsryd-Konga 8400 6
(Tillhor inte det statliga vagnatet)

Lv 648 Ryd; Idekulla-Passage
Honshyltefjorden

Ti9 Genomfors
2025

Lv 783 Konga; Blomsterv-ldrottsplatsen 1400 5

Kommentar varen 2025: For Tingsryds del behovs en uppdatering av aktuella och prioriterade cykelvagar. Sedan
dessa atgardsforslag togs fram har Tingsryds kommun antagit en kommunal cykelplan (2022) dar en lang rad
atgardsforslag jamforts i en prioriteringsmodell som resulterat i en prioriteringslista. Det endast Ti 9 som fortsatt
bor ses som aktuell

Nya kandidater: - (Lv. 648) Ryd objekt nr 4 — Storg, 1400 m « (Lv. 797) Ygden - Vaxthustippen, 510 m
+ (Rv. 27) Overtfart vag 27, Kvarnamala, 220 m « (Lv. 122) Linneryd — Korro (kombination med enskilda vagar), 1630 m
+ (Lv 797) Linneryd - Bredebackshult, 1850 m

UPPVIDINGE

Vid kartldggningen av brister redovisade Uppvidinge kommun sammanlagt cirka 13 méjliga cykelvigs-
objekt. Av dessa prioriterades 4 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift

Langd Kostnad (mkr)

Up 6 Lv 969 Aseda; Véstrav-Algultsv 1000 5,3
Up2 TrVreserverati VP Lv 953 Lenhovda; Kalmarv-Kykrog 1700 9
Up1 Lv 930 Lenhovda; Vallg-Lenhovdasjon 210 1,1
Up 4 Lv 946 Alstemo; Alsterv-Nygatan 75 0,8

Kommentar varen 2025: -

Nya kandidater: « Lenhovda - trafiksaker overfart for gdende och cyklister som korsar vag 28/311 Lenhovda, |
form av cirkulationsplats eller gdng- och cykeltunnel « Lenhovda — Oskarshamnsvagen fran Storgatan till befint-
lig cykelvag vid Lenhovdasjon. Detta ar till viss del samma som Up1. Detta innebar att den tidigare prioriterade
strackningen langs Oskarshamnsvagen dvs Up1 mellan Vallgatan och Lenhovdasjon forlangs mellan Vallgatan och
Storgatan, en forlangning pa 260 m « Alghult - cykelvag foreslas langs Hogsbyvagen hela vagen fran korsningen
med Asedavégen till badplatsen, vilket innebar en forlangning av tidigare prioriterad stracka » Cykelvag mellan Len-
hovda-Marhult, endast den nordliga strackan ca 750 m. Sodra delen har bra befintlig grusvag « Cykelvag genom
Norrhult frén Marknadsgatan till korsningen Norrhultsvagen/Norrgatan/Klavrevagen, samt vidare frén korsningen
langs Klavrevagen till korsningen Odengatan vid Nottebacksskolan « Cykelvag genom Klavrestrom med TS-4t-
garder, langs Bruksgatan, frén korsningen ldrottsvagen till busshallplatsen vid Majorsgatan « Cykelvag Alghult frén
centrum till badplats » Cykelvag Aseda frén Bjorkakra till Goljehult.

Till inneh3llsforteckning o—
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VAXJO

Vid kartlaggningen av brister redovisade Vixjé kommun sammanlagt cirka 19 méjliga cykelvigsobjeke.
Av dessa prioriterades 4 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift ——

Alt/deletapp Langd Kostnad (mkr)

Va5 Lv 897 Vaxjo-Rottne; Vik-Karlstorp Alternativ 1 9500 19,5
Etapp 1
Va2 Lv 707/Rv 23 Gemla-Vaxjo 5900 30
Va3 Lv 682 Tavelsas-Vaxjo Alternativ 1 7300 28,5
Va6 TrVreserverat  Lv 846 Fureby; Karev-Rv 25 500 4,5
i VP

Kommentar varen 2025: Vaxjos objekt i den regionala cykelvagplanen ar fortfarande aktuella. Vill inte tillfora mer
objekt utan fokusera pa att genomfora dessa fem utvalda. Cykelvagen mellan Vaxjo—~Alvesta har hog prioritet

Nya kandidater: -

ALMHULT

Vid kartliggningen av brister redovisade Almhult kommun sammanlagt cirka 5 méjliga cykelvigsobjekt.
Av dessa prioriterades 3 objekt for djupare analys.

Preliminar uppgift ——

Id Status Namn Alt/deletapp Langd  Kostnad (mkr)
Al 2 Lv 600 Liatorp - Eneryda; Alternativ 2 6700 19,5
enskild vag - Bjorkholmsv
Al6  Klar 2022 Lv 120 Delaryd-Géteryd; Etapp 1 450 2
Tot. X,X mkr Delarydsv (Lv 586) - Bankvagen
Al Lv 600 Dio-Mockeln Totalt 9 000 m
Planering har Etapp 1av 3 Lv 600 Dic-Maockeln 2500 32,5
inletts och (Mockeln-Kansliet)
avbrutits
Planering har Etapp 2 av 3 Lv 600 Dic-Mockeln 1900 32,5
inletts och (Kansliet-Stebrohults kyrka exkl. bro
avbrutits over jarnvagen)
Etapp 3 av 3 Lv 600 Dic-Maockeln 2400 13,5

(Stebrohults kyrka — Dio)

Kommentar varen 2025: Medel till cykelvagar bor laggas till en bidragspott dar kommunerna sjalva kan soka,
bygga och genomfora. Det ar mer kostnadseffektivt an att dessa cykelvagar hanteras av Trafikverket pa grund
av de projekten ofta ar kostnadsdrivande. Almhults kommun dnskar en cykelvag mellan Dio och Mockeln men
har pausat dtgarden pga. den planerade kostnaden blivit for hog

Nya kandidater: « LV 592 Bokhult - Hokhult

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 Till innehallsforteckning
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5.5 Resvaneundersokningar

En resvaneundersokning (RVU) tar reda pd bade
hur resandet och hur efterfragan pa resandet ser

ut. I takt med att boende och arbetsplatser vixer
eller minskar krivs det bra kunskap om resvanor
for god trafikplanering och service till resenirerna.
Data om resvanor ir av stor vikt for utveckling av
infrastruktur och trafikutbud, f6r trafiksikerhetsar-
betet men édven for forskning och utveckling kring
minniskors resande och kommunikationsmonster.
Resvaneundersokningar kan se ut pA manga olika
sitt beroende pd vad bestillaren vill ha for infor-
mation och vilka fragestillningar som ska besvaras.
Fragorna som ska besvaras handlar om minniskors
dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna utférs,
vilka firdsdtt som reseniren viljer samt vad som 4r
syftet/drendet for den valda resan.

Resultaten frin tidigare och pagiende RVU har
varit ett viktigt kunskapsunderlag i arbetet med
Linstransportplanen. De har bidragit till att iden-
tifiera resménster, flaskhalsar och utvecklingsbe-
hov — sirskilt vad giller cykling, kollektivtrafikens
attraktionskraft och behov av infrastrukeurférbace-
ringar for vardagsresandet. RVU-resultaten fran
Resgront projektet har bekriftat att bilen fortsatt ar
dominerande, sirskilt pa landsbygden cirka hilften
reser bil till arbete — vilket understryker att vigni-
tet fortsatt ir nodvindigt. Det pekar dock pa att
prioriteringar bér fokusera pé funktionalitet och
sikerhet snarare dn kapacitetsdkning, med dtgirder
som mdtesseparering, sikra korsningar, smirre
breddningar. Informationen har dirmed utgjort en
grund vid prioriteringen av atgirder.

Under 2024 och 2025 har en resvaneundersékning
genomforts i Kronobergs lin med hjilp av Kollek-
tivtrafikbarometern. Det 4r en branschgemensam
resvane- och attitydundersokning som drivs och ut-
vecklas av Svensk Kollektivtrafik. Inom Kollektiv-
trafikbarometern finns en modul RESKOLL som
anvints for att genomfora resvaneundersékningen.
Linets kommuner har fatt ett erbjudande att kopa
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till extra svar utdver ett grundutbud, vilket Vixjo
kommun och Uppvidinge kommun har nappat pa.
Resultatet frin RVUn kommer att vara klart i slutet
pa juni 2025 och presenteras under hosten.

ANDRA RESVANEUNDERSOKNINGAR

SOM GENOMFORTS TIDIGARE

* RVU 2012: En stérre resvaneundersokning for
sydostra Sverige genomfordes 2012 pa uppdrag
av Trafikverket, Regionférbundet Jénkopings
lin, Regionforbundet sddra Sméiland, Region
Blekinge, Regionférbundet Kalmar samt Vixjo
och Kalmar kommun. Alla typer av resor var
inkluderade i undersékningen vilket innefattar
studie och arbetspendling, resor i tjinsten och
fritidsresor. Syftet med Resvaneundersékningen
var att ge en uppdaterad kinnedom om resva-
norna regionalt och interregionalt. Alla typer av
resor 4r inkluderade i undersokningen vilket
innefattar studie och arbetspendling, resor i
tjansten och fritidsresor. Resultatet av resvaneun-
dersokningen visar att i hela Smaland, Blekinge
och Oland gors 1,8 miljoner forflyttningar under
ett genomsnittligt dygn. I den syddstra regionen
som dr det aktuella omréidet ir siffran ca 1,4
miljoner.

* Resgront: Under 2018 — 2023 genomférdes
resvaneundersokningar bland de deltagande
organisationerna i ResGront projektet. Nedslag
fran undersokningen 2023 visar att; 64 % bor pa
kortare avstand 4n 10 km fran sin arbetsplats.
Var tionde anstilld bor mindre 4n 3 kilometer
fran arbetet och reser i bil. 70 % av de som reser
i bil i dag vill vara med pa en testaktivitet som
forandrar deras resvanor.

Till innehallsforteckning EE
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5ruts§ttningar
och ambitioner

| kapitlet ges beskrivning av speciﬁka Férutséttningar for Region Kronobergs

samt ambition och sté||ningstagande kopplade till |énstransportp|anen och som

inte 5terges | regionens styrande dokument. Kapitlet bidrar ocksa en motivering

till de prioriteringar som |éggs fast i denna lanstransportplan 2026-2037.

Viktiga regionala forutsittningar och
ambitioner ir:

6.1 Regionforstoring- och forstarkning:
Beskrivning av strakbyggden Kronoberg samt
linets stora inpendling.

6.2 De ”smala” vagarna viktiga for Krono-
berg: Aven om Kronoberg ir ett tydligt strak

lan, 4r lanets mindre viga viktiga for invinare

och for niringslivets utveckling.

6.3 Mobility management: I kapitlet ges en
sammanfattning dver Kronobergs arbete med
Mobility management.

6.4 Sydsvenska positionspapper och
prioriteringar: Inom ramen fér Regionsamver-
kan Sydsverige har infrastrukturens positions-
papper och de sydsvenska prioriteringarna upp-
daterats for planeringsomgingen 2026-2037.
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6.5 OECD Territorial Reviews Smaland-
Blekinge: I kapitlet sammanfattas viktiga slut-
satser frin den uppféljande OECD-rapporten
fran 2018 med relevans for infrastrukeurplane-
ringen.

6.6 Transportsystemets roll i civilt forsvar
och Sveriges NATO-medlemskap: Kapitlet
tar kortfattat upp infrastrukturens betydelse i

forhallande till férindringarna i det sikerhets-

politiska liget.

Till innehallsforteckning



6.1 Regionforstoring- och forstarkning

For att nd en balanserad utveckling i hela linet

i enligt med den regionala utvecklingsstrategin
Framtidens Kronoberg i virlden férsta langsikti-
ga prioritering (Bygder och sambdllen som dkar
Kronobergs vilmdende och artaktivitet), finns

det skil att frimja regionférstoring och regionfér-
stirkning, Givet den okade koncentreringen till
stider har diskussionen kommit att handla om
hur vi i framtiden kan frimja en héllbar utveck-
ling bade i storre och mindre orter. Ett svar ir en
okad rérlighet, en regionférstoring, ddr orter drar
nytta av varandra. Men det handlar ocksa om att
skapa attraktiva orter, platser och verksamheter, det
vill siga att bidra till tita dynamiska miljoer vilka
fungerar som magneter och dirigenom drar till sig
kunskap, kapital/niringsliv, och kreativa individer
vilket bidrar till en forstirkning av regionen, si
kallad regionforstirkning.

For att uppnd en langsiktigt héllbar regionférsto-
ring och -forstirkning maste det finnas en klar

FOLKMANGD
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Glesbygden Kronoberg 8 kommuner,

48 tatorter, 24 inv./km?
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koppling mellan infrastrukturitgirder, investe-
ringar och trafikering. Det dr angeldget att skapa
forutsiteningar for lokalt och regionalt anpassade
trafik- och transportlosningar med intermodalitet,
det vill siga byte fran ett trafik- och transport-
slag till ett annat. Niringslivets utveckling och
tillgdngen till service 4r de kanske enskilt vikti-
gaste faktorerna for att 4stadkomma en vidgad
geografi for invdnarna i en region. Tillvixten hos
foretagen i regionen ir beroende av snabba och
bekvima personresor, men ocks tillforlitliga och
effektiva transporter av gods. For att uppna detta
och sikerstilla bade bekvima och sikra person-
och godstransporter, uppna regionférstoring till
fordel for arbetsmarknadsforstoring samt for att
sikerstilla niringslivets behov av arbetskraft,
krivs infrastruktursatsningar i strdk. Dessa straks
betydelse stirks 4n mer nir man jimfér dem med
linets pendlingsstruktur som dven de utgér de
“tunga” pendlingsstriken i Kronobergs lin.

@
* o
o Ooo’ o
.
O’.. -
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STRAK FORVARVSARBETE 2020

@® 10 001-41928
@ 5001-10 000
2501-5000
® 1001-2500
® 32-1000

Sotré'akbygden Kronoberg. Stréken gér i 8 kommuner. 38 av Kronobergs 48 tatorter ligger i straken.
Ar 2020 uppgick befolkningen i straken till 177 784 inv., vilket gav en befolkningstatheten pa 33 inv./km?

STRAKBYGDEN KRONOBERG

Kronobergs lin ir beliget mitt i Sydsverige och
med en total yta av 8 424 km? (inkl. sjoar) ligger
Kronoberg pa 14:e plats 6verstorlek pa lin i Sveri-
ge. Med en befolkning pa drygt 203 351 invanare
(dec 2024) dr Kronoberg det 4:e minsta linet.
Kronoberg ligger i mitten Gver antalet invanare

per kvadratkilometer, med sina 24 invinare/km?* ir
Kronoberg dock bland de minsta i Sydsverige. Fran
Oster till vister har linet en stricka av ca 16 mil
och fran norr till séder en stricka av ca 10 mil.

Kronobergs lin har glesa strukturer och benimns
ofta som en glesbygd. Tillsammans med Kalmar, 4r
Kronoberg det glesaste linet i sodra Sverige. Sam-
tidigt 4r kopplingen mellan olika orter i Krono-
bergs ldn, och till orter utanfér linet, stark. Lanet
genomkorsas av en stambana, en europavig och
flertalet riksvigar, och beroende pé var i linet man
befinner sig finns flera Sydsvenska stérre regiona-

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

la centrumstider — Malmé, Lund, Helsingborg,
Karlskrona, Kalmar, Halmstad och Jonkdping

— inom en rimlig pendlingstid. Kronoberg har en
tydlig strakstruktur dér 85 procent av minniskor
bor utmed strdken och 91 procent arbetar i stri-
ken. Kronoberg kan mer benimnas som en strak-
bygd. I striken ligger ocksa de 11 stationsorterna
som underldttar forbindelsen mellan orter bade i
och utanfor linet.

STRAK

Kronoberg har inte ett huvudstrik genom linet.
Linet genomkorsas av ett ndt av vigar och jarnvi-
gar av betydelse for person- och godstrafik. Ut-
gangspunkten for nitet ir linets ortsstuktur. Aven
ur ett sydsvenskt perspektiv genomkorsas linet av
ett nit av vigar och jirnvigar. Ur det nationella
(och internationella) perspektivet ar nitstrukturen
inte lika tydlig och hir domineras strik i nord-syd-
ligrikening av E4 och Sédra stambanan.

Till innehallsforteckning o=
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Antal persont3g per dygn D Trafikfloden
Arsdyanstrafik pd jémvagsnatet, 8r 2019 % e
2 2

Arsdyanstrafik pd huvudvagnatet, samtliga fordon

RAMBOLL

Kok Teathoverkee

Kaia: NVD®, Sveriges hamaar

Flode av persontagtrafik pa jarnvagsnatet under ett medelérsdygn (till vanster) och trafikfloden pa det
overgripande vagnatet (europavagar och riksvagar) samt farjeleder (till hoger). Kalla Ramboll, 2020.
Systemanalys for Sydsverige 2020

Dir trafikflodena 4r som storst dterfinns de viktiga 2. Baltic-Link-striket, riksvigarna 25 frin Kalmar
straken genom ldnet. I den Sydsvenska systema- och 27 och 29 fran Blekinge med f6rgrening
nalysen frén 2020 identifierades ett antal viktiga i Vixjo, samt Kust-till-kustbanan, med f6r-
strak. Persontransportstraken definierades utifrin grening i Emmaboda, till Géteborg

en sammanvigd beddmning avseende befindiga 3. 23:an striket Stricker sig frin Malmé/Lund

via Almhult och Vixjs till Linképing. Till

straket kan dven hir ocksi Sodra stambanan

trafikvolymer och funktionen att binda samman
tillvixtmotorer och kirnor. Godstransportstriken
ir definierade utifrin en sammanvigd bedomning

. . o . inkluderas.
av befintliga godstransportfldden, stérre basindu- .
strier, frimst inom skogsniringen, samt de system 4. 37:an straket stricker sig frin Vixjo via Aseda
till Oskarshamn

av hamnar och terminaler som utgor noder i hante-
ringen av enhetsberett gods (container och trailer). .
Ost viststrak:

I den Sydsvenska systemanalysen och i Trafikver- 1. Ost-vist striket utgors av riksvig 25 Kalmar-

kets underlag om nimns viktiga strik, men det Vixjo-Halmstad samt riksvig 15 "Tvirleden”

finns ingen exake definition eller numrering av fran Karlshamn till Halmstad via Olofstrom-
Lénsboda-Osby- Markaryd-Knired-Veinge.
I detta strak ingdr ocksd Sydostlinken och

Markarydsbanan. Till Ost viststraket kan

straken. Foljande strak dr dock identifierade och av
betydelse for Kronoberg:

Nord-sydliga strik:

ocksa inkluderas. ..

1. Striket utgdrs i huvudsak av E4 (genom hela 2. Lv 120 som stricker sig fran Nybro via

Tingsryd, Almbhult «ill Traryd.

sodra Sverige), samt Sodra stambanan.

Till inneh3llsforteckning o—
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PENDLINGSLANET KRONOBERG

Kronoberg ir ett pendlings lin, 2023 var det dagligen 21 127 personer
som pendlade in eller ut frin linet. For att ta sig till sin dagliga syssel-
sdttning frin sin bostadsort var det 13 024 personer som pendlade in i
linet och 8 103 personer som pendlade ut frin linet. Kronoberg har
alltsé ett positivt pendlingsnetto vilket endast kan visas upp i

5 av landets 21 lin. Av inpendlarna till Kronobergs lin var 2023 38
procent kvinnor och 61 procent men. Av utpendlarna frin linet
var samma ar 39 procent kvinnor och 61 procent men. Av linets
dtta kommuner har fem kommuner ett positivt pendlingsnetto,
dvs fler som pendlar in 4n pendlar ut. Det positiva pendlings-
nettot finns i kommunerna Vixj6 (3 722), Almhult (1 954),
Markaryd (1 645), Uppvidinge (459) och Tingsryd (147).
Tre av kommunerna uppvisar ett negativt pendlingsnetto

dvs fler som pendlar ut 4n pendlar in. Det negativa pend-
lingsnettot finns i kommunerna Alvesta (-1 938), Lessebo

(-938) och Ljungby (-340). Uppgifterna ir for 2023.

Att Kronoberg och flera av linets kommuner kan upp visa

ett positivt pendlingsnetto 4r bade positivt och negativt.
Det positiva ar att ndringslivet kan fir kompetensforsorj- Pendlingsnetto
pa reglonalmva

ning till sin verksamhet. Det 4r ocksa en signal att Krono- Pendiingsnetto 2025

berg har ett starkt niringsliv samt att det finns tillrickligt (inpendlare-utpendlare)
I 26 848 - -10 000
B 9999 - -4000
[ -3999 - -1000
I 999 - 1000
71001 - 4000
I 4 001 - 10 000
I 10 001 - 71000

bra kommunikationer for att folk ska vilja att pendla till
linet. Det negativa 4r att ménniskor hellre viljer att pendla
hit 4n att bo hir, vilket tyder pé en brist i boende-attrakti-
viteten. Detta gor i sin tur att skatteunderlaget tillfaller en
annan kommun och region.

Inpendlare over lansgrins Utpendlare over lansgrans Nettopendling
Stockholms lan 125782 47 269 78 513 (63 614)
- Andel kvinnor/man, % 40/60 41/59
Vastra Gotalands lan 53998 40 685 13 313 (11 870)
- Andel kvinnor/man, % 41/59 41/59
Kronobergs lan 13 018 (12 599) 8 045 (7 168) 4973 (5431

38/62(38/62) 39/61(36/64)

- Andel kvinnor/man, %

Jonkapings lan 13507 11814 1693
- Andel kvinnor/man, % 39/ 61 37163

Pendling 6ver lansgrans for lan med storst nettoinpendling 2023 samt uppdelat per kon. Inom parentes anges

uppgifter for 2019, dvs vid upprattandet av forra lanstransportplanen. Kalla SCB

Till innehallsforteckning o=
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Kronobergs pendlingsutbyte, det vill siga summan
av in- och utpendling, sker i huvudsak med de
fem grannregionerna, Skane, Jonkoping, Kalmar,
Blekinge och Halland, men det finns ocksa ett
betydande pendlingsutbyte med Stockholm och
Vistra Gotaland. Det storsta pendlingsutbytet har
Kronoberg med Skane. Mellan de bida linen ror
sig dagligen nistan 7 000 personer, vilket 4r en
minskning med 1 procent sedan 2018. Okning i
antalet pendlingsrorelse har skett till Jonkoping
med 7 procent, Blekinge med 15 procent, Halland
med 17 procent och Kalmar med 4 procent mellan
2018 till 2023.

Aven till de bida storstadsregionerna Vistra Géta-
land och Stockholm finns en betydande pendling.
Under perioden 2018-2023 har pendlingen ill
Vistra Gotaland minska med 2 procent och till
Stockholm har den 6kat med 16 procent.

LA-REGION

Lokal arbetsmarknadsregion, LA-region, ir en in-
delning av Sverige i lokala arbetsmarknadsregioner
som funnits som statistiskt begrepp sedan 1990.
Tidigare och fran 1960-talet anvindes begreppet
arbetsmarknadsregion, A-region. SCB ansvarar for
att ta fram underlag. Regionforstoring innebir att
LA-regioner vixer samman nir arbetspendling-

en mellan kommuner som tidigare ingatt i olika
LA-regioner overstiger en viss niva. Till f6ljd av
regionforstoringen har antalet LA-regioner mins-
kat frin 187 4r 1970 till 82 ar 2005 och till 69 &r
2019.

Enligt SCB:s statistiska kriterier stills tva krav for
att en kommun ska bilda centrum i en LA-region:

¢ Andelen av de forvirvsarbetande som arbets-
pendlar till andra kommuner fir inte Sverstiga
20 procent.

* Andelen utpendlare till nagon annan enskild
kommun fir inte dverstiga 7,5 procent.

Om dessa tva villkor ar uppfyllda anses kommunen
vara sjilvforsorjande med arbetstillfillen och far
utgdra centrum i en LA-region. Ovriga kommu-
ner fors till den kommun mot vilken den storsta

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

2812 (4%)
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Total pendling mellan Kronoberg och de sex sydsvenska
lanen plus Stockholm 2023, samt forandringen mellan

2018 och 2023 inom parentes.

utpendlingen ir riktad. For att inte LA-regionerna
ska bli orimligt stora tillits maximalt tvd linkar
mellan den enskilda kommunen och den kommun
som bildar centrum i LA-regionen.

Utifran statistik fran ar 2020 bestir Kronoberg

av tre LA-regioner vilka dr Vixjo, Ljungby och
Almhult. Tabellen nedan visar en av de tva krite-
rierna for LA-regioner, vilket ar utpendling dver
kommungrins uppdelat mellan min, kvinnor och
totalt. Lessebo och Alvesta 4r de tvd kommuner i
Kronoberg som har stérst utpendling. I Lessebo dr
det betydligt fler min 4n kvinnor som pendlar ut.
Kommunen uppvisar ocksd den storsta skillnaden
mellan mén och kvinnor vad giller utpendling i
Kronoberg. Kommunerna med minst skillnad mel-
lan min och kvinnor i utpendling ir Uppvidinge
och i Markaryd. Sedan 2015 har Almhult nirmat
sig grinsen for att upphéra som centrum for en ar-
betsmarknadsregion och inrymmas under en annan
(Vixjo). For 6vriga kommuner ir det ingen storre
skillnad mellan de tvd perioderna. Rédmarkerade

i tabellen ir kommuner dir utpendlingen ir storre
dn 20 procent. Under 20 procent klassas orten som
en egen arbetsmarknadsregion.

Till inneh3llsforteckning
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Utpendlare over

kommungrins
0760 Uppvidinge
0761 Lessebo

24% (26 %)
52% (51 %)

0763 Tingsryd 29% (30 %)
0764 Alvesta 46% (44 %)
0765 Almhult 20% (19 %)
0767 Markaryd 23% (23 %)
0780 Vaxjs 18% (19 %)

0781 Ljungby 19% (17 %)

Andel av kvinnor/man av de sysselsatta som pendlar ov
Rodmarkerade ar orter dar utpendlingen ar mer an 20
arbetsmarknadsregion

‘\<
yA / .

Total pendling in-
och utpendling frén
Kronobergs &tta

kommuner 2020.

PENDLINGSRELATIONER
Total pendling
--=- <100

101- 570

571 - 879
e 380 -1574
& 1575 -
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Differens

kvinnor och man
0% (1,5 %)
10% (7,6 %)

Man och kvinnor
24% (25 %)
47% (48 %)

Kvinnor
24% (24 %)
42% (44 %)
26% (28 %)
44% (43 %)

16% (15 %)
23% (25 %)
13% (13 %)
15% (14 %)

28% (29 %)
45% (43 %)
18% (17 %)
23% (24 %)
15% (16 %)
17% (16 %)

3%(2,5%)
3% (0,9 %)
4% (3,9 %)
0% (-2,0%)
5% (5,9 %)
5% (3,5 %)

er kommungrans 2020 och inom parentes 2015.
procent. Under 20 procent klassas orten som egen

Pendlingen skiljer sig avsevirt mellan kommuner-
na. Detta bor inte vara nigon nyhet med tanke pa
geografl samt skilda forutsittningar och storlek.
Vixjé kommun har den mest omfattande inpend-
lingen vilket kan kopplas till Vixjos betydelse som
regioncentra och med en betydande arbetsmark-
nad. Till Vixjo pendlar en betydande del av ovriga
kommunernas pendlare. Vixjo stir 4dven f6r den
storsta utpendlingen. Nettopendlingen i Vixj6
kommun ir dock den hégsta i linet. Almhults
kommun har ocksé en relativt hég nettopendling
vilket till stor del kan hirledas till IKEA som stor
och attraktiv arbetsgivare. Alvesta har en relativt
hég in- och utpendling, vilket kan bero pa nirhe-
ten till Vixj6, men eftersom utpendlingen 4r mer
omfattande har kommunen ett negativt pendlings-
netto. Markaryd- och Almhults kommun har en
hégre in- och utpendling mot Skéne och Halland.
Tingsryds kommun har en storre pendling till och
fran Blekinge.

BOENDE OCH ARBETE | STRAKBYGDEN

Utvecklingen av bebyggelsestrukturen spelar en
avgorande roll for mojligheterna att skapa ett
hallbart samhille. Var vi bor, arbetar, studerar

och har tillgang till service paverkar direkt hur

vi reser — och dirmed behovet av infrastrukeur.
Genom transportsndl samhillsplanering, dir tit
och funktionsblandad bebyggelse planeras i nirhet
till kollektivtrafik, kan transportbehovet minska

Till innehallsforteckning o=



samtidigt som tillgingligheten dkar. Hir har jirn-
vigen sirskilda styrkor. Den ir energieffektiv, har
lag klimatpaverkan och hog kapacitet, vilket gor
den sdrskilt vl limpad att fungera som ryggrad i
ett héllbart transportsystem.

Region Kronoberg bedriver sedan linge ett fram-
dtstravande arbete for att knyta samman infra-
strukturutvecklingen — sirskilt jarnvigens — med
den regionala bostadsutvecklingen. Redan pa
Regionférbundet sodra Smilands tid har regionen
varit drivande i att utveckla jirnvigsnitet med
fler stationer och 6kad tillginglighet. I borjan av
2000-talet fanns endast fem stationsorter med tig-
stopp i lanet — idag 4r antalet mer 4n férdubblat,
till elva. Genom dessa nya stationer har inte bara
forbindelserna inom Kronoberg forbittrats, utan
ocksa linets koppling till Sydsveriges Gvriga cirka
165 jdrnvigsstationer.

For att ytterligare stirka och synliggora potentialen
i stationsnira utveckling tog Region Kronoberg
2019 fram rapporten ”Stationsorter som regional
resurs”. Med den vigledande devisen tink tig

— kor buss” lyfter rapporten fram 14 strategiska

stationsorter: dels de 11 orter som har jirnvigssta-
tion, dels Ljungby, Tingsryd och Aseda som har
goda bussforbindelser. Dessa orter utgor viktiga
knutpunketer i linets transportnit och fungerar som
regionala noder f6r sina omlandsomriden. Genom
att samordna infrastrukeur, kollektivtrafik och sam-
hillsplanering kan stationsorterna bidra till hallbar
tillvaxt och stirka Kronobergs position i Sydsve-
rige — som ett lin dir effektiva kommunikationer
binder samman minniskor, orter och regioner.

Bostadsutvecklingen i stationsorterna r avgorande
for att lyckas med malet om ett mer héllbart trans-
portsystem. 2020 bodde nirmare 46 000 invinare
och omkring 35 000 arbetsplatser inom en kilo-
meters radie frin en station. Att fortsitta utveckla
dessa orter — genom samspel mellan trafikforsorj-
ning, bostadsplanering och niringslivsutveckling

— dr en viktig pusselbit for att skapa fler hillbara
resmojligheter med en attraktiv kollektivtrafik dir
det 4r mojligt. Samtidigt behover transportsystemet
fortsatt erbjuda god tillginglighet 4dven f6r dem
som inte har nigot alternativ till bilen. Det handlar
om att erbjuda valfrihet och funktionella l6sningar
som fungerar for olika delar av linet.

6.2 De “smala” vagarna viktiga for Kronoberg

Landsbygden utgdr en stor del av Kronobergs lin — cirka var femte inva-

nare bor utanfor en titort. For att ta tillvara pa landsbygdens potential

krivs inte bara fungerande service i form av butik, drivmedel och

offentlig verksamhet, utan ocksa en tillginglig och siker infrastruk-

tur. I ett glest lin stills hoga krav pa planering, prioritering och ~

samverkan.

Det lagtrafikerade vignitet fyller en avgérande funktion — for
boende och arbetspendling savil som for niringslivets trans-
porter, inte minst inom skogs- och lantbruk samt livsmedels-
produktion. For tunga transporter ar tillricklig barighet en
forutsitening. Samtidigt 4r det ofta svart att motivera in-
vesteringar i dessa vigar utifrdn traditionella kostnads-nyt-
toanalyser, eftersom trafikvolymerna ir liga.

Under manga planperioder har en samverkansmodell
tillimpats, dir statliga birighetsmedel frin den natio-
nella planen har kombinerats med regionala medel
fran linstransportplanen som finansierar bland

annat breddning. Breddning och birighetsforstirk-
ning har dirmed kunnat samordnas, vilket gett stor
effeke till relativt lig kostnad. Utmaningen framit

ar att sikerstilla fortsatt effektiv samverkan mellan

Invanare inom 1 km Andel inom

1km 2024

Arbetsplats inom 1 km Andel inom
fran station 2023 1km 2023

regional och nationell planering — trots att atgir-

Station fran station 2024

derna ofta ligger pa olika budgetposter och styrs

Alvesta 4160 46% 2014 53% fran olika delar av Trafikverket.
Dis 396 28% 247 46%
Gernla 899 849 208 80 KARTLAGGNING AV SMALA VAGAR
Hovmantorp 1926 60% 339 759% For att kartldgga bristerna pd det smala vignitet i
Lammhult 1459 93¢, 397 569, Kronobergs lin gav 2014 Regionférbundet s6dra
Lecsch 1178 pr 645 s Smaland ett uppdrag till Trafikverket. Inventering-

essebo ° ° en var ett forsta steg i en kommande atgirdsvalsa-
Markaryd 3422 68% 3422 72% nalys. Kartliggningen skulle ta sin utgingspunkt
Moheda 1520 83% 565 87% i de kriterier for breddning av smala vigar som
Vislanda 1536 87% 740 799 arbetades fram som underlag till linstransportpla-
Vixis 9 475 13 13 812 39 nen 20042015, se ruta. Syftet var att fa fram de

axjo o o v
2 . . mest prioriterade vigarna att dtgirda i respektive / E“'St 3‘5‘3; ég"{;’oo
Almhult >236 487% 5384 62% grupp samt ge en kostnadsuppskattning. — 50000-100 000
Ljungby 7443 46% 4730 49% — 100 000-250 000
Tingsryd 2034 65% 1603 68% b b el
Aseda 2362 90% 1779 65% == 1000 000-2500 000
Summa: 45 850 32% 35291 44%

Antal invdnare som bor inom en kilometer fran stationen och andelen av boende i tatorten for 2024 samt
antalet som har sin arbetsplats inom en kilometer frén stationen och andelen arbeten i forhéllande till totalt
antal arbetande i tatorten for 2023

Till innehallsforteckning o=
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UNDERLAG FOR PRIORITERING FOR

BREDDNING AV SMALA VAGAR

a. Viktiga linsvigar med mycket tung
trafik, mer 4n 100 lastbilar/dygn och
en vigbredd kring 6 meter. Méten
mellan tunga fordon 4r minga och
marginalerna dr mycket sma, om last-
bilarna inte skall sinka farten betydligt
vid méten. Breddning bor ske till 7
-8 m.

b. Mindre linsvigar som ir viktiga
for niringgslivets transporter, cirka
20-50 lastbilar/dygn eller mer och
en vigbredd kring eller mindre 4n
5,5 m. Moten mellan tunga fordon
kan endast ske vid lag fart om for-
don samtidigt kor utanfor vigbanan
eller vid métesplatser. Det giller bade
lastbil-lastbil som m&te med buss
(kollektivtrafiken) Aven méote mellan
lastbil och personbil kan vara problem.

Breddning bor ske till 6 - 6,5 m.

c. Mindre linsvigar med fa lastbilar och
problem vid méten. Genomgaende
breddning bedéms ej som rimlig, men
motesmojligheterna bor forbittras med
enkla motesplatser. Detta bedomer vi
pa Vigverket att det bor normalt kun-
na inrymmas i barighetsforstirkningen
och inte ta nagot ansprik av linspla-
nernas utrymme.

Gemensamt for grupp A och B ovan ir att
kombinationen stor lastbilsandel och ”smal
vdg” dven inverkar negativt pd tillginglig-
heten f6r arbetspendlingen.
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Fran kartliggningen framkom att det statliga

vagnitet i Kronobergs lin har en sammanlagd

lingd av ca 360 mil. P4 dessa storre vigar gar en

betydande del av resorna och transporterna inom

lanet. Nira 40 % av trafikarbetet som sker pé stat-

lig vig i linet utfors pi motorvig, motortrafikled

eller 2+1-vig, som endast utgor 6 % av vignitet.
Ytterligare 47 % av trafikarbetet utfors pa de 30 %

av vigarna som utgdrs av vanlig landsvig bredare 4n

6,5 meter. Den dvervigande delen av trafikarbetet

i lanet sker siledes pé det storre vignitet. Cirka

40 % av vdgnitet i linet 4r smalare 4n 5,6 meter.

P4 dessa smala vigar sker bara ca 4 % av det trafik-

arbete som sker pa linets statliga vigar.

Antal vigar i behov av breddning enligt analysen
2014:

* Analysgrupp A: 11 vigar.

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

Vig 120 Goteryd — Almhule
2019-2021 Breddning

Vig 120 Almhult — Hiradsbick
Vig 120 Holmahult — Linsgrinsen
Vig 124 Hjilmaryd — Ossjo

Vig 124 Tjuké — Liatorp

Vig 126 Fridafors — Ryd

Vig 520 Timsfors — Alandskop
Vig 707 Alvesta — Gemla

Vig 880 Aby - Borlanda

Vig 897 Stockekvarn - Rottne

* Analysgrupp B: 7 vigar

»

»

»

»

»

M

Vig 530 Nétja — Hamneda

Vig 555 Bolmstad — Taniker

Vig 557 Guddarp — Lagan

Vig 577 Eneborg — Kimmelsbygd
Vig 682 Urshult — Réssmala

Vig 693 Vighult - Frinnafille

* Analysgrupp C: 6 vigar

»

»

»

Vig 536 Glamshult — Lidhult
2010-2013 Breddning

Vig 546 Loshult — Odensjo
Vig 555 Tandker — Sandvik

Till innehallsforteckning EE
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» Vig 564 Torset — Dorarp
» Vig 678 Grimslov — Sjoby
» Vig 696 Odenslanda - Rikaby

I lanstransportplanen fran 2018 angavs att kost-
naden f6r breddning under normala forhéllanden
uppgar till 1500-2500 kr per kvadratmeter, cirka
2,5 miljoner per km. Med uppgifter frin denna
lanstransportplan och f6r vig 941 Froseke-Grons-
kira ligger kostnaden for breddning pa 7,7 miljo-
ner kronor per km.

PRIORITERING AV LANDSBYGDENS VAGAR

Redan i linstransportplan 2018 — 2029 pekade
Region Kronoberg specifikt ut att Trafikverket ska
vidta standardforbittrande dtgirder pa de ovri-

ga ldnsvigarna, vilket r vigar med vignummer
500-999. Denna prioritering ligger fast dven i
Linstransportplan 2026-2037. Under perioden
prioriteras minst 48 miljoner kronor till pott for
mindre investeringar i detta vignit. Normalt inne-
bir ett utpekande i pott f6r mindre investeringar
att Trafikverket far ansvar att under planperioden
genomfora dtgirder som ligger i linje med utpekan-
det. I ansvaret ligger bl.a. att genomf6ra dtgirds-
valsstudier, ta fram vigplan, projektering etc. samt
att i mojligaste man samordna standardforbittran-
de atgirder med birighet-, tjilsikring- och beligg-
ningsitgirder. Region Kronoberg vill fi en bittre
dterkoppling och bittre transparens kring hur
Trafikverket anvinder medlen for att atgirda dessa
sma men viktiga vigar. Mot bakgrund av detta vill
regionen att Trafikverket:

* Redovisar ett "bokslut” 6ver hur tidigare medel
for mindre investeringar vig har anvints

* Tar fram en plan for hur den nya utdkade
ramen, utover det som planeringar inletts, ska
anvindas. Focus ska inte ligga pd att bredda
lingre strickor, vi ser mer att det bér inriktas pa
atgarder som sikrare korsningar, smirre bredd-
ningar och andra punktinsatser
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6.3 Mobility management

Genom planeringsprocessen som giller fran 1
januari 2013 har metoden med bristanalys och
atgdrdsvalsstudier fatt en central position i arbetet
att utveckla infrastrukturen. Det innebir att val

av dtgirder for brister ska analyseras och f6reslas
utifran fyrstegsprincipen. I regeringens direktiv till
planupprittarna pekas specifikt det ska redovisas
“om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsvergripande
perspektiv har tillimpats i planf6rslagen”. Vidare
hinvisas till férordningen (1997:263) i vilken det
tydligt framgar att planen fir omfatta ”Acgirder
som kan péverka transportefterfragan och val av
transportsitt samt dtgirder som ger effektivare
anvindning av befintlig infrastrukcur”.

Atgirder som kan paverka valet av transportefter-
fragan brukar samlas under begreppet och meto-
den mobility management. Det finns vanligen tvd
mojliga huvudinrikeningar for arbetet nimligen
mobility management i byggskedet och forebyggande

mobility management-arbete.

1. Mobility management i byggskedet syftar
till act effekeivt hantera stérningar under
byggtiden, att pa kort och eventuellt dven lang
sikt forindra resandet och att sikra arbetsmil-
jon. Finansiering av mobility management i
byggskedet bor ske genom att medel sikerstills
direkt i investeringsobjekten.

2. ”Forebyggande” mobility management
syftar till att skapa hogre och bittre nyttjande-
grad av befintlig infrastruktur, minska ensam-
dkandet i bil, 6ka kollektivresandet (vig och
jarnvig) och cyklandet pd utvalda strak med
potential. Dessa atgirder kan ocksi med fordel
genomforas ”i vintan pd” en storre investering
i infrastrukturen.

I tidigare plan omgangar har regeringen pekat pa
mojligheten till att genomfora paverkansatgirder.
Kronoberg, liksom flera andra linsplaneupprittare,
avsatte medel i planen for att mojliggora for pa-
verkansatgirder. Dock visade det sig att Trafikver-
ket som har ett flertal regelverk att folja inte kan
finansiera sidana dtgirder via linstransportplanens
medel. Region Kronoberg har tidigare prioriterat

Till innehallsforteckning
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medel till mobility managementitgirder, for att
visa pa regionens beredskap for att genomféra
sidana atgirder. For planperioden 2026-2037 gors
dock ingen sidan prioritering. Om Regeringen
och Trafikverket tar fram en 16sning dir medel frin
lanstransportplanen kan anvindas till Mobility ma-
nagement 4r Region Kronoberg beredda att gora si.

REGION KRONOBERG HAR ERFARENHETER

Region Kronoberg har ling och gedigen erfarenhet
av att arbeta med mobility management — insatser
som syftar till att gora det ldttare for ménniskor att
resa héllbart i vardagen. Redan 2004 etablerades
ett av landets forsta regionala mobilitetskontor
inom klimatinvesteringsprogrammet KLIMP, som
di drevs av Regionférbundet Sédra Sméland. Mo-
bilitetskontoret fungerade som en strategisk resurs
for att stotta kommuner, arbetsgivare och andra
aktorer i arbetet med att minska bilberoendet, 6ka
kollektivtrafikens andel och frimja cykling och
gang — atgirder som gynnar bade klimatet, folkhil-
san och framkomligheten.

Ar 2017 beviljades Region Kronoberg medel frin
europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF) for
det tredriga projektet Hallbar mobilitet i Grona
Kronoberg. Projektet riktade sig till 15-25 storre
arbetsplatser i samtliga av linets kommuner och
omfattade de flesta typer av resor som en arbets-
plats genererar — arbetsresor, tjinsteresor, besoks-
resor och godstransporter. Syftet var att minska
koldioxidutslippen frin dessa resor pa respektive
arbetsplats. Projektet bidrog till malet om minskad
klimatpaverkan inom ramen fér Grona Kronobergs
forsta prioritering: Att utveckla platser, orter, stider
och regioner genom att komplettera och dra nytta
av varandra. Det ldg dven i linje med Region Kro-
nobergs trafikforsorjningsprogram, sirskilt malsitt-
ningen om ett dkat resande med kollektivtrafik.

Under 2020 beviljades nya ERUF medel f6r ett
2-arigt fortsittningsprojekt med start i januari
2021, denna gang inriktad pé foretag och besok-
sndringen i regionen. Till skillnad frin tidigare
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projekt som erbjod foretagen att testa elcykel for
arbets- och tjinsteresor, har nu dven elfordon
tillkommit som alternativ. Detta for att mojliggora
fossilfria transporter pa lingre strickor dir kollek-
tiverafik saknas.

Byresan — det finmaskiga vagnatet som resurs
for hallbar omstallning utanfor staden ir ett
projekt som genomférs med stod frén Vinnova un-
der perioden 2023-2026. Syftet ir att skapa bittre
forutsiteningar for aktiva transporter och en mer
rtevis tillgédnglighet pa landsbygden och i mindre
samhillen. I dag begrinsas manga ménniskors
mojligheter att forflytea sig tryggt mellan platser ut-
anfor staderna, frimst pa grund av bristande infra-
struktur for gang och cykel. Projektet utmanar det
befintliga systemet och utforskar bide de mojlighe-
ter som redan finns och de hinder som kan finnas

i policy och regelverk. Centrala delar i arbetet 4r
att utveckla och préva koncepten bygdevigar och
byutvecklingsplaner — som verktyg for att skapa
levande landsbygder dir cykling och andra aktiva
resor dr naturliga inslag i vardagen. Arbetet sker
genom tvé pilotomraden: Lagan och Vickelsing.
Som en del av projektet erbjuds 4ven bilister i 8—10
mindre samhillen i Kronoberg att lina elcykel, for
att prova pd alternativa firdsite «ill bilen.

PARSMO - Parking Policies for Shared
Mobility ir ett europeiskt samarbetsprojekt inom
Interreg Europe som pagar 2025-2028. Projektet
syftar bland annat till att frimja hallbar och delad
mobilitet i bide stider och mindre samhillen.
Region Kronobergs roll 4r att lyfta perspektiv fran
mindre orter och landsbygdsomriden. Genom att
integrera virden frin den gestaltade livsmiljon —
som inkludering, hallbarhet och estetik — vill regi-
onen utveckla platser dir minniskor byter firdsitt,
till exempel bytorg, busshallplatser och pendlarpar-
keringar. Dessa platser har tidigare ofta utformats
utifran tekniska behov, men inom projektet sitts
minniskan och platsens kvalitet i fokus.

Till inneh3llsforteckning o—
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6.4 Sydsvenska positionspapper och prioriteringar

Kronoberg utgor ett nav i sédra Sverige. Linets
infrastruktur paverkar och paverkas av angrinsande
lin. Invinare och gods ror sig fran norr till séder
och 6ster till vister, och omvint, oberoende av
regionala grinser. Ett litet lin med atta kommu-
ner och drygt 200 000 invanare kan inte ensamt
paverka och fa gehor for atgirder i den nationella
infrastrukturplaneringen. Samarbete i olika former
sker med samtliga angrinsade lin och regioner.
Under 2014 inleddes ett samarbete mellan Region
Blekinge, Regionforbundet i Kalmar lin, Regi-

on Kronoberg och Region Skéne. Sedan mitten

av 2015 ingar dven Region Halland och Region
Jonkopings lin i arbetet. I de sex regionerna bor
cirka 2,7 miljoner invanare eller 26% av Sveriges
befolkning vilket gor att Regionsamverkan Syd-
sverige dr en kraft att rikna med och en rost att
lyssna till. Malsittningen &r att skapa en grund for
okad tillvixt i Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hinseende. Utgingspunkt

Regionsamverkan Sydsverige ir:
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INFRASTRUKTURENS POSITIONSPAPPER

Utifran tidigare systemanalyser och gemensamma
stillningstaganden tog de sex sydsvenska linen
véren 2024 fram en uppdaterad version av sitt
gemensamma positionspapper for infrastrukturen:
”En vilutvecklad sydsvensk infrastruktur gynnar
hela Sverige.” Positionspapperet ligger till grund for
regionernas gemensamma planering av infrastruk-
tur och foreslis samtidigt utgora en utgingspunkt
for den statliga planeringen. Dokumentet limnades
som svar pé Trafikverkets forslag till inriktningsun-
derlag for den lingsiktiga infrastrukturplaneringen
— det underlag som ligger till grund for regeringens
kommande infrastrukturproposition.

Sydsverige har ett strategiske lige med starka kopp-
lingar till bade 6vriga Europa och de svenska till-
vixtregionerna i Milardalen och Vistsverige. Hir
bor 26 procent av Sveriges befolkning. Tillgang

till arbete, bostider, utbildning, kultur och service
forutsitter smidiga kommunikationer. Trans-
portsystemets funktion och utveckling — for bade
person- och godstransporter — 4r avgorande for att
knyta samman Sydsverige, underlitta vardagsresor
och stirka niringslivets konkurrenskraft, inte minst
i samband med att Fehmarn Balt-forbindelsen
oppnar i borjan av 2030-talet

Regionsamverkan Sydsverige 4r eniga om f6ljande
positioner:

* Nationell och internationell tillginglighet;
Transportsystemet ska utvecklas sa att koppling-
arna med omvirlden stirks

* Sammanknutet Sydsverige Transportsystemet ska
stirka integration och sammanhéllning i sédra
Sverige.

 Konkurrensmissiga och héllbara godstranspor-
ter; Transportsystemet ska frimja att gods
transporteras sa effektivt och héllbart som
mojligt

Till innehallsforteckning o=
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SYDSVENSKA STALLNINGSTAGANDEN
OCH PRIORITERINGAR

Utifran det gemensamma positionspapperet for
infrastrukeur 2024 “En vil utvecklad Sydsvensk
infrastruktur gynnar hela Sverige” har de sex regio-
nerna enats om gemensamma utgangspunkter for
den framtida utvecklingen av infrastrukturen. Uti-
fran dessa har regionsamverkan Sydsverige lagt fast
gemensamma sydsvenska prioriteringar som ir de
dtgdrder och investeringar som Regionsamverkan
Sydsverige anser behover ingé i den kommande
nationella planen fér transportinfrastrukeuren.

Regionsamverkans Sydsveriges gemensamma
stillningstaganden grundas p4 att utvecklingen av
transportsystemet maste ske utifrdn en forutsigbar-
het som gynnar samverkan mellan olika aktérer,
leda till ett robust transportsystem som fungerar
for resendrer och transportkopare samt att arbets-
marknader och foretag ska ges férutsittningar att
vixa. Stillningstagandena ir:

* Forutsigbarhet och samverkan for att oka
samhaillsnyttan

* Stirka arbetsmarknader och stodja tillvixten i

hela landet

* Rusta for utveckling av ett robust och palitligt
transportsystem

GEMENSAMMA PRIORITERINGAR TILL
NATIONELL PLAN 2026-2037:

Regionsamverkan Sydsverige har enats i gemen-
samma 23 prioriteringar. Dessa prioriteringar dr
av storsta vike for internationell, nationell och re-
gional utveckling. Av de 23 prioriteringarna ligger
sex atgirder i eller geografiskt nira Kronobergs lin,
men édven atgirder utanfor linet har stor betydelse
for lanets invdnare och niringsliv.

[llustrationer over Regionsamverkan Sydsveriges tre
positioner; Nationell och internationell tillganglighet,
Sammanknutet Sydsverige och konkurrensmassiga och
héllbara godstransporter.
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De sex prioriterade dtgirderna i Kronoberg som
ocksa lyfts i Regionsamverkans Sydsveriges
prioriteringar Ar:

* Kust- till kustbanan; dubbelspar Vixjo—Alvesta
* Sydostlinken

* Alvesta, triangelspar

¢ Sodra stambanan; Almhults bangird spar 3-5

* Kust till kustbanan; Stationsombyggnad
Emmaboda

* Markarydsbanan; Motesstation Knired

Utdver dessa prioriteringar lyfts ocksd att Sodra

stambanan, v nya spar frin Hissleholm och norr-

ut via Alvesta behover utredas under kommande

planperiod.

6.5 OECD Territorial Reviews
Smaland-Blekinge

OECD (Organisation for Economic Co-operation
and Development) stir for Organisationen for
ckonomiskt samarbete och utveckling. Det ir en
internationell organisation med 36 medlemslinder.
Organisationen arbetar i forsta hand med ekono-
miska analyser, beddmningar och prognoser. En
sirskild styrka 4r att man kopplar samman olika
politikomriden med ekonomi och med varandra.
Regionerna Kronoberg, Kalmar, Blekinge och
Jonkoping, dvs Sméland-Blekinge har genomfért
wvd OECD Territorial Reviews Smdland-Blekinge.
Den forsta 2012 och en uppféljande studie 2018.
Aven om det nu ir nigra ir sedan ir de fortfarande
relevanta. Fokus har legat pa utvecklingsforut-
sittningar som innefattade ett analysarbete byggt
pa statistiska underlag och pé intervjuer med

olika nyckelpersoner. Genom analysen erholls en
kvalificerad bed6mning frin utomstiende experter
och idven jimforelser med andra regioner i virlden.
Syftet med OECD-analyserna ir att skapa under-
lag for regionala utvecklingsstrategier. Analysen
innehéller ocksd viktiga slutsatser kring problem
och forutsittningar och dven rekommendationer
med stark relevans for infrastrukturplaneringen.
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VIKTIGA SLUTSATSER FRAN OECD

Enligt OECD-rapporten Smaland-Blekinge 4r

de fyra linens lige en tillgang eftersom de ligger
niarmare de stora europeiska marknaderna in 6vriga
mer nordliga regioner. Dock har analyser visat att
det finns stora infrastrukturbegrinsningar i Sma-
land-Blekinge. Detta gor att nordligare regioner har
bittre utgingslige for att nd stora europeiska mark-
nader 4n t.ex. Kronoberg har. Sett till befolkning
och yta och i férhillande till den nationella normen
har alla fyra linen avsevirda infrastrukturluckor.

Till innehallsforteckning o=



Nedan presenteras i punktform de viktigaste
slutsatserna fran de bada OECD rapporterna med
betydelse pa infrastrukturen i Kronobergs lin.

* Linen har fler bilar per invinare 4n det nationel-
la genomsnittet. Invénarna gor firre men lingre
resor 4n det nationella genomsnittet

* Pendlingen 6ver korta strickor dr ldgre 4n i andra
omriden dvs vi pendlar lingre strickor. Antalet
resor per tillginglig kilometer, matt pa utnyttjan-
det av viginfrastrukeur, 4r under genomsnittet.
Detta tyder pa att infrastrukturens kvalitet ligger
under normen vilket okar pendlingskostnaden

* Europavigarna E4 och E22 har en relativt hog
standard jimfort med resten av vignitet, men
det finns besvirliga flaskhalsar som behévs
atgdrdas. Utover dessa finns det tvafiliga vigar
mellan regionerna som gor trafiken i st-vistlig
riktning lingsam och ger en dalig férbindelse.
Vissa vigar mellan storre stider och de omgivan-
de kommunerna ir vildigt daliga och hindrar
den regionala utvecklingen.

* Jarnvigsnitet i sydostra Sverige dr eftersatt och
har kapacitetsproblem, 4r foraldrat eller saknar
viktiga linkar.

* Jarnvigsnitet har en huvuddel, Sédra stambanan,
med dubbla spér och relativt snabb trafik, men
kapacitetsbristen ir viktig och ett vixande
problem. Jarnvigsnitet innefattar dven ett antal
regionala linjer, t.ex. Kust-tillkust-banan, Blekinge
kustbana, Jonkdpingsbanan och Stangadalsbanan.

* Flygforbindelse dr viktiga och det finns tillging-
lighetsproblem inom omréidet. Det krivs goda
forbindelser till internationella flygplatser

* Infrastrukturbegrinsningarna gor att det goda
liget gentemot de stora europeiska marknaderna
inte kan utnyttjas till fullo. Kronoberg och
Kalmar ir sviratkomliga om man ser till vigni-
tet. Kronobergs tillginglighet nir det giller
jarnvigen ir dock bittre.
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KONSEKVENSER AV INFRASTRUKTUR-
BEGRANSNINGAR ENLIGT OECD

* De fyra linen har hog andel ligutbildade och en

lagre andel hogutbildade 4n genomsnittet i
Sverige. Bristerna i infrastrukturen himmar
dynamiken inom regionen. Bittre interna
forbindelser skulle bidra till minskade pendlings-
kostnader, bredare arbetsmarknader och bittre
matchning mellan tillging och efterfragan pa
arbetskraft.

Bittre transport- och kommunikationsnit
innebir att befolkningen inte behover minska i
smdorter om det finns goda méjligheter till
arbetspendling. Infrastrukturbristerna begrinsar
linets mojligheter att dra nytta av sitt geografiska
lage.

Det finns en ovintad 6kande efterfragan pa
jarnvigstransporter. Underhallet och utveckling-
en av jirnvigen inom linen ir dirfér en strate-
gisk friga for regionen. En stor del av jarnvigs-
ndtet har kapacitetsproblem.

Fler regelbundna flygférbindelser till Képen-
hamn och andra stora flygplatser i Europa skulle
underlitta flygtransporterna till resten av virlden
och gora regionen mer attraktiv f6r hogutbildad
arbetskraft och kunskapsbaserade foretag.

)
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6.6 Transportsystemets roll i civilt forsvar

och Sveriges NATO-medlemskap

Det sikerhetspolitiska ldget i vart niromrade har
forindrats i grunden, inte minst genom Sveri-

ges medlemskap i Nato. Det stiller nya krav pa
transportinfrastrukturens funktion — bade i fred,
vid kris och i hidndelse av h6jd beredskap eller krig.
Transporterna dr en grundliggande forutsittning
for att samhillet ska fungera, men ocksé for att
totalférsvaret ska kunna 16sa sina uppgifter.

Ett fungerande och underhallet transportsystem
ger inte bara bittre vardagsresor — det stirker ocksa
samhillets motstandskraft mot kriser och oférut-
sedda hindelser, oavsett orsak. Men for att sam-
hillet ska fungera vid kris, héjd beredskap och krig
krivs en robust och fungerande infrastruktur. Det
handlar om att sikra tillgingen till livsviktiga varor,
skydda civilbefolkningen och majliggora bide mili-
tir forflyttning och virdlandsstod. Vigar, jarnvigar
och anslutningar till hamnar och flygplatser méste
ddrfor vara tillgingliga, vil fungerande och i gott
skick. I Trafikverkets inriktningsunderlag betonas
sarskilt behovet av att avsitta resurser for att vid-
makthélla infrastrukturen i den nationella planen.

I arbetet med att rusta samhillet har landets
linstransportplaner en viktig roll. Genom planer-
nas prioriteringar kan regionerna bidra till att stéir-
ka beredskapen i hela landet — inte minst genom
att sikra tillgingligheten. Men med tanke pa att
de regionala planerna inte tar upp vidmakehallan-
det utan har sin inriktning mot standarhéjande
dtgdrder finns det egentligen ingen stérre skillnad
i arbetet for regional utveckling i férhillande till
arbetet med civilt forsvar och effekter av Sveriges

NATO-medlemskap.
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I Regeringens proposition 2024/25:28 "Vigen

till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera” betonas dock att ett robust
och tillgingligt transportsystem ir avgorande for
Sveriges civila forsvar och for att uppfylla de krav
som foljer av medlemskapet i NATO. Transportsys-
temet maste kunna stddja bade militdra och civila
behov i kris och krig, vilket kriver:

* Redundans och robusthet: Alternativa
transportvigar och 16sningar med kapacitet att
hantera storningar dr centralt for att sikerstilla
act samhillsviktiga funktioner kan uppricchéllas.

* Samverkan inom totalforsvaret: Infrastruk-
turplaneringen ska ta hiansyn till totalférsvarets
behov, inklusive mojligheten att snabbt forflytta
personal, materiel och fornédenheter.

* Internationell interoperabilitet: Som NA-
TO-medlem maste Sverige kunna ta emot och
stddja allierade styrkor, vilket stiller krav pa
hamnar, flygplatser, vigar och jirnvigar.

* Skydd av kritisk infrastruktur: Transportsys-
temet maste kunna motsté fysiska och digitala
hot, inklusive sabotage och cyberattacker.

Regeringen foreslar darfor att investeringar i trans-
portinfrastruktur inte bara ska styras av samhillse-
konomisk nytta, utan ocksa av beredskaps- och
forsvarsvirde. Detta innebir att vissa projekt kan
prioriteras dven om de inte ir [6nsamma i traditio-
nell mening, men ir strategiske viktiga fér Sveriges
sakerhet.
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Hallbarhets-

bedomningar av LTP

Lénstransportpbnen aren investeringsp|an som ska styra utveck|ingen av den

regiona|a infrastrukturen p§ ett satt som stédjer en hallbar regiona| utveckling.

For att sakerstalla att de Féres|agna investeringarna och prioriteringarna bidrar

till ett |5ngsi|<tigt hallbart samhalle kravs analys av deras konsekvenser. Infor den

foregdende planperioden 2022-2033 genomfordes en omfattande hallbar-

hetsbedomning, som inkluderade en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), en

h§||barhetssé|<ring samt ett barnrattsbaserat bes|utsunder|ag.

Eftersom inga nya namngivna vigitgirder har
prioriterats i den kommande linstransportplanen
for 2026-2037 bedéms den tidigare hallbarhets-
bedomningen till stora delar fortfarande vara
relevant, liksom de knickfrigor och malkonflikter
som identifierades. En del av dessa ror emellertid
senare planeringsskeden, sdsom utformningen av
trygga, sikra och tillgingliga trafikmiljoer. For att
hantera dessa utmaningar har Region Kronoberg
sokt och blivit beviljad tva projekt, Byresan och
PARSMO (Parking policies for shared mobility).
Bada projekten syftar till att férbattra forutsite-
ningarna for héllbar mobilitet i mindre samhillen
och pa landsbygden, samt att dessa platser kan
bidra till samhillets attraktivitet 6verlag.

Region Kronoberg har anlitat en oberoende
konsult f6r att granska den nya planen samt upp-
datera den tidigare héllbarhetsbedémningen. En
preliminir version av héllbarhetsbedomningen var
bifogad till remissversionen av linstransportpla-
nen. Under remissperioden genomférdes en mer
grundlig analys vilken bifogas som bilaga 2 till
linstransportplanen.
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Region Kronobergs arbete med
hallbarhetsbedomningar

Region Kronoberg har under ling tid arbetat
systematiskt med att integrera sociala hillbarhets-
aspekter i sin transportplanering. Ar 2018, i sam-
arbete med Trivector Traffic och White Arkitekter,
utvecklade regionen en modell for social konse-
kvensanalys inom regional transportplanering,
kallad SKA-verktyget. Detta verktyg syftar till att
sakerstilla att transportinvesteringar bidrar till
socialt hillbara samhillen.

Genom att integrera SKA-verktyget tidigt i den
ordinarie planeringsprocessen 6kar mojligheterna
for olika grupper att delta i och paverka plane-
ringsprocessen kopplad till linstransportplanen.
Verktyget synliggor och hanterar olika gruppers
behov av och tillgang till infrastruktur samt kon-
sekvenserna av olika investeringar. Dessutom in-
kluderar SKA-verktyget ett geografiske perspektiv
som tar hinsyn till olika platsers forutsittningar.

Till innehallsforteckning EE

83

De sociala aspekter som analyseras med
SKA-verktyget inkluderar bland annat tillging-
lighet, trygghet, inkludering samt sociala och
rumsliga samband. SKA-verktyget komplettera-
de den miljsbeddmning som genomférdes for
Linstransportplanen 2018-2029.

I Linstransportplanen 2022-2033 integrerades de
tre bedomningarna i en omfattande héllbarhets-
bedémning som inkluderade miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB), social konsekvensanalys inom
regional transportplanering (SKA) och ett barn-
rittsbaserat beslutsunderlag. Ambitionen var att
skapa ett sammanhallet och brett beslutsunderlag
dir social héllbarhet, miljépaverkan och barns
perspektiv vigdes in tidigt i planeringsprocessen.
Integrationen stirkte helhetssynen, men medférde
ocksd utmaningar — sirskilt vad giller att sirskilja
de olika bedomningarnas syften, metodik och
krav. Det blev ibland svart att tydligt visa hur var-
je perspektiv paverkat prioriteringarna i planen.
Erfarenheten pekar pa att det behdvs en tydlig
struktur for hur varje del ska redovisas, liksom
hur slutsatserna konkret anvinds i den fortsatta
planeringen.

Som ett led i att skapa stdrre tydlighet i det
komplexa arbetet med hallbarhetsbeddmningar
och for att géra dem mer proaktiva, tog Region
Kronoberg under 2024 fram ett trafikstrategiskt
underlag. Syftet var att ytterligare stirka hallbar-
hetsperspektiven i bide linstransportplanen och
det regionala trafikforsorjningsprogrammet, samt
att bredda synen pa tillginglighet — dven i ter-
mer av digital tillginglighet. Det trafikstrategiska
underlaget har, tillsammans med den tidigare
hallbarhetsbedédmningen, fungerat som vigled-
ning for de prioriteringar som ligger till grund for
denna plan.

Tva scenarier for prioriteringar

Region Kronoberg har en ekonomiskt liten plan,
vilket paverkar mojligheten att stilla upp flera
parallella inriktningsalternativ. Samtidigt finns det
dtgirder som dr langt framskridna i planeringen,
vilket gor att dessa atgirder i praktiken dr "lsta”.
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Detta giller sirskilt storre, kostsamma infrastruk-
turprojekt med linga ledtider dir omfattande
planeringsinsatser redan har genomférts. I detta
sammanhang finns det en risk att mindre, men
ur héllbarhetsperspektiv mycket betydelsefulla
atgirder — exempelvis cykelvigar, sikra hallplatser
och étgirder i titorter — trings undan.

For att motverka risken att mindre, men ur héll-
barhetsperspektiv mycket betydelsefulla atgarder
trings undan, har Region Kronoberg, tillsammans
med linets kommuner, under forra planperioden
tagit fram en cykelvigsplan. Denna plan mojliggor
att cykelvigar lings de regionala vigar dir Tra-
fikverket 4r vdghallare kan hanteras samlat inom
ramen for “mindre investeringar — cykelvigar”. In-
for denna planeringsomgang har dven en liknande
struktur etablerats for si kallade ”bidragsatgirder”
— det vill siga investeringar dir kommunerna kan
soka medfinansiering for exempelvis cykelvigar och
hallplatser inom det kommunala vignitet.

Atgﬁrder inom dessa bada kategorier har i hall-
barhetsbeddmningarna lyfts fram som sirskilt
positiva, eftersom de ofta ligger nira invanarna,
stiarker barns och ungas rérelsefrihet och bidrar
till ett mer hallbart vardagsresande.

Med detta som bakgrund har Region Kronoberg
tagit fram tva teoretiska scenarier — Scenario A
och Scenario B — for att visa hur olika inriktning-
ar paverkar vilka behov som kan tillgodoses inom
den tilldelade ramen p4 1,3 miljarder kronor. De
tva scenarierna dr inte forslag till firdiga planer,
utan ett sitt att illustrera olika vigval och hur
olika prioriterings principer paverkar vilka behov
som kan tillgodoses. Bida bygger pé redan iden-
tifierade atgirder dir vissa dtgirder har relativt
sikra kostnadsuppskattningar medan vissa enbart
ar grovt uppskattade, men de bada scenarierna
utgor realistiska alternativ f6r vad som fakeiskt dr
mojligt att prioritera i kommande linstransport-
plan. Det ir viktigt att notera att bdda scenarierna
innehiller atgirder som bidrar till hallbar utveck-
ling, men pa olika sitt och med olika fokus. Dir-
for benimns de enbart A och B, utan virderande
etiketter.

Till innehallsforteckning



Genom att redovisa tvd mojliga men olika vigval
— scenario A och scenario B — vill Region Krono-
berg tydliggora att linstransportplanen bygger pa
medvetna avvigningar och tydliga prioriteringar.
Scenarierna ir inte forslag som ska viljas mellan,
utan illustrativa exempel som visar hur olika in-
riktningar paverkar vilka behov som kan tillgodo-
ses inom den ekonomiska ramen. Den foreslagna
planen som presenteras i kapitel 3 ir i praktiken
en balanserad vig mellan dessa tvd ytterligheter.
Genom att synliggora planens inneboende val och
kompromisser, stirker scenarierna forstielsen for
hur olika prioriteringar formar framtidens infra-
struktur i Kronoberg — och hur hillbar utveck-
ling, tillginglighet och trafiksikerhet kan vigas
samman. En mer omfattande hallbarhetsbed6m-
ning av dessa tvé alternativ redovisas i hallbarhets-
bedémningen.

SCENARIO A - FOKUS PA HALLBART
VARDAGSRESANDE OCH NARA ATGARDER

Detta scenario prioriterar satsningar pa cykelin-
frastrukeur, tillgingliga hillplatser och ortsatgir-
der. Utgangspunkten ir att inkludera samtliga
kommuners identifierade behov inom cykel och
bidragsatgirder — vilket enligt grova kostnadsupp-
skattningar innebir ett omfattande investerings-
behov. Cirka 33 procent av medlen for "mindre
investeringar vig” antas i detta scenario g till
ortsnira forbittringar som ocksa stirker gestaltad
livsmiljo.

Konsekvens: Scenario A prioriterar starkt de at-
girder som lyfts fram som mest positiva i héllbar-
hetsbeddmningarna. Samtidigt innebir scenariet
att inga stdrre vigatgirder kommer att genom-
foras. Utifran att samtliga prioriterade omraden i
scenariot har tilldelats de belopp som framkom-
mit i berdkningar och uppskattningar medfor det
att omkring 634 miljoner kronor av ramen inte
anvinds till fysiska infrastrukturinvesteringar.

SCENARIO B - FOKUS PA TRAFIKSAKERHET
OCH STORA VAGPROJEKT

Detta scenario fokuserar i stillet pd stérre namn-
givna vigprojekt och standardhéjande atgirder
som motessepareringar och breddningar. Samtliga
dtgirder som Trafikverket har tagit fram sam-
hillsekonomiska beddmningar f6r inkluderas. I
scenariet minskar utrymmet for mindre dtgirder,
vilket paverkar kommunernas mojligheter att fa
genomfora insatser i det kommunala vignitet.

Konsekvens: Scenario B mojliggor att samtliga
storre, forberedda atgirder kan realiseras under pl-
anperioden. Samtidigt minskar utrymmet for att
mota kommunernas behov av héllplatser, cykelvi-
gar och andra mindre investeringar.

__—
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LTP | plan/6-kant

Atg'&ird (tkr) 2022-33 % Scenario A % Scenario B % LTP 2026-37

SAMFINANSIERING VAG
OCH JARNVAG TILL

NATIONELL PLAN
K-t-K Alvesta-Vaxjo dubbelspar 20 000 25000 25000 --
Sydostlanken motesstation 25000 43763 43763 --
85000 12% 68763 12% 68763 6% 5%
STtbRRE INVESTERINGAR
VAGOBJEKT
Vag 941 Lillagérden-Stenbrohult 57 000 74 290 100%
Vag 834 Hovmantorp
Korsning jvg, vag och cykel 72 000 97 540 100%
Rv 27 Tegnaby-Skir 83 691 304 500 100%
Trafikplats Rappe 84 000 173 040 52%
Rv 23 Drattinge-Notteback 204 970 0%
Rv 27 Skir-Vaxjo 78 307 0%
359 691 49% 0% 932647 78% 49%
MINDRE INVESTERINGAR
Vagobjekt 70 000 80 229 146 590 --
Cykelvagar 75000 230 000 73%
Kollektivtrafik 12500 20 000 20 000 182%
157500 22% 330229 59% 166 590 14% 33%
BIDRAGSOBJEKT
TS och miljs, Kollektivtrafik 72 000 129700 93%
Enskilda vagar 28 400 30 000 25000 --
126 800 12% 159700 31% 25000 2% 13%
Summa: 735922 558 692 1193 000
Justering av obalans: 145 078 113 000 113000
Summa: 881000 671692 1306 000

Fordelning av medel i lanstransportplanen enligt tva scenarier. Kolumnen till vanster, LTP 2022-2033, visar
den faktiska fordelningen i den nu gallande planen (&tgarder som redan ar genomforda eller inte langre aktuella
har tagits bort). Kolumnen till hoger visar hur stor andel av respektive atgard som foreslés komma med i den nya
lanstransportplanen 2026-2037
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Bilaga 1A:
Beskrlvnmg av atg arder till ’Storre
mvestermg sam- och medﬁnansmrmg

Sedan ett par planeringsomgéngar tillbaka finns méﬂighet att sam- och med-

finansiera sarskilt betydelsefu”a Investeringar. Samﬁnansiering innebar att

medel avsatts bade | |énstransportp|anen och i den nationella p|anen for en ge-

mensamt utpekad étgérd. /\/\edﬁnansiering innebar att en étgérd helt finansie-

ras med nationella medel, men dar regionala och/eller kommunala skattemedel

anvands som medfinansiell insats.

Nedan redovisas samtliga dtgirder som Region
Kronoberg avser att sam- och medfinansiera.
Texterna ir i huvudsak himtade frin Trafikver-
kets samlade effektbedomning, SEB, men éven
texter frin dtgirdsvalsstudier, AVS, samt avsikts-
forklaringar har anvints. I Trafikverkets samlade
effektbedomningar, SEB, gors dels berikningar
men ocksd beddmningar dver hur atgirden bidrar
bland annat till de transportpolitiska malen det
vill siga funktionsmal och hinsynsmal. Varje mal-
omride har ocksi underomriden som bedéms.

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

I sammanstillningen nedan har dessa bedomning-
ar sammanfattats i tabellen. Vidare i samman-
fattningen nedan gors ocksd en enkel virdering
over hur atgirden bidrar till maluppfyllelsen och
arbetet med Region Kronobergs regionala utveck-
lingsstrategi Framtidens Kronoberg i virlden. I
bilagan miljokonsekvensbeskrivning och social-
konsekvensanalys ges en mer utf6rlig konsekvens-
beskrivning av atgirderna. Bilagan tar ocksd upp
konsekvenser for barn

Till inneh3llsforteckning
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Dubbelspar Alvesta-Vaxjo, samfinansiering

STRAKTILLHORIGHET:

Atgirden ingir i strik som i huvudsak utgdrs av
Baltic-Link, riksvigarna 25 fran Kalmar och 27
och 29 frin Blekinge med férgrening i Vixjo, samt
Kust-till-kustbanan, med forgrening i Emmaboda,

till Géteborg.

FUNKTION:

Kust till kustbanan ir en enkelsparig, elektrifie-

rad och fjirrblockerad bana som stricker sig hela
vigen mellan Goteborg, Kalmar och Karlskrona via
Borés, Virnamo, Alvesta, Vixjé och Emmaboda.
Den trafikeras bide interregionalt, regionalt och
lokalt. For delen Vixjo-Kalmar varierar mellan
140-200 km/h. For hela strickningen giller storsta
tillitna axellast 22,5 ton och lastprofil A, dock ar
flera av tunnlarna pa strickan angivna som tranga.
I nuliget trafikeras banan av 108 tig per vardag,
det vill siga 54 tig i vardera riktningen, helger

dr det nagot firre. Ungefir 2 godstg per dygn
trafikerar strickan. Mellan Alvesta och Vixj6 finns
dtta plankorsningar som ir forsedda med ljud- och
ljussignaler samt helbommar.

NULAGE OCH BRISTER:

Alvesta—Vixjo dr ett av Sveriges mest belastade
enkelspér. Bara Helsingborg—Maria och Hissle-
holm—Kristianstad har fler tdg. I nuldget trafikeras
banan av 108 tag per vardag, det vill siga 54 tag

i vardera riktningen, helger 4r det nigot firre.
Ungefir 2 godstig per dygn trafikerar strickan.
Mellan Alvesta och Vixjé finns dtta plankorsningar
som ir forsedda med ljud- och ljussignaler samt
helbommar. I Nationell plan for transportsyste-
met 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan

ut som en (1) av sexton (16) namngivna brister.
Utpekandet avser brister i kapacitet, punktighet
och robusthet. Banan har en betydande brist i
kapacitet mellan Alvesta och Vixjo pa grund av ett
mycket hogt kapacitetsutnyttjande och otillrickliga
motesmojligheter vilket begrinsar méjligheten att
utveckla trafiken.

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

Enligt Trafikverkets sammanstillning av forsenings-
statistik ligger Alvesta i botten i sédra Sverige nir
det giller punkdighet for tdgtrafiken. Det beror till
viss del pa att kapaciteten mellan Vixjo och Alvesta
ar otillricklig i forhallande till den trafik som rullar
pa banan. Strickan medger ingen aterstillningska-
pacitet for tagtrafik som redan ir férsenad. Strick-
an medger inte heller taktfasttrafik.

Strickan Alvesta—Vixjo utgor sodra Sveriges
“getingmidja’, en central link dir trafik inte

bara inom Kronoberg passerar utan dven mellan
Kalmar, Blekinge, Jonkoping, Vistra Gotaland och
Skéne. Den strategiska placeringen gor att atgarder
pa strickan far stor betydelse for hela sodra Sverige.
Strickan trafikeras av fem olika taglinjer — varav tre
ir Krésatag — som tillsammans kopplar samman
fem regioner. Den héga belastningen i kombi-
nation med komplex trafikering gor behovet av
kapacitetshojande dtgirder sirskilt angeldget.

For att mojliggora kollektivtrafik med hog kvalitet
planerar Region Kronoberg att férutom timmestra-
fik med Oresundstig ocksi trafikera strickan Al-
vesta—Vixjo med tre lokaltigslinjer, vardera med en
timmes turtithet: en linje Vixjo—Hissleholm samt
tva linjer Vixj6—Jonkoping, dir den ena gar via
Virnamo och den andra via Nissj6. Det innebir
en plan for taktfast 20-minuterstrafik pé strickan.
Ambitionen formulerades i det tagstrategiska un-
derlaget till Region Kronobergs trafikforsorjnings-
program, som antogs hdsten 2021. For att denna
trafikering ska vara mojlig krivs att hela strickan
Alvesta—Vix;jo byggs ut till dubbelspar.

Inf6r den nya planperioden 2026-2037 aviserade
staten att vissa objekt kunde omprovas. Under
2024 skedde detta f6r den namngivna atgirden

i den gillande planen — etappen Rippe—Vixjo.
Omprovningen motiverades utifrin att motessparet
i Gronsingen da beh6vde namnges i kommande
plan samt pé att planerna for sjukhuset i Rippe
avbrutits. Mot denna bakgrund ansig Region Kro-
noberg det nodvindigt att uppdatera analysen av
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hur olika dtgirder paverkar kapaciteten pi denna
korta men kritiska stricka. En oberoende konsult
fick dirfor i uppdrag att sammanstilla rapporten
”Kapacitetsh6jande atgirder Alvesta—Vixjo — Ana-
lys av konsekvenser for trafikering”. Rapporten
bekriftar tydligt att kapacitetsproblemen pa
strickan péaverkar anslutande banor och att flera
dtgirder dr nodvindiga for att forbittra robusthet-
en och minska restiderna.

ATGARD:

Region Kronoberg anser att hela strickan Alvesta-
Vixjo fir dubbelspar, vilket 4ven st6ds av Region-
samverkan Sydsveriges prioriteringar.

Rapporten som Region Kronoberg har tagit fram
rekommenderar en prioritetsordning for kapaci-
tetsstirkande dtgirder, dir etappen Gemla—Rippe
bor genomforas fére den namngivna atgirden
Rippe—Vixjd. Region Kronoberg vill dock under-
stryka att hela strickan méste fa dubbelspar inom
en overskadlig framtid. Vid en eventuell omprév-
ning av liggande atgird maste Trafikverket beakta
de omfattande infrastrukturinvesteringar och
utvecklingsplaner som genomférts och planeras

i Vixjo stad, vilket 4r en viktig tillvixtmotor for
regionen.

TIDPLAN:

Trafikverket har inte angett nigon tidsplan f6r
atgirden. Region Kronoberg anser att atgirden
maste vara klar senast i slutet av planperioden dvs

2037.

KOSTNAD:

Kostnaden f6r dubbelsparsutbyggnad mellan
Alvesta-Vix;jo har i tidigt skede uppskattats till
2,1 miljarder kronor. D4 inkluderas inte en perma-
nent och hallbar [6sning for Alvesta station, vilket
pa sikt ocksa behovs for att fa fullgod kapacitet.

Kostnad enligt SEB 2021-05-27 dubbelspar
Rippe-Vixjoé C ir 519,49 miljoner kronor. Senare
uppgift fran Trafikverket var att dtgirden kostar
525 miljoner kronor (+/- 30 %) i prisniva 2021-01
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Kostnad enligt SEB 2025-09-09 dubbelspir
Rippe-Vixjo C dr 743 miljoner kr i prisnivd
2023-06.

Kostnad enligt SEB 2025-09-05 dubbelspir
Gemla-Rippe var 776 miljoner kr i prisniva
2023-06.

Kostnad enligt SEB 2025-03-17 métesspar
Gronsingen 4r 74 miljoner kr i prisniva 2023-06.

SAM- OCH MEDFINANSIERING:

Infor planperioden 2022-2033 upprittades
avsiktsforklaring f6r sam- och medfinansiering

av atgirden etapp 1 Dubbelspir Rippe-Vixjo

C upprittats mellan Trafikverket, Region Kro-
noberg, Vixjo kommun, Alvesta kommun och
Lessebo kommun. Samfinansiering skulle ske
med 20 miljoner kr fran linstransportplanen och
medfinansiering pa 53 miljoner kronor. Avsikts-
forklaringen skulle senast i bérjan av 2024 ha gatt
over till att avtal, men si skedde inte.

Infor planperioden 2026 — 2037 har Region
Kronoberg prioriterat att 25 miljoner kronor ska
avsittas som samfinansiering av dtgirden och det-
ta utan att avsikesforklaring har upprittats.

FORVANTAD EFFEKT:

Atgiirden bidrar till ekologisk hallbarhet genom
att gora kollektivtrafiken attraktivare vilket leder
till dverflyttning fran vig- till tagtrafik. Detta
reducerar utslipp fran vigtrafiken. Atgirden be-
doms vidare bidra till social hallbarhet genom att
tillgangligheten i kollektivtrafiken 6kar for alla,

men sirskilt for personer med mindre resurser.

EFFEKTER BOSTAD:

Bade Alvesta och Vixjo ir i en intensiv utveck-
lingsfas, bland annat nir det giller bostads-
byggande. I dag himmas dock utvecklingen av
osikerheten for utbyggnaden av den aktuella
strackan.
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BETYDELSE FOR FRAMTIDENS KRONOBERG | VARLDEN 2025-2035

Cykel K-trafik

BYGDER OCHQSAMHKLLEN SOM OKAR KRONO-
BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhéllningen har okat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till ovriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORJNING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har okat

Virderingsmatris dir trafikslagen cykel, kollektivtrafik,
jarnvig och vig har stillts i relation till de forflytening-
ar for linstransportplanen som Region Kronoberg vill
se under perioden 2025-2035. Bedémningen bygger
pa de funkdioner, effekter och insatsomriden som har
lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin - Fram-
tidens Kronoberg i virlden. Skal nivan 4r: Bidra till att
positivt till forflytening, neutral dill forflyteningen eller
negativ till forflyteningar

KOMMUNAL OVERSIKTSPLAN, OP

I Vixjo kommuns oversiktsplan, antagen 2021-11-11,

i kapitlet transporter anges bland annat under generella
riktlinjer for jarnvigen: Sikerstill mojligheten till dub-

belspir genom Vixjo stad och mellan Vixjé och Alvesta
och efterstriva hog turtithet pa persontrafiken.

ENLIGT SEB 2021 BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET

Jarnvig Vag

. Funktions- Barn och K-trafik, gang

ENLIGT SEB 2021 BIDRAG TILL: HANSYNSMAL

Klimat Halsa Landskap

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
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NYTTA ENLIGT SEB Sydostl’a’nken motesstation

Insats Varde Effekt

STRAKTILLHORIGHET: miljoner kronor i prisnivd 2021. Uppriknat till

Aktuell: SEB 2025 Rappe-Vaxjo Nettonuvarde: -216 mnkr  Lonsamhet: Atgﬁrden ingdr i strik 5 utgors av riksvig 25 Kal- dagens prisnivd innebir det att 44 miljoner kronor

NNK: -0,29 Nara noll . .. . .
- . . Nettonuvarde: -486 mnkr  Sammanvdgning ej varder- mar-Vixj6-Halmstad samt riksvig 15 "Tvérleden” s%(a .prlorlteras for perioden 2026-2037. Finan-
Tidigare: SEB 2021 Rappe-Vixjo NNK: 50 bara effekter: Positivt fran Karlshamn till Halmstad via Olofstrém-Lons-  Sieringsavtalet som undertecknades 2023 var en

boda-Osby- Markaryd-Knired-Veinge. I detta strak uppfdljning pé avsiktstorklaringen som underteck-
nades 2017.

Nettonuvarde: -196 mnkr Lonsamhet:

Aktuell: SEB 2025 Gemla-Rappe

NNK: -0,26 Nira noll ingér ocksa Sydostlinken och Markarydsbanan.
. . Nettonuvarde: 150 mnkr Lonsamhet: ATCA
. . ATGARD:
Tidigare: SEB 20XX Gemla-Rappe NNK: 0,38 Néra noll FUNKTION:

Nettonuvirde: 127 mnkr Lansamhet: Projektet Sydostlinken som helhet innebir upp-

Aktuell: SEB 2025 maétesspar Gronsangen

NNK: 1,37 Robust lonsam
e . o o o Nettonuvarde: 234 mnkr Sammanvdgning ej varder-
Tidigare: SEB 20XX matesspdr Gronsdngen NNK: 2,12 bara effekter: Forsumbar

UNDERLAG UTOVER SEB:

o AVS 2020-12-18
e TRV 2019/16039

KOMMENTAR TILL ATGARDEN:

Trafikverket planerar att bygga métessparet i Gron-
singen med en lingd pa endast 490 meter, vilket ir
halften av vad som angavs i tidigare SEB. Samtidigt
gor Baltic Link ansprak pa act Kust till kustba-

nan ska bli en del av en forlingd Baltic-Adriatic
Corridor. For att uppfylla kraven i TEN-T Core
Network, dir banan pd sikt ska klara taglingder

pa 750 meter, behdver motessparen dimensione-
ras dérefter. Ett motesspar pa 490 meter dr darfor
otillrackligt.
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Utformningen av motesspar i Gonsingen méste
vara sadan att spéret gir att férlinga nir banan i se-
nare skede byggs ut till dubbelspir samt ta hinsyn
till Alvestas ambitioner f6r station vid Aringsas.

Virt att notera ir att Trafikverkets utredning
Alvesta—Vixjo—Kalmar, 6kad kapacitet frin 2010
foreslog att en jarnvigsutredning for dubbelspar
Alvesta—Vixjo borde startas samt att ett langt
motesspar i Rippe omgiende behévde byggas.
Mobtessparet i Rippe uppfordes till en kostnad av
44 miljoner kronor, varav 88 procent finansierades
genom lanstransportplanen, Region Kronoberg,
kommunen och EU, medan endast 12 procent
kom fran den nationella planen.

<< Till 3.3 Storre investering sam- och medfinansiering

Till innehallsforteckning e

En jirnvigsforbindelse mellan Almhult och Ble-
kinge Kustbana 4r viktig for basindustrin och dess
framtida utveckling. I dagsliget trafikeras befintlig
jarnvig mellan Almhult och Olofstrém av omfat-
tande godstrafik till och frin Volvos fabriker och en
upprustning av jirnvigen ir av visentlig betydelse
for att Volvo ska kunna utéka sin produktion.
Karlshamns kommun och hamnbolag har investe-
rat i en ny godsbangird och kombiterminal for att
mojliggdra intermodala transporter mellan sjofart
och jirnvig samt elektrifierat jarnvigssparet till
hamnen. Trafikeringen med godstag okar kontinu-
erligt. Genom Sydostlinken skapas forutsittningar
for ett effektivare trafikeringsuppligg med direkt-
forbindelse till framférallt hamnen i Karlshamn.
Genom att knyta ihop Sédra stambanan med Ble-
kinge kustbana mojliggdrs fér genomgiende trafik
for bade gods- och persontig. Atgirden innebir en
avlastning av Sodra stambanan och bedéms 6ka
flexibiliteten och robustheten i transportsystemet.

NULAGE OCH BRISTER:

Upprustning av jirnvigen Almhult — Olofstrom
och ny jirnvig mellan Olofstrém och Blekinge
kustbanan for att mojliggora effektiva och moderna
godstransporter till och fran Karlshamns hamn. At-
girden innebir en avlastning av S6dra stambanan,
Blekinge kustbanan och Skidnebanan. Den bedéms
oka flexibiliteten och robustheten i transportsys-
temet. For att ocksd mojliggora persontrafik pa
strickan Almhult — Karlshamn behéover tva motes-
stationer byggas, vilka kommer att finansieras av
de regionala planerna i Kronoberg och Blekinge.
Efter beslut i Regionstyrelsen den 12 december
2023 (23RGK2167) undertecknades ett samfinan-
sieringsavtal med Trafikverket. Enligt avtalet ska
region Kronoberg samfinansiera atgirden med 35
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rustning och elektrifiering av befintlig jirnvig
mellan Almhult och Olofstrom (41 km) samt ny-
byggnad av jirnvig mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana (18 km). For att majliggora en effektiv
trafikering genom Almhult ingir dven kapacitets-
hojande atgirder pi Almhults bangard. For att
mojliggdra for persontransporter krivs bland annat
ytterligare motesspar och dtgirder for resandeutby-
te i berérda stationsorter.

TIDPLAN:

Trafikverket har under 2021 inlett arbetet med att
ta fram jarnvigsplan vilket normalt 4r en process
pa ett par ar. Sommar 2022 planerar trafikverket
att besluta om vald korridor f6r ny jirnvig. Reger-
ingen fattade den 4 juli 2024 beslut om att Syd-
ostlinken fir forberedas for byggstart. Det innebir
att projektet placeras i en byggstartsgrupp med
mojlighet till byggstart 2027-2029. Att projektet
placerats i en byggstartsgrupp ér inte samma sak
som att fa ett byggstartsbeslut, for det krivs en
lagakraftvunnen jirnvigsplan och ett nytt reger-
ingsbeslut.

KOSTNAD:

Enligt uppgifter for nationell plan 2018-2029

ir kostnaden for Almhult-Olofstrom-Blekinge
Kustbana (Sydostlinken, etapp 1 och 2), elek-
trifiering och upprustning samt ny bana satt till
2,8 miljarder kronor. Reserverat i den nationella
planen 2018-2022 var 1,6 miljarder. Enligt 2017
ars prisnivd behovs ytterligare 1,2 miljarder kronor
avsittas till atgarden.

I forslag till nationell plan 2022-2033 anges en
kostnad f6r atgirden pa 5,3 miljarder kronor.

Till innehallsforteckning e



Sedan foregiende plan har objektet utékats med bland Virderingsmatris dir trafikslagen cykel, kollektivtrafik,

annat bangardarna i Olofstrom och Karlshamn samt jarnvig och vig har stillts i relation till de sex forflyte-
ett motesspar pd Blekinge kustbana. ningar som Region Kronoberg vill se under perioden

) 2025-2035. Bedomningen bygger pa de funktioner,
Kostnad enligt Sydostlinken (Almhult-Olof- effekeer och insatsomraden som har lyfts fram i den
strm-Karlshamn) dr 7 094 miljoner kr i prisniva regionala utvecklingsstrategin - Framtidens Kronoberg
2023-06. i virlden. Skal nivan 4r: Bidra positivt till forflytening,

neutral dll forflyttningen eller negativ till forflyttningar.
SAM- OCH MEDFINANSIERING

Enligt samfinansierings avtalet ska region Kronoberg ENLIGT SEB BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET

samfinansiera atgirden med 35 miljoner kronor i .
prisnivd 2021. Uppriknat till dagens prisniva innebar --- Jamstalldhet -- K-:::ahﬁl()’d(gjlng
det att 44 miljoner kronor ska prioriteras for perioden

2026-2037.

S ENLIGT SEB BIDRAG TILL: HANSYNSMAL
FORVANTAD EFFEKT:

Mojliggdra att dven persontrafik ska kunna trafikera Klimat Halsa Landskap -
sysostldnken.

EFFEKTER BOSTAD: NYTTA ENLIGT SEB
Atgirden forbittra méjligheten for boende och per- 3
U S T “ Insats Varde Effekt
sonalférsorjningen for niringslivet i striket Almhult,
Olofstrém Karlshamn. Aktuell: SEB 2025-05-21 Sydostlanken Nettonuvarde: -5 337 mnkr  Slutligt bedomd:
" (Almhult-Olofstrom-Karlshamn) NNK: -0,72 Robust olonsam
BETYDELSE FOR FRAMTIDENS KRONOBERG | VARLDEN 2025-2035 Tidiaare: SEB 2017-08-23 Sydostlanken Nettonuvdrde: 2 110 mnkr Sammanvdgning ej varder-
gare: (Almhult-Olofstrom-Karlshamn) NNK: 0,57 bara effekter: Positivt
Cykel K-trafik  Jarnvag Vag
BYGDER OCH SAMHALLEN SOM OKAR KRONO- UNDERLAG UTOVER SEB:

BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

KOMMENTAR TILL ATGARDEN:

Kronobergarens levnadsforhallande &r mer jamlika

Tidiga uppgifter om sjilvfinansiering graden for trafi-

Den sociala sammanhallningen har ckat
kering av sydostlinken ligger den endast pa ca 15 pro-

- cent. Kostnaden fér Region Kronoberg dr dock mycket
INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS

lag da endast nagon kilometer ligger i Kronoberg.
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till Gvriga Sydsverige har forbattrats --- << Till 3.3 Storre investering sam- och medfinansiering

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat ----

KOMPETENSFORSORIJNING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har ckat ---
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Bilaga 1B:

Beskrlvnmg av atg der till
”Storre i investering vag

Storre investeringar vag eller namngivna atgarder som den ocksa omnamns
som, ar den storsta posten for Region Kronobergs Lanstransportplan. Nedan

sammanfattas samt|iga étgérder som Region Kronoberg prioriterar som namn-

givna atgarder. Texterna ar i huvudsak hamtade Fran Trafikverkets samlade

effektbedomning, SEB, och atgardsvalsstudier, AVS.

I Trafikverkets samlade effektbedomningar, SEB,
gors dels berikningar men ocksi bedémningar 6ver
hur atgirden bidrar bland annat till de transport-
politiska mélen det vill siga funktionsmal och
hinsynsmal. Varje malomrade har ocksi underom-
riden som bedéms. I sammanstillningen nedan
har dessa bedémningar sammanfattats i tabellen.
Vidare i sammanfattningen nedan gérs ocksa

en enkel virdering 6ver hur dtgirden bidrar till
méluppfyllelsen och arbetet med Region Krono-
bergs regionala utvecklingsstrategi Framtidens Kro-
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noberg i virlden — Kronobergs utvecklingsstrategi
2025-2035. I bilagan miljékonsekvensbeskrivning
och socialkonsekvensanalys ges en mer utforlig
konsekvensbeskrivning av atgirderna. Den bilagan
tar ocksd upp konsekvenser f6r barn.

P4 Trafikverkets hemsida under ”Samhillsekono-
miskt beslutsunderlag” finns samlade effektbed6m-
ning, SEB, for nerladdning:

z Samhillsekonomiskt beslutsunderlag - Bransch

Till innehallsforteckning e

LvG 941 Lillagarden-Stenbrohult

STRAKTILLHORIGHET:

Atgirden ingar inte i nigot utpekat strak.

FUNKTION:
Vig 941 ir en 11,2 km lang vigstricka mellan Lilla-

garden och Stenbrohult norr om Froseke i nordéstra
delen av Kronobergs lin i Uppvidinge kommun.
(Tidigare har striickan benimnts Gronskara-Fro-
seke.) Niringslivet, framforallt skogsniringen, har
linge pdpekat att det dr viktigt att bredda vig 941.
Under lang tid har det ocksé i bygden funnits starka

onskemal om forbittringar av vigen.

Vigen trafikeras av lastbilstransporter till och frin
S6dras anlidggning i Orrefors och Bergs Timbers
anliggning i Morlunda. Lastbilstrafiken har 6kat pa
senare ar d& Berghs Timber har frvirvat sigverk i
ndromradet, varvid vig 941 blivit en del i den nir-
maste vigen mellan dess produktionsenheter. Aven
viss fjarrtrafik med lastbil nyttjar vigen.

NULAGE OCH BRISTER:

Vid senaste trafikmitning 2016, av vig 941 var
arsdygnstrafik (ADT) i s6dra métpunkten den totala
trafiken 170 varav 35 tunga. S6dra métpunkten dr
den ordinarie mitpunkten f6r vigen. I ny mitpunke
i norra delen uppmittes 2016 ADT total trafik 130
varav tung trafik 30. Med anledning av den liga
trafikmingden och med hinsyn till andra behov, har
atgirder pa vig 941 inte kunnat prioriteras.

Birighetssituationen pa vigen har varit besviran-
de. I samband med Trafikverkets verksamhetsplan
2012 genomfordes barighetsforstirkande atgirder.
Vid planeringen av atgirder mojliggjordes ocksa att
medel fran olika anslag kunde liggas samman for
att genomfora dtgirder pd vigen. Detta resulterade
i att lingre métesplatser kunde byggas och vigens
birighet forbéttras. Av vigens 11,2 km har sam-
manlagt ca 3,7 km uppnatt en bredd av ca 6,5 me-
ter. Arbetet var klart viren 2013. Kvar dterstir ca
7,3 km fordelat pa 13 strickor, som har en bredd
av 5,3 meter. I och med att vigen nu har ett flertal
motesplatser och god birighet innebir det att
breddning av dterstiende kilometer skall ses som en
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standardhdjning och di finansieras av medel fran
Linstransportplanen

ATGARD:

Breddning av de resterande 2/3 av vigen, ca 7,5

km, till mins bredd pa 6,5 m.

TIDPLAN:
2026 - 2027

KOSTNAD:

Kostnaden fér breddning av resterande 7,5 km har
varierat kraftigt. Infor planeringen av linstransport-
planen 2018-2029 uppskattades kostnaden till
13-21 miljoner kronor. Under remissperioden av
Lanstransportplanen hade nya kostnadsuppskatt-
ningar tagits fram och totalkostnaden lig pa 37,3
miljoner kronor. Den kostnaden inkluderar att en
smal bro ersitts med bredare bro. Kostnadsupp-
skattningen inkludera ej bl.a. arkeologi, atgirder
inom vigens sidoomriden och markintring samt
att geologin i omradet inte har finstuderats. Den
samlade effektbedémningen, SEB, blev klar efter
lanstransportplanen 2018-2029 hade antagits av
Region Kronoberg. I den angavs en kostnad p4 78
miljoner kronor. De senaste uppgifterna fran tra-
fikverket (viren 2025) gor gillande att kostnaden
for vigen uppgir till 79 miljoner kronor. En del av
kostnaderna ir redan upparbetade och for peri-
oden 2026-2037 prioriteras74 miljoner kronor.
Preliminira uppgifter fran Trafikverket pekar pa att
totalkostnaden for atgirden kan bli ligre.

FORVANTAD EFFEKT:

Minska risken for avikningar och forbittra fram-
komligheten for framférallt lastbilstrafiken. Detta
innebir att trafikméngden av framférallt lastbilar

kommer att 6ka. Inga hastighetsjusteringar kom-

mer att genomforas.

EFFEKTER BOSTAD:

Inga planer finns for utpekade bostider i atgardens
nirhet.

Till innehallsforteckning


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Cykel K-trafik  Jarnvag Vag

BYGDER OCH SAMHALLEN SOM OKAR KRONO-
BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhallningen har ckat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till ovriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpéaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORIJNING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Virderingsmatris dir trafikslagen cykel, kollektivtrafik, jirnvig och vig har stillts i relation till de sex

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har ckat

forflyteningar som Region Kronoberg vill se under perioden 2025-2035. Bedémningen bygger pa de
funktioner, effekter och insatsomraden som har lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin - Framtidens
Kronoberg i virlden. Skal nivan 4r: Bidra positivt till forflyttning, neutral till forflyttningen eller negativ
till forflyteningar.

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET
Tillg'él"\gli het Jimstalldhet Fu'nktions— Barn och K-trafik, gang
regionalt hindrade unga och cykel

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: HANSYNSMAL

Klimat - Landskap Trafiksakerhet

NYTTA ENLIGT SEB
Insats Varde Effekt
) ) Nettonuvarde: 17 mnkr Sammanvagning ej varder-
Aktuell: - SEB: 2021-06-20 NNK: 0,25 bara effekter: Negativ
e ) no. Nettonuvarde: -41 mnkr Sammanvagning ej varder-
Tidigare:  SEB: 2019-09-18 NNK: <0 bara effekter: Negativ

Till inneh3llsforteckning e

UNDERLAG UTOVER SEB:

o AVS 2018-xx-xx
e TRV 2018/41187

KOMMENTAR TILL ATGARDEN:
Region Kronoberg har framfért:

* Medfinansiering frin niringslivet ska prévas av
Trafikverket.

* D4 bron har bedomt har tillricklig barighet ska
behovet av dess breddning sirskilt provas om det
maste utforas.

<< Till 3.4 Storre investering vag

Vag 834 Hovmantorp, korsning med jarnvag

STRAKTILLHORIGHET:

Atgirden ingar som en avstickare till striket vilket
bl.a. utgors av riksvig.

FUNKTION:

Straket har viktiga funktioner pd internationell,
nationell, mellanregional, regional och lokal niva.
God tillginglighet for personresor r betydelsefulle
lings kust-till-kuststraket.

Striket har stor betydelse fér pendling sivil inom
som utanfor linets grinser.

Linnéuniversitetet har campus bade i Vixjo och

i Kalmar, vilket ytterligare forstirker behovet av
goda och snabba kommunikationer lings striket.
Kust-till-kustbanan 4r ocksé linets férbindelse med
Goteborg, S6dra stambanan och anslutande tagfor-
bindelser till Stockholm och Malmé samt Kastrup.

NULAGE OCH BRISTER:

LvG 834 passerar Kust-till-kustbanan inne i
Hovmantorp. Det ir ocksd den enda forbindelsen
mellan norra och sydéstra delen av samhillet. I
sydostra delen av samhillet bor det idag 1 050 in-
vanare och flera omraden har pekats ut av kommu-
nen som prioriterade for exempelvis bostidder och
forskola. I hela Hovmantorp bor det ca 3 000 inv.
Det finns i dagslidget ingen planskild korsning for
biltrafik i Hovmantorp. I takt med att tagtrafiken
okat och godstagen blivit lingre har problem med
tita och linga bomfillningar forvirrats vilket med-
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for bilkéer och férseningar for boende i samhillet.
Langa bomfillningstider innebir ocksi 6kad risk
for att utryckningsfordon inte kan betjina sydostra
Hovmantorp. Plankorsningar medfér 4ven risker i
trafiksikerheten och Trafikverket jobbar aktivt med
att minska antalet plankorsningar. Motessparet

i Hovmantorp stricker sig éver plankorsningen.
Det medf6r att godstdg i vissa fall kan bli stiende
relativt linge och blockera korsningen vid méten.

I tidtabellsplanering och trafikledning har hinsyn
tagits for att mildra problemet i avvaktan pa en
mer langsiktig 16sning. Stingda bommar innebir
ocksd minniskor smiter Sver sparet, med allvarliga
sikerhetsrisker som f6ljd.

ATGARD:

Atgirdens syfte: Forbittra trafiksikerheten och
framkomligheten i Hovmantorp.

Atgirden ir uppdelad i tva delar dels en planskild
korsning for fordonstrafik och dels en f6r giende
och cyklister.

Enligt férslaget kommer fordonstrafiken frin Stor-
gatan (vig 834) att ledas via en ny strickning vid
norra delen av fastighet Sandvik 8, &ver jarnvigen
och ansluter till Jirnvigsgatan. Forslaget borjar
med en korsning pé Storgatan lite lingre norrut 4n
tidigare alternativ. Detta innebir att korsningen
blir tydligare for trafikanterna. Lings med strickan
soder om jirnvigen, korsar ny strickning befintlig
gang- och cykelvig. Trafiksiker ging- och cykelpas-
sage maste anldggas.

Till innehallsforteckning



Enligt forslaget ska ocksé en planskild gang- och
cykelpassage i ett stationsnira lige byggas. Tra-
fikverket har utrett bdde bro éver och port under
jarnvigen. Trafikverket har undersokt en tunnell6s-
ning for GC- trafik i ungefirligt lige for befintlig
plankorsning. Dock fir denna l6sning oacceptabla
lutningar och ingrepp i centrala Hovmantorp.
Alternativet for en planskild passage i stationsnira
lage dr dirfor en trapplosning med/utan hiss.

TIDPLAN:

Trafikverket har inte pekat ut nagon tid for
genomforande. Eftersom dtgirden behover utre-
das ytterligare dr Region Kronobergs bedomning
att den tidigast kan genomforas under perioden
2029-2037.

KOSTNAD:

Totalkostnaden for dtgirden enligt ESB 2025-04-
11 uppskattad till 141 miljoner kronor i 2023 &rs
penningnivé, uppriknat till 2025 ars penningniva
uppskattas kostnaden till 145 miljoner kronor.

Totalkostnaden for dtgirden enligt SEB 2021-09-
03, uppskattades d till 69 miljoner kr i prisniva
2019-00.

Totalkostnaden for dtgirden enligt SEB 2017-01-
12, uppskattades da till 39 miljoner kr i prisnivd
2015-06.

FORVANTAD EFFEKT:

Forbittra trafiksikerheten och framkomligheten i
Hovmantorp.

EFFEKTER BOSTAD:

Hovmantorp, med sin nirhet till Vixjo, 4r ett
levande samhiille och en attraktiv boendeort. Hov-
mantorp ir strategiskt beliget mellan Lessebo och
Viixjo, vilket mojliggor ett stort och varierat utbud
av arbeten och fritidsaktiviteter inom ett rimligt
avstind. I omridet som direkt berdrs av dtgirden
enligt Lessebos bostadsforsérjningsprogram, (2017-
04-26) planeras det for perioden 2018 — 2021 for
195 bostider och for perioden 2022-2025 fér
yttetligare 15 bostider.

BETYDELSE FOR FRAMTIDENS KRONOBERG | VARLDEN 2025-2035

BYGDER OCH SAMHALLEN SOM OKAR KRONO-
BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

Cykel K-trafik  Jarnvag Vag

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhallningen har ckat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till ovriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORJNING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har ckat
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Virderingsmatris dér trafikslagen cykel, kollektiv-
trafik, jarnvig och vig har stillts i relation till de
sex forflyttningar som Region Kronoberg vill se
under perioden 2025-2035. Bedomningen bygger
pa de funktioner, effekter och insatsomraden som
har lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin
- Framtidens Kronoberg i virlden. Skal nivin ir:
Bidra positivt till forflyttning, neutral till forflyte-
ningen eller negativ till forflyttningar.

KOMMUNAL OVERSIKTSPLAN, OP

I Lessebo kommuns versiktsplan, antagen 2018-
09-24 i kapitlet om Framtidamarkanvindning i
Hovmantorp 4r omradet séder om jirnvigen vilka
berérs av atgirden utpekad for bostider, skola och
verksamhetsomraden. Oversikesplanen tar ocksa
upp att det ir viktigt att ta fram trafiksikra pas-
sager vid jirnvigen for att det ska vara mojligt att
bositta sig pa olika platser i samhillena.

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET

Naringslivets  Tillganglighet .. .. Funktions- K-trafik, gang
- transporter regionalt Jamstalldhet hindrade och cykel

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: HANSYNSMAL

Klimat Halsa Landskap Trafiksakerhet
NYTTA ENLIGT SEB
Insats Varde Effekt
Nettonuvarde: -196 mnkr Lonsamhet:
Aktuell:  SEB:2025-04-1 NNK: <1 Rubust olénsam
Nettonuvarde: -126 mnkr Sammanvdgning ej varder-

Tidigare: ~ SEB: 2021-09-03

SEB: 2017-01-12

NNK: <0, dvs negativ
Nettonuvarde: -73 mnkr

bara effekter: Positiv
Sammanvdgning ej varder-

NNK: <-1 bara effekter: Negativ

UNDERLAG UTOVER SEB:

o AVS 2020-06-02
o TRV 2020/564006

* Finns tidigare utredning frin 2011

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

KOMMENTAR TILL ATGARDEN:

Region Kronoberg ser det som viktigt att dcgir-
den innehaller en bra eller acceptabel 16sning for
cyklister.

<< Till 3.4 Storre investering vag

Till innehallsforteckning @



Rv 27 Tegnaby-Skir inkl. forbifart Bramstorp och tpl. till S Lanken

STRAKTILLHORIGHET:

Atgirden ingr i strik 4 och 9, vilken bl.a. utgérs
av riksvig 27, en del av Baltic-Link.

FUNKTION:

Rv 27 ir en viktig forbindelse frin Karlskrona och
norrut till Vixjé och vidare mot Rv 40 (Boras och
Goteborg) och E4. Strickan ingar i Baltic-Link och
via hamnarna i Blekinge skapas en link till Europa.
Vilket stodjer de 6vergripande slutsatser som finns
pa Europeisk niva dir man patalar vikten av att hit-
ta nya transportsitt och alternativa transportkorri-
dorer for att undvika den sé kallade trafikinfarkten
i Tyskland.

Aktuell stricka dr ocksd mycket viktig for arbets-
pendling.

NULAGE OCH BRISTER:

Rv 27 har bitvis dalig plan- och profilstandard,
saknar mittricke och har otillfredsstillande trafik-
sikerhet. Passagen genom utkanten av Ingelstad
och genom Bramstorp innebir olycksrisker samt
negativ miljépaverkan for de boende. Hela strickan
Siljeryd-Vixjo dr 20 km ling och har évervigande
90 km/h som skyltad hastighet men riskerar att
sinkas utan motesseparering. Vid Ingelstad och
Bramstorp ir skyltad hastighet 5070 km/h.

ATGARD:

Genom dtgirden ska vigen motes separeras i be-
findig strickning, ca 4,6 km. Syftet med étgirden
dr att 6ka trafiksikerheten och forbittra regional
tillginglighet. Oversyn av korsningar, anslutningar
och sidoomréide ska ske.

Atgiirden planeras genomforas i samverkan med
Vixjé kommun, eftersom en del av objektet utgdr
den kommunala anliggningen/gatan Sédra linken,
ca 2,2 km. Staten och kommunen ansvarar var for
sig for sina respektive kostnader. For att sikerstilla
en effektiv samordning avser Vixj6é kommun och
Trafikverket att etablera en delvis gemensam pro-
jektorganisation.

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

TIDPLAN:

Trafikverket har inte angett nigon tidsplan, men
bedémning ir att dtgirden kommer att genomforas
i slutet av planperioden 2029 - 2037

KOSTNAD:

Till linstransportplanen 2018-2029 angav Tra-
fikverket att kostnaden for hela strickan Silje-
ryd-Vixjo lag pd 196 miljoner kronor i 2017 rs
prisniva. Infér planeringen av Linstransportplanen
2022-2033 anger Trafikverket att kostnaden ligger
pa 601 miljoner kronor i 2021 érs prisniva.

Kostnad enligt SEB 2021-09-02 som togs fram
for perioden 2022-2033 f6r Rv 27 Tegnaby - Skir,
inkl tpl uppskattades kostnaden till 266,5 mnkr i
prisnivd 2019-06.

Kostnad enligt SEB 2024-12-06 som tagits fram
infor planeringsomgangen 2026-2037 for dtgirden
RV 27 Etapp 2 Tegnaby—Skir, inklusive f6rbi-

fart Bramstorp och trafikplats till S6dra linken,
uppskattas kostnaden till 421 miljoner kronor i
prisniva 2023-06. Cirka 25 procent av kostnaden
avser en etapp av Sodra linken som Vixjo kom-
mun ansvarar for att finansiera. I linstransportpla-
nen 2026-2037 prioriteras resterande 75 procent,
vilket efter avrikning av redan upparbetade kostna-
der motsvarar 304,5 miljoner kronor. Atgirden ir
dirmed fullt finansierad i planen.

Region Kronoberg ansokte (18RGK1436) 2018
om medel frin trafiksikerhets miljarden. Linet
erhall 63,7 miljoner kronor till standardhéjningen
av Rv 23 Huseby-Marklanda. I ansokan angavs att
frigjorda medel skulle anvindas till standardhoj-
ningen av Rv 27 Siljeryd-Vixjo.

FORVANTAD EFFEKT:

Trafikmiangden kommer att vara oférindrad. Has-
tigheten kan hojas till 100 km/h. Barn och unga
gynnas nir trafiken genom Bramstorp minskar.

EFFEKTER BOSTAD:

Inga planer finns for utpekade bostider i dtgirdens
nirhet. Ingelstad erbjuder emellertid ett attrakeivt
boende och flera pendlar till Vixjé. I Ingelstad bor

Till inneh3llsforteckning

=

Omradet Bramstorp, med ett 30-tal smahus,

kan efter genomford étgird utvecklas till ett mer
attraktivt bostadsomréde nir riksvig 27 inte lingre
passerar genom byn.

ca 2 000 inv. Tingsryd som ligger ca 4 mil s6der
om Vixjé kommer att 6ka sin attraktivitet som
bostadsort genom étgirden. Omradet syddst om
Viixjo dr ocksa intressant for tdtortsndra lands-
bygdsboende. Trafikplatsen, som ingir i dtgirden,
gor att Sodra Linken kan byggas. Detta mojliggor
en bostadsutveckling i Vixjos sodra delar.

BETYDELSE FOR FRAMTIDENS KRONOBERG | VARLDEN 2025-2035

Cykel K-trafik  Jarnvag Vag

BYGDER OCH SAMHALLEN SOM OKAR KRONO-
BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhallningen har okat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till ovriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORJINING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Virderingsmatris dir trafikslagen cykel, kollektivtrafik, jarnvig och vig har stillts i relation till de sex
forflyteningar som Region Kronoberg vill se under perioden 2025-2035. Bedémningen bygger pa de
funktioner, effekter och insatsomrdden som har lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin - Framtidens
Kronoberg i virlden. Skal nivan ir: Bidra positivt till forflyttning, neutral till forflyteningen eller negativ
till forflyteningar.

N\atchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har okat

KOMMUNAL OVERSIKTSPLAN, OP

I Vixjo kommuns oversiktsplan, antagen 2021-11-
11, finns bl.a. féljande:

Riksvig 27 utgor forbindelse mellan regionala cen-
tra, vilket innebir att vigen ir av sirskild regional
betydelse. Vig 27 stricker sig mellan Karlskrona
och Goteborg och ir en viktig tvirférbindelse mel-
lan sydostra och vistra Sverige.

Byggnation av S6dra linken stirker ytterligare
sambandet genom att tillgingliggéra sodra delen av
Vixjo stad med bland annat universitetet.

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037 Till innehallsforteckning @



ENLIGT SEB BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET

Medborgarnas  Naringslivets ~ Tillganglighet Jimstalldhet Funktions- Barn och K-trafik, gang
resor transporter regionalt amstafidhe hindrade unga och cykel

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: HANSYNSMAL

NYTTA ENLIGT SEB

Insats

Aktuell: ~ SEB 2025 Rv 27 Tegnaby-Skir...

Varde Effekt
Nettonuvarde: -95 mnkr Lonsamhet:
NNK: -0,25 Rubust olonsam

Tidigare: ~ SEB 2021 Ry 27 Tegnaby-Skir...

UNDERLAG UTOVER SEB:

e AVS 2020-06-10

e TRV 2019/30222
KOMMENTAR TILL ATGARDEN:

Region Kronoberg har framfért att dtgiirden maste
innehalla en bra l6sning for cyklister och bra hall-
platser for kollektivtrafikresenirer.

<< Till 3.4 Storre investering vag

Nettonuvarde: 300 mnkr Sammanvagning ej varder-

NNK: 0,39 bara effekter: Negativ

Rv 23 trafikplats Rappe

STRAKTILLHORIGHET:

Atgirden ingr i strak 11, vilken bl.a. utgérs av
riksvig 23.

FUNKTION:

Idag har vig 23 ett korfilt i vardera rikening séder
och norr om korsningspunkten och tva korfilt ge-
nom den signalreglerade korsningen. Hastigheten
varierar fran att vara 80 km/h séder om korsning-
en till 50 km/h genom korsningspunkten och 90
km/h norr om. Riksvig 23 ir av riksintresse och
vig 23 utgdr en viktig forbindelse mellan regio-

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037

nala centra, vilket innebir att vdgen ir av sirskild
regional betydelse. Vig 23 utgdr en del av en viktig
forbindelse mellan Malmo/Lund/Kristianstad,
Vixjo och Linkdping.

Vig 23 ingdr i det av Trafikverket och landets
regioner utpekade funktionellt prioriterade vigni-
tet (klass 2) f6r godstransporter, langviga och
dagliga persontransporter och for kollektivtrafiken.
Maijligheterna att uppritthalla jimn hastighet ér
av effektivitets och miljoskil en viktig kvalitet att
tillhandahélla pa detta vignit.

Till inneh3llsforteckning e

NULAGE OCH BRISTER:

Korsningspunkten Stora Rippevigen — vig 23 ir re-

dan i dag en hért belastad och nuvarande utformning.

Den bedéms inte klara en 6kad trafik i omradet.

ATGARD:

I teknisk utredning har tre trafikerings principer
studerats. Tva varianter 4r med si kallad dropp-
refuger dir den ena gar 6ver och dir den andra gir
under Rv 23 samt en cirkulationsplats 6ver Rv 23.
I vigplanen avgors limpligaste trafikplatslésning.

TIDPLAN:
Atgirden forvintas inte kunna genomfbras forrin i
slutet av planperioden.

KOSTNAD:

Trafikverkets uppskattning av kostnaden for atgirden
vid upprittandet av linstransportplanen 2022-2033
lag den pé 84 miljoner kronor i prisniva 2019-06.

Inf6r upprittandet av Linstransportplanen 2026—
2037 hade Trafikverket uppskattat kostnaden till
168 miljoner kronor i prisniva 2023-06. Atgirden
kan inte fullt finansieras i linstransportplanen.

FORVANTAD EFFEKT:

Effekterna bedoms for alla tre alternativ som stude-
rades i den tekniska utredningen bedémdes samt-
liga tre som positiva, frimst pa grund av nyttorna
for restider och resekomfort for resenirer.

EFFEKTER BOSTAD:

Atgirden var i huvudsak kopplad till byggnationen
av sjukhuset. Genom en vil utformad och attraktiv
vigforbindelse till sjukhuset — eller till annan fram-
tida verksamheter pd omridet — via det Gvergripan-
de vignitet (riksvig 23 och trafikplatsen) minskar
behovet och dirmed attraktiviteten att kdra genom
stadsdelen Bergsnis.

BETYDELSE FOR FRAMTIDENS KRONOBERG | VARLDEN 2025-2035

Cykel K-trafik  Jarnvag Vag

BYGDER OCHOSAMHKLLEN SOM OKAR KRONO-
BERGS VALMAENDE OCH ATTRAKTIVITET

Boendeattraktiviteten i lanet har okat

Kronobergarens levnadsforhallande ar mer jamlika

Den sociala sammanhéllningen har okat

INFRASTRUKTUR SOM STARKER KRONOBERGS
POSITION | SYDSVERIGE

Tillgangligheten i lanet och till dvriga Sydsverige har forbattrats

Klimatpaverkan fran transportsektorn har minskat

KOMPETENSFORSORJINING SOM FRAMJAR
UTVECKLING OCH OMSTALLNING

Matchningen mellan arbetsgivare och arbetstagare har ckat

Virderingsmatris dir trafikslagen cykel, kollektivtrafik, jarnvig och vig har stillts i relation till de sex

forflyteningar som Region Kronoberg vill se under perioden 2025-2035. Bedémningen bygger pa de

funktioner, effekter och insatsomrdden som har lyfts fram i den regionala utvecklingsstrategin - Framtidens

Kronoberg i virlden. Skal nivan ar: Bidra positivt till forflyttning, neutral till f6rflyttningen eller negativ

till forflyteningar.

@ Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
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ENLIGT SEB BIDRAG TILL: FUNKTIONSMALET

Medborgarnas  Naringslivets Tillgél:\gli het Jimstalldhet Funktions- Barn och K-trafik, gang

resor transporter regionalt hindrade unga och cykel

ENLIGT SEB BIDRAG TILL: HANSYNSMAL

Klimat Halsa Landskap -

NYTTA ENLIGT SEB
Insats Varde Effekt
) ] Nettonuvarde: -41 mnkr Slutlig bedomning:
Aktuell: - SEB: 2024-12-06 NNK: -0,28 Rubust olonsam
S ] ' Nettonuvarde: 131 mnkr Sammanvagning ej varder-
Tidigare:  SEB: 2022-01-26 NNK: 1,27 bara effekter: Positiv

UNDERLAG UTOVER SEB:

o AVS 2021-02-26
e TRV2021/98189

<< Till 3.4 Storre investering vag
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Antagen av regionfullmaktige 2025-12-03
Diarienummer: 25RS613

Texter: Per Hansson, Regional utveckling, Hallbar tillvaxt
Formgivning: Milou Communication

Fotograf omslag: Daniel Diemer, Unsplash
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