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FOrord

Region Kronoberg har det samlade regionala utvecklingsansvaret for linet. Planering av infrastruktur
ar ett av flera viktiga omraden for att skapa regional utveckling och tillvixt. I arbetet med regionala
utvecklingsfragor dr processen med att ta fram en ny linstransportplan en viktig del. Planen ligger se-
dan till grund f6r kommande infrastruktursatsningar i Kronoberg.

Revidering och utveckling har skett i nira dialog inom nitverket Samplanering Kronoberg, vilken be-
star av tjdnstepersoner fran samtliga kommuner, Linsstyrelsen 1 Kronobergs lin och Trafikverket.

Linstransportplanen 2022 — 2033 har ocksa sin utgangspunkt i den systemanalys och det gemen-
samma positionspapper for infrastrukturinvesteringar i Sydsverige, som har arbetats fram inom ra-
men for Regionsamverkan i Sydsverige. Kronobergs linstransportplan kommer att bidra till ett sam-
manknutet Sydsverige genom att férbittra och utveckla de strak som gar genom linet. Det mindre
vignatet ir ocksa av stor betydelse for invanarna och niringslivet i linet. Genom sirskilt utpekande
foreslas satsningar pa primira och 6vriga linsvigar.

Lanstransportplanen 2022-2033 ir transportslagsdvergripande och kommer att bidra till utveckling
av ett hallbart trafiksystem. I underlaget Cykla i gréna Kronoberg ges inriktningen kring vilka cykel-
vigar som bor utvecklas i linet och genom att avsitta ytterligare medel i denna plan kan regionen till-
sammans med kommunerna fortsitta arbetet med ett sammanhillet cykelvignit i Kronoberg for
bide vardagscykling och turism. Aven satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur, bade pa vig och
jarnvig, prioriteras i denna plan. For att skapa ett hallbart trafiksystem maste ocksa kollektivtrafiken
utvecklas och vara attraktiv. Genom sam- och medfinansiering fran regionen och flera av linets kom-
muner mojliggdrs for staten att inleda arbetet f6r dubbelsparsutbyggnad av jarnvigen Alvesta-Vixjo.
En satsning som mojliggdr en utveckling av jarnvagstrafikeringen enligt Trafikforsorjningsprogram-
met f6r Kronoberg 2022-2030 med utblick.

Thomas Ragnarsson
Ordférande Regionala utvecklingsnimnden 1
Region Kronoberg



Lashanvisning

Kapitel 1: Inledning och sammanfattning av Region Kronobergs linstransportplan 2022-2033.

Kapitel 2: 1 kapitlet Uppdrag och nationella riktlinjer, presenteras regeringens uppdrag till region Krono-
berg att ta fram linstransportplan och for Trafikverket att ta fram den nationella planen och vilken
tilldelad ram som har gets for infrastrukturitgirder. Vidare gbrs en genomgang av steg och processer
for planeringen och slutligen vilka nationella mal infrastrukturen ska arbeta mot och férhalla sig till.

Kapitel 3: Huvudsyftet med Linstransportplanen dr att visa pa Region Kronobergs prioriteringar vad
giller infrastrukturinvesteringar till regionala plan och samfinansiering till nationell plan. Detta besk-
rivs 1 kapitlet Regionala investeringar i Kronobergs lin 2022—2033. Det centrala i kapitlet och i linstrans-
portplanen ir tabellen pa sidan 22 dir Region Kronobergs prioriteringar liggs fram. De prioriterade
atgirderna dr kortfattat beskrivna i kapitlet och i bilaga ges en mer utforlig beskrivning och motiv till
prioriterade atgarder.

Kapitel 4-6: I dessa sammanfattas Region Kronobergs argument och motiv till de prioriteringar som
presenteras 1 kapitel 3. Primirt bygger det som tas upp i kapitlen pa stillningstaganden och remissvar
som har behandlats av regionstyrelsen och av regionala utvecklingsnimnden. Aven sammanfattning
av betydelsefulla och relevanta strategier vilka dr antagna av regionfullmaktige tas upp i kapitlen.

e Kapitel 4: I kapitlet gors en genomgang av Region Kronobergs styrande dokument med be-
tydelse for infrastrukturplaneringen. Dokumenten dr utvecklingsstrategin Grona Kronoberg
2025, Regionens trafikférsorjningsprogram, vilket visar pa kollektivtrafikens utvecklingsrikt-
ning samt nu gillande linstransportplan. Stycket om linstransportplanen ger dels en forkla-
ring till vilka vigar som finns i Kronoberg och det historiska utfallet fran tidigare planerings-
omgangar. Cykla i Gréna Kronoberg ir en understrategi till linstransportplanen och visar pa
hur linet vill utveckla cykelvignitet. I kapitlet beskrivs ocksa Region Kronobergs inriktning
att bygga ett nytt sjukhus och vilken betydelse det har for infrastrukturen.

e Kapitel 5: beskriver regionala forutsittningar och ambitioner som har betydelse for infra-
strukturplaneringen och inte fangas upp av regionens styrande dokument. Kapitlet kan ses
som bakgrund och motivering till regionens prioriteringar.

e Kapitel 6: Kronobergs lin utgér ett nav i sodra Sverige. Linets infrastruktur paverkar och
paverkas av angransande lin. Samarbete med grannregioner i olika konstellationer har gett
kunskap och kompetens men ocksa placerat Kronoberg i en storre kontext. Med bas i region-
samverkan Sydsverige tar kapitlet upp och beskriver nagra av de viktiga utgangspunkter och
slutsatser som paverkar Kronobergs infrastruktur.

Kapitel 7: Hir beskrivs héllbarhetsbedémningen som har genomférts med hjélp av oberoende
granskning. Hallbarhetsbedémningen inkluderar en miljébedémning samt en social konsekvensbe-
domning, vilken ocksa inkluderar det lagstadgade barnperspektivet av linstransportplanens priorite-
ringar. Resultaten redovisas i en milj6konsekvensbeskrivning och en social konsekvensbedémning.
Genom underlagen skapas en sammanhallen héllbarhetsbedomning. Dessa underlag, i sin helhet, bil-
aggs ocksa till lanstransportplanen och aterfinns i bilaga 4.

Kapitel 8: I kapitlet beskrivs hur framtagandet av linstransportplanen har genomférts och beaktat
Grona traden enligt regionens utvecklingsstrategi Grona Kronoberg 2025.



1 Inledning och sammanfattning

1.1 Inledning

Region Kronoberg vill frimja héllbar utveckling och arbetar f6r att méjliggora attraktiva boende- och
livsmiljéer. I den regionala utvecklingsstrategin, Grina Kronoberg 2025, lyfts att samhillet maste plane-
ras med en helhetssyn ddr hallbara I6sningar f6r kommunikation, infrastruktur och samhaillsbyggnad
ska bidra till att stirka tillvixten och tillgingligheten i hela regionen. Arbetet ska vara strategiskt, och
utga fran ett komplementirt synsitt, dir vi kompletterar och drar nytta av varandras kvalitéer i plat-
ser, orter, stider och regioner.

Kronobergs lin har glesa strukturer och dr sett till folkméngden det fjarde minsta i riket. Linet ge-
nomkorsas av flera jarnvigar och riksvigar och har med det fitt en strakstruktur ddr cirka 87 procent
av befolkningen bor utmed striken och cirka 91 procent har sin arbetsplats i ett strak; Kronoberg dr
en strakbyged. Alla kommuner i Kronoberg grinsar till ett annat lin och saledes finns starka kopp-
lingen mellan olika orter i linet, och till orter utanfér linet. Beroende pa var i linet man befinner sig
finns flera storre stider — Malmo, Lund, Helsingborg, Karlskrona, Kalmar, Halmstad och Jonkoping
— inom ett rimligt pendlingsavstind. Kronobergs lin ir ett av fa lidn i riket som har nettoinpendling.
Genom Regionsamverkan Sydsverige sker ett aktivt samarbete for att komplettera och dra nytta av
varandras kvalitéer 1 hela s6dra Sverige. For att skapa miljomassigt hallbara pendlingslosningar 4r sats-
ningar pa jirnvigssystemet av central betydelse. Aven utvecklingen av busstrafik ir viktig. Fér det ex-
portinriktade naringslivet i regionen och for den 6kade satsningen pa turismen dr mojligheten till
snabba transporter visentlig. Hir spelar férutom jirnvigen dven flygtrafiken till/frin Sméland Air-
port en strategiskt viktig roll. Som positivt exempel kan nimnas den dansk-tyska Fehmarn Bilt-for-
bindelsen som kommer att 6ppna under planperioden, 2028. Detta innebir att tigresan Kopen-
hamn—Hamburg som idag tar ndstan 5 timmar kan resas pa under 3 timmar.

Bra kommunikationer underlittar tillgingligheten och dr en forutsittning for storre och effektivare
arbetsmarknadsregioner. En stark tillginglighet minskar sarbarheten i en region och attraherar ocksa
arbetskraft. Rorlighet inom och mellan regioner medfor bittre méjligheter att matcha utbud och ef-
terfragan pd arbetskraft och den samlade kompetensen kan tillvaratas bittre. En fortsatt specialisering
pé arbetsmarknaden leder till en 6kad geografisk koncentration av nya arbetstillfillen, vilket bidrar till
regionforstoring. Det handlar ocksa om att skapa och bidra till attraktiva och dynamiska miljéer vilka
fungerar som magneter och dirigenom drar till sig kunskap, kapital, och kreativa individer - och bi-
drar till en forstirkning av regionen, sa kallad regionforstirkning. Bra kommunikationer forstarker
dessutom moijligheten till delaktighet i samhillet och knyter samman boende, arbete, utbildning, ser-
vice, kultur, rekreation och fritid.

Utvidgade arbetsmarknadsregioner och 6kad geografisk rorlighet kan ocksa medfora negativ miljopa-
verkan. Malkonflikten mellan ekonomisk tillvixt och miljomassig héllbarhet blir tydlig. Trafiken star
for en stor del av koldioxidutslippen och for att miljébelastningen ska minskas krivs att andelen for-
nyelsebart drivna fordon och en attraktiv kollektivtrafik. For att frimja hallbar regional utveckling i
hela linet behover vi planera efter vara specifika forutsittningar. Kronobergs fordel ligger i sin tydliga
strakstuktur och att jirnvigen genomkorsar linet. Av linets 51 titorter finns det tagstation i 11 av
dessa orter, Kronobergs stationsorter ar en regional resurs. For orter utan tagtrafik dr det viktigt att
busstrafiken utvecklas och upplevs som attraktiv. Det krivs en helhetssyn och samhandling mellan
kommuner, region och andra aktérer. Kollektivtrafik maste involveras tidigt i den fysiska planeringen
och planeras med ett helhetsperspektiv dir hinsyn tas till olika gruppers behov och férutsittningar.



Cykel idr ett energisnalt och miljovinligt transportmedel som samtidigt bidrar till férbéttrad folkhilsa.
For striackor upp till 5 km dr cykeln ofta ett attraktivt transportmedel och med elcykel kan strickor
upp till 12-15 km vara ett alternativ for vardagscyklandet. Av invanarna i regionen bor cirka 60 pro-
cent inom 30 minuters radier med cykel fran respektive kommuns centrum. I regionen dr dock bilbe-
roendet starkt, vilket har sitt ursprung i befolknings-, boende- och arbetsplatsstruktur i linet. Cykeln
ska ses som en del av eller hela resan. Den storsta potentialen att snabbt 6ka andelen resor med cykel
bedéms i forsta hand finnas inom eller till titorter. Inom cykelturism finns ocksa en stor potential for
tillvixt i regionen. For att tydliggora behovet av cykelvigsutbyggnaden i Kronobergs lin har Cykla i
grona Kronoberg tagits fram, ett 30-tal cykelvigar har prioriterats och analyserats.

Med linets boendestruktur och med omfattande transporter inom skog och industri dr linet bero-
ende av ett finmaskigt vignat med god standard och bra underhall. Skogstillvixten och linets 6vriga
tunga tillverkningsindustri gor linet beroende av en robust infrastruktur med sammanbindande strak
och noder. Flera industrier dr verksamma utanfér de storre titorterna och ér darfor beroende av god
tillgdnglighet till olika kommunikationssystem. Goda kommunikationer gér det moijligt att pendla till
arbete pa lingre avstand fran bostaden. Dirigenom 6kas individens valméjligheter och féretagen far
en bredare rekryteringsbas.

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Réppe i
Vixj6 stad. Det nya sjukhuset kommer ligga cirka 4 km vister om nuvarande stadskirna, vilket paver-
kar trafiken till och fran sjukhuset och vilket firdmedel de anstillda, patienter och besékande nyttjar.
Sjukhuset berdknas sta klart 2029 och samtidigt maste det finnas infrastruktur i form av gang- och
cykelvigar, kollektivtrafik, anslutningsvigar, parkeringar med mera som ar funktionella, tillgingliga
och attraktiva. Férutom investeringar i infrastruktur i direkt anslutning till det nya sjukhuset och en
utveckling av Vixjos cykelviagnit finns ett antal storre infrastrukturatgirder som maste genomforas
for ett fungerande trafiksystem runt sjukhuset. Vissa av atgirderna undanréjer brister som har funnits
under lang tid dven fore planer pa ett nytt sjukhus, och som tack vare planerna pa ett nytt sjukhus
maste ges en hogre prioritet. De storre atgirderna ligger dels pa den regionala linstransportplanen
och dels pa Trafikverkets nationella plan

1.2 Sammanfattning

Den framtida infrastrukturen kommer med stor sannolikhet till stérsta delen vara densamma som
idag. Planeringen av infrastrukturen handlar dirfér i forsta hand om hur den kan utnyttjas mer effek-
tivt och kompletteras i 6nskvird riktning. Genom att stidrka och trafiksikra de funktionella straken,
samfinansiering for att fa till stand jarnvigssatsningar samt satsningar pa cykelvigar férvintar sig Reg-
ion Kronoberg ett antal positiva effekter som harmoniserar med savil de nationella transportpolitiska
malen som de regionala malen.

Kronobergs lin har tilldelats en ram pa 881 miljoner kronor fér perioden 2022-2033. Genom medfi-
nansieringsavtal pa sammanlagt 113 miljoner kronor mellan Trafikverket och Region Kronoberg samt
tre av linets kommuner skulle investeringsvolymen fran regionen till infrastrukturatgirder for peri-
oden kunnat uppga till sammanlagt 994 miljoner kronor. I den slutliga nationella planen var dtgirden
”Norrleden 2+2 inkl. tpl. Helgevirma Etapp 2” inte utpekad. For den dtgirden hade Region Krono-
berg upprittat sam- och medfinansieringsavtal pa sammanlagt 40 miljoner kronor. Trots att atgirden
inte dr planerad att genomféras viljer regionen att lata den prioriteringen kvarsta. Ovriga sam- och
med finansieringsatgirder kommer att genomforas.



Den tilldelade ramen till Kronoberg pa 881 miljoner kronor £6r perioden 2022-2033 ska enligt direk-
tiven, justeras i férhallande till verkligt utfall av upparbetade medel f6r planperioden 2018-2029 vid
utgangen av 2021. Detta innebir att da Regeringen juni 2022 faststillde ramen fick Kronoberg cirka

145 miljoner kronor mindre, det vill sdga en slutlig ram pa cirka 736 miljoner kronor. Anledningen till

minskningen kan framférallt hirledas till att Trafikverket har genomfoért storre atgarder under de sen-

aste aren. Effekten av obalansen, vilken ska regleras under aren 2022-2025, inbir att prioriterade at-

girder maste senareliggas.

Atgird (tkr) LTP 2022-2033 Region och k(_)m.munal
medfinansiering
Samfinansiering vig och jarnvig till nationell plan
K-t-K Alvesta - Vixjo dubbelspir Rippe-Vixjo Etapp 1 20 000 48 000
Rippe station inkl. planskild korsning S Rippevigen 20 000 45 000
Nortleden 2+2 inkl. tpl. Helgevirma Etapp 2 20 000 20 000
Sydostlinken métesstation 25000
85 000 113 000

Stérre investeringar vigobjekt
Rv 23 Huseby-Marklanda 63 000
Trafikplats Rippe 84 000
Vig 941 Lillagarden-Stenbrohult 57 000
Vig 834 Hovmanto
Ko%:sning mellan jvgr,pvéig och cykel 72000
RV 27“Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Férbi Bramstorp och tpl. 84 122
till S Linken

360 122
Mindre investeringar
Vigobjekt 70 000
Ortsatgirder 6 500
Cykelvagar 75 000 ca 75 000
Kollektivtrafik 12 500

164 000
Bidragsobjekt
Trafiksikerhet och milj6, Kollektivtrafik 72 000 ca 72 000
Enskilda vigar 28 400 ca 12 000
Driftbidrag flygplats 26 400

126 800
Summa: 735 922 ca 272 000
Justering/ Aterbetalning av utforda dtgirder 145 078
Tilldelad ram av Regeringen 881 000

Tabell: Sammanstillning av lanstransportplan for Kronobergs lin 2022—2033 och sammanstillning av regional och
kommunal medfinansiering. For sam- och medfinansiering till nationell plan finns uppréttade avsiktsforklaringar. For
medfinansiering 1ill cykelatgdrder och bidragsobjekt kommer Trafikverket att uppratta avtal med berorda under plan-
perioden. Storleken pa den medfinansieringen dar enbart en uppskattning.




2 Uppdrag och nationella riktlinjer

I detta kapitel presenteras regeringens uppdrag och nationella riktlinjer och utgangspunkter for fram-
tagandet av regional linstransportplan 2022 — 2033. Uppdrag och nationella riktlinjer ar:

Uppdraget Uppdraget av att ta fram linstransportplan ges i riksdagsskri-
velse 2020/21:409: Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen och mijlighet att ta fram linsplaner for regional
transportinfrastruktur. Lansplanen och nationell plan ska plane-
ras 1 enlighet med vissa faststillda direktiv och med utgangs-
punkt i propositionerna 2020/21:151 Framtidens infrastruktur —
hallbara investeringar i hela Sverige.

Ramar for nationella- och region- | Regeringen har foreslagit att den statliga planeringsramen for
ala planer atgirder 1 transportinfrastrukturen under aren 2022—2033 ska
uppga till totalt 799 miljarder kronor. Fér Kronobergs lin
uppgar tilldelningen till 881 miljoner kronor. Efter justering av
obalans uppgar ramen till cirka 736 miljoner kronor.

Infrastrukturens planeringspro- Planering av infrastruktur sker i flera steg och med utgangs-
cesser punkt fran olika regeringsuppdrag och beslut. Kapitlet ger en
sammanfattning 6ver infrastrukturens planeringsprocesser

De transportpolitiska malen De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade om-
radena inom den statliga transportpolitiken. Malen 4r en ut-
gangspunkt for alla statens dtgirder inom transportomradet.

Nationella klimat och miljémal En genomgang av Sveriges miljémal och agenda 2030-mal
med koppling till trafiken samt en sammanfattning av trafik-
sektorns utslipp av vixthusgaser och relevanta klimatmal f6r

transportsektorn.

2.1 Uppdraget

Region Kronoberg ir regionalt utvecklingsansvarig aktor och med det utpekad som linsplaneupprit-
tare f6r Kronobergs lin. Genom beslut av regeringen den 23 juni 2021 har regionen fatt i uppdrag att
redovisa ett forslag till trafikslagsévergripande linsplan for regional transportinfrastruktur for peri-
oden 2022-2033 till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den 30 april 2022. Forsla-
get ska dd vara remitterat och sammanstallt.

Genom samma beslut fick Trafikverket i uppdrag att presentera forslag till ny nationell transportin-
frastrukturplan. Den nationella planen ska redovisas till Infrastrukturdepartementet och samtidigt
sindas pa remiss senast den 30 november 2021. Remissyttrande pa nationell plan ska limnas till Re-
geringskansliet senast den 28 februari 2022. Detta i enlighet med riksdagsskrivelse 2020/21:409: Upp-
drag att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och mdjlighet att ta fram lansplaner for regional
transportinfrastruktur. Linsplanen och nationell plan ska planeras i enlighet med vissa faststillda direk-
tiv och med utgingspunkt i propositionen 2020/21:151 Framtidens infrastruktnr — hallbara investeringar i
hela Sverige.

Den regionala ramen ska anvindas for investeringar och forbittringsatgarder av transportinfrastruk-
tur i linet. Lanstransportplanen ska redovisa hur medlen férdelas mellan trafikslagen samt hur mycket
medel som planeras liggas pa cykelinfrastruktur. Som en del i framtagandet av linsplanen ska Region
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Kronoberg beskriva vilka atgirder som bor prioriteras for att bidra till att de transportpolitiska malen,
inklusive klimatmalen, nas. Prioriteringar 1 férslaget ska motiveras och effekterna pa méjligheterna att
na de transportpolitiska malen ska redovisas. Vid prioriteringen av atgarder bor forutsittningar for att
m6ta betydande industriinvesteringars behov samt behov av 6kat bostadsbyggande, genom statliga
transportinfrastrukturatgirder, vigas in tillsammans med de transportpolitiska mélen. Forslag till nya
linsplaner bor innehalla de objekt i nu gillande planer som byggstartats men som inte har avslutats
vid ingangen av 2022. Lansplanerna ska redovisa de objekt som beriknas ha en total kostnad av
minst 50 miljoner kronor och som bedéms bli utférda under planperioden, vilket ar en héjning med
25 miljoner kronor. Region Kronoberg ska ocksa som linsplaneupprittare integrera miljéaspekter i
planen och tillimpa 6 kap. miljobalken. Miljéaspekterna ir en viktig del av planprocessen och ska in-
tegreras 1 syfte att frimja en hallbar utveckling. I den preliminira ramen som framgar av direktiven ér
medel inrdknade som bland annat far anvindas till bidrag till kommuner som utbetalar ersittning till
drift till icke statliga flygplatser. Region Kronoberg ska som linsplaneupprittare besluta om och i vil-
ken omfattning dessa medel ska anvindas for driftbidrag till regionala flygplatser eller andra atgirder i
de regionala trafiksystemen.

2.2 Ramar for nationella- och regionala planer

Tilldelningen av medel £6r denna planeringsomgang har dels slagits fast genom propositionen
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige och dels 1 regeringens skrivelse
2020/21:409: Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och mijlighet att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur.

Planeringsram 2022-2033

Regeringen har féreslagit att den statliga planeringsramen for atgirder i transportinfrastrukturen un-
der aren 2022-2033 ska uppga till totalt 799 miljarder kronor, férdelad enligt féljande:

e 165 miljarder kronor till vidmakthallande,
dvs. drift, underhall och reinvestering av stat-
liga jarnvagar

e 197 miljarder kronor till vidmakthallande,
dvs. drift och underhill av statliga vigar in-
klusive barighet och tjilsikring av vigar samt
till bidrag f6r drift av enskild vig

e 437 miljarder kronor till utveckling dvs. inve-
stering av transportsystemet

Utover detta avsitts 52 miljarder kronor for investeringar i vissa vag- och jairnvigsobjekt for de delar
dir kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter under
aren 2022-2033.

Ramen till linstransportplaner ingar som en del i ramen for investering. Regeringen bedémer att den
prelimindra ramen till linstransportplaner under planperioden 2022—-2033 ska uppga till 42 miljarder
kronor, vilket ocksa blev utslaget vid den slutliga faststillelsen av Regeringen i juni 2022. Detta inne-
bir att cirka 10 procent av investeringsramen kommer att prioriteras av landets linsplaneupprittare.
Jamfort med forra planperioden dr 42 miljarder kronor en 6kning med cirka 5 miljarder, dvs ca 15
procent frin da 37 miljarder kronor. Det bor dock noteras att 42 miljarder kronor ér uttryckt i 2021
ars priser medan 37 miljarder kronor ér uttryckt i 2017 ars priser. Detta innebdr att 6kningen ar ligre
an 15 procent.



Tilldelningen till linstransportplaner gar dock en kriftgang i férhallande till ramen for investering,,
dvs utveckling av transportsystemet. I borjan av 00-talet hade landets linsplaneupprittare radighet
over cirka 15 procent av investeringsvolymen. Infér denna planeringsomgang ir denna radighet nere
pa cirka 10 procent av investeringsvolymen.

Tilldelning till linsplaner i férhallande till investeringsram:

e Tilldelningen till regionala planer 2004-2015 var 14% (30 av 214) (2009 ars priser)
e Tilldelningen till regionala planer 2010-2021 var 15% (33 av 217) (2013 ars priser)
e Tilldelningen till regionala planer 20182029 var 11% (37 av 333) (2017 ars priser)
[ ]

Tilldelningen till regionala planer 2022-2033 var 10% (42 av 437) (2021 ars priser)

Sarskilda satsningar

Kopplat till linsplanerna finns i direktiven ocksa tre sirskilda satsningar dir medel fran den nationella
planen kan medfinansiera atgirder som helt eller delvis kan prioriteras av regionerna. I direktiven
anges inga belopp for dessa sirskilda utpekanden. En bedémning ér att Trafikverket till forslag till
Nationellplan kommer att ge forslag pa foérdelning.

De siirskilda satsningarna ér:

1. Cykelpott: Regeringen ser behov av utékade satsningar pa cykelatgirder i hela landet och har
gett Trafikverket i uppgift till den nationella planen att inom ramen for trimnings- och mil-
joatgirder darfor foresla en sirskild pott till cykelatgirder lings statliga allmidnna vagar samt
ocksa foresla hur medlen kan foérdelas till samfinansiering av cykelatgirder pa de statliga vigar
som ingar i linsplanerna

2. Stadsmiljéavtal: For att frimja hallbara stadsmiljéer har Trafikverket méjligheter ge stod till
kommuner och regioner for atgirder i stider som leder till 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportlésningar. Stédet bor sirskilt
frimja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar. Fér Kronobergs del innebir
nuvarande kraven som finns for stadsmiljéavtal att i princip endast en kommun har méjlighet
att soka dessa medel. Regeringen har i direktiven uppmarksammat problem med stadsmilj6-
avtalen och har gett Trafikverket i uppdrag att till den nationella planen féreslda och motivera
en utveckling och effektivisering.

3. Tillgianglighet i hela Sverige: For att stirka tillgingligheten och samtidigt 6ka méjlighet-
erna att nd etappmalet fOr trafiksdkerheten ska Trafikverket inom ramen f6r trimningsatgar-
der samfinansiera linsplanerna avseende trafiksidkerhetsatgirder pa det regionala vignitet.
Samfinansieringen ska utformas sa att atgiarder som forkortar restiden pa landsbygd priorite-
ras. Det kan t.ex. innebdra atgirder i form av mittseparering eller andra atgirder som inte hel-
ler innebir hastighetssankningar. Trafikverket ska foreslda och motivera limplig omfattning av
en sadan satsning.

Ram till Kronoberg

For Kronobergs lin uppgir tilldelningen till 881 miljoner kronor under perioden 2022—-2033 i 2021
ars prisniva. Det innebar en 6kning med cirka 113 miljoner kronor, dvs ca 15 procent, jamfért med
vad som angavs for fyra ar sedan for perioden 2018-2029, vilket da var 768 miljoner kronor 1 2017
ars prisniva. I den ramen 4r medel inriknade som bland annat far anvindas till bidrag till kommuner
som utbetalar ersattning till drift av ickestatliga flygplatser. Ramen ska, enligt direktiven, dock justeras
1 forhallande till verkligt utfall av upparbetade medel f6r planperioden 2018-2029 vid utgangen av
2021. Enligt uppgifter fran Trafikverket (juni 2022) innebir den sa kallade obalansen att Kronoberg
vid 2021 ars utgang lag cirka 145 miljoner kronor 6ver tilldelad ram samt att obalansen skall regleras
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under de fyra forsta aren av planperioden, dvs 2022—2025. Obalansen beror pa att Trafikverket under
2020-2021 genomfort storre investeringar i linet, vilket édr positivt f6r Kronoberg. Detta innebar att
da Regeringen juni 2022 slutligen faststéllde ramen lag tilldelningen till Kronoberg pa 736 miljoner
kronor for perioden 2022-2033.

Grund for tilldelning

Vad som ligger till grund for tilldelad ram pa 881 miljoner kronor till Kronobergs linstransportplan
framgar inte av propositionen eller direktiven. Aven om man soker i tidigare underlag finns inga for-
delningsnycklar eller kriterier som 4r vigledande till f6rdelning av linsplaneramen pa 42 miljarder
kronor till landets 21 linsplaneupprittare. Férdelning av medel skulle kunna grundas pa antal mil vig,
forhallandet mellan nationell respektive regional infrastruktur, kvalitén pa vigarna, trafikarbetet per
lin, midngden transittrafik, antal invanare eller ndgot annat. Det ges alltsd ingen vigledning eller han-
visning till vigledning fran vare sig Regeringen eller Trafikverket hur férdelningen har skett.

Det enklaste kriteriet att f6lja upp ar tilldelade kronor per invanare. For planeringsperioden 2022—
2033 tilldelas Kronobetg 4 356 kt/inv. baserat pda SCB:s befolkningsstatistik 2020. I och med det
hamnar Kronoberg pa en 4:e plats i tilldelning per invanare. Om tilldelningen hade varit samma som
f6r Uppsala lin vilka tilldelades 4 895 kt/inv. skulle Kronobergs ram har 6kat med 109 miljoner kro-
nor. Och omvint om Kronoberg tilldelats som Vistmanland vilka fick 3 424 kr/inv. och med det
sista platsen i kronor per invanare skulle Kronobergs tilldelning vara 188 miljoner kronor ldgre.

Fordelningen enligt kronor per invanare dr bara ett exempel pa kriterier for férdelning av den region-
ala ramen. Det dr férmodligen ocksa oméjligt att stilla upp kriterier som ger en 100 procentig rittvis
fordelning mellan linen, dock borde transparensen till férdelningen vara tydligare. I direktiven far
Trafikverket i uppdrag att arbeta med kostnadskontroll och kostnadseffektivisering. Det arbetet
borde ocksa kompletteras med en grundlig genomlysning av regionernas roll i infrastrukturplane-
ringen, vilket saledes ocksa bor inkludera hur medlen férdelas.

2.3 Infrastrukturens planeringsprocesser

Planering av infrastruktur sker i flera steg och med utgangspunkt fran olika regeringsuppdrag och be-
slut. I propositionen 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hillbara investeringar i hela Sverige fastslogs att
planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige ska f6lja den struktur som riksdagen beslu-
tade om i propositionen 2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur. Regeringen gjorde i den
propositionen bedomningen att den langsiktiga infrastrukturplaneringen, saisom i de senaste planom-
gangarna, dven i framtiden bor ha ett perspektiv pa minst tio ar och att regeringen bor ta stéllning till
vilka atgirder som ska genomforas i det perspektivet. Regeringen gjorde vidare bedémningen att sy-
stemet dven i framtiden bor innefatta ett beslut om 6vergripande strategiska vigval ungefir en gang
per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska gilla under den period beslutet
avser. Detta giller framférallt f6r den nationella planen men paverkar ocksa framtagandet av lins-
transportplaner. Kortfattat kan det sammanfattas i fyra moment:

Inriktningsunderlag T juni 2020 gav regeringen i uppdrag till Trafikverket att ta fram ett inriktnings-
underlag f6r tvd alternativa planperioder 2022—-2033 och 2022-2037. Underla-
get var klart oktober 2020 och sindes pd remiss. Region Kronoberg limnade
synpunkter pa inriktningen genom svar Dnr 20RGK1781.

Regeringens proposition Utifran inriktningsunderlaget tar Regeringen fram Regeringsproposition
2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hillbara investeringar i hela Sverige.
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Propositionen anger inriktningen och tilldelningen av ekonomiska ramen. Den
antogs av Riksdagen i juni 2021

Regeringsdirektiv I slutet av juni 2021 beslutade Regeringen genom skrivelse, (vanligen kallat di-
rektiven) 2020/21:409 Uppdrag att ta fram firslag till nationell plan for transportinfra-
strufturen och mijlighet att ta fram linsplaner for regional transportinfrastruktnr Genom
direktiven fortydligas inriktningen fran propositionen och ramen for linspla-
nerna anges.

Faststillelse av planer Under viren 2022 kommer slutligen Regeringen att faststilla den nationella
planen och ekonomisk ram till landets linstransportplaner.

Planeringsfaser: genomfdrande, utredning och brister
Syftet med den planeringsprocess som riksdagen beslutade om i propositionen 2011/12:118 Plane-
ringssystem for transportinfrastruktur ir att forkorta ledtiderna i processen och géra den mer effektiv. Den
nya modellen bérjade gilla fran 2013. Detta innebar ocksa att infrastrukturplaneringen tydligare kny-
ter an till den statliga budgetprocessen. Det innebar ocksa dndrade bestimmelser om fysisk planering
av vigar och jarnvagar i viglagen, lagen om byggande av jirnvig, miljébalken och plan- och byggla-
gen. Planeringsprocessen giller for den nationella infrastrukturplaneringen, men paverkar ocksa den
regionala infrastrukturplaneringen. Nedan beskrivs kortfattat betydelsen av och effekterna pa framta-
gandet av linstransportplanen.
De tva storsta forindringarna ér att:
e Processen ska utformas som en sammanhallen process och inte som tidigare i tre skeden - for-
studie, utredning och plan.
e Den obligatoriska tillatlighetsprovningen avskaffas och ersitts med ett foérenklat férfarande som
skulle garanterar en bittre triffsikerhet nir det giller vilka objekt som regeringen ska tillatlig-
hetsprova.

Vag-/jarnvagsplan
Plan- Samradshandling
laggning :
fro.m. . g |t handling
2013 infor val av
alternativ
T
Planlaggningsprocess
- ammanes - -
Plan- - vag-/ Byge-
laggning - = e Forstudie jarnvags- Arbets-fjarnvégsplan handling | Byeg
tom 2012 utredning
-‘ N

Figur dver gamla och nya planliggningsprocessen

Modellen f6r den ekonomiska planeringen innebir att en rullande planering kommer att tillimpas dér
det finns mojlighet att arligen dndra i regeringens planbeslut nir ny information kommer fram eller
nir projekt blir fordréjda. De langsiktiga atgirdsplanerna f6ljs dirmed upp genom iérliga beslut om
vilka atgirder som ska genomféras med hinsyn till anslagna budgetramar och aktuellt planeringslige.
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Figur: Principskiss over planprocessens faser, Trafikverket

1. Projekt fér genomférande avser ar 1-3, ska omfatta dtgirder dir alla nédvindiga férberedel-
ser dr genomférda och dir det i princip inte rader nagra osikerheter kring att projekten 1
fraga kan paborjas och genomféras pa det sitt och till de kostnader som Trafikverket anger 1
sitt forslag till beslut.

2. Utredningsfas avser ar 4-0, ska omfatta atgirder dir férberedelser gillande projektering och
kostnadsberikningar dr langt framskridna och eventuella alternativa finansieringslésningar ar
helt utredda. Tanken ir att beslutet f6r ar 4-6 ska avse sidana dtgirder som med stor sanno-
likhet kommer att kunna genomféras till de kostnader och pé de sitt som Trafikverket anger i
sitt underlag. Dock bor atgirder tillatas inga i denna kategori dven om inte alla forutsittningar
ar helt klarlagda och utredda.

3. Brister avser ar 7—12, och syftar framforallt till att utreda och tydliggéra brister och kapaci-
tetsproblem i trafiksystemet. Utifran en bristanalys skall man under perioden ar 7-12, men
dven under perioden ar 4-6 genomféra dtgirdsvalsstudier. Resultatet frin dessa avgor vilken
form av investering som ska genomforas.

For namngivet objekt, det vill siga objekt med en kostnad 6ver 100 miljoner kronor i Nationell plan
och fran 2022 6ver 50 miljoner kronor i linstransportplanen, innebir modellen att beslut for ett ob-
jekt kommer att fattas vid tre tillfdllen. Enligt modellen kommer siledes ett objekt som férdes in som
brist 2018 komma att tas upp 1 planen 2022 och da som ett utredningsobjekt. Slutligen kommer
samma objekt att tas upp for beslut i planen 2026 f6r genomférande, forutsatt att objektet fortfa-
rande ar aktuellt for dtgird. For linstransportplaner kan undantag frain denna modell f6rekomma.

Atgardsvalsstudier

Transporter har sillan ett egenvirde. Det ir tillgdngligheten, mojligheten att na ett utbud och att leve-
rera gods som kan tillgodoses med en transportfunktion som har virdet. Men tillgingligheten kan
ocksa astadkommas genom bittre lokalisering av exempelvis en vixande industri, en skola eller annan
bebyggelse. Att malpunkter som till exempel samhallsservice i form av affir, post, skola etc. flyttar
eller forsvinner kan inte sjilvklart kompenseras med en transportlésning. Flera samhillssektorer och
Ovriga aktorer behover bidra till god tillganglighet och effektiva transporter. Transportsystemet har
alltsd en mycket viktig samhillsfunktion, en servicefunktion, som vi alla dr beroende av. Hur trans-
portbehovet ska tillgodoses och hur vi ska komma till ritta med brister berér manga intressenter.

Regeringen angav i proposition 2011/12:118 Planeringssystem for transportinfrastruktur, avsnitt om den
tysiska planeringen av vagar och jarnvagar, att: ”Den formella fysiska planeringen bor foregds av en forbere-
dande studie som innebdr en forutsatiningslos transportslagsivergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen.”’
Denna studie genomfors vanligtvis f6r objekt som planeras f6r genomférande om 7—12, dvs. bristfa-
sen enligt modellen. Den forberedande studien eller analysen utgors oftast av en atgardsvalsstudie,
AVS. Syftet med att genomfora dtgirdsvalsstudier av brister 4r att studien ddrmed ocksi ska utgéra
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en link mellan den strategiska och ekonomiska planeringen a ena sidan, och den nya planeringspro-

cessen enligt viglagen och lagen om byggande av jirnvig a andra sidan. Metodiken for datgirdsvalsstu-

dier innebir att det skapas en arena for dialog i tidigt skede. Atgirdsvalen som genomférs i studien

skall ske enligt fyrstegsprincipen.

Bild. Flidesschema iver AVS-metodens huvudsteg.

Fyrstegsprincipen vagledande

Fyrstegsprincipen dr ursprungligen ett forhallningssitt for
planering inom vigtransportsystemet som innebdr att moj-
liga forbattringar 1 transportsystemet ska provas stegvis. Ut-
sprungligen lanserades fyrstegsprincipen av davarande Vig-
verket (1997) f6r att hushdlla med investeringsmedlen.
Principen utvecklades till att mer handla om en metod som
anvinds for att minska trafikens negativa effekter pa till ex-
empel tringsel, luftkvalitet och klimat. Fyrstegsprincipen
har nu fatt en viktig funktion i framtagandet av atgirdsvals-
studierna for brister och har fatt en sjilvklar position i sam-
hillsplaneringen. Ritt tillimpad bidrar den till att utveckla
ett hallbart transportsystem enligt hallbarhetsaspekterna-,
miljo, ekonomi och minniska.

Fyrstegsprincipen ska inte ses som en stegvis metod dar
man forst genomfor atgirder 1 enlighet med steg 1 och dir
efter, om inte 6nskat resultat uppnas, genomfor atgirder
enligt steg 2. Istillet ska principen ses som en modell som

ﬁyrstegsprincipen

Tank om steg 1

Det forsta steget handlar om att férst och
framst dvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet
av transportsatt.

Optimera steg 2

Det andra steget innebér att genomfora atgér-
der som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Bygg om, steg 3

Vid behov genomfors det tredje steget som
innebdr begransade ombyggnationer.

Bygg nytt, steg 4

Det fjarde steget genomfdérs om behovet inte
kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller storre om-
byggnadsatgarder. /

ingar i en stindigt pagaende process som beror hela samhillsutvecklingen. Framforallt giller detta for

steg 1 och 2. Det handlar om var vi viljer att bo, var kommunerna lokaliserar vara bostider, naringsli-

vets osv., det vill sdga allt som paverkar efterfrigan av transporter och val av transportsitt. Vilken ut-

gangspunkt som valts dr ocksd avgérande for i vilket steg en dtgird ska liggas. Som exempel kan

nimnas byggande av nya cykelvigar. Ur ett perspektiv kan atgirden ses som att man bygger nytt, det

vill siga steg 4. Om atgarden i stallet ingar i ett storre sammanhang som har framkommit genom en

atgirdsvalsstudie, kan byggnationen riknas som en steg 1-atgird, tinka om.

Manga atgirder inom steg 1 och 2 kan samlas i begreppet mobility management eller paverkansar-

bete. Det handlar om att pa olika sitt effektivisera anvindandet av transporter och infrastruktur. Syf-

tet dr att paverka resan eller transporten innan den bérjat. Mobility management ska ses som ett kom-

plement, ett forstiarkningsmedel som far nya eller befintliga tekniska l6sningar att ge storre effekt. Att

mobility management ibland helt kan eliminera behovet av ny infrastruktur 4r en bonus, inte en regel.

Mobility management kan ses som mjukvaran (kunskaps-, attityd- och beteendepaverkan) som gor att

vi far ett bittre utnyttjande av hardvaran (fysiska atgirder). Det dr ett férhallningssitt och alltsa inte

ett universalmedel som ersitter eller utesluter tekniska 16sningar.
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2.4 De transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen visar de politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpoliti-
ken. Malen idr en utgangspunkt for alla statens dtgirder inom transportomradet, exempelvis hur myn-
digheterna ska prioritera bland olika 6nskemal och behov nir de genomfér sina uppdrag. Malen ska
dven vara ett stod for och kunna inspirera regional och kommunal planering. De transportpolitiska
madlen antogs av regeringen 2009 enligt prop. 2008/09:93 Ml fir framtidens resor och transporter. Trafik-
analys har uppdraget att f6lja de malen och limnar arligen en rapport 6ver utvecklingen.

I direktiven for planering av infrastrukturen 2022—2033 anges att de transportpolitiska mélen och
etappmalen, som regeringen har beslutat om, ska vara generella utgingspunkter och planeringsférut-
sittningar for Trafikverkets och linsplaneupprittarnas analyser och forslag till atgirder.

Det dvergripande transportpolitiska malet
Det 6vergripande malet for transportpolitiken

ar att sakerstalla en samballsekonomiskt efferetiv

och langsiktigt hallbar transport-forsorning for med-
borgarna och ndringslivet i hela landet. Det 6vergri-
pande malet fortydligas genom tva jamboérdiga
mal, ett funktionsmal — Tillganglighet samt ett
hinsynsmal — Sikerhet, Milj6 och Hilsa.
Funktions- och hinsynsmalen dr jimbordiga.

For att det 6vergripande transportpolitiska

malet ska kunna nas behéver dock funktions-
malet 1 huvudsak utvecklas inom ramen fér hinsynsmdlet.

Funktionsmal - Tillganglighet

Funktionsmalet dr formulerat: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-

verka till att ge alla en grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet och bidra till

utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors

respektive mins transportbehov. Preciseringar till funktionsmalet 4r:

*  Medborgarnas resor forbittras genom Okad tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

e Kouvaliteten for niringslivets transporter forbittras och stirker den internationella konkurrenskraften

e Tillgingligheten férbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra linder

*  Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstillt sam-
hille

* Transportsystemet utformas sa att det dr anvindbart f6r personer med funktionsnedsittning

*  Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer Okar

* TForutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, ging och cykel forbittras

Hansynsmal - Sakerhet, miljo och halsa
Hinsynsmalet dr formulerat: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
milj6 och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.
Preciseringar/etappmal till hinsynsmalet ér:
e Etappmilet f6r klimat antogs av Riksdagen i juni 2017 inom ramen f6r prop. 2016/17:146
Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Klimatlagen tradde 1 kraft 1 januari 2018. Forutom att
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etappmalet ingar som del 1 de transportpolitiska mélen ingar etappmalet ocksa i miljomalssy-
stemet. Etappmalet innebir att vixthusgasutslippen fran inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.

e Etappmilet for trafiksidkerhet antogs av Regeringen februari 2020. Det innebdr att antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska hal-
veras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet all-
varligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

2.5 Nationella klimat och miljomal

Det nationella arbetet med klimat och milj6 sker inom tva huvudinriktningar vika ar dels det svenska
miljomalssystemet och dels Agenda 2030 och de globala miljomalen f6r hallbar utveckling.

» Det svenska miljomalssystemet dvs Sveriges miljomal, som forst beslutades av riksdagen dr
1999, bestar av ett 6vergripande generationsmal vilket ar ”Det dvergripande malet for miljopolitiken
dr att till ndsta generation lamna dver ett samhidlle ddir de stora muljgproblemen i Sverige ar lista, ntan att
orsaka dkade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges granser”, samt 16 miljokvalitetsmal med preci-
seringar och ett antal etappmal, som beskriver den langsiktiga malsittningen och inriktningen
tor Sveriges miljopolitik. Etappmalen ska underlitta méjligheterna att na generationsmalet
och miljokvalitetsmalen. Ett trettiotal etappmal har antagits av regeringen genom aren, varav
ett tjugotal fortfarande ér aktuella. Malen f6ljs upp arligen, bland annat med hjilp av indikato-
rer, pa regional niva av linsstyrelserna och Skogsstyrelsen, och pa nationell niva av malansva-
riga nationella myndigheter med Naturvirdsverket som samordnare.

> Agenda 2030 och de globala miljomalen f6r hallbar utveckling: Den 25 september 2015
antog FN:s medlemslinder Agenda 2030, en universell agenda som inrymmer de globala ma-
len for hallbar utveckling. I begreppet hallbar utveckling integreras de tre dimensionerna av
hallbarhet: social, ekonomisk och miljomassig. De 17 globala hallbarhetsmalen konkretiseras
med 169 delmil och 230 globala indikatorer. Det 6vergripande syftet med agendan ér att av-
skaffa extrem fattigdom, att minska ojamlikheter och orittvisor, att frimja fred och rittvisa
och att 16sa klimatkrisen. I juni 2018 beslutade regeringen om en handlingsplan f6r Agenda
2030. SCB fick regeringens uppdrag att samordna den indikatorbaserade uppféljningen av
hur Sverige lever upp till malen i Agenda 2030.

De svenska miljomalen och Agenda 2030 hinger samman genom att héllbarhet alltid har tre dimens-
ioner: den ekonomiska, den sociala och den ekologiska. Fér en hallbar samhallsomstillning maste
hinsyn tas till de tre dimensionerna samtidigt. Nar det giller miljon, handlar Sveriges miljémal och de
globala malen i Agenda 2030 om samma utmaningar. Att uppna Sveriges miljémal innebir det ocksa
att den ekologiska dimensionen av Agenda 2030 uppnas.

Transporterna har 6kat kraftigt det senaste arhundradet, fran en kilometer per person och dag i bor-
jan av 1900-talet till 6ver 40 kilometer idag. Sitten vi reser pa har ocksa férdndrats under historien
fran att mest ske med jirnvig, segelfartyg och histar till att domineras av bilar, snabba batar och flyg-
plan. Trafiken bidrar till ett flertal miljoproblem bland annat hilsofarlig luft, buller, 6vergédning och
forsurning. Till det kommer effekter som intrang i naturen, skapande av barriirer i landskapet,
olyckor, stress och tringsel i vara stider. Det dr ett dilemma att det transportsystem som ir till si stor
nytta for oss samtidigt dr ett av de storsta miljohoten. I bilderna nedan markeras de miljokvalitetsmal
och agenda 2030-mal som berdrs och paverkas av trafiken och transportsystemet.
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Transportsektorns paverkan pa de 16 miljokvalitetsmal

Bild Trafiken paverkar naturen och ménniskors hilsa. Enligt Naturvardsverket berirs 5 av de 16 miljokvalitetsma-
len, vilka dr Begrinsad klimatpaverkan, bara naturlig forsurning, frisk luft, God bebyged miljo och giftfri milji

Transportsektorns paverkan pa de 17 Agenda 2030-malen

Bild Transportsystemet kan enligt Trafikverket bidra till 11 av Agenda 2030-malen for ett hallbart sambdlle, vilka i
Mal 3 — God hilsa och valbefinnande, Mal 5 — Jamstalldhet, Mdl 7 — Hallbar energi for alla, Mal 8§ — Anstindiga
arbetsvillkor och ekonomisk tillvixt, Mal 9 — Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, Mal 10 — Minskad
ojamlikhet, Mal 11 — Hdllbara stider och sambillen, Mal 12 — Hallbar konsumtion och produktion, Mal 13 —
Bekdmpa klimatforindringarna, Mal 15 — Ekosystem och biologisk mangfald, Mal 16 — Fredliga och inkluderande
samhillen och Mal 17 — Genomforande och globalt partnerskap.

Trafikens klimatpaverkan

Naturvardsverket ansvarar for att ssmmanstilla den nationella statistiken for vaxthusgaser. Utslippen
fran inrikes transporter kommer fran personbilar, litt och tung lastbil, bussar, mc och mopeder, tig
samt inrikes flyg och sjéfart. Huvuddelen, 94 procent av de vixthusgaser som slipps ut fran trans-
portsektorn kommer fran vagtrafiken. Det dr utslippen fran personbilar och tunga fordon som domi-
nerar. Utsldpp fran transporter svarar for en tredjedel av Sveriges totala utslipp och minskade med
2,2 procent 2019 jimfort med féregaende ar. Utsldppen ska minska med minst 70 procent till 2030
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jamfort 2010, men har enbart minskat med 20 procent jimfért med 2010 och utslippen behéver
minska med cirka en miljon ton per ar for att 2030-malet ska kunna nas.

I Kronoberg star transporter for nistan halften, 47 procent, av linets totala utslipp av vixthusgaser,
och med det den enskilt storsta utslippskillan. Trenden med utslippsminskningar fran transportsek-
torn 1 Kronoberg haller i sig men har planat ut och ar inte lika tydlig som féregaende ar. Kronoberg
kommer dock inte att na det uppstillda regionala malet om att utslipp av fossilt koldioxids fran trafik
och arbetsfordon ska ha minskat med 35 procent till ar 2020 jamfort med 1990 ars utslapp. For att na
det lingsiktiga malet om noll nettoutslipp till ar 2050 krivs det mycket mer.

Figur: Utslapp av vixcthusgaser i Sverige fran inrikestransporter i tusen ton koldioxidekvivalenter. Mellan 1990 och
2018 har utsiappen i Sverige for inrikestransporter minskat med 17 procent. Den totala minskningen av vaxthusgaser
i Sverige var for samma period 27 procent. Kélla Naturvardsverket

Figur: Utslapp av vixthusgaser i Kronobergs lin fran inrikestransporter i ton koldioxidekvivalenter. Mellan 1990 och
2018 har utslappen i Kronobergs lin for inrikestransporter minskat med 13 procent. Den totala minskningen av véxt-
husgaser i Kronoberg var for samma period 39 procent. Kélla Naturvardsverket
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For att astadkomma visentliga utslippsminskningar av vixthusgaser krivs det enligt Trafikverkets
rapport 2016:043 Styrmedel och dtgérder for att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser — med fokus pa
transportinfrastrukturen en kombination av atgirder och styrmedel for 6kad energieffektivisering, Gver-
gang till biodrivmedel samt transportsnalt samhille. Enligt rapporten ricker det inte med effektivare
fordon, fartyg och flygplan, 6kad andel férnybar energi och elektrifiering av vigtransporter. Det kom-
mer dven att krdvas en férindrad inriktning i utvecklingen av samhalle och infrastruktur. Den privata
bilen behéver fa en minskad roll som transportmedel, framférallt 1 stérre och medelstora stidder. Till-
gangligheten behover i storre grad 16sas genom effektiv kollektivtrafik, bade buss och tag, samt for-
bittrade mojligheter att ga och cykla. I staden handlar det om att utvecklas i en riktning dir behovet
av bil inte 4r lika stort. Det dr en utveckling som i stor omfattning sker redan idag, men det finns be-
hov av att forstirka denna utveckling och vara mer konsekvent. Dessutom behover logistiken for-
bittras och alla trafikslag utnyttjas pa ett battre sitt tillsammans sa att lastbilstrafiken inte 6kar.

Trafikens klimatmal

I miljokonsekvensbeskrivningen, vilket dr en del av hallbarhetsbedémningen (bilaga 4) gérs bland an-
nat en genomgang hur dtgirder 1 planen férhaller sig till uppstillda nationella klimatmal. Det finns tre
relevanta klimatmal som ber6r transportsektorn. Dessa klimatmal ér:

e 1,5-gradersmadlet och begrinsad klimatpaverkan: Klimatavtalet som skrevs under i Paris i
december 2015 innebir att virldens linder ska begrinsa klimatpaverkan till en maximal tempera-
turékning pa 2 grader Celsius jamfért med férindustriell nivd men dven striva efter att begrinsa
den till maximalt 1,5 grader. Savil en begrinsning till 2 grader som 1,5 graders temperaturékning
kriver att de globala utslippen nar noll nigon gang i mitten av seklet. Med en rittvis bérdeférdel-
ning behover de rikare linderna na nollnivan tidigare.

e Klimatlagen: Den 2 februari 2017 tog regeringen beslut om en ny klimatlag. Lagen baseras pé
Miljémalsberedningens férslag som utgar fran Pariséverenskommelsen och som innebir att Sve-
rige ska ha ett "netto nollutslipp" av klimatpiverkande vixthusgaser 2045. Ett kvantifierat mal dr
att utslippen fran inrikestrafiken ska ha minskat med 70 procent till 2030, jamf6rt med 2010 ars
nivaer. Det dr férsta gingen som det har tagits fram ett kvantifierat utslippsmal f6r transportsek-
torn.

e Fossil oberoende fordonsflotta 2050: Tidigare har utredningen for fossilfri fordonstrafik fore-
slagit ett mal om att utsldppen frin vigtrafiken ska minska med 80 procent till 2030 jaimfért med
2010. En tolkning som dven Trafikverket gjort.
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3 Regionala investeringar i Kronobergs lan
2022-2033

Kapitel 3 dr linstransportplanens centrala kapitel. I kapitlet presenteras Region Kronobergs priorite-
ringar av den tilldelade ramen. I detta kapitel presenteras:

Principer for prioriteringar Forklaring av vilka principer som legat till grund for priorite-
ringar 1 linstransportplanen

Ekonomisk sammanstillning | Den ekonomiska sammanstillningen dr kidrnan i Krono-
bergs linstransportplans prioriteringar.

Storre investering sam- och med- | Genomgang av objekt som sam- och medfinansieras

finansiering

Storre investering vig Genomgang av prioriterade objekt i linstransportplanen

Mindre infrastrukturatgirder Mindre atgirder, under 50 miljoner kronor, behandlas i en ge-
mensam pott for anpassning av transportinfrastrukturen.

Bidragsobjekt Inom ramen f6r linstransportplanen hanteras fyra bidragsom-
raden. En genomging av denna prioritering.

Brister att utreda En beskrivning av dtgirder som bor utredas till nésta plane-

ringsomgang

3.1 Principer for prioriteringar

Prioriteringarna i denna plan bygger pa det som slagits fast i tidigare linstransportplaner. De utpekan-
den av objekt som slagits fast och dnnu inte dr genomforda kommer att ligga fast dven i Lanstrans-
portplanen 2022—2033. Dessa objekt brukar omnimnas som “lasning i plan”. Som lasta objekt finns
bade stérre och mindre atgirder. En forutsittning, dock inte avgérande for objekt som prioriteras i
planen, och da for bide f6r lasta och nya objekt ar att dtgirderna dr samhillsekonomiskt I6nsamma
enligt Trafikverkets berdkning av nettonuvirdeskvoten (NNK), det vill siga har ett positivt virde.

For att stirka utvecklingen av cykelvigar i linet tog Region Kronoberg, Trafikverket och linets kom-
muner fram till planperioden 2018-2029 fram Cykla i grina Kronoberg. Det bestar av inriktningsun-
derlag och prioriteringsunderlag av ett 30-tal cykelvigsobjekt. Planering har inletts for flera cykelvigar
och kommer att slutféras under planeringsperioden 2022 — 2033.

3.2 Ekonomisk sammanstallning

Kronobergs lin har tilldelats en ram pa 881 miljoner kronor for perioden 2022—2033 1 2021 ars pris-
niva. Det innebdr en 6kning med cirka 113 miljoner kronor, dvs ca 15 procent, jamfért med vad som
angavs for fyra ar sedan for perioden 2018-2029, vilket da var 768 miljoner kronor i 2017 ars pris-
niva. Ramen ska, enligt direktiven, justeras i forhallande till verkligt utfall av upparbetade medel f6r
planperioden 2018-2029 vid utgangen av 2021. Enligt uppgifter fran Trafikverket (juni 2022) innebir
den sa kallade obalansen att Kronoberg vid 2021 ars utgang lag pa cirka 145 miljoner kronor 6ver den

slutliga ramen. Obalansen ska regleras under de fyra férsta aren av planperioden, det vill siga 2022—
2025.

Orsaken till obalansen kan framforallt hirledas till att Trafikverkets sa kallade planberedskap for at-
girder i Kronobergs lin har varit god och framdriften inte har hindrats. Detta har inneburit att den
prioriterade atgirden Rv 23 Huseby-Marklanda har kunnat tidigareliggas. Effekten av obalansen och

20



att den ska vara reglerad under de fyra forsta aren inbdr att prioriterade atgirder troligen maste sena-

reldggas. Det innebidr ocksa att Kronobergs prioriteringsram kommer att minskas med 145 miljoner

kronor fran 881 miljoner kronor till 736 miljoner kronor nir den slutliga planen ska limnas till infra-

stukturdepartementet (Regeringen) senast den 1 november 2022.

Lanstransportplanens prioriteringar dr uppdelad i tre huvudindelningar vilket 4r Stérre investeringar,

mindre investeringarna samt bidragsobjekt, vilka forklaras i tabellen nedan.

Atgird

Kommentar

Stérre investeringar

Samfinansiering vig/jirnvig

ell plan

Namngivet objekt pd vig eller jirnvig som ska samfinansidrs med nation-

Vigobjekt

Namngivna objekt med en total kostnad 6ver 50 miljoner kr.
Objekten dr lagda i prioritetsordning, Sverst dr viktigast

Mindre investeringar

Vig

Ortsatgirder

Cykel

Kollektivtrafik

Pott fér anpassning av transportinfrastrukturen, dir den uppskattade
kostnaden for atgirden ligger under 50 miljoner kronor.

Bidragsobjekt

TS trafiksiakerhet och kollektivtrafik

Enskilda vigar

Driftbidrag flygplats

Tabell: Ldanstransportplanen 2022—2033 dr uppdelad enligt foljande:

Lanstransportplanens kolumner dr i princip indelade i tre faser, vilka framgar av tabellen nedan. Upp-

delningen bygger pa uppgifter fran tidigare uppgifter och rekommendationer frain Regeringen och tra-
fikverket vilka dr forklarade 1 kapitel 2.3 Infrastrukturens planeringsprocesser.

Genomforande

Utredningsfas

Brister

Ar 1-3 dtgirden ir klar
for att genomforas

Ar 4 — 6 atgirden ir i princip klar for att
genomféras viss utredning kvarstér

Ar 7 —12, bristen ir definierad ytterligare
utredningar behovs.

Kostnaden for atgirden
utredd och ev. fordelad

Kostnaden for atgirden dr uppskattad.
Beloppet som anges kan justeras i kom-
mande plan

Kostnaden for atgirden dr preliminir.
Beloppet som anges kan justeras i kom-
mande plan

For objekt dir genomférande dr dr kdnt har kostnaden tagits upp pé det aktuella aret.

Om genomférande dr inte dr bestimt hat avsatt belopp i planen tagits upp i kolumnen ”Summa LTP 2022-33”
samt markerat med X for troligt genomforande. Nir ett genomforande kan ske, dr det beroende av planering och
framdrift av andra atgirder i samtliga lin som ingar i Trafikverket Region Syd.

Tabell: Ldnstransporiplanen 2022—2033 dr i princip uppdelad i foljande kolumner:
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Sammanstallning lanstransportplan 2022-2033

Atgird (tkr Tot. Summa

il (L) ot | 2022 | 2023 | 2024 | 20252028 | 20292033 | R | o
Storreinvestering
Samfin. vig och jirnvig
K-t-K Alvesta - Vixj6 525000
KtK Dubbelspar Rippe- X X 20 000
Viixj6 Etapp 1
Rapp§ stamor}. inkl. ‘Planskﬂd 111000 < X 20 000
korsning S Rippevigen
Norrlec.l.en 2+2 inkl. tpl 335000 X X 20 000
Helgevirma Etapp 2
Sydostlinken métesstation X X 25000

85 000 | 12"

Storre investeringar

Vigobjekt

Rv 23 Huseby-Marklanda 177 000 X X 63 000

Trafikplats Rappe 84 000 X X 84 000

Z'zig 941 Lillagirden-Sten- 57 000 X X 57 000
rohult

Vig 834 Hovmantorp 72 000

Kortsning mellan jvg, vig X X 72 000

och cykel

RV 27 Etapp 2 Tegnaby- 276 000

Skir Inkl. Forbi Bramstorp X 84 122

och tpl. till S Linken

360122 | 9%

Mindre investeringar

Vigobjekt X X X X X 70 000
Ortsatgirder X X X X X 6 500
Cykelvigar X X X X X 75 000
Kollektivtrafik X X X X 12 500
164 000 | 22%

Bidragsobjekt
Kollektivtrafik samt Trafik- 6000 | 6000 6 000 24 000 30 000 72 000
sikerhet och milj6
Enskilda vigar 1700 | 1700 2500 10 000 12500 28 400
Driftbidrag flygplats 2200 | 2200 2200 8 800 11 000 26 400

9900 | 9900 | 11700 42800 53500 126 800 | 17%
ST 33794 | 36700 | 35130 260 818 | 369 480 735 922

Justering/Aterbetalning

av utforda atgirder 145 078
Eﬂlde!ad ram av 881000
egeringen

Tabell: Ekonomisk sammanstillning av Ianstransportplan for Kronobergs lin 2022—2033. Markering med X, dr tro-
ligt genomforande dr eller period. Att "Totalkostnad” inte dverensstammer med vad som har prioriterats ”Summa L.TP
2022-33", beror pa att samfinansiering kommer att ske med Nationell plan eller att dtgirden kommer att etappindelas
och endas vissa etapper kommer att dtgdrdas eller att vissa kostnader av totalen har finansierats av tidigare planer. Summa
per dr bygger pa uppgifter fran Trafikverket dver Kronobergs tilldelning efter justering av obalans.
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Den regionala ramen ska anvindas for investeringar och forbitt-
ringsatgirder av linets transportinfrastruktur. Linstransportplanen
ska redovisa hur medlen fordelas mellan trafikslagen. Fordel-
ningen av medel mellan olika transportslag framgar av diagrammet
till hoger. Det bor poingteras att Region Kronoberg tillsammans
med Trafikverket och nagra av linets kommuner genom sirskilda
ansokningar for perioden 2017-2021 tilldelats cirka 47 miljoner
kronor till kollektivtrafikatgirder. Denna sirskilda satsning som
har nyligen genomf6rts och har bidragit till att uppfylla mélen en-
ligt trafikférsorjningsprogrammet. Det innebir ocksa att behoven
av atgirder i linets kollektivtrafikanliggning har minskat nagot.
Till nastkommande linstransportplan om cirka 4 ar kan den bilden
dock ha forindrats.

Fordelning av medel enbart utifrin den tilldelade ramen pa 729
miljoner kronor aterspeglar inte korrekt Kronobergs satsningar pa
infrastruktur i linet. Den tilldelade ramen till Kronoberg ska ut6-
kas med ytterligare 113 miljoner kronor via regional och kommu-
nala medfinansiering till den nationella planen. Avsiktsférklaringar
for sam- och medfinansiering har upprittats med Trafikverket och
med Region Kronoberg, Vixjé Kommun, Alvesta kommun samt
Lessebo kommun f6r atgirderna Dubbelspir Rippe-Vixjo, Rippe
station, Rv 25 Norrleden och Osterleden. Utéver detta finns
ocksa en medfinansiering pa cirka 75 miljoner kronor fran linets
kommuner till utbyggnad av cykelvigar enligt cykelplanen Cykla 1
grona Kronoberg samt medfinansiering till bidrags objekt cirka 72

miljoner kronor. Den statliga medfinansieringen ingir inte i cirkeldiagrammet.

I kartan nedan syns dels de dtgirder som sam- och medfinansieras samt de storre namngivna atgar-
derna. I kartan finns inte Rv 25 Osterleden med da den enbart ir ett avtal mellan Trafikverket och

Vixj6 kommun.

Figur: Karta over stirre infrastrukturatodrder inkl. samfinansieringsatgdrd i lanstransportplanen 2022—2033
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3.3 Storre investering sam- och medfinansiering

Samfinansiering innebir att det bade i linstransportplanen och i den Nationella planen avsitts medel
for en utpekad investering. Objekten ir i regel av bade regional och nationell betydelse, till exempel
atgirder pa Kust-till-kustbanan. Genom samfinansiering moéjliggors att ett objekt som 1 den nationella
planen inte prioriteras lika hogt som i en regional plan kan lyftas in i den nationella planen. Samfinan-
siering innebdr inte att en atgird med sikerhet tas med i den nationella planen, men férutsittningarna
att den tas upp forbittras.

Region Kronoberg har prioriterat att samfinansiera fyra nationella dtgirder genom medel fran lins-
transportplanen. Sammanlagt prioriterar Region Kronoberg 85 miljoner kronor for atgirderna. For
tva av atgirderna kommer Region Kronoberg att ocksa medfinansiera, dvs att regionen finansierar via
medel fran skattebasen, sammanlagt reserverar Region Kronoberg 70 miljoner kronor. Fér samtliga
atgarder finns upprittade avsiktsforklaringar f6r sam- och medfinansiering med Trafikverket. For de
tre forsta dvs Dubbelspar etapp 1, Ridppe station och Norrleden upprittades avsiktsforklaringar 2021.
For den fjirde dtgirden dvs Sydostlinkens motesstationer upprittades avsiktsforklaringen 2017.

I den slutliga nationella planen var atgirden ”Norrleden 2+2 inkl. tpl. Helgevirma Etapp 2” inte ut-
pekad. For den atgirden hade Region Kronoberg upprittat sam- och medfinansieringsavtal pa sam-
manlagt 40 miljoner kronor. Trots att datgirden inte dr planerad att genomforas i den nationella planen
viljer regionen att lita den prioriteringen kvarst i linstransportplanen. Ovriga sam- och med finan-
sieringsatgirder kommer att genomforas.

Storre investeringar som prioriteras fo6r sam- och medfinansiering ar:
o K-t-K Alvesta — Vixj6: KtK Dubbelspar Rippe-Vixjo Etapp 1 Till beskrivning av atgdrden

|
e Rippe station inkl. planskild korsning S Réppevigen Till beskrivning av atgirden
e Norrleden 2+2 inkl. tfp Helgevirma Etapp 2 Till beskrivning av atgirden
e Sydostlinken métesstation Till beskrivning av atgirden

I bilaga 1A sammanfattas samtliga dtgirder som Region Kronoberg prioriterar f6r sam- och medfi-
nansiering. I bilagan gors ocksa en sammanfattning 6ver Trafikverkets samlade effektbedomning,
SEB, av atgirden och hur atgirden bidrar bland annat till de transportpolitiska malen. Vidare finns i
bilagan en enkel virdering 6éver hur atgirden bidrar till maluppfyllelsen och arbetet med Region Kro-
nobergs regionala utvecklingsstrategi Grona Kronoberg 2025. I bilaga 4, Hallbarhetsbedémning, finns
vidare en mer utférlig miljokonsekvensbeskrivning och socialkonsekvensanalys av atgirderna ur Reg-
ion Kronobergs perspektiv. Den bilagan tar ocksa upp linstransportplanens konsekvenser for barn.
Motsvarande underlag bor ocksa tas fram av Trafikverket for samtliga dtgirder prioriterade i den nat-
ionella planen.

Informationsspridning

I samband med byggnation dr det vanligt att informationsmaterial och informationsskyltar tas fram av
Trafikverket. Till sam- och medfinansiering kommer sammanlagt cirka 200 miljoner kronor komma
fran Region Kronoberg, Vixj6 kommun, Alvesta kommun och Lessebo kommun. Foér att stirka den
regionala kopplingen till de atgirderna bor det tydligt framga att atgirdens genomférande sker tack
vare prioritering och medfinansiering fran dessa organisationer.
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3.4 Storre investering vag

Storre investeringar vig/namngivna dtgirder, dr den storsta posten for Region Kronobergs Lins-
transportplan. Vid tidigare planeringsomgangar har grinsen fér denna post legat pa 25 miljoner kro-
nor men har nu hdéjts till 50 miljoner kronor. Innan en atgird kan namnges i linstransportplanen
maste det ha konstaterats att det foreligger en brist, dir efter genomfors en atgirdsvalsstudie, AVS,
slutligen utifran rekommendationer AVS, gors en samlad effektbedomning SEB. Infér planeringen av
perioden 2022-2033 fanns sammanlagt tio atgarder dir brister tydligt var konstaterade, den samman-
lagda uppskattade kostnaden for att atgirda dessa uppgick till drygt 1 miljard.

Vid planrevideringen star det regionen fritt att gra sina prioriteringar utan att ta hansyn till tidigare
prioriteringar. Men ledtiderna fran det att en atgird nimns forsta gangen i linstransportplanen och till
dess atgirden kan genomforas dr lang. En dtgird kan vara med i 3—4 planeringsomgangar innan den
blir utférd. Sadana atgirder brukar kallas lasta atgirder. Region Kronoberg har valt att std fast vid tidi-
gare planeringsomgings prioriteringar. Dock har en av atgirderna etappindelats och regionen priorite-
rar enbart en av etapperna.

De lasta atgirderna ir:

e Rv 23 Huseby — Marklanda Till beskrivning av atgirden
e Lv 941 Stenbrohult — Lillagarden Till beskrivning av atgirden
e Vig 834 Hovmantorp, korsning jvg Vig och cykel Till beskrivning av atgirden
e RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Férbi Bramstorp och tfp. till S Linken Del av Rv 27 Silje-

ryd — Vixjo Till beskrivning av atgirden

Region Kronoberg har beslutat att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Réppe i Ostradelen av Vixjo.
Val av plats bygger bland annat pa nirheten till jirnvig och de storre vigarna Rv 23 och Rv 25. For
att tillgingligheten for linets invanare ska bli bra till det nya sjukhuset behévs en ny trafikplats byggas
mellan Rv 23 och Stora Rippe vigen. Hade strikt turordning av atgirder pa Rv 23 f6ljts hade troligt-
vis strickan Marklanda-Rippe legat fére ombyggnaden av trafikplatsen.

Den nya atgirden ar:

o Trafikplats Rippe/S Rippevigen Till beskrivning av dtgirden

I bilaga 1B sammanfattas samtliga atgirder som Region Kronoberg prioriterar som namngivna atgir-
der. I bilagan gbrs ocksa en sammanfattning 6ver Trafikverkets samlade effektbedémning, SEB, av
atgirden och hur atgirden bidrar bland annat till de transportpolitiska malen. Vidare finns i bilagan en
enkel virdering 6ver hur dtgirden bidrar till maluppfyllelsen och arbetet med Region Kronobergs reg-
ionala utvecklingsstrategi Grona Kronoberg 2025. I bilaga 4, Héllbarhetsbedémning, finns vidare en
mer utforlig miljokonsekvensbeskrivning och socialkonsekvensanalys av atgirderna. Den bilagan tar
ocksa upp linstransportplanens konsekvenser for barn.

Informationsspridning

I samband med byggnation ar det vanligt att informationsmaterial och informationsskyltar tas fram av
Trafikverket. For att stirka den regionala kopplingen till de atgirder som genomférs med finansiering
via linstransportplanen skall Region Kronobergs logotyp finnas med. Det ska tydligt framga att atgar-
dens genomférande sker tack vare prioritering av Region Kronoberg.

3.5 Mindre infrastrukturatgarder

Mindre atgirder, under 50 miljoner kronor, behandlas i en gemensam pott fér anpassning av trans-
portinfrastrukturen. Potten utgdr ett virde av totalt 164 miljoner kronor, vilket motsvarar 22 procent
av planeringsramen for perioden.
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Atgirdsomrade Avsitts i lanstransportplanen 2022-2033
Vigobjekt, (Trafiksidkerhetsitgirder och breddning) 70 miljoner kronor 43 %
Orsatgirder | 6,5 miljoner kronor | 4%
Cykelvigar (Cykla i grona Kronoberg) 75 miljoner kronor 46 %
Kollektivtrafik 12,5 miljoner kronor 8 %

Summa 164 miljoner kronor

Tabell dver medelsfordelning till mindre infrastrukturdtgirder.

Potten avser kompletterande investeringar i transportsystemet for att erhalla ett komplett och sam-
spelande trafiksystem i ldnet. I linstransportplanen faststills normalt enbart storleken pa Pot? for an-
passning av transportinfrastrukturen medan de ingaende mindre objekten inte faststalls. Direfter ges for-
slag pa mojliga atgirder att genomfora. Arliga avstimningar sker mellan Trafikverket och Region
Kronoberg samt i nitverket for samplanering. Detta mojliggor ett flexibelt forfaringssitt med eventu-
alitet till anpassningar efter omvirldsférindringar. Det finns dock ett antal specifika mindre atgirder
som ska ha hég prioritet, sd kallade lasta atgirder. Dessa atgirder tas upp under respektive atgirdsom-
rade nedan. Enligt Trafikverkets planeringsfaser ligger dessa mindre namngivna atgirder i ”fasen pro-
jekt att genomfora” eller utredningsfas”, det innebir att ett genomférande av atgirden kan forvintas
ske inom sex ar fran det att planen antas, undantag kan dock férekomma.

Vagobjekt

Inom potten f6r mindre infrastrukturatgirder prioriterar Region Kronoberg att 70 miljoner kronor
anvands till viagatgirder. Vigatgirder som ska forbattra trafiksikerheten och bidra till ett funktionellt
vagsystem. Som exempel pa dtgirder kan nimnas titortsatgirder for att bidra till battre trafiksikerhet
1 titorter, sidoomradesatgirder for att minska allvarligheten vid singelolyckor, korsningsatgirder for
att forbittra vigens funktion.

In f6r planperioden 2022—-2033 finns enbart en mindre vigatgird som dr bedémd som last i planen. I
ovrigt avstar Region Kronoberg fran att namnge och peka ut sirskilda mindre vigobjekt i linstrans-
portplanen 2022-2033 som vi vill att Trafikverket dtgirdar under planperioden. Region Kronoberg
vill dock peka pa tva tydliga rekommendationer, som vi vill att Trafikverket foljer vid den fortsatta
planeringen denna form av vigar.

Dessa rekommendationer r:

e Standardh6jande atgirder ska samplaneras med drift och underhallsatgirder. Motivet till re-
kommendationen ir att da Trafikverket samplanerar standardférbittringar, skapas en mojlig-
het till rationellt och kostnadseffektivt hanterande av offentliga medel. Detta kriver dock att
Trafikverket inom sin organisation och administration utvecklar och inte avvecklar denna
mojlighet.

e  Sirskilt prioritera att breddningséatgirder ska vidtas pa 6vriga linsvigar, det vill sdga linsvigar
med vignummer 500-999. Motivet till rekommendationen ir att Region Kronoberg sedan
planperioden 2018-2029 har prioriterat att 4 miljoner kronor per ar, det vill siga 48 miljoner
kronor for perioden ska anvindas till breddningsatgirder pa vigar med vignummer 500—999.
Denna prioritering ligger fast dven for planperioden 2022—2033.

Mindre atgirder som bedéms som lasta ir:
e Lv 120 Goteryd — Almbhult, etapp 3, uppskattad kostnad 6,5 miljoner kronor.
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Etapp 3 ir strickan mellan Géteryd och Delary. Det dr en del av den viktiga transportleden som sam-
manbinder Almhult och E4. Genom itgirden 6ka trafiksikerheten och framkomligheten tack vare
breddning och forstirkning av vagens vigkropp.

Ortsatgarder

Det huvudsakliga syftet med atgirdsomradet, ortsatgirder, dr att héja sdkerheten och i viss man ka
framkomligheten pa det statliga vignitet. Atgirderna som bekostas ska vara av mindre karaktir och
framforallt prioriteras till vigstrackor dir regional trafik 16per genom mindre samhillen och orter
samt tydligt paverkar oskyddade trafikanters upplevda och faktiska sikerhet. Det kan handla om
punktinsatser eller insatser som kombineras och som skapar mervirde till standardférbittringar av
cykelvigar och kollektivtrafik (hallplatser). Exempel pa atgirder dr breddningar av trottoarer, sikra
passager, refling, skapande av byggdevigar etc. En férdel dr om atgirderna kan kombineras med steg
1- och 2-atgirder, det vill siga som paverkar resandet eller flédena av trafiken. Det dr viktigt att arbeta
aktivt med bristinventeringar och atgirdsvalsstudier under hela planperioden for att mojliggora fram-
drift av dtgirder 1 titortsmiljoer.

For perioden 2022—2033 prioriterar region Kronoberg att 6,5 miljoner kronor skall anvindas till ort-
sitgirder. Atgirdsomridet ska ses om en férdjupning och breddning av de ortsatgirder Trafikverket
har planerat under atgirdsomradet vigobjekt.

Cykelvagar

Arbetet med brister, inriktning och prioritering vad giller cykelvigsutbyggnad har samlats under nam-
net ”Cykla i gréna Kronoberg”. For att tydliggéra behovet av cykelvigsutbygenaden i Kronobergs lin
genomforde 2016 Region Kronoberg tillsammans med linets kommuner och Trafikverket en kart-
liggning av brister, behov och 6nskemal av nya cykelvigar. Genom kartliggningen tydliggjordes att
det i ldnet finns ca 150 strickor som behover nya cykelvigar. Kostnaden for att undanréja dessa bris-
ter uppskattas till drygt 1 miljard kronor. Parallellt med kartliggningen inleddes ett arbete for att ge
inriktningen (strategin) for hur linets cykelvignit bor utvecklas samt att ge riktlinjer for prioritering
av de 150 cykelvigarna. Utifran vad som angavs i inriktningen har 34 cykelvigar prioriterats och ana-
lyserats (plan). Varen 2021 genomférdes en enkel ligesrapport av prioriterade cykelvigar enligt del 2
av Cykla 1 Grona Kronoberg. Till storsta del stod kommunerna bakom liggande prioritering. Den
samlade investeringskostnaden for dessa 34 cykelvigar uppgar till cirka 439 miljoner kronor. I inrikt-
ningsunderlaget foreslas att kommunerna ska medfinansiera cykelvigsutbygenaden med 25-50 pro-
cent. I linstransportplanen 2022—2033 avsitts 75 miljoner kronor till cykelvigsutbyggnad.

Trafikverket har inlett arbete tillsammans med kommunerna pa 13 av de 34 cykelvigsobjekten. Arbe-
tet 4r i tidigt skede och endast nigra fa avsiktsforklaringar och/eller avtal har dnnu upprittats. I tabel-
lerna i kapitel 4.4 Cykla i grona Kronoberg, nedan, har dessa objekt markerats. Kostnaden for den
regionala planen for att bygga dessa 13 cykelvigar uppskattas till cirka 50 miljoner kronor. Dessa cy-
kelvigar bér bedémas som lasta till den kommande planeringsperioden 2022-2033. Resterande 25
miljoner kronor ska anvindas for fortsatt utveckling av cykelvignitet enlig Cykla 1 grona Kronoberg
och/eller till kostnadsférdyringar.

Kollektivtrafik

En avgérande faktor for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas och for att nya resenirer ska vilja
anvinda kollektivtrafiken 4r att det finns en fungerande och dndamalsenlig infrastruktur. Det 4r dér-
for av yttersta vikt att bade linstransportplanen och nationell transportplan ger forutsittningar for att
kollektivtrafiken i Kronoberg ska kunna utvecklas. Region Kronobergs prioritering av sam- och med-
finansiering till dubbelspar Alvesta-Vixjo samt Ridppe station, se ovan, ir fOr att kunna utveckla tag-
trafik enligt intentionen i Regionens trafikforsérjningsprogram vad giller tagtrafikering.
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En central del for att skapa en lockande kollektivtrafik dr att det finns funktionella, attraktiva och
snygga hallplatser och pendelparkeringsplatser. Enligt trafikférsorjningsprogrammets malsdttningar
ska hallplatser med fler dn 2 500 pastigande per ar rustas upp och byggas om sa att de uppfyller krav
pa full tillgédnglighet f6r samtliga resenirer. Detta giller bade hallplatser pa statligt vignit och kommu-
nalt vignit. Det r6r sig om ca 230 héllplatsldgen for regiontrafiken 6ver hela linet och cirka 270 hall-
platsligen for Vixjo stadstrafik, enligt statistik fére Corona-pandemin.

For perioden 2022-2033 prioriterar region Kronoberg att 12,5 miljoner kronor skall anvindas till kol-
lektivtrafikatgdrder. Infor perioden finns inga lasta atgirder som dr planerade att genomforas. For
hallplatser pa kommunalt vignit finns bidragsmedel f6r kommunerna att soka, se bidragsobjekt. Att
enbart ett mindre belopp prioriteras till kollektivtrafikdtgdrder ska ses i relation till att perioden 2017—
2021 genomfordes en storre satsning vilken syftade till att stirka mojligheterna till kollektivt resande
pé landsbygden. Sammanlagt har 73 hallplatsligen byggts om i befintligt eller i nytt lige till en total
kostnad av 46,7 miljoner kronor finansierat via sirskilda satsningar i den nationella planen.

3.6 Bidragsobjekt

Inom ramen f6r linstransportplanen hanteras fyra bidragsomraden, vilka kallas f6r bidragsobjekt
(ibland nimns ocksa begrepp som statlig medfinansiering, statsbidrag eller driftbidrag som namn pa
bidragsobjekten.) Region Kronoberg avser att avsitta 126,8 miljoner kronor, det vill siga ca 17 pro-
cent av linstransportplanens medel till bidragsobjekt. De fyra bidragsomradena ér:

Bidragsomrade Avsitts i lanstransportplanen 2022-2033
1. Atgirder for trafiksikerhet och miljé

72 miljoner kronor 57%
2. Regionala kollektivtrafikanliggningar
3. Bidrag till enskilda vigar 28,4 miljoner kronor 22%
4. Driftbidrag flygplats 26,4 miljoner kronor 21%
Summa 126,8 miljoner kronor

Tabell dver medelsfordelning till bidragsomride

Trafikverket ansvarar for bidragen till omrade 2—4. Det férsta omradet, bidrag till regionala kollektiv-
trafikanliaggningar, samordnas av Kollektivtrafikmyndigheten i Kronobergs lin. For atgarder i region-
ala kollektivtrafikanldggningar och atgirder f6r milj6 och trafiksikerhet kan linets kommuner séka ett
bidrag pa upp till 50 procent av investeringskostnaden. Vissa regionalt viktiga kollektivtrafikanligg-
ningar kan erhélla ett bidrag pa upp till 75 procent. Bidragsobjekt som avses i linstransportplanen kan
ses som en regional motsvarighet till stadsmiljéavtalet.

Regionala kollektivtrafikanlaggningar

Bidrag till kollektivtrafiken har de senaste dren frimst gatt till tilloAnglichetsanpassning av hallplatser
och terminaler samt till viderskydd. Ambitionen om uttkad kollektivtrafik kommer att kriva ytterli-
gare dtgirder pd bland annat férnyelse och anpassning av terminaler. Vigledande f6r férdelning av
stadsbidrag dr hallplatshandboken i trafikférsérjningsprogrammet.

Atgarder for miljo och trafikséakerhet

Nir det giller trafiksikerhet och milj6 aterfinns den storsta potentialen for att stirka cykling inom ta-
torter och titbefolkade omriden med korta avstaind mellan malpunkter. Den vanligaste statsbidragsat-
girden inom detta omrade har varit, och bedéms fortsitta att vara, bidrag till utbyggnad av cykelvigar
inom det kommunala vighallningsomradet. Bullerstérda fastigheter aterfinns till stor del i anslutning
till det kommunala huvudgatunitet. Bulleratgirder pa det kommunala vignitet kommer sannolikt att
bli vanligare som bidragsstdd framéver. Fokus pa partiklar i boendemiljéer nira stérre gator kommer
sannolikt ocksa Oka, vilket kan medféra 6kade antal ansokningar om statsbidrag for att genomféra at-

girder.
28



Bidrag till enskilda vagar

Avseende enskilda vigar finns det i Kronobergs lin cirka 390 mil statsbidragsberittigad enskild vig,
det vill sdga ndgot lingre stricka dn det allmidnna statliga vignitet 1 linet. Fran nationell plan tillskjuts
arligen cirka 12 miljoner kronor 1 sé kallat sirskilt driftbidrag, som gar till smarre upprustningsatgirder
pé detta vagnit. I grunden finns ocksé det allmanna driftbidraget som kanstkas av vigforeningar, vil-
ket ocksa dr pa cirka 12 miljoner kronor.

Fran linstransportplanen har anslagits cirka 1,7 miljoner kronor per ar. For att hantera bidraget enligt
linstransportplanen har Trafikverket upprittat 5-arigatgirdsplan. Nuvarande plan stricker sig till och
med 2023. Efter 2023 avser Trafikverket att ga 6ver till planering enligt ’rullande 3-arsplaner”, detta
for att kunna vara mer flexibel och méta brister som uppstir. I samband med dndrade planeringsruti-
ner vill Region Kronoberg 6ka bidraget till enskilda vigar med 800 000 kronor per ar. Fran och med
2024 prioriterar Region Kronoberg att bidraget till enskilda vigar uppga till 2,5 miljoner kronor per
ar. Huvuduppgiften £f6r medel fran linstransportplanen ir att dessa medel prioriteras till vigar av stort
allmint intresse, busslinjer, stor andel genomgdende trafik etc.

. . Kost- Bidrag (tkr)
Objekt Kommun | Atgird nad 2021 | 2022 | 2023
17964 Rosenholm | Uppvidinge | Bel/férstirkning 9270 | 6489
17757 Exhult Markaryd Bel/forstirkning 600,0 420
17896 Jitsberg Viixjo Forstirkning 901,6 | 631,1
17578 NO Tolg Vixj6 Forstirkning 462,0 3234
17537 Siggaboda Almhult Bro 7406,6 522,6
18142 Kvarnatorp Almhult Bto 230,0 161
17494 Sisslareboda | Alvesta Beliggning 990,0 693
17674 Drev Vixj6 Beliggning 820,0 574,0
17781 Gashult Ljungby Byte av trummor. 642,9 450
18410 Notteryd Alvesta Beliggning 965,8 676,0

1700 1700 1700

Tabell: Investeringsplan for enskilda végar fram till och med 2023. Forslaget har tagits fram efter dialog mellan vag-
hallare, kommuner och Trafikverket.

Driftbidrag flygplats

En kommun med en icke statlig flygplats som har trafik under allmin trafikplikt kan anséka om bi-
drag for kostnader for drift av flygplatsen. Linets flygplats, Smaland Airport, har idag ett statligt drift-
bidrag uppgaende till 2,2 miljoner kronor per ar. Detta bidrag har fran ar 2012 prioriterats via medel i
linstransportplanen, varfor atgirden ingar i insatsomradet bidragsobjekt. Bidraget hanterats och admi-
nistrerats av Trafikverket. Region Kronoberg prioriterar att 2,2 miljoner kronor per ar ska ges som

driftbidrag till linets flygplats.

3.7 Utredning av brister

Brister dr en ekonomisk term dir efterfragan pa en produkt eller tjanst Gverskrider tillgangligheten pa
marknaden. Pa samma sitt talar man om brister i transportinfrastrukturen, men med skillnaden att
mianga fler aspekter och intressen ska vigas samman. I samband med upprittandet av linstransport-
planen tydligg6rs brister i trafiksystemet. Enligt planeringsprocessen skall dessa brister forst utredas
genom en grundlig bristanalys och direfter genomférs en atgirdsvalsstudie eller uppdateringar av
dldre forstudier samt limpliga atgirder arbetas fram. Nir det giller storre atgirder med en bedomd
kostnad 6ver 50 miljoner kronor miste dven en samlad effektbedémning, SEB, tas fram om atgirden
ska kunna prioriteras eller att medel reserveras for dtgirden i linstransportplanen.
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Region Kronoberg har i tidigare linstransportplaner pekat pa brister i trafiksystemet som sedan Tra-
fikverket har utrett. Dessa utredningar har legat till grund vid prioriteringar. Trots att atgirderna ar
firdigutredda maste de prioriteras bort d den tilldelade ramen inte ir tillrickligt stor. Aven om flera
atgirder dr firdiga for genomférande och fatt prioriteras bort kan nya brister behova utredas for att
inga som underlag till kommande planomgangar.

Utredda brister

Inf6r denna planomging har sammanlagt sju atgirder och/eller etapper utretts. Samtliga dessa storre
atgirder dr 1 stort sitt fardigutredda och skulle ha kunnat prioriteras i linstransportplanen om den till-
delade ramen hade varit stérre. I och med att dessa atgirder dr utredda finns ocksa en beredskap om
sirskilda satsningar skulle delas ut av staten. Om sirskilda satsningar skulle komma kan troligen dessa
medel prioriteras fOr att 6ka framdriften av dessa atgirder. Till kommande planeringsomgangar ir det
troligt att kandidater till prioriteringar kommer att himtas fran dessa atgirder. Dock bor 6versyn av
underlagen ske samt nya kostnadsberidkningar utféras.

Atgird (tkr) Senaste kostnads- | AVS SEB
uppskattning (tkr)
- AVS 2020-06-10 SEB 2021-06-20
Rv 27 Etapp1 Siljeryd-Tegnaby 215 000 TRV 2019/30222 TRV 2020/66057
RV 27 Etapp 3 Skir-Vixjo 113 000 ,ﬁ{‘s, é%%g'/%%;gz
EB 2021-06-2
Rv 23 Drittinge - Nottebidck 147 000 "SFRV 2%2 0(/)2 6 0057
Rv 23 Genom Marklanda Inkl. Tpl. 141 000 SEB 2021-06-20
707 och S-linken TRV 2020/66057
SEB 2021-06-20
Rv 23 Marklanda - Réippe 97 000 VSY1868
TRV 2020/66057
s AVS 2017-04-12 Ej genomférd
Lv 126 Forbi Alvesta 55 000 TRV 2015/83492
AVS 2016-12-01 Ej genomférd
Sédra linken Vixjo 356 000 ;1\{]‘57 58;15_/094%322
TRV 2019/31994
Summa 1124 000

Tabell: Sammanstillning av atgarder som dr utredda men prioriterats bort i lanstransportplanen 2022—2029.

Av ovan nimnda édtgirder pekades tva dtgirder ut i linstransportplanen 20182029 samt att medel
reserverades for atgirderna. Dessa kommenteras kort nedan;

Lv 126 Forbi Alvesta:

Genom centrala Alvesta passerar vig 126 vilken dr utpekad i1 det funktionellt prioriterat vignitet som
en prioriterad vig for godstransporter och dagliga personresor. Vigen skapar en del oligenheter for
invanarna i orten. Alvesta kommun genomforde 2008 en trafikutredning som angett att de centrala
delarna av Alvesta bor avlastas fran genomfartstrafik for att god sikerhet och milj6 skall uppnas. Ut-
redningen folides upp av en AVS vilken blev klar 2017. Rekommendationen fran AVS:en var att
bygga en titortsnira forbifart, dock behdvdes ytterligare utredningar f6r den exakta placeringen.

Under de senaste aren har atgirder genomférts eller beslutats for genomférande som forbittrar tra-
fiksituationen i centrala Alvesta, vilket innebir att den samlade bedémningen gor att behovet av forbi-
fart inte 4r lika stort. Atgirderna ir:

- Lv 126 fran Alvesta till Rv 25 har byggts om till en smalare vig och med GC-vig.

- Iden nationella planen ir utpekat att ett triangelspar ska byggas mellan S6dra Stambanan och
Kust-till-Kustbanan, vilket dr planerat till 2025. Byggnationen av triangelsparet innebdr att
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plankorsningen mellan L.v126 och jirnvigen kommer att byggas bort vilket ocksa forbittrar
trafiksituationen i Alvesta.
Efter att bada dessa atgirder har genomforts gors en ny bedémning av behovet forbifart Alvesta.

Sédra linken Vixjo

I Vixjo stralar fyra riksvagar samman (23, 25, 27 och 30). Dessa passerar idag 1 de norra delarna av
staden (Norrleden). De sodra delarna av staden, sarskilt Teleborg och Linnéuniversitetet, har simre
overgripande kommunikationer. S6der om staden planerar kommunen att exploatera mark for i forsta
hand bostider. En ny férbindelse runt sédra Vixjo behovs for att knyta samman Rv 23 med Rv 27
samt mojligedra Vixjos planer pa bostadsbyggnationer.

Vixjé kommun och Trafikverket genomférde 2016 en AVS som behandlar det 6vergripande vigsy-
stemet i och runt Vixj6 och dir efter genomférdes 2020 en fordjupad AVS for att framforallt belysa
nytto- och ansvarsférdelning samt en etappindelning i Ostra-, mellersta och vistra delen. Studien kon-
staterar att behovet av S6dra linken till stora delar kan hirledas till den exploatering som Vixj6 plane-
rar i de s6dra delarna av titorten. Delen som har storst regional nytta av Sédra linken dr den Gstra de-
len som stricker sig fran riksvig 27 till Teleborgsvigen. Denna del av linken underlattar férbindelser
till Linnéuniversitetet. De 6vriga tva etapperna av Sédra linken kommer att fa en viss regional bety-
delse forst da hela strickan dr klar. Da bidrar ocksa Sodra linken till 6kad tillganglighet till Linnéuni-
versitetet vasterifrain. Region Kronoberg har beslutat att bygga nytt sjukhus i Rippe detta innebdr att
behovet av Sédra linken kommer att 6ka, dock enbart som en sekundir funktion till sjukhuset. Stu-
dien visar att den primira vigen f6r ambulanstransporter, varutransporter, personal och patienter
fortsatt kommer att vara Norrleden.

Som en del av att inleda arbetet med byggnation av Sédra linken prioriteras att etapp 2 av motessepa-
rering av Rv 27 ska ske fore etapp 1. Detta da etapp 2 inkluderar en trafikplats mellan Rv 27 och
Sodra linken. I 6vrigt prioriteras inga atgirder i linstransportplanen fér Sodra linken.

Brister att utreda

Regionen kan vara initiativtagare och genomfora underlagsutredningar, men da utredningar dven i ti-
digt skede ingar i kedja av underlag som ska tas fram innan en dtgird kan genomféras dr det mer
limpligt att Trafikverket administrerar och haller samman arbetet. Vid framtagandet av linstransport-
planen har Region Kronoberg konstaterat ett antal brister i trafiksystemet som bor utredas for att
tjina som underlag till kommande prioriteringar. De konstaterade bristerna har ocksa kommit fran
linets kommuner som synpunkter pa den undersokning som genomférdes varen 2021. Bristerna har
delats in i tvd kategorier for att tydliggdra olika nivaer i behovet av analysen.

De tva kategorierna ar:
Prioriterade brister att utreda: Ar brister som ir relativt vil belysta och i princip bor vara
klara f6r genomférande men dir viss utredning kvarsta eller behéver uppdateras. Utredning-
arna bor vara klara sa att de kan tjana som underlag till kommande prioriteringar.

- Viktiga brister att utreda: Inom infrastrukturomradet finns manga omraden som bor bely-
sas. Klarldggandet kan ske gen om en enklare utredning eller sa kallad férberedande atgirds-
valsstudier eller bristanalys. Vid upprittandet av linstransportplanen har ett antal omraden
lyfts fram av betydelse for linet och som bor belysas genom mindre utredning. Ytterligare
mindre utredningar kan komma till under planperioden.

Nedan presenteras kortfattade brister som behéver utredas.

Prioriterade brister utreda
« Rv 23 Drittinge — Nottebick, Rv 23 Genom Marklanda Inkl. Tpl. 707 och S-linken
och Rv 23 Marklanda — Rippe: Dessa tre atgirder har av Trafikverket bedémts vara sa pass
klara att de har fatt ingd 1 gruppen av atgirder som kan prioriteras fran, se ovan. Trafikverkets
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bedémning grundas 1 att det finns tekniska utredningar eller andra tidigare underlagsutred-
ningar, dock har dessa atgirder inte belysts i nigon AVS. Kraven pa att félja den formella
gingen har héjts dirfor dr det limpligt att dessa atgirder blir belysa i AVS:er. Vid utredningar
av vigar som troligen kommer att resultera i att motesseparering skapas genom 2+1 vigar,
ska sdrskild hinsyn tas till cyklister. Antingen att breddning inkluderar cykelvig eller genom
att cykelvigar skapas via omledningscykelvigar. Denna om ledning far dock inte vara bety-
dande.

Cykelvig Alvesta — Vixjo I cykla i Grona Kronoberg finns tva cykelvigsobjekt prioriterade,
bida som en del av férbindelsen mellan Alvesta och Vixjo. Objekten ér etappen Al4 Lv 707
Alvesta-Gemla och etappen Va2 Lv 707/Rv 23 Gemla-Vixjo. I cykelunderlaget bedémdes att
ingen férdjupad AVS behéver genomforas, nista steg var att skriva en avsiktsforklaring/avtal
infor framtagande av vigplan/projektering. Sedan cykelunderlaget togs fram 2018 har Alvesta
och Vixj6 arbetat fram en gemensam utvecklingsstrategi for att stirka kopplingen mellan or-
terna. Utover det har Region Kronoberg inlett planeringen av byggnation av ett nytt akutsjuk-
hus med placering i Rippe. Behovet av en cykelvig mellan Alvesta och Vixj6 har dirfér 6kat
ytterligare. Cykelvigens betydelse for den nya malpunkten sjukhuset har dock inte kartlagts.
Atgirder i anslutning till Kust-till-Kustbanan: Trafikverket har genomfért en AVS som
belyser hur jirnvigen genom Kronoberg och angrinsande lin kan férbittras for att kunna
hantera en 6kad trafikering av tag och bidra till ett ssmmanknutet Sydsverige. Vad som inte
fullt ut belystes var korsningar med jarnvagen. Det finns ett stort antal plankorsningar som
anvinds av fotgingare, cyklister och fordon. Med en 6kad trafikering och med ambitionen att
kunna hoja tagens hastigheter maste dessa konfliktpunkter tydliggdras och forslag till atgirder
arbetas fram. Ett sirskilt fokus bor ligga pa barn och unga. I anslutning till Kust-till-Kustba-
nan bor ocksa mojligheten till perrong i Skruv utredas.

Alternativ till hastighetssdnkningar utreds. Kronoberg ir ett lin med linga avstand, tillex-
empel fran bostad till arbete. En betydande brist 4r att linet blir stérre da hastigheter sianks
frin 90 km/h till 80 km/h. Tidsfétlingningen per mil dr inte s stor, men nir flera mil dagli-
gen ska tillrygealidggas blir tidsférlusten betydande. Region Kronoberg stiller sig helt bakom
malet om att minska olyckorna i vigtrafiken, men ser att det kan ske pa fler sitt en enbart
hastighetssinkningar. Region Kronoberg vill att Trafikverket, som en férberedande studie,
undersoker hur och var flexibla hastigheter kan anvindas i linet och att underlaget dr framta-
get sd att prioriteringar kan ske till kommande plan.

Viktiga brister att utreda

Inom infrastrukturomradet finns manga omraden som bor belysas, exempelvis barighet och trafiksa-
kerhet, funktion, nytta etc. Det kan ske ge om en enklare utredning eller sa kallad férberedande at-
girdsvalsstudie. Syftet dr att fd ett bittre samlat och transparant kunskapsunderlag. Underlaget kan
leda till att smirre atgirder vidtas eller att en storre utredning maste genomforas. Vid upprittandet av
linstransportplanen har ett antal omraden lyfts fram av betydelse for linet och som bor belysas. Ut-
redningar som kan bekostas av kommuner, region eller av Trafikverket, var for sig eller tillsammans.
Ytterligare utredningar kan tillkomma under planperioden.

Lv 120 genom Kronoberg Vigen ir en link i sodra delen av linet som likt Rv 25 knyter
samman Ostra och vistra delen av linet. Den stricker sig genom Kronobergs tre arbetsmark-
nadsregioner. Linkens funktion och brister bor belysas. Kommunerna som berérs av vigen
har sirskilt pekat ut Blidingsholm-Urshult och Holmahult-Révemala att de har brister.
Ljungby — Almhult De bada arbetsmarknadsregionerna Ljungby och Almhult knyts idag
framforallt samman via Lv 124. Lv 124 ir en mindre vig med 6kande trafik. En utredning
bor belysa hur de bada arbetsmarknadsregionerna bittre kan knytas samman. Den bor ta upp
forbindelsens brister samt ge forslag till atgirder.

Det smala vignitet i Kronoberg: Trafikverket genomforde pa Regionférbundet sddra Sma-
lands initiativ 2014 en inledande bristanalys 6ver linets smala vigar. Rapporten behover upp-
dateras och ett sirskilt fokus bor liggas pa breddningsatgirder av vigar med vignummer 6ver
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4 Regionala utgangspunkter

Det regionala ledarskapet utévas utan formella maktmedel eller traditionell ordergivning. Uppdraget
innebir att arbeta efter langsiktiga mal och att samla och férankra arbetet. Man arbetar med och ge-
nom andra aktorer fOr att lyckas, i ett stindigt pagiaende processarbete dir enighet 4r en framgangs-
faktor. Regional enighet och samverkan, dvs de regionala utgangspunkterna, kan manifesteras, ut-
tryckas och tydliggdras pa manga olika sitt. Ett av dessa sitt 4r genom regionens styrande dokument
vilka antas av region Kronobergs hogsta beslutande organ dvs Region Fullmiktige.

I detta kapitel sammanfattas de viktigaste styrande dokumenten och besluten fran Regionfullmiktige
och som har betydelse for upprittandet av linstransportplanen. Viktiga regionala utgangspunkter ar:

Grona Kronoberg 2025 Antogs av regionfullmiktige 2015 och har aktualitetsprovats
2019.

Trafikforsorjningsprogram for I november 2021 antog regionfullmaktige ett nytt trafikfor-

Kronobergs lin 2021-2030 med | sorjningsprogram f6r Kronoberg. Kapitlets sammanfattar pro-

utblick grammet med relevans for infrastrukturen.

Lanstransportplanen Nu gillande linstransportplan antogs av regionfullmiktige de-

cember 2017. Efter regeringen justerat den tilldelade ramen
skedde den slutliga faststillelsen av linstransportplanen pa
regionfullmiktiges méte i november 2018. I kapitlet gors
ocksa en genomgang till vilka vigar som kan atgirdas av me-
del fran lanstransportplanen samt av utfallet under perioden

2010-2021.

Cykla i Grona Kronoberg Grona Kronoberg antogs av Regionala utvecklingsnimnden i
december 2018 och ses som en understrategi till linstransport-

planen.

Nytta akutsjukhus i Vixjo Region Kronoberg har fattat beslut att bygga ett nytt sjukhus i
stadsdelen Rippe.

4.1 Regional utvecklingsstrategi ”Grona Kronoberg 2025”
Grona Kronoberg 2025 dr Kronobergs regionala utvecklingsstrategi vilken syftar till hallbar utveckl-
ing 1 Kronobergs lin. Den ir styrande for Region Kronobergs arbete med regional utveckling. Malbil-
den handlar om att Kronoberg vixer i dppna och hallbara livsmiljoer med fornyelseformaga. For att driva arbetet
med att forverkliga Grona Kronoberg, dr strategin uppdelad i tva strategiska omraden. De strategiska
omradena utgér ramen for malen och prioriteringarna och de har centrala utmaningar kopplade till
sig. Det dr dessa utmaningar strategin syftar till att bemdéta genom mal, prioriteringar och insatsomra-
den. De tva strategiska omradena ir:

e Omrade 1: Vi vixer 1 6ppna och hallbara livsmiljéer

e  Omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med ett 6kat humankapital

Omrade 1, Vi vixer 1 6ppna och hallbara livsmiljéer, handlar om platsen Kronoberg. Kronobergs at-
traktivitet dr central fOr att méinniskor ska vilja att bositta sig hir, stanna kvar eller atervinda. Vi be-
héver aktivt arbeta med samhallsplanering och arbeta med att utveckla livsmiljéer dir alla invanare
kan hitta sin plats och kdnna sig vilkomna och delaktiga. Pa ett 6vergripande plan ér attraktivitet i tva
dimensioner, en ”fysisk” och en ”’social” varav prioriteringen utveckla attraktiva miljéer och tillging-
lighet frimst ber6r den ”fysiska” dimensionen och prioriteringen en plats att vilja leva och bo pa mer
berér den “’sociala” dimensionen.
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De 6vergripande maélen till 2025 for det strategiska omradet ér:
o Okad attraktivitet — fler ska vilja att bo i linet. Inrikes flyttnetto ska forbittras 2015-2025

e Klimatpaverkan ska minska. Utslapp av koldioxid 1 Kronobergs lin frin fossila brinslen ska till
ar 2025 ha minskat till 1,5 ton per ar och linsinvanare

Omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med férnyelseférmaga och ett 6kat humankapital, handlar
om vad invanarna i Kronobergs lin ska leva och vixa av. Konkurrensen dr hird idag och férindrings-
takten blir allt hégre. Forandringarna innebir stora omstillningar och det finns risk att arbetsloshet
och sociala klyftor uppstar samt att halsan blir allt mer ojamlik. Dérfor dr det viktigt att vi hittar hall-
bara sitt for regionen och minniskorna hir att utvecklas och férnyas. Vi vill vixa av en cirkuldr eko-
nomi. Det handlar om att avfall inte ska existera utan ses som en ravara och att minniskor ses som
regionens frimsta resurser, som fir chans att utvecklas, ma bra och bidra till sin egen och regionens
utveckling genom hela livet.

De 6vergripande malen till 2025 f6r det strategiska omradet ir;
*  Produktiviteten ska 6ka. Mellan 2014-2025 ska BRP/Sysselsatt i Kronobergs lin 6ka mer dn i
riket.
e Balanserad tillvixt — fler arbetstillfillen. Mellan 2014-2025 ska den sysselsatta dagbefolk-
ningen i linet 6ka mer 4n riksgenomsnittet (exklusive storstadsregionerna).
»  [orbittrad matchning — fler i arbete. Ar 2025 ska sysselsittningsgraden for kvinnor och min i
linet uppga till minst 80 procent.
e [itt 6kat humankapital. Den sjilvskattade hilsan f6r kvinnor och min, flickor och pojkar ska
forbittras och koénsskillnaderna minska.
e P vig mot ett plusenergilin. Minst 80 % av den totala energianvindningen i Kronobergs lin
kommer ar 2025 frian férnybara killor.

Prioriteringar i Grona Kronoberg 2025
For att nd de uppsatta malen har prioriteringar pekats ut, som beskriver vad som behéver goras f6r
att bemoéta utmaningar inom omradet. De fyra prioriteringarna ar:

1. Utveckla attraktiva livsmiljoer med god tillginglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa

3. Utveckla en innovativ region och ett brett niringsliv

4. Utveckla kompetensférsorjningen och en god jamlik halsa

For linstransportplanen finns det kopplingar till de bada malomradena samt till samtliga priorite-
ringar. Det dr dock i Gréna Kronoberg 2025 sirskilt utpekat att infrastrukturen i férsta hand ska
stodja omrade 1, Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljéer och prioritering 1; Utveckla attraktiva livs-
miljéer med god tillginglighet. Att utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillginglighet handlar om
att skapa goda forutsittningar for tillvixt och ett bra och fungerande vardagsliv for alla invanare i reg-
ionen. Det behdver ocksa finnas och utvecklas boende- och livsmiljéer didr minniskor mar bra och
kianner sig trygga. For att fa till staind hallbara 16sningar f6r kommunikation, infrastruktur och service,
som kan stirka tillvixt och tillgénglighet i hela linet behéver samhillet planeras utifran ett helhetsper-
spektiv. Platser, orter, stider och regioner bor arbeta mer strategiskt for att hélla ihop, komplettera
och dra nytta av varandras kvaliteter. Samordning av fysisk planering och hallbar tillvixt pa regionala,
kommunala, mellankommunala och mellanregionala nivaer ir da viktig. Det dr dven viktigt att se vart
lin ur en global kontext.
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Inom prioritetsomrade 1 Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillginglighet finns tva insatsomra-
den:
e Insatsomrade: Héllbara resor och transporter

a.  Klimatsmart transportsystem For att nd Kronobergs utslippsmal behover linet fa
ned transportsektorns klimatpaverkande utsliapp.

b. Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for niringslivet. I
Kronoberg har niringslivet behov av ett héllbart och robust vig- och jirnvigsnat for
att tilloodose transport av varor for att nd och nas av marknader utanfor linet.

c. Starkt tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort. Den flerkdrniga strukturen i
Sydsverige ir en tillgang som ska tas tillvara genom bra tillganglighet och korta resti-
der mellan tillvixtmotorer och regionala kirnor.

d. Utveckla flexibla kollektivtrafik- och tratiklésningar i linets glesa miljéer och lands-
bygder. For att forbittra tillgangligheten och 6ka det hallbara resandet i linets glesare
miljéer och landsbygder dr det viktigt att utforska och utveckla mer flexibla kollektiv-
trafik-och trafiklosningar.

e Insatsomrade: Hallbart samhillsbyggande

e. Fortsitta stodja utvecklingen av bredband och digitala servicel6sningar. Malet ar att
98 procent av befolkningen bor ha tillgang till snabbt bredband 2025.

f.  Definiera en fungerande servicestruktur. For att ta tillvara pd hela linets potential ér
det viktigt att uppritthalla en robust servicestruktur

g Fler bostider - utveckla boendemiljer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar.
For att alla invanare ska komma in pa bostadsmarknaden behovs fler bostider och en
storre variation av olika typer av boende- och upplitelseformer.

Prioritetsomrade 1 Utveckla attraktiva livsmiljoer med god tillginglighet bidrar till att na 8 av de samman-
lagt 17 Agenda 2030 malen. Prioriteringen bidrar framfdr allt till mél 3: god hilsa och vilbefinnande, mal
5: jamstilldhet, mél 7: hallbar energi for alla, mal 9: héllbar industri, innovationer och infrastruktur, mal
10: minskad ojamlikhet, mal 11: héllbara stider och samhillen samt mal 13: bekdmpa klimatférindringen,
mal 15: ekosystem och biologisk mangfald.

Vagledning for prioritering av Lanstransportplanen

For att tydliggora effekten av olika prioriteringar i linstransportplanen har en enklare analys av effek-
terna pa de uppsatta malen i Grona Kronoberg 2025 genomférts. Analysen utgar fran en sats-
ning/priotitering pa fyra trafikslag. Trafikslagen som valts dr cykel, kollektivtrafik, jirnvig samt vig,.
Atgirder som krivs ir alltsa cykelvigsutbyggnad, utbyggnad av héllplatser och pendelparkeringar
mm, 6kad samfinansiering till nationell plan samt trafiksikerhetsatgirder. Analysen ger bara en gene-
rell bild och inga bakomliggande kriterier finns. Den visar dock pa att oavsett vilket av de fyra trans-
portslagen som prioriteras sa dr bedomningen att det kommer att bidra till att malen uppfylls eller har
bedémts vara neutral i méaluppfyllelsen. Enda undantaget ir satsning pa vig vilket med dagens for-
donsflotta inte kommer att bidra till maluppfyllelse.
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Cykel K-trafik Jarnvig Vig
Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljoer

Okad attraktivitet

Klimatpaverkan ska minska
Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkulidr ekonomi med ett 6kat humankapital

Produktiviteten skall oka

Forbittrad matchning — fler 1 arbete

Ett 6kat humankapital

Pa vig mot plusenergiregion

En satsning pd transportslagets effekt pa de reg-

. . Bidrar Neutral
ionala malen

—

Figur: Enkel analys av effekter pa mal i Grina Kronoberg om infrastruktursatsningar sker pa cykel, kollektivtrafik,

Jdrnvdg och vdg.

4.2 Trafikforsorjningsprogram Kronobergs Lan
2021-2030 med utblick

I november 2021 antog regionfullmiktige ett nytt Trafikf6rsorjningsprogram for
Kronobergs lin 2021-2030 med utblick (19RGK393). Det nya trafikforsorj-
ningsprogrammet priglas av ett fortsatt syfte att utveckla kollektivtrafiken i Kro-
noberg och bidra till att uppna malen i den regionala utvecklingsstrategin (RUS),
programmets 6vergripande malsittning dr “I Grona Kronoberg dr kollektivtrafiken en
naturlig del av vara dppna och hallbara livsmiljoer”.

Malsattningar i det nya trafikforsorjningsprogrammet for Kronobergs lan
I det nya trafikforsorjningsprogrammet konkretiseras den 6vergripande mélbilden i tvé olika strate-
giska omraden:
e  Attraktiv kollektivtrafik
Ledord: Tryget och enkelt, tillgingligt och inkluderande, palitligt.

0 Okad néjdhet hos resenirer och allminhet.

0 Okad trygghet i kollektivtrafiken samt pa vig till och frin den.

O Stirkt tillgdnglighet i ldnet till service, fritid, arbete och studier.

O Stirkt tillgdnglighet till sydsvenska tillvixtmotorer och regionala kirnor samt Képen-

hamn.
e Klimatsmart och resurseffektiv kollektivtrafik
Ledord: Hallbart resande, minskad klimatpaverkan och hallbar ekonomt.

0 Kollektivtrafikens klimatpaverkan ska minska.

0 Okat héllbart resande — med kollektivtrafik, cykel och ging.

0 Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka till minst 16 procent 2030.

O Trafikintdkterna ska utgéra minst 50 procent av trafikkostnaderna av den allméinna
kollektivtrafiken i Kronoberg senast 2025.
Den sirskilda kollektivtrafiken ska planeras och utféras for en 6kad ekonomisk resur-
seffektivitet.
0 Vid planering, genomférande och uppfoljning ska sociala, ekologiska och ekono-

o

miska konsekvenser beaktas.
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De strategiska omradena har malsittningar med indikatorer (basar 2019), atgirdstorslag samt vigled-
ning till uppféljning av de specifika malen. I enlighet med det nuvarande trafikférsorjningsprogram-
met har dven det nya programmets malsittningarna en stark koppling till infrastrukturatgirder for att
kunna realiseras.

Kollektivtrafikens utveckling

Utover konkreta malsdttningar i programmet gors stillningstaganden for kollektivtrafikens utveckling under
den gillande perioden samt planerings- och genomforandeprinciper for kollektivtrafikens utveckling. Syftet med
dessa stillningstaganden och planerings- och genomférande principer for kollektivtrafikens utveckl-
ing dr att belysa viktiga faktorer som behéver beaktas for att forverkliga de intentioner och mal i tra-
tikforsorjningsprogrammet. I trafikforsorjningsprogrammet anges dven konkreta satsningar pa ut-
vecklingen av kollektivtrafiken i linet, samt en ekonomisk berikning 6ver kostnadsutvecklingen med
nuvarande trafik, beslutade atgirder och féreslagna satsningar.

Tagstrategiskt underlag

En av bilagorna till trafikférsérjningsprogrammet ar det tagstrategiska underlaget, vilket mer djupga-
ende tydligeér Region Kronobergs stillningstaganden och 6verviganden kopplat till tagtrafik och
dess utveckling. Denna bilaga har en stark koppling till infrastrukturatgirder i den nationella planen.
Trafikférsorjningsprogrammet tydliggdr vikten av att jirnvigen ska vara robust och pilitlig och m&j-
ligg6ra snabba resor inom linet och ocksa till angrinsande lin och for fjarrtrafik. Det dr darfor av stor
vikt att befintlig anldggning underhalls pa ett sitt sa trafikstorningar kan minimeras och punktlighet
siakerstalls. Jarnvigsanldggningen beh6ver ocksa byggas ut for att kunna ta emot fler tag och resenirer
enligt ambitionerna i trafikférsorjningsprogrammet.

Koppling till infrastruktur

De malsittningar om utvecklingen av kollektivtrafiken 1 Kronobergs lin enligt trafikf6rsorjningspro-
gram 2021-2030 med utblick ir starkt beroende av investeringar i infrastrukturen bade i det korta och
linga perspektivet. En central del £6r att skapa en lockande kollektivtrafik dr att det finns funktionella,
attraktiva och stidade hallplatser och pendelparkeringsplatser. Enligt trafikforsorjningsprogrammets
malsittningar ska hallplatser med fler an 2 500 pastigande per ar rustas upp och byggas om sa att de
uppfyller krav pa full tillginglighet f6r samtliga resendrer. Detta giller bade hallplatser pa statligt vig-
nit och kommunalt vignit. Det r6r sig om ca 230 héllplatsligen for regiontrafiken 6ver hela linet och
cirka 270 hallplatsligen f6r Vixjo stadstrafik, enligt statistik fére Corona-pandemin.

Trafikférsorjningsprogrammet pekar ocksa tydligt ut cykel som en viktig faktor for att dven 6ka kol-
lektivtrafikresandet. Det handlar om att resendrer ska kunna cykla till hallplatser/stationer/terminaler
och kunna parkera sin cykel pa ett tryggt och sikert sitt. Darfor behévs cykelparkeringsplatser, helst
med tak, anordnas vid de storre hallplatserna i linet. Detta 4r kommunernas ansvar, bade dir kom-
munen och staten ir vighallare. Fér denna typ av atgird kan medel sékas i Linstransportplanen

Gjorda satsningar

Genom ett samarbete mellan Trafikverket och Region Kronobergs regionala kollektivtrafikmyndighet
genomférdes under perioden 2017-2021 en storre satsning vilken syftade till att stirka méjligheterna

till kollektivt resande pa landsbygden. Dels gjordes en tillginglighetssatsning for att forbittra tillging-
ligheten till hallplatserna men ocksa pa hallplatserna i form av hogt kantstod, kontrastmarkeringar etc.
och dels gjordes en landsbygdsatsning, dar hallplatser pa landsbygden har rustats upp. Satsningen har
endast omfattat hallplatser utmed statlig vig och det var Trafikverket som tilldelades medel f6r atgiar-
derna. Sammanlagt har 73 hallplatsligen byggts om i befintligt eller i nytt lige till en total kostnad av
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46,7 miljoner kronor. Ut6ver detta har flera kommuner vid dessa hallplatsligen investerat i vider-
skydd och cykelparkeringar dels genom egen finansiering och dels genom linstransportplanens bidrag
till kollektivtrafikanliggningar.

Till gjorda satsningar och pagiende satsningar bor ocksd nimnas Stadsmiljéavtalsatgirder i Krono-
berg dir flera av atgirderna syftar till att forbattra kollektivtrafikens infrastruktur och stirka samban-
den mellan kollektivtrafik och fysisk planering. Till kommuner i Kronoberg har det mellan aren 2016
till 2020 totalt beviljats 125,4 miljoner kronor i stadsmiljoavtals bidrag, vilket 4r 50 procent av den
planerade investeringen. Tyvirr har flera av atgirderna avbrutits da kraven inte har kunnat uppfyllas,
vilket framforallt har skett for atgirder i linets mindre kommuner, dock bedéms planerade atgirder i
Vixjo, som forbittra den regionala kollektivtrafiken, att kunna genomféras fore 2025.

4.3 Lanstransportplanen

Region Kronoberg far i egenskap av linsplaneupprittare och genom férordningen 1997:263 o lans-
planer for regional transportinfrastruktur mijlighet att uppritta en lansplan till ledning vid fordelning av medel for in-
vesteringar och forbdttringsatgdrder (standardforbittring). Trafikverket ska bista med underlag vid upprit-
tandet av planer. Lansplaneupprittarna beslutar om linsplanerna och Trafikverket ansvarar for att ge-
nomféra de utpekade atgirderna samt att lagar och regler for infrastrukturutbyggnad foljs.

Det ar saledes Trafikverket som dr infrastrukturhéllare av det statliga vig— och jirnvigssystemet. De
statliga medel som arligen tilldelas Trafikverket inom anslagsposten "Reg” férdelas pa objekt i den
arliga verksamhetsplan med sexarig utblick som beslutas av Trafikverket. Verksamhetsplanen utfor-
mas 1 enlighet med den inriktning som fastslagits av regionerna i de regionala planerna med erforder-
lig anpassning for ett rationellt genomférande. Trafikverket har féorutom ansvaret att genomféra de
standardforbittrande dtgirderna pa det statliga vignitet ansvar for drift och underhall vilket handlar
om att vagar ska bibehilla sin birighet, vara tjilsikrare, ligga ny beliggning, snéréjning med mera

Vilka vagar berors av lanstransportplanen?

Sveriges vignit bestdr av cirka 9 850 mil statliga vigar, 4 100 mil kommunala gator och vigar och
cirka 43 000 mil enskilda vigar. Motsvarande uppgifter f6r Kronoberg dr 360 mil statlig vig, 106 mil
kommunala gator och 390 mil enskilda vigar som ar statsbidragsberittigade. Utover dessa vigar och
gator finns ca 165 mil cykelvigar var av 114 mil utgérs av cykelleder i Kronoberg.

Tabell: De statliga vigarna delas in i foljande kategorier:

Kategori Vignummer  Antal mil i G-lin
Europavigar Europavigar ir en form av riksvig E4 8,3 mil
Ovriga riksvigar Benidmns vanligtvis enbart som riksvig, 1-99 48 mil
Rv
Primaira linsvigar Bendmns vanligtvis som linsvig, Lv 100 - 499 32 mil
Ovriga linsvigar Benimns ibland som linsvig eller som 500 - 999 276 mil

sekundiras eller tertidra linsvigar.

Europavigar ir ett vignit som férbinder Europas linder. Europavigar numreras med ett E foljt av
ett tal med ett till tre siffor. FN:s ekonomiska kommission f6r Europa dr ansvarig myndighet f6r
numreringen av europavigarna. I Kronoberg finns endast Europavigen E4.
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Riksvig kallas i Sverige de vigar som har vignummer fran 1 till och med 99. Riksvigarna haller ofta
en relativt hog standard och passerar ibland genom flera lin. Riksvigarna med laga nummer ligger i
soder och de med hoga ligger i norr. I Kronoberg finns féljande riksvigar: Rv 15, Rv 23, Rv25, Rv 27
Rv 28, Rv 29, Rv 30, Rv 31, och Rv 37.

b

Primira linsvigar har en gemensam nummerserie i hela Sverige och kan, namnet till trots, stricka
sig over linsgranser. Primira linsvagar har nummer 100—499 och numret skyltas vid vigen. I Krono-
berg finns féljande vigar: Lv 116, Lv 117, Lv 119, Lv 120, Lv 122, Lv 124, Lv 125 och Lv 126.

Ovriga linsvigar benimns ibland som sekundira och tertidra. Aven begrepp som det finmaskiga
vignitet eller det kapillira vignitet férekommer. Ovriga linsvigar har vignummer éver 500. De 4r
unika per lin, vilket innebir att vigar i olika lin kan ha samma nummer. For att halla isir dem sitts
vanligtvis linsbokstaven framfér numret. Sammanlagt finns i Kronobergs lin 367 vigar i kategorin
6vriga linsvigar. LvG 500-599 (90 st), LvG 600-699 (94 st), LvG 700-799; (68 st) LvG 800-899 (73
st) och LvG 900-999 (42 st).

Av de kategoriserade vigarna finns vissa nationella vigar som dr sdrskilt viktiga f6r Sverige, vilka har
beteckningen Nationell stamvig. Riksdagen beslutade 1992 vilka vigar som skall vara nationella
stamvigar. De ir tinkta som rekommenderade huvudvigar bade for lingviga lastbilar och langviga
persontransporter. Skillnaden 4r framférallt att de planeras i den nationella vigtransportplanen, till
skillnad fran 6vriga vigar som planeras linsvis. De har ocksa en sirskild, lite storre budget. De skyltas
dock inte pa nagot sarskilt sitt 1 Sverige. Darfor ser inte trafikanterna skillnad pa vare sig skyltning,
nummerserie eller 1 kartor mellan riksvigar som dr stamvigar och 6vriga riksvigar.

For standardforbittringar pa vagnitet i Kronoberg ansvarar Trafikverket genom medel fran den nat-
ionella planen f6r de nationella stamvigarna, vilket i Kronoberg dr E4 och Rv 25. Standardférbitt-
ringar pa det 6vriga vignitet sker via prioriteringar och medel fran linstransportplanen.

Oavsett vilken kategori vigen tillhér har Trafikverket pekat ut de vigar som ar viktigast f6r nationell
och regional tillginglighet. Det kallas f6r funktionellt prioriterat vignit, FPV. Arbetet har gjorts
tillsammans med berorda aktorer, frimst linsplaneupprittare. Det funktionellt prioriterade vignitet
togs fram 2013 — 2016 och en 6versyn gjordes under 2019. En 6versyn av vignitet gors vart fjarde ar
och mindre justeringar gbrs l6pande.
Det funktionellt prioriterade vignitet finns for fyra funktioner:

e godstransporter

e langviga personresor

e dagliga personresor
kollektivtrafik
Funktionerna 6verlappar varandra och en vig kan pekas ut utifrin en eller flera funktioner. Utgangs-

punkten for vigarnas indelning i funktioner ar de olika trafikanternas ansprak och behov, det vill siga
vilken trafik som dr viktigast dar. Syftet med indelningen 1 funktioner 4r att man battre ska kunna till-
godose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och underhall av vigen. Samtidigt féren-
klas arbetet med att analysera vigarnas brister och behov samt prioritera atgirder for att bevara eller
hoja tillgidngligheten.

Berdrs jarnvagar av Lanstransportplanen?

Kronoberg genomkorsas av fyra jirnvigar, vilka dr S6dra Stambanan, Kust-till-Kustbanan, Marka-
rydsbanan och Sydostlinken. Till skillnad fran vignitet ligger hela ansvaret for jirnvigen hos Trafik-
verket genom den nationella planen, dvs. bade f6r drift, underhall och f6r utveckling av jirnvigssyste-
met. Aven om huvudansvaret for jirnvigen vilar pa Trafikverket, har Region Kronoberg och tidigare
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Regionfoérbundet sédra Smaland varit initiativtagare och drivande for att utveckla jirnvigssystemet. 1
bérjan av 2000-talet fanns enbart 5 stationer och idag finns det 11 stationsorter med uppehall f6r
passargerautbyte. Inom en radie pa 1 km fran jarnvigsstationen i dessa orter bor cirka 35 000 inva-
nare dvs. cirka 17 procent av linets befolkning, men betydligt fler kan dra nytta av smidiga kommuni-
kationer. Stationerna trafikeras idag med Oresundstig, Pagatig och Krésatig. Region Kronoberg fi-
nansierar arligen tagtrafik for ca 65 miljoner kronor for att linets invanare pa ett smidigt sitt ska
kunna transportera sig med tag till utbildning, jobb och fritid.

Att det idag finns 11 stationsorter i Kronoberg dr tack vare ett nira samarbete med Trafikverket,
med- och samfinansiering fran regionen, kommuner och EU-projekt samt att kommunerna har f6r-
skotterat stora belopp till Trafikverket av statens andel 1 projekten. Under dren 2009-2014 genomfor-
des sex EU-projekt avseende jarnvigsinvesteringar inom infrastrukturomradet. Dessa projekt har re-
sulterat i ett nytt resecentrum i Alvesta, sex nya stationer, tre nya motesspar, en extra plattform 1 Mar-
karyd samt delfinansiering av ombyggnaden av Vixj6 bangard. Projekten hade med stor sannolikhet
inte kunnat finansieras och genomforas utan EU-medel och ett drivande regionalt arbete. Utéver de
uppriknade atgirderna har Region Kronoberg inom ramen for Baltic-Link medverkat till upprust-
ningen av Kust-till-Kustbanan och hela strickan mellan Emmaboda och Karlskrona.

Genom projekten medverkade Region Kronoberg till att infrastrukturatgirder till en total kostnad pa
cirka 711 miljoner kronor kunde genomféras 1 Kronobergs lin. Av den totala kostnaden har regionen
tillsammans med flera av linets kommuner medfinansierat cirka 31 procent av kostnaderna och reg-
ionen via samfinansiering finansierat cirka 22 procent av kostnaden. Medfinansiering innebir att region-
ala, kommunala medel eller t.ex. EU-bidrag medfinansierar atgiarden. Samfinansiering innebir att statliga
medel via nationell plan samverkar med statliga medel via linstransportplanen for byggnation och
finansiering av objektet. Utéver detta har flera av linets kommuner firskotterat dvs. lanat ut medel till
staten. Motivet for forskottering ir att fa till staind en tidigare byggstart. Dessa medel dterbetalas sedan
till kommunerna. Kvar att dterbetala till kommunerna Alvesta, Markaryd, Vixj6é och Almhult ir cirka
30 miljoner kronor (2021).

Som en del av sam- och medfinansiering bor ocksa nimnas att regionen tar ett stort ansvar for infra-
strukturen genom att gora kollektivtrafiken battre och mer tillginglig. Trafikeringskostnaderna bade
pa vig och pd jarnvig dr en stor kostnad for regionen, vilket ocksa maste ses som en medfinansiering
for ett vil fungerande transportsystem. De sex sydsvenska regionerna som samarbetar inom ramen
for Regionsamverkan Sydsverige, finansierar kollektivtrafiken till ett virde av sammanlagt drygt 4 mil-
jarder kronor per ar for att skapa en fungerande kollektivtrafik.

Lanstransportplaner dver tiden

Fram till och med linstransportplanen som upprittades 2004 ansvarade Linsstyrelsen i Kronobergs
lin for att ta fram planen. Genom uppdrag fran regeringen var det enbart landshovdingen som beslu-
tade om vilka prioriteringar planen skulle ha. I samband med Regionférbundet sédra Smaland bilda-
des 2007 Gvergick ansvaret att uppritta planen till en politiskt styrd organisation. Genom skiftet blev
upprittandet av linstransport planen en del i navet for regional utveckling, kollektivtrafik, folkhilsa
och kultur. Sedan januari 2015 6vergick Regionférbundet sédra Smaland som en del av Region Kro-
noberg och da inkluderades dven hilso- och sjukvarden.
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Bild: Ldinstransporiplaner fran 2004 fram till linstransportplan som nu ska upprittas.

Lanstransportplanens utfall
Den férsta linstransportplanen som Regionférbundet sédra Smaland upprittade var f6r perioden
2010-2021, man skulle med det nu kunna utvirdera utfallet frin den planen. Samtidigt dr det sa att

planen vart 4:e ar har reviderats och justeringar har skett vilket paverkat Trafikverkets arbete. Vidare

sa har den tilldelade ramen for medel till infrastuktir atgarder ocksa 6kat vart 4:e ar. Vid genomgang
av underlag fran Trafikverket 6ver utfallet 2010-2020 samt budgeterat f6r 2021 kan man dock kon-
statera att sammanlagt har 1 037 miljoner kronor investerats i1 standardférbittrande atgirder i Krono-

berg. Uttver detta finns Trafikverkets investeringar enligt den nationella planen samt drift och under-

hallsatgirder.

For perioden 2010—2021 har drygt hilften, 54 procent, av medlen gatt till storre atgirder, det
vill siiga atgirder som vid planeringen beriknades att kosta mer dn 25 miljoner kronor och
med det varit nimnd vid namn i linstransportplanen. Av de storre investeringarna kan nam-
nas Rv 15 Tvirleden Markaryd-Osby, Lv 120 Haganisleden, Rv 23 Almhult-Ijungstopr och
Huseby-Marklanda. (I figuren nedan ”vig storre”.)

Till mindre vigatgirder har 16 procent av medlen anvints. Med vig mindre menas att de vid
planeringen inte berdknades att atgirden skulle kosta mer 4n 25 miljoner kronor. Sammanlagt
finns det for perioden ett 60-tal atgirder. Det domineras av titorts-, sidoomrades- och kors-
ningsatgirder, men det finns dven nagra métessepareringsatgirder sa som Rv 27 Vickelsing-
Silgeryd och Rv 23 Almhult-Mélleryd. (I figuren nedan ” vig mindre”.)

Under perioden 2010-2021 har 12 procent av linstransportplanens medel prioriterats fér
samfinansiering av jarnvigsatgirder vilka dr Alvesta resecentrum, Vixjé bangird, motesspar i
Aryd och Skruv samt stationer med passargerarutbyte i Lammhult och Moheda.

Resterande 15 procent av planen har anvints till enskilda vigar (2%), kollektivtrafik (3%0), flyg
(1%, 6vriga trafiksikerhetsatgirder (1%) samt Cykel (8%). Majoriteten av dessa atgirder har
skett inom ramen for linstransportplanens bidrags atgirder undantaget 4r nagra cykelvigar
som har byggts vilka dr Lv 126 Norra infarten Alvesta, Lv 600 Stenbrohult, Di6-Liatorp, Lv
707 GC Gemla-Hirensas, Lv 738 Moheda—Horda—Badplats och Lv 892, Rydet-Rottne.
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Figur Fordelning av medel fran linstransporiplanen till olika insatsomraden for perioden 2010-2021.
Kdilla redovisningar fran Trafikverket och sammanstillning av Region Kronoberg.

Geografisk férdelning av atgirder 2010-2021

Att koppla nyttan av en atgird till en specifik kommun eller region dr manga ganger inte relevant. En
atgird i en kommun kan vara till stor nytta for invinare i en annan kommun. Som exempel kan nim-
nas att Kronobergare som ska dka tig till Malmo har nytta av dubbelspérsutbyggnaden mellan Malmo
och Lund i Skane och invinarna i Skine som ska ta sig med bil norr ut kommer att fa nytta av om-
byggnaden av E4 vid Ljungby i Kronoberg. Trots det gérs manga ganger kopplingen till vilken kom-
mun eller region som far infrastrukturatgirder i sin geografi. Var atgirder genomfors har inte enbart
en rittviseaspekt det finns ocksa en koppling till demografiska och socioekonomiska forutsittningar. I
linstransportplanens hallbarhets bedémning, bilaga 4, tas detta upp som en viktig aspekt.

Av atgirder som genomforts under perioden 2010-2021 har tva analyser kunnat genomféras. Den
ena tar upp i vilka kommuner som samfinansiering samt storre- och mindre investeringar har genom-
forts i och den andra tar upp hur linstransportplanens bidrag till kommunerna har férdelats.

Av tilldelningen pa 1 037 miljoner kronor som till fallit linet under perioden har 728 miljoner kronor
kunnat kopplas till en specifik kommun, vilket 4r samfinansiering samt storre- och mindre investe-
ringar. Kommunen som fatt storst tilldelning 4r Almhult med 35 procent. Kommunerna Vixjé och
Alvesta har fatt likvirdig tilldelning med 19 respektive 17 procent. Strax under den nivan ligger Mar-
karyd med en tilldelning av 12 procent. Tre kommuner, Lessebo, Ljungby och Tingsryd har fatt 5-6
procent. Minst till delning har Uppvidinge fatt med 1 procent.
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Figur: Fordelning av linstransportplanens medla 2010 - 2021.

Geografisk férdelning av bidrag 2012—-2021

Av tilldelningen pa 1 037 miljoner kronor har cirka 91 miljoner kronor under perioden 2012-2021
gatt till bidragsobjekt det vill siga kollektivtrafik- och trafiksikerhetsatgirder pa kommunala gator (57
miljoner kronor) samt till bidrag till enskilda vigar (14 miljoner kronor) och Vixj6 flygplats (20 miljo-
ner kronor. Férdelningen for de forsta tva aren 2010-2011 har inte kunnat analyseras.

En geografisk férdelning och sammanstillning har gjorts pa bidrag till kollektivtrafik- och trafiksiker-
hetsatgirder pa kommunala gator. Sammanstillningen bygger pa tilldelat bidrag och inte utférda at-
girder, vilket dr virt att notera da det finns kommuner som under bidragsaret avstatt sitt bidrag. For-
delningen av bidragen sker utifrin kommunernas ansokan. I stort sd har tilldelning kunnat ske till
samtliga ansokningar som inkommit, férutsatt att villkoren enligt Trafikverkets bidragshandbok ér
uppfyllda. Under perioden 2012—2021 har bidraget bidragit till att infrastrukturinvesteringar till ett to-
talt virde av 140 miljoner kronor har kunnat genomféras i kommunerna, 62 miljoner kronor till kol-
lektivtrafikatgirder och 78 miljoner kronor till trafiksikerhetsh6jande atgirder. Av trafiksikerhetsat-
girderna har 78 procent gitt till cykelvigar och 22 procent till Gvriga trafiksikerhetsitgirder.

Kommun Kollektivtrafik TS cykel

(tkr)

6345 4943 13 308 23%
2046 4377 600 6986 12%
721 2577 1440 4737 8%
1171 6 021 75 7 268 13%
359 175 1529 2029 4%
207 1095 1302 2%
8040 6410 1935 16 385 28%
1100 1410 0 2510 4%
3026 0 0 3026 6%
23 016 27 009 7599 57 551

Tabell Firdelning av bidrag till kollektivtrafik- och trafiksikerhetsitgirder pa kommmnnala gator 2012—-2021. Ov-
riga dr bidrag till Idnstrafiken Kronoberg och V dixji fhygplats utover drifthidraget. Kéilla: Sammanstillning av Region
Kronoberg

TS ovrigt Totalt Fordelning
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Atgirder av vigar med nummer Gver 500

I linstransportplan 2018 — 2029 pekade Region Kronoberg specifikt ut att Trafikverket ska vidta stan-
dardforbittrande atgirder pa de 6vriga linsvigarna, vilket dr vigar med vignummer 500-999.

denna prioritering ligger fast dven i Linstransportplan 2022—-2033. For att ger perspektiv pa satsningar
framat dr det relevant att dterge hur satsningarna pa vigar med vignummer 6ver 500 varit under peri-
oden 2010-2021. Under perioden har sammanlagt cirka 42 miljoner kronor satsats pa vigar med vig-
nummer 6ver 500. Nagon detaljerad analys 6ver vad som har genomférts har inte kunnat tas fram,
men i huvudsak ror det sig om titorts-, sidoomrades- och korsningsatgirder. Nir en cykelvig byggs
lings med en vig forbittras inte sjilva vigen, men trafiksikerheten forbittras och konflikten mellan
fordon och oskyddade trafikanter minskas. Om man inkluderar cykelvigsatgirder lings med vigar
med vignummer 6ver 500 med de dtgirder som har utforts pa dessa vigar har det sammanlagt under
perioden 2010-2021 investerats cirka 82 miljoner kronor, dvs ca 7 miljoner kronor per ar.

Lanstransportplan 2018-2029

Den nu gillande linstransportplanen antogs av Region Kronobergs fullmiktige 19 december 2017.
Efter det att regeringen justerat ramen och underlag kompletterats skedde den slutliga faststillelsen av
planen av regionfullmiktige 27 november 2018. Att genomféra infrastrukturprojekt dr oftast proces-
ser som stricker sig 6ver flera ar. En dtgird kan dérfor dterkomma i flera linstransportplaner innan
den blir genomférd. Nar en atgird som har blivit utpekad i en plan aterkommer i en senare plan bru-
kar man benimna den som “lasning i planen”. En lasning kan ocksa uppsta genom att som en utblick
1 den arliga infrastruktur verksamhetsplanen peka ut ett objekt. Vart fjirde ar ges mojligheter att om-
prova och géra justeringar i planen. Aven om linsplaneupprittaren har ritt att gora helt nya utpe-
kande ar det ytterst olampligt och kan innebdra att arbete och investeringar kan ga férlorade.

Besluten i nu gillande linstransportplan kan sammanfattas i f6ljande punkter:

e Utpekade dtgirdsvalsstudier Fér en konstaterad brist 1 infrastrukturen inleds planeringen med
att en atgirdsvalsstudie, AVS, ska genomforas. Genom studien prévas méjliga 16sningar och
grov kostnadsuppskattning. Att en atgirdsvalsstudie genomférs innebir inte med automatik
att objektet tas upp 1 kommande plan.

0 Lv 126 Forbi Alvesta
O Sbdra linken

e Lasningar storre infrastrukturatgirder
0 Rv 23 Almhult-Ljungstorp ink. Férbi Almhult
Rv 23 Huseby-Marklanda
Vig 941 Lillagarden-Stenbrohult
Vig 834 Hovmantorp Korsning med jvg
Rv 27 Siljeryd-Vixj6 (etappindelning)

O O O O

e Lasningar mindre infrastrukturdtgirder

0 Vig
LV 120 Haganisleden aterstillande Norra Esplanaden i av Almhult
Lv 120 Géteryd - Almhult, del 3

Cykel
Lv 555 Mjilen — Ljungby

O O OO0
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4.4 Cyklai grona Kronoberg

Cykel idr ett energisnalt och miljévinligt transportmedel som samtidigt bidrar till férbéttrad folkhilsa.
For strickor upp till 5 km dr cykeln ofta ett attraktivt transportmedel och med elcykel kan strickor
upp till 12 — 15 km vara ett alternativ f6r vardagscyklandet. I regionen ir bilberoendet starkt, vilket
har sitt ursprung i befolknings- och boendestruktur i linet. Cykelvagsstrukturen utanfor titorterna ar
relativt svag och forutsittningarna for cykling har férsimrats pa viagar som har byggts om till 2+1-
eller 1+1-vigar.

For att tydliggéra behovet av cykelvigsutbyggnaden i
Kronobergs lin genomférde 2016 Region Kronoberg
Cykla i Gréna Kronoberg:

tillsammans med linets kommuner och Trafikverket

en kartligening av brister, behov och 6nskemal av Del 1 Inriktningar. I delen beskrivs bakgrund

nya cykelvigar. Genom kartliggningen tydliggjordes och syfte med att arbeta med cykelvagsutbygg-
att det i linet finns ca 150 strickor som behéver nya nad i Kronoberg. Det ger ocksa en forklaring till
cykelvigar. Kartliggningen omfattade bade cykelva- vilka férutsattningar som finns for cykelvagsut-

byggnad i lanet och nyttan med cykling. | delen
tydliggors ocksa betydelsefulla inriktningar for
prioritering, finansiering och utbyggnad.

gar lingsmed kommunala gator och statliga vigar.
Kostnaden for att undantéja bristerna uppskattades
2016 till drygt en miljard kronor.

Del 2 Prioriteringar och analys av cykelvags-

Parallellt med kartliggningen inleddes ett arbete f6r objekt. Utiforén en kartlaggning av kommuner-
nas énskemal och prioriteringar, har ett 30-tal

att ge inriktningen (cykelstrategi) f6r hur linets cykel- cykelvigsobjekt analyserats enligt AVS-

vignit bor utvecklas samt att ge riktlinjer f6r priorite- metodiken och utifran inriktningarna som
ring av de 150 cykelvigarna. Ett 30-tal cykelvigar pri- angavs i del 1.
oriterades och analyserades (cykelplan). Metoden f6r

att analysera cykelvigarna foljde AVS-metodiken. Ar-
betet med brister, inriktning och prioritering samlades under namnet ”Cykla i gréna Kronoberg”.
Cykla i Grona Kronoberg antogs av Regionala utvecklingsnimnden i december 2018 (16RK5006) och
ses som en understrategi till linstransportplanen. ”Cykla i gréna Kronoberg” dr Region Kronobergs
forsta strategiska dokument som handlar om cykel. Genom dokumentet liggs en grund for inrikt-
ningen nir det giller att utveckla cykelvigar, fran vardagscyklingen till cykelleder.

Viren 2021 genomférdes en enkel ligesrapport av prioriterade cykelvigar enligt del 2 av Cykla i
Grona Kronoberg. Till storsta del stod kommunerna bakom liggande prioritering. Utifran kommenta-
rerna har dock ingen justering 1 cykelplanen utforts. Det krivs en djupare analys av varje objekt sa att
kraven enligt dtgirdsvalsstudiemetodiken uppfylls. Kommunernas kommentar dr noterade under ta-
bellerna nedan under respektive kommun.

Utifran den upprittade planen, del 2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt, har Trafikverket
inlett arbete pa 13 av de 34 cykelviagsobjekten. Arbetet dr i tidigt skede och endast nagra fa avsiktsfor-
klaringar och/eller avtal har dnnu upprittats. I tabellerna nedan har dock dessa objekt markerats. Vi-
dare har f6r dessa objekt ocksa den senaste kostnadsuppskattningen fran Trafikverket angetts. Det
bér poingteras att dven den dr for samtliga atgirder fran ett tidigt skede av planeringen. Kostnads-
uppskattningen har dock varit vigledande for prioritering av medel i linstransporplanen 2022—-2033.
Status fOr planeringen av cykelvigar, i tabellerna nedan, kan delas upp i tre nivaer. i. 171 reserverat i
[P innebir att Trafikverket i sin lingtidsbudget har reserverat medel f6r dtgirden. Detta kan ha skett
innan egentliga samtal med kommunerna om att uppritta avsiktsforklaringar har skett. ii. Planering har
inletts innebir att kontakt har etablerats mellan Trafikverket och kommunen f6r atgirden. Férdjupade
kunskaper om objektet tas fram som underlag och att arbete har inletts om att uppritta avsiktsférkla-
ringar och avtal. iii. Genomfors innebir att planeringen 4r klar och dtgirden kan genomféras.

45



I planen prioriteras 75 miljoner kronor till cykelvigar vilket da utgdr cirka 50 procent av kostnaden,
resterande 50 procent ska genom medfinansiering komma fran linets kommuner. Enligt uppstillda
kriterier i Cykla i Grona Kronoberg del 1 inriktningar kan férdelningen 75 procent fran linstransport-
planen och 25 procent fran kommunen férekomma for vissa objekt. Den slutliga férdelningen regle-
ras via avtal mellan Trafikverket och kommunen.

Vid uppskattningar i tidigt skede finns en stor osikerhet kring kostnader, hur édr de geologiska forut-
sittningarna, vilket underarbete krivs, paverkas befintlig vig, behovs belysning, kan enskilda vigar
med statsbidrag nyttjas etc. Nir cykelplanen togs fram genomférdes schablonberikningar utifran en
kostnadsuppskattning pa 3 500 kr/meter cykelvig. Kostnaden for att bygga samtliga 34 cykelvigat,
vars gemensamma lingd 4r cirka 125 km, skulle landa pa cirka 439 miljoner kronor. Vid cykelvigsut-
byggnad fran andra delarna av landet har nimnts slutkostnader pa upp till 10 000 kr/meter cykelvig.

Prioritering av cykelvagsobjekt

Vid framtagandet 2016 av del 2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt gjordes en uppskattning
av den kalkylerbara nyttan samt kostnaden f6r respektive objekt. I tabellerna nedan presenteras cykel-
vigarna i prioritetsordning utifrin nyttan uppdelat per kommun. Prioritetsordningen innebdr inte att
utbygenaden maste ske i den upprittade ordningen. I del 1 Inriktning f6r 6kad cykling i Kronoberg
beskrivs tre strategiska principer som ér vigledande f6r utbyggnad av cykelvigar. For beskrivning av
atgirderna, alternativ och etapper hianvisas till objektsbladen i bilaga 1 i Cykla i Grona Kronoberg del
2 Prioriteringar och analys av cykelvigsobjekt.

Alvesta
Vid kartliggningen av brister redovisade Alvesta kommun sammanlagt cirka 35 mojliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 7 objekt f6r djupare analys.

Alll Lv 619/Lv 126 Alvesta-Blidinge; Ha- Etapp 1 och 920 3
gav-Lv 635 etapp 2 med
Alternativ 1
Al13 Lv 619/Lv 635 Alvesta-Blidinge; Eka- Alternativ 1 5100 6,5
sen-Blading
Al19  TiVresetve- = Lv 738 Moheda; sporthall-V. Jarn- 1200 4
rati VP vigsg.
A120 Lv 610 Vislanda; Olvigen-Kyrkog 450 2
Al35 Rv 23 Passage vig 23 - Huseby Alternativ 1 2200 5,5
Al15 TrVreserve- Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; Rv 25- 2 400 7
rati VP Rénnedalsvigen
Al45 Lv 707 Alvesta-Gemla 5400 19

Kommentar varen 2021: Kommunen framférde att det behévs en cykelpassage 6ver Kust-till-Kust-
banan i Alvestas 6stra del.

Lessebo
Vid kartliggningen av brister redovisade Lessebo kommun sammanlagt cirka 7 méjliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 3 objekt f6r djupare analys.

W e | o,

Rv 25 Hovmantorp - Lessebo; Centralg- 12-29
Industrig
Le1l  Planering Lv 847 Hovmantorp; Granv-Jérn- 1600 8
har inletts vigsstation
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Le5 Rv 25 Lessebo; Tunnel under rv 25 25 10

Le 5 och Le 7 ska finansieras via Nationellplan. Utéver dessa atgirder i Lessebo kommun planeras att
inom ramen for atgird ”Lv 834 Hovmantorp, korsning med jarnvig” ska atgirder som forbittra for
cyklister att genomféras.

Kommentar varen 2021: Kommunen framférande att det i Hovmantorp behévs cykelvig frin Jarn-
vigsstation utmed Centralgatan for anslutning mot RV25 samt planskild korsning med Jarnvigen

Ljungby
Vid kartliggningen av brister redovisade Ljungby kommun sammanlagt cirka 27 méjliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 5 objekt for djupare analys.

Lj119 | TrVreser- | Lv 557 Lagan; Trafikplats Lagan- 1600 3
verati VP | Pristtorpsbron

Lj109  Planeting Lv 555 Mjilens badplats-Tannaker 8000 27
har inletts

Lj108 | Planering Lv 555 Mjilens badplats-Hovdinge 9 800 21
har inletts

Lj 102 Angelstad-Ljungby; Banvallsleden 9200 18

Lj124 Lv 599 Agunnaryd-Lidhem (vig 124) 2500 9

Kommentar varen 2021: --

Markaryd
Vid kartliggningen av brister redovisade Markaryds kommun sammanlagt cirka 19 mojliga cykelvigs-
objekt. Av dessa prioriterades 5 objekt f6r djupare analys.

- N
- <
3,1 [SS)

MA 2 Lv 520 Strémsnésbruk-Traryd; Biackv- | Alternativ 1 2100
Viig 120
MA 7 TrV reser- Lv 517 Str6msnisbruk; Rocklavi- 620
verati VP gen- Lagastigsgatan
MA4 Genomford | Iy 520 Strimsndisbruk; 1 ally-Bdcky Alternativ 1 1900 12
2021
MA 3 Lv 520 Timsfors - Strémsnasbruk; Foérdjupad 8 600 12-30
Bokhultsv-Vallv AVS
MA1 Lv 520 Timsors norra; Barkv-Bok- Alternativ 1 1100 6
hultsv

Kommentar varen 2021: Kommunen lyfte fram tvd nya briser i cykelvignitet. Dessa bada ligger
dock lings med det kommunala gatunitet.

Tingsryd
Vid kartliggningen av brister redovisade Tingsryds kommun sammanlagt cirka 7 mojliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 3 objekt f6r djupare analys.

Ti2 Lv 648 Ryd; Idekulla-Passage Hons- Fordjupad 240 0,1-10
hyltefjorden AVS
Ti5 Tingsryd-Konga 8 400 4
Ti9 TrVreser- | Lv 783 Konga; Blomsterv-Idrotts- 1400 5
verati VP platsen

Kommentar varen 2021: --



Uppvidinge
Vid kartliggningen av brister redovisade Uppvidinge kommun sammanlagt cirka 13 méjliga cykel-
vigsobjekt. Av dessa prioriterades 4 objekt for djupare analys.

Upo6 Lv 969 Aseda; Véistrav—Algultsv 1000 3,5
Up2 Lv 953 Lenhovda; Kalmarv-Kykrog 1700 6
Up1 Lv 930 Lenhovda; Vallg-Uppvidinge- 210 0,7
Up 4 ;1311946 Alstemo; Alsterv-Nygatan 75 0,5

Kommentar varen 2021: --

Vaxjo
Vid kartliggningen av brister redovisade Vixjé kommun sammanlagt cirka 19 méjliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 4 objekt f6r djupare analys.

Va5 Lv 897 Vixj6-Rottne; Vik-Karlstorp Alternativ 1 9500 13
Etapp 1
Va2 Lv 707/Rv 23 Gemla-Vixjo 5900 20
Vi3 Lv 682 Tavelsas-Vixjo Alternativ 1 7 300 19
Vi6 TtV reset- Lv 846 Fureby; Karev-Rv 25 500 3
verati VP

Kommentar varen 2021: --

Almhult
Vid kartliggningen av brister redovisade Almhult kommun sammanlagt cirka 5 méjliga cykelvigsob-
jekt. Av dessa prioriterades 3 objekt f6r djupare analys.

A12 Lv 600 Liatorp - Eneryda; enskild vig - | Alternativ 2 6700 13
Bjorkholmsv
Al 6 Genomférd | Ly 120 Delaryd-Gateryd; Delarydsv (Lv Etapp 1 450 2
2022 586) - Bankuvdigen
Al1 Lv 600 Dié-Méckeln 9 000 23-32
Planering Etapp 1 av 3 Lv 600 Di6-Mockeln 2P 14

har inletts
Kommentar varen 2021: Kommunen framférde att de 6nskar prioritera ner Al 2. (tabellordningen
bygger dock pa kostnad/nyttoanalys och inte utbyggnadsprioritering.) De framférde vidare att fans
brister lings med Badvigen-Sj6astrandbygd, dvs till badplatsen lings vigen mot Pjitteryd. Det fanns
ocksa en brist i cykelpassage 6ver/under Rv 23.

Regeringens cykelpott

I Regeringens direktiv (rskr. 2020/21:409) anges tydligt att Regeringen avser att fordela medel till en
sirskild cykelpott. Trafikverket ska till den nationella planen och inom ramen f6r trimnings- och mil-
joatgirder foresla en sirskild pott till cykelatgirder lings statliga allmidnna vigar. Trafikverket ska
ocksa féresla hur medlen kan fordelas till samfinansiering av cykelatgarder pa de statliga vigar som
ingar i linsplanerna.



Region Kronoberg ir positiva till en sdrskild cykelpott, men ser ocksa att det finns problem med sit-
skilda satsningar. Problemet ligger framférallt i att en sirskild satsning oftast dr 6ppen under en kor-
tare period och det vanligtvis beh6vs en lingre period innan en kommun kan budgetera och planera
for sin del av en cykelvigsinvestering. Ett bittre hanterande, 1 stéllet for en sirskild nationell pott,
hade varit en ytterligare férstirkning av tilldelade medel till de regionala planerna.

Trots problemen ar Kronoberg relativt vil forberedd genom Cykla i Grona Kronoberg, framforallt da
cykelvigar som har prioriterats till storsta del ocksa har belyst genom AVS-metodiken. Det 4r dock
viktigt att Trafikverket och linets kommuner fortsitter och att de intensifiera arbetet med planering,
framforallt genom att uppritta avsiktsforklaringar och avtal for cykelvigsatgirder.

4.5 Nytt akutsjukhus i Vaxjo

Region Kronoberg har beslutat att bygga nytt sjukhus i stadsdelen Réppe. Beslutet togs av Regionfull-
maktige den 2 mars 2022. Viktiga kriterier for valet av tomt var nirhet till stora vigar och till sparbun-
den trafik. For lokaliseringen studerades sex olika platser och valet foll pa Rippe, ett omrade med
goda expansionsmojligheter och som ligger i direkt anslutning till riksvdg 23 och ndra riksvig 25 och
med rekreativa mojligheter runt Rappegolen. Nirheten till befintliga bostadsomraden ger ocksa ett
sammanhang. Omradet dr idag anslutet till kollektivtrafiken, men behdver utvecklas ytterligare da
sjukhuset byggs. Sparbunden trafik finns direkt norr om omradet med ett maoijligt stationsldge. Plane-
ringen av nytt sjukhus har pagatt sedan inriktningsbeslutet togs 1 maj 2019.

Bild: Illustration dver mdjlig utformmning av Kronobergs nya akutsjukhus i Rappe, ca 4 fm fran 1V dxji centrum.

Det nya sjukhuset kommer ligga cirka 4 km vister om nuvarande stadskirna, vilket paverkar trafiken
till och fran sjukhuset och vilket firdmedel de anstillda, patienter och besékande nyttjar. Sjukhuset
planeras for att sta klart 2029 och samtidigt maste det finnas infrastruktur i form av gang- och cykel-
vigar, kollektivtrafik, anslutningsvigar, parkeringar med mera som ar funktionella, tillgingliga och at-
traktiva. Férutom investeringar i infrastruktur i direkt anslutning till det nya sjukhuset och en utveckl-
ing av Vixjos cykelvignit finns ett antal storre infrastrukturitgirder som maste genomféras for ett
fungerande trafiksystem runt sjukhuset. Vissa av atgirderna undanréjer brister som har funnits under
lang tid dven fore planer pa ett nytt sjukhus, och som tack vare planerna pa ett nytt sjukhus maste ges
en hogre prioritet. De storre atgirderna ligger dels pa den regionala linstransportplanen och dels pa
Trafikverkets nationella plan.
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Bild: Overplanerad infrastruktnrutveckling i anslutning till nytt akutsjnkhus i Kronoberg.

Prioriteringar i nationellplan
For att fa en fungerande infrastruktur 1 anslutning till det nya sjukhuset finns det tre atgirder som

Region Kronoberg anser maste finnas med i Trafikverkets nationella plan, i bilden atgird 1-3. Med

undantag av stationen i Ridppe sa ar det atgirder som under lang tid har lyfts som betydande brister

for Kronobergs lin. For att visa pa behovet och stirka méjligheten till att de kommer med i den nat-

ionella planens prioritering har avsiktsforklaringar f6r sam- och medfinansiering upprittats.

Dubbelspar Alvesta- Vixjo:
Etapp 1 Rippe-Vixjo C

Dubbelspirsutbyggnaden beh6vs f6r att klara dagens kapacitet och ge takt-
fasthet for tagtrafiken. Forsta etappen behdvs for att mojliggdra sa att dagens
trafik av lokaltag kan stanna vid den nya stationen.

Samfinansiering Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:

Region Kronoberg 20 miljoner kr
Vixj6 kommun 10 miljoner kr
Alvesta kommun 2 miljoner kr
Lessebo kommun 1 miljon kr
Total sam- och medfinansiering till NP 53 miljoner kr

Station i Rdppe med plan-
skild korsning

Byggnation av ny station i Rdppe vilket ger stor nytta d4 tillgingligheten till
och fran sjukhuset forbittras. Omradet kring Rippe ir idag transportintensiv
och kommer att 6ka ytterligare di sjukhuset 6ppnar. En planskild korsning
kommer att géra stor skillnad for flddet och skapa bade battre trafiksdkerhet
samt en forbittrad tillgdnglighet f6r boende i niromradet.

Samfinansiering Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:

Region Kronoberg 35 miljoner kr
Vixj6 kommun 10 miljoner kr
Total sam- och medfinansiering till NP 65 miljoner kr
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Rv 25 Nortleden 2+2 inkl. Atgérden har inte prioriterats i den nationella planen. Strickan har betydande
tfp Helgevirma Etapp 2 kapacitetsproblem med tidvis kobildning, vilket begrinsar framkomligheten
for person, gods och utryckningsfordon. Trots att atgirden inte dr planerad
att genomforas viljer regionen att lita den prioriteringen kvarstd for att visa
pa atgirdens betydelse f6r det nya akutsjukhuset.

Samfinansiering
Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:
Vixj6 kommun 20 miljoner kr
Total sam- och medfinansiering till NP 40 miljoner kr

Prioriteringar i Lanstransportplanen

Av de storre investeringarna i linstransportplanen finns endast en atgird som direkt paverkar planen
vilket dr trafikplats mellan Rv 23 och Stora Rippevigen, enligt bilden bokstaven E. Den nuva-
rande utformningen av korsning kommer inte att klara det framtida trafikfléde och maste saledes
byggas om. Ombyggnationen av korsningen ligger i linje med Regionens langsiktiga héllning att f61-
bittra RV 23. Om strikt turordning hade f6ljts 1 regionens prioriteringar borde strickan Marklanda-
Rippe samt trafikplats i Marklanda till S6dra linken och linsvig 707 ha legat fore trafikplatsen i
Rippe. Dock dr det sa att dessa bada atgarder idag inte skulle kunna ha prioriterats da dessa ar bero-
ende av andra faktorer. Vidare skulle motesseparering av dessa strickor forsimra for cykeltrafiken da
cykelvignitet inte ar tillrickligt utbyggt.

Ovriga infrastrukturitgirder ligger antingen pa sjukhustomten eller inom Vixjés kommunala vighall-
ningsomrade. Flera av dessa atgirder ar for att mojliggora for cykel- och kollektivtrafik. Finansie-
ringen av dessa kan till femtioprocent kunna ske via bidrag fran stadsmiljéavtalet. Planer finns for att

s6ka det bidraget.
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5 Regionala forutsattningar och ambitioner

I kapitlet ges beskrivning av specifika forutsittningar for Region Kronobergs samt ambition och still-
ningstagande kopplade till linstransportplanen och som inte dterges i regionens styrande dokument.
Kapitlet ger ocksa en motivering till de prioriteringar som liggs fast i denna linstransportplan 2022—
2033. Viktiga regionala forutsittningar och ambitioner ar:

Regionforstoring- och forstirk- Beskrivning av strakbyggden Kronoberg samt linets stora in-
ning pendling.

Bostadsplanering och kopplingen | Beskrivning av infrastrukturutvecklingens koppling till bo-

till infrastruktur stadsutvecklingen.

Trafiksikerhet Nollvisionen ir bilden av en framtid dir méinniskor inte dédas

eller skadas for livet i vigtrafiken. Hur narmar sig Kronoberg
det uppsatta malet?

De ”smala” vigarna viktiga for Aven om Kronoberg ir ett tydligt strik lin, ir linets mindre
Kronoberg vigar viktiga fOr invanare och for niringslivets utveckling.
Bredbandsstrategi Resande utan rorelse forutsitter ett vil utbyggt nit av fiberan-

slutningar. I Kronoberg finns en strategi f6r hur bredband-
nitet ska utvecklas.

Mobility management I kapitlet ges en sammanfattning 6ver Kronobergs arbete med
Mobility management.

5.1 Regionforstoring- och forstarkning

For att nd en balanserad utveckling i hela linet 1 enligt med Grona Kronobergs foérsta prioritering (Uz-
veckla attraktiva livsmiljoer med god tillganglighet), finns det skal att frimja regionférstoring och regionfor-
starkning, Givet den 6kade koncentreringen till stider har diskussionen kommit att handla om hur vi i
framtiden kan frimja en hallbar utveckling bade i stérre och mindre orter. Ett svar dr en 6kad rorlig-
het, en regionforstoring, dir orter drar nytta av varandra. Men det handlar ocksa om att skapa attrak-
tiva orter, platser och verksamheter, det vill siga att bidra till tita dynamiska milj6er vilka fungerar
som magneter och dirigenom drar till sig kunskap, kapital/niringsliv, och kreativa individer vilket bi-
drar till en forstirkning av regionen, sa kallad regionférstirkning. Vilket ligger i linje med Gréna Kro-
nobergs andra prioritering (En plats att vilja leva och bo pa) det vill sdga att utveckla miljéer dir méinni-
skor kinner sig vilkomna och delaktiga.

For att uppna en langsiktigt hallbar regionforstoring och regionforstirkning maste det finnas en klar
koppling mellan infrastrukturatgiarder, investeringar och trafikering. Det dr angeldget att skapa forut-
sattningar for lokalt och regionalt anpassade trafik- och transportlosningar med intermodalitet, det vill
siga byte fran ett trafik- och transportslag till ett annat. Niringslivets utveckling och tillgingen till ser-
vice dr de kanske enskilt viktigaste faktorerna for att 4stadkomma en vidgad geografi f6r invdnarna i
en region. Tillvixten hos foretagen i regionen ir beroende av snabba och bekvima personresor, men
ocksa tillforlitliga och effektiva transporter av gods. For att uppna detta och sikerstilla bade bekvima
och sikra person- och godstransporter, uppna regionforstoring till fordel for arbetsmarknadsférsto-
ring samt fOr att sikerstilla niringslivets behov av arbetskraft, krivs infrastruktursatsningar i strak.
Dessa straks betydelse stirks dn mer nidr man jimfor dem med lidnets pendlingsstruktur som dven de
utgdr de ”tunga” pendlingsstriken i Kronobergs lin.
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Strakbygden Kronoberg

Kronobergs lin idr belidget mitt i Sydsverige och med en total yta av 8 424 km2 (inkl. sj6ar) ligger Kro-
noberg pa 14:e plats 6verstorlek pa lin i Sverige. Med en befolkning pa drygt 202 274 invanare (mars
2021) dr Kronoberg det 4:e minsta linet. Kronoberg ligger i mitten 6ver antalet invanare per kvadrat-
kilometer, med sina 24 invinare/km? ir Kronoberg dock minst i Sydsverige. Frin Oster till véster har
linet en stricka av ca 16 mil och frian norr till séder en stricka av ca 10 mil.

Kronobergs lin har glesa strukturer och benimns ofta som en glesbygd. Tillsammans med Kalmar, ér
Kronoberg det glesaste linet i s6dra Sverige. Samtidigt dr kopplingen mellan olika orter 1 Kronobergs
lin, och till orter utanfor linet, stark. Linet genomkorsas av en stambana, en europavig och flertalet
riksvigar, och beroende pa var i linet man befinner sig finns flera Sydsvenska storre regionala cent-
rumstider — Malmé, Lund, Helsingborg, Katlskrona, Kalmar, Halmstad och Jénképing — inom en
rimlig pendlingstid. Kronoberg har en tydlig strakstruktur dir 85 procent av méinniskor bor utmed
straken och 91 procent arbetar i straken. Kronoberg kan mer benimnas som en strakbygd. I straken
ligger ocksa de 11 stationsorterna som underlittar férbindelsen mellan orter bade i och utanfér linet.

Figur: Glesbygden Kronoberg Figur: Strakbygden Kronoberg
8 kommuner, 51 titorter, 22 inv. [ kni?

Strak

Kronoberg har inte ett huvudstrak genom linet. Linet genomkorsas av ett nit av vigar och jarnvigar
av betydelse fér person- och godstrafik. Utgingspunkten for nitet 4r linets ortstruktur. Aven ur ett
sydsvenskt perspektiv genomkorsas linet av ett nit av vigar och jarnvigar. Ur det nationella (och in-
ternationella) perspektivet dr natstrukturen inte lika tydlig och hir domineras strak i nord-sydligrikt-
ning av B4 och Sédra stambanan.
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Flode av persontagtrafik pa jarnvigsndtet under ett medeldrsdygn (till vanster) och trafikfloden pa det dvergripande vig-
ndtet (enropavdgar och rifsvégar) samt farjeleder (1ill higer). Killa Rambill, 2020. Systemanalys for Sydsverige 2020

Dir trafikflédena dr som storst aterfinns de viktiga straken genom linet. I den Sydsvenska systemana-
lysen fran 2020 identifierades ett antal viktiga strak. Persontransportstraken definierades utifran en
sammanvigd bedémning avseende befintliga trafikvolymer och funktionen att binda samman tillvixt-
motorer och kirnor. Godstransportstraken ér definierade utifrin en sammanvigd bedémning av be-
fintliga godstransportfléden, storre basindustrier, frimst inom skogsniringen, samt de system av
hamnar och terminaler som utgdr noder i hanteringen av enhetsberett gods (container och trailer).

I den Sydsvenska systemanalysen och i Trafikverkets underlag omnidmns viktiga strak, men det finns
ingen exakt definition eller numrering av straken. Féljande strik dr dock identifierade och av bety-
delse f6r Kronoberg:

Nord-sydliga strak:

1. Straket utg6rs 1 huvudsak av E4 (genom hela s6dra Sverige), samt S6dra stambanan.

2. Baltic-Link-straket, riksvigarna 25 fran Kalmar och 27 och 29 fran Blekinge med forgrening i
Vixjo, samt Kust-till-kustbanan, med férgrening i Emmaboda, till G6teborg

3. 23:an striket Stricker sig frin Malmé/Lund via Almhult och Vixjé till Linképing. Till straket
kan dven hir ocksa Sédra stambanan inkluderas.

4. 37:an striket stricker sig frin Vixjé via Aseda till Oskarshamn

Ost viststrik:

1. Ost-viist striket utgors av riksvig 25 Kalmar-Vixj6-Halmstad samt riksvig 15 *Tvirleden”
fran Karlshamn till Halmstad via Olofstrom-Lonsboda-Osby- Markaryd-Knired-Veinge. 1
detta strak ingar ocksa Sydostlinken och Markarydsbanan. Till Ost viststraket kan ocksa in-
kluderas. ..

2. Lv 120 som stricker sig frin Nybro via Tingsryd, Almhult till Traryd.

Pendlingslanet Kronoberg

Kronoberg ir ett pendlingslin, 2019 var det dagligen 19 767 personer som pendlade in eller ut fran
linet. For att ta sig till sin dagliga sysselsittning fran sin bostadsort var det 12 599 personer som
pendlade in i linet och 7 168 personer som pendlade ut fran linet. Kronoberg har alltsa ett positivt
pendlingsnetto vilket endast kan visas upp i 4 av landets 21 lin. Av inpendlarna till Kronobergs lin
var 2019 38 procent kvinnor och 61 procent men. Av utpendlarna frin linet var samma ar 36 procent
kvinnor och 64 procent men.
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Av ldnets atta kommuner har fem kommuner ett positivt pendlingsnetto,
dvs fler som pendlar in dn pendlar ut. Det positiva pendlingsnettot finns
i kommunerna Vixj6 (3 789), Almhult (2 862), Markaryd (1 006), Uppvi-
dinge (454) och Tingsryd (97).

Att Kronoberg och flera av linets kommuner kan upp visa ett positivt
pendlingsnetto dr bade positivt och negativt. Det positiva dr att niringsli-
vet kan far kompetensférsorjning till sin verksamhet. Det ar ocksa en
signal att Kronoberg har ett starkt niringsliv samt att det finns tillrackligt
bra kommunikationer for att folk ska vilja att pendla till linet. Det nega-
tiva dr att manniskor hellre viljer att pendla hit 4n att bo hir, vilket tyder
pa en brist i boende-attraktiviteten. Detta gor i sin tur att skatteunderla-

get tillfaller en annan kommun och region.

Inpendlare 6ver Utpendlare 6ver

lansgrans linsgrins

105334
38% 62% 40%  60%

Vistra Gotalands lin 48 137 36 267 11 870
Andel kvinnor/min 39%  61% 40%  60%

Nettopendling

41720 63 614

12 599 7168 5431
38%  62% 36%  64%
12 423 7168 2110
38%  62% 35%  65%

Tabell: Pendling over linsgrins for lin med stirst nettoinpendling 2019 samt uppdelat per kin. Kélla SCB.

Kronobergs pendlingsutbyte, det vill siga sum-
man av in- och utpendling, sker i huvudsak med
de fem grannregionerna, Skane, J6nkoping, Kal-
mar, Blekinge och Halland, men det finns ocksa
ett betydande pendlingsutbyte med Stockholm
och Vistra Gotaland. Det storsta pendlingsutby-
tet har Kronoberg med Skine. Mellan de bada
linen r6r sig dagligen drygt 7 000 personer, vil-
ket dr en 6kning med 14 procent sedan 2015.
Okning i antalet pendlingsrérelse har ocksa skett
till Jonkoping med 9 procent och Blekinge med
10 procent. Till och fran linen Halland och Kal-
mar har ingen storre foérindring skett mellan

2015 ll 2019.

Aven till de bada storstadsregionerna Vistra Gé-
taland och Stockholm finns en betydande pend-
ling. Under perioden 2015-2019 har pendlingen
till Vistra Gotaland minska med 6 procent och
till Stockholm har den 6kat med 6 procent.

Bild: Total pendling mellan Kronoberg och de sex: sydsvenska

lanen 2019. Inom parentes anges fordndringen mellan 2015

och 2019.
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FA-regioner

Sverige kan delas in geografiskt pa ett flertal
olika sitt. Indelningarna kan dels vara admi-
nistrativa som till exempel kommuner och lin,
dels funktionella som lokala arbetsmarknads-
regioner eller funktionella analysregioner.
Funktionella analysregioner, FA-regioner,
skapades av Nutek (numera Tillvixtverket).
Ursprungligen benimndes de LLA-regioner
men da det litt kunde férvixlas med SCB:s
LA-regioner (lokala arbetsmarknadsregioner),
vilka uppdateras arligen, dndrades bendm-
ningen till FA-regioner 2005. Den senaste re-
videringen av FA-regioner skedde 2015. Malet
med indelningen dr att den ska kunna ligga
fast och vara aktuell i cirka 8 till 12 ar. En FA-
region idr en grupp av kommuner som pa sikt
kan antas vara sjilvforsorjande vad giller ar-
betstillfallen och arbetskraft. Vid revideringen

2015 baseras indelningen pa en prognos av
Bild: FA-regioner ar 2015 enligt Tillvaxtverkets indelning.

de riktade kommunala pendlingsstrom-
Kdilla Ramboll, 2020. Systemanalys for Sydsverige 2020.

marna.

Utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner och kommungrinséverskridande pendling utveckla-
des starkt vid privatbilismens intride. Arbetsmarknadsomradena utvecklas fortfarande, men ytterli-
gare stora forindringar drivs frimst av nya snabba tagforbindelser. Sydsverige har 14 funktionella
analysregioner (pendlingsomraden), vilka 4r starkt varierade i storlek. I figuren ovan visas Sydsveriges
funktionella analysomraden (FA) som idr regioner inom vilka manniskor kan bo och arbeta utan att
behova gora alltfor tidsédande resor. Indelningen i FA-regioner visar att linsgrinserna endast delvis
aterspeglar funktionella regioner baserat pa hur individer arbetspendlar. Noterbart dr frimst att norra
Halland (Kungsbacka, Varberg och Falkenberg) funktionellt sett tillhér Géteborg. Andra FA-regioner
som overskrider linsgrins ir J6nképing som inkluderar Ydre kommun i Ostergétland, Almhult-Osby
(Skane och Kronoberg) samt Kristianstad-Hassleholm som innefattar Sélvesborgs kommun i Blek-
inge lin. I Kronobergs lin finns tre FA-regioner vilka ir Vixjé, Ljungby och som nimnts Almhult-
Osby.

LA-region

Lokal arbetsmarknadsregion, LA-region, dr en indelning av Sverige i lokala arbetsmarknadsregioner
som funnits som statistiskt begrepp sedan 1990. Tidigare och fran 1960-talet anvindes begreppet ar-
betsmarknadsregion, A-region. SCB ansvarar for att ta fram underlag. Regionforstoring innebir att
LA-regioner vixer samman nir arbetspendlingen mellan kommuner som tidigare ingatt 1 olika LA-

regioner Overstiger en viss niva. Till f6ljd av regionforstoringen har antalet LA-regioner minskat fran
187 ar 1970 till 82 ar 2005 och till 69 ar 2019.

Enligt SCB:s statistiska kriterier stills tva krav for att en kommun ska bilda centrum i en LA-region:

e Andelen av de forvirvsarbetande som arbetspendlar till andra kommuner far inte Gverstiga 20
procent.

e Andelen utpendlare till ndgon annan enskild kommun far inte 6verstiga 7,5 procent.
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Om dessa tva villkor dr uppftyllda anses kommunen vara sjilvtorsérjande med arbetstillfillen och far
utgéra centrum i en LA-region. Ovriga kommuner fors till den kommun mot vilken den storsta ut-
pendlingen ar riktad. For att inte LA-regionerna ska bli orimligt stora tillats maximalt tva linkar mel-
lan den enskilda kommunen och den kommun som bildar centrum i LA-regionen.

Enligt SCB:s underlag 2019, bestir Kronoberg av tre LA-regioner vilka dr Vixjo, Ljungby och Alm-
hult, det vill siga samma som FA-regionerna. Tabellen nedan visar en av de tva kriterierna for LLA-
regioner vilket dr utpendling 6ver kommungrins uppdelat mellan mén, kvinnor och totalt. Uppgif-
terna 4r f6r 2019 och inom parentes ges uppgifterna f6r 2015. Lessebo och Alvesta ir de tvd kommu-
ner i Kronoberg som har storst utpendling. I Lessebo ir det betydligt fler man dn kvinnor som pend-
lar ut, vilket ocksa har den stérsta skillnaden mellan mén och kvinnor i Kronoberg. Kommunerna
med minst skillnad mellan méin och kvinnor i utpendling finns i Uppvidinge och i Markaryd. Sedan
2015 har Almhult nirmat sig grinsen for att upphora som centrum fér en arbetsmarknadsregion och
inryms under en annan. Fér 6évriga kommuner 4r det ingen storre skillnad mellan de tva perioderna.

Utpendlare"i’) ver Min Kvinnor M%in och llc)\:lfz::s: f)ch
kommungrins kvinnor .
min

0760 Uppvidinge 25% (26 %) 24% (24 %) 25% (25 %) 1% (1,5 %)
0761 Lessebo 53% (51 %) 42% (44 %) 48% (48 %) 11% (7,6 %)
0763 Tingsryd 30% (30 %) 27% (28 %) 28% (29 %) 3% (2,5 %)
0764 Alvesta 47% (44 %) 43% (43 %) 45% (43 %) 4% (0,9 %)
0765 Almhult 21% (19 %) 17% (15 %) 19% (17 %) 4% (3,9 %)
0767 Markaryd 24% (23 %) 24% (25 %) 24% (24 %) 0% (-2,0%)
0780 Vixijo 18% (19 %) 12% (13 %) 15% (16 %) 6% (5,9 %)
0781 Ljungby 18% (17 %) 14% (14 %) 16% (16 %) 4% (3,5 %)
Hela Kronoberg 9 % (9%) 6 % (6%) 7% (8%) 3,2% (3,1%)

Tabell: Andel av kvinnor/ min av de sysselsatta som pendlar dver kommungrans 2019 och 2015. Ridmarkerade dr
orter dér utpendlingen dr mer an 20 procent. Under 20 procent klassas orten som egen arbetsmarknadsregion.

Totalt antal pendlare (in och ut)
2019 per kommun

Bild: Total pendling in- och utpendling fran Kronobergs datta kommuner 2019.
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Pendlingen skiljer sig dock avsevirt mellan olika kommuner, vilket inte dr ovintat eftersom kommu-
nerna skiljer sig at vad giller férutsittningar och storlek. Vixjo har den storsta inpendlingen, vilket
enkelt forklaras med att det dr linets storsta ort och regioncentra. Hit pendlar den stérre delen av de
évriga kommunernas pendlare. Samtidigt har Vixj6 kommun ocksa den hégsta utpendlingen. Alm-
hult har hogre inpendling 4n utpendling, vilket beror pa att IKEA ir en stor och attraktiv arbetsgi-
vare. Alvesta har bade stor in- och utpendling, vilket kan bero pa ortens nirhet till Vixjo. Markaryd
och Almhult har en hdgre in- och utpendling mot Skine och Halland medan Tingsryd har en stérre
pendling till och fran Blekinge.

5.2 Bostadsplanering och kopplingen till infrastruktur

Utvecklingen av bebyggelsestrukturen spelar langsiktigt mycket stor roll £6r méjligheterna att utveckla
transportsystemet 1 linje med de transportpolitiska malen. Enligt regeringens direktiv ska linsplane-
upprittarna forutom att beskriva effekterna av foreslagna atgirder pa de transportpolitiska malen
ocksa viga in vilka effekter foreslagna atgarder vintas ge pa forutsittningarna for bostadsbyggandet.
Det handlar om att beskriva hur manga ytterligare bostider som atgirderna bedéms skapa forutsatt-
ningar for, i vilket planeringsskede de befinner sig, nir de beriknas vara firdigstillda och vilken typ av
bebyggelse det ror sig om.

Till den nationella planen 2018-2029 tog Trafikverket fram ett PM om Investeringar for 6kat bo-
stadsbyggande. Det PM:et tar dels upp olika typer av infrastrukturatgirders koppling till bostadsbyg-
gande utifran de atgirder som har foreslagits till den nationella infrastrukturplanen och dels en be-
skrivning av teoretiska samband mellan infrastrukturplanering och bostadsbyggande. Enligt underla-
get finns det tre typer av atgirder som ge effekter pa bostadsbyggandet, vilka ér:
o Atgirder som Skar tillgingligheten och dé forstorar arbetsmarknadsregionen, vilket leder till
att attraktiva bostdder kan byggas pa nya platser.
o Atgirder som minskar infrastrukturens paverkan pa platser dir efterfrigan redan ir hog, vil-
ket leder till fortitning
o Atgirder som ger mer effektiva transporter i storstiderna och dirmed méjligedr en langsiktig
okning av bostadsbestandet

Vidare beskrivs att manga av de infrastrukturatgirder som genomférs har betydelse for transportsy-
stemets funktion utan att det direkt gar att hirleda en viss volymbostad f6r respektive dtgird och sd
ges exempel pa sadana atgirder: Forbifart Stockholm, Citybanan, Milarbanan, tunnelbaneutbyggna-
den i Stockholm liksom atgirderna i vistsvenska paketet i Géteborg.

Trafikverkets PM ger en bra beskrivning av infrastrukturens koppling till bostadsbyggande pa makro-
niva, men ingen tydlig vigledning hur det ska appliceras pa en linstransportplan. Den regionala infra-
strukturen utvecklas oftast i mindre etapper och 6ver mycket lang tid och det finns manga fler
aspekter som kommer att ha betydelse for byggnationen av bostidder i en ort. Samtidigt som det dr
svart att peka pa effekten av en enskild atgird eller etapp, f6r bostadsutvecklingen, ér ett effektivt
transportsystem en forutsittning for att na generella samhallsmal som regional utveckling, hallbar till-
vixt och just utveckling av bostadsmarknaden. Om inte tillgingligheten i transportsystemet utvecklas
1 takt med regionens tillvixt riskerar forutsittningarna for bostadsbyggande och niringslivsutveckling
att forsimras, likvil som lokalisering av bebyggelse har stor betydelse for tillginglighet och effektivitet
1 transportsystemet. Bra kommunikationer och en vil fungerande infrastruktur behovs for att attrak-
tiva samhillen ska kunna utvecklas.
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Atgirder som prioriteras i linstransportplanen kommer i olika utstrickningar att bidra till forutsitt-
ningar och utveckling av bostider i Kronoberg, vissa i direkt anslutning till 4tgirden och vissa indirekt
och f6r en storre geografi. I beskrivning av varje samfinansierings och namngiven dtgird, bilaga 1A
och bilaga 1B, finns motiveringar och beskrivningar och av atgirdens koppling till och effekter pa bo-
stadsutvecklingen. Vad som inte har beskrivits dr effekten pa bostider av bidragsatgirder, dvs atgir-
der som bidrar till attraktiv kollektivtrafik och cykelvigar inom det kommunala vighallningsomradet.
Dessa dtgirder dr ocksa av betydelse fOr att skapa attraktiva platser och orter till linets invanare.

Region Kronoberg har ett framatstrivande arbete for att kombinera infrastrukturen och da framfér-
allt jarnvagens utveckling med bostadsutvecklingen i linet. Region Kronoberg och tidigare Regionfér-
bundet sédra Smaland var initiativtagare och drivande for att utveckla jarnvigssystemet. I borjan av
2000-talet fanns enbart 5 stationer och idag finns det 11 stationsorter med tigstopp. Genom de nya
stationerna forbittrades inte enbart kontakten med linets orter utan ocksa med de 165 jarnvigsstat-
ionerna som finns i Sydsverige. For att tydliggdra och stédja utvecklingen av stationsorterna tog reg-
ion Kronoberg 2019 fram rapporten Stationsorter som regional resurs”. Med devisen ’tink tag kor
buss” har rapporten ocksa inkluderat orter med relativt bra busstrafik. De 14 stationsorterna dr sam-
hillen som tillsammans bygger upp regionen och gor den till vad den édr, men som omvint ocksa kan

dra nytta av koordinerade regionala insatser. Bostadsutvecklingen i dessa orter ar av central betydelse.
Idag (2020) bor det 47 873 invanare inom en km radie och 36 907 personer har sin arbetsplats place-
rad inom samma geografiska omrade, det vill siga 1 km fran en station. En utveckling som maste
fortsitta fOr att ge ett bidrag till det hallbara samhillet.

Station Inv.inom 1km Andel inom Arbetsplats Andel inom
fran station 1 km 2020 inom 1 km fran 1 km 2020
2020 station 2019
Alvesta 5273 57% 2150 54%
Dio 567 63% 290 85%
Gemla 1 051 92% 254 98%
Hovmantorp 1993 62% 430 94%
Lammhult 1 638 93% 499 57%
Lessebo 1194 60% 816 83%
Markaryd 3102 53% 2 576 65%
Moheda 1574 84% 570 91%
Vislanda 1710 93% 910 88%
V'a'.xj('j 10 996 15% 14 122 35%
Almhult 5 820 52% 6339 68%
Ljungby 8022 49% 4822 50%
Tingsryd 2321 72% 1982 84%
Aseda 2612 96% 1147 68%
Summa: 47 873 36% 36 907 48%

Tabell: Antal invinare som bor inom en kilometer fran stationen och andelen av boende i titorten for 2020 samt antalet
som har sin arbetsplats inom en kilometer fran stationen och andelen arbeten 7 forballande till totalt antal arbetande i titor-
ten for 2019.

Bostadsbehovet i Kronoberg

Det rader bostadsbrist i Sverige, trots att det byggs bostdder 1 hgt tempo. En stark efterfragan pa bo-
stader ligger grunden for ett markant 6kat bostadsbyggande. Boverkets prognos ir att bostadsbyg-
gandet 6kar med 8 procent 2021, da det pabérjas 61 700 bostider inridknat nettotillskott genom om-
byggnad. Nista ar 6kar byggandet med 4 procent da 64 000 bostider pabérjas. Trots en kraftigt mins-
kad befolkningsprognos behéver det enligt Boverkets bedémning tillkomma cirka 59 000 bostider
per ar fram till 2029.
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Det dr kommunerna som har huvudansvaret for planeringen och genomfdrandet av bostadsférsor-
ningen. Planeringen for att utveckla bostadsbestandet dr en biarande del i kommunens strategiska ar-
bete. Bra bostidder och goda boendemiljéer dr grundliggande kvaliteter for en kommun. Att det finns
bostider tillgingliga f6r manniskor i olika skeden av livet dr en férutsittning f6r kommunens utveckl-
ing. Inte bara for att locka nya inflyttare utan ocksa for att invanarna ska vilja att stanna i kommunen
nir behoven skiftar eller boendepreferenserna dndras.

Boverket ansvarar for att ta fram lingsiktiga analyser som kunskapsunderlag f6r bostadsféretag och
andra aktorer som verkar pa bostadsmarknaden i linen, och som ir intresserade av bostadsmark-
nadens utveckling i regionen. Linsstyrelserna tar varje ar fram regionala bostadsmarknadsanalyser
vilka utgor ett regionalt kunskapsunderlag om situationen i linen och om hur bostadsmarknaden har
utvecklats under de senaste aren. Analyserna baseras pa olika killor, bland annat Boverkets arliga bo-
stadsmarknadsenkit som landets kommuner besvarar.

Boverket; Bostadsbyggnadsbehov 2020-2029: Boverket ansvarar for att ta fram lingsiktiga ana-
lyser som kunskapsunderlag for bostadsféretag och andra aktorer som verkar pa bostadsmarknaden i
linen, och som ir intresserade av bostadsmarknadens utveckling i regionen. Boverket tog ar 2015
fram en byggbehovsprognos av nya bostader fram till ar 2025 och tre ar senare kom en reviderad pro-
gnos fér aren 2018-2025. Ar 2020 uppdaterades prognoserna med berikningar fér perioden 2020—
2029. Prognoserna utgir fran det kvantitativa behovet av bostider i Sverige. Boverkets modell utgar
fran data som relateras till FA-regioner. Det totala bostadsbehovet utifrin Boverkets modell f6r Kro-
nobergs tre FA-regionerna beriknades 2020 till omkring 10 100 bostider pa tio ar, vilket blir att det i
Kronoberg behovs ca 1 000 nya bostider per ar.

Beriknat byggbehov fram till och om med 2029 per Kronobergs tre FA-region:

e Almhult-Osby 776 bostider
e Ljungby 2 469 bostider
e Vixjo 6 852 bostider

Linsstyrelsens; Bostadsmarknadsanalys 2021: Linsstyrelsens uppgifter dr att bidra till arbetet med
att uppnd regeringens mal for bostadspolitiken. For detta dndamal samlas arligen uppgifter in om det be-
fintliga bostadsbestindet, det vill siga antalet pabérjade, fiardigstallda och lediga ligenheter i linets kom-
muner. Arbetet syftar till att f kunskap om linets bostadsmarknad och informationen sammanstills i den
arliga — Bostadsmarknadsanalysen. Enkiten besvarades av kommunerna runt drsskiftet 2020/2021.

I Bostadsmarknadsanalysen framkommer att det i fem av Kronobergs dtta kommuner bedéms att det
finns ett underskott pa bostider. Framférallt finns detta underskott i kommunernas centralorter. I enkiten
far kommunerna bedéma hur stort det forvintade bostadsbyggandet kommer bli de nirmaste tva dren,
tordelat pa flerbostadshus och smahus, samt férdelat pa upplatelseformerna hyres-, bostads- och dgande-
ritter. Sammantaget i linet beddmer kommunerna att det under ar 2021 kommer pabdétjas drygt 1 300 bo-
stider, av vilka cirka 1 000 byggs i form av hyresritter. Fér dr 2022 forvintas det byggas dnnu fler; drygt 1
600 bostider i flerbostadshus varav drygt 1 200 hyresritter.

I enkiten far kommunerna ocksa ange faktorer som begrinsar bostadsbyggandet. Harda lanevillkor f6r
privatpersoner dr den enskilt stérsta faktorn som begrinsar bostadsbyggandet. Brist pd detaljplanelagd at-
traktiv mark, konflikter med statliga intressen enligt miljébalken, samt konflikter med allmédnna intressen
enligt plan- och bygglagen anges ocksd som hinder f6r bostadsbyggande. Ingen av Kronobergs atta kom-
muner anger att det dr infrastrukturen som ldgger begrdnsningar i bostadsbyggandet.
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5.3 Trafiksakerhet

Nollvisionen ér bilden av en framtid dir manniskor inte dodas eller skadas for livet 1 vigtrafiken och
kan ses som en utgangspunkt for att forverkliga det transportpolitiska hinsynsmalet. Det ér ett for-
hallningssitt, men utgdr ocksa en strategi for att forma ett sikert vigtransportsystem. I Nollvisionen
fastslas att det dr oacceptabelt att vigtrafiken kriver minniskoliv. Trafiksidkerhetsarbetet i Nollvision-
ens anda innebir att vigar, gator och fordon i hégre grad ska anpassas till minniskans forutsittningar.
Ansvaret for sikerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvinder vagtransportsyste-
met. Trafiksidkerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att férhindra att man-
niskor dédas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgirder ska vidtas for att férhindra olyckor, maste
vigtransportsystemet utformas med hinsyn till insikten om att manniskor gér misstag och att trafiko-
lyckor ddrfor inte kan undvikas helt. Den perfekta minniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att
olyckor intriffar, men inte att de leder till allvarliga personskador. Mycket har hint sedan starten med
Nollvisionen 1997, Cirkulationsplatser, mittricken, alkolas och trafiksikerhetskameror dr nagra av de
innovationer som hojt sikerheten pa de svenska vigarna. Insatserna har gett resultat. Nir nollvis-
ionen antogs var antalet omkomna i trafikolyckor omkring 500 per ar; och ar 2016 var antalet om-
komna 270 och 2019 221 personer. Utvecklingen f6r Nollvisionen gar dock inte lika snabbt som tidi-
gare. Nya utmaningar har uppstatt, bland annat beroende pa hégre hastigheter pa vigarna.

Den 1 september 2016 fattade regeringen beslut om en nystart for Nollvisionen. Regeringen presente-
rade ett inriktningsdokument som tydliggor regeringens inriktningar for svensk trafiksikerhetspolitik.
Trafikanalys fick i uppdrag att se 6ver och foresla nya transportpolitiska preciseringar pa trafiksiker-
hetsomradet. Arbetet resulterade 1 att Regeringen den 13 februari 2020 antog ett nytt transportpoli-
tiskt etappmal for trafiksikerheten, under det av riksdagen beslutade transportpolitiska hinsynsmalet:

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska
halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030. Antalet allvar-
ligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent.

Utgangsvirdet for etappmalet utgors av ett medelvirde for aren 2017, 2018 och 2019. Den nationella
statistiken f6r omkomna i1 enbart vigtrafiken lig medel pa 266 personer. Motsvarande uppgift for an-
talet svart skadade ldg pa 2 127 personer. Om de uppstillda malen ska nas till 2030 ska antalet doda i
trafiken minskas till hégst 133 personer och svirt skadade minska till h6gst 1 595 personer.

Vagtrafikolyckor i Kronobergs lan

Transportstyrelsen ansvarar for att samla in och tillhandahalla statistik om vigtrafikolyckor med per-
sonskada som uppstir i det svenska vigtransportsystemet. Dir efter gor Trafikanalys sammanstill-
ningar dar dven linsniva presenteras. I tabellen nedan visas medel per ar for perioden 2007—-2016 och
2017-2019 f6r Kronobergs lin. sammanstillningen é4r ocksa uppdelad i min respektive kvinnor.

2007-2016 Kvina Man 2017-2019 Kvina Man

9 23% 77% 8 12% 88%
Svart skadad 67 41% 59% 41 36% 64%
Lindrigt skadad 437 44% 56% 374 43% 56%

Tabell dver didade, svirt skadade och lindrigt skadade i Kronobergs lin. Uppgifterna visar medel per ar for perioderna
2007-2016 och 2017-2019. Killa Trafikanalys

I sammanstillningarna kan aven dldersgrupp for personer som drabbas av olyckor tas fram. I tabellen
nedan visas enbart den storsta aldersgruppen som drabbas f6r de bada tidsperioderna 2007—2016 och
2017-2019 fér Kronobergs lin. Tabell visar ocksa hur stor gruppen ir i férhallanden till totalen.
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2007-2016 Andelav  2017-2019 Andel av

total total
55-64 23% 65-64 6% var
75-
Svart skadad 25-34 17% 25-34 16%

Lindrigt skadad 25-34 17% 25-34 19%

Tabell dver vilken den storsta aldersgruppen dr for vigratafik olyckor i Kronobergs lin och hur stor den gruppen dr i
forhallanden till den totala gruppen. Killa Trafikanalys

Vid polisens inrapportering av vigtrafikolyckor med dédade och skadade personer delas olyckan in
efter olyckstyp. Det finns 11 olika olyckstyper vilka dr; Avsving, Cykel-moped, Géiende (fallolyckor),
Giende (pakérningsolyckor), Kors.kurs, Mote, Omkérning, Singel, Upphinnande, Vilt och Ovrigt.
Tabellen nedan visar den vanligaste olyckstypen i Kronobergs lin och hur stor andel den olyckstypen
ir av det totala antalet olyckor.

2007-2016 Andelav = 2017-2019 Andel av

total total
Mbten 33% Singel 40%

Svart skadad Singel 41% Singel 45%
Lindrigt skadad Singel 35% Singel 33%

Tabell dver den stirsta olyckstypen i Kronobergs liin och bur stor den olyckstypen dr i forballanden till det totala antalet
olyckor. Killa Trafikanalys.

Det finns en osidkerhet kring uppgiften om antalet lindrigt skadade eftersom inte alla olyckor blir
kidnda av polis och sjukvird. I kartbilden nedan visas polisrapporterade trafikolyckor som resulterar i
dédade och svart skadade 1 Kronobergs lin fran 2012 fram till oktober 2017. I kartbilden finns inte
lindrigt skadade upptagna. Kartbild efter oktober 2017 fir inte lingre tas fram.

Karta over olyckor i Kronobergs lin 2012 — 2021.
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Trafiksakerhetsatgarder i Kronoberg
Nedan presenteras de vanligaste atgirderna som har eller kan genomforas som mindre dtgird efter
utpekande i linstransportplanen.

Motesseparering

I mitten av 1990-talet lanserades vigtypen med mittseparering eller sa kallad 2+1-vig, som ett kost-
nadseffektivt sitt att minska métesolyckorna utan att bygga om till motorvig. Sedan dess har manga
vigar i landet motessepaterats med hjilp av vajerricke i mitten. Aven i Kronoberg har minga vigar
fatt mittseparering. Enligt, Statens vig- och transportforskningsinstitut, VI, ger denna vigtyp en re-
duktion av dédligheten med 80 procent och av svart skadade med 55 procent. Det finns dock en del
kritik eftersom denna vigtyp inte nédvindigtvis dr klassad som motorvig eller motortrafikled, vilket
innebdr att oskyddade trafikanter och laingsamtgiende fordon sa som A-traktorer far fardas pa vigen.
Detta kan medféra problem och olycksrisker da vigbanan ofta dr smalare dn fére ombyggnaden.

Sidoomradesatgirder

Nir det giller sidoomradesatgirder i form av rensning av vigomradet fran sten och stubbar eller att
sitta upp lingsgaende fangstricken pa riskstrickor, genomférs de normalt i samband med andra vig-
byggnadsatgirder pa vigen. I vissa fall kan sidoomradesatgirder vidtas som egen atgird. Detta ir ett
viktigt atgdrdsomrade for linet da den vanligaste dédsolyckan i Kronobergs lin dr en singelolycka dir
bilen hamnar vid sidan av vigen och krockar med négot fast féremal sisom en sten eller ett trid. Si-
doomradesitgirder kan ofta genomforas utan att en foregiende vigplan upprittas.

Korsningsatgirder

Hojd sikerhetsstandard i korsningar ir ett prioriterat atgirdsomride inom trafiksikerhetsomradet. At-
giarderna kan till exempel besta av passager for vissa trafikantkategorier, kanaliseringar, 6glor, cirkulat-
ions- eller trafikplatser. Atgirdsbehovet baseras pa riskanalyser. Under senare ar har atgirder i kors-
ningar framférallt samordnats i samband med utbyggnad av mittracken.

Titorter

I denna kategori ingar sa kallade titortsatgirder, vilket innebdr mer eller mindre omfattande forind-
ringar av statliga vigar som passerar genom titorter. Atgirderna innebir oftast att vigen bittre anpas-
sas funktionellt och miljomassigt till titortsférhallanden genom till exempel utbygenad av strak for
oskyddade trafikanter, att vigen smalnas av och sikras f6r ligre hastighet eller att vigen ges en anpas-
sad standard i samband med ett férindrat vighallningsansvar.

Rastplatser

Trafikverkets ambition dr att rastplatser skall dterfinnas var 40-80:e minut. For riksvig 23 finns rast-
platser vid Osby (Lars Dufva) och vid sjon Innaren norr om Vixj6. Behov finns av en rastplats dire-
mellan, till exempel vid Huseby. Behov av rastplatser finns ocksa norr om Innaren for vig 23 dar
nista rastplats vid fird norrut dr vid Vimmerby. Lings vig 37 mot Oskarshamn finns det inte nagon
ytterligare rastplats.

5.4 De "smala” vagarna viktiga for Kronoberg

Aven om de storre orterna i linet fyller en viktig funktion sett till service och arbeten utgér landsbyg-
den en stor del av Kronobergs lin — cirka var femte invanare bor utanfér en titort. For att ta tillvara
pa landsbygdens potential dr det viktigt att det i nirliggande orter finns ett visst serviceutbud i form
av dagligvarubutiker, drivmedelsstationer och offentliga verksamheter. Att uppritthalla god offentlig
och kommersiell service samt andamalsenlig infrastruktur i ett stort och glest lin likt Kronoberg stal-
ler hoga krav pa planeringen och insatserna.
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En god vighillning beh6vs bade for framkomlighet och tillginglighet men ocksa ur trafiksikerhets-
synpunkt. Aven ur ett ekonomiskt perspektiv ir det viktigt att skota det lagtrafikerade vignitet ge-
nom en effektiv drift- och underhéllsplanering. Efterslipande underhall medfoér hogre kostnader i
framtiden och olagenheter for trafikanterna. Ett eftersatt vignit ger forsimrad tillginglighet vilket
himmar vignitets funktion f6r boende och férvirvsarbetande. Det mindre vignitet dr ocksa av stor
vikt f6r néringslivets transporter och da sirskilt skogs- och lantbrukstransporter. En avgérande fraga
for dessa transporter dr att vigen har tillricklig barighet for tunga transporter. For att uppritthalla ba-
righeten finns ett sarskilt barighetsanslag finansierad inom nationell plan som anvinds till att uppritt-
hilla god birighet pa delar av det mindre vignitet - ett sirskilt utpekat niringslivsvignit.

Da vignitet ar lagtrafikerat kan det vara svart att utifran sedvanliga kalkyler Gver kostnader och nyttor
prioritera drift- och underhallssatsningar eller standardhéjningar sasom breddning relativt andra ange-
ligna satsningar i sambhillet.

For att mota behovet av atgirder pa det lagtrafikerade och framférallt smala vignitet har det sedan
Lanstransportplanen 20042015 funnits en finansieringsmetod dar de nationella barighetsmedlen har
kunnat samverka med medel fran linstransportplanen. Av birighetsmedel har under senare ar medel i
storleksordningen 30—40 miljoner kronor per ér tilldelats Kronobergs lin. Standardh6jning i form av
vigbreddning skall finansieras med medel fran linstransportplanen. Samordningsvinsterna r i manga
fall stora, om breddning sker i samband med barighetsforstirkning i de fall breddning dr aktuell. Ge-
nerellt har en kombinerad birighetsforstirkning och breddning av aktuella vigar direkt biring pa ni-
ringslivets tillginglighet och dirigenom den lokala utvecklingen och indirekt landsbygdsboendets
mojligheter till goda arbetspendlingsférbindelser. Mellan nationell och regional plan dr synergin patag-
lig och dirigenom effektiviteten av skattemedel. En f6ljd av detta arbetssitt dr att tidpunkten for ge-
nomférandet av de breddningsatgirder som ur ett regionalt perspektiv prioriteras maste anpassas till
nir behov av birighetsatgirder foreligger och medel f6r birighetsforstirkning finns tillgingliga. Even-
tuella nackdelar med att koppla tidpunkten fér genomférandet till barighetsbehovet uppvigs av att
det har medfért mycket vigforbittring till en ldg kostnad for regionen. Denna mdijlighet till samver-
kan har férsimrats dé dtgirder belastar olika finansieringsposter samt att styrningen sker pa olika ni-
vaer inom Trafikverket.

Kartlaggning av smala vagar

For att kartligea bristerna pd det smala vignitet i Kronobergs lin gav 2014 Regionférbundet sédra
Smaland ett uppdrag till Trafikverket. Inventeringen var ett forsta steg i en kommande atgirdsvalsa-
nalys.

Kartliggningen skulle ta sin utgangspunkt i de kriterier f6r breddning av smala vigar som arbetades
fram som underlag till linstransportplanen 2004—2015, se ruta. Syftet var att fa fram de mest priorite-
rade vigarna att atgirda i respektive grupp samt ge en kostnadsuppskattning.

Fran kartliggningen framkom att det statliga vignitet i Kronobergs lin har en sammanlagd lingd av
ca 360 mil. Pa dessa storre vigar gar en betydande del av resorna och transporterna inom linet. Nira
40 % av trafikarbetet som sker pa statlig vig i linet utfors pa motorvig, motortrafikled eller 2+1-vig,
som endast utgdr 6 % av vignitet. Ytterligare 47 % av trafikarbetet utférs pa de 30 % av vigarna som
utgdrs av vanlig landsvig bredare dn 6,5 meter. Den 6vervigande delen av trafikarbetet i linet sker
sdledes pa det storre vignitet. Cirka 40 % av vignitet i ldnet dr smalare 4n 5,6 meter. P4 dessa smala
vagar sker bara ca 4 % av det trafikarbete som sker pa linets statliga vigar.
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mderlag for prioritering for breddning av smala vagar
A. Viktiga lansvagar med mycket tung trafik, mer &n 100 lastbilar/dygn och en vagbredd kring 6 meter. Moten

mellan tunga fordon 4r manga och marginalerna ar mycket sma, om lastbilarna inte skall séanka farten betydligt
vid méten. Breddning bor ske till 7 — 8 m.

B. Mindre lansvagar som &r viktiga for néringslivets transporter, cirka 20-50 lastbilar/dygn eller mer och en vég-
bredd kring eller mindre &n 5,5 m. Méten mellan tunga fordon kan endast ske vid Iag fart om fordon samtidigt
kor utanfor vagbanan eller vid motesplatser. Det géller bade lastbil-lastbil som mote med buss (kollektivtrafiken)
Aven mote mellan lastbil och personbil kan vara problem. Breddning bor ske till 6 - 6,5 m.

C. Mindre lansvagar med fa lastbilar och problem vid moten. Genomgaende breddning bedéms ej som rimlig,
men motesmajligheterna bor forbattras med enkla motesplatser. Detta bedomer vi pa Vagverket att det bor nor-
malt kunna inrymmas i barighetsforstarkningen och inte ta ndgot ansprak av lansplanernas utrymme

tivt pa tillgangligheten for arbetspendlingen.

Gemensamt for grupp A och B ovan &r att kombinationen stor lastbilsandel och “smal vag" &ven inverkar nega-/

Antal vigar 1 behov av breddning enligt analysen 2014:
e Analysgrupp A 11 vigar.
- Vig 120 Géteryd — Almhult 2019-2021 Breddning
- Vig 120 Almhult — Hiradsbick
- Vig 120 Holmahult — Linsgrinsen
- Vig 124 Hjilmaryd — Ossjo
- Vig 124 Tjukoé — Liatorp
- Vig 126 Fridafors — Ryd
- Vig 520 Timsfors — Alandskop
- Vig 707 Alvesta — Gemla
- Vig 880 Aby - Borlanda
- Vig 897 Stockekvarn - Rottne
e Analysgrupp B: 7 vigar
- Vig 530 Né6tja — Hamneda
- Vig 555 Bolmstad — Tanaker
- Vig 557 Guddarp — Lagan
- Vig 577 Eneborg — Kimmelsbygd
- Vig 682 Urshult — Réssmala
- Vig 693 Vighult - Frinnafille
e  Analysgrupp C: 6 vigar
- Vig 536 Glamshult — Lidhult 2010-2013 Breddning
- Vig 546 Loshult — Odensj6
- Vig 555 Taniker — Sandvik
- Vig 564 Torset — Dorarp
- Vig 678 Grimslév — Sjoby
- Vig 696 Odenslanda - Rikaby

I analysgrupp A aterfinns i huvudsak vigavsnitt som hittills pd de prioriterade vigar/strak som gar i
linet. I denna grupp ir atgirderna ofta foérhallandevis omfattande och dirmed ockséd kostsamma.

I lanstransportplanen fran 2018 angavs att kostnaden for breddning under normala férhallanden upp-
gar till 1500-2500 kr per kvadratmeter. Detta riktvirde ar nu férmodligen hogre. Utover breddnings-
kostnad tillkommer kostnader f6r de barighetsatgarder pa befintlig vig som oftast genomfors 1 sam-
band med att vigbreddning utfors. Birighetsdelen kan i vissa fall utgéra betydande belopp. Med den
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kostnadsbild fo6r breddning som redovisas sa skulle den sammanlagda kostnaden att bredda de 23
vigar som listats ovan uppga till storleksordningen minst 550 miljoner kronor. Eftersom endast en
mindre del av linstransportplanens anslag kan anvindas for breddningsatgirder krivs en tydlig priori-

tering bland méjliga objekt.

Prioritering av landsbygdens vagar

I linstransportplan 2018 — 2029 pekade Region Kronoberg specifikt ut att Trafikverket ska vidta stan-
dardforbittrande atgirder pa de 6vriga linsvigarna, vilket dr vigar med vignummer 500-999.

Denna prioritering ligger fast dven i Lanstransportplan 2022—-2033. Under perioden prioriteras minst
48 miljoner kronor till pott f6r mindre investeringar i detta vignit. Normalt innebir ett utpekande i
pott for mindre investeringar att Trafikverket far ansvar att under planperioden genomféra atgirder
som ligger i linje med utpekandet. I ansvaret ligger bl.a. att genomféra atgirdsvalsstudier, ta fram vig-
plan, projektering etc. samt att i moéjligaste man samordna standardférbattrande atgirder med birig-
het-, jdlsdkring- och beliggningsatgirder.

5.5 Bredband

Kronoberg har en stor utmaning i att etablera god digital infrastruktur till linets medborgare. Idag har
ca 79 % av alla hushéll och féretag i regionen en bredbandsanslutning pa minst 100 Mb/s. For att nd
de nationella malen krivs en hég ambition i utbyggnaden. Utbyggnaden av linets digitala infrastruktur
har dels skett av de kommunigda bolagen och dels av linets fiberféreningar med stod av Lands-
bygdsprogrammet. Fran och med 2021 finns det finns dven mojlighet att fa stéd fran Post- och tele-
styrelsen (PTS) som har utlyst 1,6 miljarder kronor f6r framtida bredbandsutbyggnad.

Att ha en god infrastruktur dr en viktig faktor for linets utveckling. Detta inkluderar savil transport-
infrastruktur som linsplanen presenterar, men dven I'T-infrastruktur. For att dstadkomma goda kom-
munikationer i hela linet krivs en vil utbyged infrastruktur f6r bade transporter och elektroniska
kommunikationer. Dessa olika typer av infrastruktur kompletterar varandra och kan med férdel sam-
planeras. Vid planeringsatgirder lings vigar, cykelvigar eller liknande kan man med férdel efterstriva
samordning (samférliggning och kanalisation) i tidigt skede for att samtidigt projektera for bredband
dir behov foreligger. For att undersoka behovet av samplanering av respektive infrastruktur dr det
nédvindigt att ha regelbunden dialog med relevanta aktorer, t.ex. Trafikverket, berérd kommun och
marknadsaktérer inom bredbandsutbyggnad.

5.6 Mobility management

Genom planeringsprocessen som giller fran 1 januari 2013 har metoden med bristanalys och atgirds-
valsstudier fatt en central position i arbetet att utveckla infrastrukturen. Det innebir att val av atgir-
der for brister ska analyseras och foreslas utifran fyrstegsprincipen. I regeringens direktiv till planupp-
rittarna pekas specifikt pa att nationella planen kan omfatta Atgirder som kan paverka transportef-
terfragan och val av transportsitt.” Vidare hinvisas till férordningen (1997:263) 1 vilken det tydligt
framgar att planen fir omfatta ”Atgirder som kan paverka transportefterfrigan och val av transport-
sitt samt atgirder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur”.

Atgirder som kan péaverka valet av transportefterfrigan brukar samlas under begreppet och metoden
mobility management. Det finns vanligen tva mojliga huvudinriktningar f6r arbetet nimligen mobility ma-
nagement i byggskedet och forebyggande mobility management arbete.
1. Mobility management i byggskedet syftar till att effektivt hantera stérningar under byggti-
den, att pa kort och eventuellt dven lang sikt férindra resandet och att sikra arbetsmiljon.

66



Finansiering av mobility management i byggskedet bor ske genom att medel sikerstills direkt
1 investeringsobjekten.

2. ”Forebyggande” mobility management syftar till att skapa hégre och bittre nyttjandegrad
av befintlig infrastruktur, minska ensamakandet i bil, 6ka kollektivresandet (vdg och jirnvig)
och cyklandet pa utvalda strak med potential. Dessa atgirder kan ocksa med férdel genomfo-
ras i vintan pa” en storre investering i infrastrukturen.

Aven i férra planomgangen pekade regeringen pa méjligheten till att genomfora paverkansitgirder.
Kronoberg, liksom flera andra linsplaneupprittare, avsatte medel i planen for att mojliggora for pa-
verkansatgirder. Dock visade det sig att Trafikverket som har ett flertal regelverk att folja inte kan
finansiera sddana atgirder via linstransportplanens medel. Region Kronoberg har tidigare prioriterat
medel till mobility managementatgirder, for att visa pa regionens beredskap for att genomféra sidana
atgirder. For planperioden 2022—-2033 gors dock ingen sadan prioritering. Om Regeringen och Tra-
fikverket tar fram en I6sning dir medel frin linstransportplanen kan anvindas till Mobility manage-
ment ir Region Kronoberg beredda att gora sa. Férhoppningsvis finns en sidan 16sning till kom-
mande planrevidering om cirka 4 ér.

Region Kronoberg har erfarenheter

Region Kronoberg har ling erfarenhet av att arbeta med mobility management. Inom ramen for Reg-
ionférbundet s6dra Smalands regionala klimatinvesteringsprogram, KLLIMP, startades redan 2004 ett
av landets forsta regionala mobilitetskontor for att stimulera och arbeta f6r ett mer hallbart resande.

Som exempel pa dagens arbete har inriktningsunderlaget Cykla i grona Kronoberg tydliga uppma-
ningar till kommunerna att genomféra mobility management-atgirder for att stédja och snabbt fa ef-
fekter av cykelvigsutbyggnaden. Vidare driver Region Kronoberg tva stérre projekt som uppmanar
och arbetar f6r ett mer hallbart resande, dessa bada projekt beskrivs nedan.

Vidare beviljades Region Kronoberg 2017 medel genom Europeiska regionala utvecklingsfonden
(ERUF), till ett trearigt projekt, Hallbar mobilitet i Grina Kronoberg. Projektet vinde sig till 15-25 storre
arbetsplatser fran linets alla kommuner. De arbetade med de flesta av de resor som en arbetsplats ge-
nererar; arbetsresor, tjinsteresor, besokares resor samt godstransporter. Syftet med projektet var att
minska koldioxidutslippen frin denna typ av resor pa respektive arbetsplats. Projektet kom att bidra
till Gréna Kronobergs mal om minskad klimatpaverkan inom férsta prioriteringen, Utveckla platser,
orter, stéder och regioner genom att komplettera och dra nytta av varandra. Projektet métte ocksa mal i region-
ens trafikforsérjningsprogram som handlar om 6kat resande med kollektivtrafik.

Under 2020 beviljades nya ERUF medel for ett 2-arigt fortsittningsprojekt med start i januari 2021,
denna gang inriktad pé féretag och bes6ksniringen i regionen. Till skillnad fran tidigare projekt som
erbjod foretagen att testa elcykel f6r arbets- och tjansteresor, har nu dven elfordon tillkommit som

alternativ. Detta for att mojliggora fossilfria transporter pa lingre strickor dir kollektivtrafik saknas.
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6 Utgangspunkt Regionsamverkan Sydsverige

Kronobergs lin utgdr ett nav i sodra Sverige. Lanets infrastruktur paverkar och paverkas av angran-
sande lian. Invanare och gods r6r sig fran norr till séder och 6ster till vister, och omvint, oberoende
av regionala granser. Ett litet lin med atta kommuner och drygt 200 000 invanare kan inte ensamt ta
fram de underlag som krivs for en komplett linstransportplan samt paverka och fa gehér for atgar-
der i den nationella infrastrukturplaneringen. Samarbete i olika former sker med samtliga angrinsade
lin och regioner. Under 2014 inleddes ett samarbete mellan Region Blekinge, Regionférbundet 1 Kal-
mar lin, Region Kronoberg och Region Skane. Sedan mitten av 2015 ingér dven Region Halland och
Region Jonkopings lin i arbetet. I de sex regionerna bor cirka 2,7 miljoner invanare eller 26% av Sve-
riges befolkning vilket gor att Regionsamverkan Sydsverige dr en kraft att rikna med och en rost att
lyssna till. Malsittningen dr att skapa en grund for 6kad tillvixt 1 Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hinseende. Utgangspunkt Regionsamverkan Sydsverige ir:

Regional systemanalys Inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige har en uppdate-
ring av den gemensamma systemanalysen fran 2015 genom-
forts. - Systemanalys f6r Sydsverige 2020.

Sydsvenska positionspapper och | Inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige har infrastruk-
prioriteringar turens positionspapper och de sydsvenska prioriteringarna
uppdaterats for planeringsomgingen 2022-2033.

OECD Territorial Reviews Sma- | I kapitlet sammanfattas viktiga slutsatser fran den uppféljande

land-Blekinge OECD-rapporten fran 2018 med relevans for infrastruktur-
planeringen.
Resvaneundersékningar En resvaneundersokning kan ge svar pa hur invanaren pa en

arbetsplats, kommun eller region reser. I kapitlets ssmmanfat-
tas resultat fran tva resvaneundersékningar som dr av bety-

delse for infrastrukturplaneringen.

6.1 Regional systemanalys

Inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige har en uppdatering av den gemensamma systemana-
lysen fran 2015 genomforts. - Systemanalys f6r Sydsverige 2020. Systemanalys 2020 ér en revidering
av den tidigare analysen men har samtidigt kompletterats med aktuella trender och utmaningar.

Systemanalysen syftar till att definiera en transportstruktur som ar langsiktigt stabil och ger férutsitt-
ningar f6r en 6nskad samhillsutveckling. Med ett langsiktigt perspektiv ska investeringar i den dver-
gripande strukturen kunna mota férindrade forutsittningar. Dirigenom aterspeglar systemanalysens
resultat en samhillsekonomiskt motiverad resurshushallning. De grundliggande elementen i systema-
nalysen ar de strak som stodjer de noder som dr av strategisk betydelse for den sydsvenska regionens
utveckling. Oavsett konsekvenserna av de megatrender som kan skonjas ska den fysiska strukturen
vara robust.

I Systemanalys 2015 genomférdes omfattande beskrivande delar sisom analys av tillvixtmotorer och
regionala kirnor, demografi, godstransporter med mera. Eftersom de flesta regionerna i dagsliget har
ett mer grundligt kunskapslige finns till systemanalysen 2020 inte samma behov av nuldgesbeskriv-
ning. Manga av de sakframstillningar och faktakartor som beskrev nuldget 2015, ir till stor del fortfa-
rande giltiga. Den bild som gavs i rapporten fran ar 2015 haller fortfarande i stora delar. Tyngdpunk-
ten i systemanalys 2020 har flyttats till mal och bristbeskrivning, férutom att utka analysen till samt-
liga sex lin.
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Systemanalys 2020 dr indelad i tre huvuddelar;

e Del 1 Strategi f6r transportsystemet sammanfattar mal for transportsystemets langsiktiga
struktur samt hur transportsystemet behéver utvecklas for att uppfylla mélen for Sydsveriges
utveckling. I denna del ges forslag till atgarder i transportinfrastrukturen. Analysen i Del 1
bygger pa underlag fran Del 2 och sirskilt del 3 men kan lisas separat.

e I Del 2 resoneras om langsiktiga trender. Dessa utgors bade av prognosbaserade trender och
sd kallade megatrender. I denna del resoneras kring utvecklingstrender som behdver hanteras
pa den politiska nivan.

e Del 3 utgdr en sammanfattande bild av nuldget (ar 2018) i Sydsverige med kommenterade
kartor och diagram. Denna del ska betraktas som ett kunskapsunderlag om den Sydsvenska
regionen.

Systemanalys dels fran 2015 och dels fran 2020 hat tjanats som kunskapsunderlag for framtagandet av
Region Kronobergs linstransportplan. Systemanalyserna finns f6r nedladdning fran regionsamverkan

Sydsveriges hemsida. Direktlinken till Systemanalys 2020 finns hir: https://regionsamverkan.se/wp-
content/uploads/2020/09/Systemanalys-Sydsverige-2020.pdf

6.2 Sydsvenska positionspapper och prioriteringar

Infrastrukturens positionspapper
Utifran underlaget som framkom genom systemanalysen och utifrin tidigare ge-

mensamma stillningstaganden har de sex sydsvenska linen arbetat fram en
uppdatering av gemensamt positionspapper for infrastrukturen. — En valutveck-
lad sydsvensk infrastruktur gynnar hela Sverige. Sydsveriges sex regioner; Jonkoping,
Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skine och Halland har enats kring priorite-
ringar for den framtida infrastrukturen genom att samlas kring tre gemen-
samma utgangspunkter. Vi utgar fran dessa 1 var planering och féreslar att
de tas som utgangspunkt i statens planering av infrastrukturen for aren
2022-2033. Positionspapperet antogs av regionsamverkans styrelse i de-
cember 2020 efter det att respektive region hade antagit pappret.

Sydsverige har ett strategiskt lige i Sverige med nira koppling till savil 6vriga Europa som
Milardalen och Vistsverige. 26 % av landets befolkning bor i Sydsverige. Tillginglighet till arbete,
bostad, utbildning, kultur och service genom smidiga kommunikationer ér viktigt i minniskors var-
dag. Transportsystemets funktion och utveckling, bade for personresor och godstransporter dr dven
avgorande faktorer for att kunna knyta samman Sydsverige och stirka féretagens konkurrenskraft.

Regionsamverkan Sydsverige édr eniga om foljande positioner:

e Nationell och internationell tillginglighet Snabb utbyggnad av nya stambanor med centrala
stationslagen och kopplingspunkter till S6dra stambanan och anslutande uppgraderade tvir-
banor samt firdigstillande av Vistkustbanan.

e Sammanknutet Sydsverige Utveckling och underhill av Jarnvigar och vigar som stédjer den
flerkdrniga ortstrukturen med tillvixtmotorer, kirnor och deras omland. Starka strak genom
Sydsverige som linkade med sammanbindande tvirférbindelser.

e Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter Okad transportkapacitet fér effektiva och
klimatsmarta transporter for naringslivet.
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Bild: Llustrationer dver Regionsanverkan Sydsveriges tre positioner; Nationell och internationell tillginglighet, Sam-
manknutet Sydsverige och Ronkurrensmdssiga och hallbara godstransporter

Infrastrukturens prioriteringar

Utifran det gemensamma positionspapperet for infrastruktur 2020 ”En vil utvecklad Sydsvensk in-
frastruktur gynnar hela Sverige” har de sex regionerna enats om gemensamma utgingspunkter for
den framtida utvecklingen av infrastrukturen. Utifrin dessa har regionsamverkan Sydsverige lagt fast
gemensamma sydsvenska prioriteringar som ér de atgirder och investeringar som Regionsamverkan
Sydsverige anser behover inga 1 den kommande nationella planen for transportinfrastrukturen. Uto-
ver dessa prioriteringar sa har regionerna inom Regionsamverkan Sydsverige ytterligare atgirder som
ar av mer specifikt regionalt intresse.

Beslutade atgirder i gdllande plan maste genomforas: Genomforande av de satsningar och inve-
steringar som ligger med i gillande nationell plan dr en viktig forutsittning for andra samhillsaktorers
medverkan 1 utvecklingen av transportsektorn och transportsystemet. Manga projekt motiveras av
och férutsitter samordning med den regionala kollektivtrafikens utveckling, med bostadsbyggande
samt kommunal stadsutveckling. Stabilitet och kontinuitet i planeringen och genomférandet av infra-
strukturplanerna ir en grund for fértroende och skapar méjlighet f6r samverkan for att uppna effek-
ter och 6ka samhaillsnyttorna. Det dr saledes viktigt att alla pagaende och planerade dtgirder som lig-
ger med i gillande plan genomfors.

Processer och andra satsningar av stor vikt f6r transportsystemets utveckling: Férutom inve-
steringar som Regionsamverkan Sydsverige vill ska ingé i den nationella planen vill de ocksa lyfta fol-
jande prioriterade processer och andra satsningar som ér av stor vikt fér transportsystemets utveckl-
ing och som behéver hanteras 1 den pagdende langsiktiga infrastukturplaneringaren. Processerna kan
sammanfattas 1 foljande punkter:

e De nya stambanorna maste byggas sa snabbt som mojligt som ett sammanhallet system med
centrala stationsligen. Detta far inte trycka undan finansiering av andra nédvindiga infra-
strukturatgirder.

e Den nationella planen ska innehalla investeringar i infrastruktur som bidrar till att uppna var
inriktning for utvecklingen av den regionala tagtrafiken inom Sydsverige. Inriktning ér att ta-
gen ska gi i takt och symmetri, erbjuda attraktiva restider och turtithet samt vara palitlig.

e Den nationella infrastrukturplaneringen maste baseras pa grinséverskridande perspektiv och
beakta bade flédena tvirs Ostersjén och Sveriges koppling till kontinenten via Oresund och
Fehmarn Bilt. Atgirder behévs for att undanréja flaskhalsar i TEN-T Skandinavien Medel-
havskorridoren i passagen genom Oresundsregionen
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e Processen for en fast forbindelse Helsingborg— Helsingor f6r persontag och vigtrafik beho-
ver fortsitta och leda till beslut tillsammans med Danmark om att starta bygget.

Gemensamma prioriteringar till nationell plan 2022-2033: Regionsamverkan Sydsverige har enats
1 gemensamma 14 prioriteringar. Dessa prioriteringar dr av storsta vikt for internationell, nationell
och regional utveckling. Av de 14 prioriteringarna ligger 4 atgirder i eller geografiskt nira Krono-
bergs lin, men dven dtgirder utanfér linet har stor betydelse £6r linets invanare och ndringsliv. De
fyra prioriterade atgirderna i Kronoberg ir:

e Kust- till kustbanan; dubbelspir Vixjo—Alvesta

e S6dra stambanan; Almhults bangird spar 3-5

e Kust till kustbanan; Stationsombyggnad Emmaboda

e Markarydsbanan; Motesstation Knired

6.3 OECD Territorial Reviews Smaland-Blekinge

OECD (Organisation for Economic Co-operation and Develop-
ment) star for Organisationen for ekonomiskt samarbete och ut-

veckling. Det ir en internationell organisation med 36 medlemslin- // ;;;L:NM""“‘
der. Organisationen arbetar 1 forsta hand med ekonomiska analyser, i D"B'-E-*:.-,-,,G,__.
bedémningar och prognoser. En sirskild styrka ér att man kopplar F

samman olika politikomraden med ekonomi och med varandra.

Regionerna Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Jénkoping, dvs Sma-

land-Blekinge har genomfort tva OECD Territorial Reviews Smaland-

Blekinge. Den forsta 2012 och en uppféljande studie 2018. Fokus har

legat pa utvecklingsférutsittningar som innefattade ett analysarbete _

byggt pa statistiska underlag och pa intervjuer med olika nyckelper- ~ ."‘ﬁ“a‘e?
soner. Genom analysen erh6lls en kvalificerad bedémning fran ut- :
omstdende experter och dven jimférelser med andra regioner i

virlden. Syftet med OECD-analyserna ér att skapa underlag for

regionala utvecklingsstrategier. Analysen innehaller ocksa viktiga

slutsatser kring problem och férutsittningar och dven rekommen-

dationer med stark relevans for infrastrukturplaneringen.

Viktiga slutsatser fran OECD

Enligt OECD-rapporten Smiland-Blekinge dr de fyra linens lige en tillgang eftersom de ligger nir-
mare de stora europeiska marknaderna dn Gvriga mer nordliga regioner. Dock har analyser visat att
det finns stora infrastrukturbegrinsningar i Smaland-Blekinge. Detta gor att nordligare regioner har
bittre utgangslage for att na stora europeiska marknader dn t.ex. Kronoberg har. Sett till befolkning
och yta och i férhallande till den nationella normen har alla fyra linen avsevirda infrastrukturluckor.

Nedan presenteras i punktform de viktigaste slutsatserna fran de bada OECD rapporterna med bety-
delse pa infrastrukturen i Kronobergs lin.
e Linen har fler bilar per invanare dn det nationella genomsnittet. Invanarna gor firre men
lingre resor 4n det nationella genomsnittet
e Pendlingen 6ver korta strickor dr ligre dn i andra omraden dvs vi pendlar lingre strickor.
Antalet resor per tillginglig kilometer, matt pa utnyttjandet av viginfrastruktur, dr under ge-
nomsnittet. Detta tyder pa att infrastrukturens kvalitet ligger under normen vilket 6kar pend-
lingskostnaden
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e FBuropavigarna E4 och E22 har en relativt h6g standard jamfort med resten av vignitet, men
det finns besvirliga flaskhalsar som behovs atgiardas. Utéver dessa finns det tvafiliga vigar
mellan regionerna som gor trafiken i Ost-vistlig riktning langsam och ger en dalig forbindelse.
Vissa vigar mellan stérre stider och de omgivande kommunerna dr vildigt daliga och hindrar
den regionala utvecklingen.

e Jirnvigsnitet i sydostra Sverige dr eftersatt och har kapacitetsproblem, dr féraldrat eller sak-
nar viktiga linkar.

e Jirnvigsnitet har en huvuddel, S6dra stambanan, med dubbla spér och relativt snabb trafik,
men kapacitetsbristen dr viktig och ett vixande problem. Jirnvigsnitet innefattar dven ett an-
tal regionala linjer, t.ex. Kust-tillkust-banan, Blekinge kustbana, J6nkopingsbanan och Stanga-
dalsbanan.

e Flygforbindelse dr viktiga och det finns tillginglighetsproblem inom omradet. Det krivs goda
torbindelser till internationella flygplatser

e Transportinfrastrukturen har dnnu inte anpassat sig till de vixande marknaderna i 6ster. Nya
handelsmoijligheter med Baltikum, Ryssland och Kina har 6ppnats. Foretag i linen dr geogra-
fiskt placerade for att dra nytta av detta och expandera om infra- satsningar genomfors.

e Infrastrukturbegrinsningarna gor att det goda liget gentemot de stora europeiska mark-
naderna inte kan utnyttjas till fullo. Kronoberg och Kalmar dr svaratkomliga om man ser till
vagnitet. Kronobergs tillginglighet nir det giller jarnvigen ar dock bittre.

Konsekvenser av infrastrukturbegransningar enligt OECD

e De fyra linen har hog andel ligutbildade och en ligre andel h6gutbildade dn genomsnittet i
Sverige. Bristerna i infrastrukturen himmar dynamiken inom regionen. Bittre interna forbin-
delser skulle bidra till minskade pendlingskostnader, bredare arbetsmarknader och bittre
matchning mellan tillging och efterfragan pa arbetskraft.

e Bittre transport-och kommunikationsnit innebdr att befolkningen inte behéver minska i
smaorter om det finns goda méjligheter till arbetspendling. Infrastrukturbristerna begrinsar
linets moijligheter att dra nytta av sitt geografiska lige.

e Det finns en ovintad 6kande efterfrigan pa jairnvagstransporter. Underhallet och utveckl-
ingen av jarnvigen inom linen dr darfor en strategisk fraga for regionen. En stor del av jirn-
vagsnitet har kapacitetsproblem.

e Fler regelbundna flygférbindelser till Képenhamn och andra stora flygplatser i Europa skulle
underlitta flygtransporterna till resten av virlden och gora regionen mer attraktiv f6r hogut-
bildad arbetskraft och kunskapsbaserade foretag.

6.4 Resvaneundersdkningar

En resvaneundersokning (RVU) tar reda pa bade hur resandet och hur efterfragan pa resandet ser ut.
I takt med att boende och arbetsplatser vixer eller minskar krivs det bra kunskap om resvanor fér
god trafikplanering och service till resendrerna. Data om resvanor dr av stor vikt f6r utveckling av in-
frastruktur och trafikutbud, for trafiksikerhetsarbetet men dven for forskning och utveckling kring
minniskors resande och kommunikationsmonster. Resvaneundersékningar kan se ut pd manga olika
sitt beroende pa vad bestillaren vill ha f6r information och vilken frigestillning som ska besvaras.
Fragorna som ska besvaras handlar om manniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna ut-
fors, vilka firdsitt som resendren viljer samt vad som ir syftet/drendet f6r den valda resan.

Inom projektet Hallbar mobilitet i Grona Kronoberg vilket var ett samverkansprojekt mellan Region
Kronoberg och Energikontor Sydost och som drevs under perioden 2017-2020 ingick att genomfora
resvaneundersokningar bland de deltagande organisationerna och féretagen. Projektet hade fokus pa
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arbetsresor och resor i tjinsten. I projektet deltog cirka 30 av Kronobergs stérre arbetsplatser, det in-
nebar att cirka hilften av linets anstillda ingick 1 de resvaneundersokningar som genomférdes. Arbe-
tet kommer att fortsitta 2021-2023 under projektnamnet Transporteffektivt Kronoberg och da
vinda sig mer mot det privata niringslivet i Kronoberg. De bada projekten ligger under samlings-
namnet “Res gront i Grona Kronoberg”.

Den senaste storre resvaneundersdkningen for sydostra Sverige dr fran 2012 och gjordes pa uppdrag
av Trafikverket, Regionférbundet Jonkopings lin, Regionférbundet s6dra Smaland, Region Blekinge,
Regionforbundet Kalmar samt Vaxj6é och Kalmar kommun. Alla typer av resor dr inkluderade i
undersokningen vilket innefattar studie och arbetspendling, resor i tjinsten och fritidsresor. I remiss-
versionen av Kronobergs trafikforsorjningsprogram, TEFP, féreslas att det ska genomféras en storre
resvaneundersokning och att det ska ske vart tionde ar. Coronapandemin och de reserestriktioner
som har funnits under 20202021 har inneburit ett kraftigt férandrat resande. Detta g6r att om jim-
forelse med 2012 ska kunna ske kan en stérre resvaneundersokning genomféras tidigast om nagra ar.

RVU Hallbar mobilitet i Gréna Kronoberg

Under 2018 genomférde Hallbar mobilitet i Grona Kronoberg den forsta resvaneundersokningen
bland de deltagande arbetsplatserna. Enkiten skickades ut via mejl och med syftet att fa ett utgangs-
lige pa hur man reste till och fran arbetet samt i tjinsten. Undersokningen stillde ocksa fragor kring
hur bendgen man var att dndra sitt resebeteende. I september 2020 skickades den andra och uppfol-
jande resvaneundersokningen ut. I undersékningen 2018 svarade 11 795 personer vilket var 51 pro-
cent av antalet anstillda da. 2020 svarade 12 298 personer vilket motsvarar 50 procent av antalet an-
stillda 2020. Nedan presenterade resultat dr fran undersékningen 2020.

e 92 procent av dem som svarat bor 1 Kronobergs lin, 5 procent i Skine lin och sedan ir reste-
rande procent fordelat mellan Jonképing, Kalmar och Blekinge lin. De som svarade var 2/3
kvinnor och 1/3 min. Den storsta dldersgruppen 30 procent var i ldern 4655 ar och 28
procent svarade att de bodde pa landsbygden medan 72 procent bodde i titort.

e Den uppféljande undersokningen genomfordes i september och bérjan pa oktober under
pandemiaret 2020. Detta kan ses i att antalet som bor lingre dn 50 kilometer fran arbetsplat-
sen som reser kollektivt minskat med drygt 21 procent. Troligtvis pa grund av restriktioner
och viljan att halla smittspridningen nere. Men pa fragan till de som svarade pa enkiten om
de reser annorlunda idag pa grund av pandemin sa dr det endast 2 procent som svarat ja.

e Det vanligaste fardsittet ar 2020 att aka ensam i bil till och fran sitt arbete, 51 procent. Vilket
inte var nagon storre skillnad mot 2018. Dock hade de som bor pa landsbygden 6kat sitt bila-
kande 1 lite storre utstrickning dn de som bor i titort. Den storsta skillnaden giller cykling.
Fler har borjat anvinda sig av cykel for att resa till och fran sitt arbete, 28 procent cyklade vil-
ket var en 6kning med 3 procent. Det konstaterades att det var elcykel som 6kat mest bade
hos kvinnor och min.

e Antalet som promenerar, 8 procent, eller samaker 5 procent till sitt arbete ligger dven det pa
samma niva som 2018 medan antalet som reser med kollektivtrafiken har minskat med tva
procent till 7 procent.

e Undersékningen tittade ocksa pa anstilldas bilar och vilket drivmedel de gar pa. Det visar pa
att bensinbilar har minskat med 3,4 procent. Och samtidigt kostanteras en 6kning av laddhy-
brider, elhybrider, biogas och biodiesel. De dominerande brinsleslagen var dock fossila bin-
seln, bensin 48 procent och diesel 44 procent. De fossila brinsleslagen 4r dominerande med
sammanlagt 88 procent.
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RVU 2012

Syftet med Resvaneundersokningen 2012 var att ge en uppdaterad kinnedom om resvanorna region-
alt och interregionalt. Alla typer av resor dr inkluderade i undersékningen vilket innefattar studie och
arbetspendling, resor i tjdnsten och fritidsresor. Resultatet av resvaneundersokningen visar att 1 hela
Smaland, Blekinge och Oland gors 1,8 miljoner forflyttningar under ett genomsnittligt dygn. I den
sydostra regionen som ér det aktuella omradet dr siffran ca 1,4 miljoner.

e Invinarna i Smaland, Blekinge och Oland reser drygt 33 miljoner km varje dag. Av dessa kilo-
metrar star bilen f6r 76 procent pa vardagar och 85 procent pa helgerna. Av de producerade
personkilometrarna star langa resor (50 km eller lingre) f6r 6ver 50 procent och resor som ir
under 10 km 4r 12 procent. Riknat i tid motsvarar detta ca 1 timme och 20 minuter pa re-
sande fot per dag.

e [ den sydostra regionen ir ca tva tredjedelar av alla resor under 10 km linga. Medelresan va-
rar ca 40 minuter, under bade vardagar och helger. Férutom tag, som anvinds for langa resor,
och cykel/ging som anvinds for korta resor, dr det stor spridning pé reslingderna for 6vriga
firdmedel.

e Over 90 procent av hushillen har tillging till bil och lika stor andel har tillging till cykel. 1,3
procent av befolkningen har tillgang till en elcykel. Andelen som har ett kollektivtrafikkort
sjunker med 6kande alder, en majoritet i aldern 1624 ar har ett kollektivtrafikkort. Var femte
invanare har ett tag- eller busskort.

e Strax 6ver hilften av alla forflyttningar gors inom en och samma titort. Cirka 27 procent av
forflyttningarna gors i de fyra residensstiderna. De resestrémmar som flyter utanfor titor-
terna domineras av regionens residensstider. Samtliga resestrémmar med undantag av Stock-
holm, gar in/ut fran regionen till nirliggande kommuner. Kollektivtrafikstrommarna liknar
bilstrémmarna och dirfér finns det potential att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer

e ( procent av antalet resor gors med kollektivtrafik och resor med bil dr 6ver tvé tredjedelar.
En 6verfoéring av 8 procent av bilresor till kollektivresor skulle innebira en férdubbling av
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken svarar for 17 procent av antalet personkilometrar eftersom
den genomsnittliga lingden pa resorna for kollektivtrafiken 4r storre dn bilresorna. I de storre
stiderna star bilen f6r en mindre andel av resorna, framférallt bland yngre.

e 70 procent av arbetsresorna gérs med bil och motsvarande for kollektivtrafiken dr 6 procent.
Resor till och frin arbete/studier, eller tjdnsteresor utgor knappt halften av vardagsresorna.
Inképsresor, samt resor till olika fritidsaktiviteter star for vardera runt en femtedel av resorna.
Vid inkopsresor anvinds till stérsta del bilen som medan kollektivtrafiken anvinds vid resor
till skola/studier.

e Resor till fritidsaktiviteter motsvarar totalt 185 000 resor och det giller ungefir 25 procent av
invanare. Pa helger dr det 35 procent eller 301 000 resor. Fritidsresorna i regionerna gors oft-
ast med bil. Kvinnor samaker i h6gre grad d4n min och dven yngre samaker i hégre utstrick-
ning dn andra aldrar samt anvinder sig mer av cykel eller gang. Under vardagarna syns det en
tydlig topp pa antalet fritidsresor vid 18-tiden.

e Pensionirernas resvanor skiljer sig fran andra grupper. Det finns inga tydliga toppar nir
denna grupp reser, utan istillet 4r det spritt fran 10-tiden pa morgonen till 16-tiden pa kval-
len. Endast 2 procent av resorna gors med kollektivtrafik. Bilresor dominerar.

e Antalet resor och andelen invanare som reser skiljer beroende pa var i regionen man bor. Ar
man bosatt i de storre stiderna reser man mer frekvent in om man bor pa mindre orter eller
landsbygd. I de storre stiderna dr det ocksa en storre andel som anvinder kollektivtrafik och
cykel som firdmedel. Andelen bilresor dr som storst f6r boende pa landsbygden och i mindre
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orter. Viljan (m&jligheten) att dndra sitt firdsitt mot att anvinda bil i mindre utstrickning dr
som ldgst hir.

Det finns ett starkt samband mellan tillgangen till bra kollektivtrafik och viljan att resa mindre
med bil. Kvinnor, yngre och hogutbildade har en storre vilja att fordndra sitt resesitt och dker
1 stérre utstrickning mer kollektivtrafik jimfért med andra grupper. En stor andel av bilis-
terna har inte nagon vilja att dra ner pa sin bilanvindning men var tionde person har redan
provat eller har tankar kring att anvinda sig av ett annat firdmedel 4n bilen. Ytterligare 17 %
av bilisterna har som ambition att minska sitt bilresande men vet ¢j hur eller nir detta ska ske.

75



7 Hallbarhetsbedomningar av LTP

Vid framtagandet av linstransportplanen har tre konsekvensbeskrivningar arbetats fram, vilka ar stra-
tegisk miljobedémning, social konsekvensanalys samt barnrittsbaserats beslutsunderlag, dvs Enkel
prévning av barnets bista. De tre bedémningarna har olika inriktningar, men med det gemensamma
syftet att vidga perspektiven och belysa effekter av linstransportplanens prioriteringar. Granskning-
arna har samlats i en gemensam Hallbarhetsbedomning av Kronobergs linstransportplan 2022—-2033,
vilken finns i bilaga 4.

Strategisk miljobeddmning

En strategisk miljobedémning ska genomféras om en plan antas medféra betydande miljopaverkan.
En lanstransportplan innebir alltid en betydande miljopaverkan enligt férordning (1998:905) om mil-
jokonsekvensbeskrivningar och miljobedéomningar. Den strategiska miljobedémning dr en process
med samradsférfarande och med avgrinsningssamrad med Linsstyrelsen som genomfdrs integrerat
med framtagandet av planen. Miljobedémningen dokumenteras i en mzljikonsekvensbeskrivning, MKB,
av det planforslag som tas fram och ska genomforas sa att lagkraven enligt 6 kap miljobalken upp-
fylls. Miljobedomningen gors pa en strategisk och 6vergripande niva och tar inte upp fragor som
limpligare bedéms senare i planeringsprocessen. Syftet dr att integrera miljéaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas. Miljobedomningen ska redovisa en jimférelse av
planens milj6effekter med ett sannolikt utfall om planen inte genomfors.

Social konsekvensbedémning

Det finns inga lagkrav pd att gora social konsekvensanalys (SKA) av planer sisom det finns f6r miljo-
bed6mning. Det efterfrigas dock alltmer att de sociala konsekvenserna av dtgirder och planer i nat-
ionell och regional infrastrukturplanering ska genomforas. I Regeringens direktiv till Trafikverket lyfts
specifikt att hillbarhetsaspekter ska integreras genom att vid framtagandet av foérslaget till f6rdelning
av ekonomisk ram beakta sociala, miljomissiga och ekonomiska effekter. Malsynergier ska efterstra-
vas. Hur hillbarhetsaspekterna har integrerats ska beskrivas och dven belysas. Aven om inget lagkrav
finns sa enligt Region Kronobergs hillbarhetsprogram 2019-2023 antagen av Regionfullmiktige i
juni 2019 besléts som delmal att .Ar 2023 ska sociala konsekvensanalyser ingi som centrala delar vid planering,
genomforande och uppfolining av transport- och infrastrukturplanering i Region Kronobery.

Det centrala i en social konsekvensanalys ir att bidra till att transportplaneringen kan tillgodose olika
befolkningsgruppers forutsittningar och virderingar. Det dr viktigt att stilla fragor sasom: Vem far
del av samhiillets investeringar? Vem gynnas respektive missgynnas av atgirderna i planen? Vilka so-
ciala, positiva och negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra till att utjimna skillna-
der mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom dtgirder i transportsystemet paverka
social hallbarhet. Den sociala konsekvensanalysen for linsplanen ér strukturerad enligt modellen och
verktyget Social konsekvensanalys i transportplaneringen. En modell som Region Kronoberg utvecklat till-
sammans med Trivector och White Arkitekter. Denna SKA-modell bygger pa liknande tillvigagiangs-
sitt och aspekter som modeller f6r social konsekvensbedomning som flera av de stérre kommunerna
tillimpar, men dr anpassad for regional transportplanering.

Barnrattsbaserats beslutsunderlag

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag och det innebir att barnets bista ska prigla alla beslut
som rOr barn direkt eller indirekt. Enligt Region Kronobergs hallbarhetsprogram 2019-2023 antagen
av Regionfullmiktige 1 juni 2019 besléts som delmal att ”Barnrittsbaserade beslutsunderlag ska fran
och med 2019 anvindas vid alla beslut om styrande dokument som berér barn under 18 ar.”
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Vissa beslut kriver omfattande analyser, sa kallad barnkonsekvensanalyser. I andra situationer kan det
ricka med ett mindre omfattande arbete, att gora en barnrittslig reflektion eller ett barnrittsbaserat
beslut. Ett barnrittsbaserat beslut bygger pa tva saker.

1. Barnet eller barnen gors till subjekt i beslutet. Hur barnets paverkas i en friga maste vara fo-
remadl fOr ett aktiv reflektion. Vart vuxenperspektiv gor att vi oavsiktligt tappar bort barnper-
spektivet eftersom det finns sd manga andra perspektiv som automatiskt far foretrade.

2. Beslutet bor som minst forhilla sig till barnkonventionens fyra vigledande principer, artik-
larna 2, 3, 6 och 12. Med utgangspunkt i dessa artiklar formulerar man ett antal checkfragor
som hjilper till att fatta beslut i linje med barnkonventionen.

Flera av bedomningarna i Social konsekvensanalys i transportplaneringen belyser barnperspektiven och kon-
sekvenser f6r barn. En barnrittslig reflektion eller ett barnrittsbaserat beslut har ocksa genomforts av
Region Kronobergs linstransportplan 2022—2033 och aterfinns som bilaga i Hallbarhetsbed6m-
ningen.
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8 Framtagande och arbetet med Grdna traden

Planering av infrastruktur dr en lingsam och langsiktig form av samhillsplanering. Arbetet med en ny

plan inleds i samma stund som en plan antas genom att underlag och utredningar ska tas fram till

kommande prioriteringar. Samtidigt ska denna planering forhalla sig till en virld som édr komplex och

1 stindig forindring. Ett stod 1 detta dr Region Kronobergs arbetsmetod, Grona traden, vilken ar fran

regionens utvecklingsstrategi Grona Kronoberg 2025. Trots att infrastrukturplaneringen ar en stin-

digt pagaende process inleddes arbetet med att ta fram en ny plan nir en processplan togs fram Den-

presenterades for och antogs av regionala utvecklingsnimnden i april 2021. Processplanen beskrev

syftet med ldnstransportplanen, presenterade en tidsplan, pekade pa prioriteringsomraden, arbetsme-

tod, intressenter med mera. Detta skedde innan regeringen hade limnat direktiven som ger regionen

uppgiften att ta fram den regionala planen, vilken kom i juni 2021.

Nedan beskrivs hur framtagandet av linstransportplanen har genomférts och beaktat Grona traden.

Forandringslogik: Syftet med linstransportplanen ér

att visa pa regionens prioriteringar inom infrastruk-
turomradet. Den skall upprittas med hinsyn till de
samlade transportbehoven inom regionen och ér
regionens bestillning till Trafikverket 6ver hur reg-
ionen vill att den infrastrukturen ska utvecklas i ld-
net. Det dr dock Trafikverket som ér ytterst ansva-
rig att planen genomfors utifrin de ekonomiska ra-
mar som arligen anges av regeringen. Parallellt med
framtagandet har Region Kronoberg inom ramen
tor Regionsamverkan Sydsverige arbetat med att ta
fram systemanalys, positionspapper och gemen-
samma uppdaterade sydsvenska prioriteringar. Ett
arbete som ocksa ber6r Region Kronoberg.

Intressentanalys: Framtagandet av linstransport-
planen idr en dialogprocess som sker i samrad med
olika aktorer i linet. I processplanen presenterades
samtliga intressenter. De viktigaste intressenterna ar
framforallt Trafikverket, regionerna inom Region-
samverkan Sydsverige och linets atta kommuner.
Vid framtagandet av Linstransportplanen har 16-
pande dialog férts med dessa intressenter.

Samhandlingstrappan: Infrastrukturplanering ar
en laingsam process som kriver samhandling pa
olika nivaer for att framgang ska uppnas. Det ar
oftast mycket stora investeringar som kriver flera
ars planering. Men innan planeringen kan pabérjas

Arbetsmetod Grona traden

I Grona Kronoberg 2025 presenteras en arbetsmetod for
att na hallbar utveckling som utgar fran ett utmanings-
drivet arbetsséatt med samhallsutmaningarna i centrum.
Regional utveckling genomfars av manga aktorer som
har, och kan ta, olika roller for att 16sa utmaningarna.
Nedan beskrivs verktygen i Grona traden.

Forandringslogik - ett verktyg som tydliggor vad som
ska forandras, hur det ska ga till samt vilka resurser som
finns tillgangliga for arbetet. Det &r ocksa ett verktyg
som sakerstéller att forandringsarbetet leder mot upp-
satta mal.

Intressentanalys - ett verktyg som ska tydliggora vilka
som péverkas av och kan paverka utvecklingsarbetet.

Samhandlingstrappan - ett verktyg som hjalper akto-
rerna att, pa olika nivaer, i olika sektorer, agera effektivt
for att mota gemensamma samhéllsutmaningar som inte
kan Igsas av en enskild aktor.

Larandecykel — ett verktyg for att planera ett systema-
tiskt larande och forvaltning av kunskap.

Kompetent ledarskap — ett verktyg for att utveckla
kompetent ledarskap ar strategiskt kompetensutveckl-
ingsarbete.

Jamstalldhets- och mangfaldsintegrering — ett verk-
tyg for att synliggora eventuella skillnader i forutsatt-
ningar och behov mellan flickor, pojkar, kvinnor och
man, sd att insatser kan riktas till olika malgrupper.

behover ocksa olika intressenter gemensamt enas kring prioriteringar framférallt for att bristerna och

behovet av dtgirder langt 6verskrider de tillgingliga resurserna. I och med att tidshorisonten ir lang

och kan stricka sig 6ver flera mandatperioder bygger infrastrukturplaneringen ocksa pa ett fértroende

mellan intressenter.
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Lirandecykel: Region Kronoberg ir en liten och relativt ung organisation dir erfarenhet och rutiner
for infrastrukturplanering ar skiftande. Dérfor har det funnits en ambition om att all skriven text ska
vara si pedagogisk som mojligt. En effekt av detta att dr linstransportplanen kan upplevas som om-
fattande. Dokumentet har strukturerats pa sa sitt att stillningstaganden litt kan aterfinnas.

Som en del i lirandecykeln har ocksa ett arbete paboérjats for att pa ett bittre sitt kunna arbeta mer
systematiskt med héllbarhetsfragor utifran en miljé- och socialkonsekvensbeskrivning (MSKB). Syftet
ar att pa ett bittre sitt kunna beakta och ta hinsyn till aspekter sa som barn- och ungdomsperspektiv,
jamstilldhet, minskning av klimatpaverkande utslipp, jamlik hilsa, jimlika levnadsvillkor och hallbar
kollektivtrafik for alla, integrera intersektoriella perspektiv inom transportinfrastrukturplaneringen, for
att nimna nagra. Detta fOr att systematisera arbetet med aspekterna i det regionala tillvixtarbetet och
stotta genomforandet av de mél som finns inom hallbarhetsomradet.

Kompetent ledarskap: For att kunna medverka till ett kompetent ledarskap ér ett viktigt moment att
linstransportplanen dr vil forankrad bland intressenterna. Som en del 1 det arbetet kontaktades linets
kommuner via brev fran Regionala utvecklingsnimnden i borjan av 2021. Syftet med brevet var att i
tidigt skede av planeringsprocessen finga intressenternas synpunkter. samt ocksa fanga upp hur hall-
barhetsaspekter ska hanteras. Av linets atta kommuner var det sju kommuner samt Linsstyrelsen
som limnade skriftliga svar.

Under arbetet, fram till dess en slutlig linstransportplan dr antagen kommer ocksa samtal om priorite-
ringar och uppligg att féras under dialogméten, inom nitverket Samplanering Kronoberg, (tidigare
kallad IKA-gruppen). Samplanering Kronoberg ir ett samarbete inom strategisk rumslig planering
mellan kommunerna i linet, Linsstyrelsen, Trafikverket Region Syd och Region Kronoberg, med
Region Kronoberg som sammanhallande kraft. Arbetet har ocksé priglats av en bred férankring inom
Region Kronoberg. Formellt ligger det pa Regionala utvecklingsnimnden att bereda linstransportpla-
nen. Efter behandling av Regionstyrelsen ir det Regionfullmiktige som antar planen innan den sinds
in till infrastukturdepartementet. Aven den slutliga faststillelsen, efter det att regeringen varen 2022
har faststillt ramen till landets linstransportplaner, tas planen via de tre politiska instanserna.

For att géra avvigningar och slutliga prioriteringar till denna linstransportplan finns sedan februari
2020 en infrastrukturberedning. Gruppen ir utsedd av regionstyrelsen och bestar av tva fortroende-
valda fran regionstyrelsen samt regionala utvecklingsnimndens ordférande. Vid regionala utveckl-
ingsnimndens mote 1 april 2021 da processplanen for linstransportplanens framtagande antogs be-
kriftade ocksa regionala utvecklingsnimnden att infrastukturberedningen skulle tjanstgéra som poli-
tisk styrgrupp fér framtagandet av planen. Gruppen har triffats cirka en gang i manaden under fram-
tagandet.

Jamstilldhets- och mangfaldsintegrering: Det finns tydliga jamlikhets- och jimstilldhetsdimens-
ioner nir det giller rorlighet. For att fi in detta perspektiv i transportinfrastrukturplaneringen var och
ir ambitionen att framtagandeprocessen av linstransportplanen ska belysa detta. Det handlar om att
alltid ifragasitta huruvida bade kvinnor och mins férutsittningar, virderingar och prioriteringar ges
lika stort utrymme, vilka som gynnas och missgynnas i planeringen, samt om en satsning har innebar
att den uteblir nagon annanstans. Fragestillningar som kopplar till jimstilldhets- och mangfaldsinte-
grering har priglat hela framtagendeprocessen och har specifikts belysts i en av de tre konsekvensbe-
démningarna som har utforts av planen nimligen i den sociala konsekvensanalysen. Underlag som
ocksa har anvinds for prioriteringar i linstransportplanen bygger pa metoder som har arbetats fram
och antagits av Trafikverket. Av betydelse ir framférallt atgirdsvalsstudier, AVS och samlad effekt-
bedémning, SEB. Metoderna belyser delvis jamlikhets- och jamstilldhetsdimensioner men behéver
utvecklas och kommuniceras pa bittre sitt.
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9 Forkortningar

Nedan féljer en kortfattad forklaring av begrepp och forkortningar som har anvints i Lanstransport-

planen

EU
FA-region
FPV

Forskotterat

Grona Kronoberg 2025

IKA-gruppen

KLIMP
LTP

Lv
MKB

Medfinansiering

MSKB
NNK
Noder
NP
OECD

Proposition

Regionsamverkan Sydsverige

(RSS)
Rv

RVU

Samfinansiering

SEB
Strak
TFP
Tpl
VTI
AVS

Europeiska unionen
Funktionella analysregioner (pendlingsomraden)
Funktionellt prioriterat vagnit

Kommun eller region linat ut medel till staten f6r en beslutad at-
gird och med det tidigareligger genomférandet.
Kronobergs regionala utvecklingsstrategi

Tjinstepersoner fran samtliga kommuner, Linsstyrelsen 1 Krono-
bergs lin, Trafikverket och Region Kronoberg
Klimatinvesteringsprogram

Linstransportplan
Lansvigar
Miljokonsekvensbeskrivning

Innebir att regionala, kommunala medel eller t.ex. EU-bidrag
medfinansierar dtgirden
Milj6- och socialkonsekvensbeskrivning

Nettonuvirdeskvoten

Punkt dar linjer/vigar skir varandra eller férgrenar sig
Nationell plan

Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling
Proposition ar ett forslag fran regeringen till riksdagen

Samarbete mellan Region Blekinge, Regionférbundet 1 Kalmar
lin, Region Kronoberg, Region Skane, Region Halland och Reg-
ion Jonkopings lan.

Riksvigar

Resvaneundersékning

Innebir att statliga medel via nationell plan samverkar med stat-
liga medel via linstransportplanen
Samlad effektbedomning

Vig dir personer eller gods vanligen firdas
Trafikférsérjningsprogrammet for Kronoberg
Trafikplats

Statens vig- och transportforskningsinstitut

Atgiirdsvalsstudier
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Bilaga 1A

10 Bilagor

Bilaga 1A: Beskrivning av atgarder till " Stérre investering
sam- och medfinansiering”

Sedan ett par-tre planeringsomgangar finns en méjlighet att sam- och medfinansiera betydelsefulla
objekt. Samfinansiering innebir att man bade i linstransportplanen och i den Nationella planen av-
siatter medel for en utpekad investering. Medfinansiering innebir att atgirden finansieras dels med
nationella medel och dels med regionala och kommunala skattemedel. Nedan sammanfattas samtliga
atgirder som Region Kronoberg avser att sam- och medfinansiera. Texterna ar i huvudsak himtade
fran Trafikverkets samlade effektbedomning, SEB, men dven texter fran atgiardsvalsstudier, AVS,
samt avsiktsforklaringar har anvints. I Trafikverkets samlade effektbedémningar, SEB, gors dels be-
rikningar men ocksa bedémningar 6ver hur atgirden bidrar bland annat till de transportpolitiska ma-
len det vill siga funktionsmal och hinsynsmal. Varje mdlomride har ocksa underomraden som be-
déms. I sammanstillningen nedan har dessa bedémningar sammanfattats i tabellen. Vidare i sam-
manfattningen nedan goérs ocksa en enkel virdering 6ver hur atgirden bidrar till maluppfyllelsen och
arbetet med Region Kronobergs regionala utvecklingsstrategi Grona Kronoberg 2025. T bilagan mil-
jokonsekvensbeskrivning och socialkonsekvensanalys ges en mer utférlig konsekvensbeskrivning av
atgirderna. Bilagan tar ocksa upp konsekvenser for barn.

Partiellt dubbelspar Alvesta-Vaxjo, samfinansiering

Straktillhérighet: Atgéirden ingdr i strik som 1 huvudsak utgors av Baltic-Link, riksvigarna 25 fran Kalmar
och 27 och 29 fran Blekinge med férgrening i Vixjo, samt Kust-till-kustbanan, med fo1-
grening i Emmaboda, till G6teborg.

Funktion: Kust till kustbanan ir en enkelsparig, elektrifierad och fjirrblockerad bana som stricker
sig hela vigen mellan Géteborg, Kalmar och Karlskrona via Boras, Virnamo, Alvesta,
Vixj6 och Emmaboda. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. f6r delen
Vixjo-Kalmar varierar mellan 140-200 km/h. For hela strackningen galler storsta tillitna
axellast 22,5 ton och lastprofil A, dock ir flera av tunnlarna pa strickan angivna som
tranga. I nuldget trafikeras banan av 108 tag per vardag, det vill siga 54 tdg i vardera rikt-
ningen, helger 4r det nagot firre. Ungefir 2 godstdg per dygn trafikerar strickan. Mellan
Alvesta och Vixj6 finns dtta plankorsningar som idr férsedda med ljud- och ljussignaler
samt helbommar.

Nuldge och brister: I nuliget trafikeras banan av 108 tdg per vardag, det vill siga 54 tag i vardera riktningen,
helger 4r det nagot firre. Ungefir 2 godstdg per dygn trafikerar strickan. Mellan Alvesta
och Vixj6 finns atta plankorsningar som ir férsedda med ljud- och ljussignaler samt hel-

ut som en (1) av sexton (16) namngivna brister. Utpekandet avser brister 1 kapacitet,
punktlighet och robusthet. Banan har en betydande brist i kapacitet mellan Alvesta och
Vixjo pa grund av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och otillrickliga métesmoilig-
heter vilket begrinsar méjligheten att utveckla trafiken.

Enligt Trafikverkets sammanstillning av forseningsstatistik ligger Alvesta i botten i sédra
Sverige nir det giller punktlighet for tagtrafiken. Det beror till viss del pa att kapaciteten
mellan Vixj6 och Alvesta ir otillricklig i foérhallande till den trafik som rullar pa banan.
Strickan medger ingen aterstillningskapacitet for tigtrafik som redan ar férsenad.
Strickan medger inte heller taktfasttrafik.

Strickan dr s6dra Sveriges “getingmidja” dir trafik inte bara inom Kronoberg passerar
utan dven till och frin Kalmar, Blekinge, J6nképing, Vistra Gotaland och Skane. Dirfor
ar dtgirder pa denna stricka av stor vikt f6r hela sédra Sverige.

fikera Ridppe station vi det nya sjukhuset med tre lokaltigslinjer med ett tag i timmen; en

bommar. I Nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan

For att mojliggdra kollektivtrafik med hog kvalitet avser Region Kronoberg att kunna tra-
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Bilaga 1A

linje Vixj6-Hissleholm och tvi linje Vixj6 — Jonkdping dér en gar via Virnamo och en
via Nissjo. Siledes planeras fortaktfast 20 minuters trafik. Ambitionen presenteras i det
tagstrategiska underlaget till regionens Trafikférsorjnings program vilket planeras att an-
tas hosten 2021. Om denna trafik ska vara mojlig behéver hela strickan Alvesta-Vixjo fa

dubbelspitr.

Atg'zird:

Region Kronoberg anser att hela strickan Alvesta-Vixjo far dubbelspar, vilket dven stods
av Regionsamverkan Sydsveriges prioriteringar.

Trafikverket planerar att inleda arbetet med dubbelspar genom etapp 1 Dubbelspar
Rippe-Vixj6 C, vilket innebir 3800 m nytt spar samt 4 nya vixlar, 1150 m tillkom-
mande geotekniska atgirder, 3750 m bullerskyddsplank, 3250 m panelstingsel.

Tidplan:

Trafikverket har inte angett ndgon tidsplan for atgirden. Region Kronoberg anser att at-
girden madste vara klar senast i slutet av planperioden dvs 2033.

Kostnad:

Kostnaden f6r dubbelspérsutbyggnad mellan Alvesta-Vixj6 har i tidigt skede uppskattats
till 2,1 miljarder kronor. Da inkluderas inte en permanent och hallbar 16sning f6r Alvesta
station, vilket pd sikt ocksd behévs for att fi fullgod kapacitet.

Kostnad enligt SEB f6r etapp 1 Dubbelspar Rippe-Vixjo C ir 519,49 miljoner kronor.
Senate uppgift frin Trafikverket dr att dtgirden kostar 525 miljoner kronor (+/- 30 %) i
prisniva januari 2021

Sam- och medfinansie-
ring

Avsiktsforklaring f6r sam och medfinansiering av atgirden etapp 1 Dubbelspar Rippe-
Vixj6 C har upprittats mellan Trafikverket, Region Kronoberg, Vixj6 kommun, Alvesta
kommun och Lessebo kommun

Samfinansiering Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:

Region Kronoberg 20 miljoner kr
Vixjé kommun 10 miljoner kr
Alvesta kommun 2 miljoner kr
Lessebo kommun 1 miljon kr
Total sam- och medfinansiering till NP 53 miljoner kr

Sam- och medfinansieringsitagandena utgor fasta belopp i prisniva for januari 2021 och
avsikten dr att beloppen justeras enligt index for jirnvigsbyggnadsatgirder fram till dess
utbetalning sker i samband med att jirnvigsbyggnadsatgirdernas genomférande.

Forvintad effekt:

Atgirden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att géra kollektivtrafiken attraktivera vil-
ket leder till 6verflyttning fran vig- till tigtrafik. Detta reducerar utslipp fran vigtrafiken.
Atgirden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgiingligheten i kollektivtrafiken
Okar for alla, men sirskilt for personer med mindre resurser.

Atgirden mojliggor att dagens trafik kan trafikera strickan utan férsimringar den dag
Rippe station 6ppnar, dvs station till Nytt akutsjukhus Vixjo.

Effekter bostad: Béde Alvesta och Vixjo6 dr i en intensiv utvecklingsfas, bland annat nir det giller bostads-
byggande. I dag himmas dock utvecklingen av osikerheten f6r utbyggnaden av den aktu-
ella strickan.

Betydelse for Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljéer

Grona Kronoberg: Mail 2025

Positivt till: Okad attraktivitet

Positivt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med ett 6kat humankapital
Mal 2025

Positivt till: Produktiviteten ska 6ka

Positivt till: Balanserad tillvixt — fler arbetstillfillen
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Positivt till: Forbittrad matchning
Neutralt till: Ett 6kat humankapital
Posetivt till: P4 vig mot ett plusenergilin

Stodjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillgianglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa
3. Utveckla en innovativ region och ett brett niringsliv

Bidrar till foljande insatsomride:
e Klimatsmart transportsystem

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter fér niringslivet
e Stirkt tillgdnglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

e Utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafiklésningar i linets glesa miljéer och lands-
bygder

e Fler bostider - utveckla boendemiljéer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Naringslivets | Tillganglighet | Jamstilldhet Funktions- Barn och ||| I:HHI““ “' |"|;I!||Iml
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga “ |i|| ii "“ I|||||||||
Enligt SEB bidrag til: ““““““““““ Kliry ““"|’"l‘ ““ Hilsa Landskap Trafiksikerhet
Hingy sl il
Nytta enligt ESB . _—

Nettonuvirde: -486 Sammanvigning av ¢ .varderbara effekter

Positivt

Underlag SEB 2021-05-27 AVS 2020-12-18

TRV 2020/66057;TRV 2019/16039 TRV 2019/16039
Kommentar till dtgir- Atgirden ingar i ett paket av dtgirder som kopplas till infrastrukturen till och fran Nytt
den akutsjukhus i Vixjo

Tillbaka till: 3.3 Storre investering sam- och medfinansiering

Ré&ppe station inkl. planskild korsning S Rappevéagen

Straktillhoérighet: Atgirden ingar i strak som i huvudsak utgérs av Baltic-Link, riksvigarna 25 frin Kalmar
och 27 och 29 fran Blekinge med férgrening i Vixjo, samt Kust-till-kustbanan, med fo1-
grening i Emmaboda, till G6teborg.

Funktion: Idag finns ingen station i Réippe.

Nulige och brister: Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsde-
len Réppe strax utanfor stadskdrnan i Vixjo. Det nya sjukhuset kommer ligga cirka 4 km
vister om nuvarande stadskérna, vilket paverkar trafiken till och fran sjukhuset och vilket
firdmedel de anstillda, patienter och besckande nyttjar. Enligt regionens inriktningsbe-
slut ska en station 6ppna i Ridppe och tagtrafik kunna starta. Stationen antas kunna place-
ras lings befintligt motesspir i Rappe. Stora Rippevigen passerar idag Kust-till-kustba-
nan i plan.

Atgird: Atgirden syftar till att skapa god tillginglighet och ett utbud pa hallbara firdmedel till och
fran Sjukhuset. Atgirden innebir en ny jirnvigsstation vid Rippe vid befintligt métesspér
och i anslutning till nytt regionsjukhus. Stationen har antagits utformas med tvd sidoplatt-
formar inklusive plattformsutrustning. Plattformarna antas ha en lingd av 170 meter och
bredd pa 4,5 meter. Atgirden inkluderar en planskildhet vid Stora Rippevigen samt en
planskild gang- och cykelférbindelse.
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Tidplan: Trafikverket har inte angett ndgon tidsplan for atgirden. Region Kronoberg planerar for
driftsdttning av nytt sjukhus i Rippe 2028. Ambitionen ar att stationen kan tas i bruk
samtidigt.

Kostnad: Kostnad enligt SEB f6r ny station i Rippe, planskildkorsning med Stora Rippevigen och

cykel och gangvig dver/under jarnvigen ar satt till 99,1 miljoner kr i prisniva 2019-06.
Senate uppgift frin Trafikverket dr att dtgdrden kostar 111 miljoner kronor ( +/- 30 %) i
prisniva januari 2021.

Sam- och medfinansie-
ring

Avsiktsforklaring f6r sam- och medfinansiering av atgirden Ny station i Rippe belagen lings
Kust till keustbanan i 1/ éxji kommun har upprittats mellan Trafikverket, Region Kronoberg
och Vixj6 kommun.

Samfinansiering Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:

Region Kronoberg 35 miljoner kr
Vixj6 kommun 10 miljoner kr
Total sam- och medfinansiering till NP 65 miljoner kr

Kostnadsférindringar avses att hanteras enligt samma férdelning som finansieringen.
Genomford kostnadsbedémning dr framtagen i prisniva januari 2021 och avsikten ar att
beloppen justeras enligt index for jirnvigsbygenadsatgirder fram till dess utbetalning sker
i samband med jirnvigsbyggnadsitgirdernas genomfoérande.

Forvintad effekt:

Atgirden bidrar till ekologisk hallbarhet genom att ny station uppmuntrar kollektivt re-
sande till sjukhuset, samt att ny planskildhet byggs for ging- och cykeltrafik.

Atgirden bedéms bidra till social hillbarhet genom att tillgingligheten till sjukhuset okar,
sirskilt for personer med sma resurser som inte har nagot alternativ att vilja andra trans-
portslag.

Atgirden mojliggor att dagens tagtrafik kan trafikera stick och stanna vid Rippe station,
dvs station till Nytt akutsjukhus Vixjo.

Effekter bostad: Bade Alvesta och Vixj6 ir i en intensiv utvecklingsfas, bland annat nir det giller bostads-
byggande. Den nya stationen innebir nuvarande och planerade bostider kommer att fa
bra tillgang till jirnvigen. Stationen mojliggdr ocksa att de drygt 6000 personer som dagli-
gen besoker sjukhuset och andra arbetsplatser i narheten kan resa med tag,.

Betydelse for Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och héllbara livsmiljéer

Grona Kronoberg: Mal 2025

Positivt till: Okad attraktivitet

Positivt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med ett 6kat humankapital
Mal 2025

Positivt till: Produktiviteten ska 6ka

Positivt till: Balanserad tillvixt — fler arbetstillfillen

Positivt till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Positivt till: P4 vig mot ett plusenergilin

Stodjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljder med god tillganglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa
3. Utveckla en innovativ region och ett brett niringsliv

Bidrar till foljande insatsomtide:
e Klimatsmart transportsystem

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for niringslivet
o Stirkt tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort
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e Utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafiklésningar i linets glesa miljéer och lands-
bygder

e Fler bostider - utveckla boendemiljéer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar

Enligt SEB bidmg till: Medborgarnas | Niringslivets | Tillganglichet | Jamstilldhet Funktions- Barn och K-trafik,
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga ging o cykel
e (N~ G
Hinsynsmal i Il

Nytra enligt ESB Nettonuvirde: -323 Sammanvigning Iz;\(; Sfi]n :fiirderbara effekter
Underlag AVS 2021-02-26 av Trafikverket, Region

SEB JSY2204 2021-05-24

TRV 2020/66057;: TRV 2019/16039 Kronoberg och Vixjé kommun.

Kommentar till dtgir-
den

Atgirden ingar i ett paket av dtgirder som kopplas till infrastrukturen till och frin Nytt
akutsjukhus i Vixjo

Tillbaka till: 3.3 St6rre investering sam- och medfinansiering

Rv 25 Norrleden 2+2 inkl. tfp Helgevarma Etapp 2

Straktillhérighet: Atgéirden ingar i tva strak
Atgirden ingar i strik vilken bla. utgors av riksvig 23 samt strik som i huvudsak utgérs
av Baltic-Link, riksvigarna 25 fran Kalmar och 27 och 29 fran Blekinge med férgrening i
Viixjo, samt Kust-till-kustbanan, med férgrening i Emmaboda, till G6teborg.

Funktion: Viig 25 dr en nationell stamvig som stricker sig mellan Halmstad och Kalmar. Vigen ir

delvis gemensam med vig 23 och 27, och utgdr dven en del av transportkorridoren Bal-
tic-Link. Norrleden i Vixj6 dr viktig f6r lingviga person- och godstransporter samt for
arbetspendling. Den utgor huvudstrak for transpotter och pendling till/frin men aven
inom Vixjo.

Nulidge och brister:

Strackan har betydande kapacitetsproblem med tidvis kobildning, vilket begrinsar fram-
komligheten och férlinger restiden. Det finns d4ven betydande brister i trafiksikerhet,
frimst i trafikplatser. Huvudsyftet med 4tgirden dr att kapaciteten pa Norrleden forstirks
sd att den svarar mot de behov som stills i det Gvergripande systemet och pé vigen i den
vixande staden. Vigen utgor en viktig link i det funktionella straket rv 25 Halmstad-
Vixjo-Kalmar och en logisk fortsittning pA ombyggnaden av Osterleden i Vixjo. For
Ostetleden finns medfinansieringsavtal tecknat mellan Vixjé kommun och Trafikverket
infor innevarande planperiod. Norrleden utgor ocksa link 1 de regionalt viktiga straken
Rv 23 och Rv 27.

Vixande stad

Vixj6 dr en starkt expansiv stad, vilket bland annat resulterar i ett 6kat trafikarbete inom
staden, nagot som ocksd i hog grad paverkar det Gvergripande statliga vigsystemet som
passerar genom Vixjo. En omfattande dtgirdsvalsstudie (TRV 2015/98602) hat genom-
forts med bland annat djupgiende trafiksimuleringar f6r att fa en bild av hur trafiksituat-
ionen i det 6vergripande vigsystemet paverkas av stadens fortsatta expansion. Resultatet
pekar entydigt pa att oavsett var i staden expansionen sker och dven om de mal uppnas
om forindringar i firdmedelsval och minskad biltrafikandel som kommunen arbetar mot,
sd vintas en markant trafikGkning pd Nortleden. Vigen har nu natt sitt kapacitetstak i
hogtrafiktid. I atgdrdsvalsstudien har Trafikverket och kommunen enats om ett antal
stindpunkter, bland annat att riksvigarna genom staden ocksd utgér huvudstrak for
transporter savil till/frin staden som transporter inom staden. Utbyggnad av Nottleden
utgdr dirfor prioritet 11 Trafikverkets och Vixj6é kommuns gemensamma prioritering.
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Nytt sjukhus i Vixj6:

Region Kronoberg har beslutat att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen Réppe i vistra delen
av Vixjo som skall ersitta den sjukhusfunktion som i dag finns lokaliserad till centrala
Viixj6. Nirhet till det 6vergripande vignitet i form av Rv 23 och 25 var en viktig lokali-
seringsfaktor till val av plats. Region Kronoberg planerar att det nya sjukhuset skall sta
klart att tas i bruk fére 2030. Med den nya placeringen férindras ocksa Norrledens
funktion till att bli primir utryckningsvig f6r ambulanser till och frin Ostra linshalvan.

I den dtgirdsvalsstudie som genomforts f6r det nya sjukhuset med placering i Rippe har
konsekvenserna av en sjukhusflytt studerats for samtliga trafikslag. (AVS Region Krono-
berg dtgirdsnummer 11005364) Ml som syftar mot begrinsat bilberoende har formule-
rats Over hur resor till- och fran sjukhuset sker f6r anstillda, bes6kande och patienter. Ett
nytt akutsjukhus pa ny plats i staden f6r med sig betydande ansprak pad férindringar i sa-
vil statlig som kommunal infrastruktur. I dtgirdsvalsstudien har behov av féljande fysiska
atgarder i statlig infrastruktur identifierats till f6ljd av det nya sjukhuset lokaliseras till
Rappe:

Atgird:

Att forbittra framkomligheten f6r savil den langviga trafiken som f6r transporter inom
staden samt att forbittra trafiksikerheten. Ombyggnaden av tpl Helgevirma forbattrar
tillgdngligheten till och fran Norrleden.

Breddning av Nortleden for att bygga om till métesfri 2+2 vig. Breddning av 4 broar
lings strackan. Trafikplats Helgevirma kompletteras med de ramper som saknas. I trafik-
platserna Araby och Hovshaga byggs parallellavfarter och parallellpafarter.

Tidplan:

Trafikplats Helgevirma etapp 1, vilket innebir att Nuvarande plankorsning 6ver Nortle-
den byggs bort genom att trafikplatsen kompletteras med ett kl6verblad och erforderlig
parallellavfart i norddstra kvadranten i enlighet med tidigare upprittat avtal mellan Trafik-
verket och Vixjé kommun. Atgirden ar inplanerad att genomféras som trimningsatgard
sd snart atgirder vid rv 30 Nylanda dr klar.

Atgirden Norrleden 2+2 inklusive trafikplats Helgevirma etapp 2 ir inte tidsatt. Region
Kronoberg planerar for driftsittning av nytt sjukhus i Rippe 2028. Regionen framhaller
att strickan dr dtgirdad till dess.

Kostnad:

Kostnad enligt SEB f6r Rv 25 Norrleden i Vixjo, inkl. trafikplats dr satt till 358,3 miljo-
ner kr i prisniva 2019-06.

Senate uppgift frin Trafikverket dr att dtgdrden kostar 335 miljoner kronor (+/- 30 %) i
prisniva januari 2021

Sam- och medfinansie-
ring

Avsiktsforklaring f6r sam- och medfinansiering av atgirden Avsiktsférklaring Rv 25
Nortleden 2+2 inkl. tfp Helgevirma Etapp 2 har upprittats mellan Trafikverket, Region
Kronoberg och Vixj6 kommun

Samfinansiering
Regionalt linstransportanslag 20 miljoner kr
Medfinansiering:
Vixj6 kommun 20 miljoner kr
Total sam- och medfinansiering till NP 40 miljoner kr

Kostnadsférindringar avses att hanteras enligt samma férdelning som finansieringen. Gene
kostnadsbedémning édr framtagen i prisniva januari 2021, och avsikten ar att beloppen juste
ligt index fOr vigsbyggnadsatgirder fram till dess utbetalning sker i samband med vigbygger
girdernas genomforande.

Forvintad effekt:

Breddning av Norrleden f6r att bygga om till 4,4 km métesfri motortrafikled 2+2 vig. Has
heten planeras f6r 100 km/h. Trafikplats Helgevirma kompletteras med de ramper som sa
trafikplatserna Araby och Hovshaga byggs parallellavfarter och parallellpifarter.
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Effekter bostad: Atgéirden kommer inte att innebéra nigra effekter pa bostadsutvecklingen i Vixj6. Hogre
vigstandard forbittrar trafiksikerheten. Minskad trafik pa det kommunala gatunitet kan
forbittra forutsittningarna for oskyddande trafikanter men den effekten bedéms vara be-
grinsad

Betydelse for Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och héllbara livsmiljéer

Grona Kronoberg: Madil 2025
Positivt till: Okad attraktivitet
Negativt till: Klimatpaverkan ska minska
Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkulir ekonomi med ett 6kat humankapital
Mal 2025
Positivt till: Produktiviteten ska oka
Positivt till: Balanserad tillvaxt — fler arbetstillfallen
Positivt till: Forbittrad matchning
Neutralt till: Ett 6kat humankapital
Negativt till: Pa vig mot ett plusenergilin
Stodjer foljande prioritering:

1. Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillgianglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa

3. Utveckla en innovativ region och ett brett niringsliv

Bidrar till foljande insatsomride:
e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for niringslivet
e Stirkt tillgdnglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Niringslivets | Tillodnglighet | Jimstilldhet | Funktions- Barn och

Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga

Hiinsynsmil Il Il

Nytta enligt SEB . - ]
Nettonuvirde: 481 Sammanvigning av ¢j virderbara effekter:

Netralt

Underlag

SEB VSY22012021-05-15 AVS 227

TRV 2020/66057;

Kommentar till atgir-
den

Atgirden ingar i ett paket av dtgirder som kopplas till infrastrukturen till och fran Nytt
akutsjukhus i Vixj6

Tillbaka till: 3.3 St6rre investering sam- och medfinansiering

Sydostlanken motesstation

Straktillhérighet:

Atgirden ingar i strak 5 utgérs av riksvig 25 Kalmar-Vixjo-Halmstad samt riksvig 15
”Tvirleden” fran Karls-hamn till Halmstad via Olofstrém-Loénsboda-Osby- Markaryd-
Knired-Veinge. I detta strik ingar ockséd Sydostlinken och Markarydsbanan.

Funktion:

Enjirnvigsforbindelse mellan Almhult och Blekinge Kustbana 4r viktig fér basindustrin
och dess framtida utveckling. I dagsliget trafikeras befintlig jirnvig mellan Almhult och
Olofstrom av omfattande godstrafik till och frin Volvos fabriker och en upprustning av
jarnvigen dr av visentlig betydelse f6r att Volvo ska kunna utdka sin produktion. Katls-
hamns kommun och hamnbolag har investerat i en ny godsbangird och kombiterminal
for att mojliggora intermodala transporter mellan sjéfart och jirnvig samt elektrifiera-
tjarnvigssparet till hamnen. Trafikeringen med godstig 6kar kontinuerligt. Genom Syd-
ostlinken skapas forutsittningar for ett effektivare trafikeringsuppligg med direktférbin-
delse till framforallt hamnen i Karlshamn. Genom att knyta ihop Sédra stambanan med
Blekinge kustbana méjliggérs for genomgiende trafik for bade gods- och persontag. At-
girden innebir en avlastning av S6dra stambanan och bedéms 6ka flexibiliteten och ro-

bustheten i transportsystemet.
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Nulige och brister:

Avsiktsforklaring avseende sam och medfinansiering av Sydostlinken undertecknades av
Region Kronoberg i april 2017 tillsammans med ytterligare 8 dvriga partner. (TRV
2017/18759) Atgirden foreslogs inte av Trafikverket men pekades ut av Regeringen till
den nationella planen 2018-2029. Dock var hela atgirden inte fullt finansierad. Pa fraga
fran Trafikverket 1 augusti 2019 via Sydostlinken intressenterna till Region Kronoberg
beslot RSAU Stilla sig positiv till féreslagen férdelning av sam- och medfinansiering till
byggnation av Sydostlinken. Slutligt beslut om finansiering tas i samband med faststal-
lande av kommande Linstransportplan f6r Kronobergs lin” (19RGK1513). Forslaget
som RSAU tog stillning till var att Region Kronoberg via samfinansiering med lanstrans-
portplanen skulle finansiera en av tva métesspar. Kostanden uppskattades till 25 miljoner
kronor.

Nigot slutligt samfinansieringsavtal har inte upprittats och undertecknats.

Atgird:

Projektet Sydostleden som helhet innebir upprustning och elektrifiering av befintlig jirn-
vig mellan Almhult och Olofstrém (41 km) samt nybyggnad av jirnvig mellan
Olofstréom och Blekinge kustbana (18 km). For att méjliggdra en effektiv trafikering ge-
nom Almhult ingir dven kapacitetshéjande atgirder pa Almhults bangird. Fér att mojlig-
gora for persontransporter krivs bland annat ytterligare métesspar och atgirder for re-
sandeutbyte i berérda stationsorter.

Tidplan:

Trafikverket har under 2021 inlett arbetet med att ta fram jarnvigsplan vilket normalt dr
en process pé ett par ar. Sommar 2022 planerar trafikverket att besluta om vald korridor
for ny jarnvig. Med nu givna férutsittningar ar en trolig byggstart 2027-28, under férut-
sittning att hela projektet finns finansierat i nistkommande nationella plan.

Kostnad:

Enligt uppgifter for nationell plan 2018-2029 ir kostnaden fér Almhult-Olofstrém-Blek-
inge Kustbana (Sydostlinken, etapp 1 och 2), elektrifiering och upprustning samt ny bana
satt till 2,8 miljarder kronor. reserverat i den nationella planen 2018-2022 var 1,6 miljar-
der. Enligt 2017 ars prisniva behovs ytterligare 1,2 miljarder kronor avsittas till dtgarden.

I forslag till nationell plan 2022—-2033 anges en kostnad for atgirden pa 5,3 miljarder kro-
nor. Sedan foéregiende plan har objektet utékats med bland annat bangérdarna i
Olofstrdm och Karlshamn samt ett motesspar pa Blekinge kustbana.

Sam- och medfinansie-
ring

Region Kronoberg reserverar i linstransportplanen 2022-2033 f6r samfinansiering 25
miljoner kr.

Forvintad effekt:

Mojligedra att dven persontrafik ska kunna trafikera sysostlinken.

Effekter bostad: Atgirden férbittra mojligheten f6r boende och personalforsérjningen fér niringslivet i
striket Almhult, Olofstrém Karlshamn.
Betydelse for Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljGer

Grona Kronoberg:

Mal 2025

Positivt till: Okad attraktivitet

Positivt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med ett 6kat humankapital
Mil 2025

Positivt till: Produktiviteten ska oka

Positivt till: Balanserad tillvaxt — fler arbetstillfallen

Positivt till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Positivt till: P vig mot ett plusenergilin

Stédjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljder med god tillgianglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa
3. Utveckla en innovativ region och ett brett niringsliv
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Bidrar till féljande insatsomride:
e Klimatsmart transportsystem

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter fér niringslivet

e Stirkt tillgdnglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

e Utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafiklésningar i linets glesa miljéer och lands-
bygder

e Fler bostider - utveckla boendemiljéer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar

Enligt SEB bidrag till: | Medborgarnas | Naringslivets | Tillginglighet | Jimstilldher Barn och ||| ':i:'lm““ i '|'|||”|l
Funktionsmalet ot | wanspoter | regionsh me | ||||||||||
Enligt SEB bidrag till: ““““““““““ Klim ““"|’“|‘ ““ ““N Hilsa Trafiksikerhet
Hinsynsmil il
Nytta enligt ESB . _—
Nettonuvirde: 2 110 Sammanvigning av ¢ .varderbara effekter
Positivt
Underlag SEB 2017-08-23
TRV 2016/59617
Kommentar till dtgir- Uppgifter om sjilvfinansiering graden for trafikering av sydostlanken ligger den endast pa
den ca 15 procent. Kostnaden f6r Region Kronoberg dr dock mycket lag di endast ndgon
kilometer ligger i Kronoberg.

Tillbaka till: 3.3 Storre investering sam- och medfinansiering
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Bilaga 1B: Beskrivning av atgéarder till ” Storre investering
V ag "

Storre investeringar vig eller namngivna atgarder som den ocksa omnidmns som, ir den storsta pos-
ten for Region Kronobergs Linstransportplan. Nedan sammanfattas samtliga atgirder som Region
Kronoberg prioriterar som namngivna atgirder. Texterna dr i huvudsak himtade fran Trafikverkets
samlade effektbedémning, SEB, och atgirdsvalsstudier, AVS. T Trafikverkets samlade effektbedém-
ningar, SEB, gors dels berikningar men ocksa bedémningar 6ver hur atgirden bidrar bland annat till
de transportpolitiska malen det vill siga funktionsmal och hinsynsmal. Varje malomrade har ocksa
underomraden som bedéms. I sammanstillningen nedan har dessa bedémningar sammanfattats i ta-
bellen. Vidare i sammanfattningen nedan gors ocksa en enkel virdering 6ver hur atgirden bidrar till
maluppfyllelsen och arbetet med Region Kronobergs regionala utvecklingsstrategi Gréna Kronoberg
2025. I bilagan miljokonsekvensbeskrivning och socialkonsekvensanalys ges en mer utforlig konse-
kvensbeskrivning av datgirderna. Den bilagan tar ocksa upp konsekvenser for barn.

RV 23 Huseby - Marklanda
Straktillh6righet: Atgirden ingér i strak 11, vilken bla. utgérs av riksvig 23

Funktion: Riksvig 23 dr en viktig tvirforbindelse som stricker sig i sydvistlig - norddstlig riktning
frin Malm6/Oresund via Almhult och Vixjé mot Linképing. Vigen dr ett av de funkt-
ionellt prioriterade strak som ér viktiga enligt den regionala systemanalysen. Riksvig 23
ingdr i de utpekade striken for 6kad regionforstirkning som ska bidra till tillvixten av ni-
ringsliv och tillgang till service och dr viktigt for savil den regionala utvecklingen som for
lingviga transporter.

Nulige och brister: Riksvig 23 utgdr en viktig regional led som férbinder sédra Smaland med Skéine och vi-
dare mot kontinenten. Mellan Hissleholm och Vixj6 har vigen etappvis motesseparerats
men delen Huseby - Marklanda éterstir. Pd grund av avsaknad av métesseparering ar tra-
fiksikerhetsstandarden ldg och hastighetsbegrinsningen kan didrmed behdva sinkas. Vig-
lingden dr 10,5 km. Vigstandarden dr vanlig vig med en bredd pa upp till 13 m och has-

tigheten ar 80-90 km/h. Trafikmingden 4r 5 300 till 6 100 fordon per dygn, varav 13 pro-
cent dr lastbil (2014)

Atgird: Genom atgirden ska vigen métessepareras i befintlig strickning. Breddning kommer att
krivas f6r omkorningsstrickor. Den nya viglingden kommer att vara oférindrad. Vig-

standarden kommer att bli gles métesfri landsvig, med en bredd pa 13 m. Korsning med
LV 692 stings och vigen ansluts istillet till LV 697.

Tidplan: 2021 - 2022

Kostnad: Totalkostnaden for atgirden Huseby — Marklanda, Enligt SEB:en uppskattades kostna-
den till 150 miljoner kronor i 2013 ars prisnivd. Kostanden har 6kat och enligt 2017 drs
prisniva uppskattas till 177 miljoner kronor. Hela atgirden kommer att belasta Lanstrans-
portplanen. I linstransportplanen 2018-2029 prioriterades 177 miljoner kronor for atgir-
den. Atgirden var da planerad ett genomféras efter 2025. Atgirden har tidigarelagts och
arbetet har inletts, byggnationen sker under 2021-2022. Detta innebir att till linstrans-

portplanen 2022-2033 behéver bara resterande belopp reserveras vilket dr 63 miljoner

kronor. I ock med att dtgirden ligger 6ver tva planperioder kommer det att resultera i att

da justeringen av tilldelad ram genomf6rs kommer Kronoberg att fi en mindre tilldelning
vilket dr uppskattat till 150—-200 miljoner kronor.

Forviantad effekt: Trafikmangden oférandrad. Hastigheten hojs med 10 km/h till 100 km/h.

Effekter bostad: Inga planer finns for utpekade bostider i dtgirdens nirhet. Omréidet Sydvist Vixjé och
Sydost Alvesta dr intressant fOr titortsnira landsbygdsboende.
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Betydelse for
Grona Kronoberg:

Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljGer
Mil 2025

Positiv till: Okad attraktivitet

Negativt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkulir ekonomi med ett 6kat humankapital
Mil 2025

Positiv till: Produktiviteten ska oka

Positiv till: Balanserad tillvixt — fler arbetstillfallen

Positiv till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Negativt till: Pa vig mot ett plusenergilin

Stédjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljder med god tillgianglighet

Bidrar till foljande insatsomrade:

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for niringslivet
e Stirkt tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Nitingslivets | Tillginglighet | Jamstilldhet Funktions- Barn och K-trafik,
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga gang o cykel
Hinsynsmil [
Nytta enligt SEB: . - ]

Nettonuvirde: 547 Sammanvigning av ej virderbara effekter:
Underlag: SEB:

SEB2613-05-21

FRV-2042/29166

SEB2016-10-03 Avs:

FRV-2046/59617 AVS 2016-12-27

Har uppdaterats till: TRV2016/112580

SEB 2019-01-16

TRV 2018/29831

Kommentar till dtgir-
den

Region Kronoberg har framfort i Atgirdsvalsstudien att dtgirden mésta innehalla en bra
l6sning for cyklister.

Tillbaka till: 3.4 Storre investering vag

RV 23 trafikplats Réappe

Straktillh6righet:

Atgirden ingar i strak 11, vilken bl.a. utgérs av riksvig 23

Funktion:

Idag har vig 23 ett korfilt i vardera riktning séder och norr om korsningspunkten och tva
korfilt genom den signalreglerade korsningen. Hastigheten varierar frin att vara 80 km/h
s6der om korsningen till 50 km/h genom korsningspunkten och 90 km/h notr om.
Riksvig 23 dr av riksintresse och vig 23 utg6r en viktig férbindelse mellan regionala
centra, vilket innebdr att vigen dr av sirskild regional betydelse. Vig 23 utgér en del av en
viktig forbindelse mellan Malmé/Lund/Kristianstad, Viaxjo och Linkoping.

Vig 23 ingdr i det av Trafikverket och landets regioner utpekade funktionellt prioriterade
vignitet (klass 2) f6r godstransporter, lingviga och dagliga persontransporter och for
kollektivtrafiken. Méjligheterna att uppritthilla jaimn hastighet dr av effektivitets och mil-
joskil en viktig kvalitet att tillhandahalla pd detta vignit.
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Nulidge och brister:

Region Kronoberg har tagit ett inriktningsbeslut pa att bygga ett nytt akutsjukhus i Vixjo.
Det nya sjukhuset foreslas ligga cirka 4 km vister om nuvarande stadskirna, vilket kom-
mer att paverka trafiken till och fran sjukhuset och vilket firdmedel de anstillda, patienter
och besékande nyttjar. En viktig korsningspunkt for att hantera trafik till och frin sjuk-
husomradet kommer vara korsningspunkten Stora Rippevigen — vig 23.
Korsningspunkten Stora Rippevigen — vig 23 kommer bli hart belastad och nuvarande
utformning bedéms inte klara den nya funktionen med koppling till ett sjukhus

Atgird:

I teknisk utredning har tre trafikerings principer studerats. Tva varianter dr med sé kallad
dropprefuger dir den ena gir 6ver och dir den andra gir under Rv 23 samt en cirkulat-
ionsplats 6ver Rv 23. I viigplanen vilken forvintas starta vintern 2021/2022 avgérs lamp-
ligaste trafikplatslésning.

Tidplan:

Tidplanen f6r sjukhusflytten dr kort vilket gor att infrastrukturen i nirheten av det nya
sjukhuset dr tidskritisk. Sjukhuset ska enligt tidplan tas i drift ar 2029 dé det samtidigt
miste finnas infrastruktur i form av gang- och cykelvigar, kollektivtrafik, anslutningsvi-
gar, parkeringar etc. som ér funktionella, tillgingliga och attraktiva.

Trafikplatsen maste vara klar fére 2029.

Kostnad:

Trafikverkets uppskattning av kostnaden for atgirden ligger pa 84 miljoner kronor.

Forvintad effekt:

Effekterna bedéms for alla tre alternativ som studerades i den tekniska utredningen be-
démdes samtliga tre som positiva, frimst pa grund av nyttorna for restider och resekom-
fort for resenirer och ambulans.

Effekter bostad:

Atgirden ir i huvudsak kopplad till byggnation av sjukhuset och fér att mojliggéra bra
forbindelse dit. Genom en bra och attraktiv vig till sjukhuset via det 6vergripande vigsy-
stemet dvs Rv23 och genom trafikplatsen, bidrar det till att minska attraktiviteten att kora
genom stadsdelen Bergsnis.

Betydelse for
Grona Kronoberg:

Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljGer
Mil 2025

Positiv till: Okad attraktivitet

Negativt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkulir ekonomi med ett 6kat humankapital
Mil 2025

Positiv till: Produktiviteten ska oka

Positiv till: Balanserad tillvixt — fler arbetstillfallen

Positiv till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Negativt till: Pa vig mot ett plusenergilin

Stédjer féljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljder med god tillgianglighet

Bidrar till foljande insatsomrade:

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter fér niringslivet
e Stirkt tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Nitingslivets | Tillginglighet | Jamstilldhet Funktions- Barn och K-trafik,
Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga gang o cykel
Hinsynsmil il
Nytta enligt SEB: . - ]
Nettonuvirde: 131 Sammanvigning av ej Yarderbara effekter:
Posetivt
Underlag: SEB: Avs:
SEB 2022-01-26 AVS 2021-02-26

TRV 2020/66057 TRV2021/98189
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Kommentar till dtgir-
den

Tillbaka till: 3.4 St6rre investering vig

LvG 941 Lillagarden-Stenbrohult

Straktillh6righet:

Atgéirden ingar inte i ndgot utpekat strak.

Funktion:

Vig 941 idr en 11,2 km lang vigstricka mellan Lillagirden och Stenbrohult norr om
Froseke 1 nordéstra delen av Kronobergs lin 1 Uppvidinge kommun. (Tidigare har
strickan bendmnts Gronskara-Froseke.) Naringslivet, framforallt skogsniringen, har
linge papekat att det édr viktigt att bredda vig 941. Under ling tid har det ocksd i bygden
funnits starka 6nskemal om foérbittringar av vigen.

Vigen trafikeras av lastbilstransporter till och fran Sédras anliggning i Orrefors och
Bergs Timbers anldggning i M6rlunda. Lastbilstrafiken har 6kat pa senare dr dd Berghs
Timber har férvirvar sagverk i niromradet, varvid vig 941 blivit en del i den ndrmaste
vigen mellan dess produktionsenheter. Aven viss fjdrrtrafik med lastbil nyttjar vigen.

Nulige och brister:

Vid senaste trafikmitning 2016, av vig 941 var arsdygnstrafik (ADT) i sédra matpunkten
den totala trafiken 170 varav 35 tunga. S6édra mitpunkten dr den ordinarie mitpunkten
for vigen. I ny mitpunkt i norra delen uppmittes 2016 ADT total trafik 130 var av tung
trafik 30. Med anledning av den ldga trafikméingden och med hinsyn till andra behov, har
atgirder pa vig 941 inte kunnat prioriteras.

Birighetssituationen pa vigen har varit besvirande. I samband med Trafikverkets verk-
samhetsplan 2012 genomfoérdes birighetsforstirkande atgarder. Vid planeringen av atgir-
der mojliggjordes ocksd att medel fran olika anslag kunde liggas samman for att genom-
fora dtgirder pa vigen. Detta resulterade i att lingre métesplatser kunde byggas och
vigens birighet forbittras. Av vigens 11,2 km har sammanlagt ca 3,7 km uppnatt en
bredd av ca 6,5 meter. Arbetet var klart varen 2013. Kvar dterstar ca 7,3 km férdelat pa
13 strickor, som har en bredd av 5,3 meter. I och med att vigen nu har ett flertal moétes-
platser och god barighet innebdr det att breddning av aterstiende kilometer skall ses som
en standardhdjning och da finansieras av medel frin Linstransportplanen.

Atgérd: Breddning av de resterande 2/3 av vigen, ca 7,5 km, till mins bredd p2 6,5 m.
Tidplan: 2025 - 2033
Kostnad: Kostnaden f6r breddning av resterande 7,5 km har varierat kraftigt. Infér planeringen av

linstransportplanen 2018-2029 uppskattades kostnaden till 13—21 miljoner kronor. Un-
der remissperioden av Linstransportplanen hade nya kostnadsuppskattningar tagits fram
och totalkostnaden lig pa 37,3 miljoner kronor. Den kostnaden inkluderar att en smal
bro ersitts med bredare bro. Kostnadsuppskattningen inkludera ej bl.a. arkeologi, atgir-
der inom vigens sidoomrdden och markintring samt att geologin i omradet inte har fin-
studerats. Den samlade effektbedémningen, SEB, blev klar efter linstransportplanen
2018-2029 hade antagits av Region Kronoberg. I den angavs en kostnad pa 78 miljoner
kronor. De senaste uppgifterna fran trafikverket (viren 2021) gor gillande att kostnaden
for vigen uppgir till 57 miljoner kronor, vilket dr beloppet som reserveras i planen.

Forvintad effekt:

Minska risken for avikningar och forbittra framkomligheten for framforallt lastbilstrafi-
ken. Detta innebir att trafikmingden av framforallt lastbilar kommer att 6ka. Inga hastig-
hetsjusteringar kommer att genomfoéras.

Effekter bostad:

Inga planer finns f6r utpekade bostider i dtgirdens ndrhet.

Betydelse for
Grona Kronoberg:

Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljGer
Mil 2025
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Positiv till: Okad attraktivitet

Negativt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med ett 6kat humankapital
Mal 2025

Positiv till: Produktiviteten ska oka

Positiv till: Balanserad tillvaxt — fler arbetstillfallen

Positiv till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Negativt till: P4 vig mot ett plusenergilin

Stédjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillginglighet

Bidrar till féljande insatsomrade:
e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for néringslivet

e Stirkt tillgdnglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Naringslivets | Tillganglichet | Jamstalldhet Funktions- Barn och K-trafik,

. o resor transporter regionalt hindrade unga ang o cykel
" P _— TTRBLE
Nytta enligt SEB: Nettonuviirde: -41 Sammanvigning i;; ;; t\ifirderbara effekter
Underlag: AVS 2018-xx-xx

SEB: 2019-09-18 TRV 2018,/41187

Kommentar till 4dtgir-
den

Region Kronoberg har framfort:
e Medfinansiering fran ndringslivet ska provas av Trafikverket.
e  Di bron har bedémt har tillricklig barighet ska behovet av dess breddning sér-
skilt prévas om det miste utforas.

Tillbaka till: 3.4 Storre investering vig

Vag 834 Hovmantorp, korsning med jarnvag

Straktillh6righet:

Atgﬁrden ingdr som en avstickare till striket vilket bl.a. utgérs av riksvig 25

Funktion:

Straket har viktiga funktioner pa internationell, nationell, mellanregional, regional och lo-
kal niva. God tillginglighet for personresor ér betydelsefullt lings kust-till-kuststraket.
Striket har stor betydelse f6r pendling sivil inom som utanfor linets grinser.

Linnéuniversitetet har campus biade i Vixj6 och i Kalmar, vilket ytterligare férstirker be-
hovet av goda och snabba kommunikationer lings straket. Kust-till-kustbanan 4r ocksa
linets forbindelse med Goéteborg, Sédra stambanan och anslutande tagférbindelser till
Stockholm och Malmé samt Kastrup.

Nuldge och brister:

LvG 834 passerar Kust-till-kustbanan inne i Hovmantorp. Det ir ocksd den enda f6rbin-
delsen mellan norra och sydéstra delen av sambhillet. I sydostra delen av samhillet bor det
idag 1 050 invdnate och flera omriden har pekats ut av kommunen som prioriterade fér
exempelvis bostider och férskola. I hela Hovmantorp bor det ca 3 000 inv. Det finns i
dagsldget ingen planskild korsning f6r biltrafik i Hovmantorp. I takt med att tagtrafiken
Okat och godstdgen blivit lingte har problem med tita och linga bomfillningar forvirrats
vilket medf6r bilkéer och foérseningar f6r boende i samhillet. Linga bomfillningstider in-
nebir ocksd 6kad risk for att utryckningsfordon inte kan betjina sydéstra Hovmantorp.
Plankorsningar medfor dven risker i trafiksdkerheten och Trafikverket jobbar aktivt med
att minska antalet plankorsningar. Motessparet i Hovmantorp stricker sig 6ver plankors-
ningen. Det medf6r att godstdg i vissa fall kan bli stiende relativt linge och blockera
korsningen vid méten. I tidtabellsplanering och trafikledning har hinsyn tagits fér att

94



Bilaga 1B

mildra problemet i avvaktan pd en mer lingsiktig 16sning. Stingda bommar innebir ocksa
minniskor smiter 6ver sparet, med allvarliga sidkerhetsrisker som foljd.

Atgérd:

Atgirdens syfte: Forbittra trafiksikerheten och framkomligheten i Hovmantorp.

Atgiirden ir uppdelad i tva delar dels en planskild korsning f6r fordonstrafik och dels en
for giende och cyklister.

Enligt forslaget kommer fordonstrafiken fran Storgatan (vig 834) att ledas via en ny
strickning vid norra delen av fastighet Sandvik 8, 6ver jirnvigen och ansluter till Jarn-
vigsgatan. Forslaget borjar med en korsning pa Storgatan lite lingre norrut dn tidigare al-
ternativ. Detta innebdr att korsningen blir tydligare for trafikanterna. Lings med strickan
s6der om jirnvigen, korsar ny strickning befintlig gang- och cykelvig. Trafiksiker gang-
och cykelpassage miste anlidggas.

Enligt forslaget ska ocksa en planskild ging- och cykelpassage i ett stationsnira lige bygg-
gas. Trafikverket har utrett bade bro 6ver och port under jarnvigen. Trafikverket har un-
dersokt en tunnellésning f6r GC- trafik i ungefitligt lige for befintlig plankorsning. Dock
far denna 16sning oacceptabla lutningar och ingrepp i centrala Hovmantorp. Alternativet
for en planskild passage i stationsnira lige dr dirfor en trapplosning med/utan hiss.

Tidplan:

Trafikverket har inte pekat ut ndgon tid f6r genomférande. Eftersom atgirden behover
utredas yttetligare dr Region Kronobergs bedémning att den tidigast kan genomféras un-
der perioden 2024-2029.

Kostnad:

Totalkostnaden for atgirden enligt SEB 2017 ir dtgidrden uppskattad till 40 miljoner kro-
nor. Senaste uppgiften fran trafikverket dr att kostnaden uppgar till 72 miljoner kronor
vilket inkludera planskild korsning mellan vig 834 och jirnvigen samt tunnel eller 6ver-
fart f6r ging och cykel.

Forvintad effekt:

Forbittra trafiksikerheten och framkomligheten i Hovmantorp

Effekter bostad:

Hovmantorp, med sin nirhet till Vixjo, dr ett levande samhalle och en attraktiv boende-
ort. Hovmantorp ir strategiskt beldget mellan Lessebo och Vixj6, vilket méjliggor ett
stort och varierat utbud av arbeten och fritidsaktiviteter inom ett rimligt avstind. I omra-
det som direkt berdrs av atgirden enligt Lessebos bostadsférsoérjningsprogram, (2017-04-
26) planeras det f6r perioden 2018 — 2021 {6r 195 bostider och for perioden 2022-2025
for ytterligare 15 bostider

Betydelse for

Grona Kronoberg:

Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och héllbara livsmiljéer
Mal 2025

Positiv till: Okad attraktivitet

Negativt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2:Vi vixer av en cirkulir ekonomi med ett 6kat humankapital
Mil 2025

Positivt till: Produktiviteten ska oka

Positivt till: Balanserad tillviaxt — fler arbetstillfillen

Positivt till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Positivt till: P4 vig mot ett plusenergilin

Stédjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillganglighet

2. En plats att vilja leva och bo pa

Bidrar till foljande insatsomrade:

o [Klimatsmart transpotrtsystem
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bygder

e Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter for niringslivet
e Stirkt tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort
e Utveckla flexibla kollektivtrafik- och trafikl6sningar i linets glesa miljéer och lands-

e Fler bostider - utveckla boendemiljéer och 6ka mervirdet av infrastruktursatsningar

Enligt SEB bidrag tll: Medborgarnas H‘HH‘H‘ Tilleanglichet | Jamstalldhet Funktions- K-trafik,
Funktionsmilet '“I'1|' — il fe hindrade ging o cykel
aoe [ '\\\\\\NN““NNNN“ ‘

Hiinsynsmil il i

Nytea enligt SEB: Nettonuvirde: 71 Sammanvigning Izve ; t\ifirderbara effekter
Underlag: SEB 2017-01-12 AVS 2020-06-02

TRV 2016/59617
Ny SEB forvintas komma under 2021

TRV 2020/564006
Finns tidigare utredning frin 2011

Kommentar till dtgir-
den

Region Kronoberg anser att den SEB 2017 som tagits fram av Trafikverket inte korrekt
aterspeglar nyttan med atgirden i Hovmantorp. Framf6rallt vill vi peka pa att SEB har ta-
gits fram fore det att Lessebos bostadsférsotjningsprogram var tillgingligt.

Region Kronoberg anser det anmirkningsvirt att flera av beddmningarna av den trans-
portpolitiska méalanalysen har beddmts med negativt bidrag eller inget bidrag. Enligt var
bedémning boér den regionala nyttan vara positiv framférallt dd Hovmantorp ér en stor
utpendlingsort. Tillgingligheten till kollektivtrafik kommer att bli battre och bidra positivt
till rérligheten i linet Atgirden kommer ocksa att bidra till en sikrare milj6 i anslutning
till jarnvigen vilket saledes borde bidra till en forbittrad trafiksidkerhet.

Det ar viktigt att papeka att SEB endast dr en analysmetod och ett hjilpmedel, vilken inte
enbart berikningsmissigt faingar in alla nyttor som kan uppstd. Fér denna étgird bor
ocksd hinsyn tas till den beskrivande texten for atgirden. En uppdaterad SEB idr under
framtagande och foérvintas fardigstillas under tidig host 2021.

Region Kronoberg ser det ocksd som viktigt att dtgirden innehaller en bra och acceptabel
16sning f6r cyklister.

Tillbaka till: 3.4 Storre investering vag

RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Forbi Bramstorp och tpl. till S Lanken
Atgirden ir en del av Rv 27 Siljeryd-Vixjo

Straktillhérighet:

Atgéirden ingar i strak 4 och 9, vilken bl.a. utgérs av riksvig 27, en del av Baltic-Link

Funktion:

Rv 27 ir en viktig forbindelse fran Karlskrona och norrut till Vixjoé och vidare mot Rv 40
(Boris och Géteborg) och E4. Strickan ingar i Baltic-Link och via hamnarna 1 Blekinge
skapas en link till Europa. Vilket stodjer de 6vergripande slutsatser som finns pa europe-
isk nivd ddr man pitalar vikten av att hitta nya transportsitt och alternativa transportkor-
ridorer for att undvika den sé kallade trafikinfarkten i Tyskland.

Aktuell stricka dr ocksd mycket viktig for arbetspendling.

Nuldge och brister:

Rv 27 har bitvis délig plan- och profilstandard, saknar mittricke och har otillfredsstil-
lande trafiksdkerhet. Passagen genom utkanten av Ingelstad och genom Bramstorp inne-
bir olycksrisker samt negativ miljopaverkan f6r de boende. Hela strickan Siljeryd-Vixj6
ar 20 km ling och har 6verviagande 90 km/h som skyltad hastighet men riskerar att sin-
kas utan motessepateting. Vid Ingelstad och Bramstorp ar skyltad hastighet 5070 km/h.

Atg'zird:

Genom atgirden ska vigen moétes separeras i befintlig strickning. Syftet med atgirden ir
att 6ka trafiksikerheten och férbittra regional tillginglighet. Oversyn av
korsningar, anslutningar och sidoomrade ska ske.
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Tidplan:

Trafikverket har inte angett ndgon tidsplan, men bedémning ér att atgirden kommer att
genomféras i slutet av planperioden 2025 - 2033

Kostnad:

Till lanstransportplanen 2018-2029 angav Trafikverket att kostnaden {6t hela strickan
Siljeryd-Vixjo lig pd 196 miljoner kronor i 2017 ars prisnivd. Infér planeringen av Lins-
transportplanen 2022-2033 anger Trafikverket att kostnaden ligger pa 601 miljoner kro-
nor i 2021 ars prisniva.

RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. F6rbi Bramstorp och tfp. till S Linken ér i senaste
uppskattningen satt till 276 miljoner kronor. Hela dtgirden kan inte prioriteras i linstrans-
portplanen 2022-2033. 1 planen avsitts 83,7 miljoner kronor for dtgirden. Atgirden
kommer att bli en lasning till kommande planer.

Region Kronoberg ansokte (18RGK1436) 2018 om medel frin trafiksidkerhets miljarden.
Linet erhéll 63,7 miljoner kronor till standardhdjningen av Rv 23 Huseby-Marklanda. 1
ans6kan angavs att frigjorda medel skulle anviindas till standardhéjningen av Rv 27 Silje-

ryd-Vixjo.

Forvintad effekt:

Trafikmangden kommer att vara oforandrad. Hastigheten kan hojas till 100 km/h.

Effekter bostad:

Inga planer finns f6r utpekade bostider i dtgirdens nirhet. Ingelstad erbjuder emellertid
ett attraktivt boende och flera pendlar till Vixjo. I Ingelstad bor ca 2 000 inv. Tingsryd
som ligger ca 4 mil s6der om Vixj6 kommer att 6ka sin attraktivitet som bostadsort ge-
nom atgirden. Omradet sydost om Vixjo dr ocksd intressant for titortsnira landsbygds-
boende. Trafikplatsen, som ingir i dtgirden, gor att S6dra Linken kan byggas. Detta méj-
ligg6r en bostadsutveckling i Vixjos sodra delar.

Betydelse for
Grona Kronoberg:

Strategiskt omrade 1: Vi vixer i 6ppna och hallbara livsmiljGer
Mal 2025

Positiv till: Okad attraktivitet

Negativt till: Klimatpaverkan ska minska

Strategiskt omrade 2: Vi vixer av en cirkulir ekonomi med ett 6kat humankapital
Madil 2025

Positiv till: Produktiviteten ska oka

Positiv till: Balanserad tillvaxt — fler arbetstillfallen

Positiv till: Férbittrad matchning

Neutralt till: Ett 6kat humankapital

Negativt till: Pa vig mot ett plusenergilin

Stédjer foljande prioritering:
1. Utveckla attraktiva livsmiljéer med god tillganglighet

Bidrar till foljande insatsomrade:

*  Okad transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter fér niringsli-
vet

e Stirke tillginglighet i Kronoberg, och i Sydsverige i stort

Enligt SEB bidrag till: Medborgarnas | Natingslivets | Tillganglichet | Jamstalldhet Funktions- Barn och

Funktionsmalet resor transporter regionalt hindrade unga

Hinsynsmil il

Nytta enligt SEB: . -

Nettonuvirde: 300 Sammanvigning av ej Yarderbara effekter

Negativ

Underlag; SEB 2017-01-09 AVS 2020-06-10

TRV 2016/59617 TRV 2019/30222

Kommentar till dtgir-
den

Region Kronoberg har framfort att atgirden mista innehdlla en bra 16sning for cyklister
och bra hallplatser f6r kollektivtrafikresenirer.

Tillbaka till: 3.4 Storre investering vig

97



Bilaga 2

Bilaga 2 Samlad effektbeddmning, SEB

Samtliga storre atgirder som tas med i Lanstransportplanen ska genomga en samlad effektbedémning
(SEB) vilken utf6rs av Trafikverket. Den samlad effektbedémning dr ett sammanfattande
underlagsmaterial om ett atgirdsforslag eller dtgirdspaket med syfte att utgora ett stod for planering,
beslut och uppféljning. Metoden kan anvindas pa olika typer av investeringsatgirder,
myndighetsatgirder, driftatgirder, underhallsstrategier, sektorsatgarder, styrmedelsatgirder eller paket
av atgirder som samverkar till att 16sa ett identifierat behov.

I den samlade effektbedémningen beskrivs dtgirdens effekter ur tre beslutsperspektiv:
* Sambhillsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)

* Transportpolitisk malanalys (hur paverkas de transportpolitiska malen)

* Fordelningsanalys (hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper)

Den samhillsekonomiska analysen bestar ofta av savil prissatta som ej prissatta effekter. De effekter
som inte prissitts beskrivs och dess paverkan pa den samhaillsekonomiska l6nsamheten kan enbart
bedémas. Den transportpolitiska mélanalysen och férdelningsanalysen bestar till stora delar av
bedémningar, ibland med st6d av berikningar. Trafikverket har 1 uppdrag att ta fram samlade
effektbedémningar till linsplanerupprittarna.

Den fullstindiga effektbedémningen omfattar cirka 25 — 30 sidor och finns f6r nerladdning pa
Trafikverkets hemsida under ”Samhillsekonomiskt beslutsunderlag”.

I denna bilaga presenteras kortversionen av samlade effektbedémning for:

Storre investeringar - Vagobjekt

1. RV 23 Huseby-Marklanda Redovisas ¢j. Atgirden ir pigiende.
2. Trafikplats Rippe

3. Vig 941 Lillagarden-Stenbrohult

4. Vig 834 Hovmantorp Korsning mellan jvg, vig och cykel

5. RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir Inkl. Férbi Bramstorp och tpl. till S6dra Linken



Bilaga 2

Samlad effektbeddmning, SEB

For RV 23 Huseby-Marklanda redovisades i remissversionen av
lanstransportplanen en aldre version av SEB fran 2019. Nagon ny SEB har
Trafikverket inte tagit fram for detta objekt, da byggnation pagar och nagon
redovisning av SEB ska darfor inte kravas. Darfor bifogas ingen SEB for objektet.
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Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):
Annan anldggning dimension:
Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Atgirdens syfte:

Bilaga 2

0,5 km vaster om vag 23 (mellan Solangsvagen och vag 23), 0,8 km m ¢ster om vag
23 (langs med Bergsnasvagen och Bergkvara Bredvik), 0,15 km parallellt med
Stora Rappevagen (fram till hallplats), ett litet stycke langs sodra Bergsnasvagen
samt vag 23.

Varierande standard, separerad med kantstdd langs med storre delen av
Bergsnasvagen, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om vag 23, separerad
gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa langs Bergkvara Bredvik (mot
skolan). Gang- och cykelpassage i plan med mittrefug, utan signalreglering och
malning finns i korsningen. Planskilda gang- och cykelpassager finns strax norr
och séder om korsningen.

Information saknas

0,5 km vaster om vag 23 (mellan Solangsvagen och vag 23), 0,8 km m dster om vag
23 (langs med Bergsnasvagen och Bergkvara Bredvik), ett litet stycke langs sédra
Bergsnasvagen samt vag 23.

Varierande standard, separerad med kantstdd langs med stdrre delen av
Bergsnasvagen, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om vag 23, separerad
gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa langs Bergkvara Bredvik (mot
skolan). Gang- och cykelpassage i plan med mittrefug, utan signalreglering och
malning finns i korsningen. Planskilda gang- och cykelpassager finns strax norr
och séder om korsningen.

Varierande standard, separerad med kantstdd langs med stdrre delen av
Bergsnasvagen, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om vag 23, separerad
gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa langs Bergkvara Bredvik (mot
skolan). Gang- och cykelpassage i plan med mittrefug, utan signalreglering och
malning finns i korsningen. Planskilda gang- och cykelpassager finns strax norr
och séder om korsningen.

Cirka 0,8 km for vag 23

2+2 genom korsningen + ett vanstersvangsfalt i vardera riktning. 20 meter bred
inklusive vanstersvangsfalt. Hastigheten varierar fran att vara 80 km/h séder om
korsningen till 50 km/h genom korsningspunkten och 90 km/h norr om.

9400-9600 fordon/dygn, andel tung trafik 12-14% (2018)
Busstrafik

2 hallplatser med tva lagen pa vardera hallplats (totalt 4 lagen) finns langs med
vag 23 och Bergsnasvagen idag.

Linjerna 9, 114, 123 och 144 trafikerar strackan.

Syftet med atgarden &r att oka framkom ghet och kapac tet v d korsn ngspunkten Vag 23 - Stora Rappevagen. Detta da korsn ngen
kommer b hart be astad och nte bedoms k ara den nya funkt onen nar det nya sjukhuset ar byggt. Spec e tv kt gt ar framkom ghet

for ambu ans.

Samlad effektbedémning

Sida2av8



Forslag till atgard:

Bilaga 2

ostnaden ar 79,54 mnkr prsnva2019-06
Atgarden ar en traf kp ats av rutertyp med pé- och avfartsramper som &r para e a med vag 23 och ans uter t  Stora Réppevagen/
Bergsnasvagen dropprefuger dver vag 23. Dropparna utformas med ett korfa t. Moj gt med d rektans utn ng for utryckn ngsfordon,

sodergdende r ktn ng.

yra hd p ats agen for bussar tas bort samband med byggnat onen av traf kp atsen. Ersatts av en hd p ats med ett 4ge vardera
ktn ng (A och B- age) strax soder om traf kp atsen.

Langs vag 23 hojs hast gheten t 100 km/t m och m ttracke an aggs.

Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per dygn):
Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:
Annan anlaggning dimension:
Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

0,4 km gang- och cykelvag vaster om vag 23 kvarstar. 0,2 km 6ster om vag 23
(langs med norra delen av Bergsnasvagen och nedre delen av Bergkvara Bredvik)
kvarstar.

Varierande standard, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om vag 23,
separerad gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa langs de kvarstaende
delarna langs Bergsnasvagen och Bergkvara Bredvik. Planskild gang- och
cykelpassage strax norr och séder om korsningen.

Information saknas

0,4 km gang- och cykelvag vaster om vag 23 kvarstar. 0,2 km dster om vag 23
(langs med norra delen av Bergsnasvagen och nedre delen av Bergkvara Bredvik)
kvarstar.

Varierande standard, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om vag 23,
separerad gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa langs de kvarstaende
delarna langs Bergsnasvagen och Bergkvara Bredvik. Planskild gdng- och
cykelpassage strax norr och en strax sdder om korsningen.

Information saknas
Cirka 0,8 km for vag 23

Vag 23 fortsatter vara en 2+2 -vag. Fordon fran eller till Bergsnasvagen och Stora
Rappevagen anvander cirkulationen 6ver vag 23. Referenshastighet pa vag 23 100
km/tim och i cirkulationen 50 km/tim.

9400-9600 fordon/dygn, andel tung trafik 12-14% (2018)
Busstrafik

4 hallplatslagen tas bort ersatts av en hallplats med ett lage i vardera riktning (2
lagen).

Ingen forandring

Sida3av8



Objektnummer VSY2267 Arendenummer
Kontaktperson Ho mqv st Matt as, PLsyu, 0771 921 921
kede Funkt onsutredn ng
tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2022 01 26

RV 2020/66057; RV 2020/31852

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

152
38

22

21

105
Nettonuvérde

131

Bedomning

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
Férsumbart
Positivt

Negativt

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Bilaga 2

Sam ad effektbeddmn ng

Ej berdknad

Beskrivning

Minskad bullerstorning.

Okad barridr och intrédng i
landskapet.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Positivt

De stora nyttorna uppstar i korsningen som EVA
hanterar schablonmassigt vilket bidrar till osakerhet i
resultaten. Kanslighetsanalys med en kanske mer
realistisk kodning av hastighet i korsningen visar dock att
nyttorna da blir valdigt stora.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Aven om den samhallsekonomiska kalkylen innehaller

osakerheter bedoms anda nyttorna 6vervaga kostnaden.
De ej beraknade effekterna bedéms sammantaget vara
sma i sammanhanget.

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,27 131

KA hogre invkostnad 0,74 100

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvaxt +50% - -

KA hastighet 3,77 391

KA trafik 1,35 141

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet
Samlad effektbedémning Sida4 av8
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Objektnummer VSY2267 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2020/31852
Kontaktperson Ho mqv st Matt as, PLsyu, 0771 921 921

kede Funkt onsutredn ng

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2022 01 26

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Kon

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/férdel
Neutralt
Regionalt
Kronoberg
Vaxjo
Neutralt
Bil
Vuxna: 25-65 ar

Ej bedomt

Bilaga 2

Sam ad effektbeddmn ng

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Storst nyttat fa ervuxnab forare Regon Kronoberg och Vaxjé kommun. Stor nytta bedéms dvent fa a Ambu ans och annan

sjukhustransport.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer VSY2267 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2020/31852
Kontaktperson Ho mqv st Matt as, PLsyu, 0771 921 921

kede Funkt onsutredn ng

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2022 01 26

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Okad traf ksikerhet, férbattrad framkom ghet, kapac tet, reskomfort och t fér t ghet fér motorfordon stér konf kt med
negat va effekter for andskap, djur- och vaxt v.

Bilaga 2

Sam ad effektbeddmn ng

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida6av8



Bilaga 2

Aven om den samhé sekonom ska ka ky en nnehd er osikerheter bedéms dnda nyttorna éverviga kostnaden. De ej berdknade
effekterna bedéms sammantaget vara sma sammanhanget.

Atgarden nnebéar 6kat ntrang andskapet och negat va effekter fér vaxt- och djur v. Atgdrden nnebér ett jamnare kérmaénster
med farre start och stopp v ket har pos t va effekter for ha sa och k mat.

Atgérdenbdrart mnskadrestdt savd Véxjé som he het somt det nya sjukhuset Atgarden bedéms vara
samha sekonom skt &nsam.

Atgarden b drar ntet 6kad jam khete er jamstd dhet genom f er va moj gheter nom transportsystemet. V ssa pos t va
effekter avseende uftem ss oner samt stora pos t va effekter vad ga er traf ksakerhet fas.

Samlad effektbedémning Sida7 av8



Objektnummer VSY2267 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2020/31852
Kontaktperson Ho mqv st Matt as, PLsyu, 0771 921 921

kede Funkt onsutredn ng

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2022 01 26

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b
Klimatkalkyl
3a

3b
SEA
1a

1b

1c

1d

e

1f

4a

4b
Ovrigt
5a

5b

Referenser

Beteckning

Referens 1

GKI

Indexomrakning kostnad

Klimatkalkyl

Arbets-PM klimatkalky!

SEK-importkalla

EVA-fil huvudanalys

EVA-resultat kanslighetsanalys trafik
EVA-fil kanslighetsanalys trafik
EVA-resultat kanslighetsanalys hastighet
EVA-fil kanslighetsanalys hastighet
Arbets-PM EVA

Korsningsberakning

PM trafikmodell
Dokumentation trafikmodell

Teknisk utredning Rappe

Beskrivning

Trafikmodell Vaxjo kommun (Ramboll, 2020)

System-ID, nummer for dentf kat on databas: 09420740-b0d6-4321-91a5-7672179200fb

Utskr ftsdatum : 2022-01-26

Samlad effektbedémning

Sida8 av8
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Objektnummer VSY1879 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2018/41187 @in

Kontaktperson Gader und Anna, Vsy2, 0771 921 921 0 TRAFIKVERKET
kede Atgardsva sstud e
tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 06 20

Sam ad effektbedémn ng

Lv 941 Lillagarden - Stenbrohult

Vetlangla
Oskarshamn,

<

Stromsrum

Gronskara
J

L]u 1gby AT
Kosebo

Kalmar

X
Tingsryd /gg

Traryd
£ T f’\ =

N

') : K::;rishamﬂ Kariskrolla

Vranghult

©
=

Botillabo

Froseke kapell
Alstermo

10 km

Alsterfors

Nulage och brister:

Vagen traf keras b and annat av v rkestransporter. Den begransade vagbredden gor att méte me an tva fordon, sarsk t me an

astb ar, ar prob emat skt. V d de sma aste de arna maste de métande sakta ner och anvanda vagens ytterkanter. Vdferat fa en har
da nagot fordon komm t for angt ut. De ar av strackan bar ghetsforstarktes 2010-2011. Da gjordes aven part e breddnngt 6,5 meter
genom byggande av 13 anga métesp atser med en samman agd angd av ca 4 km. Resterande de av vagen har en bredd pa 5 m.

Vaglangd: 11,2
\E ndard: Vanlig vag, 4,8-6,5 m, 70 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): 190 f/d varav 20 % lastbilar (2016)

Samlad effektbedémning Sida1av7
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Atgardens syfte:
M nska r sken for avakn ngar och forbattra framkom gheten for framféra t astb straf ken.

Forslag till atgard:
ostnaden ar 54,72 mnkr prsnva2019-06
agen breddas snhehett 6,5m. Detta bedoms medféra att 25 b/d f yttar fran v 930/949t v 941.

Véaglangd (km): 11,2
Vagstandard: Vanlig vag, 6,5m, 70 km/h
Vagtrafik: 220 f/d varav 30 % lastbilar (2016). Trafikprognosen ar osaker, kanslighetsanalyser ar

gjorda.

Samlad effektbedémning Sida2av7



Objektnummer VSY1879 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2018/41187

Kontaktperson Gader und Anna, Vsy2, 0771 921 921
kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 06 20

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Bilaga 2

Sam ad effektbedémn ng

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde L Tref
i) Bedémning Beskrivning
Resenarer 0 Forsumbart Ingar i samhallsekonomisk kalkyl.
Godstransporter 53 Foérsumbart Ingar i samhallsekonomisk kalkyl.
Persontransportféretag - Férsumbart Ingen kollektivtrafik pa strackan.
Persontransporter paverkas marginellt.
Trafiksakerhet 30 Foérsumbart Ingar i samhallsekonomisk kalkyl.
Klimat 2 Forsumbart Ingar i samhallsekonomisk kalkyl.
Halsa 0 Férsumbart Ingdr i samhallsekonomisk kalkyl.
Landskap - Negativt Okat intrang.
Ovriga externa effekter - Férsumbart Ej relevant
Budgeteffekter - Forsumbart Ej relevant
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ej relevant
Drift, underhalls- och 2 Forsumbart Ingdr i samhallsekonomisk kalky!
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 71
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
17 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,25 17 Forutsatt trafikomfordelningen beddéms
o v q <0 4 effektberakningen vara relativt bra och omfatta storre
ogre invkostna i delen av effekterna. Osakerheten ar dock stor vad galler
trafikomfordelningen. Bade vad géller hur stort flode som
paverkas och vilka vagar trafiken tar idag. Viss osakerhet
finns aven om trafiksakerhetseffekten av breddningen.
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% - - Osakerheten vad galler trafikomférdelningen ar stor och
A <0 43 avgorande for Idnsamheten. De ej beraknade effekterna
A i beddms sammantaget vara negativa men relativt sma.
KA2 1,13 76

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Osaker [6nsamhet

Samlad effektbedémning Sida3av7
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Objektnummer VSY1879 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2018/41187
Kontaktperson Gader und Anna, Vsy2, 0771 921 921
kede Atgérdsva sstude
tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 06 20
Sam ad effektbeddmn ng

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Kalmar Neutralt
Kommun Uppvidinge Neutralt
Naringsgren Rundvirke till sdgverk Neutralt
Trafikslag Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Framféra t skogs ndustr ns vagtransporter pa far nytta av atgarden.

Samlad effektbedémning Sida4av7



Objektnummer VSY1879 Arendenummer

RV 2020/66057; RV 2018/41187

Kontaktperson Gader und Anna, Vsy2, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 06 20

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Forbattrad t gang ghet och traf ksékerhet men 6kat ntrang.

Bilaga 2

Sam ad effektbeddmn ng

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Osakerheten vad ga er traf komférde n ngen ar stor och avgérande for énsamheten. De ej beraknade effekterna bedéms

Samlad effektbedémning
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sammantaget vara negat va men re at vt sma.
Okat ntrdngt fo jd av breddn ng men m nskat traf karbete ger &gre ko d ox duts &pp.
orbattrad t gang ghet for skogs ndustr n b drart den reg ona a utveck ngen ett g esbygdsomrade.

O ycksr sken m nskar och moj gheten for oskyddade att fardas angs vagen forbattras.

Samlad effektbedémning Sida6av7



Objektnummer VSY1879 Arendenummer RV 2020/66057; RV 2018/41187
Kontaktperson Gader und Anna, Vsy2, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstud e

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 06 20

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3a

3b

SEA

5a
5b
5c
5d
5e
5f
58
5h

5i

Referenser

Beteckning

Referens 1

SEB-ID, ursprunglig SEB

System-ID, nummer for dentf kat on databas: 7943e5e7-ced6-4c63-a1f4-633f0a06fa76

Utskr ftsdatum : 2021-06-20

Samlad effektbedémning

Kostnadskalkyl
Indexomrakning kostnad

Forutsattningar kostnadskalkyl

Klimatkalkyl
Underlag klimatkalkyl

Arbets-PM EVA

SEK-importkalla

EVA resultatfil kanslighetsanalys 1
EVA resultatfil kanslighetsanalys 2
EVA-fil huvudanalys

EVA-fil kanslighetsanalys 1

EVA-fil kanslighetsanalys 2
SEK-importkalla HA, justering
SEK-importkalla KA1, justering
SEK-importkalla KA2, justering
Justering EVA-kalkyl

Beskrivning

Bilaga 2

Sam ad effektbedémn ng

Trafikverket 2018. Atgardsvalsstudie Lansvag 941 Kronobergs 1an (utkast 2018-12-17)

Systemid: 1deb546d-de6a-4134-8260-be076344a08d

Sida7av7
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Atgardens syfte:
Orbattrad framkom ghet och traf ksdkerhet for samt ga traf ks ag.

Forslag till atgard:

ostnaden ar 69,34 mnkr prsnva2019-06
ag 834 far ny strackn ng pa en ny bro 6ver jarnvagen och ansutsd rekt t bef nt g vag (Storgatan) soder och v a Jarnvagsgatan och

abr ksgatan norr. Gang- och cyke moj ghet ges pa den nya bron samt en p ansk d jarnvagsovergang ett mer stat onsnara age.

Vaglangd (km): 0,6
Vagstandard: Vanlig vag, 8 m, 40 km/h

Vagtrafik: 1030 f/d, 2% lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida2av7



Objektnummer VSY1872 Arendenummer

RV 2020/66057;

Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 03

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvéarde
(mnkr)
Resenarer -15
Godstransporter -2
Persontransportféretag -
Trafiksakerhet -15
Klimat -1
Halsa -2
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter -
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -2
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 90
investeringskostnad
Nettonuvarde
-126
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Beddomning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Forsumbart
Forsumbart
Negativt
Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Nettonuvarde
-126

-153

Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Samlad effektbedémning

Bilaga 2

Sam ad effektbedémn ng

Ej beraknad

Beskrivning

Tagen pa strackan paverkas postivit av minskad risk for
problem med bomanlaggningen och sparspring.

Tagen pa strackan paverkas postivit av minskad risk for
problem med bomanlaggningen och sparspring

Positiv effekt for gdng- och cykeltrafikanter da delar av
atgarden innebar flytt fran blandtrafik till friliggande gang-
och cykelbana.

Okat intrdng i miljon i omrédet

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning

Effekterna har beraknats med EVA och
plankorsningsmodellen. De negativa resultaten kan delvis
kopplas till att korstrackan 6kar och att antalet
korsningar blir fler. Osakerheter i trafikomférdelningen
kan ha stor paverkan pa resultatet. Atgardens effekt for
tagen pa kust-till-kust-banan har endast bedéms
oversiktligt i form av restid for resendrer och godstag.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Atgarden bedéms som olénsam da NNK &r negativt.

Olénsam

Sida3av7
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Objektnummer VSY1872 Arendenummer RV 2020/66057;
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921
kede Atgérdsva sstude
tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 03
Sam ad effektbeddmn ng

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Kronoberg Neutralt
Kommun Lessebo Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Fordonstrafik Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Det ar framst oka traf k Hovmantorp som gynnas av atgarden.

Samlad effektbedémning Sida4av7



Objektnummer VSY1872 Arendenummer RV 2020/66057;
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 03

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Ma konf kt uppstar me an paverkan pa stadasm j6 och m nskad rest dsosakerhet.

Bilaga 2

Sam ad effektbeddmn ng

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Atgarden edert 6kad k matpaverkan genom att korstrackan ékar. Samt d gt m nskar behovet av tomgéngskérn ng v d

bomfa n ng.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Atgarden bedéms som o 6nsam d& NNK &r negat vt.

Atgarden edert &kad k matpaverkan genom att kérstrackan ékar. Samt d gt m nskar behovet av tomgéngskérn ng v d
bomfa n ng.
Atgarden ékar ngreppet andskapet.

Pa grund av angre korstracka ger atgarden ett negat vt NNK. Samt d gt b drar ocksa atgardent regona utveck ng genom
m nskad barr &r samha et och m nskad rest dsosakerhet.

Atgérden b drart okad traf ksdkerhet samband med passagen av jarnvégen. Atgarden bedéms kunna ge ett pos t vt b drag t
soca ha barhet genom att gang- och cyke gynnas samt m nskad barr ar samha et. Pa sa satt okar tryggheten for grupper
samha etutanb .

Samlad effektbedémning Sida6av7



Bilaga 2

Objektnummer VSY1872 Arendenummer RV 2020/66057;
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstud e

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 03

Sam ad effektbedémn ng
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a GKI

Bilaga 2b Indexomrakning
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1a Omrakning av nyttor
Bilaga 1b PM omrakning av nyttor
Bilaga 1c Resultatrapport fran EVA
Bilaga 4 ArbetsPM

Bilaga 5 JSON

Bilaga 6 Trafikomférdelning
Bilaga 7 Plankorsningsmodellen
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for dent f kat on databas: 66ee4c3b-832e-4dd7-967d-56a8639971fd

Utskr ftsdatum : 2021-09-03

Samlad effektbedémning Sida7av7






Bilaga 2
Atgardens syfte:

Atgardens syfte &r att oka framkom gheten for &ngviaga traf k och férbattra traf ksakerheten samt att férbattra traf ksakerheten for
oskyddade traf kanter.

Forslag till atgard:
ostnaden ar 266,5 mnkr prsnva2019-06

Métesseparer ng varav 3,1 km ny strackn ng férb Bramstorp nk. p ansk d korsn ng/traf kp ats norr om Bramstorp. Aven kopp ngt
vag 682 (de av Sodra anken, kommuna f nans er ng) ngar ana ysen.

Véaglangd (km): 4,6 km (+2,2 km S lanken)
Vagstandard: Gles motesfrilandsvag 2+1, 9,5 - 13 m, 100 km/h (S lanken: 9 m, 80 km/h)
Vagtrafik: 6 000 - 6 800 f/d varav 14,7 % lastbilar (2017)

Samlad effektbedémning Sida2av7
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Objektnummer VSY1870b Arendenummer RV 2020/66057; RV 2019/30222
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 02

Sam ad effektbedémn ng
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt w
Nuvarde R .
Tl Bedomning Beskrivning
Resenarer 212 Forsumbart -
Godstransporter 23 Forsumbart -
Persontransportforetag - Férsumbart -
Trafiksakerhet 429 Foérsumbart -
Klimat -4 Forsumbart -
Halsa 32 FOrsumbart -
Landskap - Negativt Okad barridr och 6kat intrang i
landskapet
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under -33 Forsumbart -
livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 358
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
300 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,77 300 EVA beddms vara ett lampligt verktyg for atgarden. EVA
o v q 039 193 kalkylen ar gjord enligt gallande forutsattningar. Det finns
ogre invkostna ! dock osakerheter i trafikomférdelningen och vilken
paverkan som den nya strackningen har pa sédra Vaxjo.
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk Il6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden ar enligt EVA-kalkyl samhallsekonomiskt
I6nsam. De ej beraknade effekterna ger dock negativ
inverkan da det finns risk for negativ paverkan pa
landskapet. Aven med hégre kostnad bedéms atgarden
vara lénsam.
Sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lonsam

Samlad effektbedémning Sida3av7



Objektnummer VSY1870b Arendenummer RV 2020/66057; RV 2019/30222
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 02

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Kon

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen
Pend ngstraf ks med b gynnas mest av atgarden

Storst nytta/férdel
Neutralt
Regionalt
Kronoberg
Vaxjo
Neutralt
Bil
Vuxna: 25-65 ar

Ej bedomt

Samlad effektbedémning Sida4av7
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Sam ad effektbeddmn ng

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt



Bilaga 2

Objektnummer VSY1870b Arendenummer RV 2020/66057; RV 2019/30222
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstude

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 02

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden medfér 6kad framkom ghet och traf ksdkerhet men dven 6kad k matpdverkan och ntrdng andskapet.

Sam ad effektbeddmn ng

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstdlla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Atgarden &r en gt EVA-ka ky samhéa sekonom skt 6nsam. De ej beréknade effekterna ger dock negatv nverkan da det f nns r sk

Samlad effektbedémning Sida5av7
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fér negat v paverkan pd andskapet. Aven med hogre kostnad bedéms atgarden vara énsam.

Hogre hast gheter edert Okade uts app samt 6kade stérn ngar form av bu er och v brat oner. Ny vag edert Okade ntrang
och barr areffekter, framféra t for djur vet.

Den samha sekonom ska berdkn ngen v sar pa dnsamhet dér traf ksakerhetseffekter och rest dskostnader utgor de storsta
posterna. Rest den m nskar ett strak med anga avstdndv ket b drart regona utveck ng.

Atgarden forbattrar traf ksakerheten. B traf kanter gynnas mest men dven gang- och cyke traf ken forbattras. Atgérden bedéms
har forsumbar nverkan pa jamsta dheten.

Samlad effektbedémning Sida6av7
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Objektnummer VSY1870b Arendenummer RV 2020/66057; RV 2019/30222
Kontaktperson O sson akob, PLsya, 0771 921 921

kede Atgérdsva sstud e

tatus Granskad och godkand av raf kverket, 2021 09 02

Sam ad effektbedémn ng
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a Kostnadskalkyl

Bilaga 2b Indexomrakning
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1a SEK-importkalla, justering
Bilaga 1b PM omraknade nyttor
Bilaga 1c SEK-importkalla
Bilaga 4 Arbets-PM EVA

Bilaga 5 EVA-fil

Bilaga 6 Trafikomférdelning
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for dent f kat on databas: 0d25598a-ba8a-4d24-85a9-3041e9db66ba

Utskr ftsdatum : 2021-09-02

Samlad effektbedémning Sida7av7
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Bilaga 3 Avsiktsforklaring for sam- och
medfinansiering av statlig infrastruktur

Vid planering av infrastruktur finns méjlighet till sam- och medfinansiering. Samfinansiering innebir
att medel bade i linstransportplanen och i den nationella planen avsitts for en utpekad investering.
Objekten dr som regel av bade regional och nationell betydelse. Medfinansiering innebir att
kommunala eller regionala skattemedel utgér del av finansieringen av infrastrukturen. Genomférande
av samfinansiering brukar normalt ske i tre steg; 1. avsiktsforklaring, 2. finansieringsavtal och 3.
genomférandeavtal.

I denna bilaga presenteras upprittade avsiktsforklaringar dir medel fo6r samfinansiering dr reserverade
1 Kronobergs linstransportplan 2022—2033.

Utbyggnad till dubbelspar pa Kust till Kustbanan strackan Rappe-Vaxjo C.
Avsiktsforklaring har tagits fram f6r samfinansiering fran linstransportplanen 20 Mkr och
medfinansiering fran Region Kronoberg 20 Mkr, Alvesta kommun 2 Mkr, Vixjé kommun 10 Mkr
och Lessebo kommun 1 Mkr. (Prel. kost. for atgarden 525 Mkr) (21RGKA428)

Ny tagstation for resandeutbyte vid Rappe och planskild korsning mellan
jarnvagen och Stora Rappe vagen

Avsiktsforklaring som har tagits fram for samfinansiering fran linstransportplanen 20 Mkr och
medfinansiering fran Region Kronoberg 35 Mkr och Vixjé kommun 10 Mkr (Prel. kost. f6r atgirden
100 Mkr) (21RGK428)

Kapacitetsforstarkning pa Rv 25 Norrleden, utbyggnad till 2+2-vag genom Vaxj6
samt etapp 2 av trafikplats Helgevarma

Avsiktsforklaring som har tagits fram for samfinansiering fran linstransportplanen 20 Mkr och
medfinansiering frin Vixjé kommun 20 Mkr. (Prel. kost. £6r dtgirden 335 Mkr) (21RGK428)

Sydostlanken

Avsiktsférklaring avseende sam och medfinansiering av Sydostlinken undertecknades av Region
Kronoberg i april 2017 tillsammans med ytterligare 8 ovriga partner. Pa friaga fran Trafikverket i
augusti 2019 via Sydostlinken intressenterna till Region Kronoberg beslét RSAU ’Stilla sig positiv till
toreslagen fordelning av sam- och medfinansiering till byggnation av Sydostlinken. Slutligt beslut om
finansiering tas i samband med faststillande av kommande Linstransportplan f6r Kronobergs lin”
(19RGK1513). Forslaget som RSAU tog stillning till var att Region Kronoberg via samfinansiering
med lanstransportplanen skulle finansiera en av tvd motesspar. Kostanden uppskattades till 25
miljoner kronor. (Prel. kost. for atgirden 5 287 Mkr)
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Forord

Region Kronoberg har under varen 2021 arbetat med en ny lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Trivector Traffic AB anlitades under varen
2021 for att genomfora en strategisk miljobedomning och héllbarhetsbedomning
av lansplanen. Bedomningen redovisas i detta dokument. Den strategiska miljo-
bedomningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i
miljobalken. I hallbarhetsbedomningen inkluderas ocksé en social konsekvensa-
nalys inklusive barnrittsperspektiv och en enkel provning av barnets bista.

Fran Trivectors sida har Bjorn Wendle varit projektledare. I arbetet har Hanna
Wennberg varit kvalitetsansvarig. Ovriga medverkande i uppdraget har varit Oli-
via Dahlholm, Kristen Koehler och Kristoffer Levin. Huvudsakliga kontaktper-
soner for Region Kronoberg har varit Per Hansson, Camilla Ottosson och Elsa
Anderman, men dven ytterligare tjdnstepersoner har varit involverade och kon-
sulterade i hallbarhetsbedomningen.

Lund, 25 januari 2022
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1. Inledning

Region Kronoberg ansvarar for att ta fram en ny ldnsplan for regional transport-
infrastruktur 2022—-2033. En strategisk miljobeddmning och héllbarhetsbedom-
ning ska genomforas av linsplanen och redovisas i detta dokument. Den strate-
giska miljobedomningen omfattar en miljokonsekvensbeskrivning som uppfyller
kraven i miljobalken. I hallbarhetsbedomningen inkluderas ocksé sociala konse-
kvenser inklusive barnrittsperspektiv och en enkel provning av barnets bista.

1.1 Lansplan for regional infrastrukturplanering

Den léngsiktiga statliga planeringen av infrastruktur 1 Sverige sker genom nat-
ionell plan for transportinfrastruktur samt lansplaner for regional transportinfra-
struktur (hddanefter: 1dnsplan). De ldngsiktiga planerna géller for 12 &r, men re-
videras vart fjarde. De nya planer som nu tas fram kommer att gilla for perioden
2022-2033.

Varje region i Sverige ansvarar for att ta fram lansplan. I Kronobergs ldn &r det
Region Kronoberg som é&r lansplaneupprittare. Lansplanerna hanterar investe-
ringar pa statliga regionala vigar samt statlig medfinansiering till investeringar
pa kommunala végar. Investeringarna delas in stdrre vigombyggnader, kollek-
tivtrafik, trafiksdkerhet och miljo samt gang- och cykelvégar. Kollektivtrafikat-
gérder planeras tillsammans med varje lins regionala kollektivtrafikmyndighet.
Léansplanens investeringsmedel kan ocksa anvéndas for samfinansiering till ob-
jekt 1 nationell plan. Vad som kan ingd i en lansplan styrs av Forordning
(1997:263) om linsplaner for regional transportinfrastruktur."

Nationella planen omfattar investeringar pa nationella végar (Europavigar) och
jarnvégsnatet samt drift- och underhall pé det statliga vig- och jarnvigsnétet.

1.2 Strategisk miljodbedomning

En strategisk miljobedomning ska genomfGras om en plan antas medfora bety-
dande miljopdverkan. En lénstransplan innebir alltid en betydande miljopaver-
kan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar och miljo-
bedomningar. Den ska resultera i en miljékonsekvensbeskrivning av det planfor-
slag som tas fram och ska genomforas s4 att lagkraven enligt 6 kap miljobalken?
uppfylls. Syftet &r att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande séa
att en hallbar utveckling frimjas.

1 https://www.r ksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1997263-om-
lansplaner-for-regional sfs-1997-263

2 https://www.r ksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/miljiobalk-1998808 sfs-
1998-808
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I miljobalken 6 kap. 2 § finns en upprakning av olika delar av miljon som miljo-
effekter kan uppsta pa och dessa delar av miljon brukar kallas miljoaspekter.

6 kap. 2 § miljébalken: Med miljdeffekter avses i detta kapitel direkta eller indirekta effekter
som &r positiva eller negativa, som &r tillfalliga eller bestdende, som &r kumulativa eller inte ku-
mulativa och som uppstar pa kort, medellang eller l1ang sikt pa

1. befolkning och manniskors hélsa,

. djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap., och biologisk mangfald i dvrigt,

. mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo,

. hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,

. annan hushallning med material, ravaror och energi, eller

. andra delar av miljén. Lag (2017:955)

O WN

Andemeningen i de lagkrav som finns dr att den strategiska bedomningen ska
paverka innehéllet i planen. Bedomningar av betydande miljopaverkan bor goras
tidigt i processen, nér det finns alternativa inriktningar till planforslag framtagna.
Detta for att bedomningarna ska kunna vara en del av beslutsunderlaget och
vigas mot andra mal.

Strategisk miljobedomning av lansplaner
innebér féljande moment:

Avgransningssamrad. Avgransning av MKB
skickas till berérda remissinstanser. Formellt
samradsmote med berdrd Lansstyrelse.

Miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram som
bilaggs det planférslag som gar ut pa remiss.

Beaktande av remissvar. Hansyn ska tas till
miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter innan planen antas.

Planrevidering. Om lansplanen uppdateras in-
for redovisning till regeringen eller slutlig fast-
stallelse ska ocksa miljkonsekvensbeskriv-
ningen uppdateras.

Sarskild sammanfattning. Nar det slutliga plan-
forslaget antas ska en sarskild sammanfatt-
ning tas fram som beskriver:

1. hur miljdaspekterna har integrerats i planen
eller programmet,

2. hur hansyn har tagits till miljkonsekvens-
beskrivningen och inkomna synpunkter,

3. skélen for att planen eller programmet har
antagits i stallet for de alternativ som dver-
vagts och

4. vilka atgarder som planeras for att Overvaka
och folja upp den betydande miljopaverkan
som genomférandet av planen eller pro-
grammet medfér. Lag (2017:955)

Miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla:

e Sammanfattning av planens innehall.

¢ lIdentifiering, beskrivning och bedémning av
rimliga alternativ.

¢ Nollalternativ (miljons sannolika utveckling
om planen eller programmet inte genom-
fors).

o Nulagesbeskrivning (miljéférhallandena i de
omraden som kan antas komma att paver-
kas betydligt och befintliga miljdproblem
som ar relevanta for planen eller program-
met.

¢ lIdentifiering, beskrivning och beddmning av
de betydande miljoeffekter som genomfo-
randet av planen kan antas medféra.

e Beskrivning av atgarder som planeras for
att férebygga, hindra, motverka eller av-
hjalpa betydande negativa miljoeffekter.

e Sammanfattning av de dvervdganden som
har gjorts bakom val av alternativ.

e Redogorelse for de atgarder som planeras
for uppfdljning och évervakning av den be-
tydande miljopaverkan som genomférandet
av planen medfor.

e Sammanfattning av punkterna ovan.
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1.3 Regionens hallbarhetsverktyg

Region Kronberg har arbetat fram olika verktyg for att beakta och hantera olika
hallbarhetsaspekter inom ramen for det regionala utvecklingsarbetet och trans-
portplaneringen. I den hallbarhetsbedomning som gjorts for ldnsplanen har tre
verktyg varit en utgangspunkt: hallbarhetssakringsverktyget, social konsekvens-
analys i regional transportplanering samt barnrittsbaserat beslutsunderlag. Ne-
dan presenteras regionens verktyg oversiktligt. I avsnitt 2.3 finns mer detaljerad
information om hur hallbarhetsbedomningen genomforts.

Hallbarhetssakringsverktyget

Enligt den regionala utvecklingsstrategin Grona Kronoberg 2025 ska héllbarhet
genomsyra alla led i det regionala utvecklingsarbetet. Kronoberg har ett
Overgripande angreppssitt for sitt hallbarhetsarbete, en hallbarhetssékring, som
syftar till att lyfta, diskutera och bedoma héllbarhetsfragor i en tidig fas.
Sakringen bestar av fyra delar, som avslutas med en samlad bedomning: A:
Gorna Kronobergsiakring, B: Hallbarhetsanalys, C: Hallbarhetsnycklar och D:
Atgirder och indikatorer, se Figur 1-1.2

Figur 1-1  Hallbarhetssakring enligt Regin Kronobergs modell.

Social konsekvensanalys i regional transportplanering

Det finns inga lagkrav pd att gora social konsekvensanalys (SKA) av planer
sasom det finns for miljobedomning. Numera efterfragas dock alltmer en
belysning av de sociala konsekvenserna av atgirder och planer i nationell och
regional infrastrukturplanering.

Det centrala i en social konsekvensanalys ar att bidra till att transportplaneringen
kan tillgodose olika befolkningsgruppers forutsittningar och vérderingar. Det dr
viktigt att stélla frdgor sdsom: Vem fér del av samhillets investeringar? Vem
gynnas respektive missgynnas av atgarderna i planen? Vilka sociala positiva och
negativa sociala konsekvenser bidrar vi till? Hur kan vi bidra till att utjimna
skillnader mellan grupper? Det finns en betydande potential att genom atgarder
1 transportsystemet paverka social héllbarhet.

3 https://www.regionkronoberg.se/gronakronoberg/arbetsmetod/hal barhetssakring
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Den sociala konsekvensanalysen for lansplanen dr strukturerad enligt en modell
som Region Kronoberg utvecklat tillsammans med Trivector och White Arkitek-
ter.* Denna SKA-modell bygger pa liknande tillviigagangssitt och aspekter som
modeller for social konsekvensanalys som flera av de storre kommunerna tillim-
par, men &r anpassad for regional transportplanering. Metodiken for den sociala
konsekvensanalysen foljer i stort sett hallbarhetssékringens metodik.

Enligt SKA-modellen genomfors en social konsekvensanalys i sex steg: (1) be-
hovsbedomning, (2) nuldgesbeskrivning, (3) sociala kndckfragor, (4) sociala
nycklar, (5) konsekvensbedomning och (6) kompletteringar. De olika stegen ut-
gar fran fyra sociala aspekter:

» Inkluderande — Ledord: Makt och delaktighet
» Sammanhillen — Ledord: Sociala och rumsliga samband
» Tillginglig — Ledord: Vardagsliv och rickvidd
» Hilsofrimjande — Ledord: Hélsa, trygghet och sékerhet

En behovsbedomning (steg 1) genomfors 1 uppstarten av SKA-processen och ska
kort dokumentera omfattning, ansvarsfordelning, ramar och bakgrund. Avstamp
gors ocksd genom nuldgesbeskrivningen (steg 2) for att identifiera sociala knéck-
frdgor (steg 3), det vill sidga sociala utmaningar som regionen har och som kan
paverkas genom lénsplanen. Sociala nycklar blir dd de mél som liansplanen ska
arbeta i riktning mot for att hantera knéckfragorna (steg 4). Olika geografiska
analyser gors i GIS for att ytterligare belysa nuldget och for att utgéra underlag
for den konsekvensbedomning av atgérderna i lansplanen som gors (steg 5). Kon-
sekvensanalysen gors for savdl namngivna objekt som for atgarder i potter med
utgdngspunkt i bedomningskriterier som svarar mot de olika sociala aspekterna
med ett jamstdlldhets- och jamlikhetsperspektiv (utifrdn kon, alder, funktionsfor-
maga, socioekonomi och etnicitet). Slutligen gors en jimforande analys av alter-
nativen utifran de sociala konsekvenserna och slutsatser dras. Behov av eventu-
ella kompletterande atgérder identifieras (steg 6).

Inom ramen for bedomning av de sociala konsekvenserna vévs dven en analys in
av tre olika perspektiv i enlighet med Kronobergs SKA-modell:

> Befolkningsperspektivet beskriver vilka som kan komma att beréras av
en atgdrd och ska hanteras eftersom effekterna av resultat blir olika bero-
ende pa vem vi dr som person. Detta perspektiv hanteras genom att be-
domningar gors utifrin vilka befolkningsgrupper som nés av atgarder med
fokus péd grupper utifrdn kon, alder, funktionsférméga och socioekono-
miska forutsdttningar.

> Geografiska perspektivet beskriver strukturen i regionens olika delar ef-
tersom detta skiljer sig och ger olika forutsédttningar beroende pa var man
bor, arbetar eller har sin fritid. Detta perspektiv hanteras genom att be-
domningar gors utifrén vilka geografiska socioekonomiska omraden i reg-
ion som nas av atgdrder samt i vilket utstrickning kvinnodomine-
rade/mansdominerade arbetsplatser respektive barns malpunkter nas.

> Mobilitetsperspektivet beaktar vilka fardsétt och trafikantgrupper som
gynnas av en atgdrd och dr relevant eftersom vi forflyttar oss och har

4 https://www.regionkronoberg.se/contentassets/82e2a25c02d440d6bc0580a7cd8a104d/ska-i-regional-trans-
portplanering.pdf
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mojlighet att forflytta oss pa olika sitt. Detta perspektiv hanteras genom
att bedomningar gors utifrdn kriterier for hur atgirderna gynnar olika
gruppers resande och tillgdnglighets- och mobilitetsforutsittningar. Det
kan handla om &tgirderna gynnas bilresande, kollektivtrafik eller géng
och cykel.

Barnrattsbaserat beslutsunderlag

Barnkonventionen blev lag den 1 januari 2020 och géller for alla verksamheter
inom Region Kronoberg. Ett av de tydligaste kraven i barnkonventionen giller
artikel 3 om barnets bésta: “Vid alla dtgdrder som ror barn ska i forsta hand
beaktas vad som bedoms vara barnets bdsta.” Vid beslut i nimnder, regionsty-
relsen och regionfullméktige som péatagligt och direkt ror barn, samt vid verk-
samhetsfordndringar som ror barn, ska en provning av barnets bésta géras och
dokumenteras. Region Kronoberg ska ta fram barnrittsbaserade beslutsunderlag
(BARBBU) vid beslut som paverkar barn och unga. Regionen anvénder tre ni-
vaer av provningar av barnets bésta: (1) Enkel provning av barnets bista, (2)
Prévning av barnets bista och (3) Férdjupad prévning av barnets bésta.’

Barnrittsperspektivet ar integrerat i hallbarhetsbedomningen genom att de be-
domningskriterier som tillimpas dven avser hur barn paverkas av dtgérderna 1
lansplanen (se avsnitt 2.3 for mer information en bedémningskriterier). Denna
rapport presenterar en samlad beddmning av sociala konsekvenser for barn, dldre
och personer med funktionsnedsittning. Dérutdver dterfinns en ifylld mall f6r
enkel provning av barnets bésta 1 bilaga 3.

1.4 Genomforande av hallbarhetsbeddmning for lansplanen

Den pagéende revideringsomgangen styrs av infrastrukturproposition och rege-
ringens direktiv fran den 23 juni 2021. Samtliga 14n ska redovisa sin ldnsplan for
regeringen senast 30 april 2022. Dessforinnan ska planerna ha remitterats och
reviderats utifrdn inkomna remissvar. [ samband med att lansplan skickas pa re-
miss kommer miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa samrad.

Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag till nationell plan. Den redovisas
till regeringen 30 november 2021 och sénds ut pa remiss. Remissyttrandena ska
inkomma till regeringen senast 28 februari 2022. Regeringen tar darefter beslut
om definitiva ramar for bade lansplaner och nationell plan.

Den strategiska miljobedomningen loper parallellt och integrerat med framtagan-
det av en ny lénsplan, vilket sammanfattas i nedanstdende processbild.

Den sociala konsekvensanalysen inklusive barnréttsperspektivet lyder inte under
liknande formaliserad process. Dér har regionens SKA-process strukturerat ar-
betet. Foljande hallpunkter i processen kan noteras:

» Startmdte den 2 juni 2021 — svarar mot SKA-processens steg 1
» Workshop om nulédge, knickfrdgor och nycklar den 23 juni — svarar mot
SKA-processens steg 2—4

5 https://www.regionkronoberg.se/vardgivare/arbetsomraden-processer/manskliga-rattigheter-och-barnets-rat-
tigheter/barnets-rattigheter/
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» Bedomningsworkshop den 24 augusti 2021 med diskussion om mélkon-
flikter, knackfragor och kompletterande atgarder— svarar mot SKA-pro-
cessens steg 5—6

-Kommundialog i ett tidigt skede dér fragstéllningar om féljande omraden
ingatt: évergripande hallbarhet, stérre investeringar, cykelvagar samt
bidragsobjekt.

feb-april 2021

J

+Dialogméte och avgrénsningssamrad dar Lansstyrelsen i Kronobergs Iénj

samt kommunerna i Kronoberg, har haft méjlighet att yttra sig éver
avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen. Synpunkter fran
samradet har dokumenterats i en remissbilaga och beaktats i den fortsatta
processen. y

~\
- Remiss av lansplan fér Kronoberg och i samband med detta ocksa
samrad av tillhérande miljdkonsekvensbeskrivning.
sep-nov 2021
J
\
« Yttranden 6ver miljékonsekvensbeskrivningen sammanstélls i en
samradsredogérelse. | denna framgar hur inkomna synpumkter har
beaktats beaktas i revideringen av lénsplan och
[ELUni-alipzly  miljokonsekvensbeskrivning.
J
\
- En remitterad l&ansplan redovisas till regeringen.
30 april 2022
J
- Slutligt besked om ekonomiska ramar for planperioden 2022-2033 och
faststéllande av slutlig l&nsplan. En sammanfattande redogérelse tas fram
som beskriver MKB-processen och hur miljdaspekterna har integrerats i
planeringsprocessen.
J
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1.5 Lasanvisning

I kapitel 1-2 beskrivs avgransningen och beddmningsgrunderna for den strate-
giska miljobedomningen och sociala konsekvensanalysen inklusive barnréttsper-
spektivet. En oversikt ges for relevanta nationella och regionala mal.

I kapitel 3 presenteras en nuldgesbeskrivning utifran de demografiska och socio-
ekonomiska forutsittningarna i regionen och om tillginglighet, resande och mo-
bilitetsforutsattningar, trafik och infrastruktur samt for miljo och hélsa.

I kapitel 4 presenteras samlade bedomningar av ldnsplanens betydande miljépa-
verkan och sociala konsekvenser inklusive barnrittsperspektivet.

I kapitel S finns en beddmning av det slutliga planforslaget. Lansplanens knack-
frdgor och nycklar nir det géller hallbarhet diskuteras liksom vilka mélkonflikter
som finns. Kapitlet ger ocksa en beskrivning av atgarder som planeras for att
forebygga, hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan liksom kom-
pletterande atgéirder for att hantera sociala konsekvenser.
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2. Mal, avgransning och bedomningsgrunder

I detta kapitel redovisas mél som ar styrande for hallbarhetsbedomningen. Med
styrande mal menas att malen ligger till grund f6r de bedomningsgrunder som
tagits fram (se nedan) och att det i hallbarhetsbedomningen redovisas om en &t-
gérd gar 1 positiv respektive negativ riktning i forhéallande till malen. I kapitlet
redovisas ocksa vilka avgransningar som gjorts for hallbarhetsbedomningen.

2.1 Styrande nationella och regionala mal

I detta avsnitt beskrivs styrande nationella och regionala mal samlat, eftersom de
1 ménga fall &r gemensamma for MKB och SKA. De mél som é&r styrande speci-
fikt for den strategiska miljobedomningen har dessa markerats med en gron
stjdrna (% ).

Agenda 2030

Sverige har, liksom 192 andra lidnder, antagit FN-resolutionen Agenda 2030 for
hallbar utveckling. Resolutionen syftar till att a&r 2030 uppna en socialt, miljo-
maissigt och ekonomiskt hallbar utveckling vérlden dver. En hallbar utveckling
tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mojlig-
heter att tillfredsstélla sina behov. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal och
169 delméil som foljs upp med indikatorer, se Figur 2-1 for en dverblick for ma-
len. Malen ir universella, integrerade och odelbara.

Figur 2-1  Agenda 2030 med 17 globala mal fér hallbar utveckling.

Transportsystemet kan enligt Trafikverket bidra till 11 av Agenda 2030-mélen
for ett hall-bart sambhiille, vilka & Mal 3 — God hilsa och vilbefinnande, Mal 5 —
Jamstélldhet, Mal 7 — Hallbar energi for alla, Mal 8 — Ansténdiga arbetsvillkor

8 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/globala-malen-och-agenda-2030/
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och ekonomisk tillvaxt, Mal 9 — Hallbar industri, innovationer och infrastruktur,
M@l 10 — Minskad ojamlikhet, Mal 11 — Héllbara stdder och samhéllen, Mal 12
— Hallbar konsumtion och produktion, Mal 13 — Bekdmpa klimatfordndringarna,
Mal 15 — Ekosystem och biologisk méangfald, Mal 16 — Fredliga och inklude-
rande samhillen och Mal 17 — Genomforande och globalt partnerskap.

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal for framti-
dens resor och transporter" (Prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009.
Transportpolitikens dvergripande mal &r att sdkerstdlla en samhédllsekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsdrjning for medborgarna och na-
ringslivet i hela landet. Dirutdver finns ett funktionsmal och ett hinsynmal:’

» Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvirdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

» Hinsynsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljé och miljokvali-
tetsmdlen nds samt bidra till 6kad hélsa. Preciseringar/etappmal till hin-
synsmalet ir:

» Etappmélet for klimat antogs av Riksdagen i juni 2017 inom ramen
for prop. 2016/17:146 Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Kli-
matlagen tradde i kraft i januari 2018. Forutom att etappmalet ingar
som del i de transportpolitiska mélen ingar etappmaélet ocksa i miljo-
malssystemet. Etappmaélet innebér att vaxthusgasutslédppen fran inri-
kes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 pro-
cent senast 2030 jamfort med 2010.

» Etappmélet for trafiksékerhet antogs av Regeringen februari 2020.
Etappmalet innebir att antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor
inom viégtrafiken, sjofarten respektive luftfarten ska halveras till &r
2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.

Transportsystemet ska utvecklas mot det overgripande transportpolitiska mélet.
Funktions- och hiansynsmalen dr jambordiga. For att det Overgripande transport-
politiska mélet ska kunna nés behdver funktionsmalet 1 huvudsak utvecklas inom
ramen for hinsynsmaélet.

Det finns preciseringar av savél funktionsmélet som hansynsmalet. Trafikanalys
har p4 uppdrag 4t regeringen genomfdrts en dversyn av preciseringarna.® De nu-
varande preciseringarna for funktionsmalet ar foljande:

7 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-
tur/

8 https://www.trafa.se/uppdrag/transportpolitiska-mal/preciseringsoversynen/
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» Medborgarnas resor forbéttras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekviamlighet.

» Kovaliteten for ndringslivets transporter forbéttras och stirker den internat-
ionella konkurrenskraften.

» Tillgéngligheten forbéttras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och ovriga lander.

» Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jamstdllt samhélle.

» Transportsystemet utformas sa att det dr anvdndbart for personer med
funktionsnedséttning.

» Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet,
och vistas 1 trafikmiljder, 6kar.

» Forutsdttningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbéttras.

Generationsmal / Miljokvalitetsmal *

Det transportpolitiska hansynsmalet rorande miljé innebér att de transportpoli-
tiska malen pekar pa och inkluderar dven de sexton nationella miljékvalitetsma-
len for Sverige’, som riksdagen antog hosten 2005. Miljokvalitetsmélen anger
det tillstdnd 1 den svenska miljon som anses nédvéndigt for en héllbar utveckling.
Miljokvalitetsmélen ér:

Begrénsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séker stralmiljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skérgard
Myllrande vitmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd milj6

Ett rikt véxt- och djurliv

VVVVVVVVVVVVVYYVYYVYY

Klimatmal *

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Mélet innebér att
vaxthusgasutslédppen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska
med minst 70 % senast 2030 jamfort med 2010. Ska klimatmalet nas behover
funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen for hinsynsmélet. Med detta
avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att kli-
matmalet for transporter nds. Det innebér inte att varje enskild atgard som vidtas
i transportsystemet méste bidra till att uppfylla klimatmalet."

9 Proposition. 2004/05:150 svenska miljémaél — ett gemensamt uppdrag.

10 https://www.regeringen.se/regeringens-polit k/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruk-
tur/
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Ovriga nationella mal

Jamstélldhetspolitiska malen

Det 6vergripande maélet for jamstilldhetspolitiken dr att kvinnor och mén ska ha
samma makt att forma samhaéllet och sitt eget liv. Utifrn det dvergripande malet
arbetar regeringen efter sex delmal:!!

1) En jamn fordelning av makt och inflytande: Kvinnor och mén ska ha
samma rétt och mojlighet att vara aktiva medborgare och att forma vill-
koren for beslutsfattandet.

2) Ekonomisk jamstilldhet: Kvinnor och mén ska ha samma mojligheter och
villkor i fraga om betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet
ut.

3) Jamstélld utbildning: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma
mdjligheter och villkor nér det giller utbildning, studieval och personlig
utveckling.

4) Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet: Kvinnor och
min ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha mojligheter att ge och fa
omsorg pa lika villkor.

5) Jamstélld hélsa: Kvinnor och mén, flickor och pojkar ska ha samma f6r-
utséttningar for en god hilsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika vill-
kor.

6) Mains vald mot kvinnor ska upphdra: Kvinnor och mén, flickor och pojkar,
ska ha samma rétt och mgjlighet till kroppslig integritet.

Funktionshinderpolitiska mal

Det nationella mélet for funktionshinderspolitiken dr att, med FN:s konvention
om réttigheter for personer med funktionsnedséttning som utgdngspunkt, uppna
jamlikhet 1 levnadsvillkor och full delaktighet for personer med funktionsned-
sattning 1 ett samhélle med méngfald som grund. Mélet ska bidra till 6kad jam-
stilldhet och till att barnrittsperspektivet ska beaktas. '

Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rittigheter, eller barnkonventionen som den ofta
kallas, antogs av FN:s generalforsamling den 20 november 1989. Sverige ratifi-
cerade barnkonventionen utan reservationer 1990. Sedan den 1 januari 2020 &r
barnkonventionen en del av svensk lag. Barnkonventionens grundprinciper ar
foljande:

> Artikel 2: Alla barn har samma réttigheter och lika vérde. Ingen far dis-
krimineras.

> Artikel 3: I alla dtgérder som ror barn ska man i forsta hand beakta vad
som beddms vara barnets bésta.

» Artikel 6: Varje barn har ritt att overleva, leva och utvecklas fysiskt, psy-
kiskt, andligt, moraliskt och socialt.

"1 Regeringskansliet, Mer om jamstalldhetspolitikens mal: https://www.regeringen.se/artiklar/2017/01/mer-om-
jamstalldhetspolitikens-mal/

12 Regeringskansliet, Mal fér funktionshinderspolitiken: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktions-
hinder/mal-for-funktionshinderspolit ken/
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» Artikel 12: Barn har rétt att uttrycka sina dsikter och fa dem beaktade 1
alla fragor som berér dem. Nir asikterna beaktas ska man ta hénsyn till
barnets alder och mognad.

Ytterligare information om Barnkonventionen och de 54 artiklarna 1 konvent-
ionen finns p4 Unicefs webbplats. '

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagens syfte dr att motverka diskriminering och péd andra sitt
frimja lika rattigheter och majligheter oavsett diskrimineringsgrund (kon, kons-
overskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, funktionsnedséttning,
sexuell laggning och alder). Lagen forbjuder sex former av diskriminering (direkt
diskriminering, indirekt diskriminering, bristande tillgédnglighet, trakasserier och
sexuella trakasserier samt instruktioner att diskriminera). Diskrimineringslagen
forbjuder diskriminering inom flera samhéllsomrdden, till exempel arbetsliv, ut-
bildning, hilso- och sjukvérd, handel med varor, tjénster och bostider. '*

Folkhélsomal

Det folkhédlsopolitiska ramverket bestér av ett dvergripande, nationellt folkhil-
sopolitiskt mél och atta malomraden. Det dvergripande malet {for folkhélsopoli-
tiken har ett tydligt fokus pa jamlik hélsa. Malet &r att folkhélsopolitiken ska
skapa samhélleliga forutséttningar for en god och jamlik hélsa i hela befolk-
ningen och sluta de paverkbara hilsoklyftorna inom en generation. Folkhilsopo-
litikens mélomraden ir foljande: '

1) Det tidiga livets villkor

2) Kunskaper, kompetenser och utbildning

3) Arbete, arbetsforhéllanden och arbetsmiljo

4) Inkomster och forsorjningsmojligheter

5) Boende och nirmiljo

6) Levnadsvanor

7) Kontroll, inflytande och delaktighet

8) En jamlik och hélsoframjande hdlso- och sjukvard

Regionala mal

Nedan aterges mal i regionens styrande dokument med relevans for héllbarhets-
bedomningen. Beskrivningen av mélen struktureras utifrdn overgripande mal re-
spektive mal som ror ekologisk respektive social hallbarhet.

Regionala miljdmal 2013-2020 *

Kronoberg har tagit fram méldokumentet i syfte att fortydliga de nationella mil-
jomélen och dess preciseringar samt generationsmélet. Mélen revideras under

13 Unicef, Barnkonventionen: https://unicef.se/barnkonventionen

'4 Diskrimineringsombudsmannen, Diskrimineringslagen 2008:567: https://www.do.se/lag-och-ratt/diskrimine-
ringslagen/

5 Fo khalsomyndigheten, Nationella folkhalsomal och malomraden: https://www.fo khalsomyndigheten.se/en-

god-och-jaml k-halsa-pa-alla-nivaer/tema-folkhalsa-lokalt-och-regionalt-stod/vad-styr-fo khalsopolit ken/nation-
ella-mal-och-malomraden/
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2020 och 2021. Det finns 45 regionala mal som kompletterar de nationella pre-
ciseringarna, inom féljande omriden:'®

Generationsmalet
Begrinsad klimatpéverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Séaker stralmiljo

Ingen 6vergddning
Levande sj0ar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vitmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
God bebyggd miljo

Ett rikt véxt- och djurliv

VVVVVVVVVVVVYVYVYY

Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur

Systemanalysen syftar till att definiera en transportstruktur som &r langsiktigt
stabil och ger forutséttningar for en 6nskad samhéllsutveckling. Systemanalysen
utgor 1 forsta hand underlag for de regionala langsiktiga infrastrukturplanerna
och skall dven beaktas av Trafikverket i den nationella infrastrukturplanen.

Overgripande mal *
Ett robust transportsystem med minskad klimatpaverkan

Sydsvenska prioriteringar 2021

Utifran underlaget som framkom genom systemanalysen arbetade de sex
sydsvenska lidnen fram ett gemensamt positionspapper. Ett enat Sydsverige
skapar ett starkt Sverige.

Overgripande mil
» Nationell och internationell tillgdnglighet

» Sammanknutet Sydsverige
» Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter

Regional utvecklingsstrategi fér Kronoberg

Strategin syftar till att skapa battre forutsattningar for en héllbar utveckling. EU
2020 och den nationella strategin for regional tillvaxt och attraktions-kraft 2014—
2020 ar vagledande for RUS. sarskilt. Jimstalldhets- och méngfaldsintegrering
ar en forutséttning i arbetet.

Overgripande mal

'8 https://www.lansstyrelsen.se/download/18.728c0e316219da813518¢f/1526067863613/Regionala-miljomal-
Kronobergs-lan-2013-2020-med-nya-etappmal-2014-webb.pdf
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Kronoberg vixer i 6ppna och héllbara livsmiljoer med férnyelseformaga.

» Vi vixer i 6ppna och héllbara livsmiljoer
» Vi vixer av en cirkuldr ekonomi med fornyelseforméga

Mal som ror ekologisk hallbarhet *

» Klimatpaverkan ska minska. Utslédpp av koldioxid i Kronobergs lin frn
fossila branslen ska till &r 2025 ha minskat till 1,5 ton per ar och lénsin-
véanare.

> P& vig mot ett plusenergilin. Minst 80 % av den totala energianviand-
ningen i Kronobergs lan kommer ar 2025 fran fornybara killor.

Mal som ror social hallbarhet

» Ett 0kat humankapital. Den sjdlvskattade hédlsan for kvinnor och mén,
flickor och pojkar ska forbittras och konsskillnaderna minska.

Trafikférsériningsprogrammet fér Kronobergs lan

Programmet syftar till att tillhandahdlla 14ngsiktiga mal och riktlinjer for hur kol-
lektivtrafiken ska fungera i lénet for kvinnor och mén, pojkar och flickor i olika
aldrar och for att stodja regionalt hallbar tillvéxt.

Overgripande mal

Hallbar kollektivtrafik for alla

Mal som ror ekologisk hillbarhet *
Milj6 och hilsa

» Kollektivtrafiksystemet ska bli mer resurseffektivt och bidra till en mins-
kad klimatpaverkan
» Kollektivtrafiksystemet ska bidra till 6kad hélsa

M3l som ror social hdllbarhet
Tillgédnglighet for regional tillvaxt

» Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och granslos
region

Attraktivitet och anvindbarhet

» Fler och nojdare resenérer
» Kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig och enkel att anvéinda
» Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt

Cykla i grbna Kronoberg

Strategin pekar ut inriktningen for vilka cykelvidgar som bor utvecklas 1 linet.
Genom avsatta medel i planen kan regionen tillsammans med kommunerna borja
arbetet med ett sammanhéllet cykelvignit i Kronoberg for bade vardagscykling
och turism.
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Overgripande mél

Cykling medverkar till att uppnd malet om héllbar utveckling genom att vara en
miljoriktig transport som ocksd ger béttre hélsa, dkad besoksnédring och
attraktivitet for att bo séval i titort som pa landsbygd.

Lénsgemensam folkhélsopolicy - En god hélsa for alla!

Dokumentet &dr en linsgemensam vision som utgér fran nationella folkhilsopoli-
tikens dvergripande mal

Overgripande mél
En god hélsa for alla! For héallbar utveckling och tillvdxt i Kronobergs ldn
Mal som ror ekologisk hallbarhet *

» Miljder och produkter
» Fysisk aktivitet

Mal som ror social hallbarhet

Delaktighet och inflytande i samhaillet
Ekonomiska och sociala forutsittningar
Barns och ungas uppvéxtvillkor

Hilsa 1 arbetslivet

Hilsofrdmjande hélso- och sjukvard

Skydd mot smittspridning

Sexualitet och reproduktiv hilsa

Matvanor och livsmedel

Alkohol, narkotika, dopning, tobak och spel

VVVVVVVYYVYY

2.2 Avgransning

For att en effektiv och dndamalsenlig besluts- och genomférandeprocess med
relevant och rimligt beslutsunderlag krivs att miljokonsekvensbeskrivningen
avgrénsas, sa att fokus ligger pa omréden dér ldnsplanen kan bidra till betydande
miljopaverkan. Vad som dr betydande miljopdverkan maste bedomas utifrén
planens radighet.

Det finns inte motsvarande lagstadgad process for social konsekvensanalys, men
dven denna behover avgrinsas pa ett rimligt och relevant sétt utifran de
paverkansmdjligheter och radighet som finns for en lansplan. Avgransningen for
den sociala konsekvensanalysen har gjorts med utgangspunkt i aspekter som lyfts
fram i styrande mal (se avsnitt 2.1) och kunskap om vilka mgjligheter som finns
genom transportatgirder att paverka social hallbarhet.

Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Liansplanen delas in i ett antal namngivna objekt. Ett namngivet objekt ar en
atgird med kostnad 6ver 50 Mkr. For dessa stélls specifika krav i form av
Samlade effektbedomningar och samhillsekonomiska kalkyler. Atgirder som
underskrider 50 Mkr samlas i s kallade dtgdrdsomraden (potter). Bedomning av
miljomassiga och sociala konsekvenser gérs pd samma niva.
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Héllbarhetsbedomningen gors av ldnsplanen som helhet, men bygger pa de
utredningar och granskningar som gjorts av enskilda atgirder tidigare i
planprocessen, framst i atgardsvalsstudier. Hallbarhetsbedomningen fokuserar
pa de politiska beslut som &r styrande for den langsiktiga utvecklingen av
transportsystemet och pa att lyfta fram sddant som &r alternativskiljande,
exempelvis om huruvida planeringen bidrar till transporteffektivitet eller inte,
vilka grupper i samhillet som far den storsta tillgdnglighetsforbéttringen, hur
nyttan av olika atgirder fordelar sig geografiskt inom ldnet, den langsiktiga
paverkan pa hélsofaktorer etcetera.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som &r foremal for analys omfattar atgérder for 2022—-2033.
Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan som ska
identifieras och beskrivas i princip inkluderar: “effekter pa kort, medel-lang och
lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska séttas for olika effektbedomningar beror pa
vad som é&r relevant och rimligt. Eftersom miljoeffekter av investeringar och
atgirder kan stracka sig ldngre én till ar 2033, ska miljobedomningen behandla
effekter sa langt det &r relevant och rimligt &ven efter ar 2033.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Kronobergs lidn. Pdverkan frén internationella transporter bér om det beddms
relevant ingd i bedomningen. Syftet dr att tydliggora vilken del av problemen
som svenska dtgidrder rader Over. Frdgor kring sjofartens och flygets
miljopdverkan forutsitts bli beddmda inom ramen for den nationella planen,
forutsatt att den regionala planen inte ndmnvirt beror dessa trafikslag.

Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges invanare kommer dagligen i kontakt med
transportsystemet. Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och
nd olika malpunkter, men paverkar ocksd var fysiska omgivning och det
ekosystem vi alla ingér i. Planforslaget har formellt sett ingen civilrittslig
betydelse och dr inget rattsligt bindande dokument som paverkar enskild
egendom. Ddremot pekar den ut vilka objekt som har politiskt beslutad
finansiering och planeras att byggas och planen har dérfor en péverkan pd
enskilda.

Antaganden om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeskrivningen ér en
redovisning av skillnaderna mellan de effekter som kan forvéntas uppstd nir
planen genomfors och de effekter som kan forvintas uppsta i en situation utan
nagon plan. Den sociala- och miljobedomningen forutsitter darfor ett sa kallat
nollalternativ, en rimligt sdker uppfattning om hur samhéllet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan.
Nollalternativet utgér fran nu géllande plan och dagens politik och kinda beslut.
Med hénsyn till att kostnaden for de vigobjekt som ligger i nu géllande plan
forvantas 0ka markant sedan planen togs fram, kommer potterna for andra
atgdrder att behova minska kraftigt om alla de beslutade végobjekten i den
géllande planen genomfors. Géllande plan behdver darfor revideras med hinsyn
till detta och potterna minskas for att klara budgeten.
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I miljokonsekvensbeskrivningen och den sociala konsekvensbeskrivningen
studeras ddrmed alternativen utifran fordndringar jamtemot géllande plan med
beslutade vdgobjekt men dir gillande plan reviderats sa till vida att potterna
minskats for att klara budgetramen.

Betydande social- eller miljopaverkan ska ses synonymt med
riktningsfordndring. Betydande positiv social- eller miljopaverkan innebér att en
atgérd leder i riktning mot styrande mal och i positiv riktning i jamforelse med
nollalternativet. Betydande negativ social- eller miljopaverkan innebér att en
atgird leder i1 riktning frdn uppsatta mal och i1 negativ riktning gentemot
nollalternativet.

2.3 Bedomningsgrunder

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen av ldnsplan 2022-2033 bedoms
miljokonsekvenser respektive sociala konsekvenser med utgangspunkt i
utpekade bedomningskriterier. Dessa bedomningskriterier utgar fran de styrande
nationella och regionala mal som bedomts relevanta i sammanhanget (se avsnitt
2.1). Nedan presenteras bedomningskriterierna narmare liksom de metoder och
underlag som anvints i bedomningen av konsekvenser.

Bedomning av miljokonsekvenser

Betydande positiv eller negativ miljopaverkan ska beskrivas enligt utpekade
miljéaspekter 1 miljobalken, se avsnitt 1.2. Det finns mojlighet att fokusera den
strategiska miljobedomningen pa miljoaspekter dér transportsystemet har storst
miljopdverkan. Ett sdrskilt fokus for miljokonsekvensbeskrivningen &r att
beddoma och beskriva i vilken mén de foreslagna atgiarderna bidrar till miljé- och
klimatmal pa nationell och regional niva som beskrivits i tidigare avsnitt.

Som utgangspunkt anvinds Trafikverkets “"Metod for miljobedomning av planer
och program inom transportsystemet” (Trafikverket Publikation 2011:134) som
pekar ut tre fokusomrdden for vilka transporterna har stdrst miljopéverkan:
klimat, hélsa och landskap. Dessa tre fokusomrdden kompletteras i denna
bedomning av ett fjirde omrade, trafikséikerhet, som ér en del av hilsan enligt
Agenda 2030, men lyfts fram separat i linje med hur trafiksékerhet hanteras i det
transportpolitiska hdnsynmalet tillsammans med milj6 och hélsa. Dérutover
kompletteras d&ven med kollektivtrafik, giang och cykel som ett fokusomrade
som ror relativ attraktivitet hos dessa mer hallbara fardsitt gentemot bil.
Bedomningskriterier for respektive fokusomraden presenteras i tabellerna nedan.

Bedomning gors av riktningsforandring utifran positiv, ingen respektive negativ
miljopaverkan. Betydande negativ miljopaverkan innebér att en atgérd leder i
negativ riktning gentemot styrande mal och gentemot nollalternativet.

Bedomningarna av miljokonsekvenser for vart och ett av bedomningskriterierna
sammanstdlls i en samlad bedémningsmatris tillsammans med bedomningar av
sociala konsekvenser, se bilaga 2 Beddmningsmatrisen visualiserar hur
lansplanen péverkar de transportpolitiska mélen samt &vriga for ldnsplanen
relevanta nationella och regionala mal. Matrisen visualiserar ocksa hur
respektive atgérd i ldnsplanen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning (i
forhdllande till bedomningskriterierna) 1 relation till satsade medel. De
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bedomningskriterier som ingar i matrisen svarar mot de miljoaspekter som ska
beddmas 1 den strategiska miljobedomningen

Tabell 2-1 Bedomningskriterier for MKB, fokusomrade Klimat.

Miljoaspekt Styrande mal Beddomningskriterier
Klimat » Hansynsmalet miljo » Paverkan pa méngden personbils- och lastbilstrafik i
» Begrénsad klimatpaver-  fordonskilometer
kan » Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer

» Etappmal klimat 2030  » Paverkan pa energianvéandning vid byggande, drift
och underhall av infrastruktur

Tabell 2-2 Bed6mningskriterier for MKB, fokusomrade Halsa.

Miljoaspekt Styrande mal Beddémningskriterier

Ménniskors » Hansynsmalet halsa » Antalet personer exponerade for bullernivaer hégre

hélsa » God bebyggd miljé an riktvarden for Buller. Minskar ljudnivaerna for
méanniskor?

» Folkhalsomal X .
» Antalet exponerade fér héga bullernivaer, det vill

séga bullernivaer hdgre @n 10 dBA 6ver riktvardena
» Betydelse for forekomst av omraden med hég ljud-

miljokvalitet
Befolkning » Funktionsmalet » Fysisk aktivitet i transportsystemet.
tillganglighet » Paverkan pa majligheten fér barn, personer med
» Hansynsmalet halsa funktionsnedséttningar och aldre att pa egen hand
» God bebyggd miljé ta sig fram till sina malpunkter/aktiviteter.
» Folkhalsomal » Tillgéngligheten med kollektivtrafik, till fots och med

» Barnkonventionen cykel till utbud och aktiviteter.

» Diskrimineringslagen
Luft » Hansynsmalet halsa » Vagtransportsystemets totala emissioner av NOx
» Frisk luft och partiklar (PM10)

» Bara naturlig férsurning » Halter av NO2 och inandningsbara partiklar i tator-
ter. Minskar utslappen av NOx och partiklar i tatort?

» Antalet personer exponerade for halter 6ver MKN i
tatorter. Minskar risken fér éverskridande av MKN
for luftkvalitet?

Tabell 2-3 Bedomningskriterier for MKB, fokusomrade Landskap.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier

Mark Hénsynsmalet miljo Kvalitet pa vatten ur ett dricksvattenférsérjningsper-
Vatten Grundvatten av god kvali- spektiv. Risk for paverkan fran vattentakt fran vagsait,
Landskap tet spill/utslapp fran olyckor?

Biologisk mang- God bebyggd miljo Kvalitet pa vatten och vattenférhallanden ur ekologisk
fald, vaxtliv Rikt- vaxt och djurliv synpunkt. Risk fér paverkan fran vattentékt fran vag-
samt djurliv Levande sjoar och vatten- salt, spill/utslépp fran olyckor?

Forn- och kul-  drag Betydelse for fororenade omraden

turldmningar, Levande skogar Betydelse for skyddsvarda omraden

annat kulturarv, Ett rikt odlingslandskap Betydelse fér bakgrundshalt metaller

bebyggelse Betydelse fér bakgrundshalt sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda omraden under driftskede
Betydelse fér areella naringar

Betydelse fér uppkomsten och hanteringen av avfall
Betydelse fér stérning

Betydelse for férekomst av livsmiljéer

Betydelse for att varna den naturliga, inhemska biolo-
giska mangfalden
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Betydelse fér strukturomvandling

Betydelse for forfall av infrastrukturens egna kulturmil-
jévérden respektive god skotsel av dessa varden
Betydelse fér utradering

Tabell 2-4 Bedomningskriterier for MKB, fokusomrade Trafiksakerhet. Detta fokusomrade ror bade

MKB och SKA.
Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier
Ménniskors » Hansynsmalet halsa » Atgarden paverkar trafiksédkerheten for motortrafi-
hélsa » God bebyggd miljé kanter (inklusive MC, men ej mopedister) genom an-

talet omkomna eller allvarligt skadade personer fran
dessa trafikantgrupper.

» Atgarden paverkar trafiksédkerheten for gaende, cy-
klister och mopedister genom antalet omkomna eller
allvarligt skadade personer fran dessa trafikantgrup-
per.

» Etappmal for vagtrafik-
sékerhet 2030

Tabell 2-5 Bedomningskriterier for MKB, fokusomrade Kollektivtrafik, gang och cykel (relativ attrak-
tivitet). Detta fokusomrade ror bade MKB och SKA.

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier

Klimat » Funktionsmalet » Andel gang- & cykelresor av totala kortvaga resor: |

Befolkning tillgénglighet vilken utstréckning det blir mer attraktivt att ga och
» Etappmal klimat 2030 cykla relativt andra fardsatt. Bidrar atgéarden till en

overflyttning?
» Andel kollektivtrafik av alla resor (exklusive gang
och cykel): | vilken utstréackning det blir mer attraktivt

att aka kollektivt relativt bil. Bidrar atgarden till en
dverflyttning av motoriserade transporter?

» Kollektivtrafikens relativa attraktivitet. Minskar res-
tidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik i berérd re-
serelation/berort strak/berért omrade?

» Folkhélsomalen

» Jamstélldhetspolitiska
mal

Bedomning av sociala konsekvenser

Den sociala konsekvensanalysen utgar metodiken i Region Kronobergs modell
for social konsekvensanalys som presenterats i avsnitt 1.3. De sociala aspekter
som strukturerar denna SKA-modell (Inkluderande, Sammanhéllen, Tillgénglig
och Hilsoframjande) har operationaliserats i form av bedémningskriterier med
relevans for bedomning av konsekvenser av atgarder i lansplanen.

I tabellerna nedan ges en 6versikt for vilka bedomningskriterier som anvands for
bedémning av sociala konsekvenser utifran tre huvudsakliga perspektiv:

» Jiamstilldhetsperspektiv
» Barn, ildre och personer med funktionsnedsittning
» Socioekonomiska forutsittningar

En sarskild bedomning gors av barnets basta. Barnrattsperspektivet ingér i flera
av kriterierna i bedomningsmatrisen, men det gors dven en sarskild bedomning
utifran ett barnréttsperspektiv i en mall for enkel provning av barnets bista (se
bilaga 3).

Bedomningarna for vart och ett av bedomningskriterierna sammanstills i en sam-
lad bedomningsmatris tillsammans med bedémningarna av miljokonsekvenser,
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se bilaga 2 Bedomning gors av riktningsforandring utifran positiv, ingen respek-
tive negativ paverkan. Negativ paverkan innebér att en atgérd leder 1 fel riktning
gentemot styrande mal och gentemot nollalternativet vad géller social hallbarhet.

Tabell 2-6 Bedomningskriterier for SKA med relevans for jamstélldhetsperspektivet.

Fokusomrade

Styrande mal

Bedomningskriterier

Medborgarnas
resor

Jémstalldhet

Kollektivtrafik,
gang och cykel
(relativ attrakti-
vitet)

Halsa

Trafiksdkerhet

» Funktionsmalet
tillgénglighet

» Jamstélldhetspolitiska
mal

» Funktionsmalet
tillganglighet

» Jamstélldhetspolitiska
mal

» Funktionsmalet
tillgénglighet

» Folkhélsomalen

» Jamstélldhetspolitiska
mal

» Funktionsmalet
tillgédnglighet

» Hansynsmalet halsa

» Folkhalsomal

» Jamstélldhetspolitiska
mal

» Etappmal for vagtrafik-
sékerhet 2030

» Jamstélldhetspolitiska
mal

» Trygghet & bekvamlighet: Atgarden paverkar trygg-
heten i trafikmiljder och i transportsystemet. Okad
trygghet innebar minskad upplevd risk medan be-
kvamlighet innebér att resalternativet ar attraktivt
och ger en god komfort.

» Lika mgjlighet att utforma sina liv: Atgérden paver-
kar tillgéngligheten fér kvinnor i regionen, till exem-
pel berdr kvinnliga arbetsplatser och andra mal-
punkter, utifran kvinnors transportefterfragan.

» Andel gang- & cykelresor av totala kortvéga resor: |
vilken utstrackning det blir mer attraktivt att ga och
cykla relativt andra fardsatt. Bidrar atgérden till en
Sverflyttning?

» Andel kollektivtrafik av alla resor (exklusive gang
och cykel): | vilken utstréckning det blir mer attraktivt
att aka kollektivt relativt bil. Bidrar atgarden till en
dverflyttning av motoriserade transporter?

» Kollektivtrafikens relativa attraktivitet: Minskar res-
tidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik i berérd re-
serelation/berért strak/berort omrade?

» Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
kel till utbud och aktiviteter.

» Trafiksédkerhet for gaende, cyklister och mopedister:
Paverkan pa antalet omkomna eller allvarligt ska-
dade personer fran dessa trafikantgrupper.

Tabell 2-7 Bedomningskriterier for SKA med relevans for barn, dldre och personer med funktions-
nedsattning.

Fokusomrade

Styrande mal

Beddémningskriterier

Personer med
funktionsned-
séttning

Barnperspektiv

» Funktionsmalet
tillgédnglighet
» Diskrimineringslagen

» Funktionsmalet
tillgédnglighet
» Barnkonventionen

Aldreperspektiv » Diskrimineringslagen

» Tillgénglighet fér personer med funktionsnedsatt-
ningar (nedsatt syn, hérsel, rérlighet eller kognitiv
férmaga): Atgarden paverkar tillgéangligheten for per-
soner med funktionsnedsattningar utifran olika funkt-
ionshindergruppers behov av hinderfria trafikmiljéer
och transportsystem.

» Tillganglighet for barn (0-17 ar): Atgarden paverkar
barns méjlighet till sjélvstéandig och séker mobilitet
utifran barns forutsattningar och varderingar.

» Tillganglighet for aldre personer (65+): Atgéarden pa-
verkar &ldre personers méjligheter att anvanda
transportsystemet och paverkar aldres mobilitet uti-
fran gruppens behov och foérutsattningar.
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Hélsa » Funktionsmalet » Paverkan pa majligheten fér barn, personer med
tillgénglighet funktionsnedséttningar och aldre att pa egen hand
» Hansynsmalet halsa ta sig fram till sina malpunkter/aktiviteter.
» Folkhalsomal » Tillganglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-

» Barnkonventionen kel till utbud och aktiviteter.

» Diskrimineringslagen
Trafiksdkerhet B Etappmal for vagtrafik- B Trafiksékerhet for gaende, cyklister och mopedister:

sékerhet 2030 Paverkan pa antalet omkomna eller allvarligt ska-
dade personer fran dessa trafikantgrupper.

Tabell 2-8 Bedomningskriterier for SKA med relevans for personer med olika socioekonomiska forut-
sattningar.

Fokusomrade Styrande mal Beddmningskriterier

Jamlikhet » Diskrimineringslagen » Inkluderingen av olika socioekonomiska grupper i
arbetsformerna, genomférandet och resultaten av
transportpolitiken som ska medverka till ett jamlikt
samhaélle: Atgarden berér direkt socioekonomiskt
svaga omraden (eller omraden med héga ohalsotal
eller omraden med hég andel utlandsfédda) eller
fangar pa andra satt direkt ndmnda gruppers forut-
sattningar och vérderingar.

» Sammanhallningen i regionen och mdéjlighet att
stérka det sociala kapitalet fér olika socioekono-
miska grupper (inklusive etnicitet): Atgarden bidrar
till att skapa méten och samspel mellan olika socio-
ekonomiska grupper i regionen.

» Tillganglighet f6r olika socioekonomiska grupper (in-
klusive etnicitet): Atgarden bidrar till 6kad tillganglig-
het i regionen fér socioekonomiskt svaga omraden
(eller omraden med hdga ohélsotal eller hég andel

utlandsfédda).
Halsa » Folkhalsomal » Tillgénglighet med kollektivtrafik, till fots och med cy-
» Diskrimineringslagen kel till utbud och aktiviteter.

Dérutover gors ocksa konsekvensanalys med avseende pa generell tillgiinglig-
het, det vill saga tillgdnglighet som inte tydligt tillfaller specifika grupper eller
perspektiv enligt ovan. Dessa bedomningskriterier svarar mot preciseringarna av
det transportpolitiska funktionsmaélet och hur tillgidnglighet bedoms i samlade ef-
fektbedomningar. Det 4r dock diskutabelt om dessa kriterier roér den sociala kon-
sekvensanalysen.

Tabell 2-9 Bedomningskriterier for generell tillganglighet. Dessa kriterier svarar mot preciseringama
av det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillganglighet bedéms i samlade effektbe-
domningar. Det ar dock diskutabelt om alla dessa kriterier ror MKB eller SKA.

Fokusomrade Styrande mal Bedoémningskriterier

Medborgarnas  » Funktionsmalet » Tillforlitighet: Atgarden paverkar tillférlitigheten i

resor tillgédnglighet transportsystemet fér persontransporter. En resa
ska kunna utféras enligt utlovad kvalitet och vid ratt
tidpunkt.

» Trygghet & bekvamlighet: Atgarden paverkar trygg-
heten i trafikmiljéer och i transportsystemet. Okad
trygghet innebar minskad upplevd risk medan be-
kvéamlighet innebar att resalternativet &r attraktivt
och ger en god komfort.
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Naringslivets » Funktionsmalet
transporter tillgénglighet

Tillganglighet » Funktionsmalet
regionalt och tillganglighet
mellan lander

» Tillférlitighet: Atgérden bidrar till att forbattra tillfrlit-
ligheten for godstransporter.

» Kvalitet: Atgarden bidrar till att minska transporttider
for gods i regionen och darmed till att 6ka kvaliteten
i naringslivets transporter.

» Pendling: Atgarden paverkar resméjligheterna till lo-
kal och regional arbetspendling och bidrar till en
hallbar regionférstoring.

» Tillgénglighet storstad: Atgarden paverkar tillgang-
ligheten i stdrre stéader och langs strategiska strak.

» Tillganglighet till interregionala resmal: Atgérden bi-
drar till 6kad tillganglighet till knutpunkter och bytes-

punkten for internationella resor.

Underlag for konsekvensbedomningar

Samlade effektbedémningar

For namngivna objekt utgar beddomningen fran de samlade effektbedomningar
som Trafikverket tagit fram medan bedomningen av smérre atgiarder gors for re-
spektive atgdrdsomrade som helhet. Denna avgriansning gors eftersom &tgirds-
omradena (potterna) anger en inriktning for den kommande planperioden, medan
valet av atgirder bestdms under planperioden och foljer Trafikverkets verksam-
hetsplanering. De objekt och atgdrdsomrdden som ingar i de olika alternativen
beskrivs nidrmare under kapitel 4.

Samlade effektbedomningar tas fram av Trafikverket for samtliga namngivna
objekt i Nationell transportplan och i ldnsplanerna. De samlade effektbedom-
ningarna innehaller en samhallsekonomisk analys (nettonuvérdeskvot samt ef-
fekter som inte kan viarderas momentart) liksom paverkan pa trafiksikerhet och
emissioner, en fordelningsanalys, samt en analys av méluppfyllelse gentemot de
transportpolitiska mélen. I de fall en Samlad effektbedomning har funnits har
denna legat till grund for bedomningen av ett specifikt namngivet objekt.

I den samhéllsekonomiska analysen redovisas ofta, men inte alltid, emissioner
av CO2-ekvivalenter, partiklar, NOx samt en samhéllsekonomisk vérdering av
emissionerna.!” Detta har dock endast beddmts for de namngivna objekten. Sam-
héllsekonomiska beddmningar fran Trafikverket saknas avseende atgérder inom
atgdardsomraden (atgirder mindre d4n 50 Mkr). Erfarenheter visar att atgédrder
inom dessa kategorier har en positiv paverkan pa klimat och luft och dérfor ar
det missvisande att sammanstilla enbart de namngivna objektens effekter.

De samlade effektbedomningarna dr d@ven en virdefull hjdlp 1 konsekvensana-
lysen av den sociala hdllbarheten. Transportpolitisk maluppfyllelse av funktions-
malet tillgdnglighet analyseras utifran kon, &lder, och funktionsnedsittning, samt
en transportpolitisk mélanalys dér faktorerna kon och élder analyseras. Den sam-
lade effektbeddmningen beddmer dven tillgangligheten for barn, dldre och per-
soner med funktionsnedsdttning, under fokusomradet héilsa. Med andra ord kan

7 Den samhallsekonomiska analysen baseras pa traf kutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognoser.
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det konstateras att de samlade effektbeddmningarna i viss grad belyser sociala
konsekvenser.

Antaganden om effektsamband

Med undantag for namngivna objekt dir en samlad effektbeddmning funnits till-
génglig har en egen Oversiktlig expertbedomning avseende varje atgirdskatego-
ris betydande miljopaverkan och inverkan pé sociala aspekter genomforts.

Klimat

Trafikverket konstaterar 1 inriktningsunderlaget till transportinfrastruktur-plane-
ringen for 2022-2033 att utsldppen fran inrikes transporter kan minskas pa tre
satt:

» energieffektivare och elektrifierade fordon och farkoster
» fornybara drivmedel och el 1 stillet for fossila drivmedel
» minskad fossildriven trafik genom ett mer transporteffektivt samhélle.

Trafikverket konstaterar att ”de storsta och snabbaste bidragen till att nd klimat-
malen bedoms komma frén elektrifiering och férnybara drivmedel”, men konsta-
terar ocksd att “infrastruktursatsningar bor bidra till eller passa in i ett transport-
effektivt samhélle”, vilket kan definieras som “nivan pa tillgéngligheten eller

transportnyttan i forhallande till insatsen i form av trafikarbete”.!®

Vid anldggning av nya végar fas en stor klimatpaverkan i bruksskedet av an-
liggningen genom den dkade trafik som den nya viigen ger. Aven om utslippen
fran trafiken kommer att minska efterhand &r det dock viktigt att ta hansyn ocksa
till de kumulativa effekterna av utsldppen fran transporterna under dvergéngen
till en fossilfri fordonsflotta. Nya jarnvédgar och gang- och cykelvdgar kan dére-
mot 1 bruksskedet ge positiv inverkan pa klimatet om atgidrden innebédr en dver-
flyttning fran végtrafik till resande med kollektivtrafik eller med gang och cykel.

Vid anléggning av ny infrastruktur fas alltid en paverkan av klimatet genom den
energi som gar at for sjalva byggandet och vid framstillning av byggmaterial.
Detta giller all anldggning av ny infrastruktur inklusive den av for jarnvégar och
gang- och cykelvidgar. I en framtid dér en hogre andel av fordonsflottan drivs
med fornybara drivmedel, kommer klimatpaverkan fran anldggningen av infra-
struktur att sta for en storre del av transportsystemets klimatpaverkan. Referens-
ramen som olika objekt och atgérdsomraden bedoms mot kommer med storsta
sannolikhet att fordndras under planperioden. Olika objekt och atgardsomraden
har en effekt pd samhéllet som stricker sig langt fram i tiden.

Relativ attraktivitet

Den relativa attraktiviteten mellan olika fardsatt ar en ett kriterium for att bedéma
betydande miljopaverkan inom flera olika omrdden. En 6kad relativ attraktivitet
for biltrafik innebdr med stor sannolikhet inducerad trafik, minskad transport-
snélhet, okat bilresande pa bekostnad av resor med gang, cykel och kollektivtra-
fik och dirmed negativ paverkan pa klimat och fysisk aktivitet. Sambanden é&r de

'8 Trafikverket 2020, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen foér perioden 2022 — 2033 och
2022 - 2037
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motsatta om en atgérd bidrar till en forbéttrad relativ attraktivitet for gang, cykel
och kollektivtrafik.

Hailsa

For bedomning av paverkan pa luft gors en uppskattad 6kning eller minskning
av transporter pa gator som berors av miljokvalitetsnormer for utsldpp. Planen
har i detta ssmmanhang en mojlighet att paverka transportfloden i de storre tét-
orternas centrala delar, vilket vanligtvis &r omrdden som kan ha problem med
hilsofarlig luft. Okad relativ attraktivitet for ging, cykel och kollektivtrafik i ti-
tortsmiljo bedoms ge positiv paverkan pa buller och luft.

Atgirder som bidrar till en 6kad relativ attraktivitet for gng, cykel och kollek-
tivtrafik bedoms ge positiva effekter pa fysisk aktivitet. Om en atgérd bedoms
bidra till dverflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik har den ocksa en positiv
paverkan pé fysisk aktivitet genom 6kad mangd anslutningsresor med géng och
cykel.

Landskap

Landskapseffekter ar svara att bedoma pa en 6vergripande niva. De bedomningar
som gjorts for landskap dr i forsta hand for de namngivna objekten for vilka sam-
lade effektbedomningar har gjorts. I 6vriga fall da objekten har en geografisk
bestamd plats har beddmningar gjorts utifrdn granskning av var skyddade omra-
den ligger, se Figur 2-2.

Figur 2-2 En 6vers kt av Kronobergs naturomraden och utpekade omraden for skydd av flora och fauna.
Kélla: Skyddad natur, Naturvardsverket

Generellt giller det att vigar som innebér en helt ny strickning ger negativ land-

skapspaverkan géllande markhushallning, barridrer och intrang (naturmilj6) och

kulturmilj6. Ny infrastruktur som skapar barridrer och har en paverkan pé utpe-

kade vardeomraden har en potentiellt mycket negativ effekt som maste beaktas
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pa en strategisk niva. Darfor har de objekt som skapar denna typ av paverkan
tydligt lyfts fram i bedémningen. Aven utbyggnad till 2+1 och 2+2 vigar skapar
tydliga barridreffekter, som dock i viss utstrickning kan kompenseras med
ekodukter.

Huruvida infrastrukturen paverkar virdeomraden (som ska bedomas enligt 7 kap
MB) for natur- och kulturmiljo samt vattenskyddsomraden har bedomts utifran
typ av atgérd och nirhet till skyddat omrade. Detta géller dven for aspekten Stor-
ning av livsmiljéer och habitat for olika arter, vilken dock ar komplext och i hog
grad beroende av lokala forutsattningar. Denna typ paverkan bor vidare bedomas
i samband med andra planeringsskeden, AVS eller viig- och jarnvigsplan.

Bedbémningar av sociala konsekvenser

Utgangspunkten vid bedomning av de sociala konsekvenserna har varit bedom-
ningarna i redan genomforda samlade effektbedomningar. For atgdrdsomraden
dér samlade effektbedomningar saknas som underlag har bedomningar gjorts ut-
ifran med generell kunskap om effekter av transportatgiarder och om olika grup-
pers resande, resmojligheter och andra forutséttningar, till exempel utifran en
sammanstillning av effekter och effektsamband for sociala nyttor som Trivector
tagit fram for Trafikverket.'’

Som underlag for konsekvensanalysen har, som en del av nuldgesbeskrivningen
som presenteras 1 kapitel 3, d4ven olika GIS-baserade underlag tagits fram som
beskriver socioekonomiska och demografiska forutsattningar i Kronobergs lén.
Dessa forutséttningar kan kopplas till atgérderna i lansplanen som underlag for
en bedomning av vilka grupper och omradena som berors av atgarderna. Foljande
GIS-underlag har tagits fram (se kartbilder i avsnitt 3.2 och 4.3):

» Socioekonomiskt index som &dr en sammanvégning av andel forvirvsar-
betande, andel invanare utan gymnasieexamen och andel hushall med
ekonomiskt bistand.

» Ohilsotal som innebdr genomsnittligt antal utbetalda dagar med sjukpen-
ning.

> Diversitetsindex baserat pa andel utlandsfédda och antal nationaliteter
inom omrédet.

» Dagbefolkning konsuppdelad som visar var det finns manliga respektive
kvinnliga arbetsplatser i regionen.

» Barns malpunkter som visar var platser som &r viktiga for barn, sa som
skolor och fritidsaktiviteter, ligger geografiskt.

Det socioekonomiska indexet dr en sammanvégning av tre faktorer: andel for-
virvsarbetande, andel invanare utan gymnasieexamen och andel hushall med
ekonomiskt bistdnd. For varje omrade i regionen (SCB:s demografiska statistik-
omraden, DeSO) tilldelas poéng for respektive faktor, se Tabell 2-10. Omradenas
sammanvégda socioekonomiska index erhalls genom att summera podngen inom
de tre faktorerna. Indexet kommer att variera mellan 3 och 9, dir ett hogt viarde
innebdr att omradet i jimforelse med Ovriga delar av regionen har hog

19 Trafikverket Publikation 2020:240. Sociala nyttor och onyttor av transportatgérder: Sammanstalining av ef-
fektsamband.
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sysselsattningsgrad, hog utbildningsniva och liten andel hushall med ekonomiskt
bistand, medan ett lagt viarde innebéar det motsatta.

Tabell 2-10 Socioekonomiskt index.

Faktor
Arbete

3 poédng

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med stérst andel for-
varvsarbetande

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med stérst andel inva-
nare med gymnasial
examen

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med minst andel hus-
hall med ekonomiskt
bistand

Utbildning

Ekonomiskt
bistand

2 poéang

Omradet tillhér inte
nagot av omradena
med stérst eller minst
andel férvarvsarbe-
tande

Omradet tillhér inte
nagot av omradena
med stérst eller minst
andel invanare med
gymnasial examen

Omradet tillhér inte
nagot av omradena
med stérst eller minst
andel hushall med
ekonomiskt bistand

1 poéang

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med minst andel for-
varvsarbetande

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med minst andel inva-
nare med gymnasial
examen

Omradet tillhér de 20
% av omradena i lanet
med storst andel hus-
hall med ekonomiskt
bistand
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3. Nulagesbeskrivning

Nedan beskrivs nulédget i regionen vad géller demografiska och socioekonomiska
forutséttningar och tillganglighet, resande och mobilitetsforutsattningar samt om
trafik och infrastruktur. Darutover ges en nuldgesbild vad giller forutsattningar
rorande miljé och hialsa. Nuldgesbeskrivningen ar baserad pa framst tidigare
gjord nuldgesanalys av jamstalldhet och jamlikhet 1 Kronobergs transportplane-
ring, och har kompletterats med ytterligare regionala styrande dokument av rele-
vans for hallbarhetsbedomningen av lanstransportplanen.

3.1 Studerade dokument

Studerade dokument och dess dvergripande innehall redovisas i Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Studerade dokument

Dokument Innehall

Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Gor en nuladgesbeskrivning som beskriver vad

Rosquist, L., Slotte, J. (2017) Jamstélldhet ett jamstélldhets- och jamlikhetsperspektiv i

och jamlikhet i Kronobergs transportplane- transportplaneringen i Kronoberg innebér,

ring: Nuldgesbeskrivning. Trivector Traffic. samt vilka faktorer som &r viktiga att beakta

PM 2017:52 da konsekvensanalyser utifran jamstélldhet
och jamlikhet ska géras.

Region Kronoberg (2019) Barns och Enkéatundersdkningen genomfors vart tredje ar
ungas hélsa och levnadsvanor i Krono- och 2018 var sjatte gangen som elever i ars-
bergs lan 2018. kurs 5, 8 och gymnasiet arskurs 2 besvarade

enkaten. Syftet ar att fa en bild av hélsa, lev-
nadsvanor, livsvillkor och sociala faktorer
bland barn och ungdomar i Kronobergs Ién.

Region Kronoberg (2019) Ohélsa i Krono- Syftet med rapporten &r att beskriva ohélsa
bergs lén — resultat utifran enkdtundersék- bland den vuxna befolkningen i Kronobergs
ningen Halsa pa lika villkor Ian. Samtliga resultat ar sjalvskattningar.

Region Kronoberg (2018) Tillitens villkor.  Syftet med rapporten &r att bidra med en for-

Ungas réster om tillit och hur den kan stér- djupad kunskap om ungas tillit med ett sarskilt

kas i Kronobergs lan. fokus pa tilliten till vuxna. Studien genomfér-
des med hjélp av fokusgruppsintervjuer som
riktade sig till gymnasieungdomar i l&net.

Region Kronoberg (2020) Barnbokslut Barnbokslutet féljer upp Region Kronobergs

2020 ansvar for att omséatta barnets rattigheter i
barnkonventionen under verksamhetsaret
2020

Region Kronoberg (2016) Ortsutvecklingi Rapporten har som dvergripande syfte att be-

Kronobergs lan skriva Kronobergs lan ur ett funktionellt per-
spektiv.

Region Kronoberg (2015) Trafikférsoérj- Programmet syftar till att tillhandahalla lang-

ningsprogram Region Kronoberg 2016— siktiga mal och riktlinjer for hur kollektivtrafi-

2025 ken ska fungera i l&net fér kvinnor och mén,

pojkar och flickor i olika aldrar och for att
stddja regionalt hallbar tillvaxt. Dokumentet ar
ett barnrattsbaserande beslutsunderlag.




3.2 Demografiska och socioekonomiska forutsattningar

Befolkningsutveckling

Bilaga 4

Det bor cirka 200 000 personer i Kronobergs léns 51 orter och har sedan borjan
av 00-talet successivt okat. Mellan 1990-2017 har antalet invénare i ldnet 6kat
med ndstan 20 000 invanare. Drygt 90 procent av tillvixten har skett i Vaxjo
kommun. De 6vriga procenten fordelas mellan, i rangordning, kommunerna
Almhult, Ljungby samt Alvesta. Frimst beror linets befolkningstillviixt pa att
det invandrar fler till l4net &n vad som utvandrar. Under den senaste tiodrspe-
rioden har 88 procent av befolkningstillvixten i ldnet bestatt av ett positivt utrikes
flyttnetto, resterande delar forklaras med ett positivt fodelsenetto. Det kan vidare
ses en hog dldrekvot i ett antal av linets orter, inte minst lanets véstra och syd-

vistra delar. 2°

Kronobergs 1dn har en gles befolkningsstruktur jamfort med andra ldn i sddra
Sverige med sin befolkningstithet pa 22,7 invanare per kvadratkilometer, jaimfort
med riksgenomsnittet pa 24,2. Tétorterna i ldnet dr generellt sett sma och endast
tva av lanets orter, Ljungby och V&xjo, har 6ver 10 000 invénare. Drygt var femte
invanare i lanet bor utanfor en tatort, och ungefir 75 % av lénets befolkning bor

inom en 20 kilometers radie runt Vixjo, Ljungby samt Almhult. !
Det sociala landskapet

Socioekonomi: sysselséttning, utbildning m.m.

Mellan 2008-2014 har antalet anstéllda som bor i lanet 6kat i endast fem av or-
terna. Storst tillviixt har skett i Almhult och Vixjo. 127 av orterna i linet uppgick
sysselséttningsgraden under 2014 till 6ver 80 %. I sexton av dem var den under
75 %. Andelen av den sysselsatta befolkningen som pendlar 6ver tatortsgrans for

att arbeta 6kade i 38 av tdtorterna mellan 2008—201422.

Koncentrationen av personer med eftergymnasial utbildning &r hdgst runt det
regionala- och de delregionala centrumen. I och runt Vaxjo och dess kringlig-
gande omland ir andelen hogutbildade relativt hég. I Almhult och Ljungby syns
en liknande struktur, men spridningen till omlandet &r inte lika stor som i Vax;jo.
Pa sikt kan koncentrationen av eftergymnasialt utbildade till de storre orterna
innebéra att mindre orter kommer att mota stora utmaningar nir det géller kom-

petensforsdrjning inom vard- och omsorg och industri.?

Socioekonomiskt index &r ett matt pd social utsatthet och dr en sammanvégning
av tre kriterier: andel forvédrvsarbetande, andel invanare utan gymnasieexamen
och andel invanare med ekonomiskt bistind. Ju hdgre index desto hogre
socioekonomisk status. Socioekonomisk utsatthet aterfinns i storre utstrackning
i bade tdtorter och pa landsbygd. De mest socialt utsatta omradena aterfinns i
titorterna Lammbhult, Alvesta, Kosta, Lessebo, Tingsryd, Ryd, Almhult,

Stromsnésbruk och Braas, vilket visas i Figur 3-1.

20 Ortsutveckling i Kronobergs 1an
21 Ortsutveckling i Kronobergs 1an
22 Ortsutveckling i Kronobergs Ian
23 Ortsutveckling i Kronobergs Ian
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Figur 3-1 Socioekonomiskt index for DeSO-omraden i Kronobergs lan.

Folkhéalsa

En stor del av Kronobergs befolkning nar inte upp till de rekommenderade niva-
erna av fysisk aktivitet. Enligt Folkhdlsomyndighetens beddmning néir ungefir
hélften av den vuxna befolkningen den rekommenderade fysiska aktivitetsnivin
for att uppritthalla en god hilsa. >

Halsan ar dartill ojamnt fordelad i befolkningen. Ett matt pa hilsostatusen i reg-
ionen dr det sa kallade ohélsotalet som &r genomsnittligt antal utbetalda dagar
med sjukpenning. Hoga ohélsotal aterfinns i flera av regionens storre titorterna
samt pa landsbygder. Som kartan visar sa sammanfaller flera omraden med hoga
ohélsotal med hog diversitet och/eller svag socioekonomi. Emellertid framtriader
aven ytterligare ett antal platser med forhojd risk for utsatthet pa landsbygd, vil-
ket illustreras i Figur 3-2.

24 Hallbarhetsprogram 2019-2023
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Figur 3-2 Ohalsotal for DeSO-omraden i Kronobergs lan.

Undersoks fordelningen i hilsa mellan gruppen sa visar rapporten hdlsa pd lika
villkor pa sma skillnader mellan bdde kon och élder vad giller en délig allmén
hilsa i den vuxna befolkningen. Emellertid har den daliga allmidnna hilsan okat
hos bade man och kvinnor mellan 18-29 é&r sedan 2004. Liknande monster ses
hos barn och unga dir de som har en bra eller mycket bra hilsa minskar dver tid.
Tydligast minskning ses bland flickor som ocksa systematiskt rapporterar lagre
grad av god hiilsa jimfort med pojkar. Aven personer som varken identifierar sig
som pojke eller flicka, eller annan konsidentitet &n sitt biologiska, sticker ut med
lagre andel god sjdlvuppskattad hédlsa. I Figur 3-3 visar andel av eleverna 1 érs-
kurs Gy 2 som &r 2018 mér bra eller mycket bra.

Figur 3-3  Andel av eleverna i arskurs Gy 2 som ar 2018 som mar bra eller mycket bra i kommunerna
Almhult, Alvesta, Ljungby, Markaryd, Tingsryd, Uppvidinge och Vaxjé. | regionens webbase-
rade verktyg Public Tableau finns resultat &ven for andra arskurser.
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Etnicitet

Diversitetsindex ar en sammanvégning av antal fodelselédnder i ett omrdde och
andel utlandsfodda i forhéllande till andra omraden. I Kronobergs ldn dr 19,4
procent av befolkningen fodd i ett annat land &n Sverige, jamfort med riksge-
nomsnittet pa 18,5 procent®. Diversiteten dr emellertid relativt 1g i regionen
med ett antal undantag. Hoga diversitetsindexvirden, alltsd omraden med hog
andel utlandsfodda och ménga representerade nationaliteter, aterfinns framforallt
1 titorter. Som Figur 3-4 visar sammanfaller flera omrdden med svag socioeko-
nomi med hog diversitet.

Figur 3-4 Diversitetsindex fér DeSO-omraden i Kronobergs lan.
Trygghet, tillit och framtidstro

Enligt rapporten Hdlsa pa lika villkor @r bristen pa tillit storst bland de yngsta
och lagst bland de &ldsta i befolkningen. Daremot ar det sma skillnader mellan
maén och kvinnor i de olika aldersgrupperna. I aldersgruppen 1829 éar anger nés-
tan hélften en avsaknad av tillit till andra méanniskor. Bland mén och kvinnor i
den &ldsta aldersgruppen (65—84 ar) anger omkring var femte personer avsaknad
av tillit till andra ménniskor. Avsaknad av tillit uppdelat pa alder och koén illu-
streras 1 Figur 3-5.

25 Regional utvecklingsstrategi
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Figur 3-5 Andelen som i allménhet inte litar p& andra manniskor, utveckling 6ver tid. Uppdelat p& alder
och kon. Kalla: Halsa pa lika villkor

I rapporten Tillitens villkor uppges att majoriteten tjejer upplever otrygghet nar

de befinner sig i offentliga rum och att tilliten till okénda killar (och mén) ar

begransad. Andel av eleverna i arskurs 8 som ar 2018 som ofta eller alltid kdnner

sig trygga offentliga miljoer illustreras i Figur 3-6.

Figur 3-6  Andel av eleverna i arskurs 8 som ar 2018 som ofta eller alltid kanner sig trygga offentliga
mi joer.

Tilliten sjunker &ven dver tid. Nar métningarna startade ar 2003 angav 53 procent

av gymnasieungdomarna i arskurs 2 att de har mnga vuxna som de litar pa, me-

dan undersokningen frén ar 2015 visar att siffran sjunkit till 43 procent. Resulta-

ten visar ocksa att tjejer systematiskt rapporterar ldgre nivaer av tillit till vuxna

jamfort med killar.

I alla arskurser sag eleverna generellt sett positivt pa sin framtid och det var inga
betydande skillnader mellan pojkar och flickor, detta illustreras i Figur 3-7.
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Figur 3-7 Andel av eleverna i arskurs 8 som ar 2018 ser ganska eller mycket positivt pa framtiden.

3.3 Tillganglighet, resande och mobilitetsforutsattningar

Nedan presenteras hur tillgidnglighet, resande och mobilitetsforutsattningar ser ut
1 regionen generellt och for olika grupper. Informationen har hamtats frin olika
regionala dokument. Regionens underlag har ocksa kompletterats med kunskap
fran andra studier, se exempel pa sadana studier i en sammanstillning av effekter
och effektsamband for sociala nyttor som Trivector tagit fram for Trafikverket.?®

Resandeutveckling med kollektivtrafik

Resandet med kollektivtrafik har utvecklats mycket positivt de senaste dren och
framst dr det stadstrafiken och tagtrafik som har en kraftig 6kning av antalet re-
sendrer. Den kraftiga resandeutvecklingen dr delvis en foljd av ett 6kat utbud,
diribland Oresundtagsystemet som startade 2009.%’

De senaste dren har kollektivtrafikresandet 1 Kronobergs ldn alltsd okat i1 stadig
takt. Sedan 2006 har resandet 6kat med 79 procent. 2019 1dg 6kningstakten pa
2,3 procent och det sammanlagda resandet 14g pa 10,6 miljoner resor. Flest resor
sker i stadstrafiken, som under 2019 stod for 40 procent av alla kollektivtrafikre-
sor i regionen. Tagtrafiken och regionbusstrafiken har i stort sett lika stor andel,
31 procent respektive 28 procent. Antalet resor per person och ar har okat fran
35 ar 2011 till 53 ar 2019, varav 37 resor per invanare gors i busstrafiken och 16
resor per invanare gors i tigtrafiken.?®

Andelen som anser att det &r enkelt att resa med Lénstrafiken Kronoberg har dkat
for varje ar under programperioden och 14g 2019 pé 80 procent. Genomsnittet for
riket som helhet lag pa 76 procent under 2019, vilket innebér att Kronobergs ldn
star sig vl 1 jamforelse med Gvriga ldn, se Tabell 3-2. Kundndjdheten kopplat
till senaste dr dock ldgre hos unga 74 % jamfort med 81 %.%’

26 Trafikverket Publikation 2020:240. Sociala nyttor och onyttor av transportatgarder: Sammanstéllning av ef-
fektsamband.

27 Regionalt traf kférsorjningsprogram
28 Region Kronoberg (2019) Uppféljningsrapport Kollektivtraf k Kronoberg 2019
29 Regionalt barnbokslut
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Tabell 3-2 Andelen resenarer som anser att det ar enkelt att resa med Lanstrafiken Kronoberg 2014 —
2019. Kalla: Uppfdljningsrapport kollektivtrafik Kronoberg 2019

2014 2015 2016 2017 2019 2019
73% 73% 75% 7% 78% 80%

2020 och 2021 har préglats av coronapandemi med dndrade resvanor som fo6ljd,
inte minst for kollektivtrafiken. Svensk Kollektivtrafik genomférde 2020 Kol-
lektivtrafikbarometern med tema coronapandemin.®® Barometern visade att un-
gefdr en tredjedel av resendrerna har nagon géng under aret helt och héallet avstatt
fran kollektivtrafikresor pa grund av pandemin. Bland de som &ndrat sina resva-
nor med kollektivtrafiken s& 16ser majoriteten sina resebehov genom att resa med
personbil i storre utstrackning. For utvecklingen efter pandemin visar resultaten
att 73 procent av de som niagon gang reser med kollektivtrafiken anser det hogst
troligt att de igen kommer att resa med kollektivtrafiken pa det sétt som de gjorde
innan pandemin. Totalt 27 procent ser det som mindre troligt men endast en ti-
ondel ser mycket negativt pa det. Vi kan alltsa tédnka oss att resandeutvecklingen
med kollektivtrafiken kommer att se annorlunda ut i statistiken for aren 2020 och
2021, och det troligtvis tar tid for utvecklingen att dterhamta sig.

Resande och mobilitetsforutsattningar

Resvanor med bil

En vanlig dag reser 25 % mer @n 28 kilometer med bil och 5 % reser mellan 19—
28 km. 18 % reser upp till 19 km och hela 52 % reser inte alls med bil. 19 km per
person och dag &r det genomsnitt vi behover ner till &r 2050 enligt skattningar
fran Trafikverkets klimatscenario.®! Att det #r f4 personer som gor en stor del av
resandet giller inte bara Kronoberg, utan hela Sverige. Antal kilometer bil per
person och dag uppdelat pa kon och élder illustreras 1 Figur 3-8.

Man Kvinna Alla

W Arbete/skola MTjinsteresa MInkép MFritid

Figur 3-8  Antal kilometer bil per person och dag uppdelat pa kon och alder. Kalla: Trivectors bearbet-
ning av Resvaneundersokningen i syddstra Sverige 2012, figuren avser endast Kronobergs
lan.

30 Svensk kollektivtrafik (2020) Kollektivtrafikbarometern Tema 2020 - Coronapandemin

31 Winslott Hiselius & Smidfelt Rosqvist (work in progress), Segmenting the current levels of vehicle mileage in
the light of national sustainability targets - the Swedish case (working title)
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Pendling

Kronobergs lén har den, i relation till folkméngd, hogsta inpendlingen i Sverige.
Totalt har antalet in- och utpendlare till- och fran Kronobergs ldn 6kat med 87
procent mellan 1993-2014. Kronobergs lidn har starkast pendlingsrelationer med
Skéne-, Jonkopings-, Kalmar- samt Blekinge ldn.*

I 41 av orterna i ldnet pendlar mer &n hélften av den sysselsatta befolkningen
Over en titortsgrins for att arbeta. Av de tio starkaste pendlingsrelationerna (mel-
lan titorter) i lénet #r 4tta av dem i relation till Vixjo.*

Region Kronoberg har tillsamman med Energikontor Sydost och Lénsstyrelsen
Kronoberg genomfort ett projekt som syftar till mer hallbara arbetsresor. Upp-
foljningen fran 2020, tre ar in i projektet, visar att 51 % av de tillfrigade reser
ensamma i bil till arbetet, 5 % samaker, 28 % reser med cykel, 7 % reser kollek-
tivt och 8 % promenerar.**

Kvinnor och mén

I en nuldgesbeskrivning som Trivector gjort for Region Kronberg som underlag
till lansplanen for perioden 2018-2029 beskrivs att det finns systematiska skill-
nader mellan kvinnor och mén i lanet nér det géller resvanor och ddrmed utslapp
av vixthusgaser och aktiv mobilitet, attityder till bilanvéindning, och representat-
ion 1 beslutande organ. Det patalas ocksé att kvinnor dr generellt underrepresen-
terade 1 beslutande organ och har generellt virderingar och resvanor som dr mer
héllbara jimfort med min.*

Dirtill betonas att &ven om resmdnster skiljer sig mellan olika grupper av mén-
niskor i Kronoberg dr bilen fortfarande det vanligaste fairdmedlet. Detta innebar
att invanarnas rorlighet och tillganglighet i forsta hand varit anpassat till bilen.
Emellertid lufts i det regionala trafikforsorjningsprogrammet att kvinnor i nagot
hogre utstrackning reser med kollektivtrafiken. Av de som séger sig vara regel-
bundna resendrer i kollektivtrafiken &r drygt sex av tio kvinnor. Ur ett jamstalld-
hets- och jamlikhetsperspektiv kan sdgas att satsningar pd framforallt kollektiv-,
ging- och cykeltrafik framforallt gynnar de grupper av médnniskor som, jaimfort
med exempelvis medeldlders mén, inte har lika hog tillgdng till bilen och inte
heller vérderar bilen lika hogt. Sddana grupper ir, enskilt och i kombination,
kvinnor, socioekonomiskt utsatta, yngre kvinnor och mén, pojkar och flickor,
samt utlandsfédda personer.

Ett flertal resvaneundersokningar och transportpolitiska studier med kén som
analysfaktor i Kronoberg savél som i Sverige och internationellt visar att det
finns skillnader mellan méns och kvinnors resmonster. Skillnaderna i resmonster
inom konen dr stora och skiljer mycket beroende pé alder, inkomst, utbildning
etc. Dessa skillnader #r ofta storre dn de mellan kénen. Aven om resmonster
varierar inom konen, sd finns det genomgaende och konstaterade skillnader

32 Ortsutveckling i Kronobergs 1an

33 Ortsutveckling i Kronobergs 1an

34 Region Kronoberg (2021) Hur klimatsmart reser Kronoberg? En resvaneundersdkning och slutrapport av
satsningen Res Gront i Gréna Kronoberg.

35 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstalldhet och jamlikhet i Krono-
bergs transportplanering: Nulagesbeskrivning. Trivector Traffic. PM 2017:52
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Figur 3-10 Totalt antal resor for man och kvinnor med kollektivtraf k vid olika starttider. Kalla: Trivectors

bearbetning av Resvaneundersokningen i sydostra Sverige 2012, figuren avser endast Kro-
nobergs lan.

Alder

Det finns stora skillnader i resménster mellan olika aldersgrupper. Aven om
resmonster skiljer sig mellan olika grupper av ménniskor i1 Kronoberg ar bilen
fortfarande det vanligaste fardmedlet. Detta innebér att invanarnas rorlighet och
tillganglighet 1 forsta hand varit anpassat till bilen. Fran ett jamlikhetsperspektiv
kan sédgas att satsningar pa kollektiv-, gdng- och cykeltrafik framforallt gynnar
de grupper av méanniskor som, jamfort med exempelvis medelalders mén, inte
har lika hog tillgang till bilen och inte heller virderar bilen lika hogt. For barn ar
mojligheten att cykla och aka kollektivt sérskilt viktig.?” 3

I Sverige star cyklandet for 13 % av barns resor. Barn i stora och medelstora
tatorter, sarskilt de som bor nara stadskdrnan, cyklar mer; barn pa landsbygd aker

mer bil och buss eller skolskjuts. 11-arsaldern &r en brytpunkt da 4 av 5 barn far
g4 eller cykla sjilva till skolan.* *, #

LI )

Foljande kan konstateras vad giller resande kopplat till alder i Kronoberg®, +*:

>

¥ Trivector. (2013:52). Metod fér jamstélldhetskonsekvensbedémning av lansplanen 2014
2025 i Stockholms I&n

38 Sadana grupper ar, enskilt och i kombination, kvinnor, socioekonomiskt utsatta, yngre kvinnor och
man, pojkar och flickor, och utlandsfédda personer

3 Sjotte J, Wennberg H (2014). Manskliga rattigheter och kollektivtrafik: Sa paverkar "Strategi for funkt-

ionshinderanpassning” andra resenarsgrupper. Uppdrag for Vastra Gotalandsregionen. Lund, Sverige:
Trivector Rapport 2014:32.

40 Wennberg H, Sundberg | (2016). Sankt bashastighet i tatort: Konsekvenser for oskyddade trafikanter
trafiksakerhet och trygghet. Uppdrag for Traf kanalys. Trivector Rapport 2016:110. Lund, Sverige: Tri-
vector Traffic AB.

41 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstalldhet och jamlikhet i Krono-
bergs transportplanering: Nulagesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52

42 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstalldhet och jamlikhet i Krono-
bergs transportplanering: Nulagesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52

43 hitps://geodata kronoberg.se/portal/apps/MapSeries/index_html?ap-
pid=4b4ae0e1d70e42f99852b86fcc9246c0
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Resliangd (km) med olika drenden per person och dag, skillnader mellan

aldersgrupper
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Figur 3-13 Reslangd i kilometer per person och dag uppdelat pa arende och alder. Kalla: Trivectors
bearbetning av Resvaneundersokningen i sydostra Sverige 2012, figuren avser endast Kro-
nobergs lan.

Socioekonomi och etnicitet

Socioekonomiska faktorer paverkar resandet och mobilitetsférutsattningarna.
Det finns studier som pekar pa att lag inkomst, 14g utbildning och bristande kun-
skaper i1 det svenska spraket gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta
niarmare arbete och skola. En vil fungerade kollektivtrafik &r viktigt for delak-
tighet och integrering i samhéllet. For resenarer med begransade ekonomiska re-
surser kan bade enkel- och manadsbiljetter i kollektivtrafiken vara dyra att kopa.
For de som arbetar kvillar, natter och helger med flexibla arbetstider, och for de
som arbetar pé avsides beldgna arbetsplatser, kan pendling med kollektivtrafiken
utgéra en utmaning.

I Trivectors nuldgesanalys illustreras hur utlandsfédda kvinnor och mén har, i
mindre utstrdckning dn andra grupper, korkort eller tillgdng till bil, och reser
oftare tidigare morgnar och sena kvillar. De paverkas darfor negativt av langa
vantetider i kollektivtrafiken tidiga morgnar och sena kvillar. Emellertid
konstaterar utlandsfodda generellt att trafiken pa méanga satt fungerar battre dn
de &r vana vid fran sina hemldnder. Inte minst géller det personer som ar fodda
utanfér Europa som uppger att de inte dr vana vid ett sa vilorganiserat och
trafiksékert transportsystem™**.

Funktionsnedséttning

Personer med funktionsnedsittningar reser mindre 4n personer utan funktions-
nedséttningar, bade péa totalen och med kollektivtrafik. For personer med funkt-
ionsnedsittningar ar tillgédngligheten 1 kollektivtrafiken och trafikmiljéer avgo-
rande for mobiliteten, det vill sdga att kollektivtrafiken och trafikmiljoer utfor-
mas hinderfria i linje med de tillgédnglighetsriktlinjer som finns. Behoven ser lite
olika ut beroende typ av funktionsnedsittning, till exempel om det handlar om
nedsatt rorlighet, syn, horsel eller kognitiv funktionsforméga.

“ https://geodata_kronoberg.se/portal/apps/MapSeries/index_html?ap-
pid=4b4aele 1d70e42f99852b86fcc9246c0
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Antal resor per person och dag med olika firdmedel
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Figur 3-16 Antal resor per person och med ol ka fardsatt. Kalla: Trivectors bearbetning av RVU Sverige
2011-2014 for Kronoberg.

Resliangd (km) per person och dag med olika firdmedel
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B Funktionsnedsittning  MInte funktionsnedsittning

Figur 3-17 Reslangd (km) per person och dag med olika fardmedel. Kalla: Trivectors bearbetning av
RVU Sverige 2011-2014 for Kronoberg.

Stad/land

Resandet och mobilitetsforutsattningarna skiljer sig at mellan manniskor som bor
1 stader och som bor pa landsbygder. Studier visar att befolkningen i Sveriges
landsbygdsomraden har hogre biltransportarbete per person, dven om resandet i
stads- och landsbygdskommuner kanske skiljer sig mindre dn vad man skulle
kunna tro. Befolkningarna reser lika ofta och goér ungefar lika ménga resor per
dag. Daremot &r resor i genomsnitt langre och tar langre tid att genomfora pa
landsbygd. Bil ar det vanligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller lands-
bygdskommuner som studeras, men anvénds av invanarna i landsbygdskommu-
nerna i betydligt storre utstrackning 4n av invanarna i stadskommunerna. Skill-
naden mellan mén och kvinnor 4r mindre péa landsbygd 4n 1 stader. Bilresorna
gors 1 ungefar samma syfte 1 landsbygderna som i stdderna. Det &r till synes de
faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader som syns mellan
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stad och landsbygd, dock finns det potential f6r 6kat resande med gang-, cykel-
och kollektivtrafik. *¢

Tillganglighet

Tillgénglighet till arbete, utbildning och andra malpunkter i regionen

Kronoberg har tidigare 14tit genomftra en analys av kollektivtrafikens nabarhet
och tillginglighet i regionen och visar pé foljande:

>  92% av befolkningen bor inom 1 km frén en héllplats som trafikeras na-
gon gang under dygnet.

88 % av platser for rekreation och fritid ligger inom 1 km fran en hallplats.
8 % av alla skolor ligger inom 1 km fran en hallplats.

100 % av alla vardcentraler ligger inom 1 km frén en hallplats.*’
Systemanalysen for Sydsverige visar att Kronobergs lan har dalig till-
ginglighet till universitetssjukhus.*®

Av befolkningen i lénet bor 73 % procent utmed de storre vdgarna, det
vill siiga E4:an och riksvigarna som finns inom linet.*’

A\ A A 4

v

Tillgénglighet ur ett funktionshinderperspektiv

En forutsdttning for att alla i Kronoberg ska kunna anvinda kollektivtrafiken &r
att den dr anvédndbar och tillgénglig pa ett trafiksékert sdtt. En stor utmaning &r
dérfor att skapa en kollektivtrafik med god tillgénglighet for personer med funkt-
ionsnedsattning. Sjilva fordonen dr vil anpassade men daremot finns det behov
av ytterligare tillginglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter.>

Kopplat till moéjligheten att resa kollektivt for personer med funktionsnedsittning
4r hallplatsernas utformning visentlig. Ar 2019 fanns det 287 héllplatsligen med
fler &n 4000 pastigande per ar. I dagsldget finns det emellertid inte uppdaterad
statistik pa hur manga av dessa som uppfyller de krav géllande tillgédnglighet som
den regionala kollektivtrafikmyndigheten har satt upp 1 trafikforsorjningspro-
grammet.”’

Tillgénglighet ur ett barnperspektiv

Tillgénglighet ur ett barnperspektiv innebir att barn ska ha mojligheten att ta sig
till viktiga méalpunkter utan att bli utsatta for farliga trafiksituationer. Barns r6-
relsefrihet & andra sidan innebér att de kan ta sig runt pa egen hand inom omradet.
Barns rorelsefrihet dr oftast begransad av vuxna som tycker omréadet &r otryggt
eller osékert.

Cykel och kollektivtrafik &r tva viktiga fardsatt for barn att kunna resa sjalvstén-
digt. Tvé viktiga indikatorer &r dérfor om det finns kollektivtrafikhéllplatser i

46 Dymén, C., Wennberg, H., Smidfelt Rosqvist, L., Slotte, J. (2017) Jamstalldhet och jamlikhet i Krono-
bergs transportplanering: Nulagesbeskrivning. Trivector traffic. PM 2017:52

47 https://geodata.kronoberg.se/portal/apps/MapSeries/index.html?ap-
pid=4b4ae0e1d70e42f99852b86fcc9246c0

48 Systemanalys Sydsverige
49 Ortsutveckling i Kronobergs 1an

50 Regionalt traf kférsérjningsprogram
51 Uppfoljningsrapport kollektivtraf k
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nidromradet och dr de sékra for barn att nd utan ldnga omvégar samt om det finns
det tydliga och orienterbara gang- och cykelvédgar i omradet. En tillgdnglighets-
analys 1 linet visar exempelvis att 98 % av alla skolor ligger inom 1 km frén en
hallplats.

Dartill har Lanstrafiken tagit fram information till skolorna i ldnet om hur ele-
verna kan kopa biljetter, samt hur de kan bidra till att minska smittspridningen
av Covid-19 och resa tryggare. Flyern finns pé svenska, engelska, dari, arabiska,
somaliska och tigrinja. Lanstrafiken har dven erbjudit en prisméssigt kraftigt re-
ducerad fritidsbiljett for barn och ungdomar upp till 19 ar for att underlatta sjalv-
stindig mobilitet.*?

Lénstrafiken lanserade en ny kundapp for resesdkning och biljettkdp 1 den all-
minna kollektivtrafiken. Infor lanseringen testades produkten pa ett antal olika
testgrupper dar ungdomar deltog for att limna synpunkter. Utifrdn denna testpe-
riod har lanstrafiken samlat pa sig ett antal forbéttringsomraden som organisat-
ionen kommer arbeta aktivt med 2021.

Lanstrafiken inhdmtar ungdomars asikter om kundndjdhet. Ungdomar har liagre
kundnojdhet dn for hela kundunderlaget sammantaget, men ligger pa samma niva
som riket som helhet. Nér det géller ndjdhet med senaste resa samt forarens be-
motande ér skillnaderna mindre och likafullt 1 nivd med det nationella snittet.

3.4 Trafik och infrastruktur

Infrastruktur

I regionen &r bilberoendet starkt vilket har sitt ursprung i befolknings- och
boendestruktur. I Kronoberg finns totalt 360 mil statlig vdg, 106 mil kommunala
végar, och 390 mil enskilda végar.

Cykelvégsstrukturen utanfor tatorterna ér relativt svag och forutsittningarna for
cykling har forsamrats pa végar som har byggts om till 2+1- eller 1+1-végar. Det
finns ett stort behov av att bygga cykelvdgar i regionen, vilket ocksa
kommunernas 6nskemél om cykelvigar visar.>® Totalt finns det i regionen 65 km
ging- och cykelvig.

Trafik- och transportarbete idag

Ar 2019 var korstrickan per bil i Kronoberg 1186 mil och den genomsnittliga
korstrackan med bil per person 14g pd 721 mil, en minskning med cirka 1 % sedan
aret innan. Allt sedan 1999 nir métningen borjade har korstrackan per person
varierat, nivan 2019 dr dock den lagsta sedan 1999, vilket illustreras i Figur
3-18.%*

52 Regionalt barnbokslut
53 Region Kronoberg (2017) Cykla i Gréna Kronoberg
5 Trafikanalys (2019) Resvaneundersokning - Tabell 2. Kérstracka (mil) per bil och per invanare
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Figur 3-18 Kéorstracka per person i Kronoberg. Kalla: Traf kanalys (2019).

Trafikutvecklingen framover

I och med den 6kade befolkningsmingden &r ocksa ett 6kat transportbehov att
forvanta. En 6kad befolkning medfor generellt sett 6kade transportbehov, vilket
dock inte speglat av sig i utvecklingen av trafikarbetet i regionen som succesivt
minskat, samtidigt som kollektivtrafikresandet okar.

I tidigare lansplan satsades dock medlen i huvudsak till atgérder som Okar
framkomligheten for biltrafiken och forvéntas leda till ett okat trafikarbete med
bil och dirmed g i negativ riktning nir det giller klimatet. Aven om inte atgirder
som bidrar till forbattrad framkomlighet och tillgédnglighet med bil drabbar barn,
dldre, personer med funktionsnedsittning, och olika socioekonomiskt utsatta
grupper negativt, s kan kan storre vagobjekt bidra till att skapa fler
infrastrukturbarridrer mellan omraden och exkludera grupper som inte har
tillgang till korkort eller bil.

Betydligt mindre medel stasades pa investeringar 1 cykelvégnit,
kollektivtrafikitgarder och mobility management-atgirder, atgirder som leder
till minskad biltrafik och 1 ritt riktning avseende klimatmalet, samt mer jamlik
och jamstélld tillgidnglighet och mobilitet Mer satsningar pé hallbara férdsétt och
mindre (eller inget alls) pd védg behovs bade for att mdta dagens och
morgondagens sociala utmaningar och klimatutmaningar.

3.5 Miljo och hélsa

Klimat

Om det okade transportbehovet foljer det senaste artiondets trend med att
tillgodoses av personbilar, kommer dven utsldppen av skadliga dmnen att oka.
Atgiirder som satsningar pa kollektivtrafik samt ging- och cykelvigar, satsningar
pa minskat personbilsberoende samt att andelen fornyelsebara transportbrénslen
Okar, minskar utsldppen fran transportsektorn. For att mota de utmaningar som
transportsektorn inom Kronobergs lén star infor finns flera mél och strategiska
dokument, se kapitel 2.1 Styrande nationella och regionala mal.
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Transportsektorn star for niastan hélften av utsldppen i ldnet. Lanets relativt glesa
struktur bidrar till ldnga korstriackor. Tillsammans med de 6vriga Smalandslanen
har Kronobergs ldn de ldngsta genomsnittliga korstrackorna i sddra Sverige.
Personbilstrafiken star for mer &n hélften av transportsektorns utslépp i lanet.

Halsa

Utover klimatpaverkan har transportsektorn &ven stor betydelse for
luftkvaliteten, sdrskilt i tatorter. Luftkvaliteten i lanet dr god, och har forbéttrats
de senaste 20 aren, d&ven om utsldppen fran transporter maste minska snabbare.
De péaverkar klimatet, luften och bidrar till 6vergddning och innebir
hilsoproblem for minga ménniskor. Satsningen pa okad tillgédnglighet i lénets
skyddade natur ger goda forutsattningar att bidra till forbéttrad folkhélsa.

Runt tvd miljoner ménniskor i Sverige utsétts vid sina bostdder for ljudnivaer
som overskrider de riktvdarden som riksdagen faststéllt. Buller, framst fran vig
och jarnvég, dr den miljostorning som berdr flest ménniskor och som enligt
forskning har stark paverkan pa var hilsa. Buller paverkas bland annat av trafik-
mangd, hastighet, andel tunga fordon samt av vigbeldggning.

Problemen med luftféroreningar dr storst i intensiv trafikmiljo. Lokalt, och
mestadels tillfilligt forekommer forhdjda halter av hédlsoskadliga @mnen.
Léangdistanstransporterade &mnen och det faktum att 14net dr ett glesbygdsldn dar
hog andel av invénarna anvénder egna bilar paverkar lénets luftkvalitet negativt.

Som pa manga andra héll i landet &r det svérast att nd miljomal for partiklar,
PMI10, i tatorter. For att nd maélet behover utslippen minska fran végtrafiken,
energiproduktionen, industrin samt hushallens vedeldning. Halterna av PM2,5
beror framst pa langvéga transport och vedeldning, medan PM10 ar mer lokalt
alstrade, fran trafiken.

Trots att luftkvaliteten bedoms vara god berdknas 126 personer do i fortid varje
ar pa grund av effekterna av partiklar (PM10) i Kronobergs 1édn. Detta kan
jamforas med att nio personer dog i trafikolyckor under 2019. Bittre luftkvalitet
innebdr béttre livskvalitet i form av minskad sjuklighet, mindre sjukfranvaro och
okad livslingd.>

Landskap

Kronobergs lén dr en av Sveriges mest sjorika omraden, sjoar och vattendrag
taicker over 10% av ldnets yta. Kronobergs ldn ar ocksa skogsrikt och
kénnetecknas av manga smaskaliga odlingsmiljoer med stenmurar, rosen och
16vtrad. Under flera decennier har landskapet genomgétt en fordndring genom att
manga éldre odlingsmarker vixt igen. De méanga sjoarna attraherar boende och
turister och har blivit viktiga for att forse kommuner utanfor ldnet med
dricksvatten. ~ Framdver fOrvdntas  klimatférdndringar som  orsakar
oversvimningar fran skyfall, torka som kan orsaka grundvattensdnkning och
skogsbriinder samt stormar som kan hota stora skogsbestind och egendom.*®

55 | ansstyrelsen Kronobergs Ian (2020) Regional arlig uppféljning av miljomalen 2020 i Kronobergs 1an
56 Region Kronoberg (2019) Integrerad landskapskaraktarsanalys for Kronobergs 1an 2019 05 31/rev 20200121
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4. Bedomning av planforslaget

4.1 Beskrivning av lansplanens alternativ

Lansplanen innebar ett planforslag som jamfors med ett nollalternativ.
Nollalternativet utgdér en rimligt sdker uppfattning om hur samhillet och
transportsystemet kommer att utvecklas utan effekterna fran de nya atgarderna i
planen. Nollalternativet tolkas 1 denna hallbarhetsbedomning som att
implementering av den gillande ladnsplanen (for perioden 2018-2029)
genomfors. Nedan beskrivs nollalternativet och planforslaget nadrmare.
Atgidrdskategorin “Brister” konsekvensbeddms inte da denna kategori innebar
utredning och inga specifika atgarder.

Nollalternativ

Nollalternativet innebér ett genomforande av de atgarder som faststillts i den
géllande lansplanen. En relativt stor del av de satsade medlen i den géllande lans-
planen gar 1 huvudsak till dtgirder som okar framkomligheten for biltrafiken och
forvintas leda till ett okat trafikarbete med bil. Mindre medel satsas pa investe-
ringar i cykelvagnit och kollektivtrafikatgarder. Tabell 4-1 listar de atgarder som
ingar i nollalternativet.

Tabell 4-1 Atgarder som ingar i nollalternativet.

Atgérd Budget, tkr (%)
Storre investeringar samfinansiering jarnvagsobjekt 51 000 (7 %)
Motesspar Skruv 21000

Partiellt dubbelspar Alvesta-Vaxjo 30 000

Storre investeringar vagobjekt 394 000 (54 %)
Rv 23 Almhult-Ljungstorp Ink. Férbi Almhult 60 000

Rv 23 Huseby-Marklanda 177 000

Lv 941 Lillagarden-Stenbrohult 37 000

V&g 834 Hovmantorp Korsning jvg, vag och cykel 40 000

Rv 27 Saljeryd-Véxjo, etappindelning 80 000

Mindre investeringar 123 047 (17 %)
Végobjekt 56 759
Cykelvagar 49 965
Atgérder enligt Cykla i Gréna Kronoberg 49 965
Kollektivtrafik 12 556

Diverse mindre atgérder 12 556
Paverkansatgérder 3767
MM-projekt 3767
Bidragsobjekt 118 800 (16 %)
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I bade Planforslaget likt Nollalternativet ger nistan samtliga atgarder negativa
effekter vid byggandet. Sett till andel medel sé satsas det emellertid ndgot mindre
pa viagatgarder 1 Planforslaget jamfort med Nollalternativet, vilket gor att de
negativa klimateffekterna ar nadgot mindre i planforslaget.

Sett till atgdrder som ger effekt pa emissionerna per kord kilometer gar
planforslaget i mer positiv riktning. Det beror framst pa att Tpl Rippe som
innebdr jamnare kormonster, och Sydostlinken mdétesstation som innebir
overgang fran diesel- till eldrift, ingér 1 Planforslaget. Dartill bedoms har det 1
de samlade effektbedomningarna bedomts att atgarden L'V 941 Stenbrohult —
Lillagarden, som har stoérre budget 1 Planforslaget, ger jamnare hastighet vilket
paverkar energianvandningen positivt.

Sammantaget bedoms planforslaget inte innebédra forandrad inriktning mot
nollalternativet — planforslaget gir generellt 1 samma riktning som tidigare plan.

Atgarder som bidrar positivt

» Investering i jarnvég, exempelvis Sydostldnken métesstation, bedoms
som positivt for klimat, med undantag for byggande, drift och underhall
av infrastruktur.

» Storre investeringar i vagobjekt, exempelvis Lv 941 Stenbrohult —
Lillagarden, bedoms i de samlade effektbedomningarna ge positiva ef-
fekter p4 mangden fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag
samt energianvandning per fordonskilometer.

» Tpl Réippe bedoms ge positiva effekter pa energianviandning per for-
donskilometer.

» Samtliga cykelatgirder bedoms som positivt for klimat, med undantag
for byggande, drift och underhall av infrastruktur.

» Bidragsobjekt Trafiksdkerhet och miljé bedéms som positiv med héan-
syn till méngden fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag.

Atgarder som bidrar negativt

Vigobjekt har generellt sett negativ inverkan pa klimat, exempelvis:

» RV 27 Tegnaby-Skir

» Rv 23 Huseby — Marklanda
» Vig 834 Hovmantorp

» Norrleden 2+2

Aven éatgirden Driftbidrag flygplats har negativ inverkan pa klimat.

Atgarder med neutralt bidrag:
» Inga atgérder i Planalternativet saknar helt paverkan pa klimat.
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Atgarder som bidrar positivt

Samtliga cykelatgéarder

Pott for kollektivtrafik

Bidragsobjekt Trafiksakerhet och miljo
Réppe station

Sydostlanken motesstation

Lv 941 Stenbrohult - Lillagarden

VVVyYVYYVYY

Atgarder som bidrar negativt

» Norrleden 2+2

Atgarder med neutralt bidrag

» I de samlade effektbedomningarna goérs bedémning att vagatgarder
inte har nagon paverkan pa kollektivtrafik, gang och cykel. Emellertid
kan man tanka sig att forbattringar pa vag innebér att biltrafiken tar
andelar fran hallbara fardsétt, om atgédrden inte kompenseras fullt ut
med kollektivtrafik-, gdng och cykelatgarder.

4.3 Beddmning av sociala konsekvenser

Beddomningen av sociala konsekvenser presenteras 1 detta avsnitt utifran tre hu-
vudsakliga perspektiv: (1) jamstalldhetsperspektiv, (2) barn, dldre och personer
med funktionsnedséattning samt (3) socioekonomiska forutsittningar. Resone-
mang fors for hur planforslaget, i jamforelse med nollalternativet, bidrar till in-
kludering, sammanhallning, tillgédnglighet och hélsa. Inom samtliga perspektiv
gors en analys av hur alternativen forhaller sig till befolkningsperspektivet, geo-
grafiska perspektivet och mobilitetsperspektivet.

Jamstalldhetsperspektiv

Bedomning av sociala konsekvenser av atgirderna i lansplanen ur ett jamstalld-
hetsperspektiv har gjorts for kriterier som ror jamstélldhet vad giller méjligheten
att na mansdominerade/kvinnodominerade arbetsplatser, tillgangligheten for kol-
lektivtrafik, gdng och cykel (relativ attraktivitet) och potential for 6verflyttning
till dessa fardsatt, trafiksédkerhet for gdende och cyklister samt trygghet i trans-
portsystemet (se specifika bedomningskriterier 1 avsnitt 2.3).

Manga av kollektivtrafikatgdrderna i lansplanen och de flesta gang- och cykelat-
gérder bidrar till jamstalldhet vad galler 6kad tillgianglighet till kvinnligt domi-
nerade arbetsplatser. Kvinnor gar, cyklar och dker kollektivtrafik generellt i
storre utstrackning dn vad méan gér — och ar ocksa i hogre grad hanvisade till
dessa fardsatt. Ur ett jamstdlldhetsperspektiv ar det darfor viktigt att forbéattra
tillgangligheten  och  trafiksdkerheten for gdende och  cyklister.
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Trafiksdkerhetsatgarder kan ockséa bidra till att fler kinner sig trygga och be-
kvidma att anvénda transportsystemet.

Figur 4-6 nedan visar bedomning av sociala konsekvenser utifrin ett jimstélld-
hetsperspektiv. Beddmningsmatrisen i sin helhet finns i bilaga 2.

Figur 4-6  Beddmning av sociala konsekvenser utifran ett jamstalldhetsperspektiv for nollalternativet re-
spektive planforslaget.

I Figur 4-7 finns en kartbild som visar hur atgdrderna i ldnsplanen fordelar sig
geografiskt utifran om det 4r mansdominerad eller kvinnodominerad dagbefolk-
ning som nds (dagbefolkning ses hir som en approximation for arbetsplatser).
Detta utgor underlag for bedomningen for fokusomradet jamstélldhet” i matri-
serna ovan som representerar det geografiska perspektivet. De flesta dtgdrderna
aterfinns 1 omraden med jamn konsfordelning hos dagbefolkningen eller med en
mansdominerad dagbefolkning. Ett fatal dtgidrder (uteslutande cykelatgérder)
gynnar omraden med kvinnodominerad dagbefolkning. Det satsas i planforslaget
mer medel pé atgarder som gynnar omraden med en mansdominerad dagbefolk-
ning &n i nollalternativet, det vill séga sett utifrén ett geografiskt perspektiv sa ar
planforslaget nagot sémre dn nollalternativet.
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Figur 4-7 Dagbefolkning, man och kvinnor, i Kronobergs lan.

Flera bedomningskriterier ror hur atgérderna svarar mot kvinnors sétt att resa och
kvinnors vérderingar av transportsystemet. Planforslaget innebdr nagot storre
satsningar pa gang och cykel och okad trafiksdkerhet for gaende och cyklister
jamfort med nollalternativet, vilket innebar att planforslaget ddrmed gér i positiv
riktning ur ett jimstilldhetsperspektiv. Aven nir det giller trygghet och bekvim-
lighet i transportsystemet (fokusomrade “medborgarnas resor” i matriserna ovan)
satsas det ndgot mer medel 1 planforslaget pa atgirder som gar i positiv riktning
jamfort med nollalternativet. Trots att Planforslaget ter sig béttre 4n Nollalterna-
tivet dr bidragen till fokusomradet “’kollektivtrafik, gang och cykel” begridnsade
och planen som helhet bidrar inte till att 6ka andelen gang, cykel eller kollektiv-
trafik genom att 6ka kollektivtrafikens relativa attraktivitet.

Sammantaget kan konstateras att planforslaget har bade for- och nackdelar jim-
fort med nollalternativet. A ena sidan missgynnar planforslag omraden med 6ver-
vigande kvinnodominerad dagbefolkning, & andra sidan gynnar planforslaget at-
girder som svarar mot generella resmonster och virdering hos kvinnor. Det dr
dock sma skillnader mellan planforslaget och nollalternativet: planforslaget in-
nebdr ungefar liknande inriktning hos atgérderna som nollalternativet. Bidragen
till jamstélldhetsperspektivet ndgot storre i planforslaget én i nollalternativet.

Nedan presenteras atgdrder som bidrar i positiv, negativ eller neutral riktning pa
sociala konsekvenser utifran ett jamstalldhetsperspektiv.



Bilaga 4

Atgarder med positiva sociala konsekvenser

Nir det géller sociala aspekten tillgdnglighet berdr foljande cykelatgarder
omraden med kvinnodominerad dagbefolkning:

» Lv 738 Moheda
» Lv 847 Hovmantorp

Aven cykel- och kollektivtrafikitgirder som inte direkt berdr omraden med
kvinnodominerad dagbefolkning kan i viss man bidra till en mer jamstalld till-
ginglighet 1 regionen genom att svara mot generella resmonster och vérde-
ringar hos kvinnor.

Drygt hilften av de satsade medlen gar till dtgarder som bidrar positivt till
tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud och ak-
tiviteter. Detta dr samtliga kollektivtrafik-, gang och cykelatgarder, men dven
vissa véagatgarder som innehéller mindre atgarder i de samlade effektbedom-
ningarna bedémts gynna tillgdngligheten med héllbara fardsétt, exempelvis:

Vig 834 Hovmantorp

Lv 120 Goteryd

RV 27 Etapp 2 Tegnaby-Skir
Norrleden 2+2

A\ A A 4

Merparten av satsade medel gér till dtgarder som forvantas att gé i positiv rikt-
ning avseende trafiksdkerhet. Cirka hilften av de satsade medlen gar till tra-
fiksakerhet for gdende och cyklister. Detta bidrar till sociala aspekten hdlso-
frdmjande. Aven ovan namnda kollektivtrafik-, gang och cykelatgirder ar hal-
soframjande genom att ge mer mojlighet till aktiv mobilitet.

Atgarder med negativa sociala konsekvenser

De flesta atgdrderna gér i neutral eller negativ riktning vad géller det geogra-
fiska perspektivet utifrdn hur dagbefolkningen &r konsfordelad.

Atgarder med neutralt bidrag
Satsade medel gar generellt sett till atgdrder som gynnar omraden med jamn
konsfordelning i dagbefolkningen.

De flesta atgéarder har ingen inverkan pa den relativa attraktiviteten for kol-
lektivtrafik, gdng och cykel.
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Barn, aldre och personer med funktionsnedsattning

Bedomning av sociala konsekvenser av atgdrderna i ldnsplanen for barn, dldre
och personer med funktionsnedséttning har gjorts for kriterier som ror tillgédng-
ligheten for ndmnda grupper och mgjligheten att pa egen hand ta sig till sina
malpunkter/aktiviteter med kollektivtrafik, till fots och med cykel. Aven trafik-
sakerhet for gadende och cyklister har bedomts (se specifika bedomningskriterier
1 avsnitt 2.3).

Kollektivtrafikatgéirder bidrar till en okad tillgédnglighet f6r personer med funkt-
ionsnedséttning och édldre personer da dessa grupper forlitar sig mer pd kollek-
tivtrafikens tillgédnglighet for sina vardagsresor. Aven for barns sjélvstindiga mo-
bilitet 4r mojligheten for kollektivtrafik en forutséttning, sarskilt for dldre barn.

Gang- och cykeldtgirder bidrar till nimnda gruppers tillgdnglighet. Darmed bi-
drar dessa atgérder till ett mer inkluderande transportsystem. Gang- och cykelat-
gérder i syfte att skapa sikra skolvdgar bidrar till inkludering av barnperspektivet
samt 0kad tillganglighet for barn. Dartill skapar atgérder for aktiv mobilitet mdj-
lighet till positiva hélsoeffekter for barn.

Figur 4-8 visar bedomning av sociala konsekvenser for barn, dldre och personer
med funktionsnedséttning. Bedomningsmatrisen 1 sin helhet finns i bilaga 2.

Figur 4-8 Beddémning av sociala konsekvenser for barn, aldre och personer med funktionsnedséattning for
nollalternativet respektive planfoérslaget
Nir det géller barnrdttsperspektivet bidrar investeringar i cykelvdgar och mindre
kollektivtrafikdtgarder, trafiksdkerhets- och miljoatgdrder samt MM-projekt
(mobility management) positivt till barnets basta. Dessa atgérder bidrar till for-
battrad tillgdnglighet, rorelsefrihet och 6kad trafiksékerhet for barn. Det finns
risk att stora satsningar pa storre vaginvesteringar bidrar negativt till barnets
bésta genom att skapa barridrer for barn men manga av dessa atgérder inkluderar
ging- och cykeltrafik som till exempel planskilda korsningar och parallella gdng-
och cykelvégar. Dartill kan byggande av 2+1-végar trainga undan unga personer
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som kor EPA-traktor eller A-klassade fordon eftersom omkorning av dessa lang-
sammare fordon frsvéras.

En kartbild 6ver barns malpunkter i regionen visas 1 Figur 4-9. Flera av de pla-
nerade cykelatgérderna bidrar till forbéttrad tillgdnglighet till barns malpunkter
med potentiella positiva effekter pa barns fysiska aktivitet och hilsa. Emellertid
ar det betydligt fler atgirder, bade i antal och i storlek, som inte gynnar barns
resande och gruppens sjéalvstindiga och aktiva mobilitet.

Figur 4-9 Barns malpunkter i form av skolor samt besoks- och fritidsmalpunkter i Kronobergs lan.

Det finns inga atgiarder som bidrar negativt till barns rétt till likvardiga villkor
och jamlikhet, dock finns det risk att fler dtgidrder hamnar i omraden med en
starkare socioekonomisk forutséttningar eller omfattar bilatgdrder som gynnar
barn som bor i familj med tillgang till bil. Négra storre vaginvesteringar ligger i
ndrheten av barns malpunkter och kan bidra till negativa miljokonsekvenser
(sdmre luft- och ljudmiljoer) for vissa barn, men ingen av dessa dtgérder kommer
att bidra till barridreffekter for barns tillgédnglighet eller till 6kad segregation.

Barn har inte varit delaktiga i beddmningsprocessen av Lanstransportplanen pa
grund av planens stora omfattning och bedémningens dversiktliga niva. Dock har
experter inom barn och trafiken varit delaktig i bedomningsprocessen och har
fler aspekter som beror barn bedomts.

Nér det giller personer med funktionsnedsittning och &ldre personers
tillgénglighet sd innehaller planen endast ett fatal kollektivtrafikatgérder med
potential till tillgdnglighetsforbattringar. Emellertid visar Trivectors tidigare
analys att dven gruppen éldre kor mycket bil. Dock blir kollektivtrafiken allt
viktigare med stigande alder for att bibehélla en sjilvstindig mobilitet.
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index, diversitet och ohilsotal). Figur 4-12 visar enbart socioekonomiskt index.
I avsnitt 2.3 finns mer information om respektive index.

Analysen visar att nigra av atgirderna berdr utsatta omraden. Atgérderna i pla-
nen omfattar bland annat cykelétgirder kring Alvesta, Strdmsnésbruk och Alm-
hult som dven har potentiella hilsofrimjande effekter, viginvesteringar i och
kring Vixjd, och investeringar pa jirnvigen kring Almhult. Atgirderna gynnar
alltsé delvis omraden av olika karaktir och bidrar till inkludering och aven till att
forbéttra tillgdngligheten inom och mellan omraden och grupper med olika niva
av socioekonomi och utsatthet, vilket dr positivt for moten mellan olika grupper
av ménniskor och dirmed f6r sammanhdliningen i regionen.

Nir det géller mdjligheten att bidra till tillgdnglighet med kollektivtrafik, till fots
och med cykel till utbud och aktiviteter (fokusomrdde “Hélsa” i matriserna ovan)
beddms planforslaget bidra mer positivt jimfort med nollalternativet. Planforsla-
get svarar sdledes mer mot generella resmonster hos socioekonomiskt svaga
grupper én vad nollalternativet gor.

Sammantaget innebar planforslaget en ndgot mindre satsning av medel pa atgér-
der som tillfaller socioekonomiskt svaga omraden jamfort med nollalternativet.
Planforslaget som helhet bidrar (liksom nollalternativet) endast i begriansad ut-
strickning till inkludering, sammanhallning och tillgénglighet f6r socioekono-
miskt svaga grupper. Merparten av atgirderna bedoms ha ett neutralt bidrag till
sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsdttningar.

Diremot innebér planforslaget en ndgot storre satsning pé atgidrder som bidrar
positivt till tillgdngligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter jamfort med nollalternativet, det vill sdga att planforslaget svarar
1 lite storre utstrackning dn nollalternativet mot generella resmonster hos socioe-
konomiskt svaga grupper.
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Figur 4-11 Kombinerat index for DeSo-omraden i Kronobergs lan.

Figur 4-12 Socioekonomiskt index for DeSO-omraden i Kronobergs lan.
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Nedan presenteras atgiarder som bidrar i positiv, negativ eller neutral riktning
utifrdn socioekonomiska forutsattningar.

Atgarder med positiva sociala konsekvenser

Viagobjekt som bidrar positivt till inkludering 4r bland annat:

» Lv 941 Stenbrohult — Lillagarden
» Norrleden 2+2

Samtliga géang-, cykel- och kollektivtrafikatgdrder bidrar positivt till
tillgénglighet och inkludering for socioekonomiskt svaga grupper genom att
svara mot generella resmonster hos socioekonomiskt svaga grupper.
Cykelatgarder som bidrar positivt till inkludering och tillganglighet:

» Lv 707 Alvesta-Hjortsberga; Rv 25-Rénnedalsviagen
» Lv 847 Hovmantorp: Granv-Jarnvégsstation

» Lv 517 Stromsnésbruk

» Lv 600 Di6-Mockeln

Jarnvagsatgirder som bidrar positivt till inkludering och tillgdnglighet:

» K-t-K Alvesta - Vixjo
» Rippe station

Jarnvagsatgarder som bidrar positivt, utéver att bidra positivt till inkludering
och tillganglighet, d4ven bidrar positivt till ssammanhallning:

» Sydostldnken métesstation

Atgarder med negativa sociala konsekvenser

Inga atgérder har negativa effekter pa inkludering och sammanhallning. Emel-
lertid satsas mer medel i omraden med goda socioekonomiska forutsattningar,
nagot som i forlangningen kan skapa klyftor mellan omraden och grupper.

Atgarder med neutralt bidrag:

Merparten av atgarderna bedoms ha ett neutralt bidrag till sociala konsekven-
ser utifran socioekonomiska forutsattningar.



Bilaga 4

Generell tillganglighet

Konsekvensbeddmning gors ocksd med avseende pé generell tillgdnglighet, det
vill séga tillgdnglighet som inte tydligt tillfaller specifika grupper eller perspektiv
enligt ovan. De bedomningskriterier som anvints svarar mot preciseringarna av
det transportpolitiska funktionsmalet och hur tillgénglighet bedoms i samlade ef-
fektbedomningar (se avsnitt 2.3). Figur 4-13 visar bedomning for generell till-
génglighet. Bedomningsmatrisen i sin helhet finns i bilaga 2.

Figur 4-13 Beddmning av fokusomradena medborgarnas resor, naringslivets transporter samt tillgang-

lighet regionalt och mellan stader for nollalternativet respektive planforslaget.
Planforslaget bidrar, liksom nollalternativet, som helhet positivt till fokusomra-
det "medborgarnas resor”. Det satsas ndgot mer medel som gar i positiv riktig i
planforslaget jamfort med nollalternativet, men inga tydliga skillnader i inrikt-
ning kan ses. Vad giller néringslivets transporter satsas det mindre medel pa at-
gérder som gar i positiv riktning i planforslaget jimfort med nollalternativet. Den
negativa paverkan som syns i beddmningsmatriserna ovan dr storre i planforsla-
get. Det beror pi att atgirden Viag 834 Hovmantorp, som bidrar negativt till till-
forlitligheten for godstransporter, har storre budget i1 planforslaget dn nollalter-
nativet.

Nir det géller fokusomradet tillgénglighet regionalt och mellan lénder” ar plan-
forslaget dr de positiva bidragen nagot mindre i planforslaget jaimfort med nol-
lalternativet. For kriteriet som ror lokal och regional arbetspendling ses framst
positiva bidrag, men det ses dven positiva bidrag for tillgénglighet till knutpunk-
ter och bytespunkten for internationella resor.

Totalt sett dr de positiva bidragen till generell tillgénglighet ndgot mindre 1
planforslaget jaimfort med nollalternativet och géller sérskilt bidragen till
néringslivets transporter. Nedan presenteras atgarder som bidrar i positiv, negativ
eller neutral riktning for generell tillgédnglighet.
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Atgarder med positiva sociala konsekvenser

De flesta namnsatta vagatgarderna bidrar positivt till trygghet, tillforlitlighet,
bekvamlighet, nojdhet, kvalitet och pendling for biltrafikanter. Huruvida
vaginvesteringar for biltrafiken pa lang sikt bidrar till férbattrad tillganglighet
ar dock svart att avgora eftersom det dr svart att bedoma effekter av den in-
ducerade trafiken.

I princip samtliga storre investeringar bidrar positivt till naringslivets trans-
porter samt till lokal och regional arbetspendling.

Atgarder med negativa sociala konsekvenser

Vig 834 Hovmantorp bidrar negativt till tillforlitligheten for godstransporter.

Atgarder med neutralt bidrag:
Cykelatgérder har neutralt bidrag till ndringslivets transporter.

Planen som helhet bidrar neutralt till Tillgénglighet storstad.
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4.4 Sammantaget om planforslaget

Betydande miljopaverkan

Klimat

I Planforslaget ger nidstan samtliga 4tgdrder negativa effekter pa
energianviandning vid byggandet. Sett till andel medel sé satsas det nagot mindre
medel pa végatgarder i Planforslaget jaimfort med Nollalternativet. Sett till
atgirder som ger effekt pa emissionerna per kord kilometer gér planforslaget i
mer positiv riktning.

Sammantaget ses genom planforslaget inget storre trendbrott for fokusomradet
klimat, och planforslaget gar generellt i samma riktning som tidigare planering.

Haélsa

I planforslaget satsas likvédrdiga medel pa atgdrder som leder i ritt riktning
avseende emissioner. Bedomningen visar att det inte &r nagra tydliga trendbrott
1 géllande plan gent emot tidigare planering, eftersom andelen vagétgarder ar 1
princip de samma.

I planforslaget satsas nidgot mer medel pa atgérder som gér i rétt riktning
avseende personer som exponeras for buller som i nollalternativet. Likvirdiga
medel satsas pa atgdrder som leder i positiv riktning. Planforslaget bedoms
sammantaget som nagot battre jamfort med tidigare plan avseende buller, vilket
framst beror pa att det satsas mer medel pa cykelatgdrder i planforslaget.

Planforslaget satsar mer medel pé atgirder som bidrar positivt till fysisk aktivitet,
barns mojlighet att resa pa egen hand samt tillganglighet med kollektivtrafik, till
fots och med cykel.

Landskap

Naéstan samtliga atgérder i Planforslaget har nagon negativ inverkan pa kriterier
med relevans for landskap. Planforslaget har négot storre negativa effekter pa
fokusomradet landskap och dven mindre positiva effekter jamfort med
nollalternativet. Det kriteriet som gir 1 mest negativ riktning dr betydelse for
upprétthdllande och utveckling av landskapets utmédrkande karaktir och
kvaliteter.

Trafiksdkerhet

I princip samtliga dtgérder i Planforslaget paverkar trafiksékerheten positivt. Det
satsas nagot mer medel i planforslaget som bidrar positivt till att trafiksdkerheten
hdjs och gar i hogre utstrickning i linje med malet om nollvisionen. Storst
skillnad ses for trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, dir de positiva
bidragen &r sérskilt stora 1 Planforslaget 1 jimfort med Nollalternativet.
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Andelar och relativ attraktivitet for kollektivtrafik, gang och cykel

Bidragen till kollektivtrafik, gdng och cykel sett till satsade medel ar i
Planalternativet sma. Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik ar nagot
storre 1 Planforslaget @n i Nollalternativet.

Tabell 4-3 Sammanfattande jamforelse avseende miljokonsekvenser.

Fokusomrade Planforslaget jamfort
med nollalternativet
Klimat 0/+
Haélsa
Buller +
Befolkning +
Luft 0
Landskap -
Trafiksékerhet 0/+
Kollektivtrafik, gang och cykel 0/+

Sociala konsekvenser

Jamstéalldhetsperspektiv

Niér det galler mojlighet att 6ka tryggheten i transportsystemet gar planforslaget
som helhet i positiv riktning. For 6vriga kriterier och fokusomraden &r bidragen
mer varierande. Aven om de positiva bidragen till kriterier som rér kvinnors
resande och varderingar i hogre utstrackning ar storre 4n i nollalternativet, bidrar
inte planen som helhet till vare sig 6verflyttning eller attraktiviteten for hallbara
fardsatt. Dartill gar satsade medel i planen generellt sett till dtgédrder som gynnar
omraden med 6vervagande jamn eller mansdominerad dagbefolkning.

Barn, &ldre och personer med funktionsnedséttning

Planforslaget som helhet bidrar generellt sett neutralt till tillgangligheten for barn
och &ldre. Det positiva bidraget till tillgdngligheten for personer med
funktionsnedsattning framstér i bedomningsmatrisen storre dn vad det 4r genom
att en storre vigatgdrd dven innehdller mindre atgdrder som gynnar
kollektivtrafik. Det som i bedomningsmatrisen ser ut som ett mycket stort bidrag
ska alltsa tolkas med forsiktighet.

Sammantaget bidrar planforslaget mer positivt till tillgangligheten for barn, dldre
och personer med funktionsnedséttning an vad nollalternativet gor. Detta genom
att satsa mer medel pa fardsétt som é&r tillgdngliga for dessa grupper och gynna
hallbara fardsitt till barns méalpunkter 1 hogre utstrackning. Dértill satsas mer
medel pa atgiarder som okar trafiksdkerheten for gdende och cyklister.

Socioekonomiska férutséattningar

Sammantaget innebér planforslaget en ndgot mindre satsning av medel pé atgér-
der som tillfaller socioekonomiskt svaga omraden jamfort med nollalternativet.
Planforslaget som helhet bidrar (liksom nollalternativet) endast i begransad ut-
straickning till inkludering, sammanhallning och tillganglighet for
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socioekonomiskt svaga grupper. Merparten av atgirderna bedéms ha ett neutralt
bidrag till sociala konsekvenser utifran socioekonomiska forutsittningar.

Déremot innebér planforslaget en nagot storre satsning pa atgirder som bidrar
positivt till tillgangligheten med kollektivtrafik, till fots och med cykel till utbud
och aktiviteter jamfort med nollalternativet, det vill sdga att planforslaget svarar
1 lite storre utstrackning 4n nollalternativet mot generella resmonster hos socioe-
konomiskt svaga grupper.

Generell tillgédnglighet

Planforslaget bidrar i sin helhet positivt till generell tillganglighet, sarskilt till
medborgarnas resor. Planen bidrar d&ven positivt till ndringslivets transporter och
kriterierna lokal och regional arbetspendling, samt tillgdnglighet till knutpunkter
och bytespunkter for internationella resor inom fokusomradet “tillgédnglighet
regionalt och mellan lander™.

Sett till satsade medel gar planforslaget i storre positiv riktning for medborgarnas
resor, nagot mindre for néringslivets transporter och tillgdnglighet regionalt och
mellan l4dnder.

En jamforelse av sociala konsekvenser visas i Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Sammanfattande jamforelse avseende sociala konsekvenser.

Fokusomrade Planforslaget jamfort
med nollalternativet

Jamstélldhetsperspektiv 0/+

Barn, aldre och personer med funktionsnedséattning +

Socioekonomiska férutsattningar 0/+

Generell tillgénglighet 0/-

Sammanfattande bedomning

Planforslaget 4r sammantaget en fortsittning pa redan utstakad inriktning for
foregdende plan (nollalternativet) och innebér inga store forandringar.

Konsekvensbedomningen av alla de dtgiarder som studerats inom ramen for
lansplanen visar att gang-, cykel och kollektivtrafikatgirder generellt bidrar
positivt till jamlikhet, jamstalldhet samt milj6- och klimatméal. De namnsatta
atgirderna pa vag bidrar generellt negativt for aspekten klimat, vissa aspekter av
hilsa och landskap samt jamstilldhet. Vigatgirderna bidrar framforallt till
restidsvinster for biltrafiken samt till 6kad trafiksdkerhet for trafikantgruppen.

Genom att satsningarna ar nagot storre 1 planforslaget pa atgérder som gynnar
gang-, cykel och kollektivtrafik ar de positiva bidragen storre framst till olika
gruppers mojligheter att resa, inte minst for barn, dldre och personer med
funktionsnedséattning. Med hansyn till grupper med risk for social utsatthet och
kvinnors rensade och virderingar ar de positiva bidragen begransade. Snarare &4r
det den generella tillgdngligheten som gynnas 1 planforslaget genom det
genomgaende fokuset pa vagatgarder.

Genom att det satsas en stor andel medel pa vagétgarder i planforslaget kommer
ocksa negativa miljoeffekter. Dartill kan storre viagobjekt bidra till att skapa fler
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infrastrukturbarridrer och exkludera grupper som inte har korkort eller tillgdng
till bil.

Sammantaget bidrar planforslaget, liksom nollalternativet, i sin helhet negativt
till badde nationella och regionala klimat- och miljomal och har utdver
tillgangligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedséttning endast
begransad baring pa sociala héllbarhetsmal. Detta genom att vissa geografier och
fardmedel, och ddrmed grupper, prioriteras i planen 6ver andra. Dock bidrar
planen i sin helhet positivt till 6kad trafiksdkerhet och gér i linje med regionala
trafiksdkerhetsméal och det nationella etappmalet for trafiksékerhet.
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5. Malkonflikter, knackfragor och kompletterande
atgarder

5.1 Malkonflikter

Hallbarhetsbedomningen ar strukturerad utifran de transportpolitiska méalen och
dess olika preciseringar. De miljoaspekter som enligt miljobalken ska bedomas
har integrerats i beddmningen liksom de sociala aspekter som ingar i vedertagen
metodik for social konsekvensbeddmning. Visualiseringen i en samlad bedom-
ningsmatris ger en dverblick for de synergier och motséttningar som finns mellan
olika aspekter, se matriser 1 bilaga 2.

Det kan konstateras att det inom lidnsplanen finns sévél flera synergier som mal-
konflikter. Pa en overgripande niva handlar det om motséttningar mellan a ena
sidan det transportpolitiska funktionsmalet tillginglighet och a andra sidan hin-
synsmal rorande miljo och hilsa. Det finns dven konflikter inom funktionsmalet.
For hiansynsmalet rorande trafiksidkerhet finns det i regel en battre Gverenstam-
melse med funktionsmalet sett till vilka atgidrder som genomfors som kan leda
till bdde okad trafiksidkerhet som minskade restider for bil.

Funktions- och hidnsynsmalen &r jambordiga enligt den proposition som fastsla-
gits av Riksdagen. Samtidigt podngteras att for att det Overgripande transportpo-
litiska malet ska kunna nds behover funktionsmélet i huvudsak utvecklas inom
ramen for hdnsynsmalet. Milj0, hélsa och trafiksékerhet bor alltsd ses som ramen
for transportplaneringen.

Nedan presenteras de huvudsakliga malkonflikter som kan konstateras utifran
den hallbarhetsbeddmning som gjorts for lansplanen.

> Vigobjekt, jirnvigsobjekt och miljo. Tillgéngligheten (i denna hallbar-
hetsbeddmning preciserat i form av fokusomradena Medborgarnas resor,
Néringslivets transporter och Tillgdnglighet regionalt och mellan lédnder)
gynnas generellt sett av savél stérre som mindre viginvesteringar. Detta
star 1 konflikt med miljoaspekter sdsom klimat och landskap. I planforsla-
get satsas sammantaget en stor andel medel pa atgérder som gér i negativ
riktning nér det géller klimat och landskap genom att det satsas mycket
medel pa vdgobjekt. Végsatsningarna innebér okad tillgédnglighet for bil
men star samtidigt i konflikt med nimnda miljdaspekter. Aven storre jirn-
végssatsningar, som innebdr mojlighet till mer héllbara transporter av
méanniskor och gods, kan ha negativa miljoeffekter genom intrangseftek-
ter och klimatpaverkan under byggskedet. Detta lyfts ocksa fram av be-
domningarna.

» Konflikterande tillgiinglighetsmal. Byggandet av storre vig- och jarn-
vigsobjekt kan ocksa bidra till att skapa fler infrastrukturbarriérer mellan
omraden. Byggandet av 2+1 végar kan leda till undantrdngning av gang-
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och cykeltrafikanter om inte dessa trafikantgruppers tillginglighet tvérs
och ldngs straken sdkerstills (vilket dr svart att beddma utifran de un-
derlag som anvénts inom hallbarhetsbedomningen). P4 motsvarande sétt
kan 2+1 végar utgora hinder for personer (ofta unga personer) som kor
langsammare fordon i form av EPA-traktorer eller A-klassade fordon.
Viginvesteringar exkluderar ocksa grupper som inte har tillgang till kor-
kort eller bil, till exempel barn, unga, dldre, personer med funktionsned-
sattning, kvinnor i viss man och socioekonomiskt svaga grupper inklusive
utlandsfodda personer. Detta stéller olika tillgdnglighetsmal mot varandra
— generell tillgidnglighet och tillgdnglighet for olika grupper. Emellertid
kompenserar flera av viagobjekten sin negativa inverkan, genom att det
ocksé infors dtgarder for gdng-, cykel och kollektivtrafik.

» Trafiksikerhet och viginvesteringar. Mittseparering, som byggandet
av exempelvis 2+1 vigar innebdr, byggs ofta av trafiksdkerhetsskél for att
minska antalet dodade och allvarligt skadade personer i trafiken. Den
gynnsamma trafiksdkerhetsutveckling som Sverige haft genom aren beror
bland annat pa ett systematiskt inféorande av motesfrihet pa statliga végar.
Det finns dock en risk att vigobjekt drivs utifrdn forevdndningen att 6ka
trafiksdkerheten nir det underliggande skélet mer handlar om restidsvins-
ter och bekvdmlighet. Det riskerar att stdlla mal om trafiksdkerhet (for
motortrafikanter) mot miljomal nir egentligen trafiksékerheten (for gé-
ende och cyklister) snarare borde ses som en forutsittning for mer héllbar
resande. Fragan &r alltsa vilka vagatgarder som blir nodvandiga: 1+1-vag,
2+1 vig eller 2+2 vdg, och om sénkt hastighet pa storre vigar ocksa skulle
kunna vara en alternativ atgérd.

» Fordelningseffekter. Det finns ocksa en fordelningsméssig dimension i
valet av atgérder i ldnsplanen ndr nyttor och kostnader fordelas mellan
trafikantgrupper, befolkningsgrupper och geografier. Det handlar om
vilka grupper och geografier som gynnas och missgynnas av atgidrderna
utifrén vilka transportsitt som regionen satsar pa, vilka geografier som far
atgirder och vilka befolkningsgrupper som fér ta del av transportsyste-
mets nyttor och som drabbas av dess onyttor. Bedomningarna visar att
atgérder tillfaller socioekonomiskt starka omraden i storre utstrackning dn
svaga omraden. Aven om flera viigitgirder kompenserar genom att iven
inkludera gang- och cykelatgérder i viss man sa ar satsningarna pa vagob-
jekt ar storleksméssigt omfattande 1 jamf{orelse med cykel och kollektiv-
trafik. Det innebdr att grupper som inte kor bil eller har dalig tillgéng till
bil forfordelas.

5.2 Knackfragor och nycklar

Utifrdn nuldgesbeskrivningen kan konstateras att det finns olika sociala
utmaningar som regionen star infor. Allt ifran skiftande socioekonomiska
forutsittningar med ojdmlika livsvillkor till ojdmlika tillgédnglighets- och
mobilitetsforutsittningar for olika befolkningsgrupper. Aven kvinnor och mén
reser pa olika sdtt, har olika tillgang till olika fardsétt och olika varderingar
kopplat till transportsystemet. Jamstélldhet och jamlikhet handlar inte om att
gora och vara lika, men om att ges likvardiga mojligheter.
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Regionen har ocksd utmaningar genom att lanet dr glest befolkat med lédnga
avstand vilket dr en utmaning for kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot
bilen. En central knackfraga som dr sérskilt relevant utifrdn lagt planforslag ar
hur planen kan hantera motsittningen mellan generellt tillganglighetsh6jande
vigatgirder och mal om ekologisk och social hallbarhet.

Straken och stationssamhillena i det glesa lanet

Lanstransportplanen innehaller traditionellt sett en stor andel investeringar pa
vagobjekt, ndgot som kan behovas i ett glesare 1dn som Kronoberg. Emellertid,
sé finns mojligheter att satsa mer pa mer hallbara och inkluderande transportsitt.
Detta genom att lénet dr uppbyggt i strik, dir flertalet invanare bor och arbetar 1
de storre infrastrukturstrdken. Diar finns potential att vidareutveckla
strdkstrukturen, genom att i hdgre utstrickning utnyttja den potential som finns 1
de flera stationsorterna. Dar finns sdrskilt potential att flytta Over transporter fran
bil till jarnvagen. Straken och stationssamhéllen &r att betrakta som en nyckel for
hallbara investeringar, dven utifran ekonomisk hallbarhet.

Satsa pa hallbara fardsatt

Dartill innebdr investeringar i transportinfrastrukturen alltid en prioritering.
Hittills har den generella tillgéngligheten prioriterats genom stora investeringar
1 vaginfrastrukturen. En sddan prioritering gynnar grupper med tillgang till bil
och korkort, och kan bidra till ett transportsystem som exkluderar personer som
inte har tillgéng till eller kan kora bil. Det svarar ocksa mer mot méns generella
resmonster och inte kvinnors. En sidan prioritering gér heller inte i linje med
barns bista. En mer jdmlik och jamstéilld prioritering, med férre
fordelningsmassiga motsattningar, skulle vara att satsa medel pa hallbara fardsatt
i form av gang-, cykel och kollektivtrafik. Prioriteringar bor utga ifran analyser
av barns malpunkter och en djupare analys av var tillgdngligheten for olika
grupper behover stirkas. En medveten fordelning av atgérder kan bidra till att
minska de ojimlika mobilitetsforutsittningarna och livsvillkoren i regionen.

Att tanka pa for fortsatt transportplanering

Det finns mojlighet att fainga och hantera en del sociala utmaningar genom
atgérder i lansplanen, men dessa utmaningar handlar ocksé om atgérder som ror
senare planeringsskeden och séklart ocksd andra samhillssektorer. Vissa
aspekter av social héllbarhet kan péaverkas i tidiga, strategiska skeden av
transportplaneringen, bland annat genom &tgérder i ldnsplanen, medan andra
aspekter dar mer en friga for senare skeden. Till exempel é&r trafikering i
kollektivtrafiken liksom utformningen av trygga, sdkra och tillgingliga
trafikmiljoer mer en fraga for senare skeden. Vilka gruppers och geografiers
resefterfragan och tillginglighet som adresseras av atgirder dr ofta en fraga for
en lidnsplan liksom vilka grupper/geografier som far atgérder och hur
transportatgirder kan anvindas for att knyta samman olika grupper av médnniskor
1 samhéllet och bidra till 6kad sammanhéllning och tillit.

De potentiella sociala konsekvenser som lyfts fram i hallbarhetsbedomningen for
lansplanen blir viktiga att beakta och fortsatt hantera i kommande skeden av
transportplaneringen. Till exempel:
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» I fordelningen av medel i de potter som finns inom lédnsplanen bor en sys-
tematik tilldmpas som sékerstiller att de atgérder som genomfors bidrar
till en hallbar utveckling, bdde miljoméssigt och socialt. Forslagsvis till-
lampas bedomningskriterier av det slag som anvints i den har hallbarhets-
beddmningen som underlag for prioritering av medel i potterna.

» I fortsatt planering av de véginvesteringar (och dven jirnvigsinveste-
ringar i viss man) som ingar i ldnsplanen finns det mojlighet att beakta
tillganglighet och trafiksékerhet for gaende, cyklister och for personer
som tar sig till/frin kollektivtrafiken. Det &r viktigt att sdkerstélla att inga
nya barridreffekter skapas och att befintliga minimeras.

» [ fortsatt planering av kollektivtrafiken, till exempel vad géller linjedrag-
ning, lokalisering av héllplatser och stationer och trafikering, finns det
mojlighet att beakta omrdden med olika socioekonomiska forutséttningar
liksom malpunkter for olika grupper (till exempel utifran alder och kon).
Det finns ocksa mojlighet att knyta samman ménniskor fran olika grupper
i samhallet genom kollektivtrafiken liksom att befolka platser och dérige-
nom Oka tryggheten.

» Iden fortsatta planeringen och utformningen av transportsystemet blir det
ocksa viktigt att sdkerstdlla olika befolkningsgruppers delaktighet genom
olika former av dialog.

Utvecklade effektbedomningar och bristanalyser

For att hallbarhetsbedomningar i detta skede av planeringen béttre ska kunna ta
hénsyn till och bedoma effekter av atgirdsalternativ for olika grupper behover de
underlag som beddmningarna baseras pa utvecklas. Detta dels genom utvecklade
analyser av fordelningsméssiga och sociala hallbarhetsaspekter i de samlade
effektbedomningarna, dels kartldggning av brister och behov hos olika grupper
och geografier i regionen.

Beakta fordelningen av negativa konsekvenser

Aven hilsoeffekter av infrastruktursatsningar mellan grupper och geografier ér
ndgot som lénsplanen kan och bor hantera. Socioekonomiskt svaga omraden och
grupper ar generellt mer paverkade av transportsystemets negativa effekter i form
av olycksrisker, buller, luftféroreningar, barridreffekter och bristande
infrastruktur, samtidigt som de drar mindre nytta av forbéttringar i tillgénglighet.
Transportplaneringen behdver tillse en jdmnare fordelning och atgérder behover
vidtas for att mitigera de negativa effekterna. Fordelningen av negativa
konsekvenser pa olika grupper och geografier dr nagot som samlade
effektbedomningar 1 dagsldget inte hanterar namnvért.

5.3 Beskrivning av atgarder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan

I den metod som hér tillimpats for att bedoma betydande miljopaverkan har
ingatt att peka ut atgérder som gar i positiv riktning och motverkar/forebygger
betydande miljopaverkan. Ofta &r effekterna av kompensatoriska atgéarder redan
med i bedomningen av olika objekt och atgérdskategorier. Sddana atgarder har
alla markerats med gron farg 1 de matriser som visats och ocksd 1 text beskrivits
1 rutor med gron ram.
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5.4 Kompletterande atgarder for att hantera sociala konsekvenser

For att i kommande planering i storre utstrickning gynna olika gruppers
tillganglighet behdvs ett betydligt storre fokus pa gang-, cykel och
kollektivtrafik. Utifran ett jimstélldhets- och jamlikhetsperspektiv dr dessa
atgirder generellt positiva da de 6kar mojligheten for barn och unga att forflytta
sig pa egen hand. Det forbéttrar ocksé tillgédngligheten for en storre grupp
manniskor da gang-, cykel- och kollektivtrafiksystem &r 6ppna for en storre del
av befolkningen dr dn vad biltrafiksystemet ar. For att nd en hog tillganglighet
geografiskt och demografiskt dr det viktigt att arbeta med bade infrastruktur och
anvandarvanlighet. Sddana atgéirder kan ge ocksa battre hilsa genom 6kad fysisk
aktivitet. Vid prioritering av atgérder for okad framkomlighet for biltrafik
kommer utvecklingen att ga i motsatt riktning for dessa mél.

Dartill kan infrastruktursatsningar i1 storre utstrackning riktas till sdrskilda
geografier utifran behovsanalyser av olika slag. Att rikta atgérder till
landsbygdskommuner dér tillgédngligheten ar 1ag, eller till omrdden med risk for
utsatthet kan bidra till att minska bade den geografiska och fordelningsmaéssiga
snedvridningen mellan grupper och geografier. En medveten fordelning av
atgirder kan bidra till att minska de ojdmlika mobilitetsforutsittningarna och
livsvillkoren i regionen.

I kommande planeringsprocess ér det dven viktigt beakta delaktighet av olika
grupper av kvinnor och mén i olika aldrar, och handlar om vilka som far vara
med och sitta prioriteringarna, vilket inflytande de som hdors hogst far, och vilka
hors inte alls. Inte minst behover planeringen hitta former for att pa ett tydligare
satt praktisera lagkravet om barns rétt till delaktighet och inflytande. Delaktighet
av olika grupper dr nagot som behover hanteras ur en demokratisk och
inkluderande synpunkt, men kunskap om olika grupper behdvs dven for att kunna
skapa en jamlik och jamstilld tillganglighet, och for att planeringen ska skapa
likvéardiga mojligheter att forflytta sig.
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Bilaga 1: Remissammanstillning avgransningssamrad

Remiss-
instans

Yttrande / synpunkt / fraga

Kommentar / hantering

Lénsstyrelsen
Kronobergs
lén

Lénsstyrelsen
Kronobergs
léan

Lénsstyrelsen
Kronobergs
léan

Lénsstyrelsen
Kronobergs
léan

Miljokvalitetsmalen: | tabellen ingar fler mal
an vad det gor i [6ptext. Giftfri miljd ndmns
tva ganger, bor vara frisk luft. Fortydliga vad
det &r som ska tillampas i den hér planen.

Léansstyrelsen undrar éver hur kopplingen
ser ut mellan indikatorer och uppféljning. F&-
reslar att uppféljningen kan avgransas ytter-
ligare och féresla vad som ska féljas upp
och hur planen bidragit.

Vill se minst ett nollalternativ och ett jamfé-
relsealternativ, ett férslag &r att lagga mer el-
ler mindre medel i olika potter for att gene-
rera olika alternativ.

Synpunkt pa mening "Lénsstyrelsen har an-
svaret for att det nationella perspektivet tas
om hand i den kommunala planeringen”.
Léansstyrelsen bevakar de nationella intres-
sena, kommunerna har ansvaret att férhalla
sig till det nationella perspektivet.

| rapporten justeras sa att de aktuella
malen ingar.

Rapporten innehaller en nuldgesana-
lys, men det gérs ingen tydlig jamfo-
relse mellan laget i samband med tidi-
gare MBK och nulége. Uppféljning gérs
ej pa objektsniva utan i huvudsak pa
systemet. Uppféljning hanteras i kap 5
Slutsatser och uppféljning.

Ett nollalternativ och ett planférslag in-
gar i bedémningen.

Eventuell motsvarande text i rapporten
justeras utifran Lansstyrelsens ytt-
rande.
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Bilaga 2: Bedomningsmatris for nollalternativet
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Bilaga 2: Bedomningsmatris for planforslaget
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Barnrittsbaserat beslutsunderlag

Enkel provning av barnets bista

Arendenamn: Lansplan for regional transportinfrastruktur f6r Kronobergs ldn 2022-2033
Ansvarig och verksamhet: Regional utveckling

Barn som berors: Barn som bor i Kronobergs lin

Datum: 2021-09-03

Bidrar irendet/beslutet till likviirdiga villkor for berdrda barn? Vilka barn riskerar att diskrimineras? Gynnas vissa barn pa andra
barns bekostnad?

0O Arendet/beslutet bedoms bidra till
likvardiga villkor for alla bam, jamlikhet
och férbud mot disknminening

Arendet/beslutet bedoms delvis bidra till
likvirdiga villkor for alla bamn, jamlikhet
och forbud mot disknminering

0O Arendet/beslutet bedoms inte bidra till
likvardiga villkor for alla bamn,
jamlikhet och forbud mot diskniminering

Om arendet/beslutet bedoms delvis bidra till likvardiga villkor for alla barn, jamlikhet och forbud mot diskriminering, forklara pa vilket satt:

Lansplan for regional transportinfrastruktur for Kronobergs lan 20222033 beskriver de infrastrukturatgarder som avses att genomforas under
planperioden pa statliga regionala vagar samt statlig medfinansiering till investeringar pa kommunala vagar. En strategisk miljobedomning och
hallbarhetsbedomning som dven avser sociala konsekvenser inklusive bamrattsperspektiv har genomforts for lansplanen. Barnrattsperspektivet
har inneburit en bedomning av enskild atgarders paverkan pa bamets basta genom kriterier som ror tillgangligheten for bam och bams mojlig-
het att pa egen hand ta sig till sina malpunkter/aktiviteter med kollektivtrafik, till fots och med cykel samt som ror trafiksakerheten for gaende
och cyklister. I bedomningen av sociala konsekvenser analyseras ocksa hur atgarderna fordelar sig pa och paverkar manniskor med olika socio-
ekonomiska forutsittningar och darmed olika livsvillkor och mobilitetsforutsittningar. Analys har inte gjorts for olika grupper av bam, men
daremot kan bam antas leva 1 hushall med olika socioekonomiska forutsattningar sisom analyserats inom hallbarhetsbedomningen.
Bedomningen av atgardemna 1 lansplanen visar att de flesta atgarder inte bidrar till (det vill siga har en neutral inverkan pa) mer jamlika livsvill-
kor och mobilitetsforutsattningar utifran vilka socioekonomiska omraden som berdrs av atgardema och darmed for de bam som bor dar. Nagra
enskilda atgarder bidrar positivt till bade tillganglighet for socioekonomiskt svagare omraden och bams tillganglighet. Dessa atgarder omfattar
planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik och nya cykelvagar som sammankopplar omraden med barns malpunkter och olika socioekono-
misk karaktar.

Inga atgarder 1 lansplanen har en negativ inverkan pa bams tillganglighet eller vad galler tillgangligheten for socioekonomiskt svagare grupper.
Dock finns det risk att fler atgarder hamnar 1 socioekonomiskt starkare omraden och en stor del av investeringsbudgeten innebar vagatgarder
som primért gynnar barn som bor 1 familjer med tillgang till bil. Nagra stomre vaginvesteringar ligger 1 narheten av bams malpunkter och kan
bidra till negativa miljokonsekvenser (samre luft- och judmiljoer) for vissa bam, men ingen av dessa atgarder kommer att bidra till barniaref-
fekter for bams tillganglighet. I stort ligger atgardema geografiskt utspridda 6ver regionen och tenderar att sammankoppla landsbygd till tatorter
som Vixjo, Alvesta, Almhult och Ljungby. Aven om lansplanen domineras av vagatgarder innebar lansplanen 4nda en storre satsning pa gang-,
cykel och kollektivtrafikatgarder, och svarar saledes 1 hogre grad mot generella resmonster hos bam och hos socioekonomiskt svagare grupper.
jamfort med foregaende plan.

Vilka lagar och nationella styrdokument ir relevanta i fragan? Vad ir bast for barn enligt forskning och evidens, nat-
ionella riktlinjer, praxis i andra regioner, var egen beprovade erfarenhet, samt pa kort och lﬁng sikt?

0O Arendet/beslutet bedoms vara forenlig X Arendet/beslutet bedoms delvis vara 0O Arendet/beslutet anses inte vara forenlig
med bamets basta forenlig med bamets basta med bamets basta

Om arendet/beslutet bedoms vara delvis forenlig med bamets basta, forklara pa vilket satt:

Sveriges transportpolitiska mal (Prop. 2008/09:93) ar ett nationellt styrdokument av relevans for en lansplan for regional transportinfrastruktur.
Hallbarhetsbedomningen som gjorts for lansplanen for Kronobergs lan 2022-2033 ar strukturerad utifran transportpolitiska malen samt utifran
miljoaspekter 1 miljobalken och sociala aspekter 1 Region Kronobergs metodik for social konsekvensanalys. I malen uttrycks bland annat en
ambition att “transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillgénglighet med god
kvalitet”. Olika gruppers och geografiers tillganglighet lyfts fram av nagra olika preciseringar varav en ror specifikt barns tillganglighet och
“bams méjligheter att sjalva pa ett sakert satt anvinda transportsystemet, och vistas 1 trafikmiljoer”.

Forskning visar att transportplanering och stadsutveckling pa bilens villkor bidrar till begransad rérelsefrihet for bam samt minskad trafiksaker-
het och trygghet 1 trafiken. Trenden &ver tid ar att trafikmiljder upplevs som allt mindre trygga och andelen forildrar som upplever oro dver
bamens sikerhet har okat. Detta tillsammans med en alltmer organiserad fritid och andra samhalleliga drivkrafter leder till 6kat skjutsande av
bam och till minskad rorelsefrihet och utebliven fysisk aktivitet genom den vardagsmotion som gang och cykling innebar. Generellt sett bidrar
en transportplanening och stadsutveckling som gynnar gang- och cykeltrafik till fler méjligheter for bam att ta sig fram pa egen hand, battre
mojligheter for barn att fa fysisk aktivitet samt mer halsosamma vistelsemiljéer nar buller och luftféroreningar minskar.

Lansplanen inkluderar investeringar i cykelvagar samt pottpengar for kollektivtrafikatgarder och trafiksakerhets- och miljoatgarder. Dessa at-
garder bidrar till forbattrad tillganglighet, rorelsefrihet och 6kad trafiksakerhet for bam. Lansplanen innebar en storre satsning pa denna typ av
atgarder jamfort med foregaende plan. Det finns risk att stora satsningar pa storre vaginvesteringar bidrar negativt till bamnets basta genom att
skapa barridrer for bam men méanga av dessa atgarder inkluderar gang- och cykeltrafik som till exempel planskilda korsningar och parallella
gang- och cykelvagar. Dartill kan byggande av 2+1-vagar tranga undan unga personer som kor EPA-traktor eller A-klassade fordon eftersom
omkéring av dessa langsammare fordon forsvaras.

Hur bidrar arendet/beslutet barns ritt till liv och 6verlevnad, samt goda forutsattningar for en optimal utveckling?
Har det negativ paverkan pa (vissa) barns liv, verlevnad samt goda forutsittningar for en optimal utveckling?

O Arendet/beslutet bedoms vara forenlig
med bamets rétt till goda forutsattningar
for en optimal utveckling

X Arendet/beslutet bedoms delvis vara
forenlig med bamets ritt till goda
forutsattningar for en optimal utveckling

0O Arendet/beslutet anses inte vara forenlig
med bamets ritt till goda forutsittningar
for en optimal utveckling




Bilaga 4

Om arendet/beslutet bedoms vara delvis forenlig med bamets ratt till goda forutsattningar for en optimal utveckling, forklara pa vilket satt:

For barns optimala utveckling krivs en god bebyggd utemiljé som uppmuntrar till och stodjer fysisk aktivitet och som har laga (inom riktvar-
dena) nivaer av buller och lufiféroreningar. Goda utemiljoer kan @ven bidra till spontan lek och bams fysiska och motoriska utveckling. Som en
del av hallbarhetsbedomningen har atgardemas paverkan pa klimat- och halsoaspekter bedomts. Dessa inkludera bland annat paverkan pa
miangden fordonskilometrar, personer exponerade for hoga bullemivaer och méjligheter for fysisk aktivitet. Generellt sett har storre vaginveste-
ringar en negativ paverkan pa klimat och halsa jamfort med investeringar 1 cykelinfrastruktur och pottema for mindre atgarder. Lansplanen
innebar storre satsning pa bade storre vagobjekt som riskerar ha negativa konsekvenser pa klimat och hilsa men ocksa satsningar pa cykelinfra-
struktur och potterna for mindre atgarder med potentiella positiva effekter.

Vad behover vi forsta ur barnets perspektiv for att irendet/beslutet ska bli relevant for barn?

Det kravs en forstaelse for atgardernas paverkan pa barns tillganglighet till malpunkter/aktiviteter, mojlighet till sjalvstandig mobilitet och tra-
fiksakerhet. Det ar ocksa relevant med en forstaelse for hur atgarderna paverkar bam i olika aldrar, till exempel 4r yngre bam mer beroende av
att foraldrama skjutsar dem och zldre bam reser mer pa egen hand och i kollektivtrafiken (dven anvandningen av mopedbilar och A-traktorer
ror barn som ar 15 ar och aldre). Vidare ar det relevant att forsta hur flickor/pojkar, bam med olika funktionsformaga liksom barn fran hushall
med olika socioekonomiska forutsattningar paverkas.

Vilka barn har vi involverat / vilka barn har vi inte involverat? Om barn inte varit delaktiga, forklara varfor!

Bam har inte vanit delaktiga 1 arbetet med lansplanen eller 1 hallbarhetsbedomningen for lansplanen. Detta framst genom att lansplanen lansplan
samlar atgarder som har utvecklats och analyserats genom andra aktorers arbete, till exempel inom ramen for atgardsvalsstudier och samlade
effektbedomningar som Trafikverket svarar for. I det tidigare skede av transportplaneringen som lansplanen innebér ar ocksa konkretiserings-
graden av atgarden 1 regel inte sa utvecklad och detaljerad. I fortsatt genomforande av atgarder inom ramen for lansplanen kan det dock bli
relevant att pa olika sitt involvera bam for att sakerstilla att planeringen och utformningen av atgarderna gors pa ett sitt som svarar mot barnets
basta. I arbetet med lansplanen eller 1 hallbarhetsbedomningen for lansplanen har daremot experter pa bamrattsperspektiv 1 transportplanerings-
sammanhang varit involverade.

Vad har barn for asikter som ir relevanta i relation till irendet/beslutet?
Bam har inte varit delaktiga 1 arbetet med lansplanen eller 1 hallbarhetsbedomningen for lansplanen. Bams perspektiv har inhamtats via de ex-
perter som varit involverade med utgangspunkt i den forskning och evidens som finns for transportplanering utifran bamets basta.

I vilken utstrickning har iirendet/beslutet beaktat barns asikter?

0O Arendet/beshutet bedoms ha beaktat X Arendet/beslutet bedoms delvis ha 0O Arendet/beslutet bedoms inte ha
barns asikter beaktat bams asikter beaktat bams asikter

Riitt till basta uppnaeliga halsa, likvirdig tillgang till hilso- och sjukvard (artikel 23, 24 och 39)

Riitt till en trygg och siker uppvixt, skydd mot alla former av vanvard, forsummelse, vald och 6vergrepp (art 19, 32-40)
Riitt till utbildning (artikel 28 och 29)

Riitt till social trygghet och skilig levnadsstandard (artikel 26 och 27)

Ritt till vila, lek. kultur och fritid (artikel 31)

Riitt till information och demokratiska réttigheter (artikel 12, 13, 14. 15, 16 och 17)

Rittigheter som ror fordldraskap och omhindertagande (artikel 5, 9, 18, 20, 21 och 25)

Rattigheter kopplade till fungerande samhllsservice och samhallsplanering (artikel 12, 24, 26,27, 31 m 1)

Rittigheter for barn fran minoritetsgrupper, bam pa flykt samt bam i asylprocessen (artikel 7, 8, 9, 10, 20, 22 och 30)

O O0OO0O0DD0DOOO

O Arendet/beslutet bedoms ha beaktats Arendet/beslutet bedoms delvis ha 0O Arendet/beslutet bedoms inte ha beaktat
bams rattigheter ovan. beaktat bams réttigheter ovan. barns réttigheter ovan.

0O Arendet/beslutet bedoms inte berdra andra réttigheter.

Barnriittslig slutsats

O Arendet/beslutet bedoms vara forenligt X Arendet/beslutet bedoms delvis vara 0O Arendet/beslutet bedoms inte vara
med bamkonventionen. forenligt med bamkonventionen. forenligt med barmkonventionen.






