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2025-06-26 (dnr: 24RUN151)

Linnéuniversitetet dr beroende av en vil fungerande infrastruktur i regionen for att
kunna uppfylla uppdraget att kunna bedriva utbildning och forskning samt att
samverka med det omgivande samhéllet. Tillgénglighet &r viktigt for att kunna vara
en attraktiv studie- och arbetsplats. Studenters mgjligheter till praktik och méten
med framtida arbetsgivare och mdjligheten att behélla kvalificerad arbetskraft stirks
av goda kommunikationer och forstarkt infrastruktur.

Linnéuniversitetet har tagit del av forslaget till Lanstransportplan for Kalmar lin
2026-2037 och vill hirmed ldamna foljande synpunkter med sirskilt fokus pa de
delar av planen som beror universitetets verksamhet i Vaxjo, med avseende pa
personalforsorjning, studentmobilitet och transporter.

1. Kollektivtrafikens betydelse for kompetensforsorjning

Universitetet ser mycket positivt pa de foreslagna satsningarna pa kollektivtrafik,
inklusive utveckling av pendelstrak och forbattrade bytespunkter. En vél utbyggd
kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att mojliggdra rekrytering av kvalificerad
personal fran ett bredare geografiskt omrade, samt for att underlétta studenters
dagliga resor till och fran campus. For universitetet som arbetsgivare och
utbildningsanordnare ir det angeléget att de satsningar som gors pa tagtrafiken,
framfor allt utbyggnaden av dubbelspéret Vixjo — Alvesta genomfors sa tidigt som
mdjligt under LTP 2026-2037. Universitetet har forstaelse for att storsta ansvaret
vilar pa Trafikverket men vill &ndd uppmana Regionen att framhalla vikten av
dubbelsparet tidigt i planeringen.

2. Regionalt vignit och samverkan

Utbyggnad och forbittring av det regionala végnétet ér av stor betydelse for
Linnéuniversitetets mojligheter att samverka med néringsliv, offentlig sektor och
civilsamhalle i lanets mer perifera delar. Sékra och effektiva vigforbindelser
underléttar mobilitet for universitetets personal och studenter, och bidrar till 6kad
tillgénglighet till forsknings- och utbildningssamarbeten utanfor stadskérnan.

3. Hallbara transporter och cykelinfrastruktur

Universitetet stodjer de foreslagna investeringarna i cykelinfrastruktur och andra
former av aktiva transporter. Dessa insatser ar viktiga for att framja ett hallbart
resande till och fran campus, och ligger i linje med Linnéuniversitetets miljo- och
hallbarhetsmél. Vi ser girna att cykelviagar till universitetets anldggningar
prioriteras i den fortsatta planeringen.
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4. Tillginglighet frin landsbygden

Initiativ som projektet Byresan, med syfte att forbattra transportmojligheter pa
landsbygden, 4r relevanta for att mojliggdra rekrytering och deltagande frén mindre
orter. Universitetet ser positivt pa att sddana projekt integreras i den dvergripande
transportstrategin, och uppmuntrar till fortsatt utveckling av 16sningar som framjar
mobilitet A&ven utanfor titorterna.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis anser Linnéuniversitetet att Lanstransportplanen innehéller
flera strategiskt viktiga inslag som stodjer universitetets verksamhet. Universitetet
finner det troligt att behovet av transporter kommer att 6ka nir undervisningen
flyttas fran distans till campus. Universitetet uppskattar att det i LTP finns en
bredare syn pé arbetsmarknadsregionen, omfattande de omgivande l&nen samt
mojligheterna att underlétta for inpendling frdn Skane, Danmark och Tyskland.

Det ér positivt att en héllbarhetsbedomning har gjorts som beaktar alla dimensioner
av hallbarhet och lyfter olika perspektiv och inte minst, olika malkonflikter.

Vi ser fram emot fortsatt dialog for att sékerstélla att universitetets behov beaktas pé
ett andamalsenligt sétt.
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Remiss 1(7)
Datum Diarienummer

Lansstyrelsen 2025-09-12 4296-2025
Kronoberg

Region Kronoberg
registrator@kronoberg.se

Lanstransportplan for Kronobergs lan 2026-2037
Er beteckning: 24RUN151

Inledning

Lansstyrelsen lamnar remissvar utifran vara generella uppdrag att
verka for att nationella mél far genomslag i lanet och att framja
lanets utveckling. Lansstyrelsen vill har sarskilt lyfta fram insatser
som har betydelse {for lanets konkurrenskraft, attraktivitet och
arbetsmarknad.

Lansstyrelsen ska sarskilt verka for att generationsmalet och
miljokvalitetsmalen far genomslag i den lokala och regionala
samhallsplaneringen och i det regionala tillvaxtarbetet.

Lansstyrelsen har inom civilt férsvar och beredskap ett regionalt
geografiskt omradesansvar, vilket bland annat innebar att vi har ett
sarskilt ansvar for samordning regionalt.

Synpunkter

Overgripande

Omfattning och disposition

Lansstyrelsen anser att handlingen har ett pedagogiskt och
strukturerat upplagg som forklarar bakgrund, forslag och
avvagningar pa ett tydligt och begripligt satt. Lanstransportplanen
bedoms presentera ett brett underlag med hallbarhetsbedémning,
analyser och atgardsforslag samt gar pa ett foredomligt satt igenom
bakgrunden till transportplaneringsarbetet.

Prioriteringar

Avvagningar och prioriteringar mellan olika insatser och projekt kan
vara komplicerade stallningstaganden att ta. Det ar positivt att
planen ar transparent med vilka, bade positiva och negativa, effekter

Postadress: 351 86 Vaxjo Telefon: 010-223 70 00 E-post: kronoberg®@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/kronoberg

www.lansstyrelsen.se/kronoberg/personuppgifter
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storre vagatgarder respektive mindre investeringar och
bidragsatgarder kan ge pa miljo, klimat, upplevelse och folkhalsa.

Jamfort med gallande lanstransportplan foreslar den nu aktuella
Lanstransportplanen 6kade potter for mindre investeringar for
vagobjekt och cykelvagar, och i viss man aven bidragsobjekt inom
kollektivtrafik, trafiksakerhet och miljo.

Det ar positivt att de mindre investeringarna och bidragsatgarder
for cykelvagar och andra hallbara transporter lyfts i planen, vilka
annars latt far sta tillbaka for de stora infrastruktursatsningarna.
Denna typ av mindre, vanligtvis lokala investeringar, har ofta
begransad klimatpaverkan men kan ha stor lokal positiv effekt pa
sociala hallbarhetsaspekter sa som tillganglighet, sakerhet, trygghet
och halsa.

Lansstyrelsen vill aven understryka vikten av att underlatta for
flodet av transporter genom lanet. Kronobergs lans geografiska lage
innebar att transporter av bade varor och manniskor passerar
genom lanet for bland annat vidare transport till 6vriga Europa via
sodra Sveriges olika hamn-, tunnel- och broférbindelser. I det
hanseendet kommer Fehmarn Balt-forbindelsen leda till 6kat
transportarbete pa sodra Sveriges vag- och jarnvagsnait. Det ar
positivt att Lanstransportplanen tar upp kommande férbindelse
under Fehmarn Balt. Investeringar som gors for att dra nytta av
Fehrman Baltforbindelsen har stor betydelse for lanets tillvaxt,
attraktivitet och arbetsmarknad. Detta skulle kunna fortydligas och
betonas ytterligare. Om nddvandiga investeringar fordrojs riskerar
kommunikationsstraken i sodra Sverige bli en flaskhals som hindrar
landets utveckling. I det avseendet ar det viktigt ur bade regionalt
och nationellt perspektiv att de storre kommunikationsstraken i
lanet har kapacitet och utformning som kan hantera trafikfloden pa
ett trafiksakert satt. Ett valfungerande transportsystem starker
dessutom lanets konkurrenskraft och attraktivitet som
tillvaxtregion. I detta avseende ar det en stor, men viktig, utmaning
att gora prioriteringar som bidrar till regional tillvaxt och samtidigt
bidrar till att uppnd nationella och regionala klimatmal.

Lansstyrelsen konstaterar att tva nationella atgarder pa jairnvagen
har prioriterats att samfinansieras genom medel fran
lanstransportplanen. Dessa ar dubbelspar pa Kust till kustbanans del
mellan Vaxjo och Alvesta samt Motesstation pa Sydostlanken.
Lansstyrelsen ser positivt pd att Lanstransportplanen prioriterar och
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foreslar medfinansiering till dessa nationella tagtrafikprojekt. Dessa
ar for narvarande de viktigaste projekten i lanet for att minska
risken for flaskhalsar i transportsystemet och for att dra nytta av
Fehmarn Balt-forbindelsens effekter.

Lansstyrelsen konstaterar att trafikplats Rappe, pa grund av att
sjukhusplanerna i Vaxjo har avbrutits, har prioriterats ned och ar ej
fullt finansierad. Det ar rimligt att nedprioritera denna atgard utifran
nulaget. Samtidigt ar det bra att ta hojd for eventuella forandringar
kring férutsattningarna for sjukhusets lokalisering, eller annan
storre etablering, i Rappe. Det ar darfor positivt att atgarden behalls
i planens atgardslista.

Kopplingen till kommunernas strategiska planering

Lansstyrelsen anser att i arbetet med lanstransportplanen ar det
viktigt med dialog med lanets kommuner och att dven forhélla sig till
den kommunala strategiska planeringen. Kommunens oversiktsplan
ar viktig for att ange inriktningen av en langsiktigt hallbar mark- och
vattenanvandning. Den anger en strukturell och 6vergripande
riktning for planeringen av bostader, verksamhetsomraden,
gronomraden, vagar och gangs- och cykelstrak samt mojligheter for
utveckling av kollektivtrafik mm. I framtagandet av
Lanstransportplanen har kommunerna i lanet fatt vara en aktiv part,
vilket ar ett foredomligt arbetssatt for att uppna ett forankrat och
valgrundat planforslag. I samarbetsprocessen har mycket fokus legat
pa specifika atgarder. Lansstyrelsen anser att det vore positivt om
fortsatt samverkansarbete utvecklas till att aven inkludera samsyn
pa en mer strategisk niva. Vidare framgér det inte hur
Lanstransportplanen och respektive kommuns 6versiktsplaner
samspelar. Detta skulle kunna belysas mer i Lanstransportplanen.

Konsekvenser for en hallbar utveckling i lanet

Det ar positivt att en hallbarhetsbedémning anvants i det
trafikstrategiska underlaget och som ett aktivt verktyg i arbetet med
att prioritera atgirder i lanstransportplanen. Anvindningen av de
tva teoretiska scenarierna ar ett foredomligt satt att analysera
konsekvenserna av olika inriktningar for lanstransportplanen.
Lansstyrelsen ser positivt pa att hllbarhetsbedémningen har fatt
genomslag och medfort att forslaget innehdller 6kade anslag till
bland annat cykelvagar och kollektivtrafik.
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Lansstyrelsen ser garna att Region Kronoberg fortsatter pa den
inslagna vagen och bygger vidare pé arbetet med
hallbarhetsbedémningen i samarbete med kommunerna. En sarskild
arbetsprocess behdvs, som mojliggdr en aktiv medverkan och
ytterligare forslag pa hallbara atgarder fran kommunerna, bade till
den regionala och nationella planen. Det kan handla om ytterligare
cykelvagar och insatser for utvecklad kollektivtrafik.

Nationella och regionala miljomal

De nationella miljdméalen och transportsektorns miljopaverkan
beskrivs pa ett bra satt i kapitel 4. P4 motsvarande satt borde aven
de regionala miljomalen finnas med i kapitel 5. De regionala
miljdmalen har forankrats med ldnets kommuner och Region
Kronoberg och kompletterar den regionala utvecklingsstrategin,
vilket forstirker lanets utvecklingsinriktning for mer héllbara
transporter.

Alla projekt som innebar 6kad biltrafik och ingrepp i landskapet
medfor negativ paverkan pa miljon i form av utslédpp, markansprak
och barriareffekter. Lansstyrelsen ser positivt pa att
Lanstransportplanen anger ¢kade medel till kollektivtrafik och
cykelvagar som kan bidra till att uppna regionala och nationella
klimatmal. Om transportplaneringen i annu hogre grad ska bidra till
klimatmalen behéver gang-, cykel- och kollektivtrafik vara annu mer
normgivande i planeringen i storre tatorter, och resor med buss och
tag behover underlattas ytterligare vid planering av infrastruktur
mellan tatorter.

Social hallbarhet

Lansstyrelsen ar positiv till att Region Kronoberg har valt att gora en
bredare hallbarhetsbedémning som, utdver miljokonsekvenser, aven
innefattar en social konsekvensbeddmning dar aven
barnperspektivet ar inkluderat.

I och med 6kade satsningar pa mindre investeringar kan féreslagen
lanstransportplan bidra positivt till forbattrade forutsattningar
utifran sociala aspekter sa som socioekonomi, diskriminering,
jamstélldhet, delaktighet, funktionsnedsattning, folkhalsa och alder.

Lansstyrelsen anser att hanteringen av de sociala frdgorna ar vl
genomford.
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Kulturmiljo

Lansstyrelsen vill pAminna om att bade trafikplats Rappe och
utbyggnad till dubbelspar mellan Alvesta och Vaxjo kommer att ske
inom en kulturmilj6 av riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Vatten

I hallbarhetsbedémningen under rubrik 2.3 Avgrdnsning av
miljoaspekter och Fokusomrdde Landskap och naturresurser framgar
att aspekter och kriterier gallande vatten avgransats till pAverkan pa
vattentakt, sj0ar och vattendrag fran vagsalt, spill /utslapp fran
olyckor. Kopplat till vattenforekomsters statusklassning och
miljokvalitetsnormer behover, utdver den kemiska statusen, aven
paverkan pé floden och vandringshinder belysas. Under aspekten
Biologisk mdngfald omnamns bland annat barriareffekter. Men det ar
oklart om aven barriareffekter for just vatten avses i detta
sammanhang. Det vore darfor positivt om det tydligare framgar att
barriareffekter aven inbegriper paverkan pa vattenfloden med mera.

I beddmningen av planens paverkan pa vatten har endast ytvatten
hanterats. Aven grundvatten bor ingé i bedémningen.

De beddmningar av paverkan pa vatten som gjorts ar mycket
generella dé de inte utgétt fran detaljerade underlag. Det framgar
inte heller ndgon motivering till bedémningarna som gjorts.

Det ar bra att Lanstransportplanen upplyser om att atgard Vig 834
Hovmantorp Korsning mellan jdrnvdg, vdg och cykel ligger inom
vattenskyddsomrade. Det ar viktigt att i tidigt skede bedoma
huruvida ett genomfoérande ar forenligt med vattenskyddsomradets
foreskrifter som faststalls enligt 7 kap. miljobalken.

Forsvar och beredskap

Vid hojd beredskap eller krig ses Kronobergs lan frimst som ett sa
kallat koncentrerings-, baserings-, aterhdmtnings- och
genomflyttningsomrade. Forsvarsmakten kommer da att genomfora
transporter av forband och materiel genom lanet.

Inom ramen for Sveriges medlemskap i NATO ses Kronobergs lan
som ett uppmarsch- och basomrade. I arbetet for Host Nation
Support (HNS) ses framst vag E4, vag 23 och vag 25 som viktiga for
floden och transitering.
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Lanets storre genomgaende vagar samt flera jarnvagslinjer antas
vara viktiga vid ett vipnat angrepp bade for totalférsvaret och en
motstandare. Detta innebar ocksa att bada sidor i en vapnad konflikt
kan komma att forstora, blockera eller neka sin motstandare
tilltrade till denna infrastruktur.

Kronobergs lan antas vara ett mottagningslan for flyktingar vilket
innebar att belastningen pa lanets vagar och jarnvag kommer att
oka.

Bakgrundsinformation

Region Kronoberg har sant forslag till Lanstransportplan for
Kronobergs lan 2026-2037 pa remiss.

Genom beslut av regeringen den 20 mars 2025 har regionen fatt i
uppdrag att redovisa ett forslag till trafikslagsovergripande lansplan
for regional transportinfrastruktur fér perioden 2026-2037 till
Regeringskansliet. Enligt uppdraget ska de regionala ramarna
anvandas for investeringar och forbattringsatgarder av lanens
transportinfrastruktur.

Den statliga infrastrukturen hanteras dels i en nationell plan, dels i
lansplaner. Nationella planen hanterar standardférbattringar pa de
sa kallade nationella stamvagarna, vilka i Kronobergs lan innefattar
E4 och riksvag 25. Standardforbattringar pa det dvriga statliga
regionala vagnatet sker via prioriteringar och medel fran
lanstransportplanen. Drift och underhall regleras inte i
lanstransportplaner. Det ar i stallet den nationella planen som
hanterar drift och underhéll for alla statliga vagar.

Trafikverket ansvarar for att genomfora foreslagna
infrastrukturatgarder, drift och underhall.

Kronobergs lan har tilldelats en preliminar ram pa 1 306 miljoner
kronor for perioden 2026-2037. Men det anges att det utover denna
summa kommer tillkomma ytterligare investeringsvolymer till
Kronoberg och dvriga Sydsverige genom den nationella planen,
framfor allt vad galler utvecklingen av jarnvagen.

Prioriteringarna i Lanstransportplanen grundar sig till stor del i
tidigare framtagen Lanstransportplan for 2022-2033. Jamfort med
tidigare plan ar de storsta skillnaderna att potterna for mindre
investeringar for vagobjekt och cykelvagar 6kat, och i viss man aven
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bidragsobjekt inom kollektivtrafik respektive trafiksakerhet och
miljo.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av landshovding Maria Arnholm med
planarkitekt Markus Hulenvik som féredragande. I den slutliga
handlaggningen har dven tillférordnat linsrad Carin Lamme Lindh
och lansarkitekt Leila Aalto medverkat.
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POIisen ;t)uZmS-O%ll

Diarienr (aberopas)

A419.024/2025

Polismyndigheten
Vixjo lokalpolisomrade
Hanna Gronqvist

Remissvar

Polismyndighetens remissvar gillande Léanstransportplan for Kronobergs
ldn 2026-2037

Polismyndigheten har inget att erinra eller 6vriga synpunkter gillande
innehallet i forslag till lanstransportplan for Kronobergs 1an 2026—2037.

Hanna Grénqvist

2025-07-11
Vaxjo Lokalpolisomrade

Postadress Besoksadress Telefon Webbplats E-post
Polismyndigheten Sandgardsgatan 31 114 14 polisen.se registrator.syd@polisen.se
Box 1211 Vaxjo

351 12 Vaxjoé



a Yttrande 1(1)

Datum Diarienummer
Lansstyrelsen 2025-08-04 22539-2025
% Skane

Region Kronoberg

Yttrande 6ver Region Kronoberg
lédnstransportplan 2026-2037, svar senast
2025-09-17

Sammanfattning

Civilomradeskansliet vid sddra civilomradet har inga synpunkter att
tillféra lanstransportplanen for Region Kronoberg 2026-2037.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av Niklas Nordgren med beredskapshandlaggare
Jeanette Soderberg som féredragande.

Postadress: 205 15 Malmd Telefon: 010-224 10 00 E-post: skane@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/skane
www.lansstyrelsen.se/skane/personuppgifter
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17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2025/77396 2025-09-12
Motpartens drendenummer

24RUN151

Mottagare Kopia till
Region Kronoberg Per Hansson

Remissvar — Lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026 — 2037,
Kronobergs lan

Inledning

Trafikverket vill tacka for majligheten att lamna synpunkter pa Region
Kronobergs forslag till Lanstransportplan 2026 — 2037 och vill inledningsvis
lyfta fram det goda samarbetet och den 6ppna dialogen som praglar kontakten
vara oganisationer emellan. Trafikverket vill sarskilt lyfta fram
dialogprocessen under framtagandet av remissforslaget dar samtliga
kommuner bjods in for diskussion om planforslagets innehéll och
genomforande. Detta forum kan bli ett anvandbart redskap infér kommande
planomgangar och bor fortsatta bestd dven efter planens antagande som en
del i genomforandet.

Trafikverket har till uppgift att utveckla ett effektivt och héllbart
transportsystem utifran ett trafikslagsovergripande synsitt. I nira dialog med,
bland andra, regioner och kommuner ska Trafikverket svara for en samlad,
langsiktig infrastrukturplanering for samtliga trafikslag. Trafikverket har
ocksa ansvar for att bygga, driva och underhélla de statliga vagarna och
jarnvagarna. Dartill ska Trafikverket ansvara for att infrastrukturen utnyttjas
effektivt och framjar sikra och miljoanpassade transporter.

Enligt regeringens direktiv 2025-03-25 (LI2025/00640) har Trafikverket fatt
i uppdrag att uppritta en nationell trafikslagsovergripande transportplan for
perioden 2026-2037. Lansplaneupprattarna har enligt samma direktiv fatt i
uppdrag att uppratta trafikslagsévergripande lansplaner for perioden 2026-

2037.

Forslagen till lansplaner ska lamnas till Regeringen den 20 januari 2026 och
forvantas att faststillas under viren/sommaren 2026.

De statliga medel for atgarder som finns upptagna i lanstransportplanerna
administreras av Trafikverket och Trafikverket ansvarar dven for
genomforandet av flertalet atgarder i lansplanerna. Det finns beskrivet i
forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur
vad medlen i lansplanerna kan anvindas till.

Konfidentialitetsniva

Ej kanslig
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Overgripande utgangspunkter for planeringen

I planen och i de underlagsmaterial planen bygger pa aterfinns mal och
beskrivning av 6nskad utveckling. De transportpolitiska mélen och de
nationella miljomalen liksom regionala mal har dar varit viktiga
utgdngspunkter. En gemensam sydsvensk bild har processats fram av de sex
sydligaste regionerna som bland annat resulterat i en uppdaterad Regional
systemanalys och i Sydsvenskt positionspapper med stéllningstaganden och
prioriteringar som uppdaterades varen 2025. Dessa gemensamma sydsvenska
prioriteringar, liksom prioriteringar i lanstransportplanen baseras bland
annat pa den forvintade utvecklingen av efterfragan pa resor och transporter
med utgangspunkt i genomforda analyser, utredningar och
resvaneundersokningar. Aven tillimpning av fyrstegsprincipen beskrivs som
vagledande.

Trafikverket bedomer att planen grundas pa ett gediget och vil genomarbetat
underlagsmaterial och omfattar atgarder som gar mot riatt andamal enligt
forordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och
forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala
kollektivtrafikanlaggningar mm.

Samordning av atgarder

Region Kronoberg tillsammans med Region Blekinge samt berérda
kommuner utmed Sydostlankens strickning har varit drivande i att
mojliggora banans anpassning for persontrafik med planerad utbyggnad av
Sydostlanken. Genom aktiv dialog och att nodviandiga 6verenskommelser har
tréaffats ar organisationernas planeringsprocesser vil samordnade. I samband
med fortsatt projektering av atgarderna kan forandringar ske som kraver
kommunal och regional samordning. Plankorsning mellan vag 23 och
Sydostlanken ska atgirdas, vilket kan foranleda behov av atgiarder bade pa vag
23 och en kommunala gata.

Objektet RV 27 Tegnaby — Skir omfattar d&ven en ny kommunal vig som ska
anslutas via trafikplats till vag 27. I planforslaget behover fortydligas att
kommunens andel av totalkostnaden inte utgor medfinansiering till statlig
infrastruktur, men att statlig och framtida kommunal anlaggning ska planeras
i en sammanhallen process. Vaxjo kommun och Trafikverket avser att inritta
en delvis gemensam projektorganisation for att sikerstilla god samordning i
genomforandet av objektet.

Sarskilda medel inom mindre investeringar vag ska avsittas till regionala
anslutningsvagar till vag 25 vid trafikplats Norremark. Efter att pdgaende
ombyggnation vid trafikplats Fagraback ar avslutad forvantas belastningen pa
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denna punkt 6ka ytterligare. Regionen motiverar satsningen med ett stort
behov av kapacitetshojande atgarder och att atgarder ar angeldgna att
genomfora infor en framtida utbyggnad av vig 25/Norrleden som har
kapacitets- och trafiksakerhetsbrister och som ar kandidat for prioritering i
nationell plan.

I planen ges dven en tydlig rekommendation om 6kad samordning mellan
Trafikverkets olika anslag for att nd battre effektivitet och kostnadseffektivitet
av offentliga medel. Samordning mellan underhallsanslaget och
lanstransportplanens standardhgjande anslag for mindre investeringar vag ar
ett sdadant omrade som fors fram som angelaget. Trafikverket ar i grunden
positiva till samordning dar majlighet ges men vill betona att
standardhojande investeringsatgarder i manga fall ar svara att samordna med
de mer kortsiktiga underhéallsplanerna.

Trafikverket gor bedomningen att de vagéatgarder som foreslas i planen ska
kunna vara mojliga att genomfora pa det sitt som foreslas, men vill betona att
de planeringsmedel som anges i planforslaget kan komma att forandras for
objekt i tidigt skede ju mer detaljer blir kinda. Oséakerhet bestar ocksa i
dubbelspérsutbyggnaden pa Kust- till kustbanan pa grund av padgdende
omprovning av objektet som ligger i nu géllande plan. Parallellt pagar
planering av ett motesspar i Gronsangen vars genomforande ar en
forutsattning for att generera nytta i ett kommande dubbelsparsobjekt mellan
Gemla och Vixjo.

Tidsmassiga utmaningar finns kopplat till upparbetning av anslaget for
cykelvagsatgarder, dar genomforandet under pagaende planperiod inte har
skett i planerad takt.

Trafiksakerhet

I den nu géllande nationella planen finns det sirskilt avsatta medel for att
mojliggora samfinansiering av trafiksikerhetséatgarder pa det regionala
vagnatet i lansplanerna respektive linsplanernas cykelatgiarder pa och langs
det regionala viagnatet, samtidigt som medlen till lansplanerna generellt ar
motsvarande ldgre. Sddana atgirder ska i stéllet planeras helt inom ramen for
lansplanerna, vilket ar ett av skilen till varfor lansplanernas ekonomiska
utrymme har utokats. Ett annat skal ar att det ska bidra till okad effektivitet
och flexibilitet for lansplaneupprattarna.

Region Kronoberg betonar att lanstransportplanens prioriteringar i forsta
hand ska starka funktionella strak och 6ka trafiksdkerheten. Okad
trafiksdakerhet ska bland annat uppnés genom att:
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- Prioritera motessepareringar som i forsta hand syftar till att hoja
trafiksdkerheten pa regionalt viktiga vagar.

- Utoka medel for mindre investeringar vag med sarskilt fokus pa osidkra
korsningspunkter, sidoomraden, ortsatgarder och det smala vignitet.

- Utoka medel for statlig medfinansiering av regionala cykelvagar samt
trafiksdkerhets- och kollektivtrafikatgarder.

Fordelning av medel dver ar

Region Kronoberg har byggt sin redovisning av investeringsplanen pa den
ram som gavs i regeringens direktiv inklusive en justering for aterbetalning av
utforda atgiarder. Justeringen ar en f6ljd av de tidigareldggningar av objekt
som gjorts i Kronoberg under foregdende planperiod och som gjort att
samhéllsnytta kunnat vixlas ut i lanet i fortid. Regionen behover ha
beredskap for eventuella nedjusteringar i de ekonomiska ramarna och hur en
sddan kommer att paverka medelsférdelningen mellan olika objekt och potter
i lansplanen. Trafikverket vill aven lyfta att upparbetning av de arliga
planeringsmedel som anges i planforslaget ar beroende av Trafikverkets arliga
medelstilldelning samt framdrift i andra regionala objekt.

Hantering av anlaggningskostnadskalkyler for
namngivna investeringar

For de namngivna investeringsobjekt som pekas ut i planen sa ar det de av
Trafikverket redovisade godkinda anlaggningskostnadskalkyler som anvints
som kostnadsunderlag.

Enligt direktivet ska investeringsobjekt redovisas i 2025 ars prisniva. Region
Kronoberg anger att prisniva 2025 giller for redovisade investeringsobjekt i
I6ptext men borde fortydliga ritt prisniva dven i tabellen pa sida 14.

Samlade effektbedomningar

I remissversionen saknas godkand SEB for objektet Kust- till kustbana
dubbelspér etapp 1 Ridppe — Vixjo . SEB:en forvantas bli godkand under
augusti/september 2025. For objektet redovisas en aldre version av SEB:en
fran 2021.

I regeringens direktiv till Trafikverket lyftes sarskilt fram att
samhallsekonomisk lonsamhet ska vara vagledande for prioritering av nya
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kandidater till nationell plan. Trafikverket vill samtidigt betona att aven andra
prioriteringsgrunder kan motivera en atgard. I det av Region Kronoberg
utskickade forslaget till lansplan uppvisar flertal av de storre investeringarna
negativ samhallsnytta:

Vig 941 Lillagarden Stenbrohult, med uppdaterad SEB fran 2021, motiveras
genom att risken for avikningar minskas och forbattrad framkomlighet for
framforallt niringslivstransporter. Atgirden befinner sig i
genomforandeskede och forvintas vara slutford i slutet pa 2026.

Vig 834 Hovmantorp korsning med jarnvag motiveras med att denna
satsning ar en forutsattning for fortsatt bebyggelseutveckling i stationsnéra
lage med kort restid till Vaxjo, 6kad rubusthet i jarnvagssystemet samt for
utryckningsfordon.

Rv 27 Tegnaby-Skir motiveras med okad trafiksakerhet och forbattrad
regional tillgdnglighet samt koppling till bostadsutveckling i sydostra Vaxjo.

RV 23 Trafikplats Rappe motiveras med okad trafiksdkerhet och forbattrad
framkomlighet. I beskrivningen av objektet listas inte den tekniska
utredningen som genomfordes 2023 efter att beslutet om att avbryta
planering for nytt sjukhus hade fattats.

For de foreslagna samfinansieringsinvesteringarna uppvisar Sydostlanken och
dubbelspéar Kust- till kustbanan negativ 16nsamhet.

Medfinansiering

Planen innehaller en redogorelse och sammanstéllning 6ver planerad sam-
och medfinansiering och de belopp som respektive part ska ansvara for, men
Trafikverket ser behovet av att fortydliga ndgra punkter kopplat till
medfinansiering i lansplanen.

Att Almhults kommun medfinansierar atgirder i det nationella objektet
Sydostlanken som ska majliggora for persontrafik bor ndmnas i beskrivningen
av atgiarden.

Det behover tydliggoras att Vaxjo kommuns andel i objektet RV27 Tegnaby-
Skir ej avser medfinansiering till statlig anliggning. Atgirden avses
genomforas i samverkan dir Vaxjo kommun bar kostnadsansvaret for den
framtida kommunala anldggningen som ingéar i atgéarden.

Vid genomforande av dtgiardsomradet cykel forutsatter planen kommunal
medfinansiering grundad pa nyttoférdelning med en rekommenderad
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medfinansiering av 50 %. Trafikverket ges uppdrag att i det enskilda fallet
gora overenskommelser med kommunerna om medfinansiering. Detta utgor
ett tillvigagangssitt som tillaimpats i lanet under flera tidigare planperioder.

Den regionala cykelvagsstrategin har fungerat som en bra utgangspunkt men
ytterligare fordjupning och beskrivning av prioriterade atgarders
planeringsmognad och genomforbarhet behover ske innan avtal om
genomforande traffas mellan kommun och Trafikverket.

I den regionala dialogen har det blivit tydligt att kommunerna efterfragar en
modell som oppnar for nya cykelvagsobjekt, utover tidigare prioriterade
strackor. Trafikverket ar positiv till en justering i syfte att astadkomma béttre
framdrift i utbyggnaden av cykelvagar utmed statlig vdg men vill betona
vikten av att nya objekt behover foregas av en forberedande studie som utover
planeringsmognad och funktion dven beskriver objektets regionala nytta och
betydelse.

Regionen, kommunerna och Trafikverket dr 6verens om behovet av att
aktualisera delar i cykelvigsstrategin och att ett flexiblare arbetssatt skulle
kunna oka framdriften i genomforandet.

Samfinansiering

Vid samfinansiering kan en region via lanstransportplanen delvis eller helt
finansiera en atgiard som ligger inom ansvaret for nationell plan. Detta kan
goras om en atgiard bedoms ha en betydande regional nytta men ar inget som
Trafikverket har krav pa. Regioner bor ha beredskap for att hantera och
omprioritera samfinansieringsbeloppen om aktuellt objekt inte upptas i
nationell plan.

Dubbelspar pa Kust- till kustbanan mellan Alvesta och Vaxjo och motesstation
pa Sydostlinken mellan Almhult och Blekinge Kustbana ir objekt som
foreslas samfinansieras med nationell plan.

Objektet dubbelspar Rappe — Vixjo etapp 1 ar upptaget i gallande nationell
plan men ar foremal for omprovning pa grund av forandrade forutsiattningar.
Objekt som ligger i slutet av respektive planperiod (ar 7-12), sa som Rippe-
Viaxjo, ar atgarder dar stort utredningsbehov kvarstar. Objekt med stora
kostnadsokningar, samhallsekonomisk olonsamhet eller dar andra
forutsattningar for genomforande har forandrats vasentligt behover
analyseras sarskilt och kan komma att omprovas. Under 2024 och 2025 har
bade Regionen och Trafikverket arbetat med att uppdatera och komplettera
underlaget for framtida dubbelspéarsutbyggnad mellan Alvesta och Vixjo.
Samlade effektbedomningar har tagits fram for etapperna Gemla -Rappe och
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Réppe — Viaxjo for att komplettera underlaget infor fortsatt planering av en
framtida dubbelsparsutbyggnad.

For den foreslagna samfinansieringen till ett objekt pa strackan dubbelspar
Alvesta-Viaxjo finns annu inga aktuella avsiktsforklaringar eller avtal
upprittade for kommande planperiod, men Trafikverket ser positivt pa
Regionens signal om samfinansiering. En avsiktsforklaring om regional
samfinansiering samt kommunal medfinansiering genom Viaxjo, Alvesta och
Lessebo kommun tecknades i forra planomgangen, 2021.

Objektet Sydostlanken aterfinns i nu gillande plan. Avsiktsforklaring
avseende sam- och medfinansiering finns mellan Trafikverket och Volvo Cars,
Karlshamns Hamn, kommunerna Osby, Almhult, Olofstrém och Karlshamn,
Region Kronoberg och Region Blekinge vilket beskrivs i planen.
Regionstyrelsen i Kronoberg har i tidigare lanstransportplan for 2022-33
fattat beslut om att disponera 25 mkr for samfinansiering av atgarden. Ett
nytt beslut om samfinansiering har darefter skett i 6verenskommelse med
Region Blekinge om samfinansiering fran Blekinges ldnstransportplan med
115 Mkr och fran Region Kronobergs ldnsplan med 35 mkr. Avtal om
samfinansiering har tecknats med Trafikverket 2023. Indexreglering till
prisniva for 2025 ger 44 mkr. Férandring av summa for samfinansiering
ligger till grund for politiskt beslut och upprattat avtal vilket tydliggors i
lanstransportplanen. Summan kan dven komma att dndras i samband med
fortsatt projektering av projektet.

Statlig medfinansiering

I planen avsitts medel till statlig medfinansiering pa likartat satt som i nu
gillande plan. Det innebir att en arlig gemensam pott avsitts for
kollektivtrafik- samt trafiksdkerhets- och miljoatgarder. De atgarder eller
trimningsatgirder som ingar i planen foljer férordning (2009:237) om statlig
medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.

Region Kronoberg redovisar beriaknade arliga medel i statlig medfinansiering
for trafiksakerhets- och kollektivtrafikatgarder. Sarskilt prioriterat ar
upprustning av terminal- och héallplatsmiljoer inom titorter, med hanvisning
till att stadsmiljoavtalen fasas ut. Ett annat fokusomrade ar cykelvagar utmed
det kommunala vagnatet.

Erfarenheten visar att den regionala processen for fordelning av statlig
medfinansiering har resulterat i mindre och effektiva dtgarder med god nytta
och regionens fortsatta fokus vilkomnas av regionens kommuner.
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Investeringsbidrag till enskilda vagar

I lansplanen avsitts 2,5 miljoner kr per ar. En delvis ny hantering av dessa
bidrag foreslas med en rullande 3-arig prioriteringslista for att underlatta
forberedelsearbetet for bidragstagarna.

Upparbetning av tidigare prioriterade medel till enskilda vagar har under
pagaende planperiod inte skett planenligt, vilket delvis har berott pa behovet
av tydligare prioriteringskriterier for vilka atgarder och vagstrackor som kan
bli aktuella. Har behovs ett fordjupat samarbete mellan Regionen,
Trafikverket och kommunerna som i méanga fall har etablerade kontaktviagar
med enskilda vaghallare. Samtidigt behover Region och Trafikverket varna
om att medlen anvinds pa de viagstrackor som har en sarskild regional
funktion for primart vardagsresor, arbetspendling och niringsliv. Befintlig
klassning av enskilda vagar bor vara en utgdngspunkt for prioritering av
atgarder.

Utredningar

Onskat forbittrat kunskapsunderlag infér kommande planomgangar ir ett
bra underlag for Trafikverkets fortsatta arbete. Det ar dock angelaget att
utredningsonskemaélen i ndgon mén anpassas till den faktiska
genomforandeformagan som finns inom ramen for lanstransportplanens
uppdrag och mojliga framtida medelstilldelning.

Trafikverket vill ge inspelet att en fordjupning av tidigare framtagen
overgripande trafiksikerhetsanalys skulle vara ett anvandbart underlag och
en meningsfull komplettering i syfte att skapa en langsiktig framdrift i
anslaget for mindre investeringar vag. Detta ocksd med hanvisning till
tidigare nimnda fortydligade ansvar hos lansupprattarna att med utokade
ramar verka utifran nationella mal om trafiksdkerhet.

Regionen betonar att olika parter kan ta iniatiav till och vara genomforare av
utredningar som underlag for framtida planomgangar.

Nedan kommenteras Regionens prioriterade brister att utreda:

Rv 23 Drdttinge — Nottebdck

Trafikverket har tagit fram en uppdaterad samlad effektbedémning (SEB)
2025 som visar pa samhallskonomisk lonsamhet. Underlaget kan uppdateras
infor nista planrevidering.
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Riksvdg 27 mellan Skir och Vixjo

Trafikverket har tagit fram en uppdaterad samlad effektbedomning (SEB)
2025 som visar pa samhillskonomisk 16nsamhet. Atgirden har paverkan pa
det kommunala systemet och medfor behov av dtgiarder i det. I och med
pagdende ombyggnation av trafikplats Fagraback norr om aktuell stracka och
prioriterat objekt Tegnaby — Skir soder om aktuell stricka ser Trafikverket
objektet som en logisk fortsattning i en langsiktig standardhojning av vag 27.

Riksvdg 27 Vickelsdng — Linsgrdns mot Blekinge

Trafikverket tillsammans med regionerna arbetar systematiskt med vag 27
som ett viktigt mellanregionalt strak. Flertal atgarder har genomforts och
prioriterats av grannregionerna Blekinge och Jonképing. Omfattning,
avgransningar och ambitionsniva for den foreslagna strackan behover
fortydligas i dialogen mellan Region och Trafikverket.

Kartldggning och plan for mindre investeringar vdg

Regionen och Trafikverket ar 6verens om behovet av att prioritera utokade
anslag till mindre investeringar vig. Regionens tidigare framtagna underlag
om det smala vagnatet samt Trafikverkets trafiksakerhetsanalays med
utpekande av korsningspunkter utgor anvandbara underlag for fortsatt
prioritering. Centralt i det fortsatta arbetet dr framtagande av
kostnadsuppskattningar for aktuella trimningsatgarder.

Alternativ till hastighetssankningar

Hastighetsoversyn och utredning av alternativa atgarder har tidigare
hanterats och utretts pa nationell niva. Detta for att skapa ett gemensamt
ramverk for hela det statliga vagnétet. Trafiksdkerhetsarbete och
hastighetsanpassningar ar ett gemensamt arbete mellan Trafikverket,
kommuner och lansplaneupprattare. Ritt atgarder ska utredas och viljas
tillsammans. Darfor stéller sig Trafikverket positivt till utredningsforslaget.

Viktiga brister att utreda enligt Regionen ar:

Riksvdg 25 genom Kronoberg, framkomlighet for kollektivtrafik
Eftersom utredningen ska analysera den regionala kollektivtrafikens behov
ser Trafikverket att en sddan utredning bor drivas av Regionen.

Vig 120 genom Kronoberg

I tidigare framtagen utredning "Smala vagar i Kronoberg” finns en
sammanstillning av de strackor som har storst dtgardsbehov. Inriktning,
omfattning och avgransningar bor tydliggoras for att se om en utredning gors
med fordel av Regionen och/eller Trafikverket.
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Ljungby — Almhult

En utredning av hur de tva arbetsmarknadsregionerna battre kan knytas
samman bor drivas av Region och/eller de tvd kommunerna. Vad géller
statliga vagar ingar vag 124 och vag 120 i tidigare underlag om det smala
vagnitet, och utbyggnaden av E4:an ar avslutad.

Uppdatering av cykelstrategi och cykelplan

I den regionala dialogen har det blivit tydligt att kommunerna ser ett
utvecklingsbehov av den regionala cykelstrategin och dess prioriterade
strackor. Trafikverket deltar garna i den fortsatta gemensamma processen att
anpassa cykelstrategi och -plan till férandrade kommunala prioriteringar och
ekonomiskt utrymme men vill betona behovet av kommunal férankring
avseende objektens planeringsmorgnad, genomforbarhet och langsiktig
ekonomisk planering.

Pendlarparkeringar och bytespunkter
Eftersom utredningen ska analysera den regionala kollektivirafikens behov
ser Trafikverket att en sddan utredning bor drivas av Regionen.

Ovriga synpunkter

Steg 1- och steg 2-atgarder

I planforslaget avsitts inte nagra medel for steg 1 och 2-atgarder utan planen
anger att ansvaret ligger hos kommunen. Steg 1 och 2 dtgarder inom mobility
management eller paverkansatgirder kan, enligt Trafikverkets tolkning, av
forordningen inte avsittas medel for eller tillimpas inom Trafikverkets ram
annat an i byggskedet. Daremot kan en annan part, exempelvis en kommun,
genomfora en aktivitet att informera eller paverka ett beteende. Detta kan
sarskilt tillimpas dar kommunen medfinansierar ett projekt i linsplanen.

Tatortsatgarder

Regionen har fortydligat ambitionen att skapa mer utrymme for mindre
atgarder pa statliga vagar inom tatorter. Trafikverket har tillsammans med
Region Kronoberg beviljats stod pa sex miljoner kornor genom Vinnovas
utlysning "Impact Innovation ShiftSweden” for att i projektform utreda och
genomfora atgarder i syfte att bidra till sikrare och mer attraktiva
tatortsmiljoer. I en gemensam avsiktsforklaring anges att medel ur
lanstransportplanens investeringsmedel for mindre investeringar
vag/ortsatgarder far frigoras till att forverkliga delar av projektet.

Informationsspridning
Under respektive avsnitt for investeringsatgéarder finns underrubriken
“Informationsspridning”. Regionen onskar att Region Kronobergs logotyp ska
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finnas med nér atgiarder genomfors med finansiering via lansplanen. Det ska
tydligt framga att atgardens genomforande sker tack vare prioritering av
Region Kronoberg, "Atgirden ir prioriterad av Region Kronoberg". Dir
kommuner medfinansiera atgarden skall aven de namnas vid namn.

Principen for vilka loggor som syns pa informationstavlor har varit att den
eller de som finansierar atgirden ska synas. Eventuell forandring av princip
och tillampning behover lyftas pa nationell niva for att sakerstalla
likabehandling.

Hallbarhetsbedémning

Till planen fogas ocksé en héllbarhetsbedomning som innefattar strategisk
miljobedomning, social konsekvensbedomning och barnrattsbaserat
underlag.

Att lyfta in de sociala aspekterna i hallbarhetsbedomningen pa det satt som
Region Kronoberg gjort i bedomningen ser Trafikverket som ett mycket
intressant tillagg till planen. Med analysen som aven jamfor olika scenarier
breddas forstaelsen for olika gruppers behov och vilken betydelse valda
infrastrukturatgarder kan fa for olika grupper och olika delar av lanet.
Analysen tillfor aspekter som fortjanar att komma fram och som Trafikverket
bedomer framforallt pa sikt i kommande planer kan ge inverkan pa
kommande prioriteringar.

Med vanlig hilsning

Anna Wildt-Persson

anna.wildt-persson@trafikverket.se

Trafikverket

Besoksadress: Bjorkhemsvigen 17, Kristianstad
Telefon: 0771-921 921

trafikverket.se
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	Sammanfattning
	Civilområdeskansliet vid södra civilområdet har inga synpunkter att tillföra länstransportplanen för Region Kronoberg 2026-2037.
	De som medverkat i beslutet
	Beslutet har fattats av Niklas Nordgren med beredskapshandläggare Jeanette Söderberg som föredragande.
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