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Forord

Ar 2029 star den fasta férbindelsen mellan Rgdby i Danmark och Puttgarden i Tyskland
(Fehmarn Balt tunneln) fardig. Den kommer pa ett radikalt satt att knyta Danmark och sédra
Sverige narmare Europa. For Kronoberg innebdr tunneln att Schleswig-Holstein och norra
Tyskland kommer att fa en helt annan tillganglighet an idag.

| rapporten diskuteras hur denna forbattrade tillganglighet kan komma att paverka arbetsresor,
godstransporter och besdksnadringen i Kronoberg. Tvekldst kommer tunneln att innebara
mojligheter for utveckling och tillvaxt i Kronoberg, men manga av de potentialer bron méjliggor
kommer inte att materialiseras med automatik. Av avgérande betydelse ar vilka strategier och
utvecklingsplaner regionen beslutar for att mota den nya geografi som tunneln innebér.

Syfte med rapporten ar belysa mojligheter och utmaningar fér Region Kronoberg i och med
byggandet av Fehmarn Balt forbindelsen. Rapporten har utformats som ett underlag for att
regionen ska kunna planera och genomféra regionala utvecklingsinsatser samt att battre kunna
framhalla Kronobergs perspektiv i sammanhang dar infrastruktur planeras.

Rapporten har tagits fram i ndra samverkan med representanter for olika verksamheter i Region
Kronoberg. Jag ar som forfattare ansvarig for slutsatser och rekommendationer i rapporten.

Min forhoppning ar att rapporten ska bli ett viktigt underlag for den fortsatta
utvecklingsplaneringen i Kronoberg och att den forbattrade tillgangligheten till Danmark och
Tyskland ska bli en tillvaxtmotor for regionen.

Goran Cars
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Inledning

Ar 2029 star den fasta férbindelsen mellan Rgdby i Danmark och Puttgarden i Tyskland
(Fehmarn Balt tunneln) fardig. Den kommer pa ett radikalt satt att knyta Danmark och sédra
Sverige narmare Europa. Resan sker idag med farja och tunneln innebar att restiden forkortas,
fran drygt en timme till sju minuter. Alla prognoser pekar pa en kraftigt 6kande mangd gods-
och persontransporter.

Syftet med rapporten ar belysa effekter, méjligheter och utmaningar fér Region Kronoberg nar
Fehmarn Balt forbindelsen star fardig.

Rapporten har fokus riktat mot Region Kronoberg och baseras pa tidigare arbeten som tagits
fram av Europakorridoren (Fast férbindelse 6ver Fehmarn Bélt krdver nya stambanor) och
Sydsvenska Handelskammaren (Nya stambanor for regional utveckling och tillvaxt).

Som start for arbetet med denna rapport anordnades den 4 april 2024 ett arbetsseminarium i
pa Region Kronoberg. Vid seminariet formedlade representanter for olika enheter inom Region
Kronoberg idéer, mojligheter och utmaningar som aktualiseras av den nya férbindelsen. De
enheter vid regionen som deltog vid seminariet representerade infrastruktur och kollektivtrafik,
naringsliv, kompetensutveckling, besdksnaring och landsbygdsutveckling. | det fortsatta arbetet
har hallits I6pande kontakt med representanter fran Region Kronberg for att stdmma av och
diskutera arbetets fortskridande.

Rapporten har fyra delar:

| den forsta inledande kapitlet (1) aterfinns en generell beskrivning av férutsattningarna for
regional utveckling. | Kapitel 2 redovisas byggprojektet Fehmarn Bélt tunneln och diskuteras
vilken betydelse detta kan komma att fa for Kronoberg. | Kapitel 3 analyseras och diskuteras hur
Region Kronoberg kan utveckla strategier och planer for att dra optimal nytta av den
forbattrade tillgangligheten till kontinenten. | det sista kapitlet (4) aterfinns en summering och
avslutande kommentarer.



1. FORUTSATTNINGAR FOR REGIONAL UTVECKLING

Forutsattningarna for samhallsutveckling och foretagens konkurrenskraft och avgérs i hog grad
av tillganglighet och en val fungerande infrastruktur. Foretagen har blivit alltmer specialiserade
och behovet av arbetskraft med ‘ratt’ kvalifikationer blir allt viktigare. Det handlar inte bara om
anstéllda med spetskompetens utan dven om utbildade yrkesarbetare (exempelvis elektriker,
svarvare, maskinforare). Ju storre den lokala arbetsmarknaden ar — desto storre ar
sannolikheten att kunna hitta 'ratt’ personal for att kompetensforsorja foretaget.

Utover kompetensforsorjning handlar det for foretagen om god tillganglighet till insatsvaror och
avsattningsmarknader. Att varor kan transporteras snabbare, billigare och mer tillforlitligt
medfor att foretagens logistik kan forbattras och effektiviseras. Lagre transport- och
reskostnader leder till storre marknader. Ju lagre transportkostnad, desto mer underlattas
handeln, och ju storre handel, desto storre samhallsekonomisk vinst.

Ocksa ur individens perspektiv ar goda kommunikationer och tillganglighet viktigt. Ju smidigare
arbetspendling kan ske desto lattare ar det att hitta ett arbete om motsvarar intressen och
kvalifikationer. En val differentierad arbetsmarknad betyder ocksa mycket for valet av boplats.
Betydelsen av pendling ar sarskilt stor pa den svenska arbetsmarknaden som domineras av
tvaférsérjarfamiljert. Med en hég andel dubbelarbetande hushall férstirks férdelen med stora
lokala arbetsmarknader. Tidigare flyttade ett hushall i samband med att en i hushallet bytte
arbete, vanligtvis mannan. En sadan flytt kan idag forsvara for den andra férsérjande parten att
fa ett adekvat jobb eller att vidareutbilda sig. | ett mer jamstéllt samhalle och dar dven barnen
har ett ord med i laget i familjeangelagenheter, tenderar hushallen att bli mindre flyttbenagna.
Byte av arbete eller paboérjade studier [6ses genom pendling i stallet for flytt.

Den digitala tekniken har utvecklats snabbt och i debatten fanns en férvantan av att denna
utveckling skulle innebara ett minskat platsberoende. Vi skulle kunna bo i en liten och avlagsen
ort och andock kunna jobba lika effektivt som i en stadsmiljo. Sa har det inte blivit. Forvisso kan
idag manga arbetsuppgifter skotas effektivt fran hemmet, exempelvis uppgifter som kraver
koncentration eller ar av rutinartad eller administrativ karaktar. Men for de arbetsuppgifter som
kraver interaktion med andra finns uppenbara fordelar med att vara fysiskt pa arbetsplatsen. |
en undersokning fran Stockholms handelskammare konstaterades att narmare 90 procent av de
anstillda féredrog att vara pa arbetsplatsen nar de ska arbeta interaktivt med sina kollegor?.
Kort och gott, den direkta sociala interaktionen ar 6verlagen digital kommunikation for att
utveckla nya och kreativa I6sningar samt I6sa problem och intressekonflikter. Det ar i det fysiska
motet som interaktionen skapar forutsattningar for kreativitet. Den digitala utvecklingen hari
realiteten inneburit att urbaniseringen forstarkts. Behovet av att direkt interagera med kollegor,
att ha narhet till kunder, konsulter, samarbetspartners och konkurrenter har forstarkt
urbaniseringen. Samtidigt som den urbana utvecklingen forstarkts har férutsattningarna for
forvarvsarbete forandrats, inte minst som en effekt av pandemin. Det faktum att manga

1 Gustafsson Siv, Ekonomisk teori for tvaforsdrjarfamiljen, Ekonomisk Debatt 6/91
2 Stockholms Handelskammare (2021) Férédndrade vanor efter pandemin — sa paverkas arbetsplatserna och staden
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effektivt kan fullgora vissa arbetsuppgifter fran hemmet har paverkat individernas
bosattningsval. For en anstédlld som inte behover vara fysiskt pa arbetsplatsen alla veckans dagar
kan bosattning pa en mindre och mer perifer ort vara en dnskvard majlighet. Visserligen kan
restiden till arbetet bli lange, men detta kompenseras av att antalet arbetsresor blir farre. Ett
utvecklat resonemang om detta aterkommer i nasta kapitel om Fehmarn Balt tunnels effekter.

Den nya ekonomiska geografin

Den amerikanske Nobelpristagaren Paul Krugman myntade begreppet “den nya ekonomiska
geografin” tillsammans med nagra andra ekonomer. Krugman menade att en rad platsbundna
faktorer var avgorande for ekonomisk framgang och var kritisk till att manga ekonomer tycktes
betrakta den ekonomiska utvecklingen som helt platsoberoende. Storleken pa den lokala
arbetsmarknadsregionen har under de senaste decennierna blivit en viktig forklaringsgrund for
den langsiktiga utvecklingen i en region?.

Sverige ar ett till ytan stort land med en forhallandevis liten befolkning. Stora omraden av landet
ar glest befolkade och avstanden mellan landsandarna &r stora. Méjligheten att bo, arbeta och
driva foretag i hela landet forutsatter ett bra system for person- och godstransporter lokalt,
regionalt, nationellt och internationellt.

En arbetsmarknadsregion definieras utifran ett geografiskt omrade inom vilket personer bor och
arbetar. Antalet arbetsmarknadsregioner i Sverige har kontinuerligt minskat. 1970 uppgick
antalet till 187, trettio ar senare var antalet nere i 90 och 2020 var antalet 60.

Kronoberg ar indelat i tre arbetsmarknadsregioner; Vaxjo, Almhult-Osby och Ljungby-Markaryd.
Dessa arbetsmarknadsregioner ar relativt sett sma och de har varit oférandrade de senaste
decennierna, nagot som paverkar férutsattningarna att attrahera hogutbildad arbetskraft och
kunskapsintensiva foretag. Vaxjo arbetsmarknadsregion ar den storsta och bestar av fem
kommuner. Den har vuxit med 18 procent sedan 1985. For Ljungby som saknar tagférbindelse
utgor den bristande tillgangligheten en pataglig svarighet for utveckling.

For att forbattra forutsattningarna i regionen och oka tillvaxten behover tillgangligheten
forbattras mellan arbetsmarknadsregionerna. Inte enbart i Kronoberg, utan ocksa till
omkringliggande regioner och den internationella marknaden.*

Minskningen av antalet innebar att arbetsmarknadsregionerna vuxit radikalt i storlek, vilket
samtidigt inneburit att pendlingen vuxit och blivit alltmer betydelsefull bade for hushallens
forsorjning och valfard. Ett exempel pa samspelet mellan regionstorlek och tillvaxt ges i Figur 1
nedan som visar tillviaxten i [onesumman (ett matt som fangar upp bade sysselsattnings- och
produktivitetstillvaxten) for olika arbetsmarknadsregioner i relation till deras storlek.

3 Se exempelvis Stockholms Lans Landsting, En ny ekonomisk geografi, Rapport 5:2013
4 Sydsvenska Handelskammaren, Anders Borgehed (2020) Artikel i Smalandsposten
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Figur 1: Samband mellan regionstorlek (x-axeln) och tillvéxt i I6nesumman 1995 — 2014 (y-axeln).
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Som framgar ovan av Figur 1 ar den lokala arbetsmarknadens storlek ensam en forklaring till
den regionala variationen i I6nesummatillvaxt®. Detta har ocksa konsekvenser for
befolkningsutvecklingen. Nedanstaende Figur 2 visar detta.

Figur 2: Befolkningsutveckling i svenska arbetsmarknadsregioner1968 — 2012, SCB bearbetad av
Charlotta Melander, J6nképings Internationella Handelshégskola
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Den bl3 linjen representerar Stockholm, Géteborg och Malmd. Dessa regioner har haft en
konstant tillvaxt som 6kade markant under 1990-talet (ca 50 procent). Den réda linjen
representerar de arbetsmarknadsregioner utanfor storstaderna som redan 1968 hade fler an

5 Tillvaxtverket (2018) Rapport Tillstdnd och trender for regional tillvéixt 2018
© OECD har i olika studier visat dessa samband internationellt. | The Metropolitan Century - highlights, OECD 2015
ang. tillvaxt i urbana regioner:” for each doubling in population size, the productivity level of a city increases 2-5%”
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100 000 invanare. De har ocksa haft en kontinuerlig tillvaxt och &r idag cirka 20 procent storre
3n 1968. Ovriga mindre arbetsmarknadsregioner har haft en negativ utveckling. Siffrorna kan
tyckas gamla — men star sig val. Ser vi till SCB:s statistik over befolkningsutvecklingen i de
snabbast viaxande kommunerna 1980 — 2019 ar bilden foljande:

Tabell 1: Tillvéixten i de snabbast vixande kommunerna 2009—-2019, Kélla SCB

Umea 59
Uppsala 58
Stockholm 51
Malmao 47
Vaxjod 46
Helsingborg 45
Linkoping 45
Halmstad 35
Goteborg 34

Stockholm, Goteborg och Malmo ingar alla i vad som beskrivs ovan i den bla kurvan och 6vriga
undersokta kommuner i den réda, se Figur 2 ovan. En aktuell studie fran Tillvaxtverket bekraftar
den ovan redovisade utvecklingen med statistik fran 2009 till och med 2019.”

Kdrnan i teorin om nya geografiska ekonomin kan summas i ett par punkter

e Ju storre arbetsmarknadsregionen ar, desto battre ar forutsattningarna for tillvaxt.

e | en arbetsmarknadsregion spelar kdrnans storlek och branschbredd stor betydelse.
Saval storlek som branschbredd kan paverkas dels genom prioriterade satsningar, som
genom att kdrnan och omlandet knyts samman med effektiv infrastruktur och darmed
far en battre tillganglighet.

e Befolkningsutvecklingen behover inte félja det monster vi ser i den pagaende
ekonomiska urbaniseringen. Mindre orter och byar beldgna pa vad som upplevs som
rimligt pendlingsavstand har potential for utveckling forutsatt de uppfattas som
attraktiva boendemiljoer.

7 Tillvaxtverket, Tillstdnd och trender 2020, rapport 0357



2. VAD KAN FEHMARN BALT TUNNELN KOMMA ATT INNEBARA FOR
KRONOBERG?

Ar 2029 star tunneln mellan Rgdby i Danmark och Puttgarden i Tyskland fardig. Fehmarn Balt
forbindelsen ar en 18 kilometer lang tunnel som forbinder Danmark (Rgdby) med Tyskland
(Puttgarden). Med dagens farjeférbindelse tar 6verfarten 45 minuter plus stalltid (palastning,
avlastning). Nar tunneln ar klar kommer restiden att bli 7 minuter med tag och 10 minuter med
bil.

Overenskommelsen om att bygga Fehmarn Bélt forbindelsen triffades mellan den danska och
tyska staten i september 2008. Motivet bakom beslutet var bedémningen att en fast forbindelse
som kndt samman landerna skulle férbattra tillgangligheten och bidra till utveckling och tillvaxt,
dels genom en 6kad arbetspendling och samverkan mellan féretag, dels genom snabbare och
effektivare godshantering. Vid sidan av dessa ekonomiska effekter forutsags kulturella och
sociala vinster genom den forbattrade tillgdngligheten.

Danmark har ansvaret for byggandet av tunneln. Ett sarskilt bolag, Femern A/S, har bildats for
planering, genomférande och finansiering av projektet. Det dr kostnadsberdknat till 52,6
miljarder danska kronor. Fehmarn Balt forbindelsen &r en del av EU:s Trans-European Transport
Network (TEN-T) och ses som centralt for att knyta samman Skandinavien med sédra Europa.
Byggandet av tunneln 4r av detta skl i betydande omfattning finansierat av EU-medel 288.

Fehmarn Balt-tunnelns fardigstallande 2029 kommer pa ett patagligt satt att paverka Sveriges
tillganglighet till kontinenten. Tunneln kommer att fa stor betydelse for den svenska industrin.
Enligt prognoser fran Femern A/S kan godstrafiken komma att férdubblas fram till 2035.
Tagtrafiken mellan Danmark och Tyskland bedéms 6ka fran dagens 10 tag per dygn till 100°.

For jarnvagstrafik mellan Képenhamn och Hamburg har restiden med farja varit cirka fem
timmar. Nar tunneln 6ppnas kommer samma resa att ta cirka tva och en halv timme.
Tidsbesparingen ligger utdver tunnelns tillkomst i att jarnvagsnaten i Danmark och Tyskland
forstarks. | Danmark pagar arbete med uppgradering av Sydbanen mellan Képenhamn och
Redby. Banan till Redby ska elektrifieras och det ska ocksa byggas dubbelspar pa hela strackan
30. Arbetena ska vara fardigstallda till ar 2029 och restiden kommer da att bli cirka en och en
halv timme mellan Képenhamn och stationen Lolland Syd (beldgen 12 kilometer fran Rgdby
hamn). Ocksa pa den tyska sidan pagar en uppdragering av jarnvagen mellan Puttgarden och
Hamburg. Strackan Puttgarden — Liibeck kommer fram till ar 2029 att uppgraderas for att
mojliggora tagtrafik med en hastighet av 200 km/tim. Strackan Liilbeck — Hamburg mojliggor
idag tagtrafik med en hastighet av 160 km/tim. Overviganden p&géar fér nirvarande av

8 Femern A/S https://femern.com/
9 https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-
Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.html


https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.html
https://malmo.se/Oresundsmetron/Aktuella-nyheter-om-Oresundsmetron/Artiklar-Ometron/2020-12-18-Fehmarn-Balt-tunneln-ar-en-game-changer-for-Sverige.html
https://femern.com

forutsattningarna till en uppgradering for att mojliggora hogre hastigheter, men inga beslut ar
annu fattade.

De uppgraderingar av jarnvagsnatet som gors pa den danska och tyska sidan innebar saledes att
restiderna mellan olika malpunkter avsevart kommer att kortas. | tabellen nedan redovisas
restider idag och ar 2029 med Fehmarn Balt tunneln och uppgraderade jarnvagsspar i Danmark
och Tyskland.

Tabell 2: Restider K6penhamn — Hamburg i dag och 2029%°

Restid idag | Restid 2029
Regionaltag
Kopenhamn — Nykgbing 01:32 00:58
Képenhamn — Lolland Syd 02:00 01:32
Képenhamn — Fehmarn 02:45 01:39
Fehmarn — Libeck 01:28 00:49
Libeck — Hamburg 00:47 00:47
Fehmarn —Hamburg 02:15 01:39
Képenhamn — Hamburg 05:00 03:18
Expresstag Kbpenhamn — Hamburg 02:30

Det blir ndrmare frdn Oresundsregionen till Hamburg an till Stockholm. Restiden fran Malmé till
Hamburg kommer att bli ca 2,5 timmar och med nya stambanor i Sverige kommer Hamburg
kommer att kunna nas fran Stockholm pa cirka 5 timmar. Nar tunneln tas i bruk kommer en
storregion for arbete, handel och turism for drygt tolv miljoner manniskor att 6ppnas.

For Kronoberg innebar tunneln att Schleswig-Holstein och norra Tyskland kommer att fa en helt
annan tillganglighet an idag. En resa fran Alvesta till Hamburg kommer att ta mindre &n fyra
timmar, dvs. inte obetydligt lange tid an en Stockholmsresa. | texten nedan diskuteras hur
denna forbattrade tillganglighet kan komma att paverka arbetsresor, godstransporter och
besdksnaringen i Kronoberg.

Persontrafik och arbetspendling

Fehmarn Balt-forbindelsen kommer saledes, utdver sin betydelse for den nationella
konkurrenskraften dven att spela en viktig roll som majliggorare for regional utveckling och
regionforstoring i sédra Sverige. Den nya fasta forbindelsen till Tyskland mojliggor
arbetspendling fran Sverige, dven om denna i manga fall sannolikt inte skulle ske i form av
dagspendling. For arbetstagare med kvalificerade arbeten som inte kraver fysisk narvaro pa
arbetsplatsen fem dagar i veckan ar den potential som tunneln skapar sarskilt intressant. Har
kan arbetspendling mellan s6dra Sverige/Danmark/Tyskland, och omvant bli en realistisk

10 DB Netz AG, Banedanmerk (2018) & Femern Development www.femern.info
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mojlighet nar tunneln star fardig. Tunneln innebér alltsa att det skapas en tillgdnglighet som
mojliggor att arbetsmarknader i de tre landerna skulle kunna integreras pa ett satt som idag inte
ar moijligt.

Fehmarn Balt forbindelsen kommer saledes, utéver sin betydelse for den nationella

konkurrenskraften dven att spela en viktig roll som majliggbrare av regional utveckling och
regionforstoring.

Mojligheten for Sverige att dra nytta av den ‘nya’ arbetsmarknad som skapas i och med den
fasta forbindelsen till Tyskland forutsatter dels frekventare trafikering, dels investeringar for att
uppgradera det svenska jarnvagsnatet. | annat fall riskerar Sverige att hamna i skuggan av
Europa och en resa till Hamburg blir av intresse mest for tagturistande.

Godstrafik

Pa motsvarande satt som for persontrafiken bedoms att godstrafiken 6kar kraftigt nar tunneln
Oppnas. Sweco har pa uppdrag av String & Greater Copenhagen tagit fram scenarier 6ver
effekter av den forvantade tillvaxten av godstransporter. | rapporten konstateras att Fehmarn
Bélt tunneln eliminerar en flaskhals i transportsystemet genom att minska tidsatgangen och
kostnaden for godstransporter. En utgangspunkt i rapporten ar att denna férbattrade
tillganglighet skapar mojligheter for att utveckla ett mer hallbart transportsystem genom att
skapa forutsattningar en utokad jarnvagstrafik. Men samtidigt poangteras att den en potential
som tunneln innebar for saval effektiva gods- som persontransporter férutsatter en forstarkning
av det svenska jarnvagsnatet med nya stambanor. Den trangsel och de kapacitetsbrister som
rader idag skulle satta stopp for den kraftiga 6verflyttning av landsvagstransporter till jarnvag
som mdjliggdrs med den nya tunneln??,

Besoksnaring

Utover ett utokat arbetsresande forefaller det sannolikt att dven turistnaringen kommer att
genera ett kraftigt 6kat antal resor. Ar 2014 besokte knappt 220 000 svenskar Schleswig —
Holstein som turister. Motsvarade siffra for danskar var 670 000. Staden Libeck har i en rapport
gjort beddomningen att det finns en stor potential for en kraftigt 6kad turism fran Sverige och
Danmark till norra Tyskland och omvént i och med tunnelns tillkomst?2.

Reflektion och problematisering

Samstamda beddémningar ger vid handen att Fehmarn Balt tunneln kommer att medféra en
betydande ekonomisk utveckling och en integration av arbetsmarknader i Tyskland, Danmark
och Sverige. Prognoser visar att de kortade restiderna kommer att innebdra en kraftig 6kning av
saval person- som godstransporter. Jimforelser med Oresundsbron pekar pa en potential att
skapa en integrerad arbetsmarknadsregion som binder samman de tre landerna.

T Sweco, String. Greater Copenhagen (2022) Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link — Forecasts, Challenges
and Solutions
12 Hansestadt Libeck (2023) Die Feste Fehmarnbeltquerung — Potentiale und Herausforderungen
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Ur ett kronobergsperspektiv ar en nyckelfraga for huruvida den integration som skapas kommer
att inkludera Kronoberg, eller om de integrativa vinsterna i Sverige kommer att stanna i Skane.
Svaret pa fragan ar inte givet, utan i hog grad beroende av hur Region Kronoberg kan rustas for
att nyttiggdra de mojligheter som Fehmarn Balt tunneln skapar. Det handlar om hur regionens
infrastruktur utvecklas och knytas till Skane och vidare sdéderut. Det handlar ocksa om strategier
for naringslivsutveckling, besdksnaring och inte minst Vaxjos roll som ekonomiskt nav i
regionen. | nasta kapitel analyseras och diskuteras hur olika verksamhetsomraden inom Region
Kronoberg kan utvecklas for att mota dessa utmaningar.
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3. HUR KAN KRONOBERG OPTIMERA NYTTAN AV FEHMARN BALT TUNNELN?

3.1 Infrastruktur och kollektivtrafik
Infrastruktur ar inte ett sjalvandamal. Infrastrukturen ar medlet for att serva och mojliggora alla
andra verksamhetsomraden som bidrar till den regionala utvecklingen.

Byggande av infrastruktur foregas av tidsmassig langa planerings- och byggprocesser. Vid
seminariet den 4 april gjordes en framtidsspaning. Om malbilden satts till 2044 sa kommer
E4:an pa strackan Kanna — Ljungby — Toftands att vara utbyggd till motorvag. Férhoppningsvis
har inletts ett arbete for dubbelspar Alvesta-Vaxjo samt, och trafikeringen pa Markaryds banan
och pa Sydostlanken har kommit i gang. | Skane har skett en utbyggnad till fyrspar mellan
Hassleholm och Malmo.

Mojligheterna for Kronoberg att dra nytta av den férbattrade tillganglighet som Fehmarn Balt
tunneln innebér liksom den ekonomiska expansion som forvantas i Kopenhamn/Malmo
regionen handlar i vasentlig grad om lanets kommunikationsmdjligheter séderut. | tabellen
nedan redovisas tidsatgang idag for en resa fran olika orter i Kronoberg till Malmo.

Tabell 3: Restider med tag 2024 fran Kronoberg till Malmo

Alvesta — Malmo 1:25 tim
Vaxjo — Malmo 1:52 tim
Almhult — Malmé 1:21 tim
Ljungby — Malmo 2:52 tim
Lessebo — Malmo 2:18 tim
Markaryd — Malmo 1:27 tim

En timme brukar ofta anvandas som en grans for vad som ar en rimlig tid for en dagspendlare
for att ta sig till arbetsplatsen. Som framgar av tabellen sa ligger pendlingstiderna idag betydligt
over denna niva.

Region Kronoberg har gjort en bedémning av hur restiderna skulle kortas forutsatt att de
nationella sydsvenska prioriteringarna och lanens regionala transportplaner realiseras.
Restidsvinsterna redovisas i figuren nedan.
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Figur 3: Restidsférkortningar till 20240 om aktuella planer realiseras®3
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Av figuren framgér att restiden pa striackan Alvesta/Vaxjo/Almhult till Malmo skulle kortas
betydligt och uppga till en timme fran Alvesta och lite drygt en timme fran Vaxj6. Ocksa
Ljiungbys tillganglighet till Vaxjo och Halmstad skulle forbattras betydligt. Figuren visar alltsa att
framfor allt Vaxjo, Alvesta och Almhult skulle f& en radikalt forbattrad tillginglighet med de
jarnvagsinvesteringar som nu ar aktuella. Malmo/Képenhamnsregionen som idag inte ar
praktiskt nabar for dagsresor skulle bli tillganglig. Ett ofta mindre uppmarksammat perspektiv ar
att storregionala effekter ocksa ofta gynnar mindre kommuner som ligger i ndrheten av
stationsorterna langs en ny/forstarkt jarnvag. | Kronoberg skulle flera mindre kommuner fa en
battre tillgdnglighet som innebar att storleken pa den nabara arbetsmarknaden blir stérre.

Reflektion och problematisering

Planerade jarnvagsinvesteringar kommer att innebara att Kronoberg far en vasentligt forbattrad
tillganglighet till Malm6/K6penhamnsregionen. Inte minst kommer utbygganden av fyra spar
mellan Lund och Hissleholm att bidra till att restiderna kortas. Fran Alvesta, Vaxjé och Aimhult
kommer restiden till Malmo att bli cirka en timme. For flera kommuner i Kronoberg kommer

13 K&lla: Region Kronoberg
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dock restiderna till Malmoregionen att ligga betydligt 6ver en timme och darmed vara mindre
attraktiva for daglig arbetspendling.

Norrut kommer ocksa restiderna betydligt mellan Stockholm och Linkdping att kortas tack vare
den planerade Ostlianken. Aven med denna férbattrade tillgdnglighet kommer dock Stockholm
att ligga pa ett avstand som inte ar forenligt med daglig arbetspendling.

De planerade infrastruktursatsningarna kommer att férandra spelplanen fér manga av de
kommuner som ir direkt berdrda. For Ostgdten kommer Stockholm att bli en méijlig
pendlingsort och for Hassleholmaren vaxer arbetsmarknadsregionen till att ocksad omfatta
Malmo/Képenhamn. Kronoberg kommer att paverkas positivt av dessa
infrastrukturinvesteringar, men I6per samtidigt risk att hamna i bakvattnet. De investeringar
som nu planeras i Sédra stambanans sddra delar upphor i Hassleholm och i de norra delarna,
fran Stockholm, upphor investeringarna i Linkdping. For Sédra stambanans stackning fran
Hassleholm till Linkdping, genom Kronoberg, finns inga planer fér utveckling. De potentialer som
mojliggors av planerade jarnvagsinvesteringar ar viktiga for Kronoberg, men maojligheterna
skulle vara betydligt storre om planerna for utveckling av Sédra stambanan dven inkluderade
strackan Hassleholm — Linkdping. Om man till den harda belastning som redan idag ar pataglig
pa Sodra stambanan adderar nya transportbehov som uppstar genom nyindustrialiseringen av
Sverige och prognoser over resandeutveckling framstar det inte som osannolikt att trangsel,
forlangda restid och bristande punkighet kommer att bli reella problem fér Kronobergs
mojligheter till uppkoppling séder och norrut.

Dags for ett mentalt nytinkande?

| hog grad har Stockholm setts som Sveriges ekonomiska nav och mittpunkt. | dvervaganden om
utvecklings- och tillvaxtstrategier har ofta relationen till huvudstaden varit den sjalvklara
utgdngspunkten. Mot bakgrund av de effekter Oresundsbron fatt som ekonomisk motor och
generator for tillvaxt, och inte minst den integrerande effekt som Fehmarn Balt tunneln bedoms
fa, finns det skal att dvervaga hur Kronoberg ska fokusera sin omvarldsanalys. Med Fehmarn
Balt tunneln skapas en sammanhallen region med 11 miljoner invanare. Och, dven om
Kronoberg inte ar en geografisk del av denna nya region, finns skal att 6vervaga hur en stark
koppling kan utvecklas.

Inte bara tag

Fehmarn Balt &r inte tunnel enbart for tag. Tunneln rymmer och en fyrfilig vdg for lastbils- och
biltrafik. Inte minst av miljoskal ar det 6nskvart att sa mycket som majligt av trafiken sker pa
rals. Men en stark utveckling av jarnvagen moter tva hinder. Det forsta handlar om kapaciteten
pa jarnvagen. | saval Danmark som Tyskland pagar/planeras investeringar for att kunna mota en
kraftig 6kad efterfragan pa jarnvagstransporter. Som namnts ovan ar situationen i Sverige mer
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problematisk. Bedomningar gor gallande att bristen pa sparkapacitet kommer att innebara att
merparten av tillkommande transportvolymer kommer ga pa vag'4.

Det andra handlar det om effektiva transporter. En inte obetydlig del av det gods som fraktas
ska under resan fran producenten delas upp pa olika mottagare. | manga situationer forutsatter
en rationell hantering att hela eller delar av transporten sker med lastbil. | Kapitel 6 om
naringsliv diskuteras den potential som finns for att utveckla Ljungby som en logistik nod.

14 Sweco, String. Greater Copenhagen (2022) Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link — Forecasts, Challenges
and Solutions
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3.2 Naringsliv och kompetensforsorjning

Naringslivsutveckling

Over tid har Kronobergs lan haft en god konkurrenskraft sett till hur manga jobb som har
skapats i regionen. Regionen har ett betydande inpendlingsnetto. Ar 2016 pendlade ca 12.000
personer fran andra lan for att arbeta i Kronoberg. Samma ar var det bara drygt 7.000
Kronobergsbor som pendlade 6ver lansgransen for att arbeta. Inpendlingen har 6kat 6ver tid
och sett i relation till folkmangden har regionen det hogsta inpendlingsnettot i Sverige. Sedan
lang tid tillbaka har lanet ett negativt inrikes flyttnetto. | relation till befolkningen har lanet en
av landets lagsta nivaer i detta avseende?®.

Den inomregionala pendlingen har ett radiellt monster och sker i hog utstrackning i relation till
Vaxj6 kommun. Samtliga av de tio starkaste inomregionala pendlingsrelationerna i lanet sker i
relation till Vaxjo kommun.

Det finns en matchningsproblematik i lanet. Halften av de privata arbetsgivarna i lanet och 70
procent av de offentliga uppger att de har svart att hitta ratt kompetens och tillsatta utlysta
tjanster?®,

Fran naringslivssidan har i olika sammanhang patalats att fragor rérande kompetensforsorjning
och effektiva transporter ar centrala for foretagen i Kronoberg. Svarigheter att hitta anstéllda
med ratt kvalifikationer hammar foretagens mojligheter att arbeta effektivt och forsvarar en
mojlig expansion. Samtidigt har begreppet “Just in time” férstarkt betydelsen av tillforlitliga och
snabba transporter.

Vid seminariet den 4 april uppmarksammades bedémningar av hur Fehmarn Balt forbindelsen
kan komma att paverka forutsattningarna for naringslivsutveckling i Kronoberg. Fér naringslivet
finns mojligheter till 6kad export och internationalisering genom forbattrad tillganglighet. Likasa
skapas forutsattningar for utlandska investeringar i Kronoberg. Den direkta kopplingen till
kontinenten skulle ocksa skapa forutsattningar for en 6kad rérlighet for saval gods som
forvarvsarbetande. Sammantaget sa skapar Fehrman Balt tunneln stora mojligheter for tillvaxt i
naringslivet och darmed for samhallsutveckling i Kronoberg.

Samtidigt som bron skapar mojligheter for utveckling sa finns orosmoln som kan gora att dessa
potentialer inte kan realiseras. En dvergripande farhaga ar baserad pa insikten att tillvaxt inte
foljer med automatik bara for att ny infrastruktur och battre tillganglighet kommer pa plats. Ett
annat orosmoln ar att den tillvéxt som integrationen skapar férutsattning for kommer att stanna
i Skane. | bagge dessa avseenden spelar fragor om utveckling av Kronobergs attraktivitet
infrastruktur nyckelroller.

15 Region Kronoberg. Gréna Kronoberg 2025
% Aa
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Reflektion och problematisering

En grundldggande utmaning som aktualiseras av det faktum att Region Kronoberg redan idag
har ett betydande 6verskott av inpendlare i foérhallande till antalet utpendlare, och att denna
klyfta vuxit under de senaste decennierna. | klartext indikerar detta att Kronberg har
aktivitetsbrister som innebdr att individer, trots tidsatgangen for arbetspendlande, valjer
bosattning i andra lan. Fragan om attraktivitet dr saledes central for att realisera de potentialer
som Fehmarn Balt tunneln skapar. Den insikt som maste vagleda ett sadant arbete ar att
attraktivitet i hog grad kan paverkas genom regionala och kommunala strategier for utveckling.
Malmo, Norrkoping och Skelleftea ar exempel pa stader som genomgatt radikala forbattringar
av rykte och attraktivitet. Benchmarking av dessa stader forfaller som en viktig utgangspunkt for
atgarder for att starka Kronobergs attraktivitet. Fragan om hur ortsattraktivitet kan utvecklas
behandlas mer utforligt i ndsta kapitel.

En andra forutsattning for att Kronoberg ska kunna realisera narheten till kontinenten handlar
om tillganglighet och infrastruktur. Farhagan att den tillvaxt skapas kommer att stanna i Skane
ar reell. I och med Fehmarn Balt tunnelns fardigstallande forutspas en kraftig 6kning av saval
jarnvags- som vagtransporter. Inte minst pa jarnvagsnatet finns risk for efterfrdgan kommer att
leda till allvarliga kapacitetsproblem. Vid seminariet den 4 april uppmarksammades
angeldagenheten av infrastruktursatsningar, bland annat straket Markaryd-Ljungby vs. Varnamo-
Vaggeryd-Jonkdping, Almhult-Alvesta- Vaxjo, Markarydsbanan och Sydostlidnken.

Diskussioner om utveckling och prioritering av infrastrukturinvesteringar ar alltid fyllda av
intressekonflikter. Oviljan att ‘sdtta ner foten’ leder i basta fall till forseningar, men inte sallan
att inget alls hander eller att nagon instans ‘pa hogre niva’ fattar beslut. Fragan om forstarkt
infrastruktur ar avgorande for Region Kronobergs mojligheter att realisera Fehmarn Balt
tunnelns potential. Det forefaller rimligt att ha tre utgangspunkter for 6vervaganden om hur
infrastrukturen behover utvecklas for att astadkomma storsta mojliga nytta av den nya
narheten till Europa. Den forsta handlar tillgangligheten till Danmark och Tyskland dvs. Sédra
stambanan och vilka forstarkningar som behovs av denna for att klara den 6kade efterfragan om
kommer att uppsta nar tunneln éppnas. En andra reflektion handlar om Ljungby som har en
potential att utvecklas till en logistiknod, men en sadan utveckling forutsatter en forbattrad
tillganglighet saval inomregionalt som 6ver regiongransen. Den tredje utgangspunkten handlar
om tillgangligheten till Vaxjo. Vaxjo ar regionens ekonomiska motor och idag ar de tio starkaste
inomregionala pendlingsrelationerna i relation till Vaxjo kommun. Med referens till
resonemanget om ekonomisk geografi i Kapitel 1 kan anforas att det vore rimligt att prioritera
infrastruktursatsningar som forstarker tillgangligheten till Vaxjo fran andra orter i och utanfor
Region Kronoberg. En sadan prioritering skulle sannolikt vara kontroversiell och inte mottas val
av foresprakare for andra infrastrukturstrak och prioriteringar. | ssmmanhanget kan det vara av
intresse att studera exemplet Skdne dar utveckling av Pagatagen, Oresundstagen och
Citytunneln innebar att Malmo fick en radikalt forbattrad tillganglighet. Sedan 2004 har antalet
resor 6kat med 74 procent. Det ar framfor allt tagresor som 6kat. Sedan Citytunneln tog i bruk

18



har trafiken 6kat med néstan 70 procent!’. Aven om resurser prioriterats till Malmé vore det
inte korrekt att sdga att Malmos gynnats pa bekostnad av de mindre omringande kommunerna.
Det som hant ar att arbetspendlingen dver kommungrans har 6kat i mycket snabbt. Lika
patagligt ar att kommuner i regionen har olika forutsattningar och roller. Villkoren i en kommun
som utgor regionkdrna ar radikalt annorlunda @n i en perifert beldagen och landsbygdspraglad
kommun. Den podng som kan goras ar att det finns ett dmsesidigt beroende mellan alla
kommuner inom den lokala arbetsmarknadsregionen. Malmé har vunnit genom att fa tillgang
till ett storre omland fér att mota naringslivets krav pa kompetensforsorjning, vilket i sin tur
inneburit att branschbredden i Malmaos arbetsmarknad 6kat. Nya och mer specialiserade fortag
uppfattar Malmo som intressant for lokalisering. Men denna positiva har inte skett pa
bekostnad av kringliggande kommuner. Tvartom kan konstateras att ocksa dessa vunnit
fordelar. Flera av de omgivande kommunerna har under lang tid brottas med en nedatgdende
befolkningsutveckling, i samtliga har utvecklingen vants mot tillvaxt efter Citytunnelns tillkomst.
Bosattning i de mindre omgivande kommunerna har blivit ett attraktivt alternativ for hushall
med dnskemal om boende pa en mindre ort i och med att man med de infrastruktursatsningar
som gjorts samtidigt har tillgang till Malmds arbetsmarknad och kulturutbud.

Fehmarn Balt forbindelsen kommer ocksa att rita om Sveriges ekonomiska karta. | och med
tunnelns fardigstallande kommer att ske forandringar. Sammantaget kommer fardigstallandet
av tunneln under Fehmarn Bilt att stirka Oresundsregionens roll som Nordens storsta
arbetsmarknadsregion. Den fraga som bor stallas ar vad detta innebar for Kronoberg, och vilka
strategier som kan utvecklas for att fa direkt nytta av Oresundsregionens tillvixt. Det handlar
hdr om infrastruktur- och naringslivssatsningar for att integreras med sddra Sverige. Ett exempel
skulle kunna vara logistik och terminalverksamhet dar Kronobergs lage pekar pa tydliga
lokaliseringsfordelar. Men det finns skal att géra motsvarande analyser for andra naringsgrenar i
syfte att forsta vilka mojligheter och utmaningar som den narmare integrationen med Europa
har for olika naringsgrenar.

Avslutningsvis en referens som, forutsatt antagandet att naringslivet i region Kronoberg och
Jonkoping star infor likartade utmaningar, kan vara larorik.

17 Region Sk&ne. Hur har det gétt i Sk&ne: Kollektivtrafik — Utveckling Sk&ne. https://utveckling.skane.se/digitala-
rapporter/huga/kollektivtrafik/
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FAKTARUTA — FORETAGENS KOMPETENSFORSORJNING?®

Organisationen Foretagarna i Jonkopings 1an genomforde under januari 2023 en
enkatundersokning. Den riktades till alla medlemsféretag och syftade till att belysa
betydelsen av nya stambanor. Totalt besvarade 75 foretag enkaten. Av dessa uppgav
drygt 40 procent att de idag har svarigheter att rekrytera personal till sin verksamhet.
Tre av fyra foretag gjorde beddmningen att nya stambanor skulle spela av stor eller viss
roll for det egna foretagets kompetensforsorjning. Foretagens behov av kompetens
avsag saval hogutbildade specialister av olika slag som yrkeskunniga industriarbetare.

Tva av tre foretag (65 procent) gjorde bedémningen att nya stambanor skulle fa en stor
eller mattlig positiv betydelse for naringslivet i form av forbattrade tillganglighet till
extern expertis, konsulter och kunder samt genom effektivare transporter for
godsforsorjning.

Vidare bedémde merparten av foretagen (63 procent) att nya stambanor skulle bidra till
att forstarka Region Jonkopings attraktivitet for saval foretagslokaliseringar som boende.

Kompetensutveckling och ldrande

Vid seminariet den 4 april diskuterades majliga effekteter av Fehmarn Balt tunneln vad galler
behovet av kompetensutveckling och larande. En utveckling som bedémdes som sannolik ar att
attraktiviteten for arbete, boende och utbildning kommer att starkas i de vastra delarna i lanet.
Den forbattrade tillgangligheten bedémdes vidare kunna leda till en 6kad pendling for att na
‘nya intressanta’ jobb och utbildningar. | sammanhanget uppmarksammades fragan om
konkurrens fran Oresundsregionen. Vid seminariet pekades méjligheten att utveckla Campus i
Ljungby men dven i Markaryd/Almhult.

De bedomningar som framfordes pa seminariet bor foranleda 6vervaganden om vilka branscher
inom Kronobergs naringsliv som skulle kunna fa forstarkt utvecklingskraft genom den
forbattrade tillgangligheten till Danmark och Tyskland. Det handlar har om en kartlaggning for
att utréna vilka lankar som finns redan idag och vilka foretagen bedémer som mdjliga att
utveckla nar tunneln star fardig. Med utgangspunkt i en sadan kartlaggning skulle sedan en
utveckling av profilen pa kompetensutveckling och larande kunna spetsas.

Ett omrade som framstar som sarskilt intressant ror logistik. Samstamda bedémningar gor
géallande att efterfragan pa godstransporter kommer att 6ka markant nar tunneln tas i bruk. Det
handlar inte enbart om jarnvagstransporter utan i mint lika hég grad om vagtransporter. De
fragor som aktualiseras av denna utveckling handlar dels om praktiska fragor i form av

18 Fdretagarna i Jonképing (2023) Foretagens kompetensférsorjning — en enkdtundersoékning
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terminaler for byte av transportslag och lagerverksamhet, dels om utveckling av kunskap om
informationslogistik. Har finns skal att 6vervaga hur den utbildning som redan finns vid Campus
Ljungby skulle kunna utvecklas for att spela en nyckelroll i ambitionen att starka region
Kronobergs konkurrenskraft.

En gemensam bild och beréttelse om Kronoberg

Strategier for naringslivsutveckling forutsatter ofta svara prioriteringar, och beroende pa vilka
val som gors finns alltid kommuner/kommundelar som upplever att ett visst beslut inte gagnar
de egna intressena. Inte minst handlar detta om avvagningar som maste géras mellan regionens
kdrna och omgivande kommuner. Att ta 'fraga for fraga’ och prioritera leder ofta till svarlosta
konflikter mellan de som upplever sig som vinnare respektive forlorare. Av detta skal finns
anledning att parallellt behandla alla de fragorna ska inkluderas i en naringslivsstrategi i ett
paket, for att visa pa att det sammantagna resultatet gagnar alla, men att detta resultat
forutsatter en acceptans for talesattet ‘gungor och karuseller’, dvs for att kunna vinna fordelar i
prioriterade fragor maste man vara beredd att gora eftergifter i andra.

Vaxjo fyller en viktig funktion for ovriga kommuner i lanet nar det galler ekonomisk utveckling
och tillvaxt. Totalt sker 80 procent av den inomregionala pendlingen, om man raknar bade in-
och utpendlingen, i relation till Vaxjé kommun. Vaxj6 ar regionens motor och omkringliggande
kommuners attraktivitet ar beroende av Vaxjo, dels genom att boende i kringliggande
kommuner har sin forsorjning i Vaxjo, dels genom att Vaxjo kan erbjuda ett kommersiellt och
kulturellt utbud, som ar viktigt for individens uppfattning av attraktivitet, men som inte kan
erbjudas i en mindre kommun. De mindre av kommunerna i Kronberg ar saledes i hog grad
beroende av Vaxjo. Men omvant ar ocksa Vaxjo beroende av de kringliggande kommunerna. En
utveckling av bredd och specialisering av Vaxjos arbetsmarknad forutsatter ett
befolkningsunderlag som ar storre an den egna befolkningen. Likasa ar kvaliteten pa Vaxjos
kulturella och kommersiella utbud direkt kopplat till i vilken omfattning detta ocksa utnyttjas av
boende i kringliggande kommuner. Summa summarum: Utveckling av Kronoberg kdannetecknas
av ett dmsesidigt beroende mellan Vaxj6é och kringliggande kommuner. Utmaningen ligger i att
fram en utvecklingsstrategi som skapar losningar dar saval Vaxjo som kringliggande kommuner
ser fordelar i ett samordnat agerande.

3.3 Attraktivitet

| dagens samhalle har vi blivit allt rérligare. Férbattrad tillganglighet har inneburit att vi som
individer har mojlighet att arbetspendla pa ett satt som inte var téankbart férr. Genom
forbattrade kommunikationsmajligheter kan vi bo allt langre fran arbetsplatsen, utan att for den
skull ha langre restider an forr. Pandemin har ytterligare forstarkt detta monster genom att vi
lart oss hantera virtuella moten pa ett effektivt satt. Detta har inneburit att anstadllda med
flexibla arbeten kan forlagga delar av sin arbetstid i hemmet.
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Den 6kade rorligheten har medfort forbattrade mojligheter att valja bostadsort. Lite forenklat
kan sdgas att tidigare var arbetsplatsens lokalisering avgérande for var man slog ner sina
bopalar. Idag soks en attraktiv boendemiljo med pendlingsmajligheter till arbetsplatsen. Denna
forandring har medfort en 6kad konkurrens mellan stader och regioner for att attrahera
invanare. Konkurrensen har bidragit till att allt fler regioner och kommuner arbetar aktivt med
att marknadsféra sig sjalva som attraktiva boendemiljoer.

Den karnfraga som infinner sig ar vad det ar som avgor individens bosattningsval, vad som
skapar attraktivitet. | forskningen identifieras har tre fragor som avgérande. Arbete, bostad och
ortsattraktivitet.

Arbete

Mojligheten till att fa ett arbete som motsvarar kompetens och intresse ar forstas av helt
avgorande betydelse. Men val att notera ar att arbetsplatsen inte nddvandigtvis behover ligga i
direkt narhet till bostadsorten. Arbetet kan finnas i en intilliggande kommun eller angransande
lan. Det avgorande ar att arbetsplatsen har sa god tillganglighet att den kan nds genom
arbetspendling. Bra kommunikationer och god tillganglighet ar en avgérande faktor for en
utveckling av en region/kommun. Ju smidigare arbetspendling kan ske desto lattare ar det att
hitta ett arbete om motsvarar intressen och kvalifikationer.

Betydelsen av pendling ar sarskilt stor pa den svenska arbetsmarknaden som domineras av
tvaforsorjarfamiljer. Med en hog andel dubbelarbetande hushall férstarks fordelen med
tillganglighet till en stor arbetsmarknad, dar bagge parter i hushallet kan hitta ett arbete som
motsvarar intresse och kompetens.

Bostad

Vid sidan av arbete ar en bostad som motsvarar behov och 6nskemal en viktig forutsattning for
valet av bosattningsort. | ssammanhanget finns skal att uppmarksamma den nationella trend
som blivit pataglig efter pandemin — en deurbanisering. Stoérre stader tappar invanare och
flyttlassen gar till mindre orter med goda kommunikationsmojligheter till en storre
arbetsmarknad. Denna trend skapar férutsattningar for naringslivsutveckling och
befolkningstillvaxt i mindre kommuner, forutsatt att den fysiska tillgangligheten till en storre
arbetsmarknad &r god.

Det finns starka skal for kommunerna att géra bedomningar av vilken typ av hushall som skulle
kunna attraheras till kommunen. Kommunernas bedémningar varierar forstas beroende pa
fysiskt lage, struktur, storlek och forutsattningar i ovrigt, vilket aktualiserar behovet av
malgruppsanalyser, som kan ligga till grund for saval bostadsbyggande som satsningar pa
attraktivitetshojande atgarder. Hushallstyper som kan vara intressanta kan exempelvis vara
barnfamiljer, personer med viss specialiserad yrkeskompetens, hemvandare, ungdomar eller
seniorer. Beroende pa vilken/vilka typer av hushall som kommuner ser som malgrupp/er maste
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bostadsbyggandet riktas ges ett fokus som motsvarar krav och forvantningar hos de
bostadssdkande.

Ortsattraktivitet
Den Okade rorligheten innebar att ocksa ortens attraktivitet kommit att bli allt viktigare vid valet
av boséttning.

Det finns en myt om att attraktivitet har ett starkt samband med storlek. Sa enkelt ar det inte.
Forvisso finns det personer som kdnner en stark dragning till det storskaliga och urbana, myllret
av manniskor, mangfalden av néjen och ett stort kommersiellt utbud runt knuten. Men
samtidigt finns det andra som vardesatter den lilla skalan, ndrheten och 6verblickbarheten. Det
kan ocksa handla narheten till naturen, fragor om trygghet och bostadspriser. En slutsats av
detta resonemang ar att den mindre orten inte kan konkurrera med den storre vad galler utbud
av service och ndjen, dess fordelar ligger i stdllet i att lyfta fram de kvaliteter som inte kan
erbjudas i en storre stad.

Upplevelsen av en orts attraktivitet handlar dels om platsens kvaliteter i form av arkitektur,
parker, torg och strak som férbinder olika malpunkter. Dels kultur i vid bemarkelse, allt fran
konst, museer och teater till evenemang och upplevelser. Det handlar i mycket om platser for
berikande och sociala méten.

Betydelsen av kulturens roll for upplevelsen av en orts attraktivitet kan inte nog understrykas
och finns val belyst i forskningen. Betydelsen av kulturens roll for utvecklingen av en plats later
sig val belysas med hjalp av tre svenska stader; Malmo, Norrkoping och Skellefted. Alla de tre
staderna har tidigare brottats med problem och kriser i form av tappad attraktivitet och darmed
svarigheter attrahera saval foretagsetableringar som inflyttare. Idag befinner sig de tre staderna
i en helt ny situation, befolkningen 6kar och naringslivet tillvaxer. En nyckel till denna
omsvangning ar att kultur och stadsmiljon satts i fokus i de utvecklingsstrategier som sjosattes
for att skapa utveckling, tillvaxt och framtidstro.

Tankvarda idéer och forslag pa hur orter i Kronoberg skulle kunna starka sin attraktivitet finns
redovisade i en rapport fran regionen?®®,

Reflektion och problematisering

Fehmarn Balt tunneln, jarnvagsutbyggnaden mellan Lund och Hassleholm och andra planerade
infrastrukturprojekt innebar att tillgangligheten till och fran Kronoberg forstarks. For foretag i
Kronoberg kan kompetensférsorjningen underlattas av forbattrade kommunikationer som
innebar rimlig tidsatgang for inpendling. Samtidigt kommer det att bli ldttare for Kronobergsbor
att soka arbeten som ligger utanfor det egna lanet. Ar 2016 pendlade ca 12000 personer fran
andra lan for att arbeta i Kronoberg. Samma ar var det bara drygt 7.000 Kronobergsbor som

19 Region Kronoberg (2019) Stationssamhéllet som regional resurs
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pendlade over lansgransen for att arbeta. Skillnaden mellan antalet utpendlare och inpendlare
ir sdledes betydande och den har nistan fordubblats under tidsperioden 2004-2016%°. | sparen
av forbattrade kommunikationer kan det rimligen antas att inpendlingen kan komma att oka.
Likasa finns det skal for att anta att ocksa arbetsutpendlingen till andra 1an kommer att dka. |
regionens utvecklingsplanering och inte minst RUFS betornas mal att forma inpendlare att
bosatta sig i Kronoberg. Likasa finns forstas ett intresse i att behalla Kronbergsbor som har sitt
arbete i ett annat lan. For att astadkomma detta kravs en regional utvecklingsstrategi med
ambition att starka regionens attraktivitet. Denna strategi maste ha tva fokus; inpendlare och
utpendlare. Utmaningen ar att soka kunskap hos inpendlare dar kdrnfragan ar, vad ar det som
gor att du inte flyttar till Kronoberg? Pa motsvarande sétt finns det skal att soéka kunskap hos
Kronobergsbor som arbetar utanfor lanet och kartlagga vilka kvaliteter som gor att man bor kvar
i Kronoberg, trots att man har sitt arbete i ett annat lan.

Denna kunskap ar nédvandig for att kunna formulera effektiva strategier for utveckling av
Kronoberg. Vid seminariet den 4 april uttryckes med direkt referens till ovanstaende behovet av
en samstamd "Berattelse om Kronoberg”, en lattfattlig bild av vad lanet varit, var det befinner
sig idag och vart det ar pa vag. Argumenten for en sadan bild/berattelse var tva. For det forsta
att begreppet Kronoberg ar tamligen obekant for svensken i gemen. For det andra att det finns
en stereotyp bild av Smaland och smaldnningar som stimmer illa med verkligheten.
Berattelsens syfte skulle alltsa, med stod i kunskap om preferenser hos in- och utpendlare, vara
att formedla en bild av hur regionen utvecklats och vilka kvaliteter den kan erbjuda. Fragor om
attraktivitet som diskuterats i detta kapitel bor spela en viktig roll i denna berattelse.

20 SCB och bearbetningar av Region Kronoberg | rapporten Nuldgesanalys Gréna Kronoberg 2025
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3.4 Besoksndring

BesOksndringen ar en betydande och tillvaxande naringsgren i Kronoberg. Det finns goda skal att
anta att antalet besdkare har forutsattningar att 6ka markant i och med att Fehmarn Balt
forbindelsen blir fardigstalld.

Ar 2023 hade Kronoberg drygt 1 miljon géstnatter, varav drygt 440.000 var utldndska besokare.
Antalet gastnatter under de senaste 15 aren redovisas i tabellen nedan,

Tabell 4: Antal gdstndtter | Kronoberg?

2008 —709.000
2010-755.00
2015 - 895,000
2019 -1,025.000
2020 -614,000
2023 -1.046.00

Antalet gastnatter har 6kat under hela perioden, med undantag foér en kraftig dipp under
pandemin. Det ar vart att notera att aterhamtningen efter pandemin gatt snabbt och antalet
besokare ar 2023 var hogre dn innan pandemin. Likasa kan noteras att under de senaste aren ar
tillvaxten av utlandska besokare ar betydligt starkare an for svenska besokare, 9 respektive 3
procent. De prioriterade internationella marknaderna ar Tyskland, Nederldnderna och Danmark.
Sedan manga ar kommer de flesta utlandska besokarna fran Tyskland och utgdr 66 % av alla
utldndska gdstnatter??. Besdksnaringens betydelse framgar av det faktum att denna,
tillsammans med bygg- och detaljhandel, ar den bransch som anstaller flest bland nystartade
foretag. Inom besoksnaringen aterfinns flest anstallda inom naringsgrenarna restaurang, hotell
och konferens.

| Region Kronobergs strategi for besoksnaringen ges hallbarhetsperspektivet en framtradande
roll eftersom malkonflikter inom resande ar patagliga. | strategin konstateras att regionen
tidigare fokuserat pa kvantitet i form av omséattning, gastnatter och sysselsattning och saknat
ett specifikt hallbarhetsfokus?3. | syfte att utveckla en mer héllbar besdksnaring foreslas i Region
Kronobergs besoksnaringsstrategi att antal konkreta atgarder; samordnad marknadsforing,
sasongsforlangning och motverkande av '6verbelastning’. Inte minst dgnas uppmarksamhet at
begreppet ‘stanntid’, dvs. den tid en bestkare stannar pa destinationen. En sarskilt framtagen
rapport redovisar mojlighet att férma besdkarna att stanna lange?*. Fér nd dessa mal forutsatts

21 https://smalandsturism.se/statistik/#stats-1

22 Destination Smaland: Pressmeddelande - 12 Oktober 2022 09:12

23 Region Kronoberg (2020) Besdksnaringsstrategi Kronoberg 2021 — 2026

24 Syensk Destinationsutveckling (odaterad) Okad stanntid - En del av Kronobergs beséksnaringsstrategi
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att bland annat att samverkan mellan kommunerna inom regionen samt kringliggande
Smalandsregioner utvecklas.

Det ar uppenbart att besdkarnas resande till och fran, samt inom Kronoberg idag har en stor
miljopaverkan. Det efterstravansvarda ar att miljobelastande bilresande ska ersdttas med ett
resmonster som ger ett mindre ekologiskt avtryck; tag, cykel eller vandring. Ett ofta anvant
exempel &r Region Skdne som genom plattformen Visit Skane?® presenterar en mang olika
besdksmal i regionen och hur dessa kan kombineras genom vandringleder, cykling och tagresor.
Med koppling till denna satsning drivs initiativet Access to Malmo/Skane som i samarbete med
bland annat tagoperatorer syftar till en utveckling av turistiskt tagresande?®.

Fehmarn Balt tunneln — Méjligheter och utmaningar

Mycket talar for att Fehmarn Balt tunneln kommer att medféra stora mojligheter for att
utveckla besdksnaringen i Kronoberg. Tunnelns tillkomst kommer att innebara en radikal
tidsbesparing for resenarer fran kontinenten som avser besoka Kronoberg. (Restider och
tidsvinster redovisas i mer detalj i Kapitel 2 ovan). Men kanske lika viktigt som den faktiska
tidsvinst som mojliggors ar den mentala bilden av resande mellan Sverige och Tyskland. Idag ar
Tyskland och Sverige lander som férbinds via en farja mellan Lolland och Schleswig-Holstein,
med en restid pa en dryg timme. Fran och med 2029 kommer 6verfarten med bil eller tag att ta
knappt 10 minuter och upplevas som en somlds forflyttning fran ett land till ett annat. Har kan
en parallell géras till effekterna av Oresundsbron. Brons tillkomst har inneburit ett kraftigt dkat
resande men ocksa bidragit till en mental férandring. Tidigare upplevdes Skane och Sjalland som
tva olika enheter skilda av en nationsgrins. |dag betraktas allmant Oresundsregionen som en
integrerad helhet. Denna jamforelse har relevans for Kronoberg. Forvisso ar avstanden langre,
men nar de har kortats kommer den mentala bilden av narhet att forandras. | korthet
Kronoberg har kommit ndrmare. Hur mycket narmare beror i hog grad pa hur regionen pa ett
trovardigt satt kan marknadsfoéra sitt ‘nya’ lage férdelarna med att besdka Kronoberg.

Reflektion och problematisering

| olika sammanhang framfordes under seminariet den 4 april att omvarldens kunskap om och
bild av Kronoberg i bast fall ar vag och manga ganger pa gransen till obefintlig. Slutsatsen var att
regionen maste ta fram en bild och en beréattelse av vad man ér, kan erbjuda och ska bli. Ett
sadant arbete berér manga av regionens verksamhetsomraden, men inte minst besdksnaringen.
(Se vidare Kapitel 3.3 Attraktivitet)

Likasa finns skal att utveckla verksamheter med ambitionen "hallbar turism’. Med referens till
vad som gjorts i Region Skane finns skal att utveckla saval ‘paket’ som med hjalp av vandring,
cykling eller tag som knyter samman olika attraktioner och pa sa satt starker bilden av
attraktivitet och bidrar till en 6kad ’stanntid’. Vidare kan finnas anledning att dvervdga om

25 https://visitskane.com/sv
26 https://corporate.visitskane.com/sv/projekt/access-to-malmoskane
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klimatforandringar och extremvarme i sodra Europa kan skapa forutsattningar for att attrahera
"nya’ grupper av besokare till Kronoberg.

Region Kronbergs starka fokus pa hallbar turism ligger alldeles ratt i tid. For saval besokare som
samhallet i stort har det blivit alltmer uppenbart att vi inom olika samhallsomraden maste lagga
om kurs for att mota kraven pa langsiktig hallbarhet. | mangt och mycket kan sadana
hallbarhetsambitioner férenas med 6nskvarda utvecklingsambitioner och ekonomisk hallbarhet.
Men det finns ocksa situationer dar malkonflikter uppstar. Vissa delar av Kronoberg ar
domineras av sma byar och glesbygd, inte sdllan med daligt underlag for kollektiva
trafiklosningar. F6r manga av dessa mindre samhallen ar besoksnaringen en potential, eftersom
forutsattningarna for att etablera andra verksamheter ar svaga. Malkonflikten uppstar i det
faktum att resande till denna typ av mer perifera malpunkter ofta forutsatter bilresande, mer
hallbara satt att forflytta sig ar inte alltid realistiska.

Malkonflikten accentueras an tydligare av en beddmning som gjorts av Destination Smalands
upphandlade kommunikationsbyra i Tyskland. Har gors bedomningen att det forst nar det gar
snabbtag fran kontinenten som den bilburna turismen seridst kan utmanas.
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3.5 Landsbygdsutveckling

BY2030 ar en gemensam satsning dar Region Kronoberg och lanets kommuner gatt samman
med naringsliv, civilsamhalle, kultursektor, myndigheter och forskning for att forbattra livet i
lanets byar och mindre samhallen. Syftet med BY2030 &r att ta vara pa potentialen i Kronobergs
byliv. Malet ar att fler ska vilja bo i byar och mindre orter.

En av utgangspunkterna for BY2030 ar att Kronberg, sett till befolkningsmangd, ar Sveriges
storsta inpendlingslan. Utifran detta faktum ligger utmaningen att fa inpendlare att flytta till
regionen och dven till dess byar och mindre samhallen. Likasa finns en potential i med Fehmarn
Balt tunneln att attrahera saval besékare som bofasta fran kontinenten.

Mojligheten att forma inpendlare att bli bofasta handlar i hog grad om fragor om attraktivitet.
Hushall som har majligheten att valja boplats vager for- och nackdelar med maijliga
bostadsorter. Har finns stor en potential for Kronberg att tillvaxa. Nyckeln till en sadan
utveckling ligger i att starka kvaliteter som potentiella Kronobergsbor upplever som viktiga for
sitt val av bostadsort. Fragan om ortattraktivitetens betydelse behandlas i Kapitel 3.3. | detta
avseende har lanets smaorter saval en potential som problem. Potentialen ligger framst i
utlandet. Kronoberg erfar redan idag finns en inflyttning till smaorter och glesbygd fran
kontinenten inte minst da Tyskland och Holland. Likasa ar antalet utlandsagda fritidshus liksom
antalet turister betydande. Det finns skal att tro att denna utlandska influens kommer att 6ka i
och med Fehmarn Balt tunnels tillkomst.

| Kronoberg finns 12000 fritidshus. Av dessa ags 4550 hus av utlandska personer, i huvudsak fran
Danmark (2919 hus) och Tyskland (1369 hus). Det betyder att 38% av Kronobergs fritidshus ags
av utldandska personer, vilket kan jamféras med rikssnittet som ar 6%. Kronoberg toppar med
stor marginal Sveriges statistik for utlandsigda fritidshus?’.

| en tysk utredning om besoksnaringen gors bedomningen att tunnelns kommer att medfora en
potential for en kraftigt 6kad turism fran norra Tyskland?2.

Den forbattrade tillgangligheten fran kontinenten innebar alltsa en potential for utveckling av
glesbygd och smaorter. Besdokare och sommargaster bidrar direkt och indirekt till att
sysselsattningstillfdllen skapas och kan i varierande grad bidra till att underlaget for offentlig och
kommersiell férsorjning forstarks.

Samtidigt star manga smaorter infor utmaningar for att skapa utveckling och tillvaxt. Befintlig
statistik ger en tydlig bild av problemet. Under dren 1995 — 2012 vaxte Kronobergs tatorter med
7 procent. Under samma tid minskade glesbygden sin befolkning med 8 procent och smaorterna
med drygt 14 procent?®. Den negativa utvecklingen kan forklaras med en upplevd brist pa
attraktivitet, exempelvis bristande tillgang till samhallsservice eller ett smalt och uttunnat utbud

27 Kalla SCB
28 Hansestadt Liibeck (2023) Die Feste Fehmarnbeltquerung — Potentiale und Herausforderungen.
2% Regionférbundet Sédra Smaland (2014) Férdjupningsrapport 2014:1. Befolkningsutvecklingen i Kronobergs Ién
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av kommersiell service. En sannolikt an viktigare forklaring till utflyttningen ligger i bristande
tillganglighet till arbetsplatser.

En val differentierad arbetsmarknad betyder ocksa mycket for val av boplats. Betydelsen av
pendling ar sarskilt stor pa den svenska arbetsmarknaden som domineras av
tvaforsorjarfamiljer. Med en hog andel dubbelarbetande hushall forstarks nackdelen av att bo
pa en ort med dalig tillgénglighet en storre arbetsmarknad. Hushall med mer an en forsorjare
tenderar att soka sig till orter som kan erbjuda ett storre och mer varierat utbud av
arbetsplatser.

Reflektion och problematisering

Grundproblemet &r alltsa inte per definition for att orten ar liten utan att den har en bristande
tillganglighet. Smaorter med god tillganglighet till en stérre arbetsmarknad har ofta en positiv
utveckling. | en rapport fran 2014 bekréaftas att orter i ndra anslutning till Vaxjoé har vuxit.
Svagast befolkningsutveckling har smaorter och landsbygden3°. Den utmaning Kronoberg star
infor ar att manga smaorter har dalig tillgdnglighet till en storre arbetsmarknad. Fran Tingsryd
och Aseda ar restiden med kollektivtrafik till Vaxjo cirka en timme, fran Markaryd drygt 2
timmar och turtdtheten ar i manga fall ett problem fér den arbetspendlande. Med bil &r
restiderna kortare, men andock betydande. Ett radikalt satt att skapa battre
utvecklingsmojligheter for smaorter med dalig tillgdnglighet vore att forstarka infrastrukturen
genom investeringar i vag- och jarnvagsnat samt kollektivtrafiken. En annan majlighet for att
starka landsbygden ar genom riktade satsningar for att stodja nyféretagande och
entreprendrskap. Kruxet ar att denna typ satsningar, framfor allt nar det géller infrastruktur, ar
att de kostsamma och givet begransade resurser skulle de inte osannolikt hamna i konflikt med
andra regionala utvecklingsmal i vilka satsningar pa ekonomisk utveckling av tillvaxtmotorer
skulle behoéva sta tillbaka.

Ytterligare en malkonflikt som blir pataglig ur perspektivet landsbygdsutveckling ror de
utlandskt dgda fritidsfastigheter. Har finns uppenbara fordelar men ocksa nackdelar. Det faktum
att utlandska medborgare kdper upp hus som blir fritidsfastigheter far tva patagliga effekter.
Priserna okar i och med en 6kad efterfragan och samtidigt reduceras det bostadsbestand som
finns tillgangligt for ungdomar och andra hushall som soker bostad. Pa den positiva sidan
innebar semsterboendet ett 6kat underlag for kommersiell service (om an sdsongsberoende)
och en efterfragan pa tjanster som rér underhall, forbattring och tillsyn av fritidsfastigheten.

30 Regionférbundet Sédra Smaland (2014) Férdjupningsrapport 2014:1. Befolkningsutvecklingen i Kronobergs lin
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SUMMERING OCH AVSLUTANDE KOMMENTAR

Tunneln under Fehmarn Balt kommer pa ett radikalt satt att knyta Danmark och sédra
Sverige narmare Europa.

Den forbattrade tillgangligheten till Danmark och norra Tyskland kommer att paverka
forutsattningarna for arbetspendling, godstransporter och beséksnaringen.

Forutsattningarna for samhallsutveckling och foretagens konkurrenskraft och avgérs i
hog grad av tillganglighet och en val fungerande infrastruktur.

Tillgang till en val differentierad arbetsmarknad betyder ocksa mycket for valet av
boplats. Samtidigt har forutsattningarna for forvarvsarbete har forandrats. For manga
kan viss del av forvarvsarbetet forlaggas till hemmet.

Ju storre arbetsmarknadsregionen ar, desto battre ar forutsattningarna for tillvaxt.

En region behover inte vara stor i sig sjalv for att utvecklas — det ar tillgdngligheten till en
storre arbetsmarknadsregion som skapar forutsattningarna for tillvaxt.

Naringsliv och infrastruktur:

Mojligheten for Sverige att dra nytta av den ‘nya’ arbetsmarknad som skapas genom
Fehmarn Balt tunneln forutsatter investeringar for att skapa battre tillganglighet fran
och till Kronoberg.

Vixjo, Alvesta och Almhult skulle fa en férbattrad tillganglighet med de
jarnvagsinvesteringar som nu ar aktuella. Men fér Sodra stambanans stackning fran
Hassleholm till Linkdping, genom Kronoberg, finns inga planer fér utveckling. For att
starka Ljungbys utvecklingsmajligheter framstar en forbattrad tillganglighet till Vaxjo och
Halmstad som angelagen.

Ett mentalt nytankande. Med Fehmarn Balt tunneln skapas en sammanhallen region
med 11 miljoner invanare. Det finns skal att dvervaga hur Kronoberg kan skapa en stark
koppling till denna region.

Inte bara jarnvag. | manga situationer forutsatter en rationell hantering av gods att hela

eller delar av transporten sker med lastbil. Det finns skal att dvervaga vilken roll Ljungby
kan spela som logistiknod.
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e Kronoberg har i relation till folkmangden det hogsta inpendlingsnettot i Sverige.
Inpendlingen har 6kat 6ver tid. Detta pekar pa attraktivitetsbrister.

e Deninomregionala pendlingen har ett radiellt ménster och sker i hég utstrackning i
relation till Vaxjo kommun.

e Prioritering av infrastrukturinvesteringar ar alltid fyllda av intressekonflikter. | vilken
omfattning ska regionen prioritera inverteringar som skapar battre tillgangligt till
omgivande lan och inte minst sédra Sverige, och i vilken omfattning ska inomregionala
satsningar prioriteras?

Attraktivitet:

e Hur kan regionens attraktivitet starkas. Att vanda inpendling till utpendling?
Systematiska studier av ut- och inflyttare. Nyckelord for att skapa attraktivitet;
tillganglighet till arbete, bostadsutbud och ortskvaliteteter.

Kompetensutveckling och larande:

e Overviaganden av inom vilka branscher Kronobergs naringsliv skulle kunna fa forstérkt
utvecklingskraft genom den forbattrade tillgangligheten. Fokus pa insatser inom dessa
branscher. Starka skal for kompetensutvecklande utbildningsinsatser vad galler logistik.

Besoksnaring:

e Besoksnaringen ar redan idag en expansiv naring. Stor potential for expansion nar
tunneln 6ppnas. Malkonflikten mellan optimal utveckling och miljo liksom fragan om
onskvardheten av utlandsagda fritidshus maste hanteras och vagledas av tydliga beslut.

Landsbygdsutveckling:

e Landsbygden i Kronoberg tappar befolkning i snabb takt. Det som hittills gjorts och gors
ar inte nog om ambitionen ar att vanda den nedatgdende trenden. Tva malkonflikter ar
patagliga a) ambitionen om hallbar turism och minskat bilturistade som skulle sla hart
mot glesbygden, dels b) kravs, for att vdanda utvecklingen vasentligt forbattrad
tillganglighet vilket forutsatter att en betydande del av medel for infrastruktur tillfors.
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Slutord

Fehmarn Balt tunneln kommer pa ett radikalt satt att knyta sédra Sverige narmare Danmark,
Europa och kontinenten. Tunneln skapar majligheter for utveckling och tillvéxt i Kronoberg. Den
forbattrade tillganglighet skapar forutsattningar for arbetsresor, effektivare godstransporter och
en tillvaxt av besoksnaringen. Men dessa mojligheter kommer inte att infrias med automatik.

Av avgorande betydelse for vika effekter tunneln kommer fa ar vilka strategier och
utvecklingsplaner regionen beslutar for att mota den nya geografi som tunneln innebar. Denna
utvecklingsplanering maste ske i ljuset av att konkreta atgarder ofta rymmer malkonflikter. Att
inte bejaka och hantera dessa kan aldrig vara en effektiv vag att mota framtiden.
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