ey
=i ’3,' Y




Ramboll Management Consulting

Innehallsférteckning

SaAMMANTATENING .ottt s s n s 3
L INLEANING ettt ettt ettt aesenenas 4
LoD IMBEOM eSSt 4
1.2 DUSPOSIHION ..ot seen 6
2 Fehmarn Balt och forandrad tillganglighet.........oooverreeeeeee e 7
2.1 En ny strategisk forbindelse i NOIra EUIOPa@.......cooiiiieie s 7
2.2 Forbattrade restider och resvagar mellan Centraleuropa och Region Kronoberg ..........ccccocoverinan.e. 7
2.3 Osakerheter i samband med Fehmarn Balts OppNande ... 9

3 Satsningar och planeringsforutsattningar med betydelse for Kronobergs

DESOKSNATING ettt ettt ettt b et ae b ete s eae et ene b eneerenes 10
3.1 Det finns flera strategiska investeringar men kvarstdende utmaningar i transportsystemet....... 10

3.2 Regionala och kommunala planer i Region Kronoberg tar i varierande grad upp besoksnaring 12

4 Turismfloden, trender och resebeteenden ... 13
4.1 Omvarldstrender som paverkar turismens UtVECKUING ...........coo.ovvoiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeseee e 13

4.2 Storre delen av den utldndska turismen kommer frdn ndrmarknader och har dterhamtat sig fran

PANTEIMIN ..ottt 15
4.3 Resebeteenden och monster inom prioriterade Mmarknader ... 17
4.4 Fritids- och turistresandet OKar OVEr OFESUNG ...............oooovooooooooooeoocceeeeeeeeeeeeeeeee oo eeeeseee e 19
5 Mojliga framtida scenarier for utvecklingen i Kronoberg.......cccooeeeenecinceeeenee. 22
5.1 Scenarierna utgar ifran tva centrala paverkansfaktorer ... 22
5.2 Tva framtidsscenarier for turismens utveckling i SOAra SVErige. ..o 22
5.3 Utveckling av floden och gastnatter i scenarierna fram till 2040 ..o 24
5.4 Mojlighet och konsekvenser for besoksnaringen i Kronoberg ... 27
6 Strategiska vagval och medskick framat ........ccovveeveieceveeeeeeeeeeeeee e, 29
6.1 Fehmarn Balt som katalysator for hallbar regional utveckling ..o 29
6.2 Bygder och samhallen som 6kar Kronobergs valmaende och attraktivitet ..., 30
6.3 Kompetensforsorjning som framjar utveckling och omstallning ..o 31
6.4 Den kronobergska handlingskraften och entreprendrskapet vaxlas Upp .....c.ccccooeevevercececevesvsenn 31
6.5 Infrastruktur som starker Kronobergs position i SYdSVErige. ........cccoovioceivcveeeeeeeceeee e 32
Bilaga A. Metod och berakningsunderlag ... 33
RETEIENSEN ...ttt ettt et b bbb s e et s et ase st esessasesesans 37

Inledning 2



Ramboll Management Consulting

Sammanfattning

Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland innebar en strukturell férandring av
tillgangligheten mellan Centraleuropa och sédra Sverige. Kortare restider och mer sammanhangande
resvagar kan starka Kronobergs position i internationella resfloden, sarskilt gentemot Tyskland,

Nederlanderna och Danmark.

Ramboll Management Consulting (Ramboll) har pa uppdrag av Destination Smaland genomfort en forstudie
som analyserar mojliga effekter for besoksnaringen i Kronoberg. Analysen bygger pa dokumentstudier,
turist- och transportstatistik samt dialog med regionala aktorer, med fokus pa vag- och ralsburet resande

och de prioriterade narmarknaderna.

Forbattrad fysisk tillganglighet sanker trosklarna for resande, men leder inte automatiskt till 6kad turism.
Utfallet beror pa hur val transportsystemet fungerar i praktiken, hur enkel hela resekedjan upplevs samt hur
tydligt och konkurrenskraftigt destinationen positioneras. Infrastruktur, mobilitet, destinationsutveckling och

marknadsarbete behdver samspela for att potentialen ska realiseras.

Turismen fran narmarknaderna har dterhamtat sig efter pandemin och det finns ett etablerat inflode av
besokare fran Tyskland, Nederlanderna och Danmark. Samtidigt paverkas framtidens efterfragan av
féréndrade resebeteenden, digitalisering, hdllbarhetskrav och klimatrelaterade skiften i resmonster.

For att belysa mojliga utvecklingsvagar fram till 2040 presenteras tva scenarier: Det sammankopplade
Kronoberg, dar ett somlost transportsystem kombineras med tydlig destinationsprofilering och stark
samverkan, samt det fragmenterade Kronoberg, dar bristande samordning och otydlig positionering
begransar effekterna av den forbattrade tillgangligheten.

Rapportens overgripande slutsats ar att Fehmarn Balt ar en mojliggorare snarare an en garanti for tillvaxt.
Den l&ngsiktiga utvecklingen avgors av regionens formdga att omsatta forbattrad tillganglighet i strategisk
destinationsutveckling och ett samordnat, konkurrenskraftigt erbjudande. Utifran analysen bedémer
Ramboll att foljande overgripande behov bor beaktas i framtagandet av den kommande

besoksnaringsstrategin:

e Atttydliggora vilken roll Region Kronoberg ska ta i det nordeuropeiska destinationslandskapet i
ljuset av forbattrad tillganglighet.

e Att prioritera malgrupper, segment och geografiska fokusomraden utifrédn regionens styrkor,

kapacitet och langsiktiga utvecklingsmal.

e Attanalysera den samhallsekonomiska nyttan av potentiellt okade besoksfloden via Fehmarn Balt-

forbindelsen som underlag for prioriteringar och resursanvandning.
e Attt sakerstilla att utvecklingen bidrar till lokal barkraft, geografisk balans och l&ngsiktig legitimitet.

e Attintegrera besoksnaringens perspektiv i regional planering av kompetensforsorjning, fysisk

utveckling och transportinfrastruktur.

e Atttydliggora ansvarsfordelning och samordning mellan Region Kronoberg, Destination Sméland,

kommuner och naringsliv i genomforandet av strategin.
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1 Inledning

De kommande aren praglas av omfattande forandringar i Europas transportinfrastruktur, dar investeringar i
vag- och jarnvag forvantas paverka resmonster, tillganglighet och floden av besokare till sédra Sverige. En
central del i denna utveckling &r Fehmarn Bélt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland, som pa sikt
skapar kortare restider, starkare kopplingar till Centraleuropa och nya forutsattningar for internationellt
resande. For Kronobergsregionen innebar detta bdde mojligheter att stérka sin attraktionskraft som
besoksmal och behov av att forsta hur forandrade floden, beteenden och infrastrukturella forutsattningar

kan paverka besoksnaringens utveckling.

Med Kronobergs geografiska lage i sédra Sverige och narheten till resten av Europa finns en betydande
potential att dra nytta av dessa forandringar. Samtidigt staller utvecklingen krav pa att regionala och lokala
aktorer forstdr, anpassar och utvecklar sina arbetssatt for att kunna ta tillvara mojligheterna och samtidigt
hantera eventuella negativa konsekvenser for stader, landsbygder, besdksmal och miljé. Turismens
utveckling paverkas dock av langt mer an investeringar i transportinfrastruktur. Att Fehmarn Balt-
forbindelsen 6ppnar innebar inte i sig att fler besokare valjer Kronoberg som destination; utvecklingen
formas av samspelet mellan ménga faktorer: fran politiska beslut, styrmedel och investeringar till

samarbeten, normer och resenarers beteenden.

Mot denna bakgrund har Ramboll Management Consulting (Ramboll) f&tt i uppdrag av Destination Sméland
att genomfora en forstudie som analyserar mojliga effekter av Fehmarn Balt-forbindelsen for
besoksnaringen i Kronobergs lan. Syftet ar att ta fram ett 6versiktligt och kunskapsbaserat underlag som
identifierar centrala trender, konsekvenser och utvecklingsfragor infér framtagandet av en ny regional
besoksnaringsstrategi. Forstudien har en orienterande karaktar och fokuserar pa att strukturera relevanta

perspektiv och kunskapsbehov snarare an att formulera fardiga strategiska vagval.

1.1 Metod

Analysen bygger pa insamling och bearbetning av flera olika typer av underlag i syfte att skapa en
oversiktlig och orienterande bild av hur Fehmarn Balt-forbindelsen kan paverka besdksnaringen i
Kronobergs lan. Arbetet baseras pa kvantitativa metoder, dar tillganglig statistik och tidigare analyser har
kompletterats med dokumentstudier samt en intervju och samtal med Destination Sméland. Metodansatsen
har utformats for att identifiera centrala trender, mojliga konsekvenser och kunskapsbehov, snarare an att
genomfora fordjupade effektanalyser eller formulera fardiga strategiska vagval.

Dokumentstudier och dialog med Destination Smaland

Ett urval av centrala strategier, analyser och kunskapsunderlag med relevans for transportinfrastruktur,
turismutveckling och regional planering har studerats. Materialet omfattar bland annat tidigare analyser
kopplade till Fehmarn Balt-forbindelsen, regionala och nationella styrdokument samt statistik- och
omvarldsunderlag med betydelse for Kronobergs besoksnaring. Syftet har varit att satta utvecklingen i ett
regionalt sammanhang och identifiera trender och strukturella férutsattningar som kan paverka framtida
turismfloden. Vidare har dialog samt en intervju hallits med Destination Sméland, vilket har fordjupat

analysen och tydliggjort viktiga processer, scenarier och behov.

Bearbetning av statistik och tidigare analysmaterial
Tillganglig turist- och transportrelaterad statistik, exempelvis gastnatter och trafikfloden, har sammanstallts
och analyserats for att beskriva nuldge och indikativa utvecklingsriktningar. Analysen har aven utgdtt fran
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tidigare genomforda studier och dataunderlag fran Tillvaxtverket for att sdkerstalla relevans och
jamforbarhet dver tid. Bearbetningen har haft en oversiktlig karaktar och syftat till att identifiera monster

snarare an att ta fram prognoser.

Samlad analys av konsekvenser och kunskapsbehov

Det insamlade materialet har sammanvagts i en dvergripande analys av mojliga konsekvenser av Fehmarn
Balt-forbindelsen for besdksnaringen i Kronobergs lan. Fokus har legat pa forandrad tillganglighet,
turismfloden, resebeteenden samt behov av anpassning och samverkan mellan aktérer. Analysen har
resulterat i ett orienterande kunskapsunderlag som pekar ut centrala utvecklingsfragor och omraden dar

fordjupade studier kan behovas infor det fortsatta strategiarbetet.

Forstudiens centrala fragestallningar

Nedan presenteras vilka centrala frégestallningar rapporten avser att besvara.

TEMA FRAGESTALLNINGAR

» Hur férandras restider och resvagar mellan Centraleuropa, Danmark och Kronobergsregionen nar
Fehmarn Balt 6ppnar?

Fehmarn Balts
o . » Vilka delar av transportsystemet i sodra Sverige och Kronoberg bedéms bli mest avgorande for
averkan pa
. - Kronobergs tillganglighet nar Fehmarn Balt oppnar, och vilka kompletterande investeringar eller

tillgangligheten for
9angty utvecklingsinsatser paverkar detta?
Kronoberg
» Vilka osakerheter kopplade till Fehmarn Balt ar viktigast att beakta?
» Vilka internationella marknader bedéms primart paverkas av kortare restider (ex. Tyskland,
Danmark, Nederlanderna)?
» Hur har turismen till Region Kronoberg utvecklats efter pandemin, och vilka tendenser kan antas
fortsatta eller forstarkas nar tillgangligheten forbattras ytterligare genom Fehmarn Balt?
Turismfloden,

resebeteenden och  » Vilka 6vergripande resebeteenden och preferenser kannetecknar de prioriterade marknaderna
trender (Tyskland, Danmark och Nederlanderna)?

» Vilka samhallstrender och omvarldsfaktorer bedoms ha storst betydelse for turismens utveckling i
sodra Sverige framover (t.ex. hallbarhet, digitalisering, sociala medier, klimat, geopolitik)?

» Vilka mojligheter kan Fehmarn Balt skapa for besoksnaringens aktorer i Kronoberg (6kade floden,
Effekter for nya malgrupper, forlangd sasong)?
beséksnari 3
SR » Vilka flaskhalsar kan hindra Kronoberg fran att ta del av effekterna (sista milen, transportbyten,

Silighet h
moJugheteroc bokningsbarhet, kapacitet)?

utmaningar

» Vilka aktorer behover Kronoberg samverka med regionalt for att ta tillvara Fehmarn Balts

s %
Strategiska vagval gl
och samverkan » Vilka 6vergripande vagval bor beaktas i besoksnaringsstrategin 20267

» Vilka frégor bor analyseras vidare i ett nasta steg efter forstudien?

Viktigt att ndmna ar att analysen i forsta hand fokuserar pa den vag- och ralsburna trafiken, med séarskilt
fokus pa tadg-, bil- och husbilsresor, men i viss man aven cykel. Analysen fokuserar dessutom pa den
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utldndska turismen, dar de tre prioriterade marknaderna Danmark, Tyskland och Nederldnderna har statt i
centrum. Rapporten fokuserar pa regionen Kronoberg som geografiskt och administrativt omrade. Samtidigt
ar avgransningen mot Smaland inte strikt i ett besoksnaringsperspektiv. Pa den internationella marknaden
fungerar Sméland ofta som en samlad reseanledning, dar besokare attraheras av regionens gemensamma
utbud snarare an av enskilda lansgranser. De tre lanen Kronoberg, Jonkoping och Kalmar samarbetar darfor
inom ramen for varumarket Visit Sméland, trots att utvecklingsinsatserna genomférs utifran respektive
regions forutsattningar. | sammanhang dar administrativa eller riktade regionala frégor behandlas ar dock

Region Kronoberg den primara referenspunkten i den har rapporten.

1.2 Disposition

Rapporten disponeras pa foljande satt. | kapitel tva presenteras hur Fehmarn Bélt-forbindelsen kan férandra
tillgangligheten i norra Europa och till Kronoberg, inklusive restidsforandringar, nya resvagar samt centrala
osakerheter kopplade till infrastrukturens kapacitet och genomforande. | kapitel tre presenteras centrala
satsningar i sodra Sverige och planeringsforutsattningar med betydelse for besoksnaringen i Kronoberg. |
kapitel fyra beskrivs turismfloden, trender och resebeteenden med fokus pa utvecklingen av internationella
gastnatter, prioriterade marknaderna Tyskland, Nederlanderna och Danmark samt bredare samhallstrender
som paverkar framtidens resande. Vidare i kapitel fem analyseras méjliga framtida scenarier med betydelse
for region Kronoberg, samt mojligheter och konsekvenser for besoksnaringen. Har behandlas
utvecklingsmajligheter och potentiella utmaningar kopplade till tillganglighet, kapacitet, hallbarhet och
regional attraktivitet. Med utgangspunkt i dessa analyser presenteras i kapitel sex strategiska vagval och
centrala medskick infor det fortsatta arbetet med regional utveckling och framtagandet av en ny
besoksnaringsstrategi. Rapporten avslutas med bilaga och referenser som redovisar underlag, antaganden

och kompletterande analyser.
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2 Fehmarn Balt och forandrad
tillganglighet

| detta avsnitt beskrivs hur Fehmarn Balt-forbindelsen kan forandra tillgangligheten i norra Europa och till
Kronoberg. Avsnittet belyser forbattrade restider och nya resvagar samt de osdkerheter som kan paverka

hur dessa tillganglighetsforbattringar omsatts i 6kad turism.

2.1 En ny strategisk forbindelse i Norra Europa

Fehmarn Balt-forbindelsen ar en av de storre pdgaende infrastrukturinvesteringarna i Europa och bedéms fa
stor betydelse for tillganglighet och resménster i norra Europa. Projektet omfattar bade vag- och
jarnvagstrafik genom en 18 kilometer l&ng sanktunnel, med en ursprungligen planerad 6ppning ar 2029.
men dar éppningen idag bedéms ske senare.! Forbindelsen forbattrar kopplingarna mellan Danmark och
Tyskland och starker ddrmed sambanden mellan Skandinavien och den europeiska kontinenten.? For
vagtrafiken innebar Fehmarn Balt-forbindelsen en betydande kapacitetsokning och kortare restider genom
att en snabb och direkt motorvagsforbindelse etableras mellan Danmark och Tyskland.? Aven p3
jarnvagssidan tillkommer en snabbare och mer robust forbindelse som bidrar till 6kad tillforlitlighet i
jarnvagssystemet. Genom att avlasta befintliga strak, sarskilt i Oresundsregionen dar kapacitetsbrister idag

paverkar bade person- och godstrafik, skapas forbattrade forutsattningar for resor till och fran Kronoberg.*

2.2 Forbattrade restider och resvagar mellan
Centraleuropa och Region Kronoberg

Forbindelsen 6ver Fehmarn Balt lyfts fram som ett avgdrande skifte for resandet i norra Europa, dar
satsningar pa snabbare och mer héllbara transportslag vantas fa stor betydelse dven for resor till sédra
Sverige.® Den fasta lanken mellan Danmark och Tyskland bidrar till kortare restider och mer
sammanhangande resvagar for sdval vag- som jarnvagstrafik, samtidigt som den driver fram omfattande
investeringar i den angransande infrastrukturen. Sammantaget bedéms detta leda till forandrade
trafikfloden, dér resor troligtvis kommer att flyttas fran farjetrafiken mellan Redby och Puttgarden till tég

och bil via tunneln.

Ett snabbare vag- och jarnvagsstrak

Tillsammans med utbyggnaden av nya stambanor och andra jarnvagssatsningar innebar den fasta lanken
over Fehmarn Balt en markant restidsforkortning mellan Centraleuropa och Sverige. For Kronoberg medfor
detta att avstédnden till norra Tyskland i praktiken minskar, vilket starker regionens position i internationella

resfloden och forbattrar forutsattningarna som beséksmal. Tunneln berdknas kunna passeras pa omkring 10

! Sweco. (2025). Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link.
2 Chilla, T., Wennberg, H., & Martensson, M. (2025). CROSSGOV D12 Case-study report Fehmarnbelt.

3 Fehmarnbelt Business Council FBBC, (2016). Der Fehmarn-Tunnel und die Fehmarnbelt-Region.
4 @resundsbro Konsortiet, (2018). @resundsbron og regionen 18 &r.

5 Cars, G., (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgdangligheten till Europa.
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minuter med bil och pa 7 minuter med tag, vilket maéjliggoér ett snabbt och direkt strak genom Danmark mot

sédra Sverige.®

Beraknade restidsvinster langs stréket ar betydande. Med regionaltdg forkortas resan mellan Hamburg och
Fehmarn frén cirka 2 timmar och 15 minuter till drygt 1,5 timme, medan restiden mellan Fehmarn och
Képenhamn minskar frén narmare 3 timmar till omkring 1 timme och 40 minuter. N&r forbindelsen ar i full
drift forvantas aven expresstag kunna kéra mellan Hamburg och Képenhamn pa 2,5 timmar, vilket
motsvarar med an en halvering jamfért med dagens restider pd 5-5,5 timmar. Vad géller bilresor berdknas

restiden mellan Malmé och Hamburg uppga till omkring 2,5 timmar nér stréket ar fullt utbyggt.

Kronoberg och starkta kopplingar till internationella narmarknader

Detta innebar att norra Tyskland, med Hamburg som central nod, far avsevart kortare restid till Kronoberg.
En resa med tdg mellan Alvesta och Hamburg bedéms kunna genomféras pa omkring 4 timmar,” vilket kan
jamféras med nuvarande restider pa minst 7,5 timmar.2 Genom kopplingar via Hamburg, Képenhamn och
Malmo integreras Kronoberg tydligare i ett stérre europeiskt nat av resmal och befolkningsméssiga
tyngdpunkter. P& vagfronten kommer en resa till Kronoberg fran Hamburg kunna genomféras pd drygt 5
timmar nar forbindelsen &r i full drift, jamfort med omkring 7-8 timmar i dagsléget, beroende pa
slutdestination i Kronoberg.® Detta innebar darmed en tydlig forkortning jamfért med dagens restider.
Yiterligare tidsvinster kan uppsta till foljd av planerade investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur i sodra
Sverige, vilket behandlas mer utforligt i nasta avsnitt.

Tabell 1. Berdknade restider och tidsbesparingar efter Fehmarn Bélt-férbindelsen. 0 11

. Restid Beraknad Tids-
Stracka . . . Transportmedel
idag restid besparing
Hamburg-Alvesta 7:30 h 4:00 h 2:30h Tag
Hamburg-Kronoberg 7-8h 5:00 h 2-3h Bil

De kortare resorna skapar samtidigt nya mojligheter for turism. Forskning visar att faktisk och upplevd restid
har stor betydelse for resenarers val av destination, sarskilt for kortare resor och besok fran narliggande
marknader.'? Studier pekar ocksd pd att turister i hogre grad varderar restid an pris, och att férandringar i
restid ofta har storre paverkan pa efterfragan an motsvarande kostnadsforandringar.* Sammantaget
innebar detta att de férkortade restiderna kan fa en sarskilt positiv betydelse for Kronobergs attraktionskraft

pa internationella nédrmarknader.

8 Cars, G., (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgdngligheten till Europa.
7 Cars, G., (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgdangligheten till Europa.
8 Google. (u.8). Karta dver Alvesta-Hamburg. Google Maps Hamtad 5 februari 2026

9 Google. (u.d). Karta dver Kronoberg-Hamburg. Google Maps Hamtad 5 februari 2026

10 Cars, G., (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgédngligheten till Europa.
n Google. (u.8). Karta dver Kronoberg-Hamburg. Google Maps Hamtad 5 februari 2026

2 De Graaff, T., Panzera, E., & de Groot, H.L.F. (2025). Going the Distance? A Meta-analysis of the Deterring Effect of Distance in Tourism.

13 Bursa, B., Mailer, M., & Axhausen, K.W., (2022). Travel Behavior on Vacation: Transport Mode Choice of Tourists at Destinations. Transportation
Research Part A: Policy and Practice, 166, pp.234-261.
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2.3 Osakerheter i samband med Fehmarn Balts
oppnande

Osékra tidsplaner och kapacitetsbrister i infrastruktur kan paverka nyttan

av forbindelsen

Tidpunkten fér Fehmarn Balt-forbindelsens dppnande ar for narvarande osaker. Aven om den ursprungliga
tidplanen angav ar 2029 indikerar studier att detta inte mojligt att uppnd.'* | nuldget finns inget officiellt
faststallt 6ppningsar for Fehmarn Balt-forbindelsen, vilket skapar osdkerhet i planeringen pa bade nationell
och regional niva. Parallellt genomfors flera kompletterande infrastrukturprojekt i Danmark, Tyskland och
Sverige, dar olika tidplaner riskerar att bli osynkroniserade. Sammantaget innebar detta att de fulla
tillganglighetsvinsterna kan fordrojas. En 6ppning framstar i dagslaget som mojlig tidigast omkring 2032.
Den osékra tidshorisonten forsvarar ocksd beddémningen av nar ékade turistfloden och effekter for

besoksnaringen i Kronoberg kan vantas uppsta.

Vidare finns osakerheter kopplade till risken for flaskhalsar och kapacitetsbrister i jarnvagssystemet som kan
begransa nyttan av Fehmarn Balt-forbindelsen. Sodra stambanan, sarskilt strackan Lund-Hassleholm-
Alvesta, pekas ut som den mest kritiska svagheten i sédra Sverige och bedéms bli en begransande faktor,
dar fullt fardigstallande beraknas till omkring ar 2045.2® Om utbyggnad fordrojs riskerar 6kade tégfloden
fran kontinenten att leda till tréngsel och forseningar, vilket bidrar till osdkerheter kring hur sémlés och
tiltforlitlig tillgangligheten till Kronoberg blir, vilket i sin tur kan paverka besdksnaringens
utvecklingspotential. | intervju framkommer det dven att det finns osakerheter kopplade till hur elbilsflottan
och laddinfrastrukturen kommer att utvecklas i framtiden, vilket kan paverka framtida resmonster for

bilburna resor.1®

Osaker efterfrageutveckling trots forbattrad infrastruktur

Trots forbattrad infrastruktur rader osdkerhet kring hur resenéarer faktiskt kommer att anpassa sina resvanor
efter Fehmarn Balt-forbindelsens éppnande. Erfarenheter fran Oresundsbron visar att personresadet 6kade
gradvis 6ver tid snarare an genom ett omedelbart genomslag,'” vilket indikerar att nya infrastrukturlésningar
inte automatiskt leder till forandrade resebeteenden. Vidare finns osakerheter gallande om dessa
féoréndringar kan leda till mer hallbara resmaonster. Manga resenarer uttrycker en vilja att resa mer hallbart,
men i det faktiska valet vager ofta bekvamlighet, restid och pris tyngre.'® | en intervju framkommer det dven
att manga resendrer upplever farjeresor som en integrerad del av semesterupplevelsen snarare an enbart
ett transportmoment. Overfarten kan uppfattas som en paus i resan och som starten p3 semestern. Det
innebar att en snabbare och mer effektiv resa inte nédvandigtvis &r en forbattring for alla malgrupper.t® En
annan central faktor ar hur resenaren upplever resans enkelhet i praktiken. exempelvis hur smidigt det ar att
boka biljetter, byta tag eller ta sig vidare frén station till besoksmal.?°

1 Sweco. (2025). Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link.
15 Sweco. (2025). Rail Freight with the Fehmarn Belt Fixed Link.

16 En intervju har genomférts med Destination Smaland.
7 @resundsinstituttet. (2025). @resundsindex Utvecklingen 2000-2025.

18 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025). Beteendeforandring for hallbara turist- och fritidstransporter.

1 Intervju har genomférts med aktor som arbetar med fragor kopplat till beséksnaringen i Kronoberg.

20 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025). Beteendeforandring for hallbara turist- och fritidstransporter.
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3 Satsningar och planeringsforutsattningar
med betydelse for Kronobergs
besoksnaring

Foljande avsnitt belyser centrala delar av transportsystemet och investeringar i sodra Sverige som ar
centrala for Kronobergs tillganglighet i ett forandrat resesystem, till foljd av Fehmarn Balt-forbindelsen.

3.1 Det finns flera strategiska investeringar men
kvarstaende utmaningar i transportsystemet

Flertalet jarnvagssatsningar ar avgorande for tillgangligheten

Nar Fehmarn Balt-forbindelsen tas i bruk vantas efterfragan pa internationella tagresor till Sverige att dka,
vilket kraver ett tillforlitligt och robust jarnvagssystem. For Kronobergs del ar jarnvagssystemets funktion i
sodra Sverige darmed avgorande for att regionen fullt ut ska kunna ta del av de restidsvinster som skapas.
Den viktigaste lanken ar Sddra stambanan, och i synnerhet strackan mellan Lund, Hassleholm och Alvesta,
som riskerar att bli en kritisk flaskhals nér tunneln éppnar.2* Utan kapacitetshéjande atgarder riskerar 6kade
tagfléden fran kontinenten att leda till trangsel och minskad robusthet, vilket i praktiken kan begransa
nyttan av Fehmarn Balt-forbindelsen for Kronoberg. Mot denna bakgrund ar utbyggnaden till fyra spar
mellan Lund och Hassleholm av central betydelse. Projektet &r pdborjat, men nar fyrsparet kan sta fardigt ar
annu oklart, da byggstart enligt nuvarande planering ar satt till tidigast &r 2034.22

Utover de nationella straken spelar regionala jarnvagsatgarder en viktig roll. Ett planerat triangelspér i
Alvesta, som ar under samrdd med planerad processtart 2026, beddéms oka flexibiliteten i trafiksystemet
och forbattra stationens formaga att hantera 6kade floden.?3 Darutover ar utbyggnaden till dubbelspér pa
Kust till kust-banan mellan Vaxjé och Alvesta en central dtgard. Denna utbyggnad &r betydelsefull for att
starka kapaciteten for sdval person- som godstrafik och for att moéjliggora ett mer sammanhangande och
attraktivt tdgresande inom Kronoberg.?* Projektet har annu inte pdbdrjats, men lyfts fram som en prioriterad
dtgard att inkludera i den kommande nationella planen 2026-2037.2° Sammantaget utgor dessa
jarnvagsinvesteringar grundlaggande forutsattningar for god tillganglighet till regionen i ett framtida
transportsystem med starkare internationella kopplingar. Detta blir i sin tur en viktig forutsattning for att fa

fler resendrer att valja hallbara transportalternativ.

21 Cars, G. (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgangligheten till Europa.

22 Trafikverket. (2025). Hassleholm-Lund, tva nya spar. Hassleholm-Lund, tv8 nya spér - www.trafikverket.se Hamtad 4 februari 2026

23 Trafikverket. (2025). Alvesta, triangelspar. Alvesta, triangelspdr - www.trafikverket.se Hamtad 4 februari 2026region kron

24 Cars, G. (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgangligheten till Europa.

25 Regionsamverkan Sydsverige. (2025). En transportinfrastruktur for tillvaxt och starkt férmdga i Sverige och Europa.
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Okade trafikfléden staller krav pd vagsystemet

Aven vagtrafiken mellan kontinenten och sédra Sverige vantas 6ka nar Fehmarn Balt-tunneln éppnar, inte
minst till foljd av att jarnvagssystemet redan idag praglas av kapacitetsbrist.?® Fér Kronoberg innebér detta
att vagnatet i sodra Sverige far en sarskilt viktig roll for regionens tillganglighet for besdksnaring och
bilburna turister. De huvudsakliga tillfartsvagarna till Kronoberg frén séder utgors av E22 via Malmo samt
stréken via E6 och E4 genom vastra Skane och Halland. | detta sammanhang bedéms E4 genom Kronoberg
vara av strategisk betydelse, dar utbyggnaden till motorvag pa strackan Kanna-Ljungby-Toftands, som
fardigstalldes sommaren 2025,% varit en viktig atgard for forbattrad framkomlighet genom lanet.?®

Parallellt spelar riksvag 25 en central roll som 6st-vastligt strak, sarskilti omraden dar det ar brist pa
jarnvagsalternativ.?® Investeringar langs vag 25, daribland ombyggnaden av Osterleden i Vaxjo och en ny
trafikplats vid Fagraback, forbattrar framkomligheten, med fardigstéllande berdknat till 2026.%° Vidare
genomfors vagprojekt i Skane, bland annat for forbattrad framkomlighet langs E6,3! vilket bidrar till att
hanterade okade trafikfloden.

Sista milen-losningar ar en forutsattning for hallbara och tillgangliga

besoksmal

For att Kronoberg ska vara tillgangligt for turister som ej ar bilburna krévs det goda tagférbindelser som
fungerande last mile-l6sningar som gor det enklare for resenarer att ta sig runt.32 Manga besoksmal i
Kronoberg, sarskilt pa landsbygden, ar idag starkt bilberoende, vilket forsvarar for bestkare som anlander
med tag.®® | en intervju framgér det att den fasta forbindelsen kan attrahera en véxande grupp
miljdomedvetna resendrer, och sarskilt om infrastrukturen mojliggor resor med tdg och andra mer héllbara
transportalternativ.3* Méjligheterna att genomféra den sista delen av resan utan egen bil varierar i
Kronoberg. | dagslaget domineras utbudet av biluthyrning i Vaxjo, Alvesta, Almhult och Ljungby samt
cykeluthyrning i Vaxjo och Almhult. | Vaxjo finns dven elscootrar inom stadsomradet. Samtidigt ligger flera
av lanets storre besoksmal pa landsbygden och &r svara att nd utan bil, exempelvis Asnens nationalpark,
Glasriket och Sméalandet Algsafari.

Resenarer prioriterar enkelhet och bekvamlighet. For att minska bilberoendet kravs darfor losningar som
reducerar friktion i hela reseprocessen.3® Under intervju framkommer att manga besdkare i regionen reser
runt mellan olika destinationer under sin vistelse, vilket staller krav p& valfungerande och sammanhéangande
mobilitetslésningar.3® Samtidigt lyfts det att besokare vid Asnen i stérre utstrackning tenderar att stanna
ldngre pa en och samma plats. Detta understryker vikten av last mile-lésningar anpassade efter olika typer
av resmonster. Det kan handla om anropsstyrd och flexibel trafik till besoksmal, digitala plattformar som

26 Stambanan. (2021). Prioriterade satsningar pa Sédra Stambanan till nationell plan 2022-2033.
27 Trafikverket. (2026). E4, Kdnna — Ljungby — Toftands. E4, K&nna — Ljungby - Toftands, motorvéag - www.trafikverket.se Hamtad 4 februari 2026

28 Cars, G. (2024). Fehmarn Baélt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgédngligheten till Europa.
29 Regionsamverkan Sydsverige. (2025). En transportinfrastruktur for tillvéxt och starkt férmdaga i Sverige och Europa.

30 Trafikverket. (2026). Vag 25, Osterleden i Vaxjo, ny trafikplats vid Fagraback. Vag 25, Osterleden i Viaxijé, ny trafikplats vid Fagrabéck -
www.trafikverket.se Hdmtad 4 februari 2026

31 Trafikverket, (2025). E6 genom Skdne. E6 genom Skane - www.trafikverket.se Hamtad 4 februari 2026

32 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025). Beteendeforandring for hallbara turist- och fritidstransporter.
33 Cars, G. (2024). Fehmarn Balt och Kronoberg 2024: Hur kan Region Kronoberg optimera nyttan av den férbéttrade tillgangligheten till Europa.

34 En intervju har genomfoérts med Destination Smaland.
35 Ramboll pa uppdrag av Tillvaxtverket. (2025) Beteendeférandring for hallbara turist- och fritidstransporter.

36 Intervju har genomforts med aktér som arbetar med fragor kopplat till beséksnaringen i Kronoberg.
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samlar kollektivtrafik, delade mobilitetstjanster eller paketering av destinationer som kombinerar hallbara

transporter, boende och aktiviteter.

Det nya trafikforsorjningsprogrammet betonar utvecklingen av kombinationsresor och mer
sammanhangande mobilitetslésningar (under remiss).®” Lanstrafiken Kronoberg erbjuder bade kollektiv-
och glesbygdstrafik och har uppmarksammats for sin anvandarvanlighet®®. Samtidigt ar systemet framst
utformat for vardagsresande snarare an besoksnaringens behov. Under intervju med Destination Smaland
framgar det att busstrafiken i regionen ofta minskar under sommaren nar underlaget frén skolresor
forsvinner.®® Vidare lyfts det aven under intervjun hur mobilitetssatsningar kan férsvaras av skiftande
prioriteringar mellan politiska mandatperioder samt av olika synsatt hos kommunerna gallande sista milen-
l6sningar. Detta understryker behovet av langsiktig samordning mellan berérda aktérer samt en tydligare

integrering av besdksnaringens behov i mobilitetsplaneringen.

3.2 Regionala och kommunala planer i Kronoberg tar i
varierande grad upp besoksnaring

Besoksnaringen har en utpekad roll i flera regionala och kommunala styrdokument i Kronoberg, men graden
av prioritering och konkretisering varierar. P& regional nivd lyfter den Regionala utvecklingsstrategin fram
besdksnaringen som en viktig del av lanets langsiktiga tillvéxt, med fokus pé hallbar utveckling,
platsutveckling och nyttjandet av skogens och naturens varden.*® Fehmarn Balt-forbindelsen pekas ocksd ut
som en strategisk méjlighet att starka den internationella tillgangligheten. Aven
Trafikforsorjningsprogrammet for 2027-2035, (som ar under remiss,) betonar att kollektivtrafiken ska vara

tillgénglig for sdval invanare som besokare och kopplar mobilitet till attraktivitet och tillvaxt.*

P& kommunal niva varierar det hur tydligt beséksnaringen lyfts fram. Ljungby kommun formulerar en tydlig
malsattning att vaxa som turism- och besodksnaringskommun, med satsningar pa vattenturism och
berattartradition.*? Vaxjo kommun integrerar turism i dversiktsplanering genom utpekade rekreations- och
turismomraden samt satsningar p& satsningar pa turistcykling och stadsliv.*® Alvesta och Almhult lyfter
fram specifika besdksnoder och naturmiljoer som viktiga for besoksnaringen, exempelvis Asnens
Nationalpark och Linnés Rashult.*4 4°

37 Region Kronoberg. (2025). Remissversion Trafikférsériningsprogram Kronoberg 2027-2035 med utblick.

38 Gréna Mobilister. (2024). Lanstrafiken Kronoberg utsedd till Arets Regionala Kollektivtrafikmyndighet 2025. Lanstrafiken Kronoberg utsedd till
Arets Regionala Kollektivtrafikmyndighet 2025 - Gréna Mobilister Hamtad 5 februari 202

3 En intervju har genomférts med Destination Smaland.

40 Region Kronoberg. (2024). Framtidens Kronoberg i vérlden - Regional utvecklingsstrategi 2025-2035.
41 Region Kronoberg. (2025). Remissversion Trafikférsoriningsprogram Kronoberg 2027-2035 med utblick.
42 Ljungby kommun. (2022). Oversiktsplan 2035 — Del 2 Planférslag.

43 Vaxjo kommun. (2025). Véxjé kommuns dversiktsplan.

44 Alvesta kommun. (2024). Oversiktsplan fér Alvesta kommun Samrddshandling 20240619 - 20241031.
45 Almhults kommun. (2025). Oversiktsplan for Almhults kommun. Oversiktsplan fér Almhults kommun
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4 Turismfloden, trender och resebeteenden

| detta kapitel ges inledningsvis en 6vergripande bild av nya trender och utmaningar inom turismen som ar
relevanta for Kronoberg. Darefter presenteras en oversikt 6ver turismens utveckling i regionen. Avsnittet
belyser de viktigaste marknaderna och deras preferenser, utvecklingen av gastnatter samt statistik dver

trafikfloden och resande éver Oresund.

41  Omvarldstrender som paverkar turismens
utveckling

Generation Z utgor en viktig malgrupp for framtidens turism

Generation Z (fédda mellan 1997 och 2012) utgér en strategiskt viktig malgrupp for framtidens turism.
Deras resebeteenden formas i hdg grad av digitala plattformar, vilket pdverkar hur destinationer upptacks,
varderas och véljs. Denna generation utgor bada dagens och framtidens resenarer och kommer att vara
sarskilt viktig nar Fehmarn Balt 6ppnar. Studier lyfter att Generation Z soker autenticitet, aventyr och lokala
upplevelser bortom de vanliga turiststraken. De vardesatter genuina moten, kreativitet och kulturella uttryck
mer an standardiserade attraktioner.®

En undersokning frén Europeiska kommissionen Flash Eurobarometer 551 (2025) visar att yngre
generationer i hog grad planerar, bokar och delar sina resor helt digitalt. De vardesatter digitala tjanster och
appar som forenklar och samlar resandet. 7 Aven plattformar som TikTok, Instagram och YouTube gér det
mojligt att snabbt sprida bilder, filmer och rekommendationer, vilket formar resmonster och forvantningar.
"TikTok-turism" ar ett fenomen dar platser blir virala genom anvandargenererat innehall, vilket ger synlighet
at dolda parlor men kan ocksé leda till 6verbelastning pd sma destinationer.*® Dessutom forvantas Al
paverka hur vi planerar och bokar resor. Forskning visar att Al-assistenter kan snedvrida utbudet av

foreslagna destinationer baserat pa urval och traningsdata.*

Véaxande fokus pa narvaro, valbefinnande och ansvar i resandet

Resandet praglas i allt hogre grad av en kombination av personligt valbefinnande och 6kat ansvarstagande.
For manga resenarer hanger dessa tva dimensioner samman snarare an betraktas som separata
prioriteringar. Enligt en artikel fran Visit Sweden drivs resandet i allt hdgre grad av bade personligt
valbefinnande och ett mer ansvarsfullt satt att forhalla sig till omvarlden. Semestrar anvands i 6kande
utstrackning som ett verktyg for att sakta ner, aterhamta sig och reflektera, ofta genom kontakt med naturen
eller genom vistelser i lokalt agda boenden. Friluftsaktiviteter som vandring och cykling, liksom stillsamma
och tekniklatta resor, svarar mot ett vaxande behov av mental aterhdmtning, nérvaro och djupare relationer

46 Popsa, R. (2024). Exploring the Generation Z Travel Trends and Behavior. Studies in Business and Economics, 19(1), p.189.

47 European Union. (2025). Flash Eurobarometer 551: Multimodal Digital Mobility Service Report (Katalognummer MI-01-24-008-EN-N).

48 Alejo, SM.U., Cu, FM.M,, Reyes, E.B.D., Sumang, L.C., Del Poso, M.B.G. & Lunar, R.A. (2025). Tiktok made me book it: The impact of Tiktok on
tourism destination selection of generation Z and millennials in Manila. Journal of Hospitality, Tourism & Cultural Research.

https://doi.org/10.563378/jhtcr.353174; Wengel, Y., Ma, L., Ma, Y., Apollo, M., Maciuk, K., & Ashton, A. S. (2021). The TikTok effect on destination
development: Famous overnight, now what? Journal of Outdoor Recreation and Tourism https://doi.org/10.1016/j.jort.2021.100458

49 Andreev, H., Kosmas, P., Livieratos, A. D., Theocharous, A., & Zopiatis, A. (2025). Destination (Un)Known: Auditing Bias and Fairness in LLM-
Based Travel Recommendations. Al, 6(9), 236. https://doi.org/10.3390/2i6090236

Turismfloden, trender och resebeteenden 13


https://doi.org/10.53378/jhtcr.353174
https://doi.org/10.1016/j.jort.2021.100458

Ramboll Management Consulting

till platser och méanniskor.%° Detta ligger i linje med den trend som Destination Smaland lyfter om s& kallad
AFK®l-semester, som innebér en medveten paus fran digitala enheter och ett stérre fokus pa nérvaro och

upplevelser pa plats.5?

Samtidigt formar en 6kad medvetenhet om de egna miljomassiga och sociala konsekvenserna av resande
resendrernas forvantningar pa besoksnaringen. Resendrer ar allt mer uppmaéarksamma pa greenwashing och
efterfrdgar konkreta atgarder, vilket starker intresset for autentiska, lokala och regenerativa upplevelser. Att
valja mindre kdnda destinationer, resa utanfor hogsasong och medvetet hantera bade digital och ekonomisk
konsumtion ar delar av ett mer reflekterat resande, dar valbefinnande, héllbarhet och vardeskapande vavs

samman snarare an behandlas som separata prioriteringar.>?

Ett forandrat klimat styr nya resmonster

Tidigare studier lyfter klimatférandringarna som nagot som kommer paverka turismens utveckling och
resmonster i flera mojliga riktningar.®* En mojlig konsekvens ar att varmare somrar i sédra Europa leder till
ett okat intresse for svalare destinationer i norra Europa, ett fenomen som ofta beskrivs som coolcation.
Destination Smaland framhéller att regionen erbjuder ett naturligt "air condition” genom sina skogar och
sjéar och darmed kan bli &nnu mer attraktiv for resenarer som vill komma bort fran varmen.®® Samtidigt kan
férandrade vaderforhallanden dven innebéra nya utmaningar, exempelvis genom 6kad nederbord, fler
extrema vaderhandelser eller kortare vintersasonger.

Viktigt att namna ar att det inte ar givet att klimatférandringarna enbart gynnar resandet till Sverige. Vissa
resendrer kan i stallet komma att vélja destinationer vid exempelvis Medelhavet under var- och héstsasong,
nar temperaturerna dar upplevs som mer behagliga. Samtidigt kan ocks§ ett forandrat klimat dven paverka
tillganglighet, infrastruktur och utbudet av aktiviteter, vilket staller krav pa anpassning inom

besoksnaringen.

Det geopolitiska laget kan komma att paverka turismens utveckling

Det féréndrade geopolitiska laget i Europa utgor dven en faktor som kan paverka forutsattningarna for
internationellt resande. Kriget i Ukraina, dkade sakerhetspolitiska spanningar och ett mer osakert
omvarldslage kommer troligtvis att bidra till att frédgor som trygghet, stabilitet och tillganglighet far storre
betydelse for resenarers val av destination. Samtidigt paverkas turismen aven indirekt genom férandringar i

transportfloden, energipriser och ekonomiska férutsattningar.

Tidigare rapporter, bland annat fran Ramboll (2025), pekar pa att Sverige och Danmark ofta uppfattas som
stabila och valorganiserade samhallen. Detta kan bidra till att starka regionens attraktivitet i ett
internationellt perspektiv. Samtidigt kan enstaka incidenter eller sdkerhetshandelser tillfalligt paverka bilden

50 visit Sweden. (2025). Trendspaningar infor 2025. Trendspaningar infér 2025 | Visit Sweden Hamtad 3 Februari 2026

51 Away from keyboard
52 Destination Sméland. (2025). Resetrender. Trender 2025 - Destination Smaland. Hamtad 4 Februari 2026
53 Visit Sweden. (2025). Trendspaningar infor 2025 | Visit Sweden. Hamtad 3 Februari 2026

54 Ramboll pa uppdrav av Visit Skéne, Visit Halland, Region Halland och Malmé stad. (2025). Famtidens vag- och rélsburna transporter. Scenarier
for transportsystemets och besoksnaringens utveckling i sédra Sverige

55 Destination Smaland. (2025). Resetrender. Trender 2025 - Destination Smaland Hamtad 4 Februari 2026
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av en region. Sammantaget tyder mycket pa att Sverige fortsatt uppfattas som ett tryggt och palitligt resmal

i jdmforelse med manga andra delar av varlden, dven om s&dana uppfattningar kan féréndras éver tid. 5657

For en inlandsregion som Kronoberg, dar turismen i stor utstrackning bygger pa naturupplevelser,
sméskaliga besoksmal och narhet till storre transportnav i sédra Sverige, kan uppfattningen om Sverige som
ett stabilt och sakert land vara en viktig bakgrundsfaktor for regionens attraktivitet. Samtidigt ar det svart att
bedoma i vilken utstrackning det geopolitiska laget paverkar, eller framover kommer att paverka, turismens
utveckling i regionen. Eventuella effekter sker sannolikt genom bredare forandringar i internationella

resefloden snarare an genom direkta effekter pa en enskild region.

4.2 Storre delen av den utlandska turismen kommer
fran narmarknader och har aterhamtat sig fran
pandemin

Turismflodena till Kronobergs lan domineras av besdkare fran de narliggande marknaderna Tyskland,
Nederlanderna och Danmark. Tillsammans star de for den stérsta delen av de internationella gdstnatterna i
regionen.®® Dessa tre marknader har flera gemensamma drag som gor dem sarskilt strategiskt viktiga for
Kronoberg: de ligger geografiskt nara, har valetablerade transportforbindelser och praglas av hog andel
aterkommande resendarer. Mot denna bakgrund fokuserar den fortsatta analysen sarskilt pa utvecklingen av
turismen frén dessa tre marknader.

| Figur 1 framgar att turismen till Kronoberg har dterhamtat sig efter pandemin och véxer stadigt. Utlandska
gastnatter har 6kat och ar nu hogre an innan 2020, med Tyskland som storsta marknad pa 276 181
gastnatter under 2025, framst under sommarhalvaret men dven var och host 6kar.®® Nederldnderna visar en
6kning p& 17,6 % fran 2024 till 2025 med totalt 54 466 gastnatter. Danmark har ocksd sett en 6kning fran
20 959 géastnatter i 2020 till 35 403 i 2025.%° Gastnattsstatistiken omfattar hotell, vandrarhem, stugbyar,
camping samt formedlade privata stugor och lagenheter (Sol).

% Rosselld Nadal, J., & Santana Gallego, M. (2022). Gravity models for tourism demand modeling: Empirical review and outlook. Journal of
Economic Surveys, 36(5), 1358-1409. https://doi.org/10.1111/joes.12502

57 Ramboll. (2023). Transportsystemet fér turism: Kunskapssammanstéllning och framatblick (Rapportnummer 0046). Tillvaxtverket. Himtad fran
https:/ftillvaxtverket.se/tillvaxtverket/publikationer/publikationer2023/transportsystemetforturism.4564.html

%8 Tillvaxtverket. (2026). Statistikportal, Tillvaxtverket, https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#fpage=72b01aa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e Hamtad 3 Februari 2026

59 Tillvaxtverket. (2026). Statistikportal, Tillvaxtverket, https:/tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e Hamtad 3 Februari 2026

0Tillvaxtverket. (2026). Statistikportal, Tillvaxtverket, https:/tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#page=72b01aa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e Hamtad 3 Februari 2026
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Figur 1. Gastnétter i Region Kronoberg, turister fran Tyskland, Nederlénderna och Danmark. Kalla: Tillvaxtverkets
inkvarteringsstatistik.
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Utover dessa lander finns det aven flera andra, bade langvaga och narliggande, marknader som &r viktiga
for regionen. Exempelvis star Schweiz, USA och Polen ocksa for ett betydande antal gastnatter i Kronoberg.
Under 2025 stod turister frdn Schweiz for drygt 12 583 gastnatter, for USA var motsvarande siffra drygt

9 894 gastnatter och for Polen l3g antalet gastnatter pd drygt 9 616 gastnatter under 2025.%1

| samband med den vaxande turismen betonas i en intervju vikten av att hantera ett potentiellt okat
besokstryck pa ett hdllbart satt.6? En central strategi &r darfor att fordela besoksfloden till fler platser i
regionen for att minska risken for 6verbelastning av enskilda destinationer. Alltfor koncentrerade floden kan
paverka bade platsens kvalitet och den langsiktiga hallbarheten negativt. Samtidigt kan en mattlig 6kning
av antalet besdkare bidra till landsbygdsutveckling genom starkt service, fler foretag och 6kad lokal
attraktionskraft.

Camping star for flest utlandska gastnatter

Camping star for den stérsta andelen av de utldndska gastnatterna pa samtliga tre huvudmarknader &r
2025. SolL ar nast storst, men pa en betydligt lagre niva (Se Figur 2). Hotell har en stabil men mer
begransad andel, medan stugbyar och vandrarhem utgor en mindre del av det totala boendet. Skillnaderna
mellan marknaderna galler framst volym, inte val av boendeform. Boendemonstret ar i stort sett likartat
mellan landerna.

61 Tillvaxtverket. (2026). Statistikportal, Tillvaxtverket, https://tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#fpage=72b01laa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e, Hamtad 3 Februari 2026.

62 En intervju har genomforts med Destination Sméland.
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Figur 2. Antal utlandska gdastnatter i Kronoberg relaterad till boendeform. Kalla: Tillvaxtverkets inkvarteringsstatistik.
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4.3 Resebeteenden och monster inom prioriterade
marknader

| detta avsnitt redogors oversiktligt for resebeteenden och monster bland de prioriterade marknaderna:
Tyskland, Nederlanderna och Danmark. Marknaderna uppvisar flera gemensamma drag. Tyska och danska
besokare lockas i hog grad av natur och friluftsliv, medan nederlandska besokare i hogre grad utmarks av ett
fokus pa hallbarhet.

Tyskarna ar aktiva naturalskare som soker upplevelser

Tyskland utgoér en prioriterad marknad for Kronoberg, dar tyska géster star for cirka 49 procent av samtliga
utldndska gastnatter i Smaland.®® Tyska resendarer &r starkt intresserade av natur, friluftsliv och smaskaliga
upplevelser, och manga reser med bil till Sverige. Destination Smaland har tidigare identifierat tre centrala
malgrupper: barnfamiljer, som soker trygga och aktiva naturupplevelser; vuxna utan barn, som prioriterar
bekvamlighet och kulturnara upplevelser; samt husbilsresenarer och roadtrip-turister, som soker frihet och
flexibilitet. ®* En undersdkning av Visit Sweden visar att 39 procent av tyskarna anger naturen som en av de
starkaste reseanledningarna.®® Regionens skogar och sjdar erbjuder goda forutsattningar for naturnara
upplevelser. For besokare som reser fran Tyskland ar omrédet dessutom ett av de ndrmast belagna
alternativen dar man kan uppleva mer avskilda och rofyllda miljoer, aven under hégsasong. Den starka
svenska kulturella identiteten associerad med Astrid Lindgren och IKEA bidrar ytterligare till omradets
attraktionskraft for tyska besokare. Tyska resenarer foredrar valstrukturerade paketresor och stannar i

genomsnitt sex dagar i Sverige.5®

63 Destination Smaland. (2026). Den tyska marknaden. Tyskland - Destination Smaland Hamtad 3 Februari 2026
64 Destination Smaland. (2026). Den tyska marknaden. Tyskland - Destination Smaland Hamtad 3 Februari 2026

65 Visit Sweden. (2026). Vad gillar tyskar med Sverige?. Vad gillar tyska resenar med Sverige och vad vill de veta mer om | Visit Sweden Hamtad 4
februari 2026

66 Destination Smaland. (2026). Den tyska marknaden. Tyskland - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026
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Tyska besokare reser framst med bil, cirka 45-52 procent, ofta via farjor till exempelvis Trelleborg och Ystad,
vilket ofta kombineras med camping, som stod fér 51,64 procent av tyska besdkares gastnatter 2025.%7
Flyget ar populart bland urbana och upplevelseorienterade resenarer, och 44 procent uppgav att de flog
under sin senaste langre resa. Tyska besokarna dker tag i mindre utstrackning for langre resor, mellan 3 och
6 procent, men intresset okar da fler uppger att de planerar att aka mer med tag. Undersokningar fran
Sinus-Institut visar att tdget anvands betydligt oftare vid kortare resor (2—4 dagar). Totalt valjer 20 procent
tdget for sddana resor, och bland kulturellt intresserade ar andelen 32 procent.®®

Nederlandska marknaden har starkt fokus pa hallbarhet

Nederlanderna utgor en stor och vaxande marknad for Kronoberg, De har en positiv installning till Sverige,
dar 9 av 10 nederlandare ar intresserade av att besoka Sverige. ®° Destination Smaland framhaller att
nederlandska besokare i hdg grad attraheras av naturen, lugnet och den hallbara livsstilen.”® | likhet med
den tyska marknaden utgér barnfamiljer den framsta malgruppen. Darutéver finns vuxna utan barn frén
flera olika segment. En ytterligare viktig grupp ar nederlandska seniorer, som i stor utstrackning reser till
Smaland under var och host.”!

Den nederlandska marknadens starka fokus pa hallbarhet kan dra stor nytta av 6ppningen av Fehmarn Balt-
forbindelsen. Den forbattrade tillgangligheten kan locka fler nederlandska vilka i sin tur kan stodja Region
Kronobergs mal att framja ekoturism och sméaskaliga, miljovanliga logialternativ, samtidigt som regionen
starker sin position som en attraktiv destination for hdllbar turism.

Danskar lockas av natur, kultur, shopping och gastronomi

Danmark ar en strategiskt viktig och stabil marknad for Smaland, dar omkring 1,5 miljoner danskar uppger
att de ar intresserade av att resa till Sverige pa semester. Danska besokares intresse for Smaland praglas i
hog grad av natur- och friluftsupplevelser, en naturorienterad livsstil samt den svenska matkulturen. Cykling
och camping ar mycket populart bland danska besodkare och utgjorde 34,7 procent av deras boendeform
2025 i Kronoberg,’? Pa grund av nérheten omfattar danskarnas resande till Smaland i hog grad kortare
vistelser och dterkommande resor, dar regionen uppfattas som lattillganglig for bade spontana resor och
langre semestrar.”® Dock véxer den danska marknaden i Kronoberg ldngsammare i jamférelse med Skane
och Halland. Destination Smaland har tidigare lyft att regionen behover en tydligare positionering gentemot
den danska marknaden, med fokus pa sjélandskap och skogar samt p& utveckling av langre vistelser och

paketerade erbjudanden.’*

57 Tillvaxtverket. (2026). Statistikportal, Tillvéxtverket, https:/tillvaxtdata.tillvaxtverket.se/statistikportal#tpage=72b01aa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e Hamtad 3 februari 2026

68 Sinus-Milieus. Sinusanalys. ("Die Sinus-Milieus® in Deutschland Infopaket ,Reisen™")

69 Destination Sméland. (2026). N& ut till den nederléndska besékaren. Nederlanderna - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026

70 Destination Smaland. (2026). N3 ut till den nederléndska besékaren. Nederlanderna - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026

71 Destination Sméland. (2026). N3& ut till den nederléndska besékaren. Nederlanderna - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026

72 Tillvaxtverket, (2026) Statistikportal, Tillvaxtverket, https://tillvaxtdata tillvaxtverket.se/statistikportal#fpage=72b01aa0-1d4a-425c-8684-
dbce0319b39e Hamtad 3 februari 2026

73 Visit Sweden. (2024). Mélgruppsanalys Danmark, Visit Sweden.
https://corporate.visitsweden.com/kunskap/malgrupp/danmark/malgruppsanalys/ Hamtad 28 oktober 2025

74 Destination Smaland. (2026). N3 den danske besékaren. Danmark - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026
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De huvudsakliga mélgrupperna liknar dem pa den tyska och nederlandska marknaden: barnfamiljer, vuxna
utan barn, roadtrip- och husbilsresenarer samt generellt natur- och friluftsintresserade besokare som

efterfragar aktiva semestrar med upplevelseinnehall och ett starkt hallbarhetsfokus.”®

4.4 Fritids- och turistresandet dkar 6éver Oresund

Fritids- och turistresandet éver Oresund har dterhamtat sig efter pandemin och ligger nu pa nivaer
motsvarande perioden fore 2020. Trafiken éver Oresundsbron, via farjeférbindelsen Helsingér—Helsingborg
samt genom Trelleborgs hamn visar en tydlig dterhamtning, samtidigt som de starka sédsongsvariationerna

kvarstar.

Kvartalsstatistiken for Oresund visar att sommarmé&naderna star for en betydande andel av flédena. For
farjetrafiken i Trelleborg har resandet 6kat sedan pandemin, men stabiliserats pd ndgot lagre nivder &n fore
2020.

Att exakt uppskatta omfattningen av den utlandska turismen till Kronoberg ar dock forenat med osakerhet.
Det saknas en samlad och langsiktig statistik som tydligt visar inflédet av besdkare till regionen.
Tillgdngliga kallor, sdsom Tillvaxtverkets undersokning IBIS (Inkommande besok i Sverige), ger endast

delvis information om besodkarnas ursprung och fardsatt.

For att skapa en mer samlad bild har darfor flera datakallor kombinerats i denna rapport. Bearbetningar har
gjorts av trafikstatistik fran Oresundsindex, inklusive trafik dver Oresundsbron och farjeférbindelsen
Helsingor-Helsingborg. Arsredovisningar fran Trelleborgs hamn har analyserats for att uppskatta
omfattningen av passagerartrafiken, och underlag frdn Oresundsbron har anvants for att bedéma andelen
utlandska resendrer.”® Statistiken bygger pa vissa antaganden och kompletterande kallor for att kunna
skatta inkommande utlandska besokare. | Figur 3 och Figur 4 redovisas bearbetade data 6ver genomsnittligt
antal resor per dag for utlandska inkommande besdkare via Oresund och Trelleborgs hamn.

De transportslag som bedoms paverkas mest av Fehmarn Balt-forbindelsen ar vagtrafik, jarnvag och
farjeforbindelser till sodra Sverige, vilket gor dessa sarskilt relevanta for vidare analys.

75 Destination Smaland. (2026). N3 den danske besékaren. Danmark - Destination Smaland Hamtad 3 februari 2026

76 De antaganden som har gjorts for att f& fram mer relevanta data for att ringa in volymer av utlandska inkommande besokare ar 1) Halften av de
icke-pendlare som reser éver Oresundsbron eller med farja ar svenskar, vilket bygger pd ungefarliga uppgifter fran Oresundsbron och 2) En turist
dker tva génger (tur och retur), darav delas totala antalet passager med tva. De volymer som vi redovisar som utlédndska besdkare ar inte renodlad

turism, det finns andra besdksanledningar att &ka. | den statistik vi redovisar &r dock alla pendlingsresor exkluderade.
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Figur 3. Genomsnittligt antal resor per dag 6éver Oresund, kvartalsvis med bil och tag eller farja for utléndska besdkare
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Figur 4. Genomsnittligt antal inkommande besdkare via Trelleborgs hamn per dag, arsvis
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Andel av resenérer éver Oresundsbron med destination i Kronoberg

Som empirisk utgangspunkt for scenariobedémningen fram till 2040 (se nasta kapitel) har det historiska
inflodet av utlandska resenarer 6ver Oresundsbron och dess koppling till besoksflodena i Kronoberg
analyserats. Den historiska skattningen visar att det finns ett etablerat inflode fran de prioriterade
marknaderna, vilket utgor en central referenspunkt for att bedéoma maojliga framtida utvecklingsvagar.

For att belysa hur inflodet av utlandska resenarer éver Oresundsbron historiskt har paverkat besoksflodena i
Kronoberg har en éversiktlig bedémning gjorts av hur manga som reser éver bron med destination i
Kronoberg. Bedomningen baseras pa en kombination av statistik dver kommersiella gastnatter, trafikdata

fran Oresundsbron samt Visit Swedens malgruppsanalys (2024).

Eftersom specifika intressedata for Kronoberg saknas i Visit Swedens malgruppsanalys anvander vi data for
det stérre omradet Smaland och Oland, inklusive Glasriket, Astrid Lindgrens beséksmal samt Kronoberg,
Kalmar och Jonkoping for att ge en uppskattning av den regionala efterfragan. Analysen kombinerar statistik
over kommersiella gastnatter i Kronoberg med uppgifter om intresse for det storre omradet for att skapa en
samlad beddmning av marknadsintresse och potentiell efterfrdgan. Metoden for att berdkna intresset for

omradet beskrivs narmare i Bilaga A.
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Nedan presenteras en sammanfattande tabell dver historiskt uppskattade andelar och volymer frén de

storsta marknaderna.

Tabell 2. Historiskt uppskattad andel och genomsnittligt antal utlédndska resendrer med destination i omradet som

passerar Oresundsbron per &r

Matt Tyskland Nederlanderna
Andel 12% 1,2%
(femdarsgenomsnitt)

Andel 14% 1,4%
(tvdarsgenomsnitt)

Antal 455834 45 400
(femarsgenomsnitt)

Antal 703 862 70938

(tvadrsgenomsnitt)

Not: Tabellen redovisar andel och genomsnittligt antal utldndska resenarer éver Oresundsbron med intresse for att resor till
omradet Sméaland och Oland, inklusive Glasriket, Astrid Lindgrens beséksmal samt lanen Kronoberg, Kalmar och Jénkdping.
Resultaten ar uppskattade per nationalitet och baseras pa femariga respektive tvadriga genomsnitt for att belysa utvecklingen

over tid och ange ett intervall.

Danmark
2,6 %

3.6 %

98 927

180 723

Som framgar av Tabell 2 visar den historiska skattningen att det finns ett etablerat inflode av resenérer fran

de prioriterade marknaderna. Detta utgor en viktig utgangspunkt fér scenariobedémningen i nasta kapitel,

dar mojliga utvecklingsvagar fram till &r 2040 analyseras.
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5 Mojliga framtida scenarier for
utvecklingen i Kronoberg

Vi har tagit fram tva framtidsscenarier for att belysa méjliga utvecklingsvagar fér Kronoberg fram till ar
2040 som presenteras i detta kapitel. Scenarierna bygger pa en samlad analys av centrala insikter fran
dokumentstudier och intervju och beskriver tva tydliga ytterligheter for att synliggora olika riktningar och
vagval. | praktiken kommer utvecklingen sannolikt att innehalla inslag fran bada scenarierna. Det strategiskt
avgorande ar darfor inte om ndgot scenario som blir verklighet, utan hur regionen anvander de insikter och
handlingsimplikationer som scenarierna synliggor.

5.1 Scenarierna utgar ifran tva centrala
paverkansfaktorer

| denna rapport har vi identifierat ett flertal faktorer som paverkar utvecklingen av turism- och
transportsektorn i Kronoberg. Flera av dessa kan verka bade framjande och ddmpande, beroende pa hur de
utvecklas over tid och samspelar med varandra. For att skapa en tydligare struktur och synliggéra de mest
avgorande drivkrafterna har vi sammanstallt analysen i tva dvergripande centrala faktorer:
transportsystemets kapacitet och tillganglighet samt destinationernas attraktionskraft och profilering.

Transportsystemets paverkan pa turismens utveckling

Transportsystemets kapacitet och tillganglighet beskriver hur val infrastrukturen fungerar for turismens
behov. Hoga krav pa transportsystemet, exempelvis i form av kapacitet, tillforlitlighet och tydliga kopplingar
mellan olika transportslag, kan bidra till ett mer somlost transportsystem med hog kapacitet som gor det
mojligt for resenarer att ta sig smidigt till Kronoberg och inom regionen. | motsats till detta kan lagre krav
och begransade investeringar resultera i ett mer fragmenterat transportsystem med bristande kopplingar,
otydliga biljettsystem och flaskhalsar.

Destinationernas utveckling och attraktionskraft

Destinationernas attraktionskraft och profilering handlar om hur starkt och samordnat erbjudandet till
besokare ar. En tydligt profilerad och samordnad destination har en gemensam malbild, ett valkant
varumarke och starka beséksanledningar som lockar prioriterade malgrupper. Samordnad marknadsféring,
paketerade erbjudanden och tillganglig information pa flera sprak gor det enkelt att planera resan och bidrar
till en hogkvalitativ upplevelse. Det motsatta kannetecknas av splittrad styrning, svag profilering och
begransade mojligheter att boka och kombinera upplevelser.

5.2 Tva framtidsscenarier for turismens utveckling i
sodra Sverige

Vi har sammanstéllt mojliga utvecklingsvégar for Kronoberg till ar 2040. Scenariona visar samspelet mellan
transportsystemets utveckling och destinationens attraktionskraft och representerar tva ytterligheter i
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utvecklingen. Scenarierna ska tolkas som indikativa utvecklingsriktningar baserade pa observerade trender i

gastnatter, transportfldden och marknadsbeteenden snarare an som prognoser.

Scenario: Det sammankopplade Kronoberg

Tydligt profilerad och samordnad destination med sémldst transportsystem

| detta scenario fungerar transportsystemet somlost och effektivt, samtidigt som regionen har profilerat sig
starkt bade nationellt och internationellt. Fehmarn Béalt-forbindelsen har 6ppnat enligt plan och kortat
restiderna. Detta tillsammans med ett valfungerande transportsystem mojliggor en kraftig 6kning av
weekendturismen, dar besokare enkelt kan kombinera stad och landsbygd under samma resa och dar de
berdknade restidsvinsterna — exempelvis en tdgresa Alvesta—Hamburg pa cirka 4 timmar jamfort med
dagens minst 7,5 timmar — bidrar har till att sanka den upplevda troskeln for kortare resor.

Tack vare en tydlig och samordnad marknadsforing samt nara samverkan mellan kommuner, regioner och
aktorer har Kronoberg starkt sin attraktionskraft och blivit valkand fér sina upplevelser inom mat, natur,
kultur och evenemang. Sarskilt kapitaliserar regionen pa de styrkor som redan efterfragas pa
huvudmarknaderna: naturupplevelser for tyskar, hallbar livsstil for nederlandare samt natur- och
matupplevelser for danskar.

Den okade tillgangligheten har bidragit till en utvidgad sdsong med hdgre beldggning dver aret, inte bara
under sommaren. En vaxande grupp aldre resenarer, dar bland annat nederlandska pensionarer som reser
under var och host utgér en viktig del, breddas i detta scenario till fler nationaliteter och bidrar till en
jamnare sasongsfordelning. Utvecklingen praglas av bédde ekonomisk och miljémassig hallbarhet, med ett
jamnare flode av besdkare och en balans mellan tillvaxt och bevarande.

Scenario: Det fragmenterade Kronoberg

Splittrad och svagt profilerad destination i kombination med fragmenterat transportsystem

| detta scenario har regionen utmaningar bade med ett fragmenterat transportsystem och en otydlig
destinationsprofil. Resultatet blir en svag utveckling av turismen, dar tillvaxten stannar av och stora delar av
potentialen i de nya infrastrukturinvesteringarna inte realiseras. Forseningar i Fehmarn Balt-forbindelsen och
bristande jarnvagsanslutningar gor att restiderna forblir ldnga inledningsvis. Resandet sker framst med bil
eller husbil, medan taget fortsatt ar en nisch, vilket ligger i linje med nuldget dar cirka 45-52 procent av de
tyska besokarna redan idag reser med bil till Sverige och dér tdgandelen endast uppgar till ndgra fa procent
for langre resor. Svaga kopplingar mellan cykel, tag, bussar och farjor gor resandet krangligt och
tidskréavande. Bristen pa mobilitetslosningar i landsbygdsomraden begransar dessutom tillgangligheten till
sevardheter for besodkare utan bil. Sarskilt pdverkas besoksmal som exempelvis Asnens nationalpark,
Glasriket och Smalandet Algsafari, som svara att nd utan egen bil.

| detta scenario ar Kronoberg inte en starkt profilerad som destination. Bristen p& paketerade och tydliga
besdksanledningar gor att de férvantade turistvolymerna uteblir, och m&nga valjer i stallet mer tillgangliga
och profilerade destinationer. Detta riskerar att forstarkas av att konkurrerande regioner i sodra Sverige
redan har starkare internationell positionering, samtidigt som Kronoberg i dagsldget saknar en enhetlig
operativ konkretisering i flera kommunala planer.
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Turismen forblir tydligt sdsongsbunden, med ett hogt tryck pa attraktiva besoksmal under
sommarmanaderna och l&dg beldggning under resten av aret. Detta monster forstarks av att regionens mest

efterfrdgade boendeform, camping, traditionellt ar starkt koncentrerad till sommarsasongen.

Den forvantade utvecklingen, dar fler resenarer skulle soka sig till svalare destinationer under allt varmare
somrar, uteblir. | stallet valjer ménga fortsatt att semestra i sédra Europa, men forskjuter sina resor till var
och host. Samtidigt kvarstar ett latent intresse for naturbaserade upplevelser pa regionens karnmarknader.
Det indikerar att en betydande potential finns, men att den i detta scenario inte omsatts i faktisk efterfragan

eller en mer jamnt fordelad turism Over aret.

5.3 Utveckling av floden och gastnatter i scenarierna
fram till 2040

| detta avsnitt analyseras hur internationella floden och géastnatter kan utvecklas fram till 2040 for de tva
scenarierna. Syftet ar att belysa hur olika utvecklingsbanor kan paverka inflodet av besokare till Kronoberg.
Figurerna nedan visar den projicerade utvecklingen av internationella besdk via vag och jarnvag over
Oresundsbron samt antalet gastnatter frén tre prioriterade marknader: Tyskland, Nederlanderna och
Danmark. De tva linjerna i varje graf representerar de tva scenariernas respektive utvecklingsforlopp.

For att satta projektionerna i relation till dagens resmonster utgar analysen fran den tidigare genomférda
bedémningen av hur stor andel av resenérerna éver Oresundsbron som har Kronoberg som destination.
Denna baseras p& en kombination av statistik dver kommersiella gastnatter, trafikdata frdn Oresundsbron
samt Visit Swedens malgruppsanalys (2024), och redovisades i avsnitt 4.4.

Utveckling av internationellt resande dver Oresundsbron

Figur 5 visar de tva framtagna framtidsscenarierna for utlandsk inkommande turism via vag och rals ver
Oresundsbron fram till 2040. Utvecklingen av trafiken éver Oresundsbron fungerar har som en indikator pa
forandrade internationella resfloden och speglar hur regionens tillganglighet och konkurrenskraft utvecklas i

respektive scenario.

Figur 5. Skattning av utldndsk inkommande turism via vag och rals éver Oresundsbron per &r fram till 2040.

Utlandsk inkommande turism via vig och réls éver Oresundsbron per &r
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Not: Kalla: Gastnattsstatistik fran Oresundsindex som bearbetats. Antaganden i bearbetning av trafikstatistiken: 1)
Hailften av de icke-pendlare som reser éver Oresundsbron eller med farja ar svenskar, 2) En turist dker tva ganger (tur
och retur), darav delas antalet med tva, 3) Av de som vi redovisar som utldndska besokare ar inte renodlad turism, det

finns andra anledningar att dka.

Det fragmenterade Kronoberg visar den svagaste tillvaxten med en 6kning med 35 procent till ar 2040. En
viss effekt av Fehmarn Balt-forbindelsen marks forst i slutet av perioden, men eftersom varken
transportsystemet eller destinationernas profilering utvecklas tillrackligt forblir regionen svagt

konkurrenskraftig pd den internationella marknaden.

| scenariot Det sammankopplade Kronoberg okar det utlandska resandet via vag och jarnvag med 140
procent till ar 2040. Den starka tillvéxten drivs av ett valfungerande och sémlost transportsystem i
kombination med en tydligt profilerad och samordnad destination som lockar internationella bestkare aret

runt.

Mojliga scenarier for tyska gastnatter efter Fehmarn Balts oppnande
Figur 6. Skattning av tyska géastnatter i Kronoberg per ar fram till 2040.

Kalla: Gastnattsstatistik fran Tillvéxtverket som bearbetats.
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Det fragmenterade Kronoberg Det sammankopplade Kronoberg
Tyskland ar den viktigaste marknaden for Kronoberg, och i de framtagna scenarierna i figuren ovan antas
marknaden paverkas i hog grad av tillgangligheten via Fehmarn Béalt-forbindelsen.

Det fragmenterade Kronoberg visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 32 procent, dar varken
transportsystemet eller destinationernas profilering utvecklas tillrackligt for att locka fler tyska

overnattningar.

| scenariot Det sammankopplade Kronoberg 6kar de tyska gastnatterna med 130 procent till &r 2040. Den
kraftiga 6kningen drivs av kortare restider, smidiga transportlosningar och ett samordnat destinationsarbete

som gor det enkelt for tyska resenarer att planera och boka sin resa.

Mojliga framtida scenarier for utvecklingen i Kronoberg 25



Ramboll Management Consulting

Mojliga scenarier for nederlandska gastnatter efter Fehmarn Balts
oppnande
Figur 7. Skattning av nederldndska géstnéatter i Kronoberg per ar fram till 2040.

K&lla: Gastnattsstatistik fran Tillvéxtverket som bearbetats
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== = Det fragmenterade Kronoberg Det sammankopplade Kronoberg
Scenarierna for utvecklingen av nederléandska gastnatter i Kronoberg, som visas i Figur 7 antas i hog grad

paverkas av tillgangligheten via Fehmarn Bélt-forbindelsen.

Det fragmenterade Kronoberg visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 32 procent, dar varken
transportsystemet eller destinationernas profilering utvecklas tillrackligt for att locka fler nederlandska

overnattningar.

| scenariot Det sammankopplade Kronoberg 6kar de nederlandska gastnatterna med 130 procent till &r
2040. Utvecklingen drivs av kortare restider, goda tdgférbindelser och ett starkt internationellt varumaérke

som gor det enkelt for nederlandska resenarer att kombinera stad, kust och natur under samma resa.

Mojliga scenarier for danska gastnatter efter Fehmarn Balts oppnande

For danska resenarer innebar etableringen av Fehmarn Balt-forbindelsen en forbattrad tillganglighet till
sodra Europa och for att behalla danska resenarer och se en 6kning av turister frdn denna malgrupp
identifieras marknadsforing och interna vagnat och kommunikation har en viktig roll. Nedan beskrivs tvd

scenarier.
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Figur 8. Skattning av danska gastnétter i Kronoberg per ar fram till 2040.

K&lla: Gastnattsstatistik fran Tillvéxtverket som bearbetats
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Det fragmenterade Kronoberg Det sammankopplade Kronoberg

Scenarierna for utvecklingen av danska gastnatter i Kronoberg som visas i Figur 8 skiljer sig ndgot fran de
dvriga eftersom danskar redan i dag har god tillgang till sédra Sverige. Fehmarn Bélt-forbindelsen vantas
inte leda till n&gon dramatisk 6kning, utan snarare ge danskarna battre tillganglighet soderut.

Det fragmenterade Kronoberg visar den svagaste utvecklingen, med en 6kning pa 33 procent, dar varken
transportsystemet eller destinationernas profilering utvecklas tillrackligt for att locka fler danska

overnattningar.

| scenariot Det sammankopplade Kronoberg 6kar de danska gastnatterna med 103 procent till ar 2040, tack
vare ett somlost transportsystem, gemensam marknadsforing och ett val samordnat erbjudande 6ver
Oresund.

5.4 Mojlighet och konsekvenser for besoksnaringen i
Kronoberg

| detta avsnitt diskuteras mojligheter och risker kopplade till de tvd scenarierna. Syftet ar att belysa hur olika
utvecklingsbanor kan paverka regionens utveckling, behov av investeringar och forutsattningar for langsiktig
konkurrenskraft.

Det sammankopplade Kronoberg

| detta scenario kombineras forbattrad tillganglighet med tydlig destinationsprofilering och stark samverkan.
Nedan presenteras nagra exempel p& mojligheter och utmaningar for detta scenario.

| tabellen nedan presenteras nagra exempel pd mojligheter och utmaningar i detta scenario, kopplade till
relevanta aktorer.

Mojliga framtida scenarier for utvecklingen i Kronoberg 27



Ramboll Management Consulting

MOJLIGHETER RISKER OCH UTMANINGAR
. Besoksforetag: Stabilare heldrsintakter, storre . Besoksféretag: Okade krav pa kapacitet, kvalitet,
internationell kundbas och battre kompetensforsorjning och verifierad hallbarhet.

investeringsforutsattningar.
. Kommuner: Behov av investeringar i infrastruktur,
. Kommuner: Okade skatteintakter, fler service, leder och flédesstyrning.
arbetstillfallen och starkt platsattraktivitet.
. Region/Destination: Risk for fortroendeforlust om
. Region/Destination: Starkare internationell hallbarhetsambitioner inte upplevs som
positionering och tydligare genomslag pa trovardiga.
prioriterade marknader.
. Kollektivtrafik- och mobilitetsaktérer: Krav pa
. Kollektivtrafik- och mobilitetsaktérer: Tydligare snabb kapacitetsanpassning och samordning vid
resandeunderlag for att utveckla hallbara och Okat resande.
sammanhangande resekedjor.
. Lokalsamhdlle och naturmiljo: Risk for slitage,
. Lokalsamhalle och naturmiljo: Mojlighet till trangsel, malkonflikter och dkade
bredare geografisk spridning av besokare och 6kad boendekostnader.
lokal ekonomisk nytta.

Det fragmenterade Kronoberg

| detta scenario kombineras ldngsammare tillvaxt med ett 6kat strategiskt handlingsutrymme, vilket skapar
battre forutsattningar for samordning, profilering och kontrollerad utveckling men staller hogre krav pa
tydlighet och aktiv styrning for att potentialen ska realiseras.

| tabellen nedan presenteras nagra exempel pd mojligheter och utmaningar i detta scenario, kopplade till
relevanta aktorer.

MOJLIGHETER RISKER OCH UTMANINGAR
. Besoksforetag: Minskad éverbelastings- och . Besoksforetag: Risk for fortsatt forsiktighet i
investeringsrisk och battre mojligheter att anpassa investeringar om efterfragan utvecklas ldngsamt.

kapacitet och erbjudanden i takt med efterfragan.
. Kommuner: Begransad effekt av
. Kommuner: Strategiskt utrymme for att starka infrastruktursatsningar om transportsystemet
samverkan, utveckla destinationsprofilen och forblir fragmenterat och erbjudandet otydligt.
infrastrukturlosningar innan trycket okar.
. Region/Destionation: Risk att regionen tappar
. Region/Destination: Mojlighet att tydliggora konkurrenskraft gentemot mer profilerade
positionering och bygga mer sammanhangande destinationer.
mobilitetslosningar i kontrollerad takt.

. Kollektivtrafik- och mobilitetsaktérer: Svagt

. Kollektivtrafik- och mobilitetsaktérer: Tidsutrymme resandeunderlag kan goéra utveckling av nya
for nya l6sningar innan trycket okar. mobilitetslosningar ldngsam och mer stegyvis.

e Lokalsamhalle och naturmiljo: Lagre risk for e Lokalsamhalle och naturmiljé: Risk att befintlig
overbelastning, samt battre forutsattninger for potential inte realiseras och att den samlade

hallbarhet och autenticitet. regionala utvecklingen paverkas negativt.
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6 Strategiska vagval och medskick framat

Detta avsnitt utgor medskick till framtagandet av en ny besoksnaringsstrategi for Kronoberg. Med
utgdngspunkt i analysen av Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppning och férandrade resménster i norra Europa
pekar rapporten pd ett antal strategiska vagval som behdver beaktas i det kommande strategiarbetet.

6.1 Fehmarn Balt som katalysator for hallbar regional
utveckling

Oppningen av Fehmarn Balt-forbindelsen innebér en varaktig forandring av den transportgeografiska
strukturen i sédra Skandinavien. For Kronoberg skapas forbattrade kopplingar till Centraleuropa, inte minst
till den tyska marknaden. Detta forandrar forutsattningarna for regionens tillganglighet, men leder inte per
automatik till 6kad turism eller regional utveckling. Effekterna beror i hog grad pa hur férandringen
integreras i strategiska prioriteringar och konkret utvecklingsarbete.

For Destination Smaland innebar detta att den kommande bestksnaringsstrategin behover forhalla sig till
ett nytt geografiskt och marknadsmassigt lage. Det handlar inte enbart om att identifiera potentiella nya
malgrupper, utan om att analysera vilka segment som ar mest relevanta utifran regionens styrkor, kapacitet
och langsiktiga utvecklingsmal. En central frdga ar hur 6kad fysisk tillganglighet kan omsattas i tydliga
reseanledningar, konkurrenskraftiga erbjudanden och en sammanhallen positionering.

Besoksnaringen bor i detta sammanhang betraktas som en integrerad del av den regionala
samhéllsutvecklingen. Investeringar i upplevelser, vardskap, infrastruktur och platsutveckling paverkar saval
naringslivets utveckling som arbetsmarknad, attraktivitet for boende och regional balans. Strategin behover
darfor tydliggora hur besoksnaringens utveckling bidrar till bredare regionala mal, och hur prioriteringar

inom turismomradet samspelar med évriga utvecklingsinsatser.

Samtidigt kan denna sektorsévergripande karaktar innebar att ingen enskild aktor réder éver hela
utvecklingskedjan. Ett aterkommande hinder i regionala utvecklingsprocesser ar att strategiska mal inte
omsatts i praktiskt genomférande pa grund av otydliga mandat, éverlappande ansvar eller bristande
samordning mellan aktérer. For att den nya strategin ska fa faktisk effekt behover den darfor inte enbart
ange vad som ska gdras, utan ocksd vem som ansvarar for vad och hur samverkan ska organiseras mellan

Region Kronoberg, Destination Sméland, kommunerna och naringslivet.

Tillganglighet bor i strategiarbetet forstas i ett brett perspektiv: som en kombination av fysisk mobilitet,
upplevd enkelhet, relevant produktutbud och kvalitet genom hela besokskedjan. Det innebar daven behov av
att analysera hur regionens kapacitet och infrastruktur svarar mot en potentiellt 6kad internationell
efterfrdgan, samt hur utvecklingen kan ske med hansyn till hallbarhet, helarsbarkraft och geografisk

spridning.

Fehmarn Balt-forbindelsen kan darmed ses som en strukturell férandring som skapar nya mojligheter. Den
kommande besoksnaringsstrategin utgor ett viktigt verktyg for att definiera hur dessa méjligheter ska
prioriteras, omsattas och féljas upp i ett langsiktigt utvecklingsperspektiv. Mot denna bakgrund finns det
behov av att tydliggora hur den férandrade tillgangligheten bor hanteras inom ramen for den kommande

besoksnaringsstrategin.
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For att skapa riktning i detta arbete har vi identifierat ett antal strategiska medskick som syftar till att
konkretisera hur Fehmarn Balt-forbindelsen kan omsattas i starkt konkurrenskraft och bredare regional
nytta. De &r strukturerade utifrdn RUS:ens fyra prioriterade omraden och konkretiserar hur den forbattrade

tillgangligheten kan omsattas i starkt konkurrenskraft och bredare regional nytta:

e Avsnitt 6.2 behandlar hur bygder och samhéllen kan utvecklas pa ett satt som starker bade
attraktivitet och lokal barkraft.

e Avsnitt 6.3 fokuserar pa kompetensférsorjning och naringens formaga till omstallning i juset av

forandrade marknadsforutsattningar.

e Avsnitt 6.4 lyfter handlingskraft, entreprendrskap och behovet av konkurrenskraftiga, paketerade

erbjudanden.

e Avsnitt 6.5 behandlar infrastruktur och upplevd tillganglighet som avgérande mojliggorare for

framtida besoksfloden.

6.2 Bygder och samhallen som okar Kronobergs
valmaende och attraktivitet

| framtagandet av den nya besdksnaringsstrategin behover sarskild vikt laggas vid hur Fehmarn Balt kan
paverka lokalsamhallen i Kronoberg. En 6kad internationell tillganglighet kan bidra till nya fléden, men
ocksa till 6kat tryck pa vissa miljoer. Regional attraktivitet skapas genom samspelet mellan natur- och
kulturvarden, serviceutbud, mobilitet och levande lokalsamhallen. Eftersom dessa delar pdverkar varandra
behover utvecklingen ske i samverkan mellan regionen, kommunerna och aktorer inom fysisk planering och

platsutveckling.

En okad tillganglighet riskerar att koncentrera besokstrycket till redan populara platser, samtidigt som andra
delar av lanet har kapacitet att ta emot fler besokare. Strategiarbetet behdver darfor kombinera utveckling
med aktiv styrning av spridning och belastning. Eftersom besdkare anvander samma miljoer och service som

invanare bor turism ses som en integrerad del av samhéllsutvecklingen och planeringen.

Centrala medskick

e  Genomfdr en geografisk konsekvensanalys av hur 6kade floden via Fehmarn Bélt kan pdverka olika

delar av lanet, och prioritera insatser i omraden med bade potential och kapacitet.

e Genomfor en samhallsekonomisk analys av hur 6kade besoksfloden via Fehmarn Balt-forbindelsen
paverkar exempelvis sysselsattning, investeringar, infrastrukturbehov eller offentlig service, som
underlag for prioriteringar i den nya besoksnaringsstrategin.

e Tydliggor i strategin om Kronoberg ska prioritera koncentration till etablerade starka noder eller
aktiv spridning till fler bygder och vilka styrmedel som i s& fall ska anvéndas.

e  Sakerstall att investeringar i besdksmal samtidigt starker lokal service och livskvalitet for invanare.

e Planera proaktivt for hantering av slitage, nedskrapning och kapacitetsbrist i kansliga natur- och

kulturmiljoer.

e Anvand beteendeperspektiv och nudging for att géra det latt for besokare att gora ratt, exempelvis i

naturmiljoer och vid populara besoksmal.
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e  Sikerstall att 6kad internationell exponering inte sker p& bekostnad av lokal férankring genom

systematisk uppféljning av invanares attityder och upplevd paverkan.

6.3 Kompetensforsorjning som framjar utveckling och
omstallning

| arbetet med den nya strategin behdver Region Kronoberg och Destination Smaland, i dialog med
utbildningsaktorer och besoksnaringens foretag, analysera hur Fehmarn Balt kan paverka kompetensbehov
och affarsforutsattningar. En mojlig kning av internationella besdkare, sarskilt fran Tyskland, staller krav pa
sprakkunskaper, interkulturell forstaelse och vardskap av hog kvalitet. Samtidigt kraver forandrade
resmonster starkt affarsmassig kapacitet och battre planeringsférmaga hos naringens aktorer. Det
tidsfonster som finns innan de fulla effekterna av Fehmarn Balt realiseras bor anvandas for att bygga

l&ngsiktig barkraft i naringen.

Centrala medskick

e Genomfdr analyser av framtida kompetensbehov i ljuset av Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppning
och omsatt dessa i konkreta utbildnings- och fortbildningsinsatser.

e  Prioritera affarsutvecklingsinsatser som starker foretagens formaga att méta internationell
efterfrdgan, sarskilt avseende paketering, prissattning, distribution och digital synlighet pa den

exempelvis den tyska marknaden.

e  Tydliggodr besoksnaringens langsiktiga utvecklingsmojligheter for att starka branschens attraktivitet

som arbetsgivare.

6.4 Den kronobergska handlingskraften och
entreprenorskapet vaxlas upp

For att forbattrad tillganglighet ska omsattas i faktisk l&ngsiktig och héllbar efterfragan behdver strategin
tydligt adressera hur regionen och naringen gemensamt utvecklar konkurrenskraftiga erbjudanden.
Besokare valjer inte en destination enbart for att den ar nara, utan for att den erbjuder nagot relevant och

differentierat.

Fehmarn Balt forbattrar kopplingen till exempelvis den tyska marknaden, dar paketerade helhetslosningar
ar vanliga. Samtidigt forandras hur resenarer hittar och valjer destinationer genom sociala medier och Al-
baserade rekommendationssystem. Detta staller krav p& bdde produktutveckling, paketering och strategisk

digital narvaro, dar destinationsbolag, region och naringsliv behover arbeta samordnat.

Centrala medskick

e Definiera vilken position Kronoberg ska ta pa den nordeuropeiska marknaden i ljuset av Fehmarn
Balt, exempelvis naturdestination, kultur- och designprofil, aktiv fritid eller familjedestination, och

prioritera utvecklingsinsatser darefter.

e  Utveckla paketerade erbjudanden som omfattar hela resekedjan — frén transport och boende till

upplevelser och fungerande sista milen-losningar.
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e  Stark samverkan mellan turism, lokala producenter, kultur och andra regionala styrkeomraden for

att skapa sammanhangande helhetsupplevelser.

e Rikta paketering och marknadsforing mot perioder och platser med lagre tryck for att framja hallbar
spridning av besokare.

e  Utveckla en strategisk och samordnad digital narvaro pa prioriterade marknader, inklusive hur

Kronoberg exponeras i Al-baserade sok- och rekommendationssystem.

e  Sikerstall att marknadsféring, paketering och transportlosningar hdnger samman och bygger pa
dokumenterad efterfragan och malgruppsinsikter.

e  Tydliggor ansvarsfordelning och samordning mellan Region Kronoberg, Destination Smaland,
kommunerna och naringslivet i genomférandet av strategin, inklusive vem som leder olika
utvecklingsinsatser, hur beslut fattas, hur resurser prioriteras samt hur uppféljning och rapportering

ska ske.

6.5 Infrastruktur som starker Kronobergs position i
Sydsverige

| framtagandet av strategin behdver Region Kronoberg samt Destination Sméland, i dialog med kommuner,
Trafikverket och kollektivtrafikaktorer tydligare integrera ett turistperspektiv i transportplaneringen. Fehmarn
Balt forandrar de geografiska avstanden, men det ar upplevd enkelhet och sémldshet som avgér om
resenarer valjer Kronoberg.

Det ar inte givet att Fehmarn Balt blir den féredragna resvagen, valet paverkas av restid, pris, tillforlitlighet
och hur enkelt hela resan upplevs. Samtidigt talar mycket for att bilresandet fortsatt kommer vara starkt. For
att starka hallbara alternativ krévs darfor aktiva insatser som gor tag- och cykelresor enklare och mer
attraktiva.

Centrala medskick

e  Stark forutsattningarna for hallbara och kombinerade resor med tag, cykel och kollektivtrafik genom
samordnade biljett-, informations- och planeringslosningar

e Integrera ett systematiskt turistperspektiv i regional transportplanering och i dialogen med
Trafikverket och kollektivtrafikaktorer.

e  Prioritera utvecklingen av sammanhangande och somlosa resekedjor, inklusive fungerande byten
och hallbara sista milen-l6sningar till boenden och beséksmal.

e Sakerstall mélgruppsanpassad och flersprdkig information som minskar osakerhet och 6kar

upplevd enkelhet i hela resan.

e  Folj upp hur olika mélgrupper valjer och upplever olika rutter, och anvand denna kunskap for att
justera prioriteringar och investeringar.
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Bilaga A. Metod och berakningsunderlag

Bilagan redovisar metod och centrala antaganden som ligger till grund for analysen och scenarierna i

rapporten.

Nedan redovisas berakningsstegen separat for de tre prioriterade marknaderna Tyskland, Nederlanderna
och Danmark. Strukturen ar densamma for samtliga marknader och beskriver hur marknadspotential,
landbaserat resande, alternativa resvagar och validering mot gastnatter har bedomts.

Berakningarna ska tolkas som indikativa uppskattningar snarare an exakta nivaer.

Tyskland

Nedan presenteras en Oversikt av centrala nivaer i berdkningen for Tyskland. Tabellen sammanfattar de

uppskattningar som beskrivs narmare i efterféljande avsnitt.

Tabell 3
Indikator Femarsgenomsnitt Tvaarsgenomsnitt
Uppskattade besokare till omradet 633 103 977 586
Uppskattade landresenarer 455 834 703 862
Andel éver Oresundsbron 12 % 14 %
Observerade gastnatter 575211 779 730
Marknadspotential

Enligt Visit Sweden (2024) uppgar antalet globala resendrer i Tyskland till 31 034 483 personer. Av dessa
ar 87 procent intresserade av att resa till Sverige och 30 procent intresserade av omradet som avses
Smaland och Oland, inklusive Glasriket, Astrid Lindgrens bestksmal samt Kronoberg, Kalmar och Jénkdping.

Med 2024 som referensdr uppger 6 procent att de rest till Sverige under det senaste dret, 15 procent att de
rest for 1-2 ar sedan och 13 procent att de rest for 3-5 &r sedan. Detta motsvarar cirka 10 551 724 tyskar
som besokt Sverige under de senaste fem aren, varav 6 517 241 under de senaste tva dren. Under
antagandet att andelen intresserade av omradet varit konstant dver perioden kan antalet besok i omradet
uppskattas till 3 165 517 under fem ar och 1 955 172 under tva &r. Det motsvarar ett arligt genomsnitt pa
633 103 besokare (femarsperioden) och 977 586 besokare (tvadrsperioden).

Detta visar att Tyskland inte bara ar en stor marknad, utan att det aven finns ett etablerat och

aterkommande resande till Sverige och regionen.

Berakning av landbaserat resande via Oresundsbron

Om tyska resenarer till omradet antas ha samma fordelning av transportsatt som tyska resenarer till Sverige
generellt innebar detta att 72 procent reser utan flyg. Det motsvarar ett arligt genomsnitt pd 455 834
landresenérer (femdrsperioden) och 703 862 landresenarer (tvdadrsperioden).
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De arliga genomsnittliga utlandska resenarerna éver Oresundsbron, frén tidigare bearbetad statistik, uppgar
till 3 748 492 (femarsbasis) och 5 000 527 (tvdarsbasis).

Under antagandet att samtliga landresenarer till omradet passerar Oresundsbron innebar detta att cirka 12
procent av de utlandska resenarerna 6ver bron ar tyskar (femarsperioden) och 14 procent under
tvadrsperioden. Denna andel ar sarskilt relevant d& den del av resandet som sker utan flyg ar den som

direkt kan paverkas av forbattrad vag- och broinfrastruktur.

Alternativa resvagar

En del av resorna till sédra Sverige sker via farjeforbindelser mellan Rostock och Trelleborg och passerar
darmed inte Oresundsbron. Detta innebér att ovanstdende andelar sannolikt ar ndgot éverskattade.

Genom att genomfora kanslighetsanalyser om farjetrafikens omfattning och nationalitetsfordelning kan
uppskattas att den alternativa farjerutten sannolikt reducerar den uppskattade andelen tyska resenarer 6ver
Oresundsbron med cirka 1-2 procentenheter. Detta har inte justerats kvantitativt i berakningen men beaktas

som en osakerhetsfaktor.

Validering mot statistik over gastnatter

Det genomsnittliga antalet tyska gastnatter i Kronoberg, Jonkoping och Kalmar uppgar till 575 211 per ar
under femarsperioden och 779 730 per ar under tvaarsperioden. Jamforelsen mellan uppskattade
landresenarer och observerade gastnatter visar att volymerna ligger i samma storleksordning. Detta
indikerar att berakningsmodellen ger rimliga nivaer.

Nederlanderna

Nedan presenteras en Oversikt av centrala nivaer i berdkningen for Nederlanderna. Tabellen sammanfattar

de uppskattningar som beskrivs narmare i efterféljande avsnitt.

Tabell 4
Indikator Femarsgenomsnitt Tvdarsgenomsnitt
Uppskattade besokare till omradet 66 765 104 321
Uppskattade landresenarer 45 400 70938
Andel éver Oresundsbron 1,2 % 1,4 %
Observerade gastnatter 88 225 124 495
Marknadspotential

Enligt Visit Sweden (2024) uppgar antalet globala resendarer i Nederlanderna till 8 024 691 personer. Av
dessa ar 81 procent intresserade av att resa till Sverige och 26 procent intresserade av omrddet som avses
Smaland och Oland, inklusive Glasriket, Astrid Lindgrens bestksmal samt Kronoberg, Kalmar och Jénképing.
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Med 2024 som referensdr uppger 4 procent att de rest till Sverige under det senaste aret, 6 procent att de
rest for 1-2 &r sedan och 6 procent att de rest for 3-5 ar sedan. Detta motsvarar cirka 1 283 951

nederldndare som besokt Sverige under de senaste fem aren, varav 802 469 under de senaste tva aren.

Under antagandet att andelen intresserade av omrddet varit konstant éver perioden kan antalet besok i
omrddet uppskattas till 333 827 under fem &r och 208 642 under tva ar.

Det motsvarar ett arligt genomsnitt pd 66 765 besokare (femarsperioden) och 104 321 besotkare

(tvéarsperioden).

Detta visar att dven Nederldnderna &r en stor marknad dar det finns ett etablerat och aterkommande

resande till Sverige och regionen.

Landbaserat resande och passage over Oresundsbron

Om nederlandska resenérer till omrddet antas ha samma fordelning av transportsatt som nederlandska
resendrer till Sverige generellt innebér detta att 68 procent reser utan flyg. Det motsvarar ett arligt
genomsnitt pd 45 400 landresenarer (femarsperioden) och 70 938 landresenarer (tvdarsperioden).

De &rliga genomsnittliga utldndska resenarerna éver Oresundsbron, frdn tidigare bearbetad statistik, uppgar
till 3 748 492 (femarsbasis) och 5 000 527 (tvaarsbasis).

Under antagandet att samtliga landresenarer till omradet passerar Oresundsbron innebar detta att cirka 1,2
procent av de utlandska resendrerna 6ver bron ar nederldndare (femarsperioden) och 1,4 procent under
tvadrsperioden. Denna andel ar sarskilt relevant d& den del av resandet som sker utan flyg ar den som

direkt kan paverkas av forbattrad vag- och broinfrastruktur.

For Nederlanderna behovs ingen justering for farjetrafik tas i beaktning da det inte identifieras som ndgot

som har signifikant betydelse.

Validering mot gastnatter

Det genomsnittliga antalet nederlandska gastnatter i Kronoberg, Jonképing och Kalmar uppgar till 88 225
per ar under femarsperioden och 124 495 per &r under tvaarsperioden. Jamférelsen mellan uppskattade
landresenarer och observerade gastnatter visar att volymerna ligger i samma storleksordning. Detta
indikerar att berakningsmodellen ger rimliga nivaer.

Danmark

Nedan presenteras en Oversikt av centrala nivaer i berdkningen for Danmark. Tabellen sammanfattar de

uppskattningar som beskrivs narmare i efterfoljande avsnitt.

Tabell 5
Indikator Femarsgenomsnitt Tvaarsgenomsnitt
Uppskattade besokare till omradet 98 927 180 723
Uppskattade landresenarer 98 927 180723
Andel 6ver Oresundsbron 2,6 % 3,6 %
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Observerade gastnatter 152 740 224 099

Marknadspotential

Enligt Visit Sweden (2024) uppgar antalet globala resenarer i Danmark till 2 439 024 personer. Av dessa ar
82 procent intresserade av att resa till Sverige och 39 procent intresserade av omrddet som avses Smaland
och Oland, inklusive Glasriket, Astrid Lindgrens beséksmal samt Kronoberg, Kalmar och Jénkdping.

Med 2024 som referensar uppger 24 procent att de rest till Sverige under det senaste aret, 14 procent att
de rest for 1-2 ar sedan och 14 procent att de rest for 3-5 ar sedan. Detta motsvarar cirka 1 268 293

danskar som besokt Sverige under de senaste fem aren, varav 926 829 under de senaste tva aren.

Under antagandet att andelen intresserade av omrddet varit konstant éver perioden kan antalet besok i
omrddet uppskattas till 494 634 under fem &r och 361 463 under tva ar.

Det motsvarar ett arligt genomsnitt pd 98 927 besdkare (femarsperioden) och 180 723 besotkare

(tvaarsperioden).

Detta visar att dven danskar ar en stor marknad dér det finns ett etablerat och aterkommande resande till

Sverige och regionen.

Landbaserat resande och passage over Oresundsbron

Valet av transportsatt for danska resenarer till omrédet antas vara vagburet, da det inte &r rimligt eller finns

bra alternativ for att flyga denna distans. Darmed antas samtliga av dessa besokare vara landresenarer.

De &rliga genomsnittliga utldandska resenirerna éver Oresundsbron, frén tidigare bearbetad statistik, uppgar
till 3 748 492 (femarsbasis) och 5 000 527 (tvaarsbasis).

Under antagandet att samtliga landresenarer till omradet passerar Oresundsbron innebar detta att cirka 2,6
procent av de utlandska resenarerna dver bron ar danskar (feméarsperioden) och 3,6 procent under

tvadrsperioden.

Alternativa resvagar

En del av resorna till sédra Sverige sker via farjeforbindelser mellan Helsingor och Helsingborg och passerar
darmed inte Oresundsbron. Detta innebér att ovanstdende andelar sannolikt &r ndgot dverskattade. P3
grund av begransad tillganglig information har ingen kvantitativ justering gjorts, men detta bedéms som en

potentiell osakerhetsfaktor.

Validering mot gastnatter

Det genomsnittliga antalet danska gastnatter i Kronoberg, Jonképing och Kalmar uppgér till 152 740 per ar
under femarsperioden och 224 099 per ar under tvadrsperioden. Jamférelsen mellan uppskattade
landresenarer och observerade gastnatter visar att volymerna ligger i samma storleksordning. Detta

indikerar att berdkningsmodellen ger rimliga nivaer.
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