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1 INLEDNING

Bakgrund, syfte och metod foér framtagande av detta kunskapsunderlag beskrivs kortfattat i nedan kapitel
som avslutas med en ordlista med gods- och logistiktermer. Rapporten &ar framtagen for regionens interna
anvandning i férsta hand, och som underlag for regional planering.

1.1 BAKGRUND

Kronoberg &ar en av Sveriges minsta regioner, sett till befolkning och antal anstéllda inom naringslivet. Anda
ligger Kronoberg pa andra plats, efter Vastra Gotaland, i Tillvaxtverkets regionala internationaliseringsindex.
Indexet bestar av tre olika delar; handel, arbetsmarknad och naringsliv samt turism, och ger en éversiktlig
bild av hur regioner presterarar i férhallande till andra regioner. For Kronobergs del ar det handel som &r
drivande for dess goda placering da regionen har en hdg export av bade varor och tjanster i forhallande till
befolkningsmangden.

Enligt tidigare utredningar utmarker sig Kronoberg jamfort med grannregionerna som det l1an dar endast 46
procent av det lastade godset har samma l&an som slutdestination. | Kronoberg bestar drygt 50 procent av
lastad och lossad godsméangd (ton) av rundvirke vilket kan vara en férklaring (WSP, 2019).

En Kunskapssammanstéllning for godstransporter inom Regionsamverkan Sydsverige (WSP, 2019) finns
ocksa framtaget ur ett storregionalt perspektiv, men pa regional lansniva saknas en motsvarande lagesbild
for Kronobergs lan och dess néringsliv.

Fehmarn Bélt-férbindelsen

I juni 2022 startade bygget av en kombinerad motorvags- och spartunnel mellan Fehmarn och Balt, i stort i
samma strackning som dagens batforbindelse mellan Rédby och Puttgarden. Bygget beraknas vara klart ar
2029. Ett antal utredningar och analyser har tagits fram tidigare om Fehmarn Balt-férbindelsen, men det
saknas kunskap om vilka effekter och konsekvenser den kan ha fér Kronoberg.

1.1.1 Syfte

Syftet med studien ar att sammanstélla ett brett kunskapsunderlag om godstransporter i Kronoberg.
Rapporten fokuserar pa beskrivning av forutsattningar for godsfléden till, frAn och inom Kronoberg lan
(exempelvis till hamnar, omlastningsterminaler, flygplatser) samt vilka terminaler (vég och jarnvag) som finns
i naromradet och deras funktion, samverkan och betydelse Kronoberg.

Vidare utreds den regionala effekten av Fehmarn Balt for Kronoberg, i syfte att forstd Kronobergs perspektiv
i den pagéende planeringen av infrastruktur.

1.2 METOD OCH AVGRANSNINGAR

Nedan ges en beskrivning av uppdragets genomférande for de ingdende huvudmomenten i denna rapport.

Inom detta uppdrag har dven en sa kallad Storymap tagits fram, det vill sdga en interaktiv webbplattform och
kartverktyg som gor det enklare att tillgéngliggora och visualisera kartor och data. Storymapen
"Kunskapsunderlag Godstransporter” finns publicerad pa Region Kronobergs hemsida.

Desktop study

| rapportens nulagesbeskrivning beskrivs Kronobergs logistiklage och naringslivsstruktur med utgangspunkt i
regionens utvecklingsstrategi. Genom desktop study utreds Kronobergs noder och strak, vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt kopplingar till terminaler och hamnar i Kronoberg och dess naromrade.
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Vidare utreds Kronobergs utvecklingspotential och framtida behov genom omvéarldsbevakning av prognos och
trender samt kartlaggning samt behov och méjligheter.

Statistik och data som presenteras i denna rapport har bland annat hamtats fran foljande officiella kallors
senaste publikationer:

e Region Kronoberg — Regional data 6ver arbetsstéllen, omséttning, antal anstéllda i Kronoberg (uttaget
2024)

e SCB-data bearbetat av Region Kronoberg — Brutto regional produkt (BRP)

e SCB-data bearbetat av WSP — Information om funktionella tatorter

e Trafikanalys — Varuflodesundersdkningen 2021

o Trafikverket — Kapacitet pa jarnvag 2022 och trafikfloden pa vag 2022/2023 (uttaget 2024)

e Trafikverket — Laslo, data om omlastningsplatser (uttaget 2024)

Intressenter
Region Kronoberg har agerat stod i genomférande, och tillhandahallit kontakt med intressenter i Kronoberg.

Ett platsbestk genomférdes i april 2024, med besoék vid terminal och anlaggningar i Alvesta och Rappe
(Alwex) samt i Ljungby (PostNord), samt dialog med néringslivsrepresentanter med logistik- och
infrastrukturfokus, med fokus pa befintliga forutsattningar for godstransporter, logistiska utmaningar och
framtida utveckling.

Avgréansningar

Kronoberg utgor den sydvastra delen av landskapet Smaland, och bestar av atta kommuner med Vaxjé som
residensstad, se Figur 1 nedan. Denna utredning fokuserar pa Kronobergs storre logistiknoder och strak for
vag- och jarnvag, med fokus péa de stdrre kommunerna Véxjo, Ljungby, Alvesta och Aimhult.

Utredningens ambition ar att ta fram ett kunskapsunderlag som beskriver férutsattningar for godstransporter
och mdjlig utveckling, pa évergripande niva. | utredningen studeras transportlésningar for lite storre
forsandelser och huvudsakligen langvaga transporter, inte exempelvis distributionstrafik eller kapillara

>

leveranser med dronare.

MARKARYD

Figur 1. Kronobergs atta kommuner?.

! Business Region Kronoberg - Atta kommuner med ett gemensamt méal (www.businessregionkronoberg.se)
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1.3 ORDLISTA — GODS- OCH LOGISTIKTERMER

Intermodala transporter

Intermodalitet ar ett vanligt begrepp inom transportsektorn och betyder "mellan enheter”, och innebar ett byte
av transportslag for frakt frdn en plats till en annan. Den vanligaste anvandningen av begreppet &r for
godstransport av containrar, vaxelflak, semitrailrar eller kassetter som omlastas mellan jarnvég och vag.

Kapillar infrastruktur

Infrastrukturen utanfor huvudsakligt vag, pa knutpunkterna (exempelvis vaxlingsbangardar), ut till
industrispar och terminaler.

Kombiterminal

En kombiterminal (intermodal terminal) &r en terminal dar godsmoduler omlastas fran ett transportslag till ett
annat, ofta mellan vag och jarnvag vilket kraver god anslutning till bade vag- och jarnvagsnatet.

Lastbil

Ett fordon som kan forses med en fast pdbyggnad som innefattar ett lastutrymme, eller kan bara en los
lastbarare (sdsom container eller vaxelflak) med last. Lastbilar kan utrustas med draganordning for att kunna
dra slapvagnar, karror och dollys.

Lastbarare

En enhet som gods kan placeras pa under transport och lagring, kan vara container eller trailer. Lastbarare
flyttas av nagot fordon och férenklar hanteringen av godset.

Taxepunkt

Taxepunkt ar den mest kapillara, smaskaliga enheten langts ut i vagnslastnatverket pa jarnvag som
trafikeras. Taxepunkt ar den komponent i vagnlastnatverket som fysiskt ar allra narmast transportképarna,
det vill sdga marknaden, en plats dar vagnar hdmtas och lamnas vilket kan omfatta en eller flera slutkunder.

Trafik- och transportarbete

Ett vanligt satt att mata vagnatets anvandning ar genom trafikarbetet - antal kilometer som kors per ar.
Transportarbetet beskriver aktiviteten i transportsystemet och redovisas for persontransporter i mattet
personkilometer och for godstransporter i mattet tonkilometer. En tonkilometer innebar en forflyttning av ett
ton gods en kilometer.

1.3.1 Olikatyper av jarnvagstrafik
Tagpendel - Godstag i linjetrafik som kors enligt en fast tidtabell.

Kombitag - Godstag med containerlast som i huvudsak transporteras mellan terminaler dar omlastning sker
till/fran lastbil eller sjofart.

Systemtag - Godstag med stdrre volymer direkt till kunder med egen sparanslutning till jarnvagsnatet,
exempelvis malmtag.

Vagnslasttag - Ovriga jarnvagstransporter, ofta i kombination med matartag till/frdn hubbar/noder fér vidare
transport med fjarrtdg. Transporter sker oregelbundet efter bestallning.

En beskrivning av godstagtrafiken, och dess trafikformer, aterfinns i kapitel 4, inklusive beskrivning av
taxepunkts, vaxlings- och rangerbangards roll i vagnslastsystemet.
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2 MAL OCH STRATEGIER

Fran hogsta europeiska niva, till nationella och regionala styrdokument, finns det tydliga ambitioner att bidra
till ett hallbart transportsystem genom:

e Utveckling ett hallbart, icke-fossilberoende och effektivt transportsystem
o Overflyttning av gods fran vag till jarnvag/sjofart inom befintligt system
o Okad standardisering av infrastruktur, kommunikation och informationshantering

Trafikverket har tagit fram en nationell godstransportstrategi fran 2018 som tydliggor riktningen for
godstransportsystemets utveckling. Strategin tar sikte pa framtidens effektiva och smarta godstransporter
som nyttjar jarnvagen och sjéfartens kapacitet.

| foljande kapitel beskrivs Kronobergs utvecklingsstrategi och dess prioriteringar samt strategi for smart
specialisering. Nagon utpraglad godstransportstrategi for Kronoberg finns inte framtaget i nulaget.

2.1 GRONA KRONOBERG - REGIONAL UTVECKLINGSSTRATEGI

| Kronoberg lans regionala utvecklingsstrategi (RUS) for ar 2019-2025 ar den évergripande malbilden att
"Kronoberg vaxer i 6ppna och hallbara livsmiljéer med férnyelseférmaga”?.

| dagslaget pagar arbete med framtagande av ny regional utvecklingsstrategi for Kronoberg, vilken &r ute pa
remiss under varen 2024.

Prioritering 1. Utveckla attraktiva livsmiljoer med god tillganglighet

For att uppna malet ar ett insatsomrade "hallbara resor och transporter” som bland annat innefattar behov av
att nya logistiklosningar utvecklas vilket omfattar allt fran att starka den digitala infrastrukturen till att forbattra
omlastningar fran vag till jarnvag (eller sjofart) i Kronoberg. Kronoberg ska ockséa arbeta for kad
transportkapacitet for effektiva och klimatsmarta transporter fér naringslivet vilket innebar behov av ett
hallbart och robust vag- och jarnvagsnat for att nd och nas av marknader utanfor regionen. Speciellt viktig &r
forbindelser till grannregioners hamnar. | dagslaget saknas viktiga lankar mellan Kronoberg och de
prioriterade TEN-T-korridorerna i Polen och baltiska landerna vilket berér hamnar i Smaland, Blekinge och
Skéane, samt vag- och jarnvagsnatet till dessa. Vidare utgor skogsnaringen en stor del av den totala naringen
som ar beroende av det finmaskiga vagnatet for att nd omlastningsterminaler och export som behover halla
god standard aven i framtiden.

Prioritering 3. Utveckla en innovativ region och ett brett naringsliv

Ett annat insatsomrade for att uppna det regionala malet ar "stark innovationsgraden i naringslivet och
offentlig sektor” vilket bland annat innefattar att féretag stérker uppkopplingen till de globala vardekedjorna3.
Den tkade specialiseringen vid produktion av varor och tjanster innebar att det &r manga foretag som &r
delaktiga i framtagningsprocessen innan produkten nar sin slutmarknad. For att bevara konkurrenskraften
behéver foretag inga i dessa globala vardekedjor vilket kraver tillgang till nédvandig kunskap. Tillgang till
kunskap kan fas fran lokala universitet samt nationella och internationella kunskapsnatverk genom
universiteten. Det &r viktigt att féretag anpassar och nyttjar tekniksektorns digitalisering, robotisering och
automatisering. Vidare finns behov av att stérka foretags och offentlig sektors grona omstélining genom
effektivt resursutnyttjande och att i produktionen stréva efter en cirkular ekonomi.

2 Region Kronoberg (2015) Gréna Kronoberg - Regional utvecklingsstrateqgi fér Kronoberg ldn 2019-2025. Aktualitetsprévad 2019
3 Region Kronoberg (2015) Gréna Kronoberg - Regional utvecklingsstrateqgi fér Kronoberg ldn 2019-2025. Aktualitetsprévad 2019
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2.2 STRATEGI FOR SMART SPECIALISERING | KRONOBERG 2021-
2027

Region Kronoberg har dven tagit fram en specifik strategi for smart specialisering for ar 2021-2027.

Strategin for smart specialisering syftar till att starka regionens konkurrenskraft genom att omraden med
potential for tillvaxt identifieras och prioriteras®. Malet med strategin ar att produktiviteten ska 6ka (BRP) och
fler arbetstillféllen skapas.

Foljande specialiseringsomraden har identifierats i strategin, och beskrivs vidare i nedan kapitel:

e Maskinindustri med relaterade branscher
e Skog, tréd- och mobelindustri, hus, glas och design
e |T-mjukvara och avancerade foretagstjanster

Besoksnaringen &r ocksa ett utpekat tillvaxt- och utvecklingsomrade.

Kronoberg ar en av Sveriges minsta regioner, sett till befolkning och antal anstallda inom néaringslivet®. Storst
andel av Kronobergs befolkning ar bosatta i Vaxjo, 47 procentb, féljit av Ljungby (14 procent), Alvesta (10
procent) och Almhult (9 procent), &r 2023. De minsta kommunerna Tingsryd, Markaryd, Uppvidinge och
Lessebo har haft en negativ befolkningsutveckling de senaste aren.

Region Kronoberg har Sveriges nast storsta varuexport per invanare och flest jobb per invanare i arbetsfor
alder”. Naringslivet i regionen ar alltsd specialiserat inom framst tillverkningsindustrin och skogsindustrin
samt har ett stort IT-kluster®.

2.2.1 Maskinindustri (tillverkningsindustri)
Ett utpekat omrade ar maskinindustri med relaterade branscher (tillverkningsindustri).

| Kronoberg &r maskinindustrin regionens storsta bransch, som aven har en relativt stor del av den nationella
marknaden®. Det ar aven den bransch med flest storforetag i regionen. Nagra profilerade féretag inom
branschen ar bland annat NIBE, Volvo AB, Electrolux, Wica, Konecranes, Cargotec samt IV Produkt.

Flera foretag inom branschen har egna slutprodukter, och produkterna som produceras riktar sig till olika
marknader, bade mot verkstadsindustri och detaljhandel?, samt en omfattande exportverksamhet. Vidare
har maskinindustrin manga underleverantérer inom regionen och ar stor bestallare inom
tillverkningsindustrin, bland annat till maskin/fordons- och mébelindustrint,

Kluster av tillverkningsindustrier finns framst i Markaryd, Ljungby och Uppvidinge!?. Darmed ar
tillverkningsindustrin ocksé beroende av arbetspendling.

En stor del av verkstadsproduktionen sker orderstyrt!3. Kundorderstyrd produktion ger ett oregelbundet flode
och korta ledtider. Vidare ar en stor del av godset hdgvardigt, och omfattar en mindre volym men hogt
produktvarde vilket medfor hoga transportkostnader och langa avstand.

4 Region Kronoberg (2021) Strategi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

5 Region Kronoberg (2021) Strategi for Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

6 Region Kronoberg - Bilden av Kronobergs lan. 2022-04-22 (www.regionkronoberg.se)

7 Business Region Kronoberg - Om oss (www.businessregionkronoberg.se)

8 Business Region Kronoberg - Om oss (www.businessregionkronoberg.se)

9 Region Kronoberg (2021) Strategi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

10 Vectura (2012) Kronobergs lan — analys av sambandet mellan regionens naringslivsstruktur och dess infrastrukturbehov
11 Region Kronoberg (2021) Strategi for Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

12 yectura (2012) Kronobergs lan — analys av sambandet mellan regionens naringslivsstruktur och dess infrastrukturbehov
13 Vectura (2012) Kronobergs lan — analys av sambandet mellan regionens naringslivsstruktur och dess infrastrukturbehov
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Infléden Utfléde

Sverige Sverige

Norden Norden

Verkstad

/ N Europa

Europa

Ovriga Varlden ™ Ovriga Varlden

Figur 2. Geografiskt godsflode inom bransch verkstad och tillverkning.

2.2.2 Skog och tra (skogsindustri)
Ett annat specialiseringsomrade ar skog, tra, mobel, hus, glas och design (skogsindustri).

En stor del av Kronobergs landareal bestar av skog, 72 procent, och sjdar, 25 procent!4. Regionen har en
etablerad traindustri och stora delar av traféradlingen sker i Kronoberg®®. Den omfattande skogsproduktionen
i regionen har en lang tradition av foradling av ravaran?®. Skogsbranschen i sig har en begransad andel av
ekonomin — men sett till hela féradlingsledet (tra- och mébelindustrin) genererar omradet betydande intakter
till regionen, inte minst vad det géller exportvaror.

Detta specialiseringsomrade &r brett, bortom traditionell branschindelning, men med gemensam
vardekedjal’. Profilerade foretag inom omradet &r bland annat IKEA (flera olika bolag), Stdra, Elitfonster,
Vida, Balco, Anebyhusgruppen och mébelklustret i Lammhult. Féretag inom branschklustret relaterar till hus
och design, och géller &ven for glasindustrin i regionen.

Specialiseringsomradet kan delas in i foljande naringsgrenar:18

e Massa- och pappersindustri

e Sagverksindustri,

e Traskiveindustri

e Tillverkning av férpackningar gjorda av tra
e Papper och papp

e  Snickeriindustri

Sverige ar generellt en stor exportdr av massa, papper och sagade travaror'®. Pappers-/massabruk finns
exempelvis i Hylte (Sweden Timber, tidigare Stora Enso) och Lessebo (Vida). Sdgverkskoncerner omfattar
bland annat A.T.A Timber, S6dra Timber, Vida och J.G Andersson.

14 Region Kronoberg - Bilden av Kronobergs léan. 2022-04-22 (www.regionkronoberg.se)

15 Business Region Kronoberg - Om oss (www.businessregionkronoberg.se)

16 Region Kronoberg (2021) Strategi for Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

17 Region Kronoberg (2021) Strategi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027

18 Vectura (2012) Kronobergs lan — analys av sambandet mellan regionens naringslivsstruktur och dess infrastrukturbehov
19 Vectura (2012) Kronobergs lan — analys av sambandet mellan regionens naringslivsstruktur och dess infrastrukturbehov
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Figur 3. Geografiska godsfléden for papper, massa och massaved samt insatsravaror till papper och massproduktionen (vanster).
Geografiska godsfloden for sgtimmer och sagade travaror (hoger).

2.2.3 IT och relaterade branscher

IT-branschen ar i hdg utstrackning en “"storstadsbransch” men som haft en god utveckling i regionen det
senaste decenniet?°, God jobbtillvaxt och ekonomisk tillvaxt de senaste aren har gjort att den star for en
storre del av regionens ekonomi, &ven om specialiseringsgrad inte ar hogre &n riksgenomsnittet. Daremot
har produktiviteten inom regionens It-féretag tkat ndgot mer &n i riket.

Foretagsmixen bestar bade av féretag med egna slutprodukter och av konsultorienterade foretag?:.
Profilerade féretag inom branschen ar bland annat Visma, Combitech, Atea, Ikea IT, Fortnox, Kontek och
IST. Inom regionen ar branschen specialiserade pa program- och mjukvaruutveckling inom bokféring,
redovisning, I6nehantering och utbildning.

IT &r branschévergripande och borde gynna naringslivets digitala omstallningstakt?2. Bland annat finns
akademi pa Linnéuniversitetet med hogt internationellt erkdnnande?® och satsningar inom IT och relaterade
amnen?4,

20 Region Kronoberg (2021) Strateqi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027
2! Region Kronoberg (2021) Strateqi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027
22 Region Kronoberg (2021) Strategi foér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027
2 Business Region Kronoberg - Om oss (www.businessregionkronoberg.se)

24 Region Kronoberg (2021) Strateqi fér Smart specialisering i Kronoberg 2021-2027
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3 INFRASTRUKTUR

Transportsystemets vagar och jarnvagar utgor de huvudsakliga straken for transporter utanfér och mellan
tatorter. Systemet planeras, byggs ut och underhalls av bade stat, region och kommuner.

Tva av Sveriges viktigaste nationella transportstrak passerar genom Kronobergs lan: E4 och Sodra
stambanan. Flera andra vag- och jarnvagsstrak mojliggor transporter genom lanet och ar av bade nationell
och storregional betydelse.

| féljande kapitel beskrivs lanets huvudsakliga transportinfrastruktur for samtliga trafikslag; jarnvag, vag,
sjofart, flyg och intermodala transporter. Den online-baserade och interaktiva Storymap som tagits fram inom
detta uppdrag fungerar som ett komplement till kartor i denna rapport, fér mer 6verblickbar och detaljerad
statistik, och finns tillganglig p& Region Kronobergs hemsida.

3.1 JARNVAGAR

Nedan beskrivs de jarnvagar som léper genom Kronoberg, i huvudsak Sédra stambanan, Kust till kust-banan
och Markarydsbanan samt befintliga kortare jarnvagsstrackningar Almhult — Olofstrém och Nassjoé — Aseda.

| senare stycke beskrivs aven planerade jarnvagsprojekt.

Utover dessa jarnvagslankar finns dven bangéardar, kombiterminaler, omlastningsplatser och industrispar,
vilka beskrivs i senare kapitel 3.4 (Logistikomraden och terminaler).

Nytt sighalsystem for jarnvag

Trafikverket arbetar &ven med ett storre projekt for att modernisera och digitalisera jarnvagen i hela landet.
Forberedelser och arbeten gors bland annat for ett nytt signalsystem, ERTMS, European Rail Traffic
Management System.

| Trafikverkets plan fér implementering finns inga befintliga strackningar inom Kronoberg med for driftsattning
fram till ar 2037. Sydostlanken planeras dock for driftsattning ar 2033, men det &r beroende av hur projektet
fortlbper i stort.

Sodra stambanan

Sodra stambanan &r en av Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser som stracker sig fran Malmo till
Stockholm via Almhult och Alvesta?s, och ingar i det storre strdket Kopenhamn — Malmé —
Hallsberg/Stockholm. Trafik langs strackan utgors bade av persontag och godstag. Sparet ar elektrifierat och
dubbelsparigt. Alvesta ar en viktig nod for Kronoberg, dar flera andra jarnvagsspar ansluter2e,

Regeringen tog i december 2022 beslut om att avbryta projektet for nya stambanor i Sverige (Stockholm —
Malmo) och delstrackan Hassleholm — Lund som nu istéllet rustas upp utanfér stambaneprojektet?’. Strackan
utgor idag en flaskhals for Kronoberg och kommer tidigast i nationell plan ar 2026.

% Trafikverket - Sédra stambanan 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
26 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag
27 Region Kronoberg (2023) Uppfélining av det regionala utvecklingsarbetet 2022 och férutséttningar framét
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Enligt Trafikverket omfattar trafiken pa Sodra stambanan inom Kronoberg ar 2022 totalt 31-50 persontag
(varav 13 snabbtag) samt 27-29 godstag, per riktning och dygn, fordelat pa féljande linjedelar:

e NA&ssjo central — Alvesta
e Alvesta — AiImhult
e Almhult — Hassleholm

Godstagstrafiken pa Sodra stambanan ar som storst pa strackan Alvesta — Almhult (29 godstag) dar ca 80
procent av sparkapaciteten anvands 6ver dygnet, vilket motsvarar ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande, se
Figur 4 nedan. Persontagstrafiken ar ocksd som storst pa strackorna Almhult-Hassleholm och Alvesta-
Almhult (50 respektive 49 persontag)

Vid ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande &r kénsligheten for stérningar hdg och trafiken ar omfattande dver
hela dygnet i forhallande till banans tillgangliga kapacitet. Ett hogt kapacitetsutnyttjande innebar ocksa att
det ar mycket svart att fa tider for underhallsarbete. Da bade antalet persontdg och godstag &r manga pa
strackan finns det aven risk for utbkad konkurrens mellan person- och godstrafiken.
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Figur 4. Sodra stambanans strackning®® och kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagen (dygn)?.

28 Trafikverket - Sédra stambanan 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
2 Trafikverket - Kapacitet. 2024-04-12 (www.bransch.trafikverket.se)
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Kust till kust-banan

Kust till kust-banan stracker fran Géteborg till Kalmar och Karlskrona via Alvesta3?, Trafik langs strackan
utgors bade av persontég och godstég. Sparet &r elektrifierat men inte dubbelsparigt. Aven for Kust till kust-
banan har Alvesta en central roll samt del i godstagstrék fran Goteborg till Jonkoping3L.

Enligt Trafikverket omfattar trafiken pa Kust till kust-banan inom Kronoberg ar 2022 totalt 21-92 persontag
samt 1-5 godstag, per riktning och dygn, fordelat pa foljande linjedelar:

e Varnamo — Alvesta
e Alvesta — Vaxjo
¢ Vaxjo — Emmaboda

Godstagstrafiken pa Kust till kust-banan ar som storst pa stréackan Varnamo — Alvesta med 5 godstag, per
riktning och dygn, och pa 6vriga linjedelar i Kronoberg omfattas trafiken av 1 godstdg. Persontagstrafiken ar
storst pa strackan Alvesta — Vaxjo, med 92 persontag, i jamforelse med 6vriga linjedelar dar trafiken
omfattas av 21 respektive 34 persontag.

Pa den mest trafikerade strackan, Alvesta — Vaxjo, anvands ca 86 procent av sparkapaciteten 6ver dygnet,
vilket ocksé& motsvarar ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och hog kanslighet for storningar och
svarigheter for underhallsarbete (se Figur 5). | och med att Kust till kust-banan &r enkelsparig innebar det att
enkelspar med f& motesstationer kan na ett hogt kapacitetsutnyttjande daven med relativt fa tag, och ar
darmed mycket mer stdrningskansligt.
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Figur 5. Kust till kust-banans strackning® och kapacitetsutnyttjandet pa jarnvagen (dygn)®.

30 Trafikverket - Kust till kust-banan 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
31 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

32 Trafikverket - Kust till kust-banan 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
3 Trafikverket - Kapacitet. 2024-04-12 (www.bransch.trafikverket.se)
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Markarydsbanan

Markarydsbanan stracker sig fran Eldsberga (pa Vastkustbanan) till Hassleholm (pa Sddra stambanan) via
Markaryd34, och ar en viktig lank i jarnvagssystemet i sodra Sverige. Trafik langs strackan utgors bade av
persontag och godstag. Sparet ar elektrifierat men inte dubbelsparigt. | nulaget brukas strackan mellan
Halmstad och Markaryd huvudsakligen for gods- och omledningstrafik. Lokal ordinarie persontrafik finns
endast langs delen Hassleholm-Markaryd i form av Pagatdg med uppehall i Bjarnum och Vittsjo.

Enligt Trafikverket omfattar trafiken pa Markarydsbanan ar 2022 totalt 2—24 persontdg samt 4 godstag, per
riktning och dygn, férdelat pa foéljande tva linjedelar:

e Eldsberga — Markaryd
e Markaryd — Hassleholm

Godstagstrafiken omfattas av 4 godstag, per riktning och dygn, pa bada linjedelarna. Nar det galler
persontagstrafiken ar den som storst pa strackan Markaryd — Hassleholm med 24 persontag, i jamforelse
med 2 persontag pa strackan Eldsberga — Markaryd, per riktning och dygn.

Mindre &n 50 procent av sparkapaciteten anvands 6ver dygnet, vilket motsvarar ett mycket lagt
kapacitetsutnyttjande (se Figur 6).
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Figur 6. Strackning for Markarydsbanan® och kapacitetsutnyttjiandet pa jarnvagen (dygn)®.

Sydostlanken (Almhult-Olofstrém)

Vidare sker godstransporter vaster om Alvesta i form av systemtag for Volvo Personvagnar med destination
Olofstrém via Alvesta3” och pa banan Almhult — Olofstrom38. Sparet mellan Almhult och Olofstrom &r
oelektrifierat idag.

Enligt Trafikverket omfattar trafiken pa strackan Almhult — Olofstréom &r 2020 ett persontdg samt 10 godstag,
per riktning och dygn. Cirka 50 procent av sparkapaciteten anvands 6ver dygnet, vilket motsvarar ett lagt
kapacitetsutnyttjande.

34 Trafikverket - Sédra stambanan 2022-10-26 (www.trafikverket.se)

3 Trafikverket - Markarydsbanan. 2022-10-26 (www.trafikverket.se)

36 Trafikverket - Kapacitet. 2024-04-12 (www.bransch.trafikverket.se)

37 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

38 Trafikverket - Ovriga banor i sédra Gétaland. 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
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| Sydsverige &r jarnvagen mot Olofstrom, som utgar fran Almhult, av stor betydelse fér Volvobolagen och
deras produktion®®. Via denna gar ett Volvo-systemtag, vilket &r ett slutet system som enbart omfattar Volvos
gods, och innehaller karossplat till bade Volvo Trucks och Volvo Cars, fran Olofstrom ut till Aimhults
godsbangard. | Almhult vaxlas varje Olofstréms-tdg om med ett systemtag fran Volvo Trucks i Ume& med
lastbilshytter. Ut fran Almhult g&r darmed tva blandade Volvo-systemtdg med karossplét till person- och
lastbilsbyggnation samt med kompletta lastbilshytter: ett till Goteborg och ett till Gent i Belgien. | badda dessa
orter ligger saval personbils- som lastbilsproduktion (Volvo Cars respektive Volvo Trucks).

| Figur 7 finns aven en jarnvagskoppling mellan Markaryd och Strdmnéasbruk inom Kronoberg enligt
Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning. Delar av jarnvagen anvéands idag enbart for
museitrafik/dressincykling.
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Figur 7. Strackning Almhult-Olofstrém och Markaryd-Stromnasbruk inom Kronoberg?*.

Nassjo-Aseda

Det finns &ven ytterligare kort lank mellan Nassjo och Aseda, inom Kronoberg?!. Trafik langs strackan har
utgjorts av bade persontag och godstag. Sparet ar varken elektrifierat eller dubbelsparigt.

Pa delstrackan Nassjo — Vetlanda gar idag persontdg och godstadg med Green Cargo som operator.

| Figur 8 nedan finns aven lank mellan Varnamo — Ljungby som &r nedlagd.

[ j W
A (/.l \\\ {
\ N TN ¥
\" )/“/ Paulistrom “"Hulsfred zn
l\.’ Vetlanda ¥\ :OJarﬂforsen 2
/ | Kvillsfors \ A
- Vamamo 3
Aleimershus? “Aseda \ l“‘:.
‘ ] )5
Ljungby ¢ / M\\ ,/1
R

Figur 8. Strackning Nassjo-Aseda och Varnamo-Ljungby inom Kronoberg®.

3% WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

40 Trafikverket - Ovriga banor i sédra Gétaland. 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
41 Trafikverket - Ovriga banor i §stra Gétaland. 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
42 Trafikverket - Ovriga banor i §stra Gétaland. 2022-10-26 (www.trafikverket.se)
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3.1.1 Planerade jarnvagsprojekt

I lanet och dess naromrade pagar flera storre infrastrukturatgarder, vilket paverkar transportnatens
overgripande struktur. Nedan beskrivs, av Trafikverket officiella, jarnvagsprojekt som planeras inom
Kronoberg. De storsta projekten bedoms vara satsningar pa Sydostlanken, Markarydsbanan och Sodra
stambanan.

| antagen Nationell plan for perioden 2022-2033 ingar dven dubbelsparsutbyggnad pa strackan Vaxjo —
Réappe, som ar en forsta etapp av dubbelspar till Alvesta pa Kust till kust-banan.

Kronoberg kan aven paverkas av projekt inom andra lan. Exempelvis pagar arbete med ny jarnvag och
elektrifiering av jarnvagen pa strackan Varnamo — Jonkoping/Nassjo (kallad "Y:et”), i Jonkopings lan vilket
behandlas i kapitel 7 Utvecklingspotential. Den internationella Fehmarn balt-férbindelsen och dess effekter
for Kronoberg beskrivs och analyseras aven i separat kapitel 8 i denna rapport.

Sydostlanken

Just nu pagar arbete med att ta fram jarnvagsplaner for Sydostlanken, Almhult-Olofstrém-Blekinge kustbana,
for framtida tagtrafik langs strackan“3, aven om tidplan och genomforande ar osakert i nulaget. Sydostlanken
har betydelse fér naringslivet i regionen och jarnvagsforbindelsen syftar till att férbattra villkor for godstrafik
till och fréan Blekinges hamnar. Aven persontrafik langs strackan Smaland-Skane-Blekinge mojliggors.

Befintlig jarnvag mellan Aimhult och Olofstrém ska d& ocksé elektrifieras och rustas upp. Mellan Olofstrém
och Blekinge kustbana mot Karlshamn ska dven ny jarnvag byggas. Utdver befintliga stationer i Almhult och
Karlshamn utreds tre nya stationer langs strackan; Olofstrom, Lénsboda och Vilshult. Nya jarnvagen &ar tankt
att kunna avlasta de befintliga strdken Blekinge kustbana, Sk&nebanan och Sodra stambanan.

Beslut ar tidigare fattat om mojlig byggstart for Sydostlanken ar 2029-2033. Detta forutsatter dock en
lagakraftvunnen jarnvagsplan vilket i nulaget inte finns framtaget. Ar 2024 meddelade &ven regeringen att
projektet behdver redovisa en ny kostnadskalkyl, till foljd av stora kostnadsdkningar inom projektet, vilket
genomforts av Trafikverket. | nulaget invantas beslut om hur projekt Sydostlanken ska fortlopa. | avvaktan pa
detta beslut har man aven pausat arbetet med nystrackningen Olofstrom-Blekinge kustbana.
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Figur 9. Projekt Sydostlankens planerade strackningar 4.

43 Trafikverket - Sydostlénken. 2024-04-26 (www.trafikverket.se)
4 Trafikverket - Sydostlénken. 2024-04-26 (www.trafikverket.se)
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Alvesta, triangelspar och motesspér

Det planeras ocksa for en ny jarnvag i Alvesta mellan Sodra stambanan och Kust till kust-banan i syfte att
skapa battre koppling mellan Varnamo-Alvesta-Almhult samt en effektivare jarnvagsanlaggnings. | dagslaget
finns ingen direkt forbindelse for strackan Varnamo-Alvesta-Almhult och tdg som fardas daremellan behover
gora en lokrundgang pa Alvesta bangard. Nya jarnvagen planeras som ett triangelspar och utgér en direkt
tagforbindelse langs strackan samt aven avlastar och frigor kapacitet pa Alvesta bangard. Projektet var
pausat under perioden 2023-2024 i avvaktan pa beslut om fortsatt finansiering. Under varen 2024 gavs
besked om att projektet gor ett omtag och nya samradshandlingar ska tas fram.

Figur 10. Planerat tringelspar och motesspar i Alvesta*®

Markarydsbanan

Det planeras att byggas ett nytt métesspar och plattformar i Knared, en ny hallplats med plattformar i Veinge
samt signalatgarder4?, se Figur 11 nedan. | dagslaget trafikeras strackan mellan Halmstad och Markaryd av
godstrafik och omledningstrafik. D& Markarydsbanan utgér en viktig lank i jarnvagssystemet for sédra
Sverige &r syftet att &ven kunna starta persontrafik langs striackan. Atgéarderna for persontrafik p&
Markarydsbanan ska med- och samfinansieras av Trafikverket, Region Halland och Laholms kommun enligt
tecknat avtal. Projektet ar i granskningsskede av jarnvagsplan for ny motesstation i Knared.
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Halm§tad /
/
/
Eldsberga "
/
/
/
Helsingborg N S~
Kristianstad

Figur 11. Oversiktlig bild av Markarydsbanan och dess stationer*®.

45 Trafikverket - Alvesta, triangelspér och motesspar. 2024-05-14 (www.trafikverket.se)

46 Trafikverket (2021) Samradsunderlag, Alvesta triangelspér. TRV 2021/88866

47 Trafikverket - Markarydsbanan, Knéred och Veinge. 2024-06-12 (www.trafikverket.se)

8 Trafikverket (2023) SAMRADSUNDERLAG — Ny métesstation i Knéred, Markarydsbanan. TRV 2022/135432
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-kronobergs-lan/alvesta-triangelspar-och-motesspar/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/14c5f4adebb647a4b8fce406432b2f33/alvesta-triangelspar_samrad_2021-11-29.pdf
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-hallands-lan/markarydsbanan-knared-och-veinge/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/304efb50643641869fdb6cf9029fe3d1/samradsunderlag-2023/samradsunderlag_178966-00-015.pdf

3.2 VAGAR

Funktionellt prioriterat vagnat (FPV) ar vagar som pekats ut av Trafikverket som viktigast fér nationell och
regional tillganglighet*°. Bedomningen utgar ifran att vagen ar viktig for godstransporter, langvaga
personresor med bil, dagliga personresor med bil och/eller kollektivtrafik med buss.

Funktionellt prioriterade véagar for godstransporter inom Kronoberg visas i Figur 12 nedan. E4 och vag 25 ar
utpekade som internationellt och nationellt viktiga vagar®°. Vidare finns flertalet vagar som ar viktiga for
godstransporter ur ett regionalt perspektiv, vilka ar vag 15, 23, 27, 28, 30, 31, 37, 120, 124 och 126.
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Figur 12. NVDB FPV godstransporter.

E4 anvands i stor omfattning for transittrafik och langvaga godstransporter. Vagen ar viktig for de nord-syd-
gaende fordonen som onskar na kontinenten via E6 och Oresundsbron samt hamnarna i Helsingborg och
Malma, och for de fordon som ska fardas norrut inom Sverige fran samma omrade. E4an passerar genom
bade Markaryd och Ljungby i Kronoberg.

Riksvag 25 mellan Halmstad och Kalmar klassas som ett funktionellt viktigt strak for gods for transporter i
vast-6stlig riktning samt med koppling till E4an i h6jd med Ljungby. Vag 25 passerar genom Alvesta, Vaxjo
och Lessebo i Kronoberg. Vidare finns koppling till Tingsryd via vég 27 och Uppvidinge (Aseda) via véag 37.
Almhult kopplar bade till E4an via vag 120 och till vag 25 via vag 23.

4 Trafikverket - Funktionellt prioriterat vagnéat. 2020-01-20 (www.bransch.trafikverket.se)
%0 Enligt Trafikverkets NVDB klassificering
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/

Majoriteten av strackorna har hastighetsgrans 80-90 km/h, férutom E4 som tillater 120 km/h. Géllande
barighetsklass har de flesta vagar i Kronoberg den hogsta klassificeringen, BK4, med undantag fér E4 norr
om Ljungby och vag 120 6ster om Delary, dar BK1 rader. Trafikverkets vision &r att upplata hela BK1-natet,
som har en bruttovikt p& max 64 ton, for BK4 som tillater 74 tons bruttovikt. Trafikverkets arbete med
implementeringsplanen for BK4 pagar for perioden 2023-2025, utifrdn malet att upplata BK4 fér 70-80
procent av det strategiska vagnéatet for tyngre transporter.

Trafikfloden for samtliga fordon och tung trafik pa de viktigaste vagarna i Kronoberg®! redovisas i Figur 13
nedan. Trafikflodet &r redovisat som ADT (&rsdygnstrafik) vilket &r ett genomsnittligt trafikflode per dygn i ett
vagsnitt. Av figuren nedan framgar att stor andel av den tunga trafiken passerar Kronoberg langs E4:an.
Vidare ar Vaxjo och anslutande vagar en viktig nod for samtliga fordon, bade personbilar och tung trafik.
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Figur 13. Trafikfloden samtliga fordon, antal fordon per arsmedeldygn. Fargen visar andelen tung trafik (fordon med totalvikt éver 3.5

ton) (kalla: Trafikverket, bearbetning WSP).
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51 Funktionell vagklass mellan 0 och 3 enligt Trafikverkets klassificering. Se ocksa:
Trafikverket (2020) Dataproduktspecifikation - Funktionell vagklass. Version 9.0
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https://bransch.trafikverket.se/TrvSeFiler/Dataproduktspecifikationer/V%C3%A4gdataprodukter/DPS_E-G/1010funktionell_vagklass.pdf

3.2.1 Planerade vagprojekt

Trafikverket upprattar forslag till nationell plan fér perioden 2022-2033 som antogs av regeringen i juni
202252, Regionen uppréttar och beslutar om prioriteringar i lansplaner for regional infrastruktur i samverkan
med lanets kommuner samt i dialog med organisationer och naringsliv. | lanstranportplanen som faststalls av
regionfullmaktige for samma period finns sarskilt utpekande satsningar pa primara och 6vriga lansvagar.

De storre vaginfrastruktursatsningar som ar pa gang i Kronoberg, av Trafikverkets officiella projekt, ar
framforallt standardh6jning av E4 forbi Ljungby. Dartill planeras en rad mindre satsningar, i form av nya
trafikplatser, vilka ocksa beskrivs nedan.

E4, Kanna - Ljungby — Toftanés, byggs ut till motorvag

E4 mellan Kénna — Ljungby -Toftanas ska byggas ut till motorvag for att 6ka kapaciteten pa strackan och
minska kansligheten for stérningar®3. Motorvagen omfattar 3,2 mil och ska byggas i befintlig stéckning.
Byggnationen gors i tva etapper dar den forsta delen mellan Ljungby — Toftands som omfattar 2,5 mil ar
fardigbyggd. Etapp tvd mellan Kanna — Ljungby planeras paga fran 2023 till 2025 och omfattar 7 km,
inklusive trafikplats Ljungby sédra.
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Figur 14. Planerad utbyggnad E4, K&nna — Ljungby - Toftan&s®

52 Region Kronoberg - Utveckling av vagar och jarnvégar. 2023-11-13 (www.regionkronoberg.se)
53 Trafikverket - E4, K&nna - Ljungby - Toftands byggs ut till motorvég. 2024-04-24 (www.trafikverket.se)
54 Trafikverket - E4, K&nna - Ljungby - Toftands byggs ut till motorvég. 2024-04-24 (www.trafikverket.se)
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https://www.regionkronoberg.se/trafik-och-samhallsplanering/utveckling-av-vagar-och-jarnvagar/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-kronobergs-lan/e4-ljungbytoftanas-byggs-ut-till-motorvag/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-kronobergs-lan/e4-ljungbytoftanas-byggs-ut-till-motorvag/

Vag 25, Osterleden i Vaxjo, ny trafikplats vid Fagrab&ack

Vag 25, Osterleden i Vaxjo, planeras byggas om med mittseparering och en ny trafikplats vid Fagrab&ackss.
Syftet ar att oka trafiksakerheten och framkomligheten genom att den genomgaende trafiken fran véag 25 och
27 skiljs fran lokala trafiken vilket ska minska kder. For narvarande pagar arbete med breddning av
Osterleden norr om Lillestadsvéagen till tv& korfalt i vardera riktning. Nar byggnationen ar klar planeras
hastigheten for genomgéaende trafik pa vag 25 hdéjas till 100 km/h.

Figur 15. Planerad ny trafikplats, vag 25%.

Vag 23, trafikplats Réappe

Ny trafikplats planeras langs vag 23 i h6jd med Réappe, inklusive métesseparering langs vag 23%". | dagslaget
utgors korsningen mellan vag 23 och 715 av en signalreglerad plankorsning som beddéms bristfallig for
framtidens behov. Darfor foreslas korsningen goéras om till en planskild korsning dar pa- och avfartsramper
anpassas till det kommunala vagnatet. Syftet ar att forbattra kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet med
hanseende till bAde genomgaende trafik langs vag 23 och lokal trafik. Den nya trafikplatsen avses uppforas
ovanfor befintlig vag 23 medan befintlig vag 23 finns kvar i plan. For narvarande gors en éversyn av
trafikplats Rappe och en teknisk utredning ska tillsattas i och med att sjukhusbygget i Rappe stoppats.

Vag 23, trafikplats Helgevarma

Trafikplats Helgevarma planeras byggas om i en forsta etapp med en ny avfart pa vag 23, for trafik
soderifran mot Alvesta och Ljungby, pa vag 25%8. Syftet ar att forbattra framkomlighet och 6ka trafikséakerhet.
Atgarden innebér att befintliga vanstersvangkorfalt rivs. Projektet &r i projekteringsstadiet med preliminar
byggstart ar 2026.

55 Trafikverket - Vag 25, Osterleden i Vaxjo, ny trafikplats vid Fagraback. 2024-03-25 (www.trafikverket.se)
56 Trafikverket - E4, K&nna - Ljungby - Toftands byggs ut till motorvag. 2024-04-24 (www.trafikverket.se)
57 Trafikverket - V&g 23, trafikplats Rappe. 2023-11-14 (www.trafikverket.se)

58 Trafikverket - V&g 23, trafikplats Helgevarma. 2023-06-14 (www.trafikverket.se)
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-kronobergs-lan/vag-25-osterleden-i-vaxjo-ny-trafikplats-vid-fagraback/
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-kronobergs-lan/vag-23-trafikplats-helgevarma/

3.3 HAMNAR OCH FLYGPLATSER

De befintliga hamnar och flygplatser som bedémds ha betydelse fér Kronobergs lan redogérs fér i korthet
nedan, med fokus pa godstrafik.

3.3.1 Sjofart

Kronobergs lan saknar egna hamnar, men har flera hamnar i sitt nAromrade som de ar beroende av.
Utrikeshandeln sker framst genom hamnar vilka utgor viktiga noder for godsfléden, déar Géteborgs hamn ar
den storsta i Sydsverige och darmed sarskilt viktig bade regionalt och nationellt. Darefter ar Trelleborg,
Helsingborg och Malmé de hamnar som hanterar stérst godsméangd totalt i Sydsverige. Vid dessa stora
hamnar finns kombiterminal, och har hanteras framst enhetsgods och containers samt trailertrafik till och fran
europeiska kontinenten.

Fran Kronoberg finns jarnvagsanslutning med elektrifierat spar till Kalmar, Karlskrona, Karlshamn och Ystad
(som aven hanterar bulkgods) samt hamnarna langs véastkusten i Sydsverige. Norr om Kalmar finns &ven en
hamn i Oskarshamn som hanterar enhetsgods i narhet till Kronoberg, men dit saknas elektrifierad
jarnvagsanslutning. Strax soder om Oskarshamn finns &ven en privat industrihamn i Monsteras som ags av
Soédra och framst hanterar féretagets egna skogsprodukter.

Graden av jarnvagsanslutning till hamnar ar hég, men nyttjandet av hamnar via jarnvag ar generellt sett
fortfarande lagt. Figur 16 nedan visar allmanna hamnar i naromradet samt koppling till jarnvagsnatet och
dess kapacitetsutnyttjiande. Det finns dven planer pa att elektrifiera befintlig jarnvag mellan Aimhult och
Olofstrom, inom projekt Sydostlanken.
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Figur 16. Platser med sparanslutning till hamn och elektrifiering-status samt kapacitetsutnyttjandet pa jarnvag (dygn) (Kalla:
Trafikverket)

| nedan tabell redovisas tekniska uppgifter om ovan namnda hamnar, enligt Trafikverkets data i Laslo som
omfattar hamnar och hamnavsnitt som kan ta emot fartyg med djupgdende av minst 3 meter och har en
langd av minst 50 meter. Av dessa hamnar framgar att Goteborg, Trelleborg och Malmé ingdr i stomnétet
inom TEN-T (core network) medan de flesta évriga hamnar ingar i det 6vergripande TEN-T-néatet
(comprehensive network). Hamnarna i Kalmar och Monsteras ingar ej i TEN-T.
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Tabell 1. Information om hamnar for sjofart enligt Trafikverkets data>®. Djupgdende for respektive hamntyp anges i meter.

Hamn Riksintresse, TEN-T Bulk/General Tank Container Féarja/roro
Cargo
Oskarshamn Riksintresse hamn, 10,3 10 6,4
TEN-T dvergripande
nat
Monsteras 7.5 7,5 7,5
(Jatterson)
Kalmar Riksintresse hamn, 7,7 6,3
Karlskrona Riksintresse hamn, 9,4 8,9
TEN-T 6vergripande
nat
Karlshamn Riksintresse hamn, 8,8 7,9
TEN-T dvergripande
nat
Ystad Riksintresse hamn, 6,7 6,7
TEN-T &vergripande
nat
Trelleborg Riksintresse hamn, 7,8 7,8
Malmo Riksintresse hamn, 8,4 12,5 8,4 9,3
Helsingborg Riksintresse hamn, 12,3 10,5 11,7 11,7
TEN-T dvergripande
nat
Halmstad Riksintresse hamn, 11,3 9,8 11,3 9
TEN-T dvergripande
nat
Varberg Riksintresse hamn, 10 10 10 8
TEN-T dvergripande
nat
Goteborg Riksintresse hamn, 13,5 18,9 13,5 13,5

3.3.2 Flygfrakt

Flygfrakt som funktion i Sverige hanterar behovet av varor som kraver snabb leverans (exempelvis
reservdelar till tillverkningsindustrin) och hogvéardigt gods (exempelvis mediciner eller forskningsmaterial). En
stor del av godset via flyg gar pa lastbilar anslutande strackor.

| Kronoberg finns Vaxjo Smaland airport som ingar i det nationella basutbudet av flygplatser och &r en
beredskapsflygplats®®. Flygplatsen &gs till 55 procent av Region Kronoberg, 42 procent av Vaxjo kommun
och 3 procent av Alvestas kommun®L, Trafikering pa flygplatsen utgors till allra storsta del av passagerarflyg
med linjetrafik och charterresor inrikes och utrikes (inom Europa).

Flygtrafik ar viktigt for att tillverkningsindustrin ska kunna skicka och ta emot servicegods, t.ex. reservdelar.
Dock sker majoriteten av frakt- och posttransporterna med lastbil eller tAg och omlastning till flyg sker framst
vid de storre flygplatserna. For Kronoberg ar d& Copenhagen airport det mest tillgangliga alternativet.

59 Trafikverkets applikation Laslo — Omlastningsplatser.
80 Region Kronoberg (2023) Uppfélining av det regionala utvecklingsarbetet 2022 och férutséttningar framat
61 V&axj6 Smaland Airport AB - Kontakta 0ss gérna (www.smalandairport.se)
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3.4 LOGISTIKOMRADEN OCH TERMINALER

Ett logistikomrade ar ett omrade av betydelse for transportbranschen i vilket det finns terminaler av olika slag
och ett varierat utbud av tjanster till transportnaringen. Vissa logistikomraden som &r av storre betydelse &r
dessutom knutpunkter i infrastruktursystemet.

For att ge en 6vergripande bild av strukturen inom Kronoberg har foretagsverksamheter inom transport och
magasinering sammanstallts utifrdn typ av verksamhet och antal anstallda, se Figur 17 nedan. | denna
sammanstallning synliggors det storsta klustret kring Vaxjo samt mindre klusterbildningar i Alvesta, Ljungby,
Almhult och Markaryd. Utbver detta finns en spridning av enstaka mindre verksamheter inom transport och

magasinering over hela lanet.
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Figur 17. Foretagsverksamhet - Transport och magasinering enligt SNI klassificering (kalla: Region Kronoberg, bearbetning WSP)

Kombiterminaler och lastplatser, samt dess koppling till jarnvagsnatet och hamnar redovisas i nedan Figur
18. D& jarnvagsanslutning bedoms sarskilt viktig redovisas aven i samma bild huruvida jarnvagsstraken ar
elektrifierade eller inte.
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Figur 18. Kombiterminaler, hamnar och lastplatser for gods (Kéalla: Trafikverket, JNB)

3.4.1 Bangardar och lastplatser

Bangardar for godstrafiken delas in i tva typer: rangerbangardar och 6vriga godsbangéardar. En
rangerbangard definieras utifran funktionerna utdragsspar, vaxlingsautomatik, vall med infarts- och eller
utfartsgrupp samt riktningsspar. Mindre och/eller mindre tekniskt kvalificerade bangardar betecknas som
ovriga godsbangardar och ar drygt 50 stycken runt om i Sverige. Deras lokalisering foljer i stort demografi
och industristruktur.

Inom Kronoberg finns vaxlingsbangéardar i Alvesta och Almhult, for vilka Trafikverket ar infrastrukturhallare.
Ansokan om trafikering, nyttjande av, samt uppstallning pa, dessa gors av tdgoperator till Trafikverket.
Bangardar i Alvesta och Almhult beskrivs mer ingdende i nedan stycke.

| angransande lan finns (storre) rangerbangardar i Nassjo, Jonkoping, Malmo och Helsingborg samt mindre
vaxlingsbangardar i Halmstad, Hassleholm, Kalmar, Karlshamn, Oskarshamn och Varberg. De narliggande
rangerbangéardarna bedoms ha storst betydelse for Kronoberg, sarskilt Nassjo och Malmo, i kombination
med de storre rangerbangardarna i Hallsberg och Géteborg.
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Figur 19. Bangardar i sodra och mellersta Sverige. Rangerbangardar kategori 1 (réda prickar) och kategori 2 (réda fyrkanter) samt
6vriga bangéardar (grona prickar), enligt Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning 2023.

Utover utpekade bangardar finns dven tva omlastningsplatser for gods, i Lessebo och Vislanda, som 4gs av
Trafikverket. Lastplatsen i Lessebo omfattar ett lastspar samt mark- och lagringsyta lampad for
timmerhantering. Lastplatsen i Vislanda omfattar ett oelektrifierat last- och uppstéallningsspar samt mark- och
lagringsyta. Lastkaj och lyftanordning saknas vid bada lastplatserna.

Dartill finns ett antal industrispar/stickspar till privata anlaggningar, for privat bruk och som dock inte omfattas
i offentlig statistik.

Figur 20. Lastplats i Lessebo med ett lastspar (till vanster) och lastplats i Visslanda med ett last- och uppstallningsspar (till hoger).
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Alvesta bangard

| Alvesta korsar Kust-till-kust-banan Sédra stambanan. Detta faktum har gjort Alvesta till en viktig knutpunkt
bade vad galler persontransporter och godstransporter. | Alvesta finns dven en kombiterminal, som beskrivs i
nasta stycke, kapitel 3.4.2.

Alvesta bangard ar belagen vid korsningen mellan S6dra stambanan och Kust till kust-banan som gar mellan
Goteborg och Kalmar/Karlskrona. For narvarande saknas en direkt tgforbindelse pa strackan mellan
Varnamo, Alvesta och Almhult. TAgen behoéver darfor kora in pa Alvesta bangérd for att géra en
lokrundgang. Godsbangarden ar darav inte sa effektiv idag sa en stor del av kapacitet gér at till dessa
lokrundgangar och vandning av tdg mellan Sédra stambanan och Kust till kust-banan.

Det planeras dock for en ny jarnvag och triangelspar i Alvesta som utgor en ny forbindelse samt avlastar och
frigér kapacitet pa Alvesta bangard (se tidigare beskrivning av projektet i kapitel 3.1.1).

X2000
Oresundstag

SJ Reg. G-Kalmar
Krosatag

|11 ]

Figur 22. Schematisk skiss, Alvesta bangard (Kreera, 2017).
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Almhults bangérd

Almhult omfattar en trafikplats med méjlighet till resandeutbyte och en bangard. Det finns totalt &tta spar pa
bangarden varav spar 1-7 ar elektrifierade. Spar 1-2 ar en del av Stdra stambanan och utgér huvudspar pa
bangéarden. Spar 3 ar avsett som forgangsspar men anvands dock i stor utstrackning till andra andamal
sésom trafik som ska till och fran Olofstrém .

Det finns tva plattformar i anslutning till spar 1-3, en sidoplattform och en mittplattform. Mittplattformen
mellan spar 2 och 3 &r cirka 240 meter, vilket ar tillrackligt for 3 tdg av typen X31 (9 vagnar), det vill saga ett
Oresundstags maxlangd. Vidare ligger ocksa stationshuset i direktanslutning till spar 1-2 (pa 6stra sidan)
och har sin huvudentré mot Stortorget och stationsplanen. Vaxelforbindelserna som finns mellan spér 1 och
spér 2, det vill sdga norr respektive séder om plattformarna, medger en hastighet av 100 km/tim. Angéende
spar 4-8 s& nyttjas de till godstagstrafiksandamal sdsom rundgéngar med lok, byte av lok mellan el- och
dieseldrift och vaxling av vagnar.

Det finns ocksa ytterligare tva oelektrifierade spar (spar 20 och spar 21) strax soder om plattformen till spar 1
som for nérvarande utgdr uppstéllning for vagnar som ska repareras samt for banarbetsfordon. Det finns
emellertid planer pa att ta dessa tva spar i ansprak for att anpassa dem for spar och plattform till resandetag
fran Sydostlanken.

Figur 23. Almhults bangérd, vy norrut, med stationsbyggnad till héger i bild. K&lla: WSP, 2020.

| Figuren nedan visar vilka spar de olika godstagsoperatérerna har blivit tilldelade. Green Cargo &r den
storsta operatéren p& bangarden, och de stérsta godskunderna i omradet ar Volvo och IKEA.
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Figur 24. Schematisk skiss av Almhults bangérd, samt indikation om vilka spar de olika tdgoperatérerna blivit tilldelade. Kélla:
Trafikverket, férstudie - Almhult, bangardsombyggnad (2011).
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3.4.2 Kombiterminaler

Inom Kronoberg finns tva stérre kombiterminaler med jarnvéagsanslutning, i Alvesta och Almhult, vilka
beskrivs i nedan stycke. | efterféljande stycke beskrivs sedan ett antal évriga logistikomraden och terminaler
for exempelvis lager och sagverk.

Kombiterminal i Alvesta

Kust till kust-banan och Sddra stambanan méts i Alvesta vilket gor Alvestas kombiterminal till en knutpunkt
for jarnvagsgods for omlastning. Kombiterminalen éags av Alvesta kommun och driftsbolaget Alwex
International®2. Kapaciteten pa terminalen utnyttjas bland annat av Coop-tdget som hanterar 10 enheter per
vardag. Tidigare hanterades omkring 1 000 containrar med exportvirke arligen.

Tva andlastspar som bada ar 200 meter anknyter till terminalen, vilka dgs av Trafikverket, och méjliggor for
22 lastbarare®. Av heltdg hanteras 60 procent utan extra vaxling. Daremot ar terminalen inte forsedd med
Gudrunbrygga (andbrygga péa kontaktledning med fortsattande spar), vilket innebar att vaxling maste ske
med diesellok till och fran terminalen.

Omlastnings- och lagerterminal for multimodal hantering finns strax séder om terminalen®4. Lossnings- och
lastningsytan &r 100 meter och under tak dar upp till 5-6 boggivagnar kan hanteras per vardag. Volymerna
har varierat kraftigt genom aren, och som mest har upp till 1 000 vagnar hanterats arligen (50 000 arston).

| Alvesta har Alwex en 9 000 kvm stor vaderskyddad och jarnvagsansluten yta inom ett 30 000 kvm stort
inhagnat omrade. Den intermodala terminalen lyfter alla typer av gods, bade hela enheter och I6slastat gods,
fran jarnvag till lastbil och tvartom. | anslutning till terminalen finns majlighet till mellanlagring av gods.

Alwex tar emot ca 7-9 vagnar per vecka, som ankommer under 2-4 dagar per vecka. Det mesta av godset
kommer ifrdn Tyskland, Italien och Spanien. Containers via Goteborgs hamn kors via lastbil, da
jarnvagstransporterna bedoms vara for langsamma.

Figur 25. Alwex omlastningsterminal for jarnvag-vag, Alvesta. Kalla: WSP, 2024.

52 Trafikverket (2019) Godstrafik p& Kust-till-kustbanan. 2029/16039
83 Trafikverket (2019) Godstrafik pd Kust-till-kustbanan. 2029/16039
64 Trafikverket (2019) Godstrafik pd Kust-till-kustbanan. 2029/16039
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Kombiterminal Almhult

Aven Kombiterminalen i Aimhult ligger langs med Sédra stambanan med direkt anslutning till jarnvagen®s.
IKEA, med det svenska huvudsétet i Almhult, stér for en stor del av trafiken som géar genom terminalen,
narmare 95 procent. Pa terminalen sker omlastning av containrar mellan jarnvagsvagnar och
lastbilstransporter. Aven faciliteter for lagring finns vid terminalen. Kombiterminalen i Almhult &r idag den
fjarde storsta inlandsterminalen sett till antal containerlyft om aret®6, Kombiterminalen samags av Elmen AB
(51 procent) och IKEA AB (49 procent).

3.4.3 Ovrigalogistikomraden och terminaler
Forutom kombiterminaler finns ett antal dvriga logistikomraden och terminaler, vilka beskrivs nedan. Dessa
utgors framforallt av olika lagerverksamheter och sagverk.

PostNord och PostNord TPL Ljungby

I Ljungby har PostNord ett lager for tredjepartslogistik. Totalt har PostNord 50 000 kvm lageryta i Ljungby?®’.
Anlaggningen omfattar tva separata byggnader och sysselsatter totalt ca 350 personer.

Alwex lager i Rappe

Alwex erbjuder tredjepartslogistik och har sitt huvudlager i Rappe utanfor Vaxjo®8, och centrallagret 6ppnade
ar 1989. Lagret ar 55 000 kvm stort med kapacitet att lagerhalla kylda, frysta varor — och kolonial — samlat pa
ett och samma stélle. Alwex har ca 120 anstéllda i R&ppe, och ytterligare fler via bemanning vid behov.
Verksamheten bedéms totalt sysselsatta omkring 800 personer, inkluderat chaufforer. Transporterna gar
uteslutande via lastbil, och mycket i linjetrafik till Malm6, Stockholm och Géteborg.

Figur 26. Alwex lager i Rappe. Kalla: WSP, 2024.

% WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

66 Almhults kommun - Kommunala bolag 2024-04-05 (www.almhult.se)

57 PostNord - PostNord bygger nytt lager i Ljungby. 2021-05-26 (www.postnord.se)
68 Alwex - Dotterbolag och affarsomrade (www.alwex.se)
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PostNord terminal Vaxjo

PostNords terminal i Vaxjo ar ca 17 000 kvm stor®. | byggnaden sorteras upp till 10 500 paket i timmen.
Byggnaden fungerar ven som distributionshub vilket innebar att anléggningen utgoér arbetsplats for
brevbarare och chaufforer.

DB Schenker terminal Véxjo
DB Schenker har en vagterminal i Vaxjo.

Smalandslogistik AB ingar i DB Schenkers néatverk och bedriver distributionstrafik och firmabilstrafik for
Dahls™0.

Lessebo akericentral (AC) i Lessebo
| Lessebo har Lessebo AC ett lagerhotell med 9 000 kvm lageryta fér kort- och l&ngtidsforvaring™.
Vida Vislanda Timmerterminal

Pa Vidas sagverk i Vislanda sagas och hyvlas grantimmer till konstruktionstimmer”2. Varje dag lossas ca 60
bilar med slap. Varorna lastas bade pa lastbil och tdg. Huvudmarknader &r Storbritannien och Skandinavien
men &ven Australien, USA och Asien.

Vida Alvesta timmerterminal

Pa Vidas sagverk i Alvesta sdgas och kubb (klentimmer) i gran till konstruktionsvirke?3. Huvudmarknader ar
Storbritannien, Japan, USA och Australien.

3.4.4 Planerade etableringar

Utover befintliga verksamhetsomraden kan det finnas mer eller mindre beslutade planer pa ytterligare
etableringar. Nagra planerade och pagaende etableringar som identifierats via kommunernas hemsidor
beskrivs nedan. Vidare kan det finnas mer industrimark tillgénglig vilket skulle kunna attrahera fler potentiella
verksamhetsetableringar inom logistik. | naromradet finns aven exempel p& kommuner som aktivt
marknadsfor industrimark till salu for foretag, exempelvis i Jénkoping och Savsjo kommun.

Industriomrade Ekalund, Ljungby

Norr om Eka industriomrade planeras for ett nytt industriomrade, knappt 80 hektar, vid trafikplats Ljungby
Norra™. Byggstart berdknas till hosten 2023 och preliminar fardigstéllande under 2025.

Figur 27. Plangrans for nytt industriomrade Ekalund. Kélla: Ljungby kommun.

89 MTA - PostNord, V&xjo (www.mtabygg.se)

0 Borjes Koncernen - Smélandslogistik AB (www.borjeskoncernen.se)

" Lessebo AC - Lagerhotell med effektiva l6sningar (www.lesseboac.se)
"2Vida - Vida Vislanda (www.vida.se)

7 Vida - Vida Vislanda (www.vida.se)

7 Ljungby kommun - Industriomréde Ekalund. 2022-12-16 (www.ljungby.se)
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Nylanda, Vaxjo

| nordvéstra Vaxjo, intill Smaland Airport planeras for ett nytt verksamhetsomrade pa 140 hektar’s. Marken
ags av Vaxjo kommun tillsammans med Hovs Mark och Maskin. Tomtindelning ar flexibel och omradet
passar manga olika typer av verksamheter, sdsom “lager/logistik, kontor, industri och hotell,
drivmedelsforsaljning och restaurang”. Byggstart for de forsta foretagen var under &r 2021.

Aktuella foretagsetableringar i Nylanda verksamhetsomrade &r bland annat PostNord som byggt en modern
terminal, Atea som byggt ett modernt recycling-, logistik- och konfigurationscenter, samt Micropower som

| Nebbele
furgtrien

Figur 28. Markédgande i Nylanda. Kalla: Vaxjo kommun.

Orrekullen, Alvesta

Utanfor Alvesta, langs med vag 25, ligger Orrakullens foretagspark’®. Omradet omfattar ca 80 hektar
verksamhetsmark, varav 28 hektar ar fardigstallt i den forsta etappen. Tomtstorlekarna kommer vara flexibla
beroende pa verksamheters behov. Detaljplan medger byggnation for industri, handel, bilservice, lager och
kontor.

Verksamhetsmark_

Verksamhetsmark

Figur 29. Verksamhetsmark Orrekulla foretagspark. Kélla: Alvesta kommun.

75 Vaxjo kommun - Verksamhetsmark i Nylanda (www.vaxjo.se)
76 Alvesta kommun - Industri- och verksamhetsmark. 2024-03-04 (www.alvesta.se)

10365189 » Kunskapsunderlag Godstransporter, Kronoberg | 33


https://www.vaxjo.se/sidor/trafik-och-stadsplanering/vaxjo-vaxer/handel-och-kontor/verksamhetsmark-i-nylanda.html
https://www.alvesta.se/jobb-och-foretagande/mark-och-lokaler/industri-och-verksamhetsmark/

4  GODSTAGTRAFIK — TRAFIKFORMER

Godstrafik pa jarnvag bedrivs i nagra olika former likt lastbilstrafik och utgors av bland annat stycke- och
partigodstransporter samt hellaster. Primart anges varianterna pa jarnvagstrafik som vangslast-, kombi och
systemtagstrafik, vilka kortfattat beskrivs nedan.

| Kronoberg forekommer systemtag for Volvo i Olofstrom (p& oelektrifierat spar mellan Aimhult och
Olofstrom). Fran Olofstrom gar Volvos systemtag till Umed, Goteborg och Gent i Belgien. Vida kor daven
vissa systemtag med sagade travaror, bland annat till/fran Vislanda.

Till Aimhult kérs kombipendlar, i htg grad med gods till IKEA samt i 6vrigt kombitag till de intermodala
terminalerna i Alvesta och Almhult. | 6vrigt forekommer vagnslasttrafik till en rad taxepunkter, bland annat
Alvesta.

Terminalers omland och transportavstand — generella utgangspunkter

Transporter av gods pa jarnvag kraver generellt Iangre strackor och/eller storre volymer for att det ska vara
ekonomiskt férdelaktigt och konkurrenskraftigt gentemot priméart lastbil. Jarnvagstransporter kan generellt
motiveras pa strackor éver omkring 200-300 kilometer, fran start- till malpunkt. Ju langre det totala
transportavstandet ar desto taligare ar transportkedjan for att hantera first/last mile med lastbil in fran/ut till
transportkdpare i terminalens omland.

Med utgangpunkt i Kronoberg ar avstanden for jarnvagstransporter generellt nagot korta till flera viktiga
malpunkter, sdsom hamnar. Kronoberg ar ocksa till stor del praglat av medelstora verksamheter inom
tillverkningsindustrin som inte har tillrackligt stora samtidiga volymer for att heltdgstransporter ska
aktualiseras, med undantag for exempelvis IKEA. De féretag som ligger nara en omlastningsterminal eller
har egna industrispar skulle kunna nyttja vagnslasttrafik (beskrivs nedan), men denna har i manga fall i
Kronoberg svart att havda sig konkurrensmassigt gentemot lastbilstransporter.

Generellt ar omlandet fér den storsta delen av transporterna till och fran terminaler relativt litet, upp till ca 4-5
mil. Darmed borde viss potential for intermodalt, langvaga gods finnas for last miles-forsling i relationen
Alvesta-Ljungby (ca 4-5 mil).

Omlandet &r dock lite storre for trailertrafik, upp emot ca 10-15 mil d& méjligheterna att fanga returgods inom
en sadan radie runt terminalen ar battre. Dartill ar vardet pa lastbararen trailer cirka 4-5 ganger hogre &n for
en container, vilket &r ytterligare drivkraft for maximerat nyttjande.
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4.1 VAGNSLASTTRAFIK

Med vagnslaster avses sandningar i separata jarnvagsvagnar som lastas av avsandaren och lossas av
mottagaren. | Kronoberg férekommer vagnslasttrafik till en rad taxepunkter, bland annat Alvesta.

| ett vagnslastsystem transporteras vagnslaster fran flera olika varuagare i samma tagsystem. Detta
&skadliggors schematiskt i Figur 30 nedan.

Varu- Varu-
agare dgare
Fjarrtag
CH 1
Tagvagnar Tagvagnar
(I 3

Figur 30. Schematisk beskrivning av trafik i vagnslastsystem.

Det kravs en anlaggningsstruktur for att satta samman, separera och/eller sortera de vagnar som ingar i
vagnslastsystemet. Denna struktur bestar av ranger-, vaxlingsbangardar och taxepunkter (vid vilka
varuagarna finns). | Figur 31 nedan syns Hallsbergs rangerbangard, vilken &r landets storsta.

Figur 31. Hallsbergs rangerbangérd (foto: Dag Hersle, WSP)
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Beskrivning av en taxepunkts, vaxlings- och rangerbangards roll i vagnslastsystemet

Fran en véaxlings- eller godsbangéard — och for narbelagna taxepunkter aven fran rangerbangard — gors
utdrag av vagnar till och insamling fran taxepunkter generellt med diesellok och dessa kortvéaga tag
innehaller oftast forhallandevis fa vagnar. Figur 32 nedan &skadliggér schematiskt strukturen av ranger-,
vaxlingsbangardar och taxepunkter.

Taxe-

Taxe- VEN punkt
o axlings-
kt -
pun \ \{)eu(lmgf;jj bangard
angar Taxe
Taxe punkt
kt 5
pun Vaxlings- Rang?r‘ \k/)z);]lénagrz
B bangard bangard
punkt
Taxe
- punkt
punkt Taxe-
punkt

Figur 32. Struktur av bangardar och taxepunkter

De fran taxepunkterna insamlade vagnarna — eller oftast vagnsgrupperna — sétts vid vaxlingsbangardarna
samman till linjetdg som ibland gér direkt till annan vaxlingsbangard men oftast till en rangerbangard.

Vid rangerbangérd, som kan beskrivas som en produktionsanlaggning for mer storskalig vagnsvaxling, l6ses
inkommande linjetdg upp och satts samman till nya avgéende linjetdg. Dessa tag gar till annan
rangerbangard eller till vaxlingsbangard for spridning och uppsamling av vagnar vid taxepunkter.

Som namnts tidigare, ar taxepunkt den komponent i vagnlastnatverket som fysiskt ar allra narmast
transportképarna, det vill siga marknaden. | dagslaget uppratthaller Green Cargo under 200 stycken i sitt
trafiknat. Nasta niva, vaxlingsbangard, ar enligt ovan en lokal/regional nod i systemet som ocksa ligger — och
ska ligga — nara marknaden. Antalet vaxlingsbangardar i stadigvarande drift ar drygt 60.

Rangerbangardarna &r stora och kvalificerade bangardar som ar mer mekaniserade for att kunna hantera
betydligt stérre antal vagnsvéaxlingar per tidsenhet.
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4.2 KOMBITRANSPORTER

Vid intermodal/kombitransport transporters losa lastbarare pa jarnvagsvagnar och hela lastbararen lyfts och
byter transportslag vid hamn- eller kombiterminaler. Denna 6verféring mellan transportslagen sker utan att
godset i sig hanteras vid bytet. Godset transporteras i lastbarare sdsom container, trailer eller vaxelflak.

| Kronoberg finns kombiterminaler i Alvesta och Almhult, dar trafiken till Almhult i h6g grad omfattar gods till
IKEA.

"~
»
»
»
"
»
»
»

Figur 33. Lyft av trailer med reachstacker till Coop-taget (kalla: Coop)

| figuren nedan illustreras hur gods forslas med lastbil till/frAn kombiterminal och hur tdg emellan dessa
transporterar de intermodala lastbararna i stor skala.

Varu- Varu-
agare agare

Fjarrtag
CH H 1

Lastbil

I_-

¢

Figur 34. Schematisk beskrivning av kombitrafik

Lastbil

e

Ofta gar kombitag i pendeltrafik (sa kallade kombipendlar) mellan tva intermodala terminaler i fasta upplagg,
vanligtvis mellan en hamn och en kombiterminal i inlandet. Generellt &r det viktigt for effektiviteten i
kombitagtrafiken att transportstrackan och -hastigheten samt tiden fér omlastning vid noderna — det vill saga
ett helt omlopp — med viss marginal ryms inom ett dygn. Detta for att kunna kéra nya transporter varje dag
och p& s& sétt ha hog nyttjandegrad av rullande materiel samt erbjuda hog transportfrekvens/-servicegrad till
marknaden.
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4.3 SYSTEMTAG

Ett systemtag ar ett godstag som oftast &r knutet helt till en kund. Generellt dras alla vagnar fran en
gemensam utgangspunkt till en gemensam slutdestination. Systemtag gar ofta enligt en repetitiv tidtabell. |
Kronoberg forekommer exempelvis systemtag for Volvos verksamhet i Olofstrom, till Umed, Géteborg och

Belgien.

Isar- och hopkoppling av vagnar gors vanligtvis inte p& rangerbangardar. Det gors oftast pa kundens egen
bangard eller narbeléagen vaxlingsbangard.

Systemtag ger skalekonomiska fordelar da de ar lampliga for frakt av stora volymer av homogent gods.

Systemtag

Jarnvags-
terminal

CH—H

Systemtag
I — —

Systemtag

Retur ev. med
emballage

Jarnvégs-

| terminal

Figur 35. Schematisk beskrivning av olika systemtagstyper.
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5 NARINGSLIVSSTRUKTUR

Kronobergs lan ar, sett till befolkning och antalet anstéllda inom naringslivet, en av Sveriges minsta regioner.
De exportintensiva branscherna i lanet ar darfor mycket viktiga for regionens ekonomi som helhet, bade
industrin och branscher som levererar tjanster och produkter utanfér regionen, exempelvis programvaror och
transporter. Regionen har dver tid visat pa en stark produktivitet i férhallande till antalet sysselsatta, som
overtraffat eller varit i nivd med riket (se Figur 36)77.

En stark bruttoregionalprodukt (BRP)7 ar efterstravansvart eftersom det ger en indikation pa stark regional
konkurrenskraft. | Kronoberg beror den goda utvecklingen pa att vardet av produktion kunnat bibehallas tack
vare rationaliseringar och automatiseringar trots att antal anstéallda i regionen minskat sedan 2008. Sedan ar
2020, i samband med Coronapandemin, har produktionstakten dock varit nagot svagare an regionsnittet.
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Figur 36. Produktivitet (BRP i fasta priser per sysselsatt) under perioden 2000-2021. Index = 100, Ar 2014. Kéalla: SCB och
bearbetningar av Region Kronoberg.”

5.1 FUNKTIONELLA SAMBAND

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) ar ett regionalt samarbete dar alla regioner som angransar till
Kronoberg ingar, inklusive Kronoberg; Region Blekinge, Region Halland, Region Jonkdpings lan, Region
Kalmar lan och Region Skane?8. Regionerna samarbetar i fragor som ror arbetsmarknad och
kompetensforsorjning, infrastruktur, kollektivtrafik, bredband och digitalisering samt kultur. Speciellt fokus
under senare tid har varit funktionella samband.

Samtliga kommuner i Kronoberg angransar till en annan region vilket innebar goda mdjligheter att dra nytta
av arbetskraft och arbetsmarknader utanfér Kronoberg®.. | Ljungby och Almhult finns exempelvis manga
arbetstillfallen sett till folkméangd. Till Aimhult &r den utomregionala inpendlingen ocksa sarskilt hdg. Liknande
forhallanden finns i Markaryd och Uppvidinge, men i mindre omfattning. Inpendling 6kar marknadsunderlaget
vilket gor att Kronoberg har ett stérre service- och tjansteutbud an vad befolkningsunderlaget egentligen
mojliggor. Viktiga kopplingar mellan Kronoberg och angransande regioner redovisas i Figur 37.

77 Region Kronoberg (2023) Uppfélining av det regionala utvecklingsarbetet 2022 och férutséattningar framét

8 Bruttoregionalprodukt (BRP) &r regional motsvarighet till bruttonationalprodukt (BNP), d v s véardet av all produktion av varor och
tjanster.

7 Region Kronoberg (2023) Uppfélining av det regionala utvecklingsarbetet 2022 och férutséttningar framat

80 Region Kronoberg (2023) Uppfélining av det regionala utvecklingsarbetet 2022 och férutséttningar framat

81 Region Kronoberg - Mojligheter. 2026-01-20 (www.regionkronoberg.se)
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Figur 37. Kopplingar till orter utanfér Kronoberg av stor betydelse®?.

Baserat pa pendlingsmoénster mellan funktionella tatorter i Sydsverige kan tatorter delas in i tatortsbaserade
arbetsmarknadsregioner (TA)83. Metoden for att avgréansa TA-regioner motsvarar den metod som SCB
anvander for att definiera LA-regioner med kommuner som byggstenar, men med justeringar av gransvarden
for pendlingsandelar. Orsaken till detta ar att geografierna som studeras (tatorter) ar mindre. Schematisk bild
over klassificering av funktionella tatorter redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Schematisk bild éver klassificeringen av funktionella tatorter. (kélla: WSP)

Ortsklass

Beskrivning

Primar
arbetsmarknadscentrum

Ké&rnan som arbetsmarknadsregionen byggs upp kring. Andelen utpendlare ar mindre an 70
procent, den storsta specifika utpendlingen till en annan ort ar mindre an 15 procent och minst en
annan ort ar beroende av den.

Sekundart
arbetsmarknadscentrum

Ort som i hdg utstrackning &r beroende av ett primart centrum. Andelen utpendlare &r mindre &n
70 procent, den storsta specifika utpendlingen till en annan ort ar minst 15 procent och minst en ort
ar i sin tur beroende av det sekundéra centrumet.

Tertiart
arbetsmarknadscentrum

Ort som i hdg utstrackning &r beroende av ett sekundéart centrum. Andelen utpendlare ar mindre an
70 procent, den storsta specifika utpendlingen till en annan ort ar minst 15 procent och minst en ort
ar i sin tur beroende av det tertidra centrumet.

Sjalvsténdiga orter

Ort som inte &r integrerat i en arbetsmarknadsregion. Andelen utpendlare ar mindre an 70 procent,
den storsta specifika utpendlingen till en annan ort &r mindre &n 15 procent och inga andra orter &r
beroende av den sjalvstandiga orten.

Ovrig ort

Ort som &r beroende av arbetsmarknadscentrum. Andelen utpendlare ar storre &n 70 procent, den
storsta specifika utpendlingen till en annan ort ar storre &n 15 procent. Inga andra orter &r
beroende av den 6vriga orten. Orten kan vara kopplad till mer &n en arbetsmarknadsregion om
den riktiga pendlingen &r storre an 15 procent till tva olika orter.

Ovrig ort med spridd pendling

Ort som &r beroende av flera olika orter utan stark koppling till en specifik ort. Andelen utpendlare
ar storre @n 70 procent, den storsta specifika utpendlingen till annan ort &r mindre &n 15 procent.
Inga andra orter ar beroende av den 6vriga orten.

82 Region Kronoberg - Mojligheter. 2026-01-20 (www.regionkronoberg.se)

8 WSP (u.d.) Ortsstruktur och funktionella samband i sédra Sverige
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| Figur 38 nedan redovisas de olika arbetsmarknadscentrumen i Kronoberg samt TA-regioner, utifran dess

funktionalitet.

| Tabell 3 nedan finns en sammanstéllning av antal funktionella tatorter och tatortsbaserade
arbetsmarknadsregioner i Kronoberg. Priméara arbetsmarknadscentrum i Kronoberg ar Vaxjo, Ljungby,
Almhult, Markaryd, Tingsryd och Aseda medan Alvesta och Strémnésbruk identifierats som sekundara

arbetsmarknadscentrum.
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Figur 38. Funktionella tatorter och tatortsbaserade arbetsmarknadsregioner i Kronoberg (kélla: SCB, WSP)

Tabell 3. Funktionella tatorter och tatortsbaserade arbetsmarknadsregioner i Kronoberg (kélla: SCB, WSP)

Funktionella Primért Sekundért Sialvstandiaa Téatortsbaserade
. arbetsmarknads- arbetsmarknads- ) g Ovriga orter arbetsmarknads-
tatorter orter .

centrum centrum regioner
49 7 2 5 35 9
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5.2 ARBETSSTALLEN

Regionenens strategi for smart specialisering pekar ut tre specialistomraden i Kronoberg, dar branscherna
maskinindustri samt skog och tra beddms sarskilt viktiga (se tidigare kapitel 2). Dessa har anvants som
utgdngspunkt for identifiering och prioritering, men for vidare bearbetning av arbetsstallen har SNI-
klassificering anvands. SNI &r en standard for svensk naringsgrensindelning for att koppla
foretagsverksamheter till en eller flera officiella naringsgrenar, med data fran SCB.

| Figur 39 nedan redovisas alla verksamheter i Kronoberg med en omsattning dver 300 Mkr. Farg
representerar verksamhetens SNI-klassificering medan storlek pa cirkel representerar storlek pa omsattning.
Verksamheter med stérst omséttning finns framst koncentrerade till kommunerna Vaxjo, Almhult, Ljungby
och Alvesta. Vidare finns en del storre foretag dven i Aseda, Markaryd och Tingsryd.

Struktur och framtradande verksamheter i respektive kommun redovisas sedan i foljande kapitel, fran storsta

till minsta utifran storleksordning pa befolkning.
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Figur 39. Framtradande verksamheter med en omséattning pa mer an 300 Mkr (Kalla: Region Kronoberg, 2022).
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5.2.1 V&xjo

De storsta branscherna i Vaxjo, sett till antal anstallda, ar detaljhandel, partihandel och bygg?8+. | Vaxjo finns
manga sma foretag med god konkurrenskraft och I6nsamhet. Naringslivet &r profilerat inom skog och tra
med forskning i framkant och framgangsrika foretag som till exempel Sédra skogsagarna och Rottne Industri.
Ett annat starkt profilomrade &r IT/Telekom med bland annat kanda féretag som IST, Visma och Fortnox.
Verkstadsbranschen i Vaxjé har ovanligt hog Iénsamhet och tillvéxt vilket bland annat kan kopplas till
kommunens stérsta foretag Volvo C.E som tillverkar anlaggningsmaskiner.

Vaxjo ligger strategiskt belaget nara jarnvag (Alvesta), riksvagar, flygplats och hamnen i Karlshamn®5. Vidare
ar Vaxjo en universitetsstad som bidrar med utbildning och forskning genom Linnéuniversitetet, inklusive
utbildning inom informationslogistik i Ljungby?®.

Framtradande verksamheter i Vaxjo baserat p& omsattning och antal anstéllda redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4. Framtradande verksamheter i Vaxjo baserat pa omsattning och antal anstéllda ar avrundat till narmaste tiotal (Kélla: Region

Kronoberg, 2022).

Aktor

SNI grupp 3

Antal anstéllda

Omsaéttning (Mkr)

Volvo Construction

Equipment AB Tillverkning av andra specialmaskiner 830 11 910
. Partihandel med informations- och

Atea Logistics AB kommunikationsutrustning 240 8 580

Sodra S_kogs“aga_r na Annan specialiserad partihandel 370 3720

ekonomisk férening

Bixia AB Generering, 6verforing och distribution av elkraft 30 2890

IV Produkt Aktiebolag Tillverkning av andra maskiner for allmant &ndamal 290 1400

Alwex Transport AB Stodtjanster till transport 90 1110
Tillverkning av elmotorer, generatorer och

Micropower Sweden AB transformatorer samt eldistributions- och 240 1040
elkontrollapparater

Fortnox Aktiebolag Utgivning av programvara 430 1040

GBJ Bygg AB Byggande av bostadshus och andra byggnader 110 1000

Foxway Finance AB Dataprogrammering, datakonsultverksamhet o.d. 10 980

5.2.2 Ljungby

De storsta branscherna i Ljungby éar tillverkning (tunga fordon), transport och skogsnaring®’. Stora foretag i
Ljungby ar bland annat Ljungby Maskin som tillverkar maskiner, Svetruck som tillverkar gaffeltruckar och
sidlastare, Kalmar som &r del av Cargotec och tillhandhaller I6sningar och tjanster inom lasthantering i
hamnar, terminaler, distributionscenter och tung industri, Electrolux Proffessional som tillverkar av elektriska
hushallsmaskiner och hushallsapparater, PostNord Stralfors (grafisk produktion och produkter for IT-
omradet) och Emballator som tillverkar plastforpackningar. En stor del av det som produceras i kommunen
exporteras medan flera foretag har egna produkter.

Ljungby ar en medelstor kommun, strategiskt belaget intill E4:an och vag 258, placerad mitt i s6dra Sverige.
Foretagsklimatet i Ljungby rankas pa plats 66 av Sveriges 290 kommuner8®, och i Ljungby finns ett
centrallager for e-handel®°

Framtrddande verksamheter i Ljungby redovisas i Tabell 5 nedan.

84 Business Region Kronoberg - Vaxjd (www.businessregionkronoberg.se)

85 Business Region Kronoberg - Vaxjé (www.businessregionkronoberg.se)

86 Vaxjo kommun - Logistikstaden Vaxjd. 2023-04-05 (www.foretag.vaxjo.se)

87 Business Region Kronoberg - Ljungby (www.businessregionkronoberg.se)

88 | jungby kommun - En framtidskommun. 2024-04-15 (www.ljungby.se)

8 | jungby kommun - Etablera och utveckla féretag. 2024-04-15. (www.ljungby.se)

% WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag
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Tabell 5. Framtradande verksamheter i Ljungby baserat pa omsattning och antal anstéllda ar avrundat till narmaste tiotal (Kalla: Region

Kronoberg, 2022).

Aktor SNI grupp 3 Antal anstallda Omsaéttning (Mkr)

I(Eplﬁgtl)rolux Professional AB Tillverkning av andra specialmaskiner 500 2710

Cargotec Sweden Partihandel med 6vriga maskiner och &vrig utrustning 150 1140

Aktiebolag

CTC AB Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 240 930

ATV Sweden AB Handel med och service av motorcyklar inklusive 20 690
reservdelar och tillbehor

Svetruck Aktiebolag Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 180 670

PostNord Stralfors AB Grafisk produktion 260 590

Ymer Technology AB Partihandel med 6vriga maskiner och &vrig utrustning 30 580

PostNord TPL AB Andra foretagstjanster 240 510

Horbera Petersson Tronic Tillverkning av elmotorer, generatorer och

AB 9 transformatorer samt eldistributions- och 170 490
elkontrollapparater

Ljungby Maskin AB Tillverkning av andra specialmaskiner 120 480

5.2.3 Alvesta

De storsta branscherna i Alvesta kommun ar tillverkning, transport och skogsnaringen®!. | Alvesta finns bland
annat Vida som ar Sveriges storsta privatdgda skogskoncern, Scapa som tillverkar sangar och soffor, Wica
Cold som tillverkar kyldiskar och Scanditronix som levererar av specialmagneter till forskningscenter i hela

varlden.

Alvesta har utsetts till vinnare av priset basta tillvaxt bade ar 2016 och 201892, Genom Alvesta passerar bade
Kust till kust-banan och Sédra stambanan vilket har gjort Alvesta till en viktig knutpunkt fér godstranposter
med Vaxjo inom sitt omland®.

Framtradande verksamheter i Alvesta redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Framtradande verksamheter i Alvesta baserat p& omsattning och antal anstallda &r avrundat till narmaste tiotal (Kalla: Region

Kronoberg, 2022).

Aktor SNI grupp 3 Antal anstallda Omsaéttning (Mkr)
Vida Wood AB Annan specialiserad partihandel 30 9 690
ATA Timber AB* Sagning och hyvling av tra 80 1160
Vida Vislanda AB Sagning och hyvling av tra 80 1110
Wica Cold Aktiebolag Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 360 1000
Vida Alvesta AB Sagning och hyvling av tra 70 870
ggﬁzggfzgma Johnsson Annan specialiserad partihandel 10 640
Aktiebolaget Maskinarbeten | Tillverkning av jord- och skogsbruksmaskiner 140 630
Hall Miba AB :Er:ﬁigggi}r/iﬁ;rvdelar och tillbehdr till motorfordon 30 510
ATA Timber AB* Sagning och hyvling av tra 30 510
Hydroware AB Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 130 440

*ATA Timber AB forekommer tva ganger som olika arbetsstallen (CFAR-nr).

91 Business Region Kronoberg - Alvesta (www.businessregionkronoberg.se)

9 Business Region Kronoberg - Alvesta (www.businessregionkronoberg.se)

9% WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag
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5.2.4 Almhult

I Almhult finns en stor branschspridning bland féretagen i kommunen som &r en utpraglad
handelskommun®4. | Almhult finns &ven en hég koncentration av féretag inom tillverkningsindustri och
foretagstjanster. Storsta privata arbetsgivare i kommunen &r IKEA. Almhult har en fortsatt stark
befolkningstillvaxt och blev ar 2017 utsedd till rets tillvaxtkommun av den oberoende plattformen Arena.
Almhult &r strategiskt belaget vid S6dra stambanan med en kombiterminal.

Framtradande verksamheter i Aimhult redovisas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Framtradande verksamheter i Almhult baserat pd omséttning, antal anstéllda och omséttning ar avrundat till narmaste tiotal
(Kalla: Region Kronoberg, 2022).

Aktor SNI grupp 3 Antal anstallda Omsaéttning (Mkr)
lkea Supply Ag Partihandel med hushallsvaror 1* 10 000
IKEA of Sweden AB Specialiserad designverksamhet 2450 8 880
IKEA Components AB Annan specialiserad partihandel 280 4 660
Stena Aluminium AB Framstallning av andra metaller &n jarn 80 1690
IKEA Marketing & Utgivning av bocker och tidskrifter och annan

o . 510 1390
Communication AB forlagsverksamhet
IKEA Svenska Forséljnings | Specialiserad butikshandel med heminredningsartiklar 220 910
Aktiebolag och husgerad
IKEA Svenska Forsaljnings Callcenterverksamhet 220 910
Aktiebolag
IKEA Svenska Aktiebolag Magasinering och varulagring 220 910
IKEA Industry Aimhult AB Tillverkning av mébler 230 640
IKEA Supply Services
(Sweden) AB Kontorstjanster 300 540
Elme Spreader AB Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 200 530

*lkea Supply Ag har endast 1 anstalld (ej avrundat antal).

5.2.5 Tingsryd

| Tingsryd kommun bestar naringslivet av sma- och medelstora foretag fran olika branscher?. | kommunen
finns bland annat hégteknologiska foretag med stor exportandel. Det finns &ven manga upplevelse- och
turistféretag. Andra vanliga foretag finns inom jord- och skogsbruk, utbildning samt vard och omsorg. Stérre
foretag inom kommunen &r bland annat Nelson Garden som bedriver partihandel med fréer, blomsterlokar

och tradgardsutrustning, Holtab som tillverkar metallstommar, Orthex som tillverkar plastférpackningar,
Trensums som framstaller drycker och halvfabrikat och Linder Aluminiumbatar som tillverkar batar.

Framtradande verksamheter i Tingsryd redovisas i Tabell 8 nedan.

Tabell 8. Framtradande verksamheter i Tingsryd baserat p& omsattning och antal anstéallda ar avrundat till narmaste tiotal (Kalla: Region

Kronoberg, 2022).

Aktor SNIgrupp 3 Antal anstéllda Omsaéttning (Mkr)
J.G. Anderssons Soner P . u

Aktiebolag Sagning och hyvling av tréa 70 940
Holtab AB Byggnadsmetallvarutillverkning 170 690
Vida Urshult AB Sagning och hyvling av tra 50 570
Orthex Sweden AB Plastvarutillverkning 140 550
Carlgvist Bil Aktiebolag Handel med motorfordon utom motorcyklar 30 440
Trensums Food AB (Fazer A

Group) Framstallning av drycker 180 400
JGA Skog AB Annan specialiserad partihandel 10 380
Sédra S_kogs_.aga_r na Skogsforvaltning och skogsskotsel 40 360
ekonomisk férening

Nelson Garden AB Partihandel med jordbruksravaror och levande djur 70 340
Borjes Tingsryd Aktiebolag | Detaljhandel med brett sortiment 60 250

9 Business Region Kronoberg - Aimhult (www.businessregionkronoberg.se)

9% Business Region Kronoberg - Tingsryd (www.businessregionkronoberg.se)
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5.2.6 Markaryd

Markaryd kommun har manga industrier dar manga av foretagen ligger i framkant vad galler teknisk
utveckling®®. Kommunens storsta arbetsgivare ar NIBE med drygt 1 000 anstallda, som tillverkar produkter
for uppvarmning, ventilation, luftkonditionering samt varme- och energidtervinning. Andra stora arbetsgivare i
kommunen ar Konecranes Lifttrucks som tillverkar och séljer gaffeltruckar och annan hanteringsutrustning
och Lindvalls Chark som bedriver charkuterifabrik.

Framtrédande verksamheter i Markaryd redovisas i Tabell 9 nedan.

Tabell 9. Framtradande verksamheter i Markaryd baserat pA omséttning och antal anstallda ar avrundat till narmaste tiotal (Kalla:
Region Kronoberg, 2022).

Aktor SNI grupp 3 Antal anstallda Omsaéttning (Mkr)
NIBE Aktiebolag Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 1310 6 030
Konecranes Lifttrucks AB Tillverkning av andra maskiner for allmant andamal 240 2310
NIBE Aktiebolag Tillverkning av hushallsmaskiner och hushallsapparater | 150 680
Ekeri Sverige Aktiebolag Handel med motorfordon utom motorcyklar 10 400
Eﬁﬁggﬁ;g Inredningar Partihandel med 6vriga maskiner och dvrig utrustning 60 390
Lindvalls Chark AB E;rtsgptl)rrlg och hallbarhetsbehandling av kétt och 100 320
Peab Asfalt AB Anlaggning av vagar och jarnvagar 60 300
Purmo Group Sweden AB | Tillverkning av maskiner for allmant andamal 120 280
i(l)(?iirgz?;gDesign Tillverkning av mébler 60 210
Ekamant Aktiebolag E:Ir;/eerrakl?slﬂg z\rlos(,jlhpkrtneerdel och 6vriga icke-metalliska 50 170

5.2.7 Uppvidinge

Den storsta branschen i Uppvidinge &r tillverkning dar tre dominerande rdmaterialen ar aluminium, tra och
glas®’. Flera féretag inom kommunen &r stora leverantorer till IKEA. Ett stort foretag i kommunen &r bland
annat ProfilGruppen som tillverkar profiler i aluminium som anvands i bilindustrin och byggnationer. Ett annat
stort foretag i kommunen ar Amokabel som tillverkar kablar till m&nga av de stora kedjorna Biltema, Jula och
Clas Ohlson. Aven GFAB &r ett stort foéretag i kommunen som producerar glas till fonster med en av Europas
modernaste hardugnar.

Framtradande verksamheter i Uppvidinge redovisas i Tabell 10 nedan.

Tabell 10. Framtradande verksamheter i Uppvidinge baserat pa omséttning och antal anstéllda &r avrundat till narmaste tiotal (Kalla:
Region Kronoberg, 2022).

Aktor SNIgrupp 3 Antal anstéllda Omsaéttning (Mkr)
ZrBofiIGruppen Extrusions Framstallning av andra metaller &n jarn 420 2090
Aktiebolaget Borjes Annan specialiserad partihandel 30 790
Tankcenter

Elitftonster Produktion AB Tillverkning av varor av tré, kork, halm, rotting o.d. 390 760
Spaljisten Aktiebolag Tillverkning av mobler 130 700
amo specialkabel AB Tillverkning av ledningar och kablar och kabeltillbehor 80 550
Granflo Bygg Aktiebolag Byggande av bostadshus och andra byggnader 80 390
amo kraftkabel AB Annan metallvarutillverkning 30 380
amo installationskabel AB Tillverkning av ledningar och kablar och kabeltillbehor 50 320
Anebyhusgruppen AB* Tillverkning av varor av tré, kork, halm, rotting o.d. 70 310
Anebyhusgruppen AB* Tillverkning av varor av tré, kork, halm, rotting o.d. 70 310

*Anebyhusgruppen AB forekommer flera gdnger som olika arbetsstallen (CFAR-nr).

9% Business Region Kronoberg - Markaryd (www.businessregionkronoberg.se)

97 Business Region Kronoberg - Uppvidinge (www.businessregionkronoberg.se)
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5.2.8 Lessebo
De storsta branscherna i Lessebo kommun ar tillverkningsindustri och bestksnaring®. | Lessebo finns bolag
med kanda varuméarken som bland annat Kosta som tillverkar glas och Lessebo som tillverkar finpappper.

Omradet benamns ibland Glasriket for den vélkanda glasproduktionen i omradet som omfattar Lessebo,
Uppvidinge, Nybro och Emmaboda®. Glasriket lockar bade langvaga och kortvaga besokare.

Framtradande verksamheter i Lessebo redovisas i Tabell 11 nedan.

Tabell 11. Framtradande verksamheter i Lessebo baserat pd omsattning och antal anstallda &r avrundat till narmaste tiotal (Kélla:

Region Kronoberg, 2022).

Aktor SNI grupp 3 Antal anstéllda Omsattning (Mkr)

Lessebo Paper AB Massa-, pappers- och papptillverkning 110 500

Bakers Aktiebolag i Annan specialiserad partihandel 40 270

Lessebo

ESS -ENN Timber AB Tillverkning av varor av tré, kork, halm, rotting o.d. 40 270

Orrefors Kosta Boda AB Glas- och glasvarutillverkning 130 260

Lessebo Akericentral . }

Aktiebolag Stodtjanster till transport 10 250

Skruvia AB _'I:lllverknlng av bestick, verktyg och andra 20 180
jarnhandelsvaror

Vigo Edbergs Transport u )

Aktiebolag Vagtransport, godstrafik och flyttjanster 60 160

Atteviks Bil AB Handel med motorfordon utom motorcyklar 10 100

Kosta Boda Art Hotel AB Hotellverksamhet 90 100

JGA Emballage AB Tillverkning av varor av tré, kork, halm, rotting o.d. 30 90

9% Business Region Kronoberg - Lessebo (www.businessregionkronoberg.se)

9 |_essebo kommun - Glasriket redo for framtiden. 2028-06-21 (www.lessebo.se)
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6 GODS- OCH VARUFLODEN

| detta stycke redogors for regionens viktiga noder och strék for godsfloden pé regional, nationell och
internationell niva. Darefter beskrivs 6vergripande monster for gods- och varufloden.

6.1 NODER OCH STRAK

| detta avsnitt beskrivs trafikslagsovergripande noder och stradk samt deras funktion i nulaget. En nod ar en
motespunkt eller korsningspunkt mellan straken inom ett trafikslag eller mellan flera trafikslag
(intermodalnod).

Kronoberg ligger strategiskt belaget, mitt i Sydsverige, med tillgang till nationellt och internationellt viktiga
transportleder som E4an och Sédra stambanan.

| tidigare framtagen Sydsvensk systemanalys har strdk med sarskild betydelse for person- och godstrafik
identifierats. Persontransportstraken ar definierade utifrdn en sammanvéagd bedomning avseende befintliga
trafikvolymer och funktionen att binda samman tillvaxtmotorer och karnor. Godstransportstraken ar
definierade utifrin en sammanvagd bedémning av befintliga godstransportfloden, storre basindustrier, framst
inom skogsnaringen, samt de system av hamnar och terminaler som utgor noder i hanteringen av
enhetsberett gods (container och trailer).

Av de strdk som identifierats pa sydsvensk niva berors Kronobergs lan av foljande strak:

e Strék 1 utgors i huvudsak av E4 (genom hela sddra Sverige), samt Sodra stambanan.

e Strdk 4 utgors i huvudsak av Baltic-Link, riksvagarna 25 fran Kalmar och 27 och 29 fran Blekinge
med forgrening i Vaxjo, samt Kust-till-kustbanan, med forgrening i Emmaboda, till Géteborg.

e  Strdk 5 utgors av riksvag 25 Kalmar-Vaxjo-Halmstad samt riksvag 15 "Tvarleden” fran Karlshamn till
Halmstad via Olofstrém-Lonsboda-Osby- Markaryd-Knared-Veinge. | detta strék ingar ocksa
Sydostlanken och Markarydsbanan.

e  Strék 7 utgors tillsammans med strdk 11 den nya strackningen av RV 23.

e Strak 9 utgdrs av riksvag 28, 31 och 32 fran Karlskrona via Emmaboda, Vetlanda, Eksjo och Tranas
till Mj6lby och riksvag 50 Bergslagsdiagonalen via Orebro.

e Strék 10 utgors av riksvagarna 23/34 och 37 fran Oskarshamn via Vimmerby till Linkoping.

e Strdk 11 utgors av riksvag 23 och Stdra stambanan.

Figur 40. Utpekade transportstrék i Sydsverige.
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6.2 TEN-T | KRONOBERG

Trans-European Transport Network (TEN-T) ar ett transportnatverk genom EU:s medlemsstater vilket anses
extra betydelsefullt for effektiva transport- och logistikfloden genom Europa. Malet med TEN-T-natverket ar
att skapa ett sakert och hallbart trafiksystem for Europeiska Unionen i vilket varor och manniskor ska kunna
réra sig smidigt och sémlost.

Transportnatverket omfattar infrastruktur i form av exempelvis vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar samt
de tjanster som kravs for att infrastrukturen ska fungera. TENT-T delas in i ett 6vergripande nat
(comprehensive network), som ska fardigstéallas fore ar 2050, och ett stomnét (core network), som ska
fardigstallas fore ar 2030. Stomnatet ar en del av det 6vergripande natet men ar strategiskt viktigare for
Europas godsfléden.

Inom Kronoberg omfattas E4 mellan Helsingborg och Jonkdping som passerar bade Ljungby och Markaryd.
Sodra stambanan mellan Malmé och Stockholm leder genom Almhult och Alvesta dar Aimhult &r utpekat
som en omfattande jarnvagsterminal. Vaster om E4 finns ett utpekat strak for framtida hoghastighetstag
inom TEN-T (ett projekt som i Sverige dock ar stoppat). Kronoberg ar saledes belaget inom det transitstrak
som forbinder Skdnehamnarna med Malardalsregionen, se Figur 41 nedan.

FRKD5Tg 3

Figur 41. Det europeiska transportnatverket, TEN-T genom Kronoberg'®,

100 Fyropean Commission - TENtec Interactive Map Viewer (www.ec.europa.eu)
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6.3 INTERMODALA TRANSPORTER

Alvesta, som en av noderna i det intermodala systemet i Sydsverige, &r central for Coop-tadget som anlander
fran Malm610L, Har gors diverse omlastningar av enhetslastbarare, exempelvis omlastningar till dragbil for
transport till en terminal i Vaxjo. Alvesta blir fér Coop en central nod fér omlastning, eftersom mycket
livsmedelsimport fran Helsingborgs hamn anlander hit. Vidare ligger Alvesta som en nod i Coops
intermodala transportkedija fran Sodra Sverige, framst Helsingborg, till Stockholm.

Kapaciteten pa terminalen utnyttjas bland annat av Coop-taget som hanterar 10 enheter per vardag. Tidigare
hanterades omkring 1 000 containrar med exportvirke arligen. P& omlastnings- och lagerterminalen har
volymerna varierat kraftigt, och som mest har upp till 1 000 vagnar hanterats arligen (50 000 arston).

Vidare frdn Helsingborgs hamn gér det ett antal containertagpendlingar veckovis©2, Fyra stycken gar till
IKEA i Almhult. Slutligen sker det en stor del omlastning i Almhult, bade av trailers och containrar, dar IKEA
som bolag dominerar trafiken till 95 procent°3, Kombiterminalen i Aimhult &r idag den fjarde storsta
inlandsterminalen sett till antal containerlyft om aret04,

6.4 GODS- OCH VARUFLODEN

Fardmedelsfordelningen for godstransporter har varit i princip oférandrad under en langre tid, och visar pa att
lastbilstransporterna dominerar i Sverige, med en andel pa 70 procent av total godsméangd for inrikes och
utrikes transporter. Andelen godsmangd med sjofart uppgar till totalt ca 20 procent, och jarnvag till ca 10
procent. For utrikes transporter utgor sjofarten dock den storsta andelen. Andel godsmangd med flyg ar totalt
sett forsumbart liten i Sverige.

Godstransporter ar i allmanhet svarare att analysera och férutse 4n persontransporter pa grund av
osakerheter kopplat till den ekonomiska utvecklingen. En svarighet for utvecklingen av godsmodeller ar bade
tillgang till och insamling av dataunderlag. Befintliga godsmodeller utgar inte fran regional data vilket bland
annat pekas ut som en utmaning i Trafikverkets utvecklingsplan (2021). En vasentlig del av transporterna
utfors dessutom av utlandska fordon som inte ingar i officiell statistik. Terminaler och logistikomraden
omfattas ocksa av olika agandeformer, &ven privata, vilket forsvarar insamling av data och systematisk
statistik. Delar av godsstatistiken ar ocksa darav sekretessbelagd. Statistik éver gods- och varufloden
innehaller i regel information om start- och slutpunkt for transporten men inte vilken vag godset tagit.

Statistiken for godstransporter avseende transportslag och logistik &r alltsa i grunden valdigt begransad.
Varufléden mellan svenska regioner

For att ge en bild av storleksforhallanden av flédena mellan Kronobergs lan och resten av landets regioner
redovisas Overgripande varufloden, med utgdngspunkt frdn Kronobergs lan, som godsmangder i 1000-tal ton
i nedan Figur 42.

Totala varufldden (i 1000-tal ton) frdn Kronoberg var ar 2021 4 274 medan varufléden till Kronoberg var
nagot storre, 433519, Det mesta varuflodet sker inom Kronoberg, och utgér 32 procent av varuflodet fran
Kronoberg respektive 31 procent av varuflodet till Kronoberg. Darefter gar det mesta av varuflédena fran
Kronoberg till Kalmar, Jonkoping, Blekinge och Skane. Varuflodet till Kronoberg kommer framst fran Skane
och Kalmar.

101 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

102 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

103 WSP (2019) Godstransporter — Sydsvenskt kunskapsunderlag

104 Almhult kommun - Kommunala bolag. 2024-04-05 (www.almhult.se)
105 Trafikanalys (2022) Varufldédesundersékningen 2021
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Figur 43. Varufloden till och fran Kronoberg, kartor (Trafikanalys, 2022)

Redovisade varufléden baseras pad myndigheten Trafikanalys senaste varuflodesundersékningen (VFU)106;
enkatstudier riktade till foretag inom ravaru-, tillverknings- och handelsbranscher. Undersokningen tacker
varufléden mellan regioner i Sverige, men varken transitfloden eller import- och exportfloden. Flodet av
inkommande importgods fangas inte, men daremot utflodet fran centrallager i omrédet till mottagare i andra
regioner.

106 Trafikanalys (2022) Varufloédesundersokningen 2021
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6.5 GODSFLODENAS HUVUDDRAG

Att flera av lanets storre verksamheter finns inom speditions- och lagerverksamhet paverkar ocksa hur
transporterna gar till. Lanets narvaro av lagerverksamheter tar emot importerat gods for lagerhallning och
vidare distribution inom landet. Detta genererar langvaga transporter, med ett sammanhallet inflode i stora
volymer vilket sedan kan fordelas pa manga mindre och spridda utfloden.

Det langvaga inflodet sker till viss del med tdgpendlar (godstag i linjetrafik) fran Goéteborgs hamn med
containers och tagpendlar fran Europa. Inflédet bedoms ocksa utgoras av langvaga lasttrafik over
Oresundsbron och via sydsvenska brohamnar. Utflddet fran centrallager sker daremot néra nog uteslutande
med lastbilar som gar i slingtrafik (fasta rutter) fran centrallagret till varuhus och butiker i olika delar av
landet.

En aktuell fraga bade politiskt och inom transportbranschen ar overflyttning av transporter fran vag till
jarnvag. Att lagerverksamheternas in- och utfléde av gods sker med olika transportslag ar en faktor som
begransar dverflyttningspotentialen. | myndigheten Trafikanalys nuldgesanalys fér Godstransporter framhéavs
att det framst ar de langvaga lastbilstransporterna som har potential att ske via jarnvag. Dessa sker dock
framst mellan de tre storstadsregionerna dar jarnvagsnatet redan idag ar hart belastat.
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7/ UTVECKLINGSPOTENTIAL

| detta kapitel ges en inflygning av aktuella prognoser och trender fér godstransporter. Darefter beskrivs
Kronobergs forutséattningar for infrastruktur- respektive naringslivsutveckling.

7.1 PROGNOSER OCH TRENDER

Fran hogsta europeiska niva, till nationella och regionala styrdokument finns tydliga ambitioner att bidra till
ett hallbart transportsystem genom:

e Utveckling av ett hallbart, icke-fossilberoende och effektivt transportsystem
o Overflyttning av gods fran vég till jarnvag/sjéfart inom befintligt system
o Okad standardisering av infrastruktur, kommunikation och informationshantering

| Region Kronobergs utvecklingsplan betonas exempelvis vikten av flytt av godstransporter fran vag till
jarnvag, samt mal om konkurrensmassiga och hallbara godstransporter.

Samtidigt finns ett standigt fokus pa skalekonomi inom logistikbranschen. For samtliga transportslag
efterstravas 6kade godsmangder per transport for att uppna effektivisering av transportkostnader och
transporttider. Storre och tyngre fordon blir allt vanligare vilket i sin tur staller krav pd infrastrukturen.

Det finns ett antal trender inom godstransporter som paverkar forutsattningarna bade nationellt och regionalt.
Med utgangspunkt i den Nationella godstransportstrategin redogdrs pa féljande sidor for ett urval av trender
centrala for framtiden.

7.1.1 Prognoser

De senaste aren har det hant mycket som paverkar tidigare prognoser for godstransporter. Bland annat en
pandemi som forandrade manniskors beteendemonster och ett krig i Europa med efterféljande energikris,
stigande priser pa el och drivmedel saval som ravaror viktiga for batteritillverkning. Allt detta har paverkat
kostnader for transporter. Det rader idag (ar 2024) fortfarande hdg inflation dar hushallens minskade
disponibla inkomster paverkar konsumtionen och darmed import.

I och med detta finns det behov av att se 6ver tidigare godstransportprognoser utifran dagens
forutsattningar. Trafikverket omvarldsanalys fran &r 2022 innehdll prognoser pa nationell niva. Dar angavs att
tidigare prognoser dver tkade godstransportvolymer fram till &r 2040 kan bli lagre an forvantat. Detta da
godstransportvolymerna, trots perioder av god tillvaxt, knappt 6kat under det senaste decenniet.

Samma rapport beskrev hur fardmedelsférdelningen fér godstransporter i princip varit oférandrad under en
langre tid. Ur miljo- och hallbarhetssynpunkt finns incitament for att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag,
daremot finns det utmaningar for att &stadkomma detta i praktiken. Kapacitetsutnyttjandet av befintliga
jarnvagar ar idag hogt vilket innebar att potentialen ar lag for en substantiellt stérre dverflyttning av
godsfléden fran vag till jarnvag. Vidare anges att mindre an 10 procent av de godstransporter som idag
genomfors pd vag lampar sig for jarnvag. Godstransporter p& vag ser tvart om ut att oka framover till foljd av
okad e-handel dar lastbil kan vara det mest konkurrenskraftiga fardmedlet. Alwex i Alvesta later exempelvis
containers via Goteborgs hamn ga via lastbil d& det ar snabbaste alternativet, i jamférelse med
jarnvagstransport som da innebar en omvag via Hallsberg pa rutten Alvesta-Goteborg.

Diagrammet i Figur 44 nedan visar fardmedelsférdelningen i Sverige med befintlig andel godsméangd for
respektive fardmedel, i inrikes- och utrikestrafiken, enligt nationella godstransportstrategini®’.

107 Regeringskansliet (u.d.) Effektiv, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter - en nationell godstransportstrateqi
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Figur 44. Andel godsmangd med sjofart, jarnvag och lastbil i inrikes- och utrikestrafiken 2016,

108 Regeringskansliet (u.&.) Effektiv, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter - en nationell godstransportstrateqi
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7.1.2 Trender
Nedan redogors for trender som paverkar logistiknaringen nationellt och kan ha betydelse for Kronoberg.

Hallbarhetsfokus och omstallning

Kraven pa omstallningstakten mot ett fossilfritt samhalle 6kar och utslappen ska minska bade i Sverige och
EU. Samtidigt spas godstransporter med lastbil 6ka under samma period till foljd av 6kade godsmangder.
Fler godstransporter bidrar férutom utslapp aven till buller, trangsel och barriareffekter - i konflikt med varden
for attraktiva stadsmiljoer. Vidare kommer konsumenter sannolikt i hogre grad krava hallbar e-handel vilket
kan paverka transportorer till att strava mot laga koldioxidutslapp. Darmed &r elektrifierade transporter en
marknadsforingsstrategi for att skapa konkurrensfordelar.

Det finns, som redan namnts, ambitioner att flytta godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart, vilket bland
annat bromsas av lastbilstransporternas storre flexibilitet. Utsl&pp &r inte heller den enda faktorn som
behover hanteras for att strava mot 6kad hallbarhet. Att sédkerhetsstalla energieffektivitet genom hela
leveranskedjan kommer vara viktigt, dar transport ar en del. Det stélls darfor hogre krav pa miljé och
arbetsvillkor vilket bland annat omfattar var produktionen foérlaggs enligt Trafikverkets omvarldsbevakning
2022.

Hallbarhet omfattar aven cirkularitet. Ett stérre fokus pa cirkulara floden ar ocksa gynnsamt ur ett
infrastrukturperspektiv. Detta kan fa betydelse for industriell klusterbildning och &ven utgora en viktig faktor
vid lokalisering av nya naringslivsetableringar.

Langre, tyngre och stdrre fordon

For lastbilstransporter ar en aktuell fraga langre och/eller tyngre fordon, s kallade High Capacity Transport
(HCT). HCT forutsatter bade noder och strdk med kapacitet samt stod i regelverk. | nulaget utreder
Trafikverket effekter av ett andrat regelverk for utpekade delar av det svenska vagnatet. En ny lag som
tillater 34-meterstransporter pa vag ar under framtagande och forvantas bli klar under 2024. Trafikverket har
dven tagit fram ett forsta underlag for foreslagna vagar for langa lastbilar. Dar ingar E4 genom Kronoberg.

Trafikverket arbetar aven med att mojliggora trafik med langre, tyngre och stérre godstag. Inriktningen for
godstransportsystemets utveckling &r effektiva, kapacitetsstarka och hallbar transporter. | godsstrategin fran
2018 beskriver regeringen att 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag och sjofart ska framjas. Enligt
en EU-forordning ska det vara mojligt for thg om minst 740 meter att 2030 trafikera stomnétet pa det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), dar S6dra stambanan ingar.

Elektrifiering av vagtransporter

Elektrifiering av vagtransporter ar en viktig del i arbetet med att minska koldioxidutslappen fran
transportsektorn. En forutsattning for detta ar att det finns utbyggd laddinfrastruktur med tillganglig kapacitet.
| dagslaget finns det bara ett fatal publika laddstéllen for tung lasthil enligt Trafikverkets omvarldsanalys
2022. | nulaget pagar dock satsningen "Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter”, som leder till
fler laddstationer i hela Sverige.

For lattare lastbilar har elektrifieringen kommit langre an for tunga lastbilar, speciellt for distributionsfordon.
Vidare skiljer sig forutsattningarna at vad galler strackor som lastbilar trafikerar. Tekniken idag majliggor i
praktiken endast kortare transportstrackor for ellastbilar. Darmed har regionala/lokala lastbilstransporter
storre potential att stélla om an lastbilstransporter som ar langvéaga och/eller tunga.

Radande energikris och stigande priser pa el paverkar ocksa kostnader for transporter vilket kan paverka
efterfragan. Fragan om sakerstalld elférsorjning har ocksa fatt hojd prioritet den senaste tiden.
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Fler trender som paverkar transporter

Det finns ocksd manga andra trender inom transportsektor med paverkan pa logistiknaringen saval nationellt
som regionalt. Har nedan listas flera av dem:

Konkurrens mellan person- och godstransporter - | dagslaget rader det hog efterfragan pa bade
personresor och godstransporter med jarnvag. Bankapaciteten &r begransad i flera av de storre
strdken samtidigt som det finns politiska ambitioner om att 6ka bade antal personresor och
godstransporter pa jarnvag, drivet av ett okat hallbarhetsfokus.

Globalisering - Utrikeshandeln sker framst genom hamnar som utgor viktiga noder fér godsfléden.
Kopplingen till stérre hamnar kommer exempelvis fortsatt vara viktig bade regionalt och nationellt.
Globalisering och laga transportkostnader har tillsammans mojliggjort langa produktions- och
vardekedjor dar design, ravaror, delkomponenter, slutproduktion och kunder alla kan finnas pa olika
platser i varlden. En foljd av detta ar bade omfattande och komplexa transportkedjor.

Urbanisering - Befolkningen i landets storre stader férvantas fortsatt vaxa. Ur ett logistiskt
perspektiv innebér det fortsatt konkurrens om transportkapacitet mellan person- och godstrafik, saval
som markkonflikter om ytor for logistik och stadsbyggande nar stader vaxer utat.

Digitalisering - Konsumtionen av digitala tjanster 6kar pa bekostnad av fysiska produkter samtidigt
som kapaciteten i datahantering hela tiden dkar. Tillsammans mojliggor detta ytterligare effektivering
av transporter da olika aktérer i forsorjningskedjan enklare kan sammanforas.

Automation - Det pagér i dagslaget flera pilotprojekt med sjalvkérande lastbilar. Det finns dock viss
osakerhet kring huruvida sjalvkérande lastbilar och lastfartyg kommer att bli verklighet i komplexa
vagmiljoer. Det pagar dven automation inom lagerhantering.

Resilienta leveranskedjor - Leveranskedjor ar idag ofta komplexa och det finns risk att de rubbas
av ovantade handelser. Under senare tid finns det flera exempel dar féretag valt att forlagga
produktion narmare den plats dar slutprodukterna sdljs for okad tillforlitlighet och robusthet samt
kontroll, speciellt fér produktionens mest kritiska moment.

E-handel och externhandelsomraden - E-handeln har vaxt under manga ar och trenden
paskyndades ytterligare av coronapandemin. E-handelns transportkedijor skiljer sig fran
butikshandeln pa flera vis, inte minst det sista leveransmomentet hem eller till ombud som ersatt
kundens egna resa till butiken. Parallellt har ocksa externhandelsomradenas andel av detaljhandeln
vuxit, vilket gor att transporterna idag delvis sker till andra platser an de tidigare gjort.

Mindre sandningar med hdg frekvens - Inom detaljhandel saval som produktion finns en trend av
att separera och centralisera lagerhallningen fran produktion och forséljning. Butiker vill exempelvis
garna undvika stora lager i sjalva butikslokalen dar kvadratmeterkostnaden ofta ar hog. Detta medfér
Okade transporter med lastbil med mindre séndningsstorlekar och hogre frekvens for att kunna
distribuera regionalt och inom tatorter dit detaljhandel och produktion i regel ar lokaliserat.

Drénare och andra mikroleveranser - En vaxande trend ar leveranser med drénare eller andra
mikrofordon. Fordelarna med att anvanda drénare vid paketleveranser &r dels snabbhet, dels lag
klimatpaverkan. | dagslaget finns potential att anvanda drénare for hemleverans av paket inom e-
handeln, sarskilt pa otillgangliga platser i landsbygd eller till 6ar dar det kan vara mer effektivt att
sanda ut en dronare an en lastbil, speciellt vid mer akuta leveranser med exempelvis lakemedel.
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7.2 INFRASTRUKTUR- OCH NARINGSLIVSUTVECKLING

| detta avsnitt fors ett resonemang om vad Region Kronoberg kan goéra for att framja och underlatta
godstransporter for naringslivet och nyetableringar i Kronoberg, for att stérka sin position som logistikregion
och mota framtida utveckling.

Kronoberg domineras till stor del av maskinindustri och maskiner samt lyftning/flyttning, sa som hjullastare
och dumpers. For denna typ av varor finns ett beroende av export via exempelvis Géteborgs hamn, varfor
kopplingar till hamnar &r sarskilt viktig for Kronoberg. Den viktigaste infrastrukturutvecklingen for Kronoberg
bedoms vara utbyggnad och standardhéjning av E4. E4 ar det viktigaste stréket for godstransporter och med
denna utveckling finns uttkad potential for en hogeffektiv trafik som ocksa majliggor utvecklingen mot langre
och tyngre fordon. | 6vrigt bedéms det framforallt foreligga brister i standard pa vagen mot Kalmar samt
mellan Vaxjo och Géteborg.

For att uppna hallbarhetsmal och vara ett attraktivt etableringsomrade aven i framtiden ar det viktigt att
erbjuda logistiklosningar som ar hallbara. Vagtransporter ar i dagslaget dominerande och kommer sannolikt
vara det i en nartida framtid och det ar darmed kanske déar den storsta skillnaden kan uppnas.

7.2.1 Naringslivets specialiseringsgrad

| Kronoberg finns det industriklusterbildningar inom bland annat skogsindustrin samt maskinindustri och
mobeltillverkning. | Kronoberg kan skénjas att naringslivet &r ndgot mer koncentrerat till ett mindre antal
branscher i jamforelse med narliggande regioner. Koncentration/specialisering till ett lite mindre antal
branscher ar bade en styrka, men kan dven innebara en risk for storre genomslag av en ekonomisk
nedgang. Speciellt om regionens naringsliv ar knutet till slutproduktbranscher som ar konjunkturkansliga,
sasom byggmaterial, arbetsmaskiner och vagfordon som exempel.

Da stor del av tillverkningsindustrin i regionen inte ligger inom hogteknologisk, utan mer kan karaktariseras
som medelhég teknologisk niva med relativt stor del manuellt arbete i foradlingen, kan det innebara en risk
for tilltagande konkurrens fran lander med lagre arbetskostnader. Darfor ar det viktigt att satsa pa kunskap
for att kunna utveckla produkter langre upp i vardekedjan. Vidare ska dock namnas, att under senare ar har
en okad grad av produktionshemtagning skett da kostnadsbesparingar sallan realiserats samt att narheten
mellan utveckling och produktion setts allt viktigare for framgangsrik produktutveckling.

Det ar aven viktigt med en foretagsmix av stora och sma foretag for tillvaxtpotential och inom olika branscher
for att skapa robusthet genom att rikta sig till olika marknader. Exportintensiva och véaxande foretag har i
regel stérre bendgenhet att omlokalisera sig helt eller delvis till andra regioner eller lander, vilket kan vara en
sarbarhet.

Maskin-/fordonsindustrin

I Kronoberg &r maskinindustrin regionens storsta bransch, och den bransch med flest storféretag i regionen.
Tillverkningsindustrin ar ocksa beroende av bade arbetspendling, och en stor del av godset utgérs av mindre
volym men hogt produktvarde, vilket medfor hoga transportkostnader och langa avstand. Generellt har gods
inom maskinindustrin en medelhdg niva av foradlingsgrad, exempelvis hjullastare och dumprar.

Skogsindustrin

En stor del av Kronobergs landareal bestar av skog, och regionen har en etablerad traindustri och stora
delar av traféradlingen sker inom regionen. Bland annat ar skogs- och tillverkningsindustrin exportberoende.
Skogsindustrin gynnas av att ligga nara ravaran men det innebar langre transporter till avsattningsmarknad
vilket kraver effektiva logistiklésningar. Exportberoende branscher kan dra nytta av utldndska transportorer
som har arenden i Mélardalen och Stockholm och som behdver returgods tillbaka till Europa.
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IT-sektorn

| Kronoberg star IT-sektorn for en storre del av regionens ekonomi, &ven om den inte ar hogre an
riksgenomsnittet. Inom regionen finns foretag specialiserade pa program- och mjukvaruutveckling inom
bokfdring, redovisning, l6nehantering och utbildning. Denna bransch ar dock inte transportdrivande till
samma grad som maskin- och skogsindustrin.

7.2.2 Vag och jarnvag

Forutsattningarna for logistikomraden i Kronoberg ar goda, och regionen bedoms ligga tillrackligt langt ifran
konkurrerande logistikomraden i Jénkoping och nordvastra Skane (med undantag for sydvastra och
nordligaste delen av Kronoberg). Omlandet for terminaler &r dock inte s stort att jarnvag aktualiseras, och
lastbil ar dominerande foér godstransporterna.

7.2.2.1 Godstrafik pa jarnvag

Utveckling och elektrifiering av jarnvagsnat i och kring Kronoberg skulle generellt kunna medféra en storre
utvecklingspotential. Det pagar idag redan planering av flera storre jarnvagsprojekt som skulle kunna
foérandra forutsattningar och potential markant. Férutom det europeiska projektet med Fehmarn Balt-
forbindelsen som kraftigt kommer forkorta ledtider mot Europa, sa pagar aven en rad andra storre projekt
inom Kronoberg. Framforallt Sydostlanken och triangelspér Alvesta. D& dessa projekt omfattar s& pass stora
osakerheter ar det dock svart att bedoma dess potential samt hur och nar Kronoberg eventuellt kan
paverkas.

Trafikverket planerar aven en utbyggnad av jarnvagen mellan Hassleholm och Lund, vilket bér bevakas
utifran behovet av en vidare utbyggnad av jarnvagen mot Alvesta.

Darutover har Trafikverket beslutat om investering for ny jarnvag och elektrifiering av jarnvagen pa strackan
Varnamo-Jonkoping/Nassjo (kallad "Y:et”), i Jonkdpings lan. Elektrifiering Varnamo-Nassjo/Eksjo planeras
genomféras ar 2025-2029. En elektrifiering Vaggeryd-Mansarp-Torsvik planeras aven, men tidplan for
produktion ar osaker. Logistikomradet runt Jonkoping och Nassjo kommer gynnas av denna elektrifiering,
och sarskilt Baramo kombiterminal som knyts till det elektrifierade jarnvagsnatet saval sdderut som norrut.

Fardmedelsfordelningen for godstransporter visar samtidigt pa en stor utmaning i att flytta 6ver gods fran vag
till jarnvag, da lastbilstransporter dominerar och tenderar att 6ka medan kapacitetsutnyttjandet pa befintliga
jarnvagar ar hogt och begransande. | en nulagesanalys for godstransporter i Sverige, framtagen av
myndigheten Trafikanalys, framhévs ocksa att potentialen att flytta Gver transporter fran lastbil till jarnvag
(och andra trafikslag) ar begrénsad.

Ar 2024 aviserade Green Cargo en planerad nedlaggning av taxepunkter runt om i Sverige, bland annat i
Alvesta och Vislanda. Detta skulle innebara att Green Cargo inte kommer trafikera dessa punkter i
jarnvagssystemet, vilket skulle paverka naringslivet i regionen. Region Kronoberg, Alvesta kommun och
Sydsvenska Handelskammaren har framfért en skrivelse till Green Cargo for bevaring av dessa taxepunkter.
Taxepunkter &r marknadsdrivna och dven om taxepunkterna skulle laggas ner framover sa ar
rekommendationen att region och kommun sakerstaller att jarnvagsinfrastrukturen underhalls och bevaras,
for eventuell framtida utveckling, da det vid framtida 6kad potential skulle kunna vara aktuellt att ateruppta
taxepunkten for trafik.

Transporttider pa vag och jarnvag

Kronobergs centrala placering mitt i Sydsverige med nérhet till nationellt viktiga transportleder (sdsom E4
och Sodra stambanan) ger goda infrastrukturella forutsattningar for naringslivets fortsatta utveckling.

En stor andel av godset till/fran foretag i Kronoberg transporteras dock med lastbil vilket delvis kan forklaras
med att avstand till viktiga malpunkter, sdsom hamnar, &r korta och darfor inte lika ekonomiskt fordelaktigt att
kora p& jarnvag. Vagnatet ar mer direkt an jarnvagsnatet i detta avseende.
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Vidare kraver transporter av gods pa jarnvag mer omfattande planering fran foretag kopplat till styrning av
produktion med hansyn till langre transporttider. Jarnvag ar generellt mindre flexibelt och det kravs langre
strackor och/eller stérre volymer for att det ska vara ett konkurrenskraftigt alternativ i praktiken. Exempelvis
ar jarnvagsforbindelse till Goteborg viktig for import/export &ven om infrastrukturen inte ar lika
konkurrenskraftig.

Utdver hamnar ar kopplingen mot kontinenten, via Oresundsbron, viktig fér bade vag och jarnvag. Aven om
Sodra stambanan passerar lanet sa saknas darutover jarnvagskopplingar i flera relationer. Logistikklustret i
Ljungby saknar exempelvis koppling till jarnvagsnatet.

Kronoberg ar till stor del praglat av ett naringsliv med manga medelstora verksamheter inom
tillverkningsindustrin som inte har s& stora samtidiga volymer som lampar sig for tdg. Undantagen ar
exempelvis IKEA som redan idag nyttjar kombiterminalen i Almhult i hég grad samt skogsindustrin som till
viss del transporterar rundvirke och sagade travaror pa jarnvag.

7.2.2.2 Godstrafik pa vag

Viktigt &r att végnatet i olika riktningar &r av god standard. Inom Kronoberg bedéms féljande forbattringar
vara av storsta vikt:

¢ | nord-sydlig riktning byggs nu sista etappen av E4 till motorvagsstandard forbi Ljungby vilket medfor
framkomlighet- och hastighetsforbattringar.

o | Ost-vastlig riktning behdver vag 25 forbattras ytterligare for att mojliggora effektiva transporter och
detsamma géller i viss man aven i nordvastlig/sydostlig riktning langs vag 27.

Elektrifiering for tunga transporter

Antalet publika laddstallen for tung trafik har hittills varit begransade till ett fatal i Sverige. | nulaget pagar
dock satsningen "Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter” som drivs av Energimyndigheten i
syfte att paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Fokus &r att bygga upp en regional
infrastruktur med strategiskt placerade publika ladd- och tankstationer for el och véatgas. En stor utbyggnad
av nya laddstationer ar paborjad och ska fardigstalls under ar 2023-2024, och ska vara i drift i minst fem ar.

Detta omfattar cirka 140 nya laddstationer fér el Sverige, varav 5 laddstationer inom Kronobergs lan (i Vaxjo,
Almhult, Markaryd samt tv& i Ljungby), se Figur 45 nedan. Anlaggningarna uppférs av Circle K, OK-Q8,
Preem och Recharge Sweden.
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Figur 45. Beviljade projekt for el och vatgas inom projektet Regionala Elektrifieringspiloter for tunga transporter (Energimyndigheten,
2023)1

109 Energimyndigheten - Beviljade projekt inom Regionala Elektrifieringspiloter (energimyndigheten.se)

10365189 » Kunskapsunderlag Godstransporter, Kronoberg | 59


https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-inom-laddinfrastruktur/regionala-elektrifieringspiloter/beviljade-projekt-inom-regionala-elektrifieringspiloter/

Det finns aven planer pa framtida elvagar, dar E4 skulle kunna vara aktuell. Detta skulle markant framja
forutsattningarna for hallbara transporter pa vag. Parallellt med detta pagar utbyggnaden av
laddinfrastruktur, vilket ndmnts tidigare. | tidigare utredningar har aven Vaxj6é pekats ut som mdjlig plats for
en eventuell demonstrationsstracka for elektrifierade vagtransporter, inom projektet "Elektriska Vagar” med
stod av Energimyndigheten, PostNord och Vaxjo kommun. Status i projektet ar dock oséker.

Regelverk och kapacitet

En pagaende regelandring innebar att upp till 34,5-meterslastbilar tillats pa cirka 400 mil tillkommande vag.
Det innebar stor potential att effektivisera transporter. Det galler framfor allt for volymgods (dar inte full
lastvikt nds) pa de vagar som ansluter mellan de storre orterna.

Barighetsklass BK4 gor det mojligt att anvanda fordon som uppgar till 74 ton i bruttovikt p& vagnat som ar
godkant av Trafikverket. BK4 inférdes under ar 2018. Under ar 2022 6kade andelen statliga vagar med BK4 i
Skane till ca 66 procent, varav ca 40 pa det strategiskt utpekade vagnatet!0. Kommunala vagar och broar ar
generellt dock inte anpassade for BK4, vilket behéver ses 6ver, for att i praktiken mojliggora BK4 fran start-
till malpunkt. Sarskilt viktigt kan det vara att prioritera 6versyn och standardhojning till BK4 pa storre
kommunala vagar som leder fran statligt BK4-vag till storre godsnoder, sdsom terminalkluster, hamnar,
industrier etc.

Vagnatet som i dagslaget upplats till BK4 &r begransat och det stélls krav pa att vagarna ska klara den
Okade belastningen fran tyngre fordon samt att vagnéatets hdga niva pa tillganglighet och trafiksakerhet ska
bibehallas!t, Trafikverkets vision for framtiden ar att upplata hela BK1-natet, som har en bruttovikt p& max
64 ton, for BK4. For att det ska bli verklighet maste ca 10 procent av de statliga vagarna och ca 850 broar
forstarkas for att klara den ckande belastningen. BK4 gor det alltsa mgjligt att anvanda tyngre fordon &n
tidigare i syfte att effektivisera naringslivets godstransporter. Férdelen med tyngre transporter ar att de har
potential att bara mer last och darmed sénka de totala transportkostnaderna, och pa sa satt framja
naringslivets konkurrenskraft. Vidare kan anvandandet av tyngre fordon reducera energianvandningen och
utslapp av klimatpaverkande gaser och méjligheten till samlastning ar stérre. Darmed ar det aven troligt att
behovet av omlastning kommer att 6ka vilket kan ses som en nackdel12,

Det ar inte otéankbart att HCT (High Capacity Transport) kommer att férandra dagens transportlésningar och
strukturer. Exempelvis kan mottagarkapaciteten bli &n mer styrande vid transporter d& alla mottagare inte
kan ta emot storre volymer vid ett och samma tillfalle!!3. Inforandet av enbart tyngre fordon vantas framst
gynna de transporter som transporterar gods med hdg densitet, bland annat skogs- och jordbruk, medan
inféorandet av bade tyngre och langre fordon @ven vantas gynna transporter med pallastat gods, exempelvis
livsmedelsindustrin och évriga féradlade varori14,

| dagslaget ar majoriteten av vagarna inom regionen klassade som BK1 och tillater max 64 tons bruttovikt.
For att forbattra forutsattningarna for tyngre transporter for first respektive last mile transporter samt for
lAngvaga transporter skulle det vara gynnsamt att omvandla viktiga vagar for godstransporter till BK4 som
tillater 74 tons bruttovikt.

10 Trafikverket (2023) Uppdatering av regeringsuppdrag - implementering av barighetsklass 4
11 Trafikverket - Barighetsklass BK4. 2019 (www.trafikverket.se)

112 Trafikverket - Barighetsklass BK4. 2019 (www.trafikverket.se)

13 Sweco (2019) HCT i Skane
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7.2.2.3 Lokal infrastruktur kring logistikomraden

Utover infrastrukturutveckling for sjalva godstransporterna kan det finnas andra aspekter som bor tas hansyn
till for att sékerstalla gods- och logistiknaringen.

Kopplat till de logistikomraden, terminaler och lager som finns inom Kronoberg finns &ven ett starkt behov av
arbetskraft. Arbetslosheten i Kronoberg ligger pa 7,2 procent (2023), med en hogre arbetsléshet bland
utrikesfodda. Att kunna attrahera arbetskraft bedéms avgorande for néringslivsutvecklingen, och denna
arbetskraft bedoms till stor del behévas till yrken utan krav pa universitetsutbildning. De stora
logistikverksamheterna vittnar ocksa om att rekrytering av nyanléanda ar en viktigt del i verksamheten.
Samtidigt har manga inom denna kategori inte tillgang till bil, och bilagandet gar generellt &ven nerat i
samhallet. Att sakerstalla en mer lokal infrastrukturutveckling kopplad till arbetsplatser bedoms darav ocksa
viktig.

Det bedoms alltsa viktigt med satsningar pa gang- och cykelvagar samt en tillganglig kollektivtrafik, och det
rekommenderas att kommun och region kan samarbeta med féretagsnatverk for att tillsammans planera och
styra behovet. PostNord i Ljungby ar exempel pa en verksamhet med omkring 350 anstallda, i princip bara
fran Ljungby kommun, och dar gang- och cykelbanor samt kollektivtrafik ar bristfallig. Busstrafik ar
begransad Gver regiongransen norrut mot Jonkopings lan, vilket begransar upptagningsomradet, och
tidtabeller &r inte alltid anpassade efter skiftarbetet.

7.2.3 Sjofart och hamnar
Infrastrukturstraken mot hamnar ar sarskilt viktiga, utifran de godsstrak som passerar Kronoberg.

Kronoberg ar belaget mitt i Sydsverige utan tillgang till egen hamn och darmed transporteras en stor del av
in- och utgaende godsfléden i Kronoberg via hamnar i narliggande regioner. Att hamnar delvis ar
specialiserade pa olika typer av gods mojliggor kostnadseffektivare transporter men innebér ocksa en
kanslighet och ett beroende. Bra infrastrukturella kopplingar via vag och/eller jarnvag till hamnar ar saledes
viktigt for Kronobergs néringslivs fortsatta utveckling.

Goteborgs hamn bedoms sarskilt viktig med ett starkare inflode an utflode frAn Kronoberg. Halmstad hamn
ar ocksa betydelsefull, bland annat avseende stalgods. Helsingborgs hamn ar sarskilt viktig for Kronobergs
livsmedelsforsdrjning.

Ovriga hamnar i Skéne, séarskilt Trelleborg och Ystad, &r betydelsefulla fér inkommande europeiskt gods i
kombination med hamnarna i Blekinge med koppling mot 6st (och sérskilt gods av typen byggelement).

P& vastkusten ar Varberg en stark hamn fér sdgade travaror. Aven den mindre hamnen i Oskarshamn
hanterar en del utgdende virkespaket, men i princip inget inflode.

Sammantaget ligger dessa hamnar langs de utpekade godsstrak som tidigare beskrivits och de bedéms
kopplade till dess infrastrukturbehov, sdsom redan planerad utbyggnad av E4 samt vagen mot Kalmar och
Goteborg.

De hamnar som &r mest framtradande fér Kronobergs naringsliv ar sammantaget hamnarna i Skane och pa
vastkusten. Utveckling till eldrivna fartyg ligger langt fram i tiden vilket gor detta transportsatt i dagslaget
mindre attraktivt for foretag som stravar efter att uppna en Net-zero leveranskedija, exempelvis Volvo.

| det europeiska stomnéatet inom TENT-T har de strategiskt viktigaste natet for Europas godsfléden pekats ut.
| detta stomnat ingdr hamnarna i Goteborg, Trelleborg och Malmg, och en utveckling av detta nat planeras till
ar 2030. Flera av de 6vriga namnda hamnarna ingar i det 6vergripande TEN-T-natet, som ska utvecklas pa
langre sikt mot ar 2050, dar ingar dock inte hamnen i Kalmar.
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7.3 FORUTSATTNINGAR FOR VERKSAMHETSETABLERINGAR

| detta avsnitt beskrivs vad som styr en aktor till att vardera ett omrade och mer specifik plats som lamplig for
en eventuell lokalisering for en ny féretagsetablering.

Aktorer som undersoker lamplig lokalisering av logistikintensiva verksamheter, sdsom central- och/eller e-
handelslager eller tillverkningsenheter, foljer oftast — foga dverraskande — en makro- till mikro-process. Det
innebar att de initialt valjer region/-er eller storre omraden som ar intressanta och uppfyller en rad
overgripande kriterier for den tankta etableringen. Den faktor som i detta 6vergripande val namns paverka
flertalet foretag framst ar narhet till tankt marknad.

Darefter valjs etableringsort inom vald region/valt omrade utifran andra faktorer som framst ror
forutsattningar for naringslivet inom kommunen. De faktorer som framkommer som viktigast redovisas langre
ned i detta kapitel.

Viktigt for att kartlagga vettiga lokaliseringar for centrallager och distributionscentraler ar att ha forstaelse/ha
klarlagt vad som &r utmarkande for dessa. Nagra sardrag anges nedan:

e De har stort, relativt sammanhallet infléde och mer kapillart utflode till flera butiker/forsaljningsstéllen
o Centrallager forser generellt egna varuhus/butiker, vilka ofta féljer landets demografi hyggligt val
e Egen distributionstrafik som utméarks av:
o Fasta destinationer
o Hobg och stabil frekvens
o Relativt stora volymer per frakttillfalle
For tillverkningsenheter, till exempel i fordonsindustrin, &r bilden nagot annorlunda, och delvis tvartom mot
lagerverksamheterna enligt ovan, med mer komplext inflode av system och komponenter fran flera olika
hall/kallor samt ofta ett mer sammanhallet utflode. Behoven och faktorerna som &ar centrala for val av
etableringsort ar dock nagorlunda desamma.

Faktorer som styr val av etableringsregion:

e Narhet till marknad
e Narhet till leverantor
e Tillganglig infrastruktur pa makroniva

Faktorer som styr val av etableringsort:

e Tillgang till mark (yta, bygglov, tomtpris)

e Tillgang till arbetskraft (kompetens/utbildning, mojligheter for boende)
e Stod fran kommun

e Tillganglig infrastruktur i naromradet

Néarhet till marknad

En vanligt forekommande utgangspunkt for val av centrallagerlokalisering ar en tyngdpunktsberakning eller
en tyngdspunktsbedomning for att ringa in en lamplig region for etablering. Bedomningen utgar ifran
foretagets marknad/avsattningspunkter. Motsvarande resonemang kan vara tillampligt for ett féretag med
stor och komplex férsorjningskedja in till anlaggningen med manga och spridda leverantérer. Stora
infrastrukturella satsningar, sdsom Fehmarn Balt-férbindelsen, kan paverka narhet till marknad da omland
kring en marknadspunkt kan véaxa om transporttider minskar.
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Narhet till leverantorer och infrastruktur

Vanligt ar aven att i tyngdpunktsbedomningen lagga vikt pa narhet till en for foretaget viktig importhamn, da
manga centrallager importerar gods fran Asien och Europa. Goteborgs Hamn ar Nordens stérsta hamn och
namns av ett flertal féretag som valt att etablera sig i sédra Sverige bland annat med hansyn till narheten till
hamnen. For foretag med etableringar pa ostkusten kan narhet till ndgon av ostkusthamnarna vara
fordelaktigt.

Tillgang till mark

Nodvandigt for att féretag ska kunna etablera lagerverksamhet eller distributionscentral ar att det finns
tillgang till lamplig mark alternativt befintlig lokal for verksamheten. Faktorer som paverkar ar bland annat
tillganglig yta, tomtpris, bygglov och restriktioner i detaljplanen. Etableringsalternativ kan till exempel falla
bort for att tillgénglig markyta ar for liten, for att tomtpriset ar for hogt, for att detaljplaner inte &r klara vilket
kan fordroja bygglov eller for att det finns tomtrestriktioner i detaljplanen. Ett exempel pa att detaljplanen kan
spela en viktig roll var lokaliseringen av nytt centrallager for Varnergruppen (dar bland annat Dressman,
Cubus och Bik Bok ingar). Plats for nytt centrallager valdes till Trestad Center i Vanersborg. Varnergruppen
fann infor etableringen cirka sju intressanta tomter i Vastra Gotalandsregionen men endast en tomt uppfylide
alla kriterier man efterfrdgade. Ytmassigt var flera tomter tillrackliga for verksamheten men de fick inte
bebyggas hogre an 15 meter. Mojligheten att bygga hogre efterfragades for att fa lagre kostnader for lagret
och darmed valdes dessa alternativ bort.

Tillgang till arbetskraft

En viktig faktor for att Kronoberg ska vara ett attraktivt etableringsomrade ar dven att det finns en akademisk
narvaro som bidrar till att det finns tillgang till utbildad arbetskraft.

Etablering pa en ort med lagre sysselsattningsgrad inom lager och logistik &n exempelvis Jénkoping eller
Eskilstuna torde gora det enklare (och billigare) att rekrytera personal. Exempelvis sag Plantagen for ett
antal ar sedan fordelar med att etablera centrallager i Trollhattan gentemot Géteborg da Trollhattan hade
hog arbetsldshet, speciellt inom lagerverksamhet. Att etablera sig i eller i ndrheten av en befintlig logistiknod
kan dessutom ha nackdelar som hog arbetskraftsrorlighet och trissade I6ner eftersom fler liknande
logistikverksamheter konkurrerar om arbetskraften. P& en ur logistiksynpunkt mindre central ort anses
arbetskraften ha lagre rérlighet och storre lojalitet for arbetsgivaren.

Pa kommunal/regional niva spelar kommunens/regionens arbete med att locka till sig och behalla arbetskraft
en viktig roll. Foretag ser garna satsningar p& bostader, forskoleverksamhet, kollektivtrafik samt
serviceanlaggningar som gor regionen attraktiv for boende. Helst ska sadana forutsattningar for boende
finnas redan innan etablering for att inte foretag ska fa svarigheter med att locka till sig arbetskraft.

Stod fran kommun

Stod och bemétande frdn kommunen &r av stor vikt vid foretagsetablering. Samarbete och stottning samt
installining frin kommunen anses vara viktiga faktorer. Det &r mycket fordelaktigt for ett etablerande foretag
att kommunen ar hjalpsamma och framfér allt I6sningsorienterade om problem dyker upp. Snabbt och
effektivt handlaggande som paverkar administrationstiden &r av betydelse. Stodet fran kommunen kan gora
skillnad om allt annat lika mellan tva alternativa lokaliseringskommuner.

Vidare framkommer att féretagen anser det foérdelaktigt om kommunen/regionen framjar ett gott
naringslivsklimat generellt. Satsningar inom till exempel handel, féretag, hdgskolor, hotell och boende anses
viktiga aven om de inte &r viktigast for val av etablering.

Ett exempel pd kommun som varit proaktiv och legat pa framkant gentemot efterfrdgan har varit Boras, som
genom att ha haft fardiga tomter att erbjuda med tilldtenhet for htga och stora byggnader samt i attraktivt
(skylt-)lage invid nationell vag (riksvag 40) varit framgangsrika i att attrahera stora, logistikintensiva
verksamheter. | ett antal fall har dessa forst Gvervagt Goteborg, men pa grund av bland annat den lagre
troskeln och kortare ledtiden for etablering i Bor&s har man valt att Iagga sig dar.
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Tillganglig infrastruktur

Vid val av etableringsort blir aspekter rérande lokala infrastrukturforutsattningar viktiga. Utgdende transporter
sker i allmanhet pa vag fran lager- eller produktionsverksamhet, varfor narhet till stérre E-/riksvagar blir en
vasentlig parameter. Inkommande gods i ett stérre, mer sammanhallet flode kan for en del centrallager vara
lampligt att ta via jarnvag, varfor etablering i narhet till kombiterminal och/eller industristamspar kan vara
vasentligt. Andra nog sa viktiga aspekter ar tillgang till tillracklig elforsorjning, varfor etableringsplatser utefter
landets elstomnat &r intressant — sarskilt for elintensiva verksamheter. Aven tillgang till processvatten &r
manga ganger en viktig parameter for producerande enheter.

Ovriga aspekter

Det finns exempel dar lagerfunktioner inte &r placerade med tydlig koppling till féretagets
marknadstyngdpunkt. Féretagets historia och ursprungsort kan vara en viktigare faktor for etableringen &n
narhet till marknaden. Situationen for Clas Ohlson vars centrallager och huvudkontor ar férlagda till Insjon ar
i viss man sadan, men deras marknadstyngdpunkt troligen ligger sydligare. Detta da Clas Ohlson har, jamte
det svenska butiksnatverket, butiker bland annat aven i Norge, Finland och Storbritannien.

7.3.1 Summering — Kronobergs forutsattningar
Utifran de framtradande etableringskriterierna beskrivna ovan, bedoms Kronoberg sta sig val och vara val
rustat i en rad avseenden.

De infrastrukturella forutsattningarna ar éver lag bra och gynnsamma och — framférallt kopplat till E4.
Jarnvagsnoderna Alvesta, Almhult och V&xjo ligger ocksa bra till &ven om jarnvagsforutsattningarna ar mer
begransade. De planerade, tidigare beskrivna, insatserna i infrastrukturen kan ytterligare béattra situationen. |
den lokala infrastrukturen i direkt anknytning till nya etableringsomraden kan kapacitets- och
framkomlighetsframjande atgarder behova vidtas framover.

Betraffande narhet till marknaden bér Kronoberg vara intressant for etableringar av logistikintensiva
verksamheter. Fér manga av dessa — i synnerhet i segment med pressade/laga marginaler — kan
etableringar utanfor de gangse, och i viss man éverhettade, logistikorterna (exempelvis Jonkoping) vara
intressant och harvid finns flera goda lokaliseringsalternativ. Dartill bedoms tillgangen till etableringsbar mark
med narhet till vasentlig infrastruktur vara bra, framférallt kopplat till vgnatet. Om Kronoberg arbetar
proaktivt med att fa fram och férbereda snabbt etableringsbar mark bedéms mdjligheterna att attrahera
lokaliseringar forbattras ytterligare.

Aven avseende tillgang till arbetskraft med ratt kompetens torde Kronoberg ligga vél till, bAde med industriell
och logistikintensiv foretagskultur i omradet och ocksa med hansyn till det utbud av hogskoleutbildningar
som finns inom rimligt rackhaill.
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8 REGIONALA EFFEKTER AV FEHMARN BALT-
FORBINDELSEN

Fehmarn balt-forbindelsen ar ett internationellt projekt mellan Tyskland och Danmark med stor paverkan pa
person- och godstransporter mellan Norden och Europa, som ar planerat att 6ppnas for trafik 2029.
Forbindelsen innebar en forkortning av strackan Malmé — Hamburg fér jarnvagstrafik med ca 16 mil och
innebér en tydlig transporttidsreduktion. Nagot som skulle kunna oka jarnvagstransporternas konkurrenskraft
i relation till dvriga trafikslag.

| detta kapitel beskriv 6versiktligt Fehmarn Balt-forbindelsens effekter fér Kronoberg.

8.1 FEHMARN BALT-FORBINDELSEN

Fehmarn Balt-forbindelsen ar en 18 km lang tunnel for vag- och jarnvagstrafik — med motorvag och
dubbelsparig jarnvag — som planeras mellan Danmark (Rgdby) och Tyskland (Puttgarden)15.

~ — =T |

Figur 46: Fehmarn béalt-férbindelsen (kalla: Femern A S)

Overenskommelsen om att bygga forbindelsen gjordes mellan danska och tyska staten &r 2008, dar
Danmark ansvarar for byggandet av tunneln. Forbindelsen &r del av EU:s Trans-European Transport
Network (TEN-T) som knyter samman Skandinavien med Europa. Projektet &r i betydande omfattning
finansierat med EU-medel.

Syftet med forbindelsen ar att knyta samman landerna for at framja tillganglighet och tillvéxt. Bland annat
forvantas forbindelsen bidra till enklare arbetspendling, battre mojlighet fér samverkan mellan féretag och
effektivare godshantering.

Fehmarn Balt-forbindelsen planeras vara klar ar 2029116, | dagslaget ar restid for éverfarten 45 minuter med
befintlig farjeforbindelse Rgdby -Puttgarden och da ar inte stélltider for pa- och avstigning inkluderade. Med
den nya forbindelsen kommer restid for dverfart ta sju minuter med tdg och ca tio minuter med bil.

115 Europakorridoren (u.&.) Fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt kraver — Nya stambanor i Sverige
116 Europakorridoren (u.&.) Fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt kraver — Nya stambanor i Sverige
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8.1.1 Jarnvagstransporter

Den relativa forandringen for godstagstrafiken kommer att vara tydligt storre an for persontagtrafiken, da den
senare fram till 2019 gick via tagfarjan mellan Rgdby och Puttgarden, vilken pa grund av byggprojektet fatt
upphora. Godstrafiken gar f n en 16 mil langre stracka via Stora och Lilla Balt samt Kolding och Padborg in i
Tyskland, en strackning som delvis &r enkelsparig. Forkortningen pa 16 mil som Fehmarn Balt-forbindelsen
ger, kommer att innebara cirka 2,5-3 timmars tidsforkortning for godstag fran Hamburg till Kopenhamn, vilket
skulle kunna ge vissa godstag fran Centraleuropa langre rackvidd norrut i Sverige.

Den nya forbindelsen kommer fér Sverige innebara att kapaciteten i flaskhalsar férbattras och att vissa
flaskhalsar elimineras/minimeras avseende tidsatgang for godstransporter!l’. Foérbindelsen skapar
forbattrade forutsattningar for transporter pa jarnvag, bade for person- och godstrafik. Daremot forvantas
godsbefordran pé jarnvag inte 6ka mer an 20 procent till ar 2040 medan total godsmangd i férbindelsen
forvantas 6ka med mer an 50 procent.

Véagtransporter forvantas ka mer &n transporter pa jarnvag pa grund av kvarvarande begransningar, framfor
allt kommer fortsatt kapacitetsbrist rdda p& svenska jarnvagsnatet. Detta ger begransade mojlighet att i
nagon hogre grad 6ka tagutbudet, speciellt pa stambanorna. En f6ljd av den begréansade mgjliga tillvaxten
for godstrafik pa jarnvag kan i sin tur bidra till trangsel for vagtrafiken.

8.1.2 Lastbilstransporter

For vagtrafiken blir den nya tunnelférbindelsen inte en lika stor tidsméassig forandring som for tagtrafiken,
som idag gar via Jylland. Vidare kommer den att ga i samma strak som i nulaget men i tunnel istallet for via
farjedverfart ver Fehmarn balt. | dagsléget innebar dock farjedverfarten, vilken tar drygt 45 minuter, att den
kan fungera som lagstadgad vilotid. Denna maste vara 45 minuter efter max fyra och en halv timmes
korning. Val iland efter farjedverfarten har da foraren en tidsmassig rackvidd pa upp till fyra och en halv
timme innan nattvila maste tas.

Dagens farjedverfart blir da nagot av en tvingande vilopaus, om dagen i 6vrigt ska nyttjas nagorlunda val
transportmassigt, som i vissa transportfall kan infalla nagot oférdelaktigt. For exempelvis en transport fran
Liubeck eller Kiel i norra Tyskland till Sverige blir kortiden runt tva timmar med lastbil fram till véntan infor
farjedverfarten, vilket gora att vilotiden infaller nagot tidigt och detta kan korta total aktionsstracka for en
lastbilstransport jamfért med om den (i framtiden) kér genom Fehmarntunneln istéllet. Exakt skillnad i
aktionsradie for en lastbilstransport via Fehmarn balt via farjedverfart kontra genom den framtida tunneln ar
svarbeddémt, men kan i vissa fall vara upp mot tva timmar enligt exemplet ovan.

Ovanstaende innebéar att rackvidden for en lastbilstransport mellan Centraleuropa och Sverige med nio
timmars koértid och en — tack vare tunneln — flexibelt och valfritt férlagd vilotid nara mitten av dagspasset
(efter knappt/cirka fyra och en halvtimmes kdrning) blir storre. Detta bér kunna 6ppna majligheter for
snabbare och relativt sett billigare lastbilstransporter for sodra Sverige da en lastbil som startar i norra halvan
av Tyskland pa& morgonen dag ett kan vara tillbaka i ursprungsorten pa kvallen dag tva.

8.1.3 Konkurrens med farjelinjer

| och med de férandrade forutsattningarna och férvantade ledtidsforkortningar for vagtransporter av gods nar
Fehmarn-tunnelns éppnas, kan tunneln komma att kannibalisera pa viss del av den existerande farjetrafiken
mellan Sverige och Centraleuropa. De ostligare destinationerna som trafikeras fran Trelleborg och Ystad
torde vara relativt opaverkade av den nya tunnelférbindelsen, men fran de vastligare kan en viss del
lastbilsvolymer komma att forsvinna till forman for Fehmarn baltforbindelsen. Det handlar troligen framst om
Travemiinde, men viss paverkan kan eventuellt ske pa farjevolymerna till och frdn Rostock.

I vilken omfattning 6verflyttning av lastbilstrafik sker fran vastliga farjelinjer till den nya, fasta forbindelsen ar
mycket svarbedémt da det finns en rad faktorer som styr val av fardsatt frdn Centraleuropa till Sverige, varav
start- och malpunkter bara ar en del i den beslutslogiken.

117 Europakorridoren (u.4.) Fast forbindelse éver Fehmarn Balt kraver — Nya stambanor i Sverige
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Figur 47. Karta 6ver norra Europa med Fehmarn Bélt-tunnelns placering samt nytt transportstrak.

Tabell 12. Oversikt av restidsférbattringar med Fehmarn Balt-forbindelsen. (Europakorridoren, 2023)

Regionaltag Restid idag Restid 2029
Képenhamn - Nykoping 01:32 00:58
Kdpenhamn — Lollan syd 02:00 01:32
Képenhamn — Fehmarn 02:45 01:39
Fehmarn — Lubeck 01:28 00:49
Lubeck — Hamburg 0:47 00:47
Fehmarn — Hamburg 02:15 01:39
Kdpenhamn - Hamburg 05:00 03:18
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8.2 MOJLIGA EFFEKTER FOR KRONOBERG

Ett antal prognoser har tagits fram i tidigare skeden kopplat till olika infrastruktursatsningar. Prognoserna
innehaller dock stora osakerheter, da de ar framtagna utifran olika basar och forutsattningar och darmed ar
svara att jamfora. Dock kan méjliga effekter for Kronobergs del skonjas, dels pa kort sikt, dels pa lite langre
sikt efter Fehmarn-baltférbindelsens fardigstéllande.

8.2.1 Kort sikt

Forbindelsen innebar, férutom namnda tidsforkortningar — speciellt for godstrafiken pa jarnvag, aven
forbattrad framkomlighet och redundans i transportsystemet for trafiken éver Danmark, trots att flaskhalsar
pa svenska stambanor kommer vara ett fortsatt problem.

Fehmarn Balt-forbindelsen ger generellt forbattrad tillganglighet till Tyskland och kontinenten dér alla vagar
idag innebar en farjeoverfart, vilka dessutom ar vaderberoende. Detta skapar 6kad tillforlitlighet, sarskilt da
forbindelsen innebar en tunnel och darmed en fast lank.

Forutsattningarna for intermodala transporter forbattras, framforallt genom namnda tidseffektivisering fran
norra Tyskland genom Danmark. Detta kan gynna Kronoberg, men dven nordligare regioner. Godstag fran
norra Tyskland (inklusive Hamburg) kan ledtidsmassigt borja n& Jonkopingsnoden och terminalerna i Alvesta
och Almhult, vilket 6ppnar maéjligheter for viss godsoverflyttning till jarnvag till sydsvenska destinationer.
Almhult och Alvesta &r viktiga noder i det intermodala systemet i Sydsverige. | Alvesta hanteras Coop-taget
som anlander frdn Malmé. Kombiterminalen i Almhult &r idag den fjarde storsta inlandsterminalen sett till
antal containerlyft per ar. Till Aimhult gar det containerpendlingar veckovis fran Helsingborgs hamn, i férsta
hand till med gods till IKEA.

Som namnts ovan kommer Fehmarn Balt-forbindelsen troligen ocksa innebéara en forandring for
vagtransporter och da framst for inkommande gods. Detta da importflédena till Sverige fran Centraleuropa
med lastbil ar storre an de utgédende exportflddena, vilket aven galler for Kronoberg. Detta innebar sannolikt
forbattrade transportméassiga importforutsattningar samt méjligheter for exporterande foretag till
Centraleuropa att fa tillgang till gynnsamma utgdende lastbilstransporter.

Som namnts tidigare, skulle pa kort sikt Fehmarn Balt-forbindelsen kunna leda till 6kad konkurrens med
farjelinjer, sarskilt de mot vastlig ort i Tyskland, exempelvis Rostock och orter vasterut (sdsom Kiel och
Travemiinde). Orter 6ster om Rostock, som Sassnitz och Swinoujscie bedoms i detta fall inte paverkas. | och
med tidseffektiviseringen skulle detta kunna skapa en viss dragning av lastbilstrafik till Oresundsbron, istéllet
for till farjor i sodra Sverige. Denna eventuella trafikeringsforandring bedoms kunna paverka Trelleborgs
hamn, och darmed de vagfloden som idag gar fran Trelleborg och uppat i landet mot Kronoberg, varav en
mindre del gar via inlandsvagare i Skane. Detta skulle ocksa kunna leda till 6kad belastning pa trafiken via
Oresundsbron, och vidare via E6.

Hamnarna pé ostkusten (exempelvis Oskarshamn), med kopplingar till Kronoberg, bedéms inte paverkas
namnvart av Fehmarn Balt-férbindelsen.

Effekter kopplat till 6kad arbetspendling och arbetskraftsutbyte bedoms inte paverka Kronoberg, annat an
mojligen marginellt, da avstanden till dessa pendlingsstrak ar lite for 1anga for att ge en direkt effekt.

Pa kort sikt &r den samlade rekommendationen att Kronoberg bor vara lyhérda for en framtida férandring av
marknad och langvaga transportvagar, 4ven om effekterna for Kronoberg ar svarbedémda i nulaget. Méjligen
kan arbete for reduktion/eliminering av flaskhalsar och kapacitetsbegréansningar i de centrala vag- och
jarnvagsstraken drivas gentemot bland annat Trafikverket.
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8.2.2 Lang sikt
Fehmarn Balt-forbindelsens effekter och potential pa lang sikt ar svarbedomd, sarskilt kopplat till
utvecklingen av infrastruktur och marknad i stort.

Nar det géller vagtransporter reckommenderas en bevakning av eventuella férandringar géllande lastbilars
fardvagar och stopptider/-platser, i och med att ledtider for langvéaga transporter bedéms kunna férandras i
stort med Fehmarn Balt-forbindelsen. Detta skulle darav pa sikt kunna leda till forandrade behov av
servicepunkter eller sékra uppstéllningsplatser for lastbil inom Kronoberg.

Tidsforkortning och potential att minska mangden omlastning mellan trafikslag éppnar upp fér potentiell
ledtidseffektivisering, vilket skulle kunna 6ka jarnvagstransporternas konkurrenskratft i relation till dvriga
trafikslag genom kostnadsbesparingar. En stor andel av den 6kade trafikeringen kommer ocksé utgoras av
persontrafik, och det rader redan idag viss konkurrens mellan person- och godstrafik pa jarnvagsnaten.

Dock ar det en rimlig utgangspunkt att det pa sikt genomforts an fler framkomlighets- och kapacitetshéjande
atgarder i infrastrukturen bade pa vag och — framfor allt — pa jarnvag. Detta inte enbart i Tyskland och
Danmark, utan dven pa svensk mark. Darmed borde jarnvagens konkurrenskraft och framkomlighet
forbattrats relativt vagtransporter och mer internationellt gods forflyttas 6ver granserna pa jarnvag. De
intermodala terminalerna i Kronoberg, i Alvesta och Almhult, bedéms sérskilt viktiga att bevara s att ingen
nedmontering sker i takt med att framtida potential 6kar. Pa langre sikt, om potentialen dkar, skulle det da
eventuellt aven kunna bli aktuellt med utbyggnad och utveckling av terminalerna for 6kad kapacitet.

En eventuell utveckling skulle kunna vara, att del av det containergods som idag transporteras till de
smalandska noderna, via Goteborgs hamn och kombipendlar samt lastbilar darifran, overfors till
internationella, direkttrafikerande kombipendlar som utgéar fran exempelvis Hamburgs hamn. Ledtidsmassigt
skulle med forbattringar i jarnvagsnatet sddana kunna na sydsvenska kombiterminaler inom en transporttid
som mojliggor effektiva omlopp och flera ankomster per vecka. Jamfért med dagens containertransporter
med feeder-fartyg fran Hamburg till Géteborgs hamn och omlastning till lastbil eller tag for transport till
Smaland torde direkta kombipendlar fran Hamburg pa sikt kunna bli ledtids-, serviceniva- och prismassigt
konkurrenskraftiga jamfort med short sea-sjofart.

Huruvida en sadan utveckling sker ar mycket osékert, men Kronoberg bor vara alerta pa tendenser i sddan
riktning pa langre sikt och da beredda att arbeta med kapacitets- och framkomlighetsforbattrande atgarder
last mile ut till aktuella kombiterminaler samt eventuellt &ven hanteringskapaciteten i dessa for att mojliggéra
snabb tagvandning i noderna.

8.2.3 Infrastrukturella begransningar

Det aterstar en rad infrastrukturella begransningar kopplat till Fehmarn Balt-férbindelsens potential pa lang
sikt, vilket namnts ovan. | tidigare rapport frdn Europakorridoren (2023), skrivs exempelvis att Fehmarn Balt-
forbindelsen forutsatter Nya stambanor i Sverige, en forutsattning som idag bedéms osaker da projektet Nya
stambanor delvis pausats i Sverige (tex Hassleholm-Link&ping).

Tidigare utredningar och prognoser for Fehmarn Balt-forbindelsen utgick fran att en rad olika
infrastruktursatsningar skulle genomforas, men som stannat av eller stoppats. Nagot som skapat stor
osakerhet kopplat till projekt och framtida forutséattningar.

Kapaciteten pd jarnvagsnatet ar redan begransad idag, och begransningarna bedéms forvarras med
beslutade projekt. Oresundsbrons maximala kapacitet ar atta persontag och fyra godstag, per timme. Bron &r
en flaskhals idag och problemen bedéms 6ka framét 2050. Oresundsbrons granskontroller kan dven utgora
hinder for utdkad godstrafik da restid forlangs av granskontroller.
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Figur 48. Kapacitetsbegransningar med beslutade projekt, 2030.

| dagslaget ar merparten av jarnvagsnatet anpassat for godstdg med maximalt 630 meters langd. Det &ar
dock majligt pa vissa jarnvagsstrackor i Sverige att framfora tag upp till 740 meter beroende pa bland annat
trafikmangd, antal langa moétesstationer eller forbigdngsspér samt avstanden mellan dessa. Ett mindre antal
tadg av den langden kérs for narvarande mellan Malmé, Hallsberg och Géteborg. Ar 2030 ska det vara majligt
for tdg om minst 740 meter att trafikera hela Sédra stambanan, enligt en EU-férordning som galler TEN-T-
natverket. Kust till kust-banan och Markarydsbanan &r idag begransad till 630 meters taglangd, och dessa
jarnvagar har inte heller pekats ut for utredning i Trafikverkets arbete med forslag till nat for Ianga tag.

Enligt tidigare studier skulle det vara méjligt med 1000 meter langa tadg mellan Hamburg och Malmo (vilket
dock inte kan hanteras p& Malmo station i dagslaget). Har kréavs tillkommande stora satsningar for att na
denna fulla potential som studier om Fehmarn Balt-férbindelsen pekar pa. Kapaciteten pa jarnvagsnatet
skulle samtidigt ocksa kunna forbattras i takt med att tagen blir langre.
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Figur 49. Oversikt av méjliga taglangder, (KombiConsult och Ramboll 2021).
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9 SUMMERING OCH DISKUSSION

Denna rapport sammanstaller évergripande férutsattningar och potential for godstransporter i Kronoberg. Ett
nedslag gors aven kring den regionala effekten av Fehmarn Balt-férbindelsen.

Mal och strategier

Pa europiskt, nationell och regional niva ar malen tydliga. Utveckling ska ske mot ett hallbart och effektivt
transportsystem, éverflyttning av gods fran vag ska framjas och standardisering 6kas.

| Kronoberg lans regionala utvecklingsstrategi (RUS) for ar 2019-2025 &r den 6vergripande malbilden att
"Kronoberg vaxer i 6ppna och hallbara livsmiljoer med fornyelseformaga”. Regionen pekar ocksa ut en
prioritering for utveckling av en innovativ region och ett brett naringsliv. | dagslaget pagar samtidigt arbete
med framtagande av ny regional utvecklingsstrategi for Kronoberg ar 2024.

Infrastruktur- och néaringslivsstruktur

Tva av Sveriges viktigaste nationella transportstrak passerar genom Kronobergs lan: E4 och Sodra
stambanan. Flera andra vag- och jarnvagsstrak majliggor transporter genom lanet och ar av bade nationell
och storregional betydelse. Kronobergs lan saknar egna hamnar, men ar beroende av flera befintliga hamnar
i sitt naromrade.

Kronobergs lan &r en av Sveriges minsta regioner. De exportintensiva branscherna i lanet &ar darfor mycket
viktiga for regionens ekonomi som helhet, bade industrin och branscher som levererar tjanster och produkter
utanfor regionen, exempelvis programvaror och transporter. Branscherna maskinindustri samt skog och tra
beddms sarskilt viktiga. Verksamheter med storst omséttning finns framst koncentrerade till Vaxjo, Almhult,
Ljungby och Alvesta. Vidare finns en del stérre féretag aven i Aseda, Markaryd och Tingsryd.

Gods- och varufléden

Godstransporter ar i allmanhet svarare att analysera och férutse 4n persontransporter pa grund av
osakerheten kring den ekonomiska utvecklingen. En vasentlig del av transporterna utfors dessutom av
utlandska fordon som inte ingar i Trafikanalys officiella statistik. Terminaler och logistikomraden omfattas
ocksa av olika agandeformer, aven privata, vilket forsvarar insamling av data samt systematisk och
kvalitetsséakrad statistik. Att det foreligger generella brister och begransningar med statistik och data for
godstransporter ar ett valkant faktum som bland annat pekas ut som en utmaning i Trafikverkets
utvecklingsplan (2021). Trafikverkets applikation Laslo har sedan tidigare erbjudit data foér de mindre
lastplatser for gods som Trafikverket &ger, for omlastning mellan vag och jarnvag. Nyligen har Laslo dven
uppdaterats med alla hamnar for sjofart. Trafikverket har ocksd meddelat att pa sikt kommer det ocksa att
finnas information om kombiterminaler och andra omlastningsplatser i Laslo, vilket hjalper méjligheterna for
intermodala transporter dar trafikslagen kombineras. Detta skulle forbattra tillgangen pa systematisk data,
aven om vissa utmaningar med behov av jamforbara uppgifter fran privata aktorer troligtvis kvarstar.

Fardmedelsfordelningen for godstransporter har varit i princip oférandrad under en langre tid, och visar pa att
lastbilstransporterna dominerar i Sverige, med en andel pa 70 procent av total godsmangd for inrikes och
utrikes transporter. Andelen godsmangd med sjofart uppgar till totalt ca 20 procent, och jarnvag till ca 10
procent. For utrikes transporter utgoér sjéfarten dock den storsta andelen. Andel godsméangd med flyg ar totalt
sett forsumbart liten i Sverige.

Trafikanalys statistik for varufloden mellan svenska regioner visar att det mesta varuflodet sker inom
Kronoberg, och utgér omkring 30 procent av varuflddet till/fran Kronoberg. Darefter gar det mesta av
varuflédena fran Kronoberg till Kalmar, Jénkoping, Blekinge och Skane. Varuflodet till Kronoberg kommer
framst frin Skane och Kalmar.
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Utvecklingspotential for infrastruktur och néringsliv

Framtida utveckling samt prognoser och trender ar svarbedomda i dagens lage i och med de
omvarldsfaktorer som paverkat samhallet de senaste aren med pandemi, krig samt energikris och stigande
el- och ravarupriser. Samtidigt pagar flera forandringsprocesser i form av ny teknik, elektrifiering och
exempelvis automation vilket kan bidra till 6kad effektivisering och hallbarhet pa sikt, aven om
genomslagskraften ocksa ar svarbeddmd i omfattning och tidsperspektiv.

Det pagar bland annat utveckling for hallbar omstéllning, elektrifiering samt mot langre, stérre och tyngre
fordon. Det finns ambitioner att flytta godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart, vilket bland annat
begrénsas av lastbilstransporternas storre flexibilitet. Utslapp ar inte heller den enda faktorn som behover
hanteras for att strava mot 6kad hallbarhet. Att sakerhetsstélla energieffektivitet genom hela leveranskedjan
kommer vara viktigt, dar transport ar en del.

Den viktigaste infrastrukturutvecklingen fér Kronoberg bedéms vara utbyggnad av E4, vilket ar under
pagaende planering. E4 &r det viktigaste straket for godstransporter och med denna utveckling finns utokad
potential for en hogeffektiv trafik som ocksa méjliggor utvecklingen mot langre och tyngre fordon. | évrigt
bedoms det framforallt foreligga brister i standard pa vagen mot Kalmar samt mellan Vaxjo och Goteborg.
Vagtransporter ar i dagslaget dominerande och kommer sannolikt vara det aven i framtiden och da ar det
troligtvis inom vagomradet den storsta skillnaden kan uppnas.

Utveckling och elektrifiering av jarnvagsnat i och kring Kronoberg skulle medféra en storre
utvecklingspotential. Det pagar idag redan planering av flera storre jarnvagsprojekt som skulle kunna
foérandra forutsattningar och potential markant. Férutom det europeiska projektet med Fehmarn Balt-
forbindelsen som kraftigt kommer forkorta ledtider mot Europa, sa pagar aven en rad andra storre projekt
inom Kronoberg. Framférallt Sydostlanken och triangelspar Alvesta. D& dessa projekt omfattar s& pass stora
osakerheter ar det dock svart att bedéma dess potential och hur och néar Kronoberg eventuellt kan paverkas.

Samtidigt har Green Cargo ar 2024 aviserat om nedlaggning av taxepunkter for jarnvagstrafik runt om i
Sverige och inte minst i Alvesta och Vislanda, vilket skulle paverka naringslivet i regionen och férsamra
forutsattningarna for jarnvagstransporter. Vid 6kning av behovet av transporter kan dock taxepunkter
aterupptas, varfor det ar rekommenderat att jarnvagsinfrastrukturen underhalls och bevaras dven om
taxepunkter skulle laggas ner i framtiden.

Kronobergs centrala placering mitt i Sydsverige med narhet till nationellt viktiga transportleder, sdsom E4
och Sddra stambanan, ger goda infrastrukturella férutsattningar for naringslivets fortsatta utveckling. Stor
andel av godset till/fran foretag i Kronoberg transporteras med lastbil vilket delvis kan forklaras med att
avstand till viktiga malpunkter, sdsom hamnar, &r korta och darfor inte lika ekonomiskt fordelaktigt att kora pa
jarnvag. | Kronoberg finns industriklusterbildningar inom bland annat skogsindustrin samt maskinindustri och
mobeltillverkning.

Regionala effekter av Fehmarn Balt-forbindelsen

Fehmarn balt-forbindelsen ar ett internationellt projekt mellan Tyskland och Danmark med stor paverkan pa
person- och godstransporter mellan Norden och Europa, som ar planerat att éppnas for trafik 2029.
Forbindelsen innebéar en forkortning av strackan Malmd — Hamburg for jarnvagstrafik med ca 16 mil och
innebar en tydlig transporttidsreduktion. Nagot som skulle kunna 6ka jarnvagstransporternas konkurrenskraft
i relation till 6vriga trafikslag.

Fehmarn Balt-forbindelsens effekter och potential for Kronoberg ar svarbedomd, sarskilt kopplat till
utvecklingen av infrastruktur och marknad i stort. Rekommendationen &r att Region Kronoberg ar lyhdrda for
en framtida forandring av marknad och langvaga transportvagar, da forbindelsen eventuellt skulle kunna
mojliggbra nya transportlinjer och marknader, som exempelvis nya internationella kombipendlar.
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Summering av viktiga noder fér Kronoberg

Nar det galler varufloden mellan regioner inom Sverige gar det mesta av varuflddena fran Kronoberg till
angransande regioner, varav 19% av flodet gar till Kalmar. Det regionala varuflédet till Kronoberg kommer
framst frdn Skane (18%) och Kalmar (12%). Inom denna statistik ingar varken transitfloden eller import- och
exportfloden, varfér exempelvis lAngvéaga transporter via hamnar inte fangas.

For regionens storsta transportgenererande verksamheter, sdsom lagerverksamheter, skapas langvaga
transporter vars inflode till viss del sker med tagpendlar (godstag i linjetrafik) fran Géteborgs hamn med
containers och tagpendlar frAn Europa samt lIangvéga lastbilstrafik éver Oresundsbron och via sydsvenska
brohamnar. Utflédet sker till stor del med lastbilar som gar i slingtrafik (fasta rutter) fran ett lager till varuhus
och butiker i olika delar av landet.

De viktigaste noderna inom Kronoberg bedéms séledes vara jarnvagsknutpunkterna Alvesta och Almhult dar
aven narvaron av logistikverksamheter ar tydliga. Darutover visas ett tydligt logistikkluster kring Véxjé samt
aven kluster i Ljungby och Markaryd.

Kronoberg bedoms samtidigt beroende av ett antal transportnoder utanfor regionen, dar hamnarna i Skéane,
Blekinge och pa vastkusten bedéms mest framtradande for Kronobergs naringsliv, sarskilt Goteborgs hamn
som ar den storsta hamnen for utrikeshandel i Sydsverige och som bland annat hanterar containers for
Alwex i Alvesta.
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9.1 FORSLAG TILL VIDARE ARBETE

Denna rapport ar framtagen i syfte att ge en dvergripande bild av Kronobergs samlade lage, forutsattningar
och potential. Detta med fokus pa kartlaggning och generella inriktningar samt huvudsakligen langvaga
transporter, pa dvergripande niva.

Offentlig statistik for godsfloden/-transporter ar i grunden begrénsad. For mer detaljerade godsfldden och
kallor/destinationer skulle som komplement enkéter eller intervjuer av olika parter i branschen behéva
genomféras.

Detaljerade studier kring logistikomraden

Utvecklingspotential och infrastrukturella behov har inte studerats pa detaljerad eller lokal niva i denna
rapport, vilket kan utredas vidare. Konkreta transportlésningar, exempelvis intermodala losningar, ar ocksa
nagot som kan studeras vidare i detalj med koppling till de 6vergripande straken och de olika
transportslagen, med utgdngspunkt i framtagen rapport. Forslagsvis kan detta studeras vidare i form av
"case”, exempelvis rorande ett enskilt foretag eller ett antal féretag i ett avgransat omrade och med snarlika
transportforutsattningar.

Regional bevakning av Fehmarn Balt-forbindelsens effekter

Fehmarn Balt-forbindelsens effekter och potential for Kronoberg ar som tidigare namnt svarbeddémd och den
generella rekommendationen ar darfor att regionen ar lyhérda infér en framtida forandring av marknad och
langvaga transportvagar. Potential for intermodala noder bedoéms forbattras varfor det bedoms viktigt att
sakerstalla ett langsiktigt bevarande och eventuellt framtida kapacitetsforstarkning av terminalerna i Alvesta
och Almhult. Det rekommenderas &ven att man bevakar eventuella férandringar géllande lastbilars fardvéagar
och stopptider/-platser, vilket skulle kunna leda till férandrade behov av service-/laddpunkter och/eller sakra
uppstaliningsplatser for lastbil inom Kronoberg.

Regionala strategier for godstransporter

| dagslaget pagar arbete med framtagande av ny regional utvecklingsstrategi for Kronoberg, vilken planeras
for remiss under ar 2024. Det pagaende regionala utvecklingsarbetet bedéms aktuellt att folja upp och
samordna med framtagna slutsatser i denna rapport utifrdn regionens aktuella forutsattningar och framtida
behov, samt faktorer i Sverige och omvéarlden som paverkar regionen. Regionala planer brukar dock kunna
vara svara att applicera och anvandas for godstransporter d& person- och godstransporter har sa pass olika
forutsattningar, och dar godstransporterna ar sa starkt kopplade till marknadsfragor och den ekonomiska
utvecklingen. Nagon utpraglad godstransportstrategi for Kronoberg finns inte framtaget, vilket skulle kunna
vara rekommenderat att se éver, utifrdin omradets specifika forutsattningar och behov. En regional
godstransportstrategi skulle exempelvis ocksa kunna anvandas av kommuner i fragor kring etableringar och
blir pa s vis ett sett att paverka utvecklingen ur regionalt perspektiv.

Regional samverkan med néringslivet

Det finns ett omfattande samarbete mellan region, kommun och néaringsliv, inom Business Region
Kronoberg. Arbetet avser bland annat att arbeta fram fler féretagsetableringar, inte minst inom gods- och
logistikbaserade verksamheter. Business Region Kronoberg arbetar systematiskt tilsammans med Business
Sweden for att positionera regionen for foretagsetableringar. Som tidigare noterats sa ar laget, inte minst de
vastra lansdelarna, intressant for etableringar mot bakgrund av dverhettningar i Helsingborg och runt
Jonkoping.

Generellt beddms det féreligga behov av samverkan mellan region, kommuner och néringsliv samt forum for
denna typ av dialog med naringslivet. Detta for att fran regionalt hall kunna stétta naringslivet och
gemensamt planera for behov och utveckling ur ett storre perspektiv.
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Overflyttningspotential, och nyttjandet av hallbara transporter, styrs exempelvis till stor del av privata féretag
och kunder, och for att kunna paverka utvecklingen bedéms det behdvas mer kraftfulla samarbeten mellan
naringslivet och offentliga aktorer.

De terminaler och anlaggningar som vidtalats inom denna studie pekar ocksa pa att ansvaret for att driva
utvecklingen mot 6kad hallbarhet och hallbara transportslag framst ligger inom enskilda privata féretag som
drivs mer kortsiktigt och kundbaserat, och som samtidigt star for en mycket stor del av godstransporterna
inom Kronoberg. Lager- och logistikféretagen har generellt ocksa dalig kunskap kring vilka vagar
transporterna tar, vilket styrs av kunderna. For att regionen ska kunna paverka utvecklingen inom dessa
omraden behdvs atgarder i praktiken vilket bedoms behdva ske genom narmre samarbete med naringslivet.
Ett annat exempel pa behov av samverkan ar for styrning av arbetskraftsforsorjning till logistikomraden, och
kopplingen till behov av infrastruktur och kollektivtrafik for detta.

Utveckling av barighetsklass, BK4

Fragan om prioriterade vagar for inforande av BK4 ar ocksa aktuell inom Trafikverkets arbete med
implementeringsplanen for BK4 for perioden 2023-2025, utifrdn malet att upplata BK4 for 70-80 procent av
det strategiska vagnatet for tyngre transporter. De flesta vagar i Kronoberg har redan den hdgsta
klassificeringen, BK4, med undantag fér E4 norr om Ljungby och vag 120 dster om Delary, dar BK1 rader.
Pa flera vagar ar barigheten bra, men klassificering saknas. | vissa fall finns aven en problematik i att statlig
vag ar BK4-klassad men att last mile pa kommunal vag fram till foretag eller terminal anda ar av avvikande
béarighetsklass.
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