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Sammanfattning

Denna utredning &r en del av projektet Transporteffektivt Kronoberg och &r finansierat av den
europeiska regionalfonden och Region Kronoberg. Projektet I6per mellan 2021-01-01 och 2023-
04-30 med mdlet att bidra till att minska koldioxidutsldppen i Kronoberg dér det ingdr att arbeta
for fossilfria fransporter inom besdksndringen. Region Kronobergs syfte med ufredningen har varit
att kartldgga och analysera forslag pé I&dmpliga placeringar av laddinfrastruktur pd landsbygden
i Kronoberg samt for I[adnets besdksndring. Kopplat till detta har mojligheten att férséria platserna
med solenergi undersdkts. Utredningen belyser dven frdgan utifrdn ett jamstalldhetsperspektiv
och ger forslag pd finansiering och afférsmodeller kopplat till etablering av laddplatser.

Kartliggningen av publika laddplatser i Kronbergs 1an har resulterat i olika platser — besdksmdal,
mbtesplatser, pendlarparkeringar, platser for handel och fritidsaktiviteter. Det finns ménga olika
modeller och strategier for hur enskilda aktérer kan ténka kring investering och drift av publika
laddstationer och samtidigt en méangfald av platser vilket gor att det inte gér att rekommendera
en komplett modell som t&cker in samtliga férutsattningar. Rapporten syftar darfor till att ge
handledning och underlatta fér beslut kring investering av publik laddinfrastruktur i ett tidigt skede.

Arbetet med aftt kartlagga platser som ar ldmpliga for att etablera laddplatser har gjorts i flera
steg dar de atta kommunerna i lanet har deltagit for att peka ut Idmpliga platser och for att géra
en prioritering. De 18 platser som slutligen prioriterats ar relativt jmn spridda éver hela ladnet och
té@pper till de h&l som finns i det befintliga utbudet av publik laddinfrastruktur. Typerna av
platserna som pekats ut kan delas in i tvd kategorier — destinations- och besdksladdning, baserat
pd& tiden besdkaren stannar pd platsen. P& b&da typerna rekommenderas i forsta hand
normalladdning, upp till 22 kW. Det kan dock finnas platser dér snabbladdning, mer édn 22 kW, &r
att féredra dd& besdékarna stannar en kortare tid och har behov av snabbare laddning.

Forslagen till nya laddplatser i utredningen tiénar flera malgrupper visar den genomférda
jamstalldhetsanalysen. Fér att kunna beddma varje enskild plats utifrdin ett
j@mstalidnetsperspektiv krévs dock djupare analyser for att kunna svara pd vilkka som arbetar pd
och besdker de utpekade platserna och vem d&r det som kér elbilen.

For att en laddplats ska bli I6nsam boér den vara valbesdkt, besdkaren stanna tillréckligt Idnge
och ha rest tillrckligt 1dngt. Kostnaderna for att etablera en laddplats kan variera mycket
beroende pd ex. eindtets kapacitet och hur mycket gravarbeten som behdvs. Den affdarsmodell
som rekommenderas for laddplatser pd landsbygden dr att antingen ta betalt for tid eller att ta
betalt per kWh. Det &r ocksd av stor vikt att besluta vem som ska ta ansvar for etableringen. Det
kan vara en affarséverenskommelse mellan képare och kund men om det inte finns négon
enskild part som vill ta ett helhetsansvar ar det méjligt aft skapa en ekonomisk férening dér en
grupp personer eller aktérer gdr samman for att sékerstdlla investering och drift. Vid etablering av
laddplatser gér det att sdka olika typer av statliga stéd dar Klimatklivet ér ett, men med de regler
som finns idag kan vara svért att f& bidrag fill laddplatser vid besdksmadl pd landsbygden.

Na&r det gdller solenergi som energikdlla for laddning behdvs det antingen en ndtanslutning eller
en energilagringsldsning for att koppla samman en laddstation med en solcellsanléggning.
Anledningen till det &r att solcellsproduktionen ér véderberoende, ndr solen gér ner sd
produceras ingen el och den behdver darfér lagras. Det @r inte heller inte 16nt att dimensionera
en solcellsanldggning utifrdn antalet laddstationer. Fradgan dr i stallet hur ménga kW/H kommer
laddas frdn laddstationen under ett &r och sedan investera i en solcellsanléggning som kan
producerar lika manga kW/h per ar. Det ar dock viktigt att komma ihdg att dven om
solcellsanldggningen dimensioneras utifrén mangden laddning s& ar det inte rimligt att ha en
laddstation som enbart drivs av solel d& det innebdr att laddstationen inte kommer att g& att
anvénda under stor del av tiden. Solenergi ska darfér ses som ett komplement fill n&tansluten el.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Denna utredning ar en del av projektet Transporteffektivt Kronoberg och ér finansierat av den
europeiska regionalfonden och Region Kronoberg. Projektet I6per mellan 2021-01-01 och 2023-
04-30 med mdilet att bidra fill att minska koldioxidutsidppen i Kronoberg genom att stotta féretag i
omstalliningen till fossilfria transporter till och frén arbetet och i tiéinsten. Projektet ska dven arbeta
for fossilfria transporter inom besdksndringen. Projektet har inspirerats av utredningen "Ladda hela
Kalmar 1&n & Glasriket” som genomfoérts i samverkan mellan Miljéfordon Sverige, Coompanion
Kalmar I&n, Hela Sverige Kalmar Ian, Lansstyrelsen Kalmar I&dn & Region Kalmar l&an.

Projektgruppen inom Transporteffektivt Kronoberg har genomfoért en workshop om héllbarhet
kopplat fill laddinfrastruktur i samband med framtagningen av detta uppdrag. Den visade pd en
bred malgrupp och besdksmal for mojlig etablering av laddplatser sdsom exempelvis
lanthandlare, turister, kunder i butiker, furistanldggningar, campingplatser, vérdshus, hotell. Det
fanns dven ett intresse fran leverantérer av laddpunkter och solceller.

Nyligen framtagna prognoser visar att &r 2030 kommer 50% av den svenska personbilsflottan
bestd av laddbara bilar, vilket innebbdr omkring 2,6 miljoner laddbara fordon. Detta betyder i sin
tur att alla personbilar som nyregistreras frén 2028 kommer att vara laddbara. Fér att mota det
Okade antalet elbilar &r en etablering av en heltdckande laddinfrastruktur i Sverige mycket
angeldgen. En viktig forutsattning for att lyckas & till en etablering av laddplatser runt om i landet
ar vilken roll de enskilda kommunerna vdljer att ta i utbyggnaden av laddinfrastruktur. Har har
Region Kronoberg initierat en samverkan mellan de &tta kommunerna i ldnet.

Region Kronobergs syfte med utredningen ar att kartldgga och analysera forslag pd Idmpliga
placeringar av laddinfrastruktur pd landsbygden i Kronoberg samt for I&nets besdksndring.
Kopplat till detta har mdjligheten att férsdrja platserna med solenergi undersokts. | uppdraget
ingdr éven att belysa frdgan utifrdn ett j@mstalldhetsperspektiv och att ta fram forslag pd
finansiering och afférsmodeller kopplat fill etablering av laddplatser.

1.2 Lashanvisningar

AFRY:s rapport ger inledningsvis en kort sammanfattning av publik laddinfrastruktur och elbilens
utveckling fér att sedan sndva av perspektivet och satta Kronobergsldn i fokus. Rapporten inleds
med en genomgdng av syfte, arbetssétt och centrala begrepp. Darefter foljer kapitel 2 som ska
ses som en bakgrund for att f& en 6kad férstdelse och genomgdng av nuldget och satta
ufredningen i en kontext.

Kapitel 3 redovisar en kartldggning av ldmpliga platser. For att identifiera dessa platser for
utbyggnad satte projektgruppen ihop en referensgrupp bestdende av representanter frén
respektive kommun inom regionen. Forslagen p& platser dr alltsé kommunernas egna, utifrdn
deras specifika kunskaper. Den kunskapen baseras pd representanterna lokalk&nnedom
gdllande starka besdksmadl samt férekomst av aktérer med formdga att investera i publik
laddinfrastruktur. Detta kapitel innehdller dven en prioritering av platserna som har gjorts utifrén
frafikmdangder.

| kapitel 4 redovisas vilka utmaningar som finns och vilka hdnsyn som bér tas till j@mlikhet och
jamstalldhet kopplat till en utbyggnad av laddinfrastruktur pd landsbygd. Kapitel 5 innehdller en
presentation av finansieringsmodeller och aff&rsmodeller kopplat fill etablering av laddplatser. |
detta kapitel redogdrs det kring végledning vad gdller investeringskostnader, debiteringssystem
och betalsystem. Detta kapitel innehdller Gven en samnmanfattning av maéjliga satt att sdka
externfinansiering. | kapitel 6 presentas en lokaliseringsanalys kopplat fill solenergi. D& det saknas
underlag fér att géra en analys av l&dmpliga tak presenteras endast ldmpliga ytor pd mark. Detta
kapitel innehdller &ven riktlinjer kring installation, investering och lokalisering av solceller pd tak.
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1.3 Metodbeskrivhing

Rapporten grundar sig i bdde litteraturstudier, dvs inldsning av relevant material, intervjuer samt
GlS-analyser. For att sGkerstdlla att slutresultatet dverensstdmmer med de férvantningar som
funnits inom Region Kronoberg har arbetet skett i néra samarbete med bestdllaren. Genom
kontinuerliga avstémningar och ett antal workshops/arbetsmoten med arbetsgruppen har
rapportens innehdll och slutsatser kontinuerligt diskuterats.

Som ndmns ovan sker utvecklingen av laddinfrastruktur och elbilar i snabb takt. Det &r ett brett
och aktuellt falt med ménga infallsvinklar. Det kommer standigt ny forskning, granskningar och
statistik som beroér frdgan. Att avgransa underlagsmaterialet fér att ta fram en rapport som ligger i
linje med kommunens malbild har dérfér varit en viktig del i AFRY:s arbete. | detta har samarbetet
med bestdllaren varit centralt.

1.3.1 Arbetsgdng

Forutsattningar for laddning: For att satta rapporten i en kontext har inlésning och
sammanstdalining av ett begrdnsats antal relevanta dokument, rapporter och artiklar genomférts.

Lokaliseringsanalys: For att identifiera IGmpliga platser fér utbyggnad satte projektgruppen ihop
en referensgrupp bestdende av representanter frdn respektive kommun inom regionen.
Representanterna bestod av ndringslivsutvecklare samt landsbygdsutvecklare. Representanterna
deltog i en gemensam workshop for att diskutera forutsattningar och riktlinjer for att valja ut
platser som de anser &r I&dmpliga for utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Efter workshopen
skickades det ut en enk&t med karta dar representanterna sjdlva fick pricka ut I&mpliga platser
for laddning i sin kommmun samt prioritera dessa utifrén deras kunskap om kommunens olika
besdksmal besdksantal etc.

Bestdllargruppen gjorde sedan en egen prioritering av platserna utifr@n sitt perspektiv, baserat pd
lokalkdnnedom gdllande starka besdksmal samt férekomst av aktérer med férmdaga att investera
i publik AFRY genomférde sedan en korsanalys av de utpekade platserna fér att identifiera de
platser som befinner sig i nGrheten av hogtrafikerade vagar. Vika sedan i sin tur fick eft
prioriteringsvarde dd platser med ndrhet till hogtrafikerade végar sannolikt &r mer fillgéngliga och
ddrmed har ett stérre besékarantal.

Solscreening: Har genomforts i GIS. Metodbeskrivning och resultat presenteras i Bilaga 1.

Jamlikhet och jamstdlldhet: Som underlag fér denna del har ett antal rapporter legat med fokus
pd& mobilitet ur ett jamliknet- och ett jdmstalldhetsperspektiv.

Analysen har genomférts pd en dvergripande niva dar forslagen frén referensgruppen har
kategoriserats utifrdn typ av destinationsmal. Kategoriseringen kvantifierades sedan fér att
beddma hur stor andel av en kategori som har kartlagts och vilkken innebérd den har utifrdn ett
j@mlikhet- och jaGmstalldhetsperspektiv.

Finansierings- och affdrsmodeller: Denna del baseras pd befintliga utredningar och rapporter
som skrivits i &mnet. Informationen har sammanstdallts for att técka in olika sorters behov baserat
pd& vilkken typ av platser som prioriteras vid utbyggnad. Syftet ér att samla en bred bild av
férutsattningar och mojligheter for att finansiera och drifta en laddstation.

1.1 Avgransningar

Inledningsvis syftade utredningen till att kartl&igga platser ur ett besdksmaisperspektiv. Denna
kartldggning har sedan dess utvidgats till att innefatta ett bredare perspektiv pd utbyggnad av
publik laddinfrastruktur p& landsbygden. Kartiiggningen innefattar darfér inte centralorterna i
kommunerna.
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Lokaliseringsanalysen for solenergi innefattar endast placering pd mark och bygger pd 6ppen
geodata fér mark. For lokalisering av [dmpliga hustak krdvs sérskild geodata som inte finns
tillgénglig éver hela regionen. Den typen data som behdvs kallas LIDAR och skapas med hjdlp av
flygburen laserskanning. Laserskanningen resulterar i att det gér att analysera takhojder, vinklar
och omkringliggande objekt som skuggar taket, ndgot som inte gatt att f& fram i detta skede.

Ndr det gdller den tekniska utvecklingen inom detta omrdde sker den i hég takt. Detta innebdr
att delar av informationen som presenteras snabbt kan bli daterat och irrelevant.

Begreppsforklaringar
Elbil: Fordon som bara anvander el fér framdrivning och har ett batteri som laddas via elndtet.
Laddbara fordon: Samlingsnamn fér rena elbilar och laddhybridbilar.

Laddhybrid: Fordon som anvdander el men som ocksd anvander en férbranningsmotor. Kallas ocksé for
plug-in-hylbrider.

Publik laddning: Laddning som dr fillgénglig fér allm&nheten dér vem som helst kan ladda bilen.

Icke-publik laddning: Laddning som &r avsedd fér privat bruk fér en utvald grupp anvéndare. Exempelvis
vid en bostadsrattféreringen eller arbetsplats.

Laddstation/laddplats: En laddstation/laddplats dar en plats ddr en eller flera laddbara fordon kan ladda
samtidigt. P& laddstationen/laddplats finns en eller flera laddare som kan variera i typ.

Laddstolpe: Sjdlva laddaren som individuellt férser laddbara fordon med strém vid
laddstationer/laddplatser. En laddstolpe/laddare kan férse en eller flera fordon med strom.

Laddningspunkt: Den punkt dar koppling mellan det laddbara fordonet och laddstolpen sker. En laddare
kan ha flera laddpunkter.

Normalladdning: Vid normalladdning laddas fordonet med vaxelstrom (AC) genom en "Typ 2"-kontakt
med en effekt pd upp till 22 kW. Batteriet laddas upp pd mellan 6-10 timmar. Denna typ av laddning ar
vanligast vid hemmet eller vid arbetsplatser.

AC: En bend&mning pd det som brukar kallas normalladdning, se ovan.

Snabbladdning: Snabbladdning laddar upp fordonets batteri med hégre effekt vilkket ger kortare
laddningstid dn vid normalladdning. En full laddning far idag runt 20-30 minuter. Vid snabbladdning laddas
fordonet med likstrom (DC) genom CCS-kontakter (EU-standard). De vanligaste snabbladdarna idag
levererar en effekt pd minst 150 kW men det finns snabbladdare med bdde hdgre och Idgre kapacitet.

DC: En annan bendmning pd det som brukar kallas snabbladdning, se ovan.

Smart laddning: Det finns flera satt att ladda smart men grunden till smartladdning &r att laddningen
anpassas i tid och effekt fér att ge en mer balanserad laddning som undviker stora effekttoppar, vilkken
vanlig direkt laddning leder fill.

Rackvidd: Avsténdet fordonet ndr innan batteriet behdver laddas. Rackvidden varierar mellan olika
fordonsmodeller och pdverkas av hur bilen kérs.

Plug and charge: Internationell standard ISO 15118 som innebd&r en smidig laddningsprocess dar man enkelt
kér fram fill laddaren, pluggar in bilen som bérjar ladda och darefter debiteras kundens férregistrerade
kreditkort.
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2 Forutsattningar for laddning
2.1 Okning av elbilar

| Sverige stdr inrikestransporter for en tredjedel av landets totala utsldpp av vaxthusgaser. Dessa
utsl@pp ska minska med minst 70 procent till &r 2030 jamfort med ar 2010. For att kunna stélla om
bilflottan mot mer férybart och fér att underlatta framvaxten av el- och laddbara personbilar, sé
behdvs stddjande infrastruktur i form av laddstationer och elkapacitet (Stockholms
handelskammare 2021:4). Behovet av publik laddinfrastruktur hér samman med det véxande
behovet av fossilfria transporter och en rad olika faktorer pdverkar detta dér teknikutveckling,
fordonsférsdlining och styrmedel p& bdde nationell och EU-nivé spelar in.

| slutet av 2020 presenterade Stockholms Handelskammare en rapport ddr tre prognosscenarier
tagits fram avseende antalet laddbara personbilar i Sverige till &r 2030 - 1&g, medel och hdg - dér
medelscenariot beddms vara mest sannolikt. | detta scenario véxer den totala fordonsflottan
linjart utifrédn senaste &rens féréndring. Det innebdr att 2030 bestdr 50 % av den svenska
personbilsflottan av laddbara bilar, vilkket innebdr omkring 2,6 miljoner laddbara fordon. Detta
betyder i sin tur att alla personbilar som nyregistreras frdn 2028 kommer att vara laddbara
(Stockholms Handelskammare 2021). Statistik frén fordonsférsdlining under den andra halvan av
2021 visar att elektrifieringen av den svenska fordonsflottan gdr snabbare &n tidigare. Under den
senare delen av 2021 var 6ver hdlften av alla nyregistrerade bilar laddbara, samtidigt sdldes det
fler rena elbilar &n laddhybrider (DI 2022:4).

Den nya regeringen har i det nyligen presenterade Tiddavtalet uttalat att de vill slopa eller kraftig
forsamra den bonus som idag. Klimat- och miljépolitikforskaren Mathias Fridahl frén Linkdpings
universitet varnar for att efterfrdgan pd elbilar kan riskera att minska och dérmed behovet av
laddinfrastruktur.!
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Figur 1 Figuren visar ékningen av laddbara personbilar mellan 8ren 2013 och 2022. Kélla: Powercircle
och ELIS 2022

Den frémsta anledning fill &kningen tros vara EU:s skérpta utsli@ppskrav som trédde i kraft i borjan
av 2021 (D1 2022:7). Frén april 2021 reviderades ocksd bonus-malusuppldgget viket innebdr att
milidanpassade fordon med relativt Idga utsldpp av koldioxid premieras med en bonus, medan
fordon med relativt hdga utsldpp av koldioxid belastas med hégre skatt. Ddrmed gynnas rena
elbilar mer an laddhybrider viket ocksd paverkar férsdliningen (Transportstyrelsen 2022).

! Sydsvenskan 2022-10-17, Tidéavtalet: Har ar miljo- och klimatfrégorna som inte fick svar



AFRY

AF POYRY

En utmaning gdllande omstdallningen av fordonsflottan &r att samtliga maélgrupper ska ha samma
forutsattningar att delta (Lansstyrelsen i Skéne 2020) 2.Det finns idag ett tydligt samband mellan
antalet laddbara bilar och ekonomiska férutséttningar. Ju hégre inkomster i kommunen, desto fler
laddbara bilar. Aven de statliga stéd som bland annat Naturvardsverket har gett fér privata
laddstolpar har framfér allt gatt till storstadsomrdden, ddr kommuner som Danderyd, Lidingd och
Taby i Stockholm, Lomma och Vellinge kring Malmd, Kungsbacka och Lerum i Géteborgsomrédet
har f&tt mest stod (DI 2022:17). For att skapa ett jdmilikt fransportsystem ar det darfor viktigt att
utbyggnaden av laddinfrastruktur tar hdnsyn till alla grupper i samhdallet, stad — glesbygd,
vilaomréden - flerfamiljshus, kvinnor — man.

| Region Kronoberg féljer utvecklingen av andelen laddbara personbilar samma kurva som i
Sverige. Ar 2022 motsvarade andelen laddbara personbilar i Kronoberg 1,4 % av Sveriges
laddbara fordon.
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Figur 2 Figuren visar 6kningen av laddbara personbilar i Region Kronoberg. Kélla: Powercircle och ELIS
2022

2.2 Kommunernas roll och ansvar

En viktig forutséttning for mojligheten att lyckas & fill en j@mnt férdelad etablering av laddplatser
runt om i lédnet dr vilkken roll de enskilda kommunerna vdljer att ta i utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Har har Region Kronoberg initierat en samverkan och en dialog mellan de &tta
kommunerna i lGnet dér framtagande att denna rapport &r en viktig del.

Vilken roll kommunen kan ta nér det gdller ndsta steg att etablera laddplatser grundar sig bland
annat i de politiska beslut, mal och ambitioner som de olika kommunerna har och om
kommunerna ser att de kan g& in som finansidr. | det strategiska arbetet kring laddinfrastruktur har
de &fta kommunerna i lénet kommit olika Idngt, se nedan tabell.

2 Lansstyrelsen Skéne, Regional plan fér infrastruktur fér elfordon och férmybara drivmedel
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Tabell 1 Sammanstélining av ldnets 8tta kommuners arbete med utbyggnad av laddinfrastrukturen.

Markaryd Kommunen har installerat laddstolpar pd knutpunkter som stationsomrdden men
Sverlater ytterligare etablering till ndringslivet. Det finns ingen plan fér ladd-
infrastruktur men man har ett nédra samarbete med ndéringsliv och elnatsbolagen.
Kommunen anpassar till exempel detaljplaner fér vatgasanidggningar och upplater
mark for infrastruktur nér det behdvs.

Almhult | dagslaget finns inga beslutade dokument kring laddinfrastruktur men kommunen
hdller p& att ta fram en plan fér laddinfrastruktur for hela kommunen.

Ljungby | kommunens klimat- och energiplan (hitps://www.ljungby.se/sv/miljo-och-
klimat/klimat-och-energiarbete/) star laddinfrastruktur omnamnt. Som ett
miljiomalsidfte finns att forbattra infrastrukturen for férmybara branslen och elladdning.
Det kommunala bostadsbolaget jobbar ocksd med att inkludera laddinfrastruktur vid
nybyggnation.

Alvesta Alvesta kommun héller pd& att ta fram en laddstrategi for té&torten. Den férvantas tas
upp till beslut under hdsten.

Véaxjo Véxj6 har en laddinfrastrukturplan som pekar ut IGmpliga platser i staden och
tatorterna (samt ndgra platser utanfér den) Laddinfrastrukturplan fér Vaxio (rev.
2020-03-10) (vaxjo.se)

Lessebo Arbetar inte med ndgot eget projekt med fokus pd tatorten Lessebo, men deltar
forutom i arbetet som Region Kronoberg bedriver Gven i det arbete som p&gar fér
Kalmar och Glasriket.

Tingsryd Tingsryds kommun har tagit fram en handlingsplan fér utveckling av laddinfrastruktur
som dar politiskt antagen.

Uppvidinge Haller p& att ta fram en laddinfrastrukturplan som planeras vara klar host/vinter
2022/2023. Deltar éven i det arbete som sker inom ramen fér Kalmar och Glasriket.

Utdver de politiska beslut som fattats inom kommunen vad gdller mél och ambitioner finns det en
rad andra aspekter som pdverkar kommunens roll och engagemang. Nagra av dessa aspekter
rér dgandeskap, kommunens radighet, kommunens storlek och geografiska Idge samt ndrvaron
av andra aktérer som bygger publik laddning. En kommun behdver inte heller nédvandigtvis ha
samma roll f&r alla laddstationer, utan olika platser inom samma kommun kan ha olika
forutsattningar som gér att kommunens roll kan variera fér respektive plats.

2.3 Samverkan och partnerskap

Effersom utbyggnaden av landets laddinfrastruktur fortfarande &ri en valdigt expansiv tillvéxifas
med snabba férandringar &r det troligt att nya aktdrer kan komma in och féréndra marknaden.
Bland annat arbetar parkeringsbolag runt om i landet aktivi med att installera laddstolpar, dar
exempelvis Stockholms Parkering har handlat upp installation av 10 000 laddplatser under en
fyradrsperiod i sina parkeringsgarage.3 P& vissa platser i Sverige drivs utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur ndstan helt av kommersiella aktdrer dér Stockholm bland annat ger tillstand for
privata bolag att etablera laddplatser pd allmdn platsmark utmed s.k. laddgator.4

Kommuner och regioner som saknar eller har I&g ndrvaro av kommersiella aktérer kan behéva
jobba mer aktivt med att identifiera strategiska platser fér publik laddning och ddarefter féra
dialog med aktérer som skulle kunna ha infresse av att sGtta upp publika laddstationer. Det @r for
att underlatta detta som Region Kronoberg har tagit initiativ fill denna utredning.

3 https://www.stockholmparkering.se/aktuellt/press/10.000-ladduttag

4 https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/parkering/ansok-om-att-etablera-nya-laddplatser-for-elbil
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2.4 Publik eller icke-publik laddning

Laddstationer for elfordon delas in i publika och icke-publika laddstationer. Generellt &r publika
laddstationer dppna och tillgéngliga fér allmé&nheten medan icke-publika stationer ér riktade Htill
en specifik malgrupp, som till exempel féretagets egna anstéllida, bostadsrattsféreningens
medlemmar eller hotellets betalande gdster. Icke-publik laddning av elfordon sker i huvudsak vid
hemmet eller pd& arbetsplatsen, nér fordonet stér parkerat en léngre tid.

Maijoriteten av all laddning av elfordon, cirka 80 procent, sker via icke-publika laddstationer.
Aven om publika laddstationer stér fér en liten del av laddningsbehovet spelar tillgéngligheten il
publik laddinfrastruktur en viktig roll f&r personers fériroende for elfordon och deras bendgenhet
att byta fr&n fossildrivna fordon till elbil.

Trots att laddning i m&nga sammanhang definieras som publik laddning eller icke-publik laddning
ser man ett 6kat intresse och stora férdelar fér méjligheterna till samnyttiande for dessa dndamdal.
Det innebdr att syftet med en specifik laddstation kan variera éver tid mellan att var allmént
tilgénglig och att riktas mot en specifik malgrupp.

Variationen kan till exempel ske dver sadsong. Detta genom att laddinfrastrukturen vid en skola
fungerar som icke-publik arbetsplatsladdning under terminerna och p& sommaren dppnas upp
for publik laddning dé skolans verksamhet &r sténgd och behovet kopplat till turistndring Skar.
Det kan finnas hinder fér finansiering frdn Klimatklivet kopplat till detta d& det har finns krav p& att
laddplatserna ska vara tillgéngliga dygnet runt fér allménheten.

Variationen kan ocksd ske dver dygnet. Exempelvis genom att en publik laddplats pd ett mindre
torg eller vid en idrottshall ar fillg&nglig fér allmdanheten under dagtid, men fungerar som icke-
publik laddning fér boende i omradet pd natterna. Laddplatser fér samutnyttjande ér nGgot som
rekommenderas i manga strategier runt om i landet kopplat till laddinfrastruktur. Exempel p&
detta ar Goteborgs stads elektrifieringsplan 2021 - 20305.

2.5 Laddeffekter

Laddstationer brukar bendmnas olika beroende pd laddeffekter. Man brukar dela in
laddstationer utifrdn normalladdning, upp till 22 kW och snabbladdning 22 - 350 kWh. Ju hégre
laddeffekten &r desto fortare gér det att ladda. Det man bér goéra innan man vdljer laddeffekt ar
att klargora syftet med laddplatsen och hur ldnge fordonen vantas stanna.

Normalladdning (AC, 2,3 - 22 KWh): den typ av laddning som sker dér fordonet stér parkerat
under l&ngre tfid. Exempelvis vid hemmet, arbetsplatsen eller vid s& kallad destinationsladdning.
Destinationsladdning dr ett I&dmpligt alternativ for offentliga laddstationer dér den tilldtna
parkeringstiden ar Iangre och tiden besdkaren vistas pd platsen matchar tiden det tar att ladda.
Exempel p& detta ar affdrer, féretag, sjukhus, hdgskolor, kdpcentrum och evenemangs- och
idrottsplatser samt andra viktiga besdksmal.

Snabbladdning (DC, 50 - 350 KWh): Snabbladdning &r den snabbaste typen av laddning.
Beroende pd& bil och hur mycket man behdver ladda fér att fortsatta sé stannar man ca 10-40
min har. Darfér placeras ofta snabbladdare dar bilféraren enkelt kan kdpa enklare mat, fika och
fidningar eller géra ett toalettbesdk. Snabbladdare brukar ofta vara placerade utmed storre
vagar, i samband med snabbmatsrestauranger och tankstationer.

5 Goéteborgs stads elektrifieringsplan 2021 - 2030, https://goteborg.se/wps/PA Pabolagshandlingar/file?id=30256
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2.6 Regler att férhdlla sig fill vid uppsattning av laddplats

Innan uppsattning av laddplatser sker &r det en hel del lagar och férordningar som marké&garen
mdsta forhdlla sig till. 2011 kompletterades ett antal frafikrelaterade férordningar om regler for
laddplatser.

De regler som inférdes 2011 fér laddplatser &r foljande:

e Forordningen (2001:651) om vagtrafikdefinitioner kompletterades med en definition av
vad som avses med "laddplats” (2 § i férordningen).

o Trafikférordningen (1998:1276) kompletterades dels med en maojlighet (bemyndigande)
att kunna meddela lokala trafikforeskrifter for laddplats (10 kap. 1 § andra stycket 7), dels
med villkor foér beslut om laddplats (10 kap. ? a §), dels med en bestGmmelse om
uppstdliningsregler pd laddplats (3 kap. 54 § fidrde stycket).

e Vagmadrkesférordningen (2007:90) kompletterades med en ny tilldggstavia 724 f6r
laddplats (se 2 kap. 30 §).

Utéver defta har s@vdl Energimyndigheten som SKR har tagit fram utredningar som redovisar
komplexiteten inte minst kopplat till viken typ av mark som tas i ansprdk. Boverket har dessutom
kompletterat PBL:s Kunskapsbank med information om vad som gdller kopplat fill laddplatser.
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3 Kartldggning av Iampliga platser

| detta avsnitt presenteras kartliggningen av Idmpliga platser fér utbyggnad av publik
laddinfrastruktur pd landsbygden i Region Kronoberg.

3.1 Befintlig laddinfrastruktur

For atft identifiera IGmpliga platser for utbyggnad satfte projektgruppen ihop en referensgrupp
bestdende av representanter frén respektive kommun inom regionen. Representanterna deltog i
en gemensam workshop for att diskutera forutsattningar och riktlinjer for att valja ut platser som
de anser ar IGmpliga fér utbyggnad av publik laddinfrastruktur. Efter workshopen skickades en
enkdt med karta ut dér representanterna sjélva fick pricka ut platser i sin kommun samt prioritera
dessa. Resultatet av denna insamling redovisas i figur 4.

Kartan nedan visar Region Kronoberg befintliga utbud av publika laddstationer, planerade
laddstationer samt de platser som rekommenderas i Region Kalmars rapport "Ladda hela
glasriket”. De befintliga laddstationerna ar frémst lokaliserade i de stérre tGtorterna i respektive
kommun. Glesbygden och dess olika besdksmdl saknar i ménga fall mojligheter for elbilsladdning.

Figur 3 Kartan visar befintliga och tillténkta laddstationer, samt platser som rekommenderas i Region Kalmars rapport "Ladda hela glasriket".
T&torter som har laddstationer &r utmarkerade med namn. Kélla: Plugshare 2022
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3.2 Insamling av férslag pd platser

Enkaten som genomférdes resulterade i sammanlagt 99 stycken platser somm kommunerna i
Region Kronoberg anser dr intressanta for utbyggnad av publik elbilsladdning, se figur 4. Som
underlagsmaterial anvdndes regionens inventering av beséksmal. Platserna som de féreslog
resulterade i relativt jamn spridning dver hela regionen och tépper till de hdl som finns i det
befintliga utbudet av publik laddinfrastruktur. Kommunernas prioritering resulterade i att de
platser med hogst prioritering framst @r lokaliserade i sédra delen av Alvesta kommun.

| Uppvidinge kommun pekas inte nya férslag ut. Det beror pd att det redan pagdr ett arbete
med att bygga ut den publika laddinfrastrukturen i kommunen, se figur 3 fér de tilltankta
platserna.

Sammantaget dr det en bred spridning pd typerna av platserna som samlades in, med olika
andamadal och syften. AFRY har kategoriserat de utpekade forslagen pd platser for laddstationer
enligt:
. Kommunal service (10 st)
Turism (24 st)
Camping (11 sf)
Hoftell (6 st)
Resecentrum (8 st)
Pendlarparkering (5 st)
Sport & fritid (10 st)
Handelsplats (13 st)
Café & restaurang (7 st)
Motesplats (5 st)

Figur 4 Kartan visar de platser som pekades ut av kommunerna enligt deras prioritering.
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3.3 Prioriterade platser for utbyggnad av publik laddinfrastruktur

Bestdllargruppen pd Region Kronoberg gjorde efter kommunernas prioritering en egen prioritering
av platserna utifrdn sitt perspektiv som regionala utvecklare. De bdda prioriteringarna
summerades sedan fér att ge en samlad bild. Summeringen innebar dven en féréndrad skala
frdin 1-5 1ill 1-14.

For att sékerstdlla att det finns ett tillkdckligt underlag for utbyggnad av laddinfrastruktur sé& har
AFRY ddrefter dven genomfdrt en kvantitativ analys. D& det insamlade férslagen har en stor
spridning ndr det gdller typ av plats &r det svart att géra en réttvis analys utifrén
befolkningsmdangd, malgrupp etc. Det saknas dven besoksstatistik for besdksmdlen. Darfér har
underlaget sékerstdllts genom att undersdka vika av férslagen som &rinom 5 km frén vag med
en trafikmdangd &ver 2000 (ADT). Analysen genomférdes genom att korsanalysera de utpekade
platserna med de delar i det statliga végndatet som har en hdg trafikméngd.

Resultatet frdn den analysen redovisas i figur 5 nedan. Resultatet innebdr en jdmnare férdelning
geografiskt av hégprioriterade platser i hela regionen. Av de 99 insamlade férslagen ér det 18
som ar av hdg prioritet vilka finns representerade i hela regionen. Se tabell 2 fér en férteckning
Over platserna i figur 5.

Figur 5 Kartan visar kommunernas férslag sammanvédgt med Region Kronobergs och AFRY:s prioriteringar.
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Tabell 2 Tabellen éver samtliga platser som har féreslagits av regionens kommuner. Tabellen inneh8ller platsens namn,
kategori, kommunernas prioritering samt det sammanvégda resultatet efter Regionens och AFRY:s genomg8ng.

1 | Gokaskratts camping Camping Lessebo 4

8 | Alshult handelsbod Handelsplats Tingsryd 4
13 | Steakhouse i Skeen Café & restaurang Ljungby 4
24 | Lessebo tagstation Resecentrum Lessebo 4
29 | Linnés Réshult Turism Almhult 4
30 | Sjdstugans camping Turism Almhult 4
36 | Gemlajérnvéagsstation Resecentrum Vaxié 4
37 | Lammhult jarnvégsstation Resecentrum Vaxjo 4
42 | Huseby parkering Turism Alvesta 4
51 | Dib station Resecentrum Almhult 4
53 | Ingelstadhuset Handelsplats Vaxjo 4
59 | Little Rock Lake Zipline Turism Uppvidinge 4
61 | Hanasldv Sport & fritid Alvesta 5
67 | Skateldvsskolan Kommunal service Alvesta 5
71 | Vegby sporthall Sport & fritid Alvesta 4
75 | Bradsgdrden Métesplats Vaxjo 4
78 | Norraryds camping Camping Tingsryd 4
79 | Linneryds camping Camping Vaxjo 4
10 | Handlar'niTanndaker Handelsplats Liungby 4
12 | Bolmenfisk i Hamneda Café & restaurang Ljungby 2
14 | Alpackagérden i Kr&kshult Turism Liungby 3
16 gg:zz:)eomping (i samhdllet Camping Ljungby 4
19 | Sussies café i Flattinge Café & restaurang Ljungby 3
33 | Ojaby Herrgard Hotell Vaxjoé 1
35 | Ohrs lantcafe Café & restaurang Vaxjo 3
40 | Asnens nationalpark Turism Alvesta 4
| e e | Honcesoin ;
45 | Korrd Turism Tingsryd 4
46 | Getnd Gaérd Turism Tingsryd 4
47 | Tingsrydstravet Sport & fritid Tingsryd 3
49 | Urshults camping Camping Tingsryd 3
50 | Elinge dlgpark Turism Ljungby 3
52 | Almhults golfklubb Sport & fritid Almhult 3
54 | Aby bandyhall Sport & fritid Vaxid 4
55 | Villa Gransholm Hoftell Véxio 3
56 | Ekebacken hotell Hotell Markaryd 3
57 | Stora hotellet Hotell Markaryd 3
72 | Matbutiken i Lammhult Handelsplats Vaxjo 3
73 | ICA Supermarket Rottne Handelsplats Vaxio 3
77 | Mjdlknabbens camping Camping Tingsryd 4
81 \égg((irrii:gsled Toft@samyr Asnen - Turism Tingsryd 5
82 Fframngé%isliird och naturreservat Turism Tingsryd 4
83 | Kalvsviks bygdeférening Métesplats Vaxio 4
87 | Evedals Camping Véxjo Camping venid Saknar prioritering
88 | Smadlandet Markaryds &lgsafari Turism Markaryd Saknar prioritering
95 | Aseda Handelsplats Handelsplats Uppvidinge Saknar prioritering
11 | Agunnaryds lanthandel Handelsplats Ljungby 3
15 | Léckna camping Camping Ljungby 2
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20 | Ljungby ridklubb i Sickinge Sport & fritid Ljungby 1
26 | Skruv (p&tdnkt tégstation) Resecentrum Lessebo 3
27 | Strdmbergshyttan Turism Lessebo 4
28 | Folkets Hus Hovmantorp Motesplats Lessebo 4
31 | AB Langes kdpcentrum i Virestad Handelsplats Almhult 3
34 | Osaby Sateri / Herrgard de Luxe Turism Vaxo 1
41 | Hulevik badplats/hamn Sport & Fritid Alvesta 3
48 | Karrsands camping Camping Tingsryd 3
58 | Vidinge gard Turism Uppvidinge 3
60 | Sjdparkens besdksparkering Resecentrum Alvesta 4
63 | Mohedaskolan Kommunal service Alvesta 5
65 | Torpsbruk centrum Handelsplats Alvesta 5
66 | Gottdsa pendiarparkering Pendlarparkering Alvesta 5
68 | Moheda stationsomrade Resecentrum Alvesta 4
86 | Ostregards antik och loppis Handelsplats Alvesta 2
89 é;?keer;isngoﬁonalpork Sunnabro Turism Alvesta Soknar prorerng
90 | Bergdalahyttan Turism Lessebo Saknar prioritering
91 | Grimsnés Herrgérd Hoftell Lessebo Saknar prioritering
94 | Gréndsen Alg & Lantdjurspark Turism Lessebo Saknar prioritering
96 | Traryds djurpark Turism Markaryd Saknar prioritering
97 | Majenfors camping Camping Markaryd Saknar prioritering
98 | Graddhyllans lantcafé Café & restaurang Markaryd Saknar prioritering
99 | JARanch Hotell Markaryd Saknar prioritering
2 | Torne camping Camping Alvesta 3
3 | Véckelséng Kommunal service Tingsryd 3 1
4 | Linneryds skola Kommunal service Tingsryd 3 1
5 | Konga Allhus Kommunal service Tingsryd 3 1
6 | Urshults skola Kommunal service Tingsryd 3 1
9 | Kurrebo Turism Tingsryd 4 1
17 | Hamnféreningar i Bolmstad hamn Sport & fritid Liungby 3 1
18 | Stenlunden iHovdinge Café & restaurang Liungby 2 1
21 | Pendlarparkering Boasjén Pendlarparkering Liungby 3 1
22 | Pendlarparkering Ryssby Pendlarparkering Liungby 3 1
25 | Kosta Glasbruk Turism Lessebo 5 1
32 | Stenbrohults kyrka Motesplats Almhult 2 1
38 | Hjortsbergaskolan Kommunal service Alvesta 2 1
39 | Vislanda badparkering Sport & fritid Alvesta 3 1
43 | Torne jamvagen Turism Alvesta 4 1
62 | Lénashults skola Kommunal service Alvesta 5 1
64 | TorsGsby skola Kommunal service Alvesta 5 1
69 | Virda bad och sportcenter Sport & fritid Alvesta 3 1
70 | Tyrolen Turism Alvesta 3 1
74 | Pendlarparkering Rottne Pendlarparkering Vaxioé 3 1
76 | Ingelstad busshallplats Resecentrum Vaxj6 3 1
80 | Vislandagérden Métesplats Alvesta 3 1
84 | Bredaslétt café och loppis Handelsplats Tingsryd 3 1
85 | Teleborgs slott Turism Vaxjo 3 1
92 | Krogen pé& Logen Café & restaurang Vaxj6 4 1
93 | Spé&ningslanda Handelsomréde Handelsplats Alvesta 3 1
7 | Ravemdla Friskola Kommunal service Tingsryd 3
23 | Pendlarparkering Agunnaryd Pendlarparketing Ljungby 3
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3.4 Slutsats

Typerna av platserna som pekas ut i denna utredning kan delas in i tvd kategorier — destinations-
och besdksladdning, baserat pd tiden besdkaren stannar pd platsen. Destinationsladdning avser
camping, hotell, resecentrum och pendlarparkering. Besdksladdning avser kommunal service,
sport & fritid, handelsplats, café och restaurang, mdtesplats och turism.

Destinationsladdning férvéntas anvéndas under stdérre delen under dygnet, men med Idgre
frekvens och under Iadngre tid per laddning. Besdksladdning forvantas i stdllet anvéndas av ett
hoégre antal resendrer och under kortare tid. Detta pdaverkar antalet laddare samt vilken effekt
som kan vara l&dmpligt att installera. For besdksladdning kan det vara Iage att ha fler
laddpunkter. Det pdverkar dven vilken typ av debiteringsmodell som ar Idmplig att anvéanda. For
destinationsladdning kan det vara vart att fundera pd en modell som skapar incitament fér
besdkaren att flytta sin bil, for att ge plats &t ndsta besdkare.

For b&da typerna rekommenderar AFRY att det i férsta hand ér normalladdning, upp till 22 Kw
som installeras. Det baseras pd en omvaridscanning dér vi har undersokt viken effekt som ar
vanligast pd besdksmal runt om i landet. Det kan dock finnas platser ddr snabbladdning, mer dn
22 Kw, @r att féredra dé besdkarna stannar en kortare tid och har behov av snabbare laddning.
Denna beddmning ar dock svar att géra pd den utzoomade niv&n som ufredningen har
genomforts pd. D& normalladdning innebdr en lagre investeringskostnad ér var beddémning att
detta gynnar utbyggnaden av publik laddinfrastruktur for de enskilda aktérerna som beslutar sig
for att investera i laddinfrastruktur.
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4 Jamlikhet och jamstalldhet

Befolkningen har olika férutséttningar och behov av transporter exempelvis utifrén kén, &lder,
socioekonomisk status och funktionsvariation. Vid en analys av sociala nyttor av
transportplanering ar det darfér viktigt att underséka hur olika grupper pdverkas positivt eller
negativt av en investering. ¢ Medveten tillganglighetsplanering som tar hdnsyn till olika gruppers
férutsattningar och transportbehov bidrar fill att fler kan delta i samhdllet och i férlidngningen
okad integration och inkludering.” Genom att analysera transportsystem utifrén olika gruppers
behov och férutsattningar kan fler perspektiv inkluderas i planeringen och ett mer j@mlikt och
j@mstallt fransportsystem kan sakerstdllas. Landsbygden &r inte homogen och det férekommer
geografiska skilnader baserat pd olika orters och bygders forutsattningar i frdgan.

Jamlikhet och jamstalldhet inom transport och infrastrukturplanering innefattar flera aspekter. For
att uppnd jémstalld transportplanering kan man utféra jamstdalldhetskonsekvensbeddmningar
som motiveras utifrdn de politiska mal som har formulerats for transportplaneringen dar
j@mstalldnet utgor en kérfrdga. Definitionen av funktionsmalet for transportpolitiken innefattar
att transportsystemet ska vara j@mstallt och preciseras som att "arbetsformerna, genomférandet
och resultatet av fransportpolitiken medverkar till ett jGgmstdéllit samhdlle” (Halling, Faith-Ell & Levin,
2016).

Funktionsmalet

Funktionsmdlet handlar om att skapa fillgdnglighet fér ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska medverka fill att ge alla en grundidggande
filgé&nglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra ftill utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska fransportsystemet vara jémstallt, det vill sadga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mdans transportbehov.

Kélla: Transportplanering i férandring 2016

4.1 Vad séger forskningen?

I rapporten "Spridning av laddbara bilar och laddinfrastruktur pd landet och i mindre orter”
belyser forfattarna behovet av personbilen pd landsbygden, eftersom kollektivtrafiken ofta ér
begrdnsad. Laddbara fordon blir i synnerhet nédvandiga dd det ofta saknas hdllbara
mobilitetsalternativ (Eriksson & Olsson 2021). | rapporten "Regionala skillnaders betydelse fér
transportpolitiken’ belyser forfattarna att det inte gér att férvdnta sig lika god tillgénglighet till
kollektivirafik i glest befolkade bygder som omrdden med I&dnga avsténd som exempelvis storre
tatorter (Ek & Warell 2021).

| "Spridning av laddbara bilar och laddinfrastruktur pd landet och i mindre orter” presenteras
forskning som pekar ut s kallade "early adopters” som framsta anvéndare av laddbara bilar. En
"early adopter” kan beskrivas som en tidig anvdndare av ny teknik och ar ofta generellt en
medeldlders vit man med hdg utbildningsnivé och inkomst. Personen bor med familj i villa, ofta i
en forort eller en mindre ort néra en stérre stad. Hushdllet har flera bilar, varav en kan ersattas av
den laddbara bilen och fér denna grupp ér en laddbar bil ofta kostnadseffektiv. Rapporten
belyser en korrelation mellan medelinkomst och kérstradckor med miljdbilsinnehav i Sverige och aft
det i kommuner ddr inv@narna har I&g medelinkomst och Idnga korstréckor finns en 1dg andel
milidbilar. Férfattarna drar slutsatsen att detta visar pd att ekonomiska faktorer kan p&verka
spridningen av miljébilar i vissa delar av den svenska landsbygden (Eriksson & Olsson 2021).

6 Dymén et al., Kollektivtrafik som investering i socialt kapital, (2020) s. 14
7 Trafikverket, Malbild for 2030 - Tillganglighet i ett hdllbart samhélle (2019)
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Slutsatsen att inkomst och ekonomi spelar roll fér inkdp av laddbara bilar dras ocksd i rapporten
"Regionala skillnaders betydelse fér transportpolitiken™, men hér exemplifieras dven hur
personliga normer kan ha en betydelse for transportsattsval. Dar framgdr att kvinnor &r mer
bendgna att kénna ett personligt ansvar fér att bidra till en hdllbar transportsektor dn man. Dock
talar rapportens resultat for att dven andra faktorer som exempelvis tillgang till infrastruktur for
olika transportsatt, har stor betydelse fér hur resor genomfors (Ek & Warell 2021).

Elbilsforare pd landsbygden tenderar att kéra Idngre stréckor mellan laddningar dn vad stadsbor
gor, och de laddar frimst hemma under natten. Publik laddning gynnar dérfér inte elbilségare
landsbygdens elbilsGgare i férsta hand, men den ar av vikt for att bildelning och andra
mobilitetsti@inster ska fungera samt fér turism. En utbyggd laddinfrastruktur kan déarfér mojliggdra
ett &kat infléde av turister och pendlare med laddbar bil viket kan géra laddinfrastrukturen viktig
for den lokala ekonomin, dven om intresset &r 1&gt hos den bofasta befolkningen (Eriksson &
Olsson 2021).

4.2 Jamstalld planering i Kronoberg

Mdanga av inv@narna i Kronobergs Ian pendlar dagligen éver bdde kommun- och Ié&nsgréns for
arbete och utbildning, mdnniskors vardagsliv strécker sig ofta bortom det lokala. Dérav &r det
viktigt att sakerstdlla att ménniskor smidigt kan n& och réra sig mellan olika mélpunkter i
vardagen (Region Kronoberg 2021).

| styrdokumentet "Trafikférsorjningsprogram Kronobergs Iédn 2021-2030" (Region Kronoberg 2021)
sammanfattas forutsé@ttningar och utmaningar kopplat till mobilitet och besdéksmail:

Demografi och tillgdng till bil:
e Det bor fler mén &n kvinnor i Kronoberg.
e  Fler kvinnor bor i tGtorfer medan landsbygden domineras av man.
o Minst 64% av I&nets hushall har tillgéng till minst en bil.
e Biltillgdngen &r hogre pd landsbygden én i tatorterna.

Férdelningen av dgandeskap ar ojamlikt i Kronobergs Ién, likt Sverige som helhet. Endast 29 % av
personbilarna och 17 % av de laddbara personbilarna ar registrerade pd kvinnor, se figur 6.
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Figur 6 Kénsfordelning dver dgande av laddbara fordon i Kronoberg. Kélla: PowerCircle och Trafikanalys 2022
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Resvanor och resebeteende:

Kvinnor gor fler resor om dagen dn mdén, men resorna dr kortare.

Kvinnor anvénder bilen mindre och kollektivirafiken mer an man.

Yngre reser mer kollektivt, cyklar eller gér, medan dldre i stérre utstréckning kor bil.
Boende pd landsbygder kér mer bil dn boende i tatorter.

Aldre gor generellt sétt fler resor per dag an yngre.

Personer med funktionsvariation reser avsevart mindre &n personer som inte har ndgon
funktionsvariation.

Attityder och varderingar kopplat till hdllbarhet och transportfré&gor skilier sig &t bdde
mellan kén och alder.

Kvinnor och yngre tenderar att vardera miljévéanligare beteende och klimatatgérder for
transportsektorn hogre jamfért med mdan och éldre.

Socialt utsatta grupper drar mindre nytta av forbattringar i tillgénglighet och pdverkas i
storre utstrckning an andra negativt av buller, ddlig luft, barridreffekter och bristande
infrastruktur.

Ndrhet och kopplingar till malpunkter:

Det finns god tillgangligheten fill malpunkter via kollektivirafik i Idnet. 92 procent av
Kronobergs befolkning bor inom en kilometer frén Idnets hdllplatser och 98 procent av
|&Gnets férskolor, grundskolor och gymnasieskolor samt 100 procent av ldnets
vardcentraler finns inom samma avstdnd. Dock finns det stérre skillnader pd kommunal
niva.

Malpunkter som exempelvis olika fritidsaktiviteter, natur- och rekreationsomréden,
kulturella institutioner och besdksmal har férhallandevis god fillgénglighet dér en stor
andel nds via kollektivtrafik.

Flera av besdksmdlen drihdg grad beroende av bdde I&ng- och kortvéga bilburna
besokare. Detta beror framst pd bristfdllig infrastruktur, 1&gt utbud av kollektiva
kommunikationer p& kvdllar och helger samt att besdksmdlet i sig ér otillgéngligt.

Trafikverkets senaste resvaneundersékning som omfattar Smdaland tillsammans med Blekinge och
Oland &r fr&n 2012. Dar drogs né&gra generella slutsatser kring resvanor och skillnader i vanor
mellan olika grupper inom landskapen som listas nedan (Trafikverket 2012):

Resor och olika transportsatt

Knappt nio av tio personer har kérkortkort fér personbil och andelen &r hdgre bland mén
an bland kvinnor.

En nAgot stérre andel av mannen reser, men kvinnor gér fler resor per individ och dag.
Andelen som har tillgéng till t&g- eller busskort minskar med &ldern och fler kvinnor én
man har ett buss- eller tagkort.

Fritidsresor gors oftast med bil, men skilnaderna dér stora beroende pd kén och Alder.
Man ar oftare ensamma bilférare, medan kvinnor oftare samdker &n man.

Yngre personer samdker i hdgre grad én andra &ldrar.

Val av fardmedel skilier mellan olika drenden. Resor fill skola/studier gors i hdégre grad
med kollektivirafik, medan inképsresor i hdgre grad gérs med bil.

Pensiondrer reser i mycket hdg grad med bil och de pensiondrer som reser kollektivt ari
hoégre grad kvinnor och ensamboende.

Andelen bilresor dr allra stérst pd landsbygd och i mindre orter som ligger I&ngt frén en
stor ort eller vég. Har &r ocksd viljan och majligheten att resa mindre bil i framtiden

som lagst.

Destinationer och reskedjor:

Totalt sett utrattas halften av alla drenden i en reskedja.
Storst andel "en-Grendekedjor” finns bland resor till skola/studier, dér 60 % av resorna
inte ingdr i en reskedja. Bland arbetsresorna ingdr 47 % i en reskedija.

21



AFRY

AF POYRY

4.3 Ja@mlikhets- och jamstalldhetsanalys av utpekade platser

| foljande avsnitt presenteras en dvergripande jamlikhets- och j@mstalldhetsanalys av utpekade
platser fér etablering av publik laddinfrastruktur i Kronobergs 1an. Fér en mer djupgdende analys
finns behov av platsspecifika data dver de utpekade destinationernas anvéndargrupper och
besdkare samt olika gruppers tillgé&nglighet till dessa platser. Exempelvis kvinnor och man, dldre
och unga samt grupper med olika socioekonomiska férutsattningar. Olika grupper har olika
resmonster samt olika maojlighet att fransportera sig. Férst darefter kan man dra mer utférliga
slutsatser kring foljder och konsekvenser av utbyggnad av laddstationer vid en specifik plats har
ur ett jmstalldhetsperspektiv.

4.3.1 Ekonomiska aspekter

Utifr&n inkomststatistik och mojlighet att dga laddbara fordon i forhdllande till kostnader ser vi att
kvinnor i Kronobergsl@n har Iégre medianinkomst &n mdan och éven ldgre medianinkomst én
kvinnor pad riksnivd, se figur 7. Statistiken visar ddrmed pd att de ekonomiska férutséttningarna att
aga ett laddbart fordon i Kronobergs I&n &r séimre for kvinnor i férhdllande till mén.
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Figur 7. Skillnad mellan kvinnors och méns medianinkomst (Férvdrvsinkomst 2020) i Kronobergs lan i
relation till riksniv8. Kélla: SCB 2022

| Kronobergs I&n i helhet ar medianinkomsten I&gre &n riksnivé och flera av Iénets kommuner
ligger vasentligt under medianinkomst pd& riksnivd, se figur 8. Statistiken visar darmed pé att de
ekonomiska forutsattningarna att kdpa ett laddbart fordon @r samre fér b&de kvinnor och man i
flera att Ianets kommuner i férhdllande fill riksnivd. Laddbara fordon har ofta dock en légre
totalkostnad, dven om inkdpspriset ar hdgre.
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Figur 8. Kvinnor och méns summerade medianinkomst (Férvarvsinkomst 2020) summerat fér kvinnor
och mén i Kronobergs ldns kommuner i relation till Ianet i helhet och riksniv8. Kélla. SCB 2022.

Utifrdn dessa perspektiv riskerar utbyggnaden av publik laddinfrastrukur, oavsett destination och
platsspecifika forutsattningar, att premiera grupper som framst har r&d att dga ett laddbart
fordon, i synnerhet man.
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4.3.2 Olika destinationer for olika grupper
Analysen har genomférts pd samtliga forslag pd platser indelat i kategoriserade grupper.

Destinationerna har kategoriserat i grupper baserat pd typ av plats ddr platser med samband har

placerats i samma grupp. Sammanlagt har det inkommit 99 férslag pé nya platser och av det
utpekade destinationer ar:

e 10 % av platserna é@r avsedda fér kommunal service (kommunal service).

e 13 % av platserna ar kopplade fill tfrafik och pendling (resecentrum och
pendlarparkering).

e 35 % av platserna ar kopplade fill lokala aktiviteter och fritidsdestinationer (sport & fritid,
handelsplats, café & restaurang, métesplats).

e 42 % av platserna avsedda for turism (furism, camping, hotell).

Né&r det gdller de 18 prioriterade platserna ar férdelningen i stort sett likvérdig — ca 39% utgdrs av

platser kopplade fill turism, ca 33% kan kategoriseras som lokala aktiviteter och fritidsdestinationer

medan en ndgot stérre andel utgors av platser kopplade till trafik och pendling (22% eller 4
platser) och en mindre andel kommunal service (5% eller 1 plats).

4.3.3 Platsspecifika férutsattningar for jamstalldhet och j@mlikhet

Under sammanfattningen i avsnittet Jadmstélld planering i Kronoberg listas aspekter som berdr
frdgan om jémstdalld och jamlik transportering som kan sattas i relation till kategorierna av de
utpekade destinationerna. Uppdelat efter de grupperade kategorierna baserat pd typ av plats
belyser vi nedan vasentliga aspekter av jamlikhet och jamstéalidhet som bér utredas pd en
platsspecifik niva fér en djupare analys.

En djupare analys bdr goras dver vilka som brukar de utpekade destinationerna, om
destinationerna representerar ett brett utbud for olika grupper och om destinationerna gynnar
olika gruppers intressen och akfiviteter i férhdllande till kdn, Aldersgrupper och socioekonomiska
férutsattningar. Aven den fysiska utformningen av platsen hos de utpekade destinationerna har
en betydelse for frdgan om jémlikhet och j@mstalldhet. Transportsétt och resmdnster till och frain
dessa platser hos olika grupper boér ocksd utredas.

Kommunal service (10 %)

Inom kategorin kommunal service ryms destinationer fill skolor, bibliotek, dldreboende och
fritidshem.

Dessa platser frémjar infrastruktur kopplad fill tillgdnglighet till kommunal service som gynnar
demokratiska vérden for lokalbefolkningen. Det dr av vikt att exempelvis utreda hur och nér
anstdllda, elever och besdkare tar sig fill och frdn destinationerna samt hur resmonster ser ut Hill
och fr&n dessa platser.

Vissa destinationer kan vara mans- eller kvinnodominerande eller locka specifika dldersgrupper,
exempelvis dldreboenden och skolor. Darfor &r det viktigt att analysera fordelningen av dessa
destinationers brukargrupper.

Trafik och pendling (13 %)

Inom kategorierna resecentrum och pendlarparkering ryms destinationer som
jarnvdgsstationer, parkeringsplatser intill hdllplatser och pendlarparkeringar.

Dessa platser framjar infrastruktur kopplade till pendling och mobilitet, vilket i synnerhet gynnar
lokalbefolkningens mobilitetsmonster. Det &r av vikt att utreda vilkka grupper som pendlar med
kollektivtrafik samt hur och nér dessa resor sker.
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Vissa grupper tenderar att anvénda kollektivitrafik i hdgre grad och kan sévida vara en grupp
som i synnerhet gynnas av publik laddinfrastruktur vid dessa platser. | Kronobergs |&dn anvénder
kvinnor bilen mindre och kollektivirafiken mer &n man. Yngre reser mer kollektivt medan &ldre i
stérre utstréckning koér bil och de pensiondrer som reser kollekfivt ari hdgre grad kvinnor och
ensamboende.

Lokala aktiviteter och fritidsdestinationer (35 %)

Inom kategorin sport & fritid ryms destinationer fér batliv, bad, golf, sporthall, skiddkning,
cykling, bandy samt ridning och frav.

Inom kategorin handelsplatser ryms destinationer som lanthandel, matbutik, antikhandel,
loppis, bensinmack, képcentrum och handelsplatser.

Inom kategorin café & restaurang ryms destinationer som fiskrékeri, stekhus, bagerier, lantcafé
och krogar med olika utbud.

Inom kategorin métesplatser ryms destinationer som folkets hus, kyrkor, métesplatser,
konferens- och samlingslokaler.

Dessa platser dr i synnerhet viktiga fér lokalbefolkningens livskvalitet, sociala liv och den lokala
ekonomin. Det &r av vikt aft utreda om destinationerna gynnar olika gruppers infressen och
huruvida destinationerna svarar fér olika socioekonomiska férutséttningar, eftersom olika platser
och akfiviteter skiljer sig i kosthad och riktar sig fill olika grupper.

Destinationer inom denna grupp kan gynna olika socioekonomiska grupper baserat pd typ av
plats i forndllande till kostnader for aktiviteter och destinationernas malgrupp, exempelvis olika
handelsplatser eller restauranger. Vissa destinationer kan vara mans- eller kvinnodominerande
eller locka specifika ldersgrupper, exempelvis kyrkor och sporthallar. Darfér ér det viktigt att
analysera férdelningen av dessa destinatfioners brukargrupper.

Turism (42 %)

Inom kategorin turism ryms destinationer till historiska byggnader och landskap,
naturupplevelser, nationalpark och naturreservat, vandringsleder, slott, djur- och lantbrukspark,
museum, glasbruk, fiske, zipline och evenemang.

Inom kategorin camping och hotell ryms destinationer till stadshotell, gérdshotell med utokat
utbud samt campingplatser.

Turismen kan vara lokal, regional, nationell och internationell. Utbyggnad av laddinfrastruktur vid
turistmal kan ha positiva effekter pd den lokala ekonomin, i synnerhet pd landsbygden. Hér bor
fransportsatt for olika turistgrupper utredas samt om destinationerna representerar ett brett utbud
for olika grupper. Det &r ocksd av vikt att utreda vilken typ av turism dessa platser lockar utifrén
parametrar som kon, dldersgrupper och socioekonomi.

Turismdestinationer som exempelvis fiske, glasbruk och evenemang kan ha betydande skillnader i
vika grupper som gynnas utefter intresse bdde i frdga om aldersgrupper och kén.

Turismdestinationer fill rekreation &r oftast inte akfiviteter som kostar och har dérmed en mindre
paverkan pd socioekonomi, ddremot kan det krévas betydande ekonomiska férutséttningar for
platser som avser de olika typer av hotell. Har kan det ocksd finnas skillnader mellan de grupper
som besdker hotell eller camping.
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4.3.4 Férdelning av destinationskategorier

Férdelning destinationer kommunal service
(kommunal service)

/—
Trafik och pendling
— (resecentrum,
pendlarparkering)

Lokala akfiviteter och
fritidsdestinationer (sport
& fritid, handelsplats,
café & restaurang,
motesplats)

Turism (turism,
camping, hotell)

Figur 9. Férdelning av kategorigrupperna for de utpekade destinationerna i Kronobergs léan.

Baserat pd férdelningen av de olika kategorigrupperna sé dominerar destinationer for lokala
aktiviteter och fritidsdestinationer samt destinationer for turism véasentligt. Detta betyder att
brukare av dessa platser i hdg grad premieras vid en utbyggnad av publik laddinfrastruktur vid
de utpekade destinationerna. Brukare av kommunal service och trafik och pendling gynnas inte i
lika hég grad baserat pd antalet destinationer kategoriserade inom denna grupp ér farre. Det
finns alltsé en risk att exempelvis kvinnor och pensiondrer som &r kvinnor gynnas i en lagre grad.

4.3.5 Avslutande reflektioner

Ekonomiska forutsdttningar hos olika grupper spelar roll fér vem som gynnas av utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur vid den specifika platsen. Mén i Kronobergs 1&n har béattre ekonomiska
forutsattningar én kvinnor att dga ett laddbart fordon utifrdn j@mférande statistisk dver
medianinkomst. Kvinnor i Kronobergsldn har sdmre ekonomiska férutsattningar én kvinnor pé
riksnivé att dga ett laddbart fordon utifrén jdmférande statistik for medianinkomst. Invénare i
Kronobergs Idns kommuner har sémre ekonomiska foérutséttningar én inv@nare pa riksnivé att dga
ett laddbart fordon utifrdn j@mférande statistisk dver medianinkomst.

| Kronobergs I&n @r endast 17 % av de laddbara personbilarna registrerade pd& kvinnor medans 45
% ar registrerade p& man. Ovriga &gs av organisationer. Trots att kvinnor kénner ett stére
personligt ansvar fér héllbara transporter dr skillnaden i dgande mellan kvinnor och mén &nnu
stérre nér det gdller elbilar j@mfdrt med fossildrivna bilar.

Mot bakgrund av att det bor fler mén &n kvinnor pd landsbygden, att det ar en stérre andel man
an kvinnor som &ger elbilar och att det ar fler m&n én kvinnor som kér langre stréckor finns det risk
att en utbyggd laddinfrastruktur pé& landsbygden gynnar mdn i stérre utstréckning én kvinnor.

Frdgan om vem som anvénder de laddbara fordonen inom hushdéllen ér egentligen en viktigare
frdga an sjalva dgandet. Det &r personen som anvander fordonet som i slutdndan gynnas av en
utbyggnad av laddinfrastrukturen. Denna frdga @r vard att utredas nédrmare.
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Transportsdtt och resmdnster till de utpekade destinationerna har ocksd en péverkan pé vem
som gynnas av den publika laddinfrastrukturen vid de specifika platserna. Var de utpekade
destinationerna ligger i forndllande fill avstéand fill kollektivirafik samt olika gruppernas bostéader,
arbete eller andra malpunkter spelar ocksa roll.

Kortare och fler resor hos kvinnors resménster i jimfoérelse med mdan kan antyda att kvinnor gor fler
drenden ddr deras kdrmdnster inte mojliggor tillfallen att nyttja publik laddning vid destinationer.

Typ av plats hos de utpekade destinationer baserat pd brukare och besdkare av platsen kan
paverka huruvida olika grupper gynnas av den publika laddinfrastrukturen vid specifika platser.
Aven den fysiska utformningen av platsen hos de utpekade destinationerna spelar roll.

Fragestdllningar till en fordjupad jamlikhet- och jamstalldhetsanalys for de utpekade platserna

- Vilka arbetar p& de utpekade platserna (férdelningen mdn/kvinnor, dldersgrupper
och socioekonomiska férutsattningar) @

- Vilka beséker de utpekade platserna i férhdllande fill viken typ av plats det &re

- Hur (transportsdtt, samdakning) och ndr reser de till de utpekade platserna?

- Har platsen ndrhet och kopplingar till kollektivtrafike

- Ingdr platserna som en del av en reskedja?

- Vilka avstdnd har platserna till bostad, arbete eller andra destinationer?

- Arden fysiska platsen utformad eller lokaliserad pd ett jdmstéillt séitte

4.4 Tillgé&nglighetanpassad utformning av laddstationer

Ménga av dagens publika laddstationer dr utformade s& att de dr svéra att anvénda for
personer med funktionsnedsattning. Enligt en artikel frén Byggkoll &r hdga kanter, klumpiga
pdkdrningsskydd och héga displayer som dr svarldsta for kortare personer och fér den som sitter i
rullstol eft problem ndr det kommer fill utformningen av laddstationerna (Byggkoll 2021). Boverket
har formulerat krav for att utformningen av laddstationer ska vara tillgénglighetsanpassade.

Boverkets féreskrifter och allmé&nna rdd om utrustning fér laddning av elfordon (BFS 2021:2)

4 § Laddningspunkter ska placeras och utformas s& att de ar latt dtkomliga och anvdandbara.
De ska placeras s& att anslutningen kan ske p& en hojd av hégst 1,2 meter Gver
parkeringsplatsens yta.

Allmdnt réd: Eventuella pdkérmingsskydd och liknande utrustning bér utformas s att det
ar maojligt att komma &t laddningspunkten frén en eldriven rullstol fér begransad
utomhusanvéndning (mindre utomhusrullstol). Hinder i form av kantstenar och
nivéskillnader bor undvikas.

Eventuell skyltning boér vara 1att att Isa, ha god ljushetskontrast, inte ge upphov fill
reflexer och vara placerad pd Iamplig héjd for att kunna Iasas av bdde personer i rullstol
och stdende personer.
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Dessa féreskrifter har dock f&tt kritik for att inte vara tillréckligt skarpa och av den anledningen har
Ndatverket for tilgdngliga laddplatser inom projektet Stolpe in fér Stad och Land (SiSL)8 har tagit
fram handboken "Inkluderande laddning™ dér de listar dtgarder som gér laddstationer
fillgdnglighetsanpassade och anvandarvanliga (Byggkoll 2021). | handboken listas
rekommendationer som rér aspekter som:

¢ Utformningen av laddstolpar och laddplatser.

e Placeringen av laddstolpar.

e Tillnérande skyltning samt.

e Enlista med skallkrav vid bestélining av installation

el b,

P

~ Ingen kantste

Figur 10. Ett exempel pd& tillgénglighetsanpassad laddstation. Kélla: Stolpe in FOR Stad och Land (SiSL) 2021.

8 https://biofuelregion.se/wp-content/uploads/2021/10/Inkluderande-laddning-Version-1 1.pdf
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5 Finansiering och affarsmodeller
5.1 Vagledning for framtida investeringar

De framsta upplevda hindren for att uppféra publika loddstationer brukar oftast peka p& den
hdga investeringskostnaden och bristen pd 16nsamhet dar elbilsunderlaget fortfarande ar 1agt.
Det ar tydligt att det @r svért att bedéma den indirekta Ibnsamheten som investeringen av
laddstationer medfér. Detta resulterar i sin tur i ett moment 22 dé ett av de upplevda hindren foér
att investera i en elbil ér att inte k&nna en trygghet i en tillré&ckligt utbyggd laddinfrastruktur. Att
overgd till en elektrifierad fordonsflotta handlar dérfor i hdg grad om att £é till ett férandrat
beteendemdnster bland bildgare. Istallet for att dka ivag till en drivmedelstation fér att tanka
bilen, normalladdas bilen i hemmet eller vid malpunkten. Det kraver lite mer planering an vad
mdnga bilister kanske @r vana vid.

Det finns ett antal faktorer som &r avgérande foér att ekonomisera den investering som en
laddplats innebdr. Det handlar om féljande delar:

1. Platsen dr valbesokt
Har kan det handla bdde om en plats som dr valbesokt idag eller om en plats
kommunen arbetar for att starka pd olika satt for att 6ka besdksantalet fill platsen pd sikt.
En plats som har ménga olika mindre funktioner som kan gynnas i ndrheten kan ocksd
sammantaget utgdéra en valbesodkt plats.

2. Besokaren stannar tillrGckligt Iange
Har handlar det om att titta p& hur Iinge den genomsnittliga besdkaren uppehdller sig
pd platsen och géra en bedémning av om man hinner ladda tillréickligt mycket fér att
det ska kdnnas 16nt att koppla in sin bil. Platsen behdver alltsé erbjuda aktiviteter som gor
att besdkaren uppehdller sig dér medan bilen laddar.

3. Besokaren har rest tillrackligt langt
Detta for att laddning ska ses som ett behov for badde elbilar och laddhybrider. Har gérs
en beddmning av varifrdn besdkarna kommer till platsen. Har platsen ett
upptagningsomrdde som strdcker sig utanfér det direkta ndromréadet, till exempel
t&torten, eller kanske till och med utanfér kommungrénsen eller regionen. Om de flesta
besdkarna reser bara nagra kilometer fill platsen beddms det inte som tillré&ckligt 1dngt,
medan om man &kt ndgra mil fér att ta sig dit s& kan det ses som tillréickligt I&ngt i alla fall
fér laddhybrider.

5.2 Kostnader fér att etablera laddstolpar

Kostnaden for att etablera laddstolpar vid utomhusparkeringar varierar avsevart. Den pdverkas
av vilken typ av eln@t och installationer som finns i né&rheten, hur mycket grévarbeten som behdvs
och hur mycket effekt som kan tas ut till anldggningen utan att natdgaren behdver goéra
forstarkningar?. En stor del av den fasta kostnaden bestdr av elektriska installationer och
effektkapacitet. | normalfallet kan man r&kna med utgifter pd flera tiotusentals kronor per
laddstolpe fér att dra fram laddning fill parkeringsplatser. Det finns ocksd kostnader for
elabonnemang, el som anvénds, underhdlisavtal, service och eventuella reparationer.

Modell fér &terbetalning av investeringen ér darfor viktig att avvaga. Vid fér héga
debiteringsavgifter finns en risk fér att elbilsanvéndarna undviker att ladda. D& riskeras
investeringen att bli olénsam.

9 IVL 2020, Forutsattningar for att etablera elbilsladdning pd pendelparkeringar i Véstra Gotaland
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Aft etablera en laddplats ar forknippat med en hel del kostnader b&de initialt och dver tid. Det ar
av stor vikt att sdkerstélla denna finansiering vid planering av en laddplats. Det handlar om tre
kostnadsposter; kostnaden for inkdp av sjdlva laddare, kostnaden fér installationen av elen samt
driftkostnader kopplat till el, nat, drift, service, betalningsldsning mm. Vdaljer man att investeraien
snabbladdare innebdr det att alla dessa fre kostnadsposter ékar.

For att f& en uppfattning om hur stora kostnaderna fér investering och drift blir vid etablering av
laddplatser presenteras har ett exempel pd en kalkyl som Region Kalmar tog fram 2020 i
utredningen "Ladda hela Kalmar Ién & Glasriket”. Den visar att en investering av tvé
snabbladdare DC laddare 20-25 kW och 4 C laddboxar pd 11 kW samt en natsdkring pd& 63A
hamnar p& ca 300 000 kronor ddr dven natanslutning, elskdp, gravning samt installation ingdr.
Driftskostnaden f&r en sGdan investering hamnar p& ca 1000 kr/laddpunkt och manad. | den
kostnaden ingdr betalldsning, dvervakning, avskrivning och elndtskostnad. Den slutsats som dras i
utredningen ar att méjligheterna att técka driftskostnaden @r ett risktagande dér det @r svart att
snabbt nd kostnadstdckning.

Rapporten Spridning av laddbara bilar och laddinfrastruktur pd landet och i mindre orter belyser
hur vissa landsbygder &r beroende av turism och desto mer etablerat laddbara fordon blir i
storstdderna desto viktigare blir det for turistdestinationer och bygder Idngs vagen att erbjuda
laddinfrastruktur. Laddstationerna kan ha betydelse fér den lokala ekonomin d& det mojliggor ett
Okat infldde av turister och pendlare med laddbar bil (Eriksson & Olsson 2021). Vilket vidare kan
innebdra att publika laddstationer bidrar till smé aktoérers I1bnsamhet vilkket gor investeringen
gynnsam.

5.3 Debiteringsmodeller elférbrukning

Det finns flera olika s&tt att debitera elférbrukning vid laddning av elbil. Nedan redovisas fyra olika
modeller som finns representerat ute i landet just nu.

Gratis laddning kan anvéndas dér kostnaden fér att debitera brukaren blir hégre én intékten for
laddningen. Kan vara ténkbar om andra vérden skapas just pd grund av laddaren, men detta
alternativ blir mindre och mindre vanligt inte minst med tanke pd& hdjda elkostnader.

Schablonkostnad inkl. el innebdr ett fast p&slag pd hyran. Priset satts for att under ldmplig
fidsperiod skriva av investeringen, samt elkostnaden. Kr@ver relativt lite administration. Exempel
pd& anvandningsomrdde ar till exempel en camping som gor ett pdslag pd campingavgiften for
att f& tillgéng till elbilsladdning. Eller om en inhyrd aktér, tex en livsmedelsbutik som hyresgdst
erbjuda laddning fill sina kunder, férhandlar med sin hyresvérd om att den investerar i
laddinfrastruktur som aterbetalas via ett pdslag pd hyran.

Ta betalt for tid ar vanlig vid korttids- eller snabbladdning ddr man vill skapa ett incitament for
brukaren att flytta sin bil s& snabbt som mojligt.

Ta betalt per kWh &r en av de mest réttvisa modellerna dé brukaren betalar fér den el som den
faktiskt laddas (fill exempel om en laststyrning skulle reglera ner effekten under laddningen). kWh-
priset bor vara konkurrenskraftigt och samtidigt inkludera ett pdslag for att técka
investeringskostnaden. Kréver relativi mycket administration. Och krdver att laddstolpen ér
ansluten till en debiteringstjénst.

Olika I6sningar passar pd olika platser. Vid de platser dar det planeras for ett farre antal
laddpunkter rekommenderas debitering utifrén tid, eftersom det skapar ett flode kring
laddplatserna och kan motverka att de som laddat klart stér kvar pé platsen.

Ta betalt per kWh rekommenderas ocksd. Den typen av 16sningen kréver dock extra
administration och tekniska I6sningar. N&got som kan vara svart att hantera for mindre aktorer.
Om utvecklingen ddremot gar &t 6kat partnerskap kan sédana I6sningar bli mer tillgéngliga och
kan darfér vara ldmpligast i framtiden.
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5.4 Betalsystem

Det finns manga laddtjdnstoperatdrer pd marknaden idag. | deras erbjudande kan ingd
molntjdnst, betaltjdnst, kundtjénst och eventuellt roamingtjénst. Kostnaden som
tiénsteleverantéren tar ut av bestdllaren brukar ligga pd en eller ndgra hundralappar per ménad
och laddpunkt. Flera operatorer tilldmpar ett system dar bestéllaren bestmmer priset som ska
betalas av den som laddar. Fran detta belopp kan laddtjénstoperatéren ta ut en viss
procentavgift p& dverférd el och resten dverfors till bestallaren. Med sddana uppléagg kan
bestdllaren prissatta tjiansten som man vill. Avgiften kan exempelvis séttas sé& att den tacker de
direkta kostnaderna fér el, abonnemang och évriga driftkostnader och dessutom ger en
ytterligare intékt som kan anvéndas for att técka en stérre eller mindre del av
kapitalkostnaderna.

Det &r viktigt att systemen &r anvandarvanliga. Laddtj@nsten bér kunna startas och betalas med
Oppna system som sms, swish och mobilappar som fungerar i flera operativsystem.

| ett bredare inférande av laddtjanster vore det ocksd en fordel om laddtjénsten kan kopplas p&
med europeiska roamingtjé@nster som gér det majligt for utidndska gdaster att starta laddning som
ett satt att man vill underlétta och uppmuntra kollektivresor for utléindska besdkare!©. | ett nytt EU-
direkftiv stdlls dven krav pd en 6kad transparens och tydlighet kring prisséttning samt en 6kad
tillganglighet fill laddstationerna - de ska inte vara 1&sta fill fordonets tillverkare eller till en sérskild
betalldsning.

5.5 Mojliga stéd
For att nd kostnadstéckning dr det av stor vikt att investeringen kan erhdlla ndgon form av stoéd.
Nedan presenteras de stéd som idag gar att f& kopplat till installation av laddinfrastruktur.

5.5.1 Naturvdardsverket - Klimatklivet

Naturv@rdsverket har genom Klimatklivet fatt uppdraget att ge statligt stéd i form av bidrag fill
Atgdarder som varaktigt minskar utsldppen av vaxthusgaser!'. Bland dessa &tgdrder ingér
uppférande och driftsGttande av publik laddinfrastruktur. Stéd fill publik laddinfrastruktur tilldelas
genom ett utlysnings- och anbudsférfarande baserat pé tydliga, transparanta och icke-
diskriminerande kriterier. Syftet med stddet dr atft fraémja utbyggnaden av publik laddinfrastruktur
fér AC- och DC-laddning for tunga och 1atta fordon i hela landet och snabba pd& omstdaliningen
fill en fossilfri fordonsflotta.

For publika laddstationer har det under flera ér gatt att séka stédet Klimatklivet via l&nsstyrelsen i
resp. 1an. Efter den senaste utlysning har det varit majligt att & stéd upp till 70 procent av
investeringskostnaden. Klimatklivet har méjlighet att ge stéd till och med 2026. Atgdrder ska vara
genomfdrda senast 30 april 2026.

For ansokningar till besdksmal pd landsbygden dr det kategori 4 - AC laddning vid
slutdestinationer och knutpunkter utanfér tatorter'2 som gdller med féljande krav:

e Laddstationen ska vara tillgdnglig pd lika villkor fér alla anvdandare

e Minst 5 laddpunkter AC pd& minst 10 kW

e Plafsen ska aviseras i samrédet

e Anbud konkurrerar inom ett omrdde om 1500 meter génger 1500 meter vid de aktuella
koordinaterna fér slutdestinationen eller knutpunkten.

Det framgdr i Energimyndighetens publikation "Analys och férslag fér béttre tillgdng till
laddinfrastruktur f&r hemmaladdning oavsett boendeform” att Klimatklivet ar ett allmant

10 VL, Férutsattningar for att etablera elbilsladdning p& pendelparkering i Véastra Gotaland 2020
11 Klimatklivet - stod till klimatinvesteringar. Naturvardsverket 2022.

12 Naturvardsverket Kriterier och urvalsprocess for stéd till publik laddinfrastruktur 2022

& Instruktion for anbud om stdd till publik laddinfrastruktur 2022
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investeringsstdd for klimatdtgdarder, alltsd inte bara laddinfrastruktur. Klimatklivets princip ar att vid
varje ansdkningsomgdng jémfora alla ansdkta dtgdrder och rangordna dessa i klimatnytta (storst
varaktiga minskning av utsidpp av vaxthusgaser per investerad krona). De billigare &dtgdrderna
far sedan prioritet. Effersom publik laddning i regel @r dyrt f&r dessa ansékningar ofta avslag med
motivet att de inte &r kostnadseffektiva jamfort med andra atgdrder. Energimyndigheten menar
att om staten vill ge stéd till publik laddning behdver den hér stédformen férmodligen foréndras.

NAgot som framkommit sedan den kommande regeringen presenterade det s.k. Tiddavtalet ar
att moderater och sverigedemokrater vill se dver Klimatklivet!'3 och kraftigt minska dess
omfattning.

5.5.2 Naturvardsverket — Ladda bilen

Ladda bilen ar ett stéd for installation av laddningsstation vid bostdder eller en arbetsplats'4. De
som bor i bostaden eller de som &r anstdllda pd arbetsplatsen ska vara de huvudsakliga
anvdandarna, till viss del kan stationerna anvéndas av besdékande och andra.

Bidrag kan sdkas av bostadsrattsféreningar, organisationer och féretag. Bidraget ges som ett
engdngsbelopp med hdgst 50 procent av de bidragsberdttigade kostnaderna, dock hégst 15
000 kr per laddpunkt.

5.5.3 Trafikverkets bidrag fill snabbladdningsstationer

Trafikverket fick i juni 2022 ett regeringsuppdrag att besluta om utbetalning av statligt stéd for
utbyggnad av publika laddstationer fér snabbladdning av elfordon i anslutning till stérre végar's.
Syftet &r att sakerstdlla en grundliadggande tillgdng fill laddinfrastruktur for snabbladdning av
elfordon i hela landet.

Trafikverket har fatt 150 miljoner kronor for att stétta uppbyggnaden av laddinfrastruktur. Stédet
gdller investeringskostnader upp till 100 procent. Stéd fér driffen av snabbladdningsstationerna ér
inte mojlig enligt férordningen. Stédet gdller vissa platser i anslutning till stérre végar som saknar
snabbladdare och dér s&ddan infrastruktur annars inte byggs ut. Ett nat av snabbladdare goér det
mojligt for fler att kéra pd el i hela landet. Publik snabbladdning kan vara ett komplement till
annan verksamhet i anslutning till viigarna.

Utlysningen som genomférs hdsten 2023 omfattar endast norra Sverige. Utgdngspunkten for valet
av platser som utlysts ar det funktionellt prioriterade végnatet for Idngvéga personresor som
Trafikverket definierar. P& detta har en 6versyn gjorts Gver var det saknas tillgéng Hill
laddinfrastruktur fér snabbladdning. Det &r dessa "vita stréickor” som ska téckas. For att en
vagstracka ska vara vit ska den sakna likstromsladdning pd 50 kW eller mer, och det ska vara mer
an tio mil mellan befintliga snabbladdstationer.

Trafikverket har som det ser ut nu endast medel fér den pagdende utlysningen hosten 2022, som
omfattar Dalarna, Gavleborg, Vasternorrland, Jadmtland, Vasterbotten och Norrbotten. Det
kommer sdledes inte bli ndgon mer utlysning om inte regeringen skulle besluta om annat.

5.5.4 Skattereduktion fér gréon teknik

Det &@r méjligt att som privatperson och fastighetshetséigare anséka om skattereduktion for
kostnaden for arbete och material vid installation av grén teknik'é. Det gdller installationer som
pdbdriats, betalats och slutforts tidigast 1 januari 2021. Det fungerar pd liknande sétt som med
ROT och RUT, men &r en egen skattereduktion. Skattereduktionen ersatter det statliga bidrag som
privatpersoner kunnat anséka om i samband med installation av solceller, installation fér lagring

13 Sydsvenskan, Tidéavtalet: Har &r miljo- och klimatfr@gorna som inte fick svar
14 Naturvardverket, Ladda bilen 2022

15 Trafikverket, Ansék om bidrag till snabbladdningsstationer fér elfordon 2022
16 Skatteverket, Gron teknik 2022
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av egenproducerad elenergi och installation av laddningspunkt fill elfordon och ér fér tillfallet
hogst 50 000 kr per person och dr. Skattereduktion fér gron teknik ges for:

¢ Installation av natanslutet solcellssystem.
Skattereduktion ges med 15 procent av kostnaden fér arbete och material.

¢ Installation av system fér lagring av egenproducerad elenergi.
Skattereduktion ges med 50 procent av kostnaden fér arbete och material.

e Installation av laddningspunkt till elfordon.
Skattereduktion ges med 50 procent av kostnaden fér arbete och material.

5.5.5 INnCharge Samfinans

Genom samfinansiering med InCharge har olika typer av verksamheter i hela landet mdjlighet att
snabba pd 6vergdngen fill en fossilfri transportsektor och kostnadseffektivt & tillgdng till publik
laddning i anslutning olika typer av verksamheter.

InCharge som &r en del av Vattenfall ppnar upp for olika typer av besdksmal en maéjlighet att
etablera laddplatser och erbjuda kunderna atft ladda medan de besdker verksamheten. Genom
samfinansiering vill féretaget stétta verksamheter med potential att driva besékare och bidra till
det publika laddndtet. Majlighet finns att anmdla sitt intresse och det som da krévs ar att det finns
en lamplig verksamhet pd platsen som elbilsférarna kan beséka under laddningen, att den som
ansdker om bidrag éger fastigheten inkl. Idmplig publik parkeringsyta fér placeringen av
laddarna och utrustningen, atft det gér att sakerstdlla att det finns angiven elkapacitet och att
elcentralen &r inom rimligt avstdnd fér etableringen av laddstationen.

Darefter utvarderar InNCharge'” ansékan och om platsen passar fér en samfinansiering. Om man
finner platsen ldmplig och om den som &ger fastigheten tar kostnaden fér nGtanslutning och
markarbete fram fill fundament fér laddstationen kan InCharge finansiera hérdvara och
montering av dessa p& fundament, samt service och driftkostnader under avtalsperioden.
InCharge ersatter dig som fastighetségare for den el som har férbrukats vid laddstationen, samt
motsvarande 25% av intdkterna som genereras.

Jonas Lo6f, verksamhetsledare pd Miljdfordon Sverige'® menar att det idag ar f& som fér
klartecken i InCharges beddmning, speciellt nér det handlar om etableringar pd landsbygden.

5.6 Affarsmodeller

En avgdrande del for att lyckas etablera laddplatser pd landsbygden &r att hitta en afférsmodell
dar kostnaderna fér investeringen och drift- och underhdll blir méjliga att finansiera. Det ér ocksa

av stor vikt att besluta vem som ska ta ansvar fér etableringen. Ar det en privat aktér eller gér det
att hitta ndgon form av samverkan ddr olika aktérer gér samman och tar ett gemensamt ansvare

Om det @r en privat aktér som dr infresserad av att etablera laddplatsen &r det en enkel
affarséverenskommelse mellan kdpare och kund. Likas& om det &r en privat aktér som tar
beslutet att ta hela investeringen och kostnaden for driften ér detta en férhallandevis enkel
aff@rsmodell.

I madnga kommuner har kommunerna p& egen hand eller det kommunala energibolaget tagit
beslut om att ta en aktiv roll i att bygga upp publik laddinfrastruktur. Ett exempel pd detta ér
Stockholms kommun ddr de fillsammans med kommunens parkeringsbolag agerat kraftfullt for att
oka antalet laddplatser, se vidare kap. 2.3.

17 Incharge, Tillsammans utdkar vi det publika laddnatet 2022
18 Telefonsamtal med Jonas Lo6f, Miljéfordon Sverige 2022-09-05
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Om det ddremot inte finns ndgon enskild part som vill ta ett helhetsansvar ar det mojligt att i
stallet vdlja att skapa en ekonomisk férening eller ett kooperativ dér en grupp personer gdr
samman och sdkerstdller investering och drift.

| Kalmarutredningen presenteras tva olika modeller fér ekonomiska féreningar. Antingen kan
féreningens medlemmar vara de som tankar/laddar (bildgarna), Detta kan jdmféras med en
klassisk konsumentférening ddr den som brukar elen kdéper den direkt av féreningen (jmf med
OKQ). Den andra modellen ar att féreningens medlemmar ér de som tillhandahdller
laddstationer (stationsGgarna). Har ér det i stallet den som vill ha en laddstation som hyr en
komplett laddstation av féreningen. Exempel p& aktérer som kan tankas hyra en laddstation ar
besdksmdl som har mé&nga besodkare (campingplatser, platser for handel etc.). Men dven
kommuner och andra organisationer vara ténkbara parter att gé& in som
medlemmar/stationségare.

Kalmarregionen har efter att utredningen presenterades gatt vidare och landat i att i férsta hand
prova den férsta modellen som kan jGmstdllas med en kooperativ férening!?. Anledningen il
defta ar att de ser de mark&gare/verksamheter som blir aktuella fér en etablering av en
laddplats inte vet vilka krav som ska stdllas for att kdpa sjalva driftstjénsten. De ser ocksd att det
behdvs ndgon form av sammanhdllande funktion fér att uppnd synergier sGsom exempelvis
enhetlig betalningsldsning. En kooperativ férening dér olika aktérer gér samman skulle fungera
battre som en enhetlig bestdllarfunktion med uppdraget aft félja upp att allting som ar bestallt
fungerar som det ska. Genom ett en kooperativ férening blir det dven enklare att hantera
gemensam marknadsféring mm.

19 Mailkonversation mellan Jonas L66f, Miljéfordon Sverige och Johanna Bergstrom, Region Kronoberg 2022-08-22
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6 Solenerqi
6.1 Etablering av solenergi
6.1.1 Overgripande férutséttningar pd& mark

Syftet med solenergianalysen &r atft skapa ett dvergripande underlag fér de grundldggande
forutsattningarna fér etablering av markplacerad solenergi inom Kronobergs I&n. Analysen ér
fokuserad p& omrdden utanfér urbana milider dé skyddsavstand fill bebyggelse, infrastruktur mm
sanker resultatet. Ovriga férutséttningar inkluderar:

e Landskapsforutsatiningar (enklare lutningsanalys och befintlig markanvédndning)

o Tillstdndsmassiga forutsattningar (ex. Riksintressen, naturmiljé och kulturmiljo)

e Narhet fill befintligt eIn&t
Baserat p& den dvergripande analysen gors dven en beddmning/kommentar dver de utpekade
punkterna och dess Idmplighet utifrdn modellens parametrar:

e Inom intresseomrdde

e Avsténd till befintligt eindt/kraftstation alternativt urbant elnat

e Ejinom ett exkluderat omrade (vattenkropp + strandskydd 100m)

e Lamplighet utifrdn modellparametrar (lutning, elindt, motstGende infressen, befintlig

infrastruktur)

Analysen ar primért genomférd baserad pd nationell data med undantag fér Terrdngdata och
Topografi 10 (markanvé&ndning och befintlig infrastruktur) som nyttjar etft klippt material for
Kronobergs I&n genom geodatasamverkan?, Se bifogat metoddokument fér mer detaljerad
information.

Storleken p& exempelanldggningar é&r mycket beroende pd& dnskad kapacitet i anléiggningen
(antal laddpunkter och dess strédmstyrka). Ingen beddmning av detta har gjorts i
solenergianalysen.

6.1.2 Screeningresultat Kronoberg

Ber&kningens resultat visar att det i Kronoberg dvergripande finns goda férutsattningar foér
markforlagd solkraft pd bl.a. aktiv skogsmark eller angsmark. Det finns ocksd goda varden fér de
utpekade platser som ar beldgna utanfdr tatortsmiljd dven om det finns ett par lokaler som ligger
lite for trdngt till. De platser som identifierats i tidigare delar av studien kommenteras individuellt i
tabellform lIangre ner utifrdn en dvergripande klassning (urbant tak, urban mark, landsbygdsmiljé)
och dess 6vriga I&dmplighet.

En generell slutsats ar att de platser som finns inom t&torter fér en 1&g vardering i screeningen. |
synnerhet de som ligger i anslutning till infrastruktur som &r av nationellt intresse. Detta innebdr
dock inte att de &r oldmpliga for sol d& majligheten fér takmonterade paneler, ofta i
kombination med paneler monterade pd skdrmtak dver parkering, ofta &r mycket god. D& detta
sker inom redan utvecklade omré&den minskar risken for komplikationer utifrdn de motstGende
infressen (natur, kultur mm) som ofta riskerar att komplicera en markférlagd etablering.

20 Lantmaéteriet. Geodatasamverkan 2022
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Figur 11. Karta 6ver screeningsresultat samt 18 utpekade prioriterade platser, ddr gréna varden (100) &r
de som &r bédst Idmpade. (Vatten bortklippt ur kartan for att underlatta orientering)

6.1.3 Exempelanléggningar
Urban miljé med taketablering

Avser en plats i urban miljd med ett platt tak
alternativt en parkeringsyta som maojliggor
en etablering av solpaneler pd befintligt tak
eller skarmtak. Denna milj¢ ar ofta beldgen i
samband med ett redan utvecklat elnét
vilket boér moéjliggdra placering av
destinationsladdare med en liten
solanlédggning ddér befintligt eindt kan agera
balansering. Lokal batterilagring beddms
darfor inte behdvas.

Dessa platser har ofta ett 1agt resultat i
screeningen d& manga objekt i den urbana
miljidn har inlagda hénsynsavstand i
analysen.

Figur 12. Exempel p& urban miljé med takmonterade paneler
(utpekad plats 37)
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Urban miljé med marketablering

Avser en urban mili¢ dar narliggande markomr&den skapar férutsattningar for en storre
anldggning som ger mer kraft. Lampligt &r att skapa anlédggningen s& ndra utpekad platsen som
majligt men pd ett satt som inte motverkar syftet med bestksmdlet. Avgrénsning till befintliga
falt/vagar ar lampligt och inom detta omrédde kan det &dven vara méjligt/nédvandigt med en
mindre batterilagring.

Landsbygdsmiljo

Denna kategori avser en
landsbygdsmiljé med ndarliggande
motstdende intressen och langt till en
mojlig anslutning fill einat av fillrGcklig
styrka.

Anldggningen utformas IGmpligen som
en kombination av takférlagda
paneler pd befintliga byggnader,
skérmtak pd parkeringsytor och
nyttjande av éppna ytor. Batterilagring
ses som noédvandig.

Figur 14. Exempel p§ landsbygdsmiljé med potentiellt
sdmre elnétsanslutning (utpekad plats 30)
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6.1.4 Utpekade platser

De platser som identifierats i fidigare delar av studien kommenteras dvergripande i

nedanstdende tabell.

1 Gokaskratts
camping

8 Alshult
handelsbod

13 Steakhouse i
Skeen

24 Lessebo
tagstation

29 Linnés Rashult

30 Sjéstugans
camping

36 Gemla jarnvags-
station

37 Lammhult
jarnvagsstation

Urban miljd med
taketablering

Landsbygdsmiljé
med mark eller
skarmtak

Urban miljé med
marketablering

Urban miljd med
marketablering

Landsbygdsmiljo
med mark eller
skarmtak

Landsbygdsmiljo
med mark eller
skarmtak

Urban miljé med
taketablering

Urban miljd med
taketablering

Mindre anléggning majlig med
sk&rmtak p& parkeringen eller
nyttja befintliga tak.

Bd&st vérden pd skogspartiet men
skulle innebdra stor inverkan.

F& lampliga platser i direkt
anslutning fill punkt pga
nérliggande vatten och komplex
ferrdng.

Eventuell etablering pd& direkt
syddst p& andra sidan vattnet.

Overlappar &ven med
riksintressen och strandskydd.
Ndra fill kraftstation i nordlig
riktning. Flertalet Idmpliga
markytor fér markbaserad
solkraft i direkt anslutning &sterut.
Inom redan exploaterad milj6.

Goda méjligheter med flera
alternativ pd& platsen.

Bra varden fér markpaneler i
direkt anslutning p& andra sidan
sparet.

Méjligt med skarmtak vid
parkering ocksd.

Narhet till industrilokaliseringar
och kraftstationer for
synergieffekter.
Takmonterade paneler redan
pd plats.

Markbaserad installation ej
I&mplig pga. motstdende
intressen och kuperad mark.

Eventuell liten etablering pd
skérmtak vid parkering

Goda méjligheter med flera
alternativ pd& platsen.

Skérmtak pd parkering
alternativt markplacering p&
angsmark i direkt anslutning till
omrddet.

Takmontering pd stora
verksamhetsbyggnaden
forsvéras av takets form.
Skarmtak pd parkering med
potentiell utékning med
markbaserade paneler dster om
parkeringen.

L&g ranking pga. lokala
hajdskillnader och jamvagen.

Flertalet narliggande
privatbost&der har paneler
installerade.

Goda méjligheter med sk&rmtak
pd befintlig parkerings-
anlédggning. Ytan boér anpassas
for att sékerstdlla bussarnas
nyttjiande.

L&g ranking pga. urban miljd
och inom skyddsavstand ftill bl.a.
jérmvag.
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15000

19 000
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1051
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Huseby parkering Urban miljé med

marketablering

Di6 station Urban miljé med
taketablering
Ingelstadhuset Urban miljd med

taketablering

Landsbygdsmiljo

zipline med mark eller
skarmtak

Hanaslév Urban miljé med
marketablering

Urban milid med
taketablering

Urban miljd med
taketablering

Goda méjligheter med flera
alternativ pd& platsen.

Sk&rmtak pd& parkering i
kombination med markplacering
pd& dngsmark i direkt anslutning
till omrédet.

Ndra kraftstation och ledning,
redan exploaterad lokal.
Ligger inom riksintressen och
markerat kulturvérde vilket drar
ner screening-vardet och kan
komplicera eventuell
anlaggning p& mark.

Goda méjligheter med flera
alternativ pd& platsen.

Skarmtak pd parkering,
stationshus och narliggande
industribyggnad gor detta till ett
bra lage.

Mojlighet finns dven att placera
markpaneler vidare séderut
l&angs jarnvégen om
skyddsavstand tillater.

L&ga varden pga. urban miljé
och skyddsavstéand fill
infrastruktur.

Takplacering 1&mplig pd stort
och platt tak.

Eventuellt méjligt att kombinera
med skdrmtak och markbaserad
placering vidare &sterut.
Omfattning och placering
beroende av verksamhetens
nuvarande anvdndning och
expansionsplaner.

L&gt screeningvérde pga. urban
milj®, strandskydd, RI
kommunikation. Kan bortses
fréin.

En kombination av takbaserade
paneler (verksamhetshuset) samt
sk&rmtak p& parkeringen ar
majlig.

Platsen &r komplicerad pga.
I&ngt avsténd ftill kraftstation och
f& lampliga placeringar som ej
pdverkar upplevelsen av
platsen.

Goda méjligheter med flera
alternativ p& platsen.

Skarmtak pd parkering &r majlig i
direkt anslutning till laddpunkt.

Stdrre anladggning i anslutning fill
skidanl&éggningen &r majlig pd
sddersluttning med aktivt
skogsbruk.

Elledning direkt in fill
anlédggningen antyder gott einét
trots I&ngt avstand fill
kraftstation.

Paneler p& skolans tak bér
tillsammans med ské&rmtak p&
parkeringen vara tillr&ckligt for
destinationsladdare. Elnatet i
urban miljé bér dock vara
filrGicklig &ven utan solpaneler.

Falten utanfor tatorten mycket
lampliga fér markbaserade
paneler.

Sporthallens tak i kombination
med skdrmtak pd parkeringen
ger en mdjlighet fér
destinationsladdare.

Till det finns mojlighet fér
markbaserad placering pd
falten i NV-riktning.

Urban miljé med industri bredvid
indikerar dock tillréckligt elnét
dven utan solpaneler.
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75 Bradsgdrden Urban miljé med

taketablering

78 Norraryds Landsbygdsmiljé
camping med mark eller
skérmtak

79 Linneryds Landsbygdsmiljo
camping med mark eller
skérmtak

6.2 Solceller p& hustak

Skarmtak éver parkeringen ér 500 77
huvudalternativet. Det finns

l&mpliga tak p&

omkringliggande byggnader

men oklart vilka som &r

fillgéngliga.

Urban miljd med trolig tillgéng till

filrGickligt elndt for destinations-

laddare.

Majligheten till paneler p& 50 000 52
skérmtak alternativt befintliga

byggnader &r smé pga.

bristande yta och existerande

vegetation i ndromrédet.

Miljdintressen, Riksintressen,
strandskydd etc. gér en
marketablering potentiellt
komplicerad.

En marketablering p&

hyggesomrédet direkt norr om

campingen dr dock mycket

intressant utifrdn lutning/lutnings-

riktning, avstand till camping

och markanvdndning.

Liten anlédggning maéjlig med 400 81
skarmtak dver befintlig parkering

och pd befintliga verk-

samhetsbyggnader.

Majlighet finns for liten dér det ej
finns dvemnattningsplatser, beror
p& campingens
markanvéndning.

Ddéliga férutsattningar till stérre
markbaserad placering i
ndrheten.

6.2.1 Forutsattningar for solceller pd hustak

2160

2381

2228

Den vanligaste och enklaste |6sningen dr att placera solcellsansidggningen pd ett tak. De

viktigaste aspekterna ér féljande:

e Vaderstreck

Solpaneler som placeras &t syd, sydvdast eller syddst producerar mest el p& Arsbasis. Det
ar aven majligt att placera paneler i 6st-vastlig riktning vilket ger Iagre Arsproduktion

men producerar battre pd morgon och kvdll (viken ofta 6kar andelen

egenkonsumtion).

e Takets lutning

Det ar mest kostnadseffektivt att I&ta panelerna ha samma lutning som taket dé
installationen &r enklare. Vid platta tak staller man ofta paneler pd en stdlining med en
lutning p& 10-15°. Mycket branta tak ger oftast en mer komplicerad installation.

e Skuggning

Eventuell skuggning har stor pdverkan pd en solcellsanldggnings produktion och
I6nsamhet. Skorstenar, trédd och kringliggande byggnader &r de viktigaste faktorerna.

Det ér Gven mojligt att placera en solcellsanléggning pd marken. Vanligast ér att man pdlar ner

stdlstolpar och placerar panelerna pd stéliningar. Montagesystemet blir en stérre del av
kostnaden, men fér stora anlédggningar blir priset per installerad kW oftast lagre.
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6.2.2 Storlek p& anldggning
Né&gra bra tumregler kopplat fill storlek pd anldggning (installerad toppeffekt) i relation till yta:

e  FOr en takanldggning brukar man rékna med 1 kW per 5-8 m2 takyta.
e FOr en markanldggning dr motsvarande tumregel 1 MW per hektar (1 kW per 10 m2)

For anldggning i séderldge utan skuggning brukar man séiga att 1 kW ger en elproduktion p& ca
1000 kWh per ar. Det innebdr att en normalladdare pd 11 kW/h

Nd&r man kommer upp i storlek pd anldggningar finns det vissa granser som kan var bra att tanka
pd:

e For anldggningar stdrre dn 50 kW och som producerar mer an 60 MWh el per &r ér man
som innehavare kvotpliktig.2! Detta innebdr att man &r skyldig att inneha en viss méngd
elcertifikat i férndllande till den egenproducerade el som man sjélv anvénder.

e For anldggningar storre an 500 kW behdver man betala energiskatt (36,0 6re/kWh under
2022) fér den el som produceras i anldggningen.

6.2.3 Kostnader och stéd

Kostnadsbilden fér solenergi har varit mycket volatil under det senaste &ret. Priset p& paneler har
tidigare varit stadigt sjunkande, men pd grund av 6kad efterfrdgad, logistikproblem och inflation
har priserna varit stigande men framfér allt mycket varierande. Fér att ge nagra riktlinjer kan man
rékna med féljande prisintervall:

e  Mindre takanldggning: 10 000-15 000 kr/kW
e Storre markanldggning (> 1 MW): 6 000-10 000 kr/kW

Som privatperson &r det méjligt att ta del av skattereduktion for gron teknik, vilket ger ett stod pd
upp till 50 000 kr. 22 Tidigare fanns ett investeringsstdd fér solceller som Gven féretag kunde ta del
av, men sedan juli 2020 gdr detta stod ej att séka langre.

6.2.4 IKN och anslutning till einatet

Det vanligaste fallet &r att en solcellsanldggning ar placerad pd ett tak och ansluter till elnGtet i
samma punkt som byggnaden. Detta brukar bendmnas att ansluta "bakom mataren”. Storre,
fristdende markanléggningar har oftast en egen anslutning till einétet vilket brukar bendmnas att
ansluta "framfér méataren”.

En frdga som kan bli aktuell nér man diskuterar laddinfrastruktur och solenergi ér om en
solcellsanldggning ér placerad pd en plats (till exempel ett tak) och elen &r tankt att anvéndas
pd en ndrliggande laddplats for elbilar. Generellt gdller att alla elledningar kré&ver ndtkoncession
("tillst&dnd") vilket kan vara tidskrévande och férknippat med mycket administration.

Det finns dock ett antal undantag som kallas icke koncessionspliktiga nat (férkortas IKN). Dessa
beskrivs i IKN-férordningen. Det tydligaste fallet ér interna elledningar i en byggnad. D&
férordningen uppdaterades 1 januari 2022 finns dnnu inga officiella férordningsmotiv fill hur den
ska tolkas, men viss vagledning finns i den utredning som ligger till grund fér féréndringen.23
Generellt kan sdgas att s& lange solcellsanldggningen och laddplatserna ér placerade inom
samma fastighet &r chanserna goda att ledningen inte kréver ndtkoncession. Ansékan om
undantag frén kravet p& nétkoncession gors hos Energimarknadsinspektionen

21 Energimyndigheten. Kvotpliktig 2022
22 Skatteverket 2022, Grén teknik
23 Statens offentliga utredningar 2019, Moderna tillstdndsprocesser
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6.2.5 Solenergi och elbilsladdning

| praktiken behdvs det antingen en natanslutning eller en energilagringsldsning (troligen béde
och) fér att koppla samman en laddstation med en solcellsanléggning. Anledningen till det &r att
solcellsproduktionen ar vaderberoende, nér solen gér ner sé produceras ingen el och den
behdver darfér lagras.

Det drinte heller inte 16nt att dimensionera en solcellsanldggning utifrdn antalet laddstationer.
Frdgan ar i stéllet hur mdnga Kw/H kommer laddas frdn laddstationen under ett &r och sedan

investera i en solcellsanlédggning som kan producerar lika ménga kW/h per ér. Som hjdlpmedel
finns det schabloner och nyckeltal under avsnitt 6.2.2.

Det &r dock viktigt att komma ihdg att dven om solcellsanléggningen dimensioneras utifrén
mdangden laddning s& d&r det inte rimligt att ha en laddstation som enbart drivs av solel d& det
innebdr att laddstationen inte kommer att g& att anvanda under stor del av tiden. Solenergi ska
darfor ses som ett komplement till n&tansluten el.
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Slutsats

Nedan sammanfattas de viktigaste konklusionerna frdn kartldggningen och analysen:

Det sammanvdgda resultatet av utredningen visar att det finns ménga olika modeller
och strategier for hur enskilda aktérer kan tanka kring investering och drift av publika
laddstationer. Mangfalden av platser gér att det inte gér att rekommendera en komplett
modell som té&cker in samtliga férutséttningar. Denna rapport syftar darfor till att ge
handledning och underl@tta fér beslut kring investering av publik laddinfrastruktur i tidigt
skede.

Av de 99 insamlade férslagen har 18 identifierats som hogprioriterade. D& kartldggningen
har breddats till att &ven omfatta destinationer som &r av betydelse fér lokalbefolkningen
i deras vardag kan det finnas fler platser i ldnet som ar ldmpliga for publik
laddinfrastruktur.

Jamlikhets- och jamstdlldhetsanalysen visar att en évervéigande andel av platserna ér
kategoriserade som platser fér lokala aktiviteter och fritidsdestinationer samt
destinationer for turism vilket innebdr att brukare av dessa platser i hdg grad premieras.
For att det ska vara mojligt att beddéma varje enskild plats utifrdn ett jamlikhets- och
jamstalldhetsperspektiv krévs en djupare platsspecifik analys for de utpekade platserna.

De frémsta upplevda hindren fér att uppfora publika laddstationer brukar oftast vara
héga investerings- och driftskostnader i forhdllande till ett 1&gt elbilsunderlag.
Investeringen fér en laddplats kan variera avsevdrt och pdverkas av ex. elndtets
kapacitet och gravarbeten. Beroende pd val av affdrsmodell och debiteringsmodell
kan édven hoéga drifts- och administrativa kostnader innebdra att investeringen inte blir
I[dnsam.

Vad gdller betalsystem och debiteringsmodell fr elférbrukning sé dr olika alternativ
lGmpliga fér olika platser. Alternativen ar gratis laddning, schablonkostnad, ta betalt for
tid samt ta betalt per kWh ddr den sista forordas d& den ér den mest rattvisa modellen
dd brukaren betalar for den el som den faktiskt laddas.

For att lyckas etablera laddplatser pd landsbygden maste en affdrsmodell hittas dér
kostnaderna fér investeringen och drift- och underhdll blir méjliga att finansiera. Om det
ar en privat aktér som dr infresserad av att etablera laddplatsen &r det en enkel
affarséverenskommelse mellan kdpare och kund. Om det ddremot inte finns ndgon
enskild part som vill ta ett helhetsansvar &r det maojligt att istallet skapa en ekonomisk
forening ddr en grupp personer gdr samman och sdkerstdller investering och drift.

Vid etablering av laddplatser gér det att sdka olika typer av statliga stéd, men det
framgdr att med de regler som finns idag kan vara svart att f& bidrag till laddplatser vid
besdksmal pd landsbygden.

Kronobergs Ian har goda forutsattningar for solenergi i kombination med laddplatser pd&
sé&vdal mark som pd hustak. Det finns dven mojlighet att bygga skarmtak éver befintliga
markparkeringar. Det @r dock inte rimligt att ha en laddstation som endast drivs av
solenergi d& det innebdr att laddstationen inte kommer att gé att anvénda under stor
del av fiden. Solenergi ska darfér ses som ett komplement fill nGtansluten el.
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Forslag till ndsta steg

Nedan foljer AFRY:s rekommendation fér hur Region Kronoberg kan arbeta vidare fér att bidra till
att den publika laddinfrastrukturen byggs ut pd landsbygden. Baserat p& det underlag som den
har rapporten bygger pd bédr Region Kronoberg ta ett vidare grepp om arbetet med
laddinfrastruktur. AFRY féresldr féljande delar:

Ta initiativ till att se dver hur organiseringen av etableringen av laddinfrastrukturen i lGnet
ska se ut. Aven om varken Region Kronoberg eller kommunerna sjélva ska sté& for
investeringen av sjdlva laddinfrastrukturen kan regionen och kommunerna fungera som
mojliggdrare. | detta sammanhang kan regionen agera i rollen som samordnare och
ocksé verka for att rollférdelningen mellan kommuner och regioner tydliggors.
Laddinfrastruktur spanner dver flera omrdden, allt frén milj¢ och klimatperspektivet via
samhdlisplanering till information, kommunikation och marknadsféring.

Utveckla samarbetet med de atta kommunerna i ldnet och se om det finns ett intresse
att fortsatt samverka for att f& tillsténd laddplatser enligt den kartldggning som
utredningen presenterar.

Ta fram en férdjupad jamlikhets- och jamstalldhetsanalys av de prioriterade platserna
som grundar sig i de frdgestallningar som sammanstdallts pé sid. 25

Genomfdr en enkdtundersdkning bland de boende infill de utpekade platserna fér att
undersdka deras resvanor, tankar om laddbehov och om en elbil finns i hushdllet, ta reda
pd& vem som anvander den till vika typer av resor och transporter.

Ta fram ett underlag for en fordjupad analys av méjligheterna for solpaneler pd tak
genom aft géra en flygburen laserscanning av regionen.
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