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SAMMANFATTNING |

Region Kronoberg ar regional kollektivtrafikmyndighet i Kronobergs lan. Detta innebar
politiskt och ekonomiskt ansvar for den samhallsfinansierade regionala kollektivtrafiken i
lanet. Syftet med Trafikforsorjningsprogrammet for Kronobergs lan (TFP) ar att tillhandahalla
langsiktiga mal och riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska fungera i lanet fér kvinnor och man,
pojkar och flickor i olika aldrar och for att stodja regionalt hallbar tillvaxt. En god
kollektivtrafik ar organiserad sa att aterkommande behov och sysslor - som att ta sig till och
fran jobb och skola, handla mat, umgas med vanner och slakt, hamta barn, motionera och
delta i foreningsliv eller kulturaktiviteter - ar latta att hantera, for alla. Utifran ett hallbart
tillvaxtperspektiv ar det ocksa viktigt att kollektivtrafiken verka for att starka och knyta
samman regionen och angransande regioner och viktiga noder i andra stader.

Trafikforsorjningsprogrammet ar en understrategi till den Regionala utvecklingsstrategin for
Kronobergs lan (RUS) och ska férhalla sig till andra styrdokument sasom
Lanstransportplanen, de regionala miljomalen fér Kronobergs lan, de kommunala
oversiktsplanerna samt de nationella transportpolitiska malen. TFP ar styrande for Region
Kronobergs verksamhet, och har en vagledande funktion for andra aktorer.
Trafikforsorjningsprogrammet har upprattats i samrad med berdrda intressenter och ska
aktualitetsprévas minst vart fjarde ar i enlighet med den Regionala utvecklingsstrategins
larandecykel.

Trafikforsorjningsprogrammets malbild stracker sig till 2025; Hallbar kollektivtrafik for alla.
Malbilden ar uppdelad i fyra malomraden, Attraktivitet och anvéindbarhet, Miljé och hdlsa,
Tillgdnglighet for hdllbar regional tillvéixt och Ekonomi. De tva forstnamnda malomradena,
Attraktivitet och anvindbarhet och Miljé och hélsa hanterar utmaningar och mal kopplat till
ett invanarperspektiv, att gora kollektivtrafiken tillganglig for alla och att 6ka
kollektivtrafikens positiva samhalls- och miljoeffekter. Malomradet Tillgdnglighet for hdllbar
regional tillvixt, lyfter utmaningarna med urbanisering kopplat till kollektivtrafik och hur
kollektivtrafiken kan anvands for att starka och knyta samman regionen. Det sista
malomradet, Ekonomi foljer upp att kollektivtrafiken bedrivs pa ett ekonomiskt
resurseffektivt satt. For varje malomrade finns ett antal mal, prioriteringar och forslag pa
insatser. Totalt finns 7 mal som f6ljs upp genom 23 indikatorer.

Trafikforsorjningsprogrammet innehaller ocksa en nulagesbild, strategiska val, riktlinjer for
respektive trafikslag, en ekonomisk konsekvensanalys av programmets forslag, samt en
diskussion om kollektivtrafikens samhallsnytta. Till programmet hor tre bilagor;
Behovsanalys med underlagsmaterial, en Hdllplatshandbok med tillganglighetsplan och en
bilaga med beskrivning av Intern ansvars- och rollférdelning.

For att kollektivtrafiken ska kunna bidra till 6kad samhallsnytta genom bl.a. minskad
klimatpaverkan, 6kade pendlingsmojligheter och forbattrad héalsa kradvs satsningar i form av
ny och utokad trafik. De planerade satsningarna forutsatter en ekonomi i balans och infors i
den takt som ar ekonomiskt majlig.
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1 OM TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAMMET

| detta kapitel beskrivs dvergripande syfte, funktion och ramverk for
Trafikforsorjningsprogrammet. Har beskrivs ocksa hur arbetsprocessen sett ut for att arbeta
fram programmet, samt processen framover. Dartill ges en utforlig beskrivning av viktiga
intressenter utifran ett samhandlingsperspektiv.

1.1 RAPPORTSTRUKTUR

| rapportens inledande kapitel beskrivs det 6vergripande syftet med
Trafikforsorjningsprogrammet och hur arbetsprocessen sett ut for att arbeta fram
programmet, samt dess ramverk. Dartill ges en utforlig beskrivning av viktiga intressenter
utifran ett samhandlingsperspektiv.

| kapitel tva beskrivs ett nuldge, av de férutsattningar som paverkar kollektivtrafikens
utveckling, samt hur kollektivtrafiken ser ut idag, i Kronoberg. Darefter, i kapitel tre, beskrivs
fyra olika malomraden med uppsatta mal, prioriteringar och atgarder. En kort
sammanfattande text med analys av utmaningar kopplat till nuldge inleder respektive
malomrade.

| kapitel fyra aterfinns ett antal strategiska val. Det ar principer som Region Kronoberg anser
ar viktiga for forverkligandet av intentionerna och malen i Trafikforsérjningsprogrammet. |
kapitel fem presenteras sedan riktlinjer for de olika trafikslagen och en redogérelse av
prioriterade strak for att utveckla en komplementar region och klassificering av dessa.
Ekonomiska konsekvenser och finansieringsprinciper for Trafikférsorjningsprogrammets
genomforande och vad foreslagna satsningar forvantas kosta redovisas oversiktligt i kapitel
Sex.

De tva avslutande kapitlen ar forteckningar 6ver litteratur, samt bilagor kopplade till
programmet.

1.2 SYFTE OCH FUNKTION

Syftet med Trafikforsorjningsprogrammet for Kronobergs lan (TFP) ar att tillhandahalla
langsiktiga mal och riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska fungera i lanet fér kvinnor och maén,
pojkar och flickor i olika aldrar och for att stodja regionalt hallbar tillvaxt. En god
kollektivtrafik ar organiserad sa att aterkommande behov och sysslor - som att ta sig till och
fran jobb och skola, handla mat, umgas med vanner och slakt, hdmta barn, motionera och
delta i foreningsliv eller kulturaktiviteter - ar latta att hantera, for alla. Utifran ett hallbart
tillvaxtperspektiv ar det ocksa viktigt att kollektivtrafiken verka for att starka och knyta
samman regionen och angransande regioner och viktiga noder i andra stader.

De sammanlagda insatserna ska bidra till den regionala utvecklingsstrategins malbild Grona
Kronoberg 2025. Malbilden for kollektivtrafikens utveckling ar HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK
FOR ALLA. Det tidigare Trafikforsérjningsprogrammet upprittades av Regionférbundet
sodra Smaland och faststalldes av regionfullmaktige i oktober 2012. Ansvaret har 6vergatt till
Region Kronoberg. Det foreliggande programmet ersatter den tidigare versionen av
Trafikforsorjningsprogrammet.



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

Trafikforsorjningsprogrammet ska fungera som en understrategi till den Regionala
utvecklingsstrategin for Kronobergs lan (RUS) och ska forhalla sig till andra styrdokument
sasom Lanstransportplanen, de regionala miljomalen fér Kronobergs lan, de kommunala
oversiktsplanerna samt de nationella transportpolitiska malen. TFP ar styrande for Region
Kronobergs verksamhet, och har en vagledande funktion for andra aktorer.

Det beslutade Trafikforsorjningsprogrammet ar att betrakta som en bestallning till
Trafiknamnden som har till uppgift att verkstalla de delar i programmet som utfors i
offentlig regi. Se bilaga 3, Intern ansvars- och rollférdelning.

1.3 RAMVERK

KOLLEKTIVTRAFIKLAGEN

Sedan den 1 januari 2012 géller en ny kollektivtrafiklag i Sverige (SFS 2010:1065). Inforandet
av ny kollektivtrafiklag innebar att varje 1an ska ha en REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHET,
harefter benamnd RKM Kronoberg, som ska uppratta ett trafikforsorjningsprogram.

Kollektivtrafikens ansvar betraffande trafikforsorjningsprogrammet regleras i 2 kapitlet 8 §
och 9 §. Detta innebér att RKM Kronoberg regelbundet i ett trafikférsorjningsprogram ska
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken och att programmet ska uppdateras vid
behov. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska upprattas efter samrad med
motsvarande myndigheter i angransande lan. Samrad ska dven ske med Ovriga berérda
myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare for naringsliv och
resenarer. RKM Kronoberg faster stor vikt vid att trafikforsorjningsprogrammet ar val
forankrat i enlighet med lagen och enligt de samverkansformer kring kollektivtrafiken som
kommunerna och regionen gemensamt utarbetat.

Enligt andra kapitlet, 10 § i kollektivtrafiklagen, ska ett regionalt trafikforsorjningsprogram
innehalla en redovisning av;

1. behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for kollektivtrafikforsorjningen,

2. alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som beddms kunna utféras pa
kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att ombesoérja pa grundval av allman
trafikplikt,

3. atgarder for att skydda miljon,

4. tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till behov hos
personer med funktionsnedsattning,

5. de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla resenadrer, samt

6. omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fardtjanst och lagen (1997:735) om
riksfardtjanst och grunderna for prissattningen for resor med sadan trafik, i den man
uppgifter enligt dessa lagar har 6verlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.


https://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19970736.htm
https://www.notisum.se/rnp/sls/lag/19970735.htm
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BEGREPP OCH REGELVERK

Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik betyder enligt lagen all kollektivtrafik inom lanet (bade allman och
kommersiell trafik), samt trafik over lansgrans dar det huvudsakliga resandet utgors av
vardagsresor, det vill sdga den trafik som betjanar ett dagligt resande till arbete och studier.

Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik betyder samhallsbetald trafik som inte ar dppen for alla utan kraver
nagon form av tillstand. Till sarskild kollektivtrafik raknas fardtjanst, riksfardtjanst, vissa
sjukresor samt skolskjuts.

Trafikplikt

Trafikplikten grundar sig pa forhallandet att det offentliga har ett legitimt intresse av att
kunna tillhandahalla kollektivtrafik, som kommersiella aktorer inte skulle erbjuda. Beslut om
trafikplikt fattas saledes for sadan regional trafik som samhallet avser ta ansvar for och
teckna avtal om. Observera dock att RKM Kronoberg inte i nagon sarskild form behover
undersoka det kommersiella intresset eller visa att sadant intresse finns eller saknas for att
ha ratt att organisera trafik.

Beslut om trafikplikt far endast fattas av den regionala Kollektivtrafikmyndigheten och far
endast omfatta regional trafik. Alla beslut om trafikplikt ska kunna héarledas ur det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Efter 6verenskommelse med en eller flera andra RKM far
beslut om trafikplikt fattas for det gemensamma omradet. Beslutet ska visa utbudet i form
av linjer och geografiskt omrade och innebar att myndigheten slar fast vilka krav, till exempel
pa kvalitet, omfattning eller prissattning, som ska uppfyllas avseende en viss trafik och ska
fattas innan nytt anbudsforfarande pabdrjas eller infor att nya avtal ska tecknas.

| Kronobergs lan upphandlades ny trafik innan den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft. |
sadana fall galler sarskilda 6vergangsbestammelser. Dessa innebar i realiteten att beslut om
trafikplikt inte behover fattas retroaktivt for den nu pagaende upphandlade trafiken i
Kronoberg. Fran 1 januari 2012 star det trafikforetag fritt att etablera kommersiell trafik
genom anmalan till RKM Kronoberg. Detta galler oberoende av om RKM Kronoberg har
fattat beslut om trafikplikt eller ej.

Marknadstilltrade — Kommersiell trafik

Fran den 1 januari 2012 kan vilket kollektivtrafikféretag som helst starta och upphéra med
trafik med 21 dagars varsel efter anmalan till RKM Kronoberg. Den kommersiella trafiken
utgor i nulaget en i princip obefintlig del av det totala kollektivtrafikutbudet i Kronoberg.

RKM i Kronobergs lan har en grundlaggande positiv hallning till kommersiell trafik och ser
den som ett vardefullt komplement till den upphandlade trafiken. Kronobergs struktur och
den genomlysning av behov och utbud som genomforts visar emellertid inte pa omfattande
mojligheter att bedriva kollektivtrafik pa kommersiella grunder i Kronobergs lan.
Etableringen av kommersiell trafik ska oaktat detta underlattas, bland annat genom tillgang
till funktioner som gor att hela resan fungerar foér resenaren. Det ar alltid resenarens behov
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som ska vara i centrum nar upphandlad och kommersiell trafik ska samverka och fungera bra
tillsammans.

1.4 ARBETSMETOD

FRAMTAGANDEPROCESSEN

Grona traden ar en arbetsmetod for hallbart utvecklingsarbete. Den beskrivs i den regionala
utvecklingsstrategin for Kronobergs l1an Grona Kronoberg 2025. Gréna traden anvands som
arbetsmetod i framtagande, genomférande och uppfoéljning av understrategier, i det har
fallet, av Trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikforsérjningsprogrammet har tagits fram i samrad med berdrda intressenter:
Kommuner, myndigheter, RKM i grannregionerna samt organisationer som har koppling till
kollektivtrafikens utveckling. Befintliga natverk for kollektivtrafikfragor, dar Trafikverket,
Lansstyrelsen och de atta kommunerna ingar, har anvants som en plattform fér processen.
Arbetet har kunnat foljas pa bloggen, www.rkmkronoberg.se. Detta for att sakerhetsstalla
att processen ar transparent och 6ppen. Processen har samordnats med framtagandet av
den Regionala utvecklingsstrategin — Gréna Kronoberg 2025.

GENOMFORANDE OCH UPPFOLINING

Trafikforsorjningsprogrammet kopplas till dels en ettarscykel, dels en fyradrscykel for
uppfoljning, larande och dialog. Ettarscykeln innebar I6pande uppféljning, medan en
fordjupad uppfoljning och prévning av Trafikforsorjningsprogrammets aktualitet sker vart
fiarde ar. Larandecykeln ar en del av hallbarhetsarbetet. Syftet &r att skapa ansvarighet,
oppenhet och transparens. Beslut om insatser och kostnader provas inom ramen for
ordinarie verksamhets- och budgetplanering.

| bilden nedan visas kopplingen mellan den regionala utvecklingsstrategin och
understrategier, i detta fall trafikférsorjningsprogrammet.

De
klimatpaverkande De totala
utslappen inom ‘ klimatpaverkande
transportsektorn utslappen minskar
minskar

Insatser for att
oka resandet

Okad vilja Antalet resor

att aka e
med kollektivt kollektivtrafik
kollektivtrafiken okar*

Atgird i TFP Mal i TFP M3l i RUS och

Figur 1: Exempel pa malinriktad utvecklingsprocess (*med antagandet att bilister gar 6ver till kollektivtrafik).


http://www.rkmkronoberg.se/
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1.5 AKTORER OCH INTRESSENTER

En forutsattning for regionalt hallbar utveckling ar samhandling, vilket innebar att det kravs
fler an en intressent for att skapa den forandring som kravs for att na malbilden. |
upprattandet och genomfoérandet av Trafikforsorjningsprogrammet finns manga aktorer
inblandade, pa lokal, regional och nationell niva. Region Kronoberg har som mal att fortsatta
utveckla redan etablerade samhandlingsformer. RKM Kronoberg har upprattat ett natverk
tillsammans med kommunerna, Trafikverket, Lansstyrelsen och Lanstrafiken Kronoberg, dar
fragor som berdr samhallsplanering med koppling till infrastruktur och kollektivtrafik
diskuteras gemensamt. Detta ar en viktig del i processen mot att na samhandling och koppla
Trafikforsorjningsprogrammet till andra viktiga strategiska dokument, lokalt, regionalt,
nationellt och pa EU-niva.

Nedan féljer en beskrivning av relevanta intressenter fér samhandling.

INVANARNA

Som invanare ska det vara tryggt och sakert att resa med kollektivtrafik i Region Kronoberg.
Oavsett om du bor, arbetar, studerar, eller beséker regionen ska resan vara en positiv
upplevelse. Utgangspunkten ar att kollektivtrafiken ska vara tillganglig for alla i Kronbergs
lan.

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

Region Kronoberg ar regional Kollektivtrafikmyndighet (RKM) i Kronobergs lan. RKMs uppgift
ar att se till att invanarna i lanet har en god tillgang till kollektivtrafik och att kollektivtrafiken
hela tiden utvecklas i enlighet med invanarnas resbehov och lanets politiska malsattningar. |
egenskap av styrelse for Region Kronoberg ar det regionstyrelsen som ansvarar for
Kollektivtrafikmyndigheten och pa sa satt styrning och finansiering av den upphandlade
trafiken. Den upphandlade trafiken skots darefter politiskt av Trafiknamnden vars ansvar ar
den beslutade, upphandlade och finansierade trafiken. Trafiknamndens
tjanstemannaorganisation ar Lanstrafiken Kronoberg. Se bilaga 3, Intern ansvars- och
rollférdelning.

LANSTRAFIKEN KRONOBERG

Lanstrafiken Kronoberg har det 6vergripande ansvaret att utfora kollektivtrafiken i lanet. |
uppgiften ingar att samordna, planera, utveckla och marknadsféra kollektivtrafik och
anropsstyrd trafik i Ianet. De ar dven kollektivtrafikmyndighetens expertstod.

Lanstrafiken Kronoberg ansvarar dven for samordning av andra trafikuppdrag efter sarskild
overenskommelse med respektive kommun i lanet. Lanstrafiken Kronobergs verksamhet
innefattar:

e Linjelagd busstrafik i hela lanet

e Skolskjuts for sju kommuner

e Fardtjansti Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd, Uppvidinge och Vaxjo
e Sjukresor i Kronobergs lan

e Kompletteringstrafik
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e Tagtrafik inom Oresundstagssystemet, Krosatdg och Pagatag

Lanstrafiken Kronoberg genomfor ca 10 miljoner resor om aret. Den linjelagda busstrafiken
ar den storsta delen av verksamheten och den bestar av bade regiontrafik och stadstrafik.

Ungefar hélften av Lanstrafiken Kronobergs intakter kommer fran biljettintakter och resten
kommer fran skattesubventioner.

ENTREPRENORER

Lanstrafiken Kronoberg kor inte sjdlv bussar och tag, utan all trafik utfors av fristaende
entreprenérer som upphandlas i konkurrens. 2014 kérde sammanlagt 34 olika foretag for
Lanstrafiken Kronoberg, cirka 350 fordon var upphandlade och de tva storsta
entreprendrerna var Bergkvarabuss och Grimslovsbuss.

SERVICERESOR KRONOBERG

Serviceresor Kronoberg ansvarar for fardtjanst i Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd,
Uppvidinge och Vaxjo kommuner. Serviceresor kor dven sjukresor inom lanet. Resorna utfors
av olika entreprenérer som kéor med mindre fordon, sa kallade servicefordon, speciellt
anpassade for resenarer med funktionshinder.

VAXJO SMALAND AIRPORT

Flygplatsen i Vaxjo, Vaxjo Smaland Airport, ags till 55 % av Region Kronoberg, 42 % av Vaxjo
kommun samt 3 % av Alvesta kommun.

KOMMUNERNA | KRONOBERG

Region Kronoberg bestar av 8 kommuner, Alvesta, Lessebo, Ljungby, Markaryd, Tingsryd,
Uppvidinge, Vaxjd och Almhult. Kommunerna spelar en viktig roll i arbetet med infrastruktur
och kollektivtrafik och framtagandet av strategier och program. Gallande hallplatser och
bytespunkter ar det ett kommunalt ansvar i de fall Trafikverket inte ansvarar.

TRAFIKVERKET REGION SYD

Trafikverket Region Syd ar Trafikverkets omradesindelning dar Region Kronoberg ingar
tillsammans med Skane, Blekinge, Kalmar och Jonkdping. Inom Trafikverket Region Syd finns
olika natverk dar Region Kronoberg ar delaktiga bl. a. inom kollektivtrafikfragor, dar de olika
regionernas RKM samverkar. Detta natverk ar viktigt for att samhallsplaneringen sker i
samverkan och ar granséverskridande.

SAMARBETSPARTNERS | NARLIGGANDE REGIONER

Samarbetet mellan de olika Ianens RKM och utférarorganisationer ar viktigt och sker inom
en rad olika omraden, t.ex.:

e Oresundstdg. Sex olika lan samarbetar kring tagtrafiken. Vastra Gétaland, Halland, Skéne,
Kronoberg, Kalmar och Blekinge. Aven Danmark dr med i samarbetet.
e Pagatdg och Krosatagsystem. Samarbete med Skane, Jonkdping, Kalmar, Blekinge.

11



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

e Sydtaxa. Fokus pa att ha samma regelverk samt adderad taxa for resor 6ver lansgrans.
Vastra Gotaland, Halland, Skane, Kronoberg, Kalmar, Blekinge och Jonkoping.

e ASCAN, (Anvandarforeningen for taxesystem Scanpint ekonomisk férening) Omfattar
Halland, Blekinge, Skane, Jonkoping och Kronoberg.

UNIVERSITET

Linnéuniversitetet med sina ldrosaten i Vaxjo och Kalmar ar viktigt for regionens utveckling.
Det ar viktigt att tillvarata och att fortsatta att utveckla dialogen med universitetet kring
kollektivtrafikatgarder som kan paverka verksamheten.

NARINGSLIV

Ett starkt naringsliv ar viktigt for regionens utveckling. Naringslivet representeras i sakfragor
och genom regionens naringslivssamordning. Kollektivtrafiken ar en forutsattning for var
foretag valjer att lokalisera sina verksamheter for att fa storst tillganglighet till arbetskraft
och/eller kunder.

INTRESSEORGANISATIONER

Intresseorganisationer som t.ex. handikapporganisationerna ska vara delaktiga i
kollektivtrafikens utveckling. Detta for att sakerhetsstalla att kollektivtrafiken ar jamlik och
Oppen for alla.
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2 NULAGE

| detta kapitel ges en beskrivning av Kronobergs rumsliga forutsattningar,
befolkningsutveckling hur det paverkar lanets pendling. Detta kapitel beskriver ocksa hur
kollektivtrafiken i Kronoberg har utvecklats och nuldge. Har beskrivs tillganglighet,
resandeutveckling, kundnojdhet, miljé och ekonomi. Fér mer information se bilaga 1,
Behovsanalys.

2.1 ETT GLEST LAN MED FLERA GRANNAR

Kronobergs lan ar, likt Sverige i Ovrigt, glesbefolkat. Befolkningstatheten i lanet uppgick
under 2014 till 22,5 invanare per kvadratkilometer, vilket ar i nivda med riksgenomsnittet,
men betydligt lagre an i flera andra lan i sodra Sverige.

| de mindre kommunerna i lanet ar befolkningstatheten, ur ett nationellt perspektiv, lag.
Sarskilt 1ag ar den i Uppvidinge kommun, dér det under 2014 bodde 7,9 invanare per
kvadratkilometer. Aven Tingsryds kommun sticker i sammanhanget ut, dar motsvarande niva
under samma ar var 11,7 invanare per kvadratkilometer.

Befolkningstatheten ar forvisso hogre i de 6vriga kommunerna — mellan 15-20 invanare —
men dnda under riksgenomsnittet och betydligt under snittet for de sédra delarna av
Sverige. Undantaget ar Vaxjo kommun dar befolkningstatheten uppgick till 52,2 invanare per
kvadratkilometer under 2014.

Figur 2. Befolkningstathet i Kronobergs kommuner

Det finns endast tva tatorter i Kronobergs 1an med 6ver 10 000 invanare och det ar Ljungby
och Vixjé. Under senare ar har dock befolkningstillvixten i Almhult bidragit till att orten
narmat sig denna niva. Utifran befolkningsfordelningen i lanet finns en tydlig koncentration
till den storsta staden, Vaxjo. Strukturen ar nagot olik den som aterfinns i grannlanen, dar
antalet storre tatorter ar fler an i Kronobergs lan.

Det finns atta kommuner i lanet och samtliga gransar till ett annat lan. | tre av kommunerna
bor det farre dn 10 000 invanare i och tillsammans med Tingsryds kommun, med ungefar
12 000 invanare, kan dessa klassificeras som mindre kommuner. | kommunerna Alvesta,
Ljungby och Almhult bor det mellan 15 000 — 30 000 invanare och de kan i detta
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sammanhang benamnas som mellanstora kommuner. Vaxjo kommun ar den storsta i lanet
och under 2014 uppgick invanarantalet till nastan 87 000

Sedan bérjan av 00-talet har Kronobergs l3n haft en positiv befolkningstillvaxt. Over tid ar
det Vaxjo kommun som har statt for tillvaxten samtidigt som de mindre kommunerna haft
en pataglig befolkningsminskning. | de mellanstora kommunerna minskade befolkningen
under andra hélften av nittiotalet, men under senare ar har trenden véant och folkmangden
ar nastan tillbaka dar den var i borjan av nittiotalet.

Befolkningsutvecklingen i lanet foljer den trend som finns i stora delar av Europa och
Sverige; de storre tatorterna vaxer samtidigt som landsbygden och mindre orter krymper. Da
ungdomar i hog utstrackning star for flyttningarna blir konsekvensen att mindre kommuner
far en bekymmersam aldersstruktur — allt farre ska forsorja allt fler. | Kronobergs |an syns
denna utveckling tydligt, da andelen aldre av befolkningen ar betydligt hogre i de mindre
kommunerna an i de mellanstora och Vaxjo.

Om vi ser till befolkningsutvecklingen pa tatortsniva i Kronobergs 1an mellan 1990-2013 har
den gatt i positiv riktning i atta orter. Om vi istallet ser till utvecklingen under 2000-talet har
fler orter i lanet haft en befolkningstillvaxt. En stor del av dessa orter ligger i narhet till Vaxjo
tatort. Det finns darfor skal att anta att tillvaxten inne i Vaxjo tatort i viss utstrackning spillt
over till ndraliggande orter, inte minst for att urbaniseringen bidrar till svarigheter med att fa
tag i bostader i de orter dar tillvaxten ar som patagligast. Detta avspeglar sig inte minst i
bostadspriserna i Kronobergs lan, dar skillnaderna mellan kommunerna ar betydande.

2.2 ALLT FLER PENDLAR

Under de senaste decennierna har det blivit vanligare att vi bor i en kommun men arbetar i
en annan. Mellan 1993-2013 har antalet personer i Sverige som arbetspendlar 6ver
kommungrans 6kat med 58 %. Det finns flera bakomliggande faktorer till 6kningen. En
grundlaggande faktor ar att allt fler bor i anslutning till stader dar sysselsattningstillvaxten
har varit som storst. Samtidigt har antalet yrken i mindre kommuner, som tidigare varit
sjalvforsorjande pa arbetstillfallen, minskat. En annan faktor ar forbattrade
kommunikationer i form av vagar och kollektivtrafik.

Generellt sett dr det inpendlingen till storre stader som har statt for en stor del av den totala
okningen i riket, och utpendlingen har 6kat mest fran forortskommuner till stérre
kommuner. | litteraturen ar detta vad som brukar kallas for regionforstoring. Med detta
avses att vi ror oss over storre omraden an forut for att arbeta och leva vara liv. Fordelarna
med regionforstoring ar att arbetstagare kan valja mellan fler jobb, och att arbetsgivare far
enklare att hitta ratt kompetens. En regionforstoring bidrar dven till en storre stabilitet i
mindre kommuner genom att de kan dra nytta av de storre arbetsmarknaderna inne i
staderna.

14



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

Med fem grannlan har Kronobergs 1an en strategisk placering sett till Iansoverskridande
arbetspendling, vilket avspeglar sig i statistiken. Efter Stockholms lan ar Kronoberg det lan
som har, i relation till befolkningen, det hogsta pendlingsnettot i Sverige. Detta beror pa en
betydande inpendling fran grannldanen. Inpendlingen till lanet har mellan 1993-2013 mer an
fordubblats.
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Utomregional inpendling Utomregional utpendling

Figur 3. Inom- och utomregional pendling i Kronobergs lan ar 2000-2013

Den inomregionala pendlingen, det vill saga arbetspendlingen mellan kommunerna i
Kronobergs l4an, har under tidsperioden 2000-2013 6kat med 29 %. Aven i Kronobergs l4n gar
en stor del av 6kningen tillskrivas en 6kad pendling in till den storre staden, det vill sdga
Vaxjo. Under namnda tidsperiod har pendlingen mellan Vaxjo och évriga kommuner i lanet
okat med 29 %, och 82 % av den inomregionala arbetspendlingen skedde i relation till Vaxjo
under 2013.

2.3 STRAK OCH GEOGRAFISKA MONSTER

Rorligheten pa arbetsmarknaden 6kar som en féljd av en rad olika drivkrafter.
Arbetsmarknadens utformning, avstand till andra orter, tillgang till kollektivtrafik, vagnatets
kvalitet och inte minst den mentala bilden paverkar vart manniskor valjer att pendla och i
vilken utstrackning de gor sa. Darfor ar det viktigt att satta utvecklingen av arbetspendling i
en storre kontext och se till vilka strak det ar manniskor valjer att fardas i. Detta sager
namligen nagot om de framtida planeringsférutsattningarna for kollektivtrafiken, men aven
om hur regionen utvecklas som helhet.
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Figur 4. Kronobergstriangeln

Kronobergstriangeln ar ett begrepp som beskriver de tre arbetsmarknadsregionerna i
Kronoberg; Ljungby, Vixjé och Almhult. Aven om dessa definieras som egna
arbetsmarknader finns ett stort utbyte dem emellan och det ar av stor vikt att
resmojligheterna dem mellan fortsatter att utvecklas.

Pendlingen i Kronobergs lan har ett antal tydliga koncentreringar, vilket figur 5 visar. Forst
och framst ar det tydligt att Vaxjo har en central funktion sett till arbetspendling, sarskilt vad
galler den inomregionala pendlingen. Ett flertal av de starkaste pendlingsrelationerna i lanet
gar mellan Vaxjo och orterna i det narliggande omlandet. Men stadens pendlingsrelationer
stracker sig dven utanfor lanet, exempelvis mot Kalmar i 6st, Lund i séder och Varnamo i
nordvast. | denna mening har Vaxjo en stor funktionell rackvidd.

Figur 5. Pendlingsmonster och strak i Kronobergs lan

Aven Ljungby, Almhult och Markaryd har ett flertal stérre pendlingsrelationer. Skillnaden
mot Vaxjo ar att dessa inte ar lika manga och att de inte stracker sig till ett lika stort omland.
Daremot ar principen densamma; centralorterna erbjuder arbetstillfallen, omkringliggande
orter arbetskraft — detta ar forstas en forenkling, da dven ett flertal mindre orter, som vi
tidigare konstaterat, ar i behov av inpendling av arbetskraft. Men pa regional niva ar det
tydligt att det finns ett antal orter i lanet som star for en stor del av rorligheten pa
arbetsmarknaden genom att ha de starkaste pendlingsrelationerna.

Att notera ar att flera av kommunerna och orterna har ett stort utomregionalt utbyte sett till
arbetskraft. Detta ar sarskilt tydligt i Markaryd och Almhult, dar stérre
arbetsplatsetableringar bidrar till en betydande inpendling fran grannlanen. Under 2013 stod
de utomregionala pendlingsrorelserna i dessa kommuner for 71 respektive 62 % av den
totala pendlingen till och fran kommunerna. | kommunerna Tingsryd, Uppvidinge och
Ljungby uppgick motsvarande siffra till runt 50 %.
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Sett till de storsta pendlingsrelationerna i Kronobergs lan under 2013, pa tatortsniva, sa var
Vaxjo en del av relationen i 60 % av dem. Att Vaxjo ar en centralpunkt fér de inomregionala
arbetsresorna ar tydligt, da alla resor som ingar i ovan lista och som ar av karaktaren
”Utomkommunala” har med Vixjo i relationen. Ovriga relationer som inte inbegriper Vixjoé
gar i regel mellan centralorten i den aktuella kommunen och en ort som ligger i narheten i
samma kommun.

Nar vi ser till de starkaste utomregionala pendlingsrelationerna i lanet ar det tydligt att Vaxjo
aven har har en central roll. Pendlingen ar relativt omfattande till landets tre storsta stader
samt till orter i vara grannregioner.

2.4 MILJIO

En utmaning nar det galler det 6kande resandet ar att utslappen fran transporter kan oka.
Ett hallbart resande ar en nédvandighet for att inte férvarra klimathoten, och for att klara
denna utmaning ar en 6kning av bilar och lastbilar med mindre miljopaverkan samt ett okat
kollektivt resande viktiga komponenter.

Transporters andel av totala klimatpaverkande
utslapp 1990-2013

60,0%

50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
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0,0%
1990 2000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Figur 6. Transporternas klimatpaverkan

| Kronobergs |an har de klimatpaverkande utslappen minskat med 30 % mellan 1990-2013.
Under samma tid har dock utsldappen fran transportsektorn okat med 7,4 %. Detta innebar
att sankningen av klimatpaverkande utslapp har skett inom sektorer utanfor
transportsektorn. Figur 7 visar pa hur detta resulterat i att utslappen fran transportsektorn
idag star for mer an hélften av de totala utsldappen i lanet.
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Figur 7. Motoriserade fordons utslapp av klimatpaverkande gaser

Personbilar och tunga fordon ar de tva storsta utslappskallorna inom transportsektorn.
Tillsammans stod de for 88 % av utslappen inom sektorn i Kronobergs lan under 2013;
personbilar for 55 % och tunga lastbilar for 33 %. Mellan 1990-2013 har utslappen fran
personbilar i Kronobergs lan minskat med ungefar 53 000 ton, men samtidigt har utslappen
fran tunga lastbilar 6kat med ungefar 72500 ton. Sedan 2010 har utsldppen fran
transportsektorn som helhet dock minskat, men for att pa sikt na det regionala
utslappsmalet kommer troligen en mer markant utslappsminskning fran sektorn att kravas.

Lansstyrelsen i Kronoberg har tagit fram ett regionalt miljomal kopplat till trafiken;
Utslappen av fossil koldioxid fran trafik och arbetsfordon har ar 2020 minskat med 35 %,
jamfort med 1990 ars utslapp.

2.5 STORRE BESOKSMAL

Det utan jamforelse storsta enskilda besdksmalet i Ianet r IKEA i Almhult. Som stérsta stad
inom ett ganska stort omrade och med bl.a. Linnéuniversitetet ar antalet besdkare i Vaxjo
ocksa forhallandevis stort. | vrigt ar besoksnaringen framfor allt knuten till natur- och
kulturmiljon pa landsbygden, inklusive glasbruken i den 6stra delen av lanet. Den absolut
storsta andelen turister kommer frén utlandet, till skillnad frén turisterna p& Oland och
vastkusten. Manga kommer hit for att fiska i regionens manga sjoar och vattendrag. Ur
naturmiljoperspektiv finns ett antal naturomraden med héga naturvarden inom Kronoberg
lans granser. Ur ett besoksperspektiv beddms riksintresseomradena Moéckelnomradet och
Asnenomradet inneha ett stort varde. Asnen blir ocksa nationalpark som planeras invigas ar
2017. Omradena ligger langs med vag 23, séder om Vaxjo och mellan vag 23 och vag 27,
soder om Vaxjo.

| Kronobergs lan finns ocksa fyra riksintressen for friluftsliv. Till dessa hor, forutom
Mockelnomradet och Asnen, Bolmenomradet som ligger i anslutning till vig 25 vaster om
Ljungby. Sjons betydelse for turismen ar stor. Har finns manga aktiviteter och sevardheter,
vilket gor att Bolmenomradet ar populart for sommarturister. Vidosternomradet ligger langs

18



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

med E4 och omradet har stora varden. Turistverksamheten ar relativt utbyggd i dessa
omraden och riksintresseomradena har bl.a. ett vardefullt fagelliv, vilket gor att manga
fagelskadare soker sig hit.

Inom Kronobergs lan finns ett antal riksintresseomraden for kulturmiljo. Ett exempel pa
riksintresse som kan vara intressant ur ett turism- och beséksperspektiv ar “Huseby-
Skatelov”. Omradet ligger langs med vag 23 ca 2 mil 6ster om Alvesta och 2 mil séder om
Véaxjo. Pa Huseby bruk arrangeras varje ar nordens storsta julmassa med 6ver 30 000
besokare.

2.6 SERVICE OCH UTBILDNING

| Kronobergs lan finns manga mindre orter. Vid val av bostadsort ar orternas tillgang till skola
och annan service en viktig parameter. Grundskolor finns i ett stort antal orter varav manga
ligger langs starka kommunikationsstrak i lanet. Gymnasieskolor finns i kommunernas
huvudorter, forutom i Alvesta och Lessebo dar eleverna i forsta hand pendlar till Vaxjo.
Linnéuniversitetet, som ligger i Vaxjo och Kalmar, dr av mycket stor betydelse for hela
regionens utveckling och en viktig malpunkt for alla kommunerna i lanet. Storre centrum
med ett bredare utbud finns i Vaxjo, Almhult och Ljungby.

Ett mer glesbefolkat Ian har generellt sett inneburit en minskad tillgang till service pa
landsbygden. Pa nationell niva har antalet dagligvarubutiker i landet minskat med 6ver 25 %
sedan mitten av 1990-talet. Framst dr det mindre butiker pa landsbygd som har férsvunnit. |
Kronobergs lan har utvecklingen foljt samma ménster. Ar 2013 hade éver 7 000 invanare i
lanet mer @n 10 km till nérmsta dagligvarubutik. Med hansyn till befolknings- och
naringslivsmassiga forutsattningar ar den generella servicetillgangen tillfredsstéllande, men
enstaka nedlaggningar kan i framtiden orsaka en betydande nedgang i tillganglighet. Redan
idag finns glesbefolkade omraden i lanet med en langt lagre servicegrad dn vad som ar fallet
inom mer tatbefolkade omraden.

2.7 KOLLEKTIVTRAFIKEN | KRONOBERG

SOCIALA ASPEKTER

Att skapa en tillganglig kollektivtrafik i Kronoberg ar ett prioriterat omrade fér Region
Kronoberg. Manga behov ar gemensamma for oss alla, men pa vissa satt ar vi ocksa olika.
Den fysiska miljon paverkar vara vardagsliv beroende pa exempelvis alder, kén, om vi
anvander rullstol eller hor daligt. Kollektivtrafik for alla innebar att kollektivtrafiken som
helhet erbjuder tillganglighet for olika behov, och att olika behov prioriteras lika mycket. |
praktiken kan det innebara att storre hallplatser och bytespunkter ar funktionsanpassade,
bade vad giller den fysiska tillgdngligheten och trafikinformation, att den regionala
kollektivtrafiken har servicelinjer och fardtjanst, som komplement till tdg- och
tatortstrafiken, samt att kollektivtrafiken kan erbjuda ett lanstdckande system for personer
med funktionsnedsattning inom roérlighet, syn och horsel.

| Region Kronoberg 6kade tillgangligheten till kollektivtrafiken vasentligt nar nya bussar togs i
bruk sommaren 2013. Samtliga stads- och regionbussar ar utrustade med ramp for att
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underlatta av- och pastigning. Dock finns en hel del utmaningar vad galler
tillganglighetsanpassning av bytespunkter och hallplatser. En forutsattning for ett lyckat
resultat ar att det finns ett “Hela Resan”- perspektiv i vart och vara samhandlingspartners
synsatt. Hallplatsernas utformning ar en viktig del i detta arbete. Manga hallplatser ar redan
tillganglighetsanpassade men samtidigt har kraven successivt hojts.

| Kronoberg finns cirka 3 000 bytespunkter av olika standard och med mycket varierande
antal pastigande. Hallplatsens utformning och lokalisering har stor betydelse for resenarerna
och kan i hog grad paverka valet av fardmedel. Tillsammans med atgarder som okad
punktlighet, storre trafikutbud och snabbare resor, kan hallplatsens utformning hjalpa till att
skapa en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Som en bilaga till trafikférsérjningsprogrammet
finns hallplatshandboken, som pekar ut riktlinjer kring vilka strdk som ska prioriteras i
arbetet med att skapa ett tillgangligt kollektivtrafiksystem. Se kap 5.8 samt bilaga 2 for mer
information.

Det finns ocksa tydliga jamlikhets- och jamstalldhetsdimensioner nar det galler rorlighet. Det
ar val kant att bade kvinnor och resursfattiga personer anvander sig av kollektivtrafik i storre
utstrackning @n andra. Av det skdlet ar investeringar i kollektivtrafik vasentliga for att
forbattra resursfattiga manniskors och kvinnors rorlighet. Att kollektivtrafiken mojliggor
rorlighet betyder att den bidrar till att forverkliga rattigheter. Att kunna rora sig ar viktigt for
att manniskor ska kunna anvanda sig av sina medborgerliga och politiska rattigheter, till
exempel att delta i politiken och i foreningslivet. Rorlighet ar ocksa centralt for att kunna
arbeta och studera och kombinera arbete och familj. Kollektivtrafik ar i sig ett fardmedel
som skapar dessa mojligheter, men strackningar, stopp och kvalitet paverkar hur mycket. For
barn och ungdomar som anvander kollektivtrafiken ar det av hog vikt att miljon kring
hallplatsen ar trafiksdker och upplevs som trygg.

Under senare ar har alltfler kopplingar gjorts mellan kollektivtrafik och folkhéalsa. Forskning
pekar pa att kollektivtrafikresendren hogre grad far sin vardagsmotion tillgodosedd jamfort
den genomsnittlige bilisten. Det hdnger samman med promenaden eller cykelturen som
behovs till busshallplatsen/stationen.

Forskning? visar att halsoeffekterna av kollektivtrafik ar flera;

e Trafikolyckor —att risken for trafikskador och dédsfall i trafiken minskar

e Luftfororeningar —att utsldpp av olika luftféroreningar och trafikbuller minskar

e Fysisk aktivitet —att manniskor ar tillrackligt fysiskt aktiva

e Psykisk halsa —att stress forebyggs och trygghet, valbefinnande osv. framjas

e Ekonomiska kostnader —att manniskor har rad att transportera sig och leva
halsosamt

e Grundlaggande transportbehov —att alla manniskor, dven icke-bilburna, kan na
grundlaggande och livsnddvandig service och aktiviteter och leva halsosamt.

! Litman,2010, ur Trivectors rapport
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RESANDEUTVECKLING

| figur 8 visas resandeutvecklingen i lanet. Resandet med kollektivtrafiktrafik har utvecklats
mycket positivt de senaste aren och framst ar det stadstrafiken och tagtrafik som har en
kraftig 6kning av antalet resenidrer. Under 2009 startade Oresundstagsystemet vilket sedan
har haft en mycket positiv resandeutveckling. Stadstrafiken har ocksa haft en valdigt positiv
utveckling, framférallt sedan den senaste trafikupphandlingen 2013. Den kraftiga
resandeutvecklingen ar delvis en foljd av ett 6kat utbud. | figur 9 visas utvecklingen av antal
personkilometer mellan 2008 och 2014. Personkilometer raknas fram genom att multiplicera
antal utforda fordonskilometer med hur manga som har rest. Under 2014 genomférdes 8,8
miljoner resor i den upphandlare buss- och tagtrafiken.

Resandeutveckling
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resor, for Kalmar lan 36 och for Blekinge 54
resor. Genomsnittet for hela Sverige var under 2014 148 resor per invanare.
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Figur 10. Antal resor per invanare 2009-2014

MARKNADSANDEL
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Kollektivtrafikens totala marknadsandel i Kronoberg var 2014 11,4 %. Marknadsandelen
beraknas som andelen resor med kollektivtrafik, linjelagd buss, sparvagn, tunnelbana,
pendeltag, tag och bat och Taxi. Den samlade kollektivtrafikbranschen har med start 2009
kommit 6verens om att ange marknadsandelar som andelar av motorburna resor. Detta for
att visa riktningen for kollektivtrafikens utveckling och kunna jamfdéra pa nationell niva. |
figur 11 visas utvecklingen for Kronobergs lan fran 2009 till 2014.

Kollektivtrafikens marknadsandel

14 11,4
9,9 10,2

7,7

2009 2010 2011 2012 2013 2014
AR

Figur 11. Kollektivtrafikens marknadsandel i Kronoberg

| Sverige ar kollektivtrafikens marknadsandel i genomsnitt 26 %. Andelen varierar mellan 8 %
(Dalarnas lan) och 50 % (Stockholms lan). Halften av lanen har en andel mellan 11 och 15 %.
Det lan som har den hogsta marknadsandelen &r alltsa Stockholms lan

Darefter kommer Vastra Gotalands lan, Skane lan och Uppsala lan med en marknadsandel pa
mellan 24 och 27 %. De lan som har lagst marknadsandel ar Dalarnas lan, Gotlands lan,
Vasternorrlands lan, Kalmar [an och Norrbottens lan, alla med en marknadsandel under 11
%.2

RESVANOR

| Kronobergs |an sker 8,2 % av alla resor med kollektivtrafik. Kvinnor reser i nagot storre
utstrackning kollektivt an man. Av de som sager sig vara regelbundna resenarer i
kollektivtrafiken ar drygt sex av tio kvinnor. Yngre personers resor utgors i stor utstrackning
av kollektivtrafik, men redan fran 20 ars alder dkar andelen resor med bil.

Tva tredjedelar av alla resor sker med forare i bil. | dldern 26-64 ar anvands bilen for drygt
sju av tio resor. Kronobergaren reser framfoérallt till arbetet och for dagliga inkép vilket

2 Oppna Jamférelser, SKL, 2014
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innebar att drygt en tredjedel av alla resor &r till arbetet. | kollektivtrafiken ar de vanligaste
arenden arbete och skola.

Nationell statistik fran kollektivtrafikbarometern3 visar att yngre personer viljer
kollektivtrafiken i hogre grad an 6vriga. Dock minskar resandet i kollektivtrafiken redan i 20-
arsaldern, vilket kan bero pa att manga slutar gymnasiet och paborjar arbetslivet. Nasta
storre tapp intraffar i 25-arsaldern da de eftergymnasiala studierna ar klara. Manga skaffar
barn i 25-30-arsaldern och det kan upplevas som komplicerat att dka kollektivt ndr barnen
gar pa forskola och skola.

Ar 2013 var fordelningen av resors langd i kilometer i princip desamma oavsett fairdmedel,
forutom cykel, moped/MC och gang, dar majoriteten av resorna ar fem kilometer eller
kortare. Dock har resandet 6kat i kollektivtrafiken nar det galler resor i strackan 1-5 km, fran
12,3 % 2012 till 17,1 % 2013.

Drygt hélften av alla resor ar mellan 1,1-5 km langa. De motoriserade resorna ar lika langa i
kilometer oavsett fardmedel, men restiden i kollektivtrafiken ar langre. Nastan 60 % av alla
resor som gors med bil, ar 20 minuter eller kortare. Kvinnor har en nagot storre andel korta
resor jamfort med man. Drygt 7 % av alla resor under 1 km gérs med bil. Inom
kollektivtrafiken ligger motsvarade siffra pa 0,9 %.

NOJDHET MED KOLLEKTIVTRAFIKEN

Kollektivtrafikbarometern &r en intervjuundersokning utarbetad av branschorganisationen
Svensk kollektivtrafik och anvands éver hela Sverige. Genom kollektivtrafikbarometern mats
bl.a. resendrernas och allmanhetens nojdhet genom intervjuer som genomfors regelbundet.
En overgripande kundndjdhet mats genom No6jd Kund Index, NKI. Har redovisar vi nagra
utvalda parametrar. Ytterligare faktorer mats och féljs upp genom Lanstrafiken Kronoberg.

| Kronobergs lan ligger NKI pa 66 % for ar 2014, vilket ar 6ver riket i genomsnitt, som ligger
pa 62 %. NKI mats bland de som har nyttjat kollektivtrafiken. Andel av allmanheten
(resenarer och icke-resenarer) som ar néjd med Lanstrafiken Kronoberg lag 2014 pa 51 %

Pa fragan som handlar om hur enkelt det uppfattas att resa med bolaget ar siffran i
Kronoberg 73 %, pa samma niva som genomsnittet for riket. | Kronoberg ar det dock en
okning med 5procentenheter sedan 2013.

KOLLEKTIVTRAFIKENS MILJOPAVERKAN

3 Kollektivtrafikbarometern 2013
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Att resa med kollektivtrafik dar att resa klimatsmart. Kollektivtrafiken bidrar till minskad
klimatpaverkan, dels genom att den till stor del drivs med férnyelsebara branslen, men ocksa
om fler valjer att stalla bilen till forman for kollektivtrafik. Kvaveoxider och partiklar ar tva
typer av utslapp som paverkar manniskors halsa och var miljo pa ett negativt satt. Utslapp av
kvaveoxider och partiklar fran kollektivtrafiken i lanet kan ses i diagrammen nedan

Kvaveoxider NOx
6
2
B
Q.
_Q
5
D
0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Figur 12. Utslapp av kvaveoxider fran Figur 13. Utslapp av partiklar fran busstrafiken i
Kronobergs 1dn 2008-2014 busstrafiken i Kronobergs lan 2008-2014.

Utslapp av bade kvaveoxider och partiklar har minskat kraftigt under de senaste aren. Det
beror till stor del pa att den linjelagda fordonsflottan byttes ut i sin helhet under 2013 da och
trafiken bedrivs numer med 37 biogasbussar i stadstrafiken och 123 bussar i regiontrafiken
som drivs med biodiesel. | samband med

upphandling av busstrafik finns mojlighet Partiklar PM att
stalla tydliga krav kring utslapp av 0.08
kvaveoxider och partiklar <
E 0.06
Olika kravnivaer har tagit fram pa g 0.04
nationell niva genom Svensk §
kollektivtrafik.* Nya moderna motorer 002
bidrar kraftigt till minskade utslapp. 0
Biogasdriften bidrar dessutom till kraftigt 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

sankta utslapp av koldioxid. Vid

forbranning av biogas tillfors ingen ny koldioxid atmosfaren, vilket ar en stor skillnad jamfor
med dieseldrift.

4 Miljokrav vid trafikupphandling buss- 2013. Partnersamverkan for en fordubblad kollektivtrafik.
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Andel férnybara drivmedel
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Figur 14. Andel férnybara drivmedel i kollektivtrafiken, exkl. tag, i Kronobergs Ian 2008-2014

Andel fornybara drivmedel har 6kat kraftigt under de senaste aren. | diagrammet ovan ingar
all upphandlad trafik inkl. serviceresor och skoltrafik. Tagtrafiken finns dock ej med. De
senaste aren har det skett en omfattande teknisk utveckling inom kollektivtrafikomradet,
inte minst nar det galler utveckling av hybrid- och elbussar. Samtidigt har ordindara motorer
forfinats och effektiviserats vilket har lett till minskade utslapp och likasa har nya och mer
miljévanliga branslen i stor skala borjat anvandas inom kollektivtrafiken. Detta géller inte
minst biogas och olika typer av biodiesel. All el som driver Region Kronobergs tagtrafik ar
miljomarkt med bra miljéval, vilket innebar att den produceras av vattenkraft, vindkraft eller
av biobranslen.

Energiforbrukningen i lanets busstrafik, matt som kWh/personkilometer, har legat relativt

konstant de senaste aren med en liten 6kning mellan 2013-2014. Det kan till viss del
forklaras av att en del av bussflottan numer drivs av biogas.
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Biogas innehaller mycket energi vilket innebar att biogasen ar ett relativt energikravande
bransle. Ju storre del av trafiken som drivs av biogas desto mindre energieffektiv blir
trafiken. Det ar dock viktigt att papeka att aven biogasmotorer férfinas och blir mer
optimerade. Okad energieffektivitet i transportsystemet ar en del av det nationella
transportpolitiska malet om begrdansad klimatpaverkan

Energiférbrukning
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Figur 15. Energiforbrukning per personkilometer for busstrafiken i Kronobergs 1dn 2008-2014

EKONOMI

Nar Region Kronoberg bildades 1 jan 2015 skedde en skattevaxling vilket innebar att all
regional kollektivtrafik numer finansieras av Region Kronoberg.

Generellt géller, eftersom skattevaxling ar genomford, att Region Kronoberg finansierar all
kollektivtrafik som bedéms vara av regional betydelse. Kollektivtrafiklagen 6ppnar dock for
en kommun att finansiera viss regional kollektivtrafik som &r av battre kvalitet eller billigare
for resendrerna an vad den regionala Kollektivtrafikmyndigheten annars skulle tillhandahalla.
Eventuella tillkbp av regional kollektivtrafik kraver en 6verenskommelse mellan Region
Kronoberg och berord kommun.

Trafikanalys gor varje ar en studie av den lokala och regionala kollektivtrafiken i landet.
Siffrorna fran 2014 visar att Kronobergs lan lagger 1 386 kronor/invanare och ar i bidrag till
kollektivtrafiken.

Forbundsfullmaktige beslutade 2011-10-07 om trafikeringsprinciper m.m. for "Framtidens
kollektivtrafik" och faststallde samtidigt att sjalvfinansieringsgraden for kollektivtrafiken
totalt ska vara minst 50 %. Sjalvfinansieringsgraden redovisas enligt Trafikanalys definition av
linjetrafik, d.v.s. exklusive skolskjuts, fardtjanst, sjukresor och all form av anropsstyrd trafik.
Sjalvfinansieringsgraden anger andelen trafikintakter jamfort med trafikkostnaderna. Under
2014 var den totala sjalvfinansieringsgraden 55,3 % vilket var 2,2 procentenheter lagre an
2013.

26



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

[ 204
Trafikslag lrll(:akter :(I:)r stnader Sjalvfinansieringsgrad
Oresundstag 111778 109 607 102,0%*
Regiontrafik buss 84 551 183 682 46,0%
Almhults stadstrafik 939 2423 38,8%
Vaxjd stadstrafik 37885 99 833 37,9%
Krdsatég Nord 7134 22562 31,6%
Krdsatég Syd 10026 37225 26,9%
Pagatag 522 1960 26,6%
SUMMA 252 835 457 292 55,3%

Tabell 3. Kostnader, intdkter och sjalvfinansieringsgrad 2014

* Den onormalt héga siffran fér Oresundstag beror delvis pa tagstrejken i juni 2014, vilket bidrog till ligre
trafikkostnader for Lanstrafiken Kronoberg. Genomsnittlig tackningsgrad for 2012-2013 var fér Oresundstag
90,6 %.

Som figur 16 visar sa star regiontrafiken for den storsta delen av kostnaderna medan
tagtrafiken har den minsta delen. | faltet Ovrigt ingar fardtjanst och serviceresor samt
administration, personalkostnader etc.

Andel av nettokostnaden 2014

m Tagtrafik  w Stadstrafik Regiontrafik  w Ovrigt

Figur 16. Kostnadsfordelning, Lanstrafiken Kronoberg ar 2014
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3. MAL

| detta kapitel beskrivs fyra olika malomraden med ett antal uppsatta mal, indikatorer och
insatser.

3.1 MALBILD

Trafikférsorjningsprogrammets malbild &r HALLBAR KOLLEKTIVTRAFIK FOR ALLA. For att pa
ett tydligt satt kunna jobba mot malbilden ar arbetet uppdelat i fyra malomraden:
Attraktivitet och anvidndbarhet, Miljé och hdlsa, Tillgdnglighet fér regional tillvéxt, samt
Ekonomi. Inom varje malomrade ges inledningsvis en bakgrundsbeskrivning och en bild av de
utmaningar som malomradet bemoter. Darefter redogérs for vilka mal som finns uppsatta
samt indikatorer som visar pa att utvecklingen gar i ratt riktning. Inom varje omrade finns
ocksa exempel pa insatser som behovs for att ndarma sig malen.

Sammantaget lyfter trafikforsorjningsprogrammet fram sju mal som ska arbetas mot de
kommande aren i syfte att utveckla kollektivtrafiken. Malen foljs upp genom 23 indikatorer.
For samtliga malsatta och ”"6ka-minska” indikatorer galler att malet ska vara uppnatt ar 2025
om ej annat anges. Metoder for hur datainsamling och redovisning av indikatorerna ska ga
till kommer att utarbetas. Indikatorerna ar av tre olika typer;

Malsatt

Denna typ av indikator har ett specifikt mal kopplat till sig och kan dven vara tidsatt
\%Exempel: Resandet ska 6ka med minst 3 % per ér

Oka-minska

Denna typ av indikator anger om nagot ska 6ka eller minska

\%Exempel: Punktligheten i trafiken ska 6ka

Folja

Ovriga indikatorer &r viktiga att félja, utan att ange hur dessa ska utvecklas. (ge ett sammanhang)

\%Exempelz Nettokostnad per resa

Slutligen ges forslag pa insatser for hur vi ska arbeta sa att malen ska kunna nas. Notera att
detta endast dr exempel pa insatser och att fler och/eller andra insatser sannolikt kommer
behovas for att uppna malen.

28



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

3.2 MALOMRADE ATTRAKTIVITET OCH ANVANDARBARHET

BAKGRUND OCH UTMANINGAR

Hur attraktiv kollektivtrafiken uppfattas avgors av hur manniskor faktiskt anvander den. En
god kollektivtrafik dr organiserad sa att aterkommande behov och sysslor - som att ta sig till
och fran jobb och skola, handla mat, umgas med vanner och sldkt, hdmta barn, motionera
och delta i foreningsliv eller kulturaktiviteter - ar latta att hantera. Utmaningen ligger i att
skapa en kollektivtrafik som upplevs som ett verkligt och attraktivt alternativ for de flestas
resbehov. Som resenar behdver man da ocksa ifragasatta sina resvanor, bade resbehov och
val av fairdmedel. Genom att lyfta fram kollektivtrafikens manga fordelar kan manga se
kollektivtrafiken som ett attraktivt resalternativ. Darfor kan beteendepaverkande atgarder
vara en viktig del i att fa fler att valja kollektivtrafiken.

En forutsattning for att alla i Kronoberg ska kunna anvanda kollektivtrafiken ar att den ar
anvandbar och tillganglig pa ett trafiksakert satt. En stor utmaning ar darfor att skapa en
kollektivtrafik med god tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Sjalva
fordonen ar val anpassade men daremot finns det behov av ytterligare
tillganglighetsanpassning av hallplatser och bytespunkter. Anpassning ska ocksa efterstravas
sa att personer med andra typer av specifika behov tillgodoses. Det kan handla om olika
behov kopplade till alder, kon, socioekonomisk stallning, om personen kan prata svenska
eller inte. Just nu kommer manga flyktingar till var region. Forskning pekar pa att manga
nyanldnda upplever otrygghet i kollektivtrafiksituationer. De har ocksa samre majlighet till
resor med personbil i och med att kérkortsinnehav och fordonsinnehav ar manga ganger
lagre i denna del av befolkningen. Manga nyanldnda svenskar ar darfér hanvisade till
kollektivtrafiken. Detta staller krav pa en kollektivtrafik som uppfyller nyanlanda personers
behov att ta sig till och fran viktiga malpunkter, men ocksa att informationen &r tydlig och pa
fler sprak @n svenska.

Att kollektivtrafiken &r tillforlitlig, innebar att den ska vara tillrackligt robust for att
trafikstorningar ska kunna undvikas i storsta mojliga man och att trafikens grundstruktur ska
praglas av kontinuitet. Att kunna lita pa att taget eller bussen kommer och gar enligt
tidtabell &r en viktig grundforutsattning for att valja att resa.

Mal: Fler och nojdare resenérer!

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?

e Resandet ska i genomsnitt 6ka med minst 3 % per ar, och uppnad minst 10,6 miljoner
resor ar 2020 och minst 12,4 miljoner resor ar 2025

e Antal personkilometer ska 6ka i minst samma takt som antal resor.

e Kollektivtrafikens marknadsandel i Kronobergs lan ska vara minst 13,5 % ar 2025,
delmal 12,5% 2020

e Antal resor per invanare ska 6ka (47 resor/person 2014)

e NoOjd Kund Index (NKI) ska vara minst 70 % ar 2020 och minst 75 % ar 2025 (66 % ar
2014)
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e Allmanhetens néjdhet med Lanstrafiken Kronoberg ska 6ka (51 % ar 2014)

INDIKATORER FOR UPPFOLINING

Resandet med kollektivtrafiken ska 6ka. Malet ar att resandet ska 6ka med 3 % per ar till ar
2025 rdknat som ett genomsnitt av all trafik och det motsvarar en 6kning pa drygt 3,6
miljoner resor jamfort med ar 2014. Det motsvarar ocksa en 6kning av kollektivtrafikens
marknadsandel till 13,5 %, forutsatt att trafikarbetet i dvrigt 6kar i samma takt som den gjort
de senaste 20 aren. N6jd Kund Index samt allmdnhetens ndjdhet med Lanstrafiken
Kronoberg mats genom kollektivtrafikbarometern. Allmédnheten innefattar bade resenarer
och de som inte reser med kollektivtrafik. Matten ger tillsammans en god bild éver hur néjda
Kronobergarna dar med den kollektivtrafik som erbjuds.

Mal: Kollektivtrafiken ska vara tillganglig och enkel att anvidnda

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?

e Bytespunkter och hallplatser med minst 20 pastigande per dygn eller minst 4000
pastigande per ar ska atgardas sa att de uppfyller krav pa tillgdanglighet enligt
hallplatshandbokens prioriteringar (beror ca.10 % av samtliga hallplatser).

e Bytespunkter och hallplatser i linjetrafik dar manga barn och ungdomar reser, ska
atgardas enligt hallplatshandbokens prioriteringar.

e Resenarerna ska i hogre grad uppleva att det ar enkelt att resa med Lanstrafiken
Kronoberg. ( 73 % 2014)

INDIKATORER FOR UPPFOLINING

Hallplatshandboken som finns som bilaga till Trafikforsérjningsprogrammet pekar ut
riktningen kring vilka hallplatser som ska atgardas for att forbattra tillgangligheten och
attraktiviteten pa hallplatser och bytespunkter. Kundndjdheten mats genom
kollektivtrafikbarometern.

Mal: Kollektivtrafiksystemet ska vara robust och palitligt

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?
e Punktligheten i trafiken ska 6ka
e Andel installda turer ska minska

INDIKATORER FOR UPPFOLINING

Det &r manga parametrar som paverkar kollektivtrafiksystemets sarbarhet. Overbelastning i
tagsystemet gor tagresandet extra kansligt for storningar. Gallande tagsystemet har Region
Kronoberg dock begransad paverkan pa systemets sarbarhet. Genom Lanstrafiken Kronoberg
foljs punktligheten upp och hur andelen installda turer utvecklas.
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HUR KOPPLAS MALEN TILL ANDRA MAL?
- | RUS finns malet att klimatpaverkan ska minska
- De transportpolitiska funktionsmalen belyser bland annat:
= att medborgarnas resor forbattras genom dkad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet,
= att transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning
= att barns mojlighet att sjdlva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas
i trafikmiljoer 6kar
= att férutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

EXEMPEL PA INSATSER

e Kollektivtrafiken ska planeras utifran langsiktiga strategier och systemperspektiv.

e Arbeta fram metoder for att analysera sociala aspekter kopplat till olika gruppers villkor
och behov infor trafikplanering.

e Utforma sakra och trygga cykelvagar till centrala bytespunkter i lanets tatorter och till
bytespunkter med manga resenarer.

e Uppratta en lansgemensam plan for utbyggnad av pendlarparkeringar med god
cykelparkeringsmaijlighet i regionen

e Genomfora atgarder enligt Hallplatshandbok med tillganglighetsplan

e Genomfora sdkerhetshojande atgarder vid hallplatser och bytespunkter dar resendrerna
bestar av en hog andel barn och ungdomar

e Arbeta med Mobility-management projekt och kampanjer for ett 6kat resande

e Analysera utbudet av kollektivtrafik i omraden dar migrationsverket har sina
boendeplaceringar

3.3 MALOMRADE MILJO OCH HALSA

BAKGRUND OCH UTMANINGAR

Detta malomrade handlar om hur kollektivtrafiken ska utvecklas till att bli mer langsiktigt
hallbar men ocksa hur kollektivtrafiken i ett stérre perspektiv bidrar till ett mer hallbart
samhalle. Framtidens kollektivtrafiksystem kommer sannolikt besta av en palett av branslen
och fordonstyper och dar en kombination av biogas och biodiesel med visst inslag av
elfordon/hybrider sannolikt kommer att utgéra basen for trafiken. Utvecklingen pa omradet
gar snabbt och Region Kronoberg har som ambition att ligga i framkant i branschen for att
paskynda arbetet mot att na malet om en minskad klimatpaverkan.

Ett okat resande med kollektivtrafiken paverkar aven ur ett systemperspektiv. En
overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik leder till mindre utsldapp och bidrar darmed till
minskad klimatpaverkan. En viktig faktor for att detta ska lyckas &r att fler Kronobergare har
tillgang till god kollektivtrafik. Att Kronoberg ar ett glest [an med relativt langa avstand
innebar en utmaning kring att skapa en attraktiv kollektivtrafik, men ocksa stora mojligheter
och miljovinster om det lyckas.
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Resandet paverkar manniskors halsa. Utvecklingen mot ett bilburet samhalle gor det allt
svarare att fa sin vardagsmotion tillgodosedd genom de dagliga transporterna till/fran skola,
arbete och service. | takt med 6kad insikt, har fragor som rér mer aktiva transporter (gang
och cykel) och kollektivtrafik fatt storre fokus och hamnat hogre upp pa dagordningen inom
samhallsplaneringen for att framja folkhalsan. Det finns en potential till 6kad halsa genom
kollektivtrafiksatsningar, inte minst genom den d6kade vardagsmotionen som uppkommer av
att gar och cykla i samband med kollektivtrafikresan. En utbyggd kollektivtrafik bidrar aven
till en forbattrad luftkvalité.

Mal: Kollektivtrafiksystemet ska bli mer resurseffektivt och bidra till en
minskad klimatpaverkan

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?
e Samtliga fordon i den upphandlade trafiken ska koras pa fornyelsebara branslen ar
2020
e Utslapp av partiklar fran busstrafik ska vara max 0,015 g/kWh (0,02 g/ kWh ar 2014)
e Utslapp av kvaveoxider fran busstrafik ska vara max 1 g/kWh (2 g/ kWh ar 2014)
e Energieffektiviteten ska 6ka. Max 0,015 kWh/personkilometer i busstrafiken

INDIKATORER FOR UPPFOLINING

Samtliga valda indikatorer foljs upp genom den nationella fordonsdatabasen FRIDA.
Indikatorerna som beskriver utslapp av partiklar och kvaveoxider samt indikator som
beskriver energieffektivitet ar branschgemensamma och framtagna av Svensk kollektivtrafik.
| samband med trafikupphandling stalls en mangd olika krav for den trafik som ska handlas
upp. En del av kraven handlar om miljé och som upphandlare av trafik finns maojligheten att
valja nagon av de pa forhand uppstallda kravnivaer som ar framtagna av Svensk
kollektivtrafik. De nivaer Region Kronoberg har valt ar i linje med de baskrav som finns pa
nationell niva. Det &r viktigt att paverka att Region Kronoberg inte har full radighet 6ver
kraven i all upphandlad trafik, da en del trafik upphandlas pa uppdrag av lanets kommuner.
Ambitionen ar likval att all trafik ska drivas av fornyelsebara bréanslen ar 2020.

Mal: Kollektivtrafiksystemet ska bidra till 6kad halsa

INDIKATORER FOR UPPFOLINING

Metoder har borjat utarbetas for att ta fram det faktiska samhallsekonomiska vardena av
halsovinster med kollektivtrafik, som att vi t.ex. lever langre och far farre sjukdomar, men
annu finns ingen erkand metod och darfor inga riktigt bra indikatorer for uppféljning. Detta
ar ett kunskapsomrade som Region Kronoberg har ambition att utforska ytterligare, vilket ar
i linje med den satsning pa kollektivtrafiken som Region Kronoberg gor vars mal ar att 6ka
antalet resor i kollektivtrafiken med 3 % per ar. Det ar relevant att gora en skattning av vad
denna utveckling har for halsan kopplat till ett samhallsekonomiskt varde. | férlangningen
kan en sadan skattning ocksa anvandas for metodutveckling i syfte att kvantifiera
kollektivtrafikens bidrag till det transportpolitiska hdlsomalet.
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HUR KOPPLAS MALEN TILL ANDRA MAL?

- | RUS finns mal om minskad klimatpaverkan

- I RUS finns mal om att Kronoberg ska bli ett plusenergilan

- Begransad klimatpaverkan ar ett av de transportpolitiska hansynsmalen

- Bridrar till att uppfylla det regionala miljomalet om fossilbranslefritt Kronoberg ar
2030

- Okad hilsa ar ett av de transportpolitiska hdnsynsmalen

- I RUS finns malet om god folkhalsa och halsa pa lika villkor

- | RUS finns malet att den sjadlvskattade halsan hos samtliga regioninvanare ar 2025
ska vara hogre an riksgenomsnittet, oavsett alder och kon.

EXEMPEL PA INSATSER
e Utreda om och i vilken omfattning el- eller hybridbussar kan vara en del av Vaxjo
Stadstrafik i samband med nasta trafikupphandling.
e Tafram en drivmedelsstrategi
e Arbeta for forbattrad framkomlighet for busstrafik i lanets tatorter. Exempelvis fler
bussgator och signalprioriteringar i korsningspunkter.
e Utveckla metoder for uppféljning av koppling mellan kollektivtrafik och 6kad halsa

3.4 MALOMRADE TILLGANGLIGHET FOR HALLBAR REGIONAL TILLVAXT

BAKGRUND OCH UTMANINGAR

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att starka och knyta samman regionen. En
utvecklad kollektivtrafik mojliggor arbetspendling 6ver stora avstand och bidrar till ett 6kat
utbyte mellan regionens orter och kommuner. En val utvecklad kollektivtrafik bidrar ocksa
till att underlatta for arbetsgivare att rekrytera ratt kompetenser samt mojliggér en 6kad
turist- och besdksnaring.

Det ar lika viktigt att kunna ta sig inom regionen som till angrdansande regioner och viktiga
noder i andra stader. Samarbete mellan regionerna ar darfér av stor vikt for att kunna skapa
en kollektivtrafik som ar enkel, attraktiv, trygg och palitlig for resenaren. RKM Kronoberg har
tillsammans med angransande lans regionala kollektivtrafikmyndigheter i uppdrag att se till
att resendren inte ska behdva paverkas av de administrativa indelningarna. Ett
gransoverskridande samarbete ar viktigt med utgangspunkt fran medborgarnas resbehov
men ocksa fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Kronoberg har en stor inpendling vilket
innebar att vi har ett ansvar att tillgodose transportbehov dven personer som inte bor i
lanet.

Genom en snabbare och mer frekvent kollektivtrafik kommer fler att se kollektivtrafiken som
ett realistiskt alternativ till bilen. En helt avgérande faktor ar att det ska ga snabbt att resa.
Det ar darfor av stor vikt att snabba upp resandet med kollektivtrafik. En snabb och frekvent
kollektivtrafik har betydligt battre forutsattningar att konkurrera med bilen.

Det ar ocksa av stor vikt att kollektivtrafiken ges storre utrymme i samhallsplaneringen och
tydligare ses som en grundforutsattning for samhallsutveckling.
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Den O0kade urbaniseringen, tillsammans med att vi i grunden ar ett glest [an med en stor
landsbygd, staller héga krav pa en kollektivtrafik som ar flexibel men samtidigt strategiskt
langsiktig. For kollektivtrafiken innebar det att planera utifran olika kontexter och
malgrupper, for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan maojliggora en regionférstoring i
Kronoberg.

Mal: Kollektivtrafiken ska bidra till att utveckla en sammanhallen och
granslos region

HUR KOPPLAS MALET TILL ANDRA MAL?
- Bidrar till maluppfyllelse i RUS genom prioriteringen” Att utveckla platser, orter och
regioner som kompletterar varandra”.
- Bidrar till det transportpolitiska malet om regional och internationell tillganglighet

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?
e Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i mellan kommunernas centralorter och
Vaxj6 samt 6vriga viktiga relationer inom och till omkringliggande ldn ska minska.
e Restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil i Vaxjo tatort ska minska
e Resmodjligheterna till och fran grannldnens huvudorter och i andra starka
interregionala relationer ska bli fler
e Restiderna till och fran grannldanens huvudorter ska minska

INDIKATORER FOR UPPFOLJNING

Restidskvot ar ett valanvant begrepp som beskriver forhallandet, matt i restid, mellan tva
trafikslag. Malvarden kring restidskvoter kommer att arbetas fram for olika trafikslag exv.
regionbusstrafik, tagtrafik, snabbusstrafik och stadsbusstrafik. For Vaxjo Stadstrafik kan det
vara lampligt med mal for restidskvot fran linjernas andhallplatser alt. stora hallplatser till
Vaxjo Resecentrum.

Mojlighet till frekventa och snabba buss- och tagférbindelser till vara grannregioners
huvudorter ar en prioriterad fraga for RKM Kronoberg. Darfor ar malsattningen att
resmojligheterna till framforallt Kalmar, Karlskrona, Jonkoping, Halmstad samt Lund/Malmé
ska Oka. Pa sikt bor dven restiderna med kollektivtrafiken minska. | manga relationer handlar
det om en utvecklad tagtrafik, vilket RKM Kronoberg sjalva inte har full radighet 6ver.

EXEMPEL PA INSATSER

e Utveckla samarbetet mellan RKM Kronoberg och narliggande regioners RKM for att
underlatta resandet 6ver lansgrans.

e Utveckla en arena for dialog kring kollektivtrafik och planhantering

e Vid framtagande av nya detaljplaner bér hansyn tas till hallplatsernas lage och
utformning

e Tafram fordjupade strakanalyser for varje enskilt strak i regionen

e FOrlagg merparten av resurserna och satsningarna for kollektivtrafik till viktiga
strategiska strak

e Utveckla ett digitalt verktyg for 6versyn av linjestrackningar och hallplatsstopp

e Arbeta vidare med att infora nartrafik
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3.5 MALOMRADE EKONOMI

BAKGRUND OCH UTMANINGAR

Det ar en utmaning att planera och utfora kollektivtrafiken pa ett kostnadseffektivt satt. Det
innebar balanserade avvagningar mellan de olika trafiksystem som finns i lanet.
Kollektivtrafiken behdver planeras utifran olika kontexter och malgrupper.

Kollektivtrafiken kostar varje ar regionens invanare omkring 750 miljoner kronor, finansierat
genom bade biljettintakter och skatteintakter. Det &r mycket pengar och det &r av stor vikt
att dessa anvands pa ett fornuftigt och effektivt satt. Detta malomrade syftar till att pa ett
strukturerat satt mata och folja upp hur mycket kollektivtrafik kronobergarna far fér de
pengar som satsas pa trafiken.

Mal: Kollektivtrafiken ska planeras och utforas for en 6kad ekonomisk
resurseffektivitet

HUR KOPPLAS MALET TILL ANDRA MAL?
- Malet bidrar till att uppfylla det transportpolitiska malet om en samhallsekonomisk
effektivitet i transportsystemet.

HUR MATER VI OCH FOLJER UPP?
e Antal resor per utbudskilometer ska 6ka (0,64 resor/utbudskilometer ar 2014)
e Nettokostnad per resa
e Nettokostnad per invanare
e Sjalvfinansieringsgraden ska vara minst 50 %

INDIKATORER FOR UPPFOLJNING

De ovan valda indikatorerna beskriver tillsammans hur kollektivtrafiken i Kronoberg
utvecklas ur ett ekonomiskt perspektiv. Antal resor per utbudskilometer sager nagot om hur
val den trafik som erbjuds ocksa anvands. Sjalvfinansieringsgraden berdknas som ett
genomsnitt av alla trafikslag. Samtliga valda indikatorer anvands i nationella jamférelser och
jamforelser kan darfor goras aven med andra lan.

EXEMPEL PA INSATSER
e Noggrant folja och analysera kostnads- och resandeutveckling pa samtliga trafikslag
e Analysera buss- och tagtrafiken utifran ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv
e Tafram samhallsekonomiska berakningar for kollektivtrafiken i lanet
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4. STRATEGISKA VAL

| detta kapitel beskrivs viktiga strategiska val som ar viktiga for forverkligandet av
intentionerna och mélen i trafikférsorjningsprogrammet. Overgripande fér
trafikforsorjningsprogrammet ar att den ska leda till hallbar utveckling. Det ska genomsyra
hela dokumentet men ocksa de insatser som ska vidtas for att uppfylla malen i
trafikforsorjningsprogrammet.

4.1 RESENARSPERSPEKTIV

Utvecklingen av kollektivtrafiken ska utga fran ett resenarsperspektiv. For att sakerhetsstalla
en hallbar kollektivtrafik for alla maste resenarens behov vara i centrum i planering och
genomférande. Det krdvs att hela resan ar trafikslagsévergripande och sammanhangande sa
att resendren ska kdnna trygghet och fa en positiv upplevelse av den kollektiva resan,
oavsett alder, kon, nationalitet eller funktionsnedséattning. En viktig utmaning for Kronoberg
och kollektivtrafiken ar att mojliggora for att utga fran ett "hela-resan perspektiv”.

TILLGANGLIGHET FOR ALLA

Utgangspunkt for utveckling och utformning av kollektivtrafiken ar att den ska ske utifran
tankar om en jamstalld och jamlik kollektivtrafik. Det innebar att alla ska ha méjlighet att
anvanda kollektivtrafiken i Kronoberg. Kollektivtrafiken behéver erbjuda tillganglighet for
olika behov, och att olika behov prioriteras lika mycket. Hinsyn maste ocksa tas till att olika
malgrupper reser pa olika satt och darmed ocksa har olika behov i sitt resande.

BARN- OCH UNGDOMSPERSPEKTIV

Barn och ungdomar ska ges inflytande i fragor som berdér dem. | det regionala
utvecklingsarbetet som ror barn och ungdomar ska dessa komma till tals, och prioriteringar
ska goras utifran vad som ar barnens basta.

For att bibehalla yngre personer i kollektivtrafiken dven efter att de avslutat sin utbildning,
behover kollektivtrafiken fanga in deras 6nskemal om en attraktiv kollektivtrafik. Det kan
handla om att anpassa kollektivtrafiken till kultur- och idrottsevenemang exempelvis med
tillfalliga turer eller turer pa kvallar och helger. Det kan ocksa handla om att féra in
innovationer och ny teknik i kollektivtrafiksystemet.

4.2 KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA SAMORDNAS MED OVRIG SAMHALLSPLANERING

Kollektivtrafiken ar idag endast delvis samordnad med 6vrig samhallsplanering. Nya
bostader, handel och verksamheter efterfragas och planeras bade i lagen nara befintlig
kollektivtrafik och i lagen dar det idag inte gar att skapa kollektivtrafik som ar attraktiv och
resurseffektiv. For att skapa en attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik kravs en
samordnad planering och en stark koppling mellan det strategiska arbetet pa den regionala
nivan och kommunernas fysiska planering.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Region Kronobergs roll ar att sdkerhetsstalla en
langsiktig kollektivtrafik och skapa en tydlig regional grundstruktur for kollektivtrafiken.
Staten har i uppdrag att genom Trafikverket sdakerhetsstalla att en god infrastruktur finns
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tillganglig och att satsningar gors utifran ett samhallsperspektiv. Kommunerna har en
nyckelroll eftersom ansvaret for den fysiska planeringen och gaturummets utformning finns
pa den lokala nivan. Gatunatets utformning ar avgérande for vilken framkomlighet och
turtathet som kollektivtrafiken far. Varje kommun ar dlagd att ta fram en 6versiktsplan
vilken behandlar mark-vattenanvandning och strategisk inriktning for bostadsforsérjning.

Malsattning ar att hanteringen av planer som paverkar kollektivtrafiken foljer rutiner som
bidrar till ett mer sektorsovergripande arbetssatt. For att nya omraden ska kollektivtrafikeras
eller befintlig trafik utokas, kravs att hallbarhet, sakerhet och ekonomi kan uppfyllas.

For att sakerhetsstdlla en hallbar kollektivtrafik b6r foljande tas i beaktande vid
hantering av kommunala planer som paverkar kollektivtrafiken:

Infor programsamrad bor det finnas ett forslag till linjestrackning, hallplatslagen och
belysning av effekter (KTG), resor per invanare, tillganglighet for olika grupper. Det bor goras
ett val av alternativ for kollektivtrafiken infor programsamrad och om flera alternativ
kvarstar bor de som ar robusta (om hallplatser kan placeras dar i alla alternativ) pekas ut
men samtidigt bor varje alternativ som finns kvar beskrivas tydligt.

Infor programantagande bor hallplatstyper (exakta lagen a och b lagen, vaderskydd) GC-
sakring av korsningspunkter tas i beaktning. Av korsningstyperna ska framga hur
framkomligheten for kollektivtrafiken paverkas.

Under detaljplaneprocessen bor en l0pande genomgang av hur langt exploateringarna har
kommit samt aktiv diskussion kring ny trafik foras. Detta ska samtidigt kopplas till den arliga
verksamhetsplanen for infrastrukturinvesteringar i Lanstransportplanen, vilken regionen har
som uppdrag att uppratta.

4.3 KOLLEKTIVTRAFIKEN SKA VARA GRANSOVERSKRIDANDE

Det ar lika viktigt att kunna ta sig inom regionen som till angransande regioner och viktiga
noder i andra stader. Samarbete mellan regionerna ar darfér av stor vikt for att kunna skapa
en kollektivtrafik som ar enkel, attraktiv, trygg och palitlig for resendren. RKM Kronoberg har
tillsammans med angrdansande lans regionala kollektivtrafikmyndigheter i uppdrag att se till
att resendren inte ska behdva paverkas av de administrativa indelningarna. Ett
gransoverskridande samarbete ar viktigt med utgangspunkt fran medborgarnas resbehov
men ocksa fran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Invanarna i regionen som bor pa gransen
till andra regioner ska ha majlighet att vilja serviceutbudet som ar ndrmast boendeorten,
daven om det finns pa andra sidan lansgransen. Ett nara samarbete med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i framforallt Blekinge, Jonkdping, Halland, Kalmar och Skane ar
en avgorande faktor for att vi ska na framgang med att starka redan starka resrelationer men
ocksa for att kunna skapa nya resmojligheter.
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4.4 CYKEL SOM TRANSPORTMEDEL

RKM Kronoberg har valt att redovisa cykel som transportmedel och som ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken och dess utveckling. En resa med kollektivtrafiken inleds
alltid med en annan kortare eller langre resa for att na hallplats eller resecentrum. Vanligtvis
sker den inledande resan till fots eller med cykel. For att planera for hela resan ar det darfor
viktigt att underlatta for kombinerade resor med gang, cykel och kollektivtrafik. Cykel &r
ocksa ett viktigt komplement till kollektivtrafiken i tatorterna. Cykelresenaren ar dessutom
en flitig sa kallad vaxlare, som skiftar transportalternativ ganska ofta och da bade till buss
och bil. Att erbjuda resenaren en attraktiv helhetslésning med cykling och kollektivtrafik kan
vara en nyckel till framgang for att fa fler att stalla bilen.

4.5 RESAN SKAPAR MERVARDE

| kollektivtrafiksammanhang ar det oftast malpunkten som rdknas eftersom resan i sig inte
har nagot egenvarde. Med nya tekniska l6sningar kan detta dndras och framtidens
kollektivtrafik kan bli nagot mer an en resa.

RKM Kronoberg anser det vara viktigt att nya innovationer och tekniska I6sningar finns med
som en viktig aspekt infér upphandling av ny trafik. Nya tekniska I6sningar och innovationer
kan innebara att fler kan arbetspendla och nyttja den tiden som resan tar for att géra
darenden som annars hade tagit en del av fritiden. Det kan ocksa innebdra smart
infrastruktur, som nya IT-lI6sningar, i syfte att férenkla for resenaren att kopa en resa eller
halla sig uppdaterad om kollektivtrafiken i realtid.

Pendlarparkeringar med realtidsuppdateringar av busstrafiken skulle kunna underlatta for
pendlare och gora kollektivtrafiken till ett tryggt och sdkert val. Smart infrastruktur ar ocksa
ett exempel pa hur en attraktiv kollektivtrafik kan kopplas samman med andra
samhallstjanster, som t.ex. busstationer med laddningsstationer for cyklar och bilar eller
mojligheter att Iasa barnvagnar i skydd for vader. Det ar viktigt att gora kvalitetsforbattringar
for att locka fler att resa kollektivt. Detta stéller ocksa krav pa en marknadsforing som tar
hansyn till nya innovativa idéer och méjligheter. Infér upphandlingar ska innovation vara en
viktig aspekt att ta hansyn till gallande tekniska |6sningar som gor kollektivtrafiken mer
attraktiv for resendren och som har fokus pa miljoeffektiva fordon.

4.6 UPPHANDLING SOM HALLBARHETSVERKTYG

Upphandling av varor och tjanster ar ett strategiskt viktigt verktyg for att na hallbar regional
utveckling. Genom att stalla hallbarhetskrav vid upphandling kan utvecklingen paverkas i en
hallbar riktning bade miljdmassigt, socialt och ekonomiskt. Ur ett miljoperspektiv stélls krav
utifran uppsatta mal i TFP gallande fossilbranslefri kollektivtrafik. Utifran ett socialt
perspektiv stalls krav pa etiskt och socialt ansvarstagande for leverantorer. Det innebar att
leverantorer ska garantera att krav pa manskliga rattigheter, miljohansyn, féreningsfrihet
och arbetsvillkor uppfylls. Nar det galler upphandlingar kopplade till kollektivtrafiken
rekommenderas dven att krav stalls pa behovsanalyser utifran ett jamstalldhets- och
resendrsperspektiv.
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Upphandling av fardtjanst, sjukresor, skolskjuts, kompletteringstrafik och nartrafik paborjas
under 2015 med planerad trafikstart 2018. Denna upphandling genomfors delvis pa uppdrag
av kommunerna. Kostnaderna avseende fardtjanst och skolskjuts paverkar inte Region
Kronobergs budget.

| borjan av 2020 pabdorjas nasta stora upphandling av buss for region- och stadstrafik. Denna
trafik planeras kunna starta 2023.

Region Kronoberg har inte egen radighet dver tagtrafiken vilket innebar att resultatet av
gjorda satsningar kan leda till kapacitetsbrist som i sin tur riskerar medfdra ett minskat
resande, vilket naturligtvis inte dr dnskvart. Denna utveckling maste noggrant foljas sa att
nddvandiga insatser kan planeras tidigt. Det kan i detta sammanhang konstateras att en
gemensam tagstrategi for hur regionerna i sddra Sverige onskar utveckla tagtrafiken och
vilka konsekvenser detta medfor, skulle vara hogst anvandbar.
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‘5. RIKTLINJER FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Detta kapitel beskriver Kronobergs kollektivtrafik: resurser, ansvar och riktlinjer med
utgangspunkt i trafikslag och system. | Kronoberg finns kollektivtrafik i form av tagtrafik,
busstrafik bade regional och stadstrafik i Vaxjo stad Almhult samt flyg. Hallplatserna och
bytespunkterna ar en viktig del av kollektivtrafikens infrastruktur.

5.1 STADSTRAFIK

Kollektivtrafik har under senare ar i allt hogre utstrackning blivit en viktig komponent nar
stader utvecklas och fortatas. Kollektivtrafik ses idag mer som en stadsbyggnadskomponent
an enbart ett satt att flytta folk fran A till B. En utvecklad stadstrafik har mojlighet att bidra
till att |6sa flera av de problem som trafiken skapar i vara stader.

| regionen finns tva tatorter som har stadstrafik, Vaxjé och Almhult. Stadstrafiken skiljer sig
vasentligt &t i dessa tatorter; Almhult har i skrivande stund en buss i stadstrafiken medan
V&xjo har 37.

Vaxjo stad har en struktur med fyra kdrnor som ocksa i fallande ordning ar viktiga regionala
malpunkter: Centrum, Samarkand/I11, Teleborg C/Universitetet och Ostra Norremark. Det &r
viktigt att starka kopplingarna mellan dessa karnor for att oka tillgdngligheten, bade inom
tatorten och regionalt. AlImhults kommun &r i framtagandeprocess av en ny éversiktsplan
och dialog ska ske angaende bebyggelseutveckling och kollektivtrafik.

RIKTLINJE

En robust och langsiktig kollektivtrafik kan bidra till att ge staden forutsattningar kring vilka
strak staden kan vaxa och utvecklas. Exakt vilka linjer eller strak det handlar om behover
utredas vidare. Ett satt att tydliggora och ytterligare starka de starka linjerna med manga
resendrer ar att [ata de vara stomlinjer. Det kan sagas vara linjer som erbjuder snabb och tat
trafik.

Stomlinjetrafik karaktariseras av

e Hog turtathet, minst 10-minuterstrafik

e God framkomlighet (Signalprioritering, bussgator etc.)

e Hog medelhastighet

e Straktdnk (tatt, robust, framtid)

e Hog standard pa hallplatser (Vaderskydd, realtidsinformation, cykelparkering under
tak etc.)

e Inga avvikelser i linjedragning

e Farre hallplatsstopp

e Styv tidtabell

| ett langre perspektiv skulle nagon linje kunna vidareutvecklas till ett BRT-strak. BRT star for
Bus Rapid Transit och innebar kollektivtrafik av mycket hog kvalité, men denna typ av trafik
utvecklar ocksa staden. Det &r ofta utmed dessa strak som stader i hog grad utvecklas med
ny service arbetsplatser, bostader, handel etc. Denna typ av trafik finns i fraimst storre stader

40



Trafikforsorjningsprogram — Region Kronoberg 2016 — 2025 www.rkmkronoberg.se

runt om i varlden och under senare ar har ett flertal system tagits i bruk i europeiska stader. |
Sverige kan linje 5 i Malmo sagas vara den som mest uppfyller de kriterier som karaktariserar
BRT-trafik. Aven mindre stader som Karlstad ligger langt framme i planeringsstadiet kring
BRT-strak.

Linjer med farre resenarer och som trafikerar glesare omraden skulle kunna vara lokallinjer.
Lokallinjer karaktariseras av:

e Yttackande trafik

e God turtathet (20-40 minuter, ev. hogre i hogtrafik)
e Fler hallplatsstopp

e Behover inte angdra resecentrum

Ovan gjorda uppdelning av trafiken ska ses mer som princip for hur trafiken skulle kunna
utvecklas och tydliggoras. Att skilja pa starkare och glesare trafik ar vanligt och gérs i manga
svenska stader.

Detta ar ett kontinuerligt langsiktigt arbete och dar det kravs djupare analyser och
utredningar kring exempelvis framkomlighetsproblem, resandemadnster och lokaliseringar av
bostader och arbetsplatser. Att gora investeringar i framkomligheten i Vaxjo kan vara en av
de storsta potentialerna for att minska restiden i de regionala busstraken. Det ar troligen
ocksa det effektivaste sattet da flera linjer stralar samman och kan fa nytta av samma
atgarder. Fokus bor vara pa de langre resorna i staden.

Overgripande princip som ska gélla for stadstrafik kontra regiontrafik ar att den regionala
busstrafiken ska passera genom karnorna med en entydig strackning samt genom en central
och attraktiv hallplats. Genom att 6ka samlokalisering av fler linjer till samma gata kan
troligen tillgangligheten for hela regionen 6kas till en storre del av tatorten. Detta ska
utredas vidare for att I16sningen ska starka kollektivtrafiken.

Uppféljning av stadstrafiken i Almhult gérs av Lanstrafiken Kronoberg och eventuell
utveckling av trafiken sker i samrad med Almhults kommun.

5.2 TAGTRAFIK

Tagtrafiken gar i huvudsak i starka strak. Trafiken har med sin karaktar och uppbyggnad en
stor strukturbildande roll. Tagtrafik anvands pa langa avstand med manga resande dar
snabbhet dr avgorande. En viktig forutsattning kring all framtida tagtrafik i var region ar den
framtida hoghastighetsjarnvagen. Den nya jarnvagen kommer, oasett dragning eller
placering av stationslagen, paverka utvecklingen av vara regionala tagsystem. Dock ligger
den nya tagbanan relativt langt fram i tiden, vilket innebar att detta kommer bli en allt
viktigare fraga i kommande trafikférsorjningsprogram.
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RIKTLINJE

Fortsatt utveckling av tagtrafiken ska ske i dagens starka strak och med den
uppehallsbild/tagstationer som i dag finns i regionen. Det ar inte ekonomiskt och
miljomassigt hallbart att tagtrafik och busstrafik kor samma strackor samtidigt. Dar stora
satsningar gors pa tagtrafik bor darfor parallell busstrafik granskas och reduceras. Detta for
att tagtrafik generellt sett ar mer kostsamt an ovrig kollektivtrafik och resandet bor darfor
successivt overforas till denna trafik. Dock ar det viktigt att ta i beaktande varje orts relation
till sitt omland samt anpassningen av bussar till tag for skolelever.

Oresundstigssytemet

Snabbhet ska prioriteras i Oresundstagsystemet till fér regionen viktiga interregionala
malpunkter, som residensstaderna i sddra Sverige. Viktigt att podngtera ar att detta inte sker
pa bekostnad av tagtrafiken vid de mindre orternas tagstationer, dvs. tagtrafiken mellan
Vaxjo och Kalmar bor ocksa fortsattningsvis fokuseras pa ambitionen om att na 60 min samt
med fortsatt uppehall vid Lessebo och Hovmantorps tagstationer. Detta ar grundldggande
for att Lessebo ska kunna utvecklas som viktig pendlarkommun men ocksa for att anstallda
och studenter vid Linnésuniversitetet ska kunna ta sig snabbt mellan de bada
universitetsstaderna Vaxjo och Kalmar. De framtida motesstationerna som byggs i straket
mellan Vaxjo och Kalmar bor darfor anvandas for att skapa ett robust system med samma
uppehallsbild fér Oresundstdgen samtidigt som restiden kortas.

Markarydsbanan

For att utveckla pagatagtrafik pa Markarydsbanan bor infrastrukturinvesteringar goras i
straket. Det ar onskvart att fotsatta utveckla Pagatagstrafiken pa Markarydsbanan till den
viktiga interregionala malpunkten Halmstad. De nya pagatagstationerna som nu har startat,
ar ett forsta steg i den processen. Markarydsbanan ar ett exempel pa en sadan satsning dar
Kronoberg och Skdane gemensamt har valt att investera for den framtida tagtrafiken i syfte
att pa sikt 6ka resandet mellan regionerna fran Skane till Halland. Markarydsbanan har stor
betydelse for kontakten mellan Halland/Vastkustbanan och Nordéstraskane/Blekinge. En
satsning inom den Hallandska sidan skulle fér Hallands del innebara en utvidgning av
arbetsmarknaden mot Markaryd/Hassleholm/Kristianstad och vara positivt for utbytet
mellan lanen.

Pagatag och Krosatag

En fortsatt utbyggnad av tagsystemen Krdsatag Syd & Pagatag sker efter samrad med Region
Skane. Trafiken planeras att utvecklas i takt med att resandet 6kar. Detsamma galler for
Krosatag Nord med kopplingar till Varnamo-Jonkoéping och Nassjo. Denna trafik utvecklas i
samrad med kollektivtrafikmyndigheten i Jonkopings lan.

5.3 REGIONAL BUSSTRAFIK

Regional busstrafik utférs mellan orter till kommunhuvudorter och regionala centra inom
och utom lanet. Huvuddelen av antalet linjer i regiontrafiken utgors av ordinara linjer. De
betjanar ett stort omrade och fyller funktionen av uppsamling for det omrade den passerar.
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Figur 17. Linje- och zonkarta

RIKTLINJE

Dar resandet ar stort kan snabblinjer inrattas for att korta restiden och darmed minska
restidskvoten. Detta framforallt i starka och prioriterade strak. Antalet stopp pa snabblinjer
ar farre an i ordinar regional busstrafik och kérvagarna i allmanhet genare

Busstrafiken ska sa langt det ar mojligt anpassas efter tagtiderna. Antalet personer som gor
omstigning mellan buss och tag ar liten i forhallande till samtliga resenarer. Darfor ska
hansyn tas till tagtiderna, dock prioriteras bussresenarernas restid.

Den svaga trafiken kannetecknas av lag marknadsandel, |agt resande och lag
kostnadstackningsgrad. Vid bristande resandeunderlag ska maéjligheter att omarbeta trafiken
till nartrafik undersdkas. Samordning med 6vriga former av samhallsbetalda resor, till
exempel skolskjuts, ar nédvandig for att trafiken ska utvecklas. | relationer dar trafiken ar
svag utgar kollektivtrafiken fran det fastlagda grundutbudet.

BASUTBUD FOR REGIONAL BUSSTRAFIK

RKM Kronoberg utgar fran basutbud och mal for tatorter, beroende pa befolkningsunderlag.
Ju farre invanare i en ort desto mindre linjelagt trafikutbud och mer néartrafik. For att
grundutbudet ska modifieras behover ocksa faktorerna dndras. Faktorer som paverkar
resandeunderlaget och efterfragan redovisas nedan. For mer detaljerad information och
pendlingsrorelser per kommun, se bilaga 1 Behovsanalys.
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Tatorter mellan 1000 invanare-2999 invanare
Grundlaggande utbud om minst tio dubbelturer per vardag och tre dubbelturer per helg

Téatorter mellan 500-999 invanare

Grundlaggande utbud om minst fem dubbelturer per vardag samt nartrafik

Téatorter mellan 199-499 invanare

Grundlaggande utbud om minst tva dubbelturer per vardag samt nartrafik

Orter mellan 50-199 invanare bedéms utifran nedanstaende faktorer

e Befolkningstédthet

e Aldersstruktur (ex. andel skolbarn, ildre)

e  Arbetsplatser (hur manga pendlar till/fran)
e  Geografi (i forhallande till andra orter, strak)
e Malpunkter i omgivningarna (ex. beséksmal)
e Bilinnehav, korkortsinnehav

e  Samordningsmojligheter med andra samhallsuppgifter (ex. skolskjuts for
grundskolan)

5.4 SKOLSKJUTSTRAFIK

Lanstrafiken Kronoberg upphandlar skolskjutstrafiken pa uppdrag av kommunerna
Markaryd, Alvesta, Lessebo, Ljungby, Tingsryd, Uppvidinge och Vaxjo. Skolskjutstrafiken
bestar av linjelagd och abbonnerad trafik. Manga elever reser med linjelagd trafik, vilket
innebar att fler manniskor har tillgang till trafiken, samtidigt som skoleleverna far fler
resmojligheter att vélja pa. Abbonerad skolskjutstrafik bekostas av kommunerna och
trafikutbud och forutsattningar beslutas av respektive kommun.

5.5 KOMPLETTERINGSTRAFIK OCH NARTRAFIK
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KOMPLETTERINGSTRAFIK

Kompletteringstrafik ska ses som ett komplement till den ordinarie linjetrafiken. For varje
kommun finns ett antal omraden som ar berattigade till kompletteringstrafik. Inom dessa
omraden far boende resa med kompletteringstrafiken i enlighet med de regler som

géller. For varje omrade finns minst en malort angiven. Resorna gar till den angivna malorten
enligt de regler och tider som géller for omradet.

For varje omrade finns det angivet vilken eller vilka resdagar som galler. Resorna fran och till
omradet sker samtidigt for resendrerna. | normalfallet reser man till den angivna tatorten
mellan kl. 9-9.30 och hem strax fére lunch. Resendrerna kan till en viss del styra tiderna men
grundprincipen ar inresa pa formiddagen och aterresa runt lunch. Ar inte resenirerna
overens om tiderna géaller ovan namnda princip. Resendrer har dven majlighet att utnyttja
tomturen, det vill sdga resa tillbaka till omradet pa formiddagen och in till tatorten runt
lunch, men endast under forutsattning att den planerade turen ska ga. °® Varje omrade har en
till tva resdagar. Priset 4r detsamma som for ordinarie linjetrafik (zontaxa). Periodkort galler
mot uppvisande av kvitto. Resekort reskassa géller inte.

NARTRAFIK

Pa landsbygden och i mindre orter ska det finnas mojlighet att aka med nartrafik. Det &r en
anropsstyrd form av trafik som bestélls av resenéren ca 1,5 timme i férvdag och som tar
resendren till viktiga malpunkter i ndrmaste serviceort. Syftet med nartrafik ar att mojliggora
resor for de som inte har tillgang till bil eller inte har korkort och bor pa landsbygden utanfor
de starka straken. | de projektférsék som hittills har gjorts har denna trafik framst riktats till
dldre och ungdomar, med syfte att na service i de storre orterna. Nartrafik ar en del av
arbetet mot att skapa en hallbar utveckling. Turer kors enbart om det finns resendrer som
har bokat resan, vilket innebér att miljé och ekonomi sparas. Resorna ar ocksa samplanerade
med fardtjanst, vilket innebar att fordonen ofta ar tillganglighetsanpassade. RKM Kronoberg
bedomer att nartrafik kommer att bli en viktig del av kollektivtrafiken i framtiden, for att
tillgodose behoven pa mindre orter.

RIKTLINJE

Konceptet Nartrafik ar ett prioriterat utvecklingsarbete de ndrmaste aren. Tanken ar att
detta trafikkoncept ska ersatta kompletteringstrafiken. | granstrakter till vara grannregioner
samarbetar vi med berdord RKM for att 16sa transportbehov 6ver gransen.

5 Fér mer information och tidtabeller for kompletteringstrafiken se Lanstrafiken Kronobergs hemsida
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5.6 SARSKILD KOLLEKTIVTRAFIK

SERVICERESOR

Serviceresor samordnar fardtjanst pa uppdrag av kommunerna Alvesta, Lessebo, Ljungby,

Tingsryd, Uppvidinge och Vaxj6. Serviceresor samordnar dven sjukresor. Resorna utférs av
olika entreprendrer med mindre fordon, sa kallade servicefordon, speciellt anpassade for

resendrer med funktionsnedsattning.

FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Fardtjanst ar en transportform som ar avsedd att komplettera kollektivtrafiken. Fardtjanst
skall vara tillganglig for personer som har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att resa med allman kollektivtrafik. Tillstand att nyttja fardtjanst beviljas efter
behovsprovning. Fardtjansten regleras i Lag om fardtjanst (1997:736). Med fardtjanst avses
arbetsresor, fritidsresor, resor till daglig verksamhet och omsorgsresor. Behandlingsresor
(resor till lakare, tandldkare och sjukgymnast) liksom resor till grundskola (skolskjuts)
omfattas ej da detta ar transporter som av andra anledningar redan bekostas av det
allmanna.

Riksfardtjanst ar en transportform som i huvudsak avser resor mellan kommuner i och
utanfor lanet. Kommunen &r tillstandsansvarig och lamnar ersattning for kostnader utover
normala reskostnader for personer som till foljd av ett stort och varaktigt funktionshinder
maste resa pa ett sarskilt kostsamt satt. Riksfardtjansten regleras i Lag om riksfardtjanst
(1997:735).

Region Kronoberg ansvarar for och beviljar tillstand for fardtjanst i kommunerna Alvesta,
Lessebo, Tingsryd och Vaxjo. | 6vriga kommuner beviljas fardtjanst av kommunen.

5.7 FLYG OCH FJARRTAG

Regionens flygplats, Vaxjo Smaland Airport, ags till 55 % av Region Kronoberg, 42 % av Vaxjo
kommun samt 3 % av Alvesta kommun. RKM Kronoberg har ingen radighet 6ver flygplatsens
utbud.

Vaxjo Smaland Airport har haft en minskande utveckling av antalet resande med inrikesflyget
under de senaste aren. Antalet resande, dvs. av- och pastigande, har dock legat relativt
konstant pa cirka 175 000 resendrer per ar under de senaste tio aren, tack vare en 6kning av
internationella resor (framst charter). Forandringen fran inrikes till utrikes flyg innebar
forandring av behovet av forbindelse till flygplatsen. Sedan en tid kan flygplatsen nas med
Vaxjo stadstrafik. | nuldget ar det fyra forbindelser per timme fran Vaxjo resecentrum.

Kronobergs 1an med omnejd har ett stort resbehov till och fran Stockholm. Det finns en viss
arbetspendling men huvudsakligen bestar resandet av tjansteresor till och fran Bromma
flygplats med flyg och till Stockholms centralstation med tag. For Kronobergs naringsliv ar
Bromma flygplats viktig for att kunna tillgodose naringslivet bra forutsattningar att na
intraregionalt viktiga malpunkter.
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Det finns dven ett resbehov pa Kust-Till-Kust banan mellan Kronoberg och Boras-Goteborg.
Har bedriver idag SJ trafik med ett fatal avgangar per dygn.

RIKTLINJE

RKM Kronoberg arbetar for att flyget fortsatt ska utvecklas positivt, sarskilt for naringslivet i
regionen samt att tagtrafiken fortsatt ska utvecklas i starka relationer viktiga for regional
utveckling. Utveckling av ytterligare trafik pa Kust-Till-Kust banan mot Géteborg och Boras
beddms vara intressant. Tag- och busstrafiken kommer sannolikt 6ka kraftigt i samband med
att den nya hoghastighetsbanan byggs, oavsett stationsplacering. Detta ligger langt fram i
tiden och det ar onskvart att trafiken utvecklas tidigare an sa. Eventuell trafikutveckling sker
tillsammans med RKM i Jonkdping och i Vastra Gotaland

5.8 HALLPLATSER OCH BYTESPUNKTER

En bytespunkt i kollektivtrafiken betecknar en plats dar man byter fardsatt eller fardmedel.
For resendren upplevs som regel ett byte som en svag lank i den kollektiva resan. Det
uppfattas ofta som en forlangning av restiden, dven i de fall det inte uppstar nagon egentlig
tidsforlust. Bytespunkternas utformning och funktion ar ett satt att 6ka attraktiviteten och
gora den kollektiva resan till en positiv upplevelse.

Det konkreta ansvaret for bytespunkter och hallplatser beror pa vem som ar vaghallare.
Lanstrafiken Kronoberg ansvarar alltid for hallplatstoppar och information, utom i de fall
detta ansvar ar Trafikverkets, i regel pa tagstationer. Kommunerna ansvarar for anlaggande,
drift och underhall av bytespunkter pa de vagar och gator de sjdlva ansvarar for. Trafikverket
ansvarar for anlaggande, drift och underhall av bytespunkter pa det statliga vagnatet.
Markéagare/Vagsamfallighet ansvarar for anlaggande, drift och underhall vid enskilda vagar.

Korytor, markytor Renhallning, snorojning, Trafikverket Kommunen
halkbekdampning, underhall
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Allman belysning Renhallning, skotsel, underhall och | Trafikverket Kommunen
pendlarparkering, och elabonnemang
ev. planteringar.

Vaderskydd Renhallning, skotsel och underhdll | Kommunen Kommunen
Belysning i vaderskydd Armatur och utrustning, Kommunen Kommunen
och 6vrig utrustning elabonnemang och underhall

samt ev. el till dessa.

Hallplatsutrustning Renhallning, skotsel och underhall | Kommunen Kommunen
(Fristdende mobler,

bankar, papperskorg

och cykelstall)

Informationsbérare Renhallning, skotsel och underhall | Lanstrafiken Lanstrafiken
stolpe och hpl. topp

Anslutande gang- och Renhallning, snorojning, drift och Trafikverket Kommunen
cykelvag underhall

Tabell 4. Ansvarsomraden for Hallplatser

RIKTLINJE

Det ar viktigt att platsen dar man vantar upplevs som sdker och trygg for alla resenérer, vana
eller ovana, med eller utan funktionsnedséattning. God tillganglighet innebéar ocksa att man
som resenar ska kunna na bytespunkten pa ett sakert och bra satt. Andra viktiga faktorer ar
att det ska ga att parkera sin cykel eller bil i narheten eller i direkt anslutning till
bytespunkten.

Attraktiva bytespunkter maste utvecklas i ndara samverkan med omgivande samhalle.
Lokalisering av bostader, verksamheter och service kring bytespunkten, dkar tillgangligheten
till kollektiva resor och bidrar darmed till ett hallbart transportsystem och en hallbar
samhallsutveckling.

Det ar emellertid inte rimligt eller ekonomiskt hallbart att alla bytespunkter och hallplatser
har samma standard eller tillganglighet. Vissa bytespunkter anvands av ett stort antal
resendrer varje dag medan andra anvands av betydligt farre. Detta framgar av den
strakindelning som finns i Trafikforsorjningsprogrammet och som ar vagledande foér hur
bytespunkter och hallplatser klassificeras och hur atgarder ska prioriteras.

Ur ett ekonomiskt perspektiv ar det darfor viktigt att de medel som finns till forfogande
anvands dar de ger optimal effekt. Darfor har samtliga bytespunkter och hallplatser i
regionen inventerats och klassificerats, som ett led i arbetet att prioritera nédvandiga
atgarder. Det ska dock papekas att oavsett standard ska samtliga bytespunkter och
hallplatser underhallas med samma kvalitet.

Hallplatserna har kategoriserats och delats in i fyra huvudgrupper efter hur manga som reser
fran hallplatsen. Hallplatserna ska darefter vid behov atgardas for en sdakrare och mer
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attraktiv resa. For mer information och fordjupning hanvisas till bilaga 2 “Hallplatshandbok
med tillganglighetsplan och prioriterade atgarder”.

5.9 PRISSYSTEM

REGIONAL KOLLEKTIVTRAFIK

Lanstrafiken Kronobergs taxa ar en integrerad del av Sydtaxan, ett samarbete mellan
lanstrafikbolagen i Sydsverige, vilket har sitt ursprung i upphandlingen av ett gemensamt
biljettsystem som togs i bruk 2009 och dar det chipbaserade Resekortet ar en central
komponent. Detta fick extra kraft genom starten av Oresundstag i linstrafikbolagens regi
samma ar.

Sydtaxan ar ett Overenskommet satt att prissatta och stalla ut fardbevis for buss och
tagresor och bygger pa en modell fér adderad zontaxa, dar respektive huvudman sjalv
beslutar om zonpriser i det egna lanet men dar 6vergripande produkter som 30-dagars
periodkort och biljetter som kan betalas med en férladdad reskassa ar gemensamma
overenskommelser. Likasa ar enhetliga alderskategorier for biljetterna och 6vriga resevillkor
overenskomna och gemensamt.

Principen for Sydtaxan innebar att ett pris faststalls for en resa inom en viss zon. En langre
resa som foretas genom flera, sinsemellan angransande zoner, prissatts till det adderade
priset av dessa zoner. Grundprincipen ar att man betalar for den stracka man reser.
Ambitionen ar att inom ramen for Sydtaxan fortsatta att forbattra samarbetet for att
ytterligare forfina det gemensamma systemet for lanstranséverskridande resor.

En annan barande princip ar att enkelbiljetten har ett fast pris, dvs. resenaren vet i férvag
vad resan kostar och priset beror inte pa exempelvis bokning i forvag eller in/utcheckning.
Det behdver daremot inte betyda att buss- eller tagresandet alltid kostar lika.

Lanstrafiken Kronobergs prispolicy bor stimulera till 6kat resande, dvs. den som ofta
anvander sig av kollektiv resande i lanet betalar mindre per resa dn den som bara reser
nagon gang ibland.

Resendrer som alltid pendlar samma stracka anvander sig av periodkort, dar kostnaden per
resa blir Iagre ju oftare man reser. Den som reser kollektivt nagon gang da och da kan ladda
Resekortet och betala med reskassa och reser da rabatterat jamfort med ordinarie
enkelbiljett.

Generellt kan sdgas att kostnaden for att resa med Lanstrafiken Kronoberg star i stark
kontrast till den langvaga séllanresan pa sa satt att resendren i det senare fallet i hogre
utstrackning kan vara flexibel med saval tidpunkt som avreseort och darmed kan fa ett annat
(lagre) pris. Detta ar oftast vare sig ar onskvart eller ens majligt i den regionala
kollektivtrafiken.

| Kronobergs lan ar det mojligt att betala kontant ombord pa bussen, dock mot ett tillagg om
20 kronor. Lanstrafiken Kronoberg har under manga ar, med hjalp av en
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prisdifferentieringsstrategi, arbetat med att minska andelen kontanter ombord pa bussarna
for att pa sa satt stavja riskerna for hot och vald mot chaufforerna. Flera andra satt att kopa
biljetter och ladda Resekort har stegvis erbjudits och kontantandelen ar nu nere pa en
mycket |1ag niva. Att helt ta bort kontanterna ombord skulle kunna férfela syftet samtidigt
som det ar dnskvart att i alla delar av lanet kunna erbjuda majligheten att skéta sina
resetransaktioner, dven dar det inte finns fasta forsaljningsstallen.

Principerna for prisdifferentieringen ar att det ska vara enkelt, rattvist och styrande. Det ska
vara enkelt att forsta for kunden varfor det kostar mer pa ett stalle jamfort med ett annat.
De allra flesta ska ha mojlighet att erhalla lagsta pris, vilket idag sker genom att reskassa
laddas via webbtjansten Mina sidor. Forsaljningskanalerna ska bidra till att styra
forsaljningen bort fran bussen, vilket mojliggors av att flera olika satt att kopa biljetter och
kort erbjuds.

FARDTJANST OCH RIKSFARDTJANST

Egenavgiften for resan utgar fran Lanstrafiken Kronobergs prissattning och zonsystem inom
kollektivtrafiken. En fardtjanstresa erbjuder en hogre service an en kollektivtrafikresa och ar
darfor nagot dyrare. Priset ar ocksa relaterat till reslangden. En fardtjanstresa ar alltid 10
kronor dyrare an en resa med kollektivtrafiken och priset avrundas till ndrmast hogre 5- eller
10-tal. Det tillkommer en extra avgift pa minimum 10 kronor (beroende pa antalet zoner) om
resan bokas efter kl. 17.00 dag for resdag samt vid bokning samma dag resan ska utforas.

Beslut om forandringar av priserna inleds i Trafikndmnden och faststalls slutgiltigt i
Regionfullmaktige. | dagslaget ar det mojligt att betala bade kontakt och med betalkort,
daremot ses mojligheten 6ver att framéver kunna betala med reskassakort dven i en
Servicebil. Ovanstdende galler for den fardtjanst Region Kronoberg ansvarar for.

5.10 KLASSIFICERING AV STRAK

Regionala utvecklingsstrategin Kronoberg 2025 pavisar vardet av att starka strakstrukturen i
regionen. Detta avsnitt pekar ut de prioriterade straken i Kronobergs lan. Ett strak ar i detta
avseende inte enbart kopplat till kollektivtrafiken utan ska ses som en del i ett storre
sammanhang dar ovrig samhallsplanering ingar. | Trafikférsorjningsprogrammet definieras
darfor strak som -En férbindelse mellan flera mdlpunkter men inte avgrénsat till en exakt
stréckning.

Straken klassificeras utifran pendlingsunderlag, kollektivtrafikens nuldage samt regional
betydelse och tillvaxtpotential. Underlagsmaterial for analyserna har varit resandestatistik,
in- och utpendling tatortsvis, inomkommunalt och interregionalt, tatortsstorlekar
inomregionalt samt interregionalt och arbetstillfallens geografiska férdelning. For mer
information, se bilaga 1.

A. Prioriterade strak binder ihop regionens arbetsmarknadsregioner, d.v.s. den
Kronobergstriangeln

B. Starka interregionala strak som sammanbinder stérre arbetsmarknader, utgor
tillsammans med transportstraken och jarnvagsnatet huvudlinjenat
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C. Svagare interregionala strak som sammanbinder stérre arbetsmarknader

Interregionala strak mellan mindre orter

E. Inomregionalt starka men korta strak, med god potential for 6kat
kollektivtrafikresande

o

Prioriterade strak innebar att de 6verensstaimmer med RUS malbild 2025 och prioriteras for
att utveckla en komplementar region, vilket innebar att starka tillgangligheten mellan de tre
arbetsmarknadsregionerna genom kollektivtrafik och infrastruktursatsningar.

A. PRIORITERADE STRAK FOR ATT STARKA DEN INTERNA ARBETSMARKNADEN
Under denna kategori aterfinns de inomregionala strak som sammanbinder lanets tre storsta
arbetsmarknader - Vaxjo, Ljungby och Almhult.

e e I e

1. Aimhult-Vislanda-/Alvesta/-Gemla-Vaxj6 3242 46991
2. Ljungby-Ryssby-Hjortsberga-Alvesta-Vaxjo 2625 90 47546
3. Almhult - Liatorp - Agunnaryd - Ljungby 313 -22 17180

B. STARKA INTERREGIONALA STRAK SOM SAMMANBINDER STORRE
ARBETSMARKNADER

Under denna kategori aterfinns de strak som sammanbinder de storre orterna i lanet med
storre noder utanfor lansgranserna. For att aterfinnas under denna kategori kravs att
pendlingsstrommarna mellan de aktuella orterna langs med straket ar, relativt sett, starka

redan idag

1. Kbpenhamn-Malmo-Lund-Hassleholm-Osby- 3241 263 702
Almhult-Alvesta-Vaxj6

2. Vaxj6-Hovmantorp-Lessebo-Emmaboda- 1729 1 93173
/Karlskrona/-Nybro-Kalmar

3. Halmstad-Ljungby-Alvesta-Viaxjd 819* 56 80155

*Exkl. Alvesta-Vaxjo

C. SVAGARE INTERREGIONALA STRAK SOM SAMMANBINDER STORRE
ARBETSMARKNADER

Under denna kategori aterfinns strak som sammanbinder storre arbetsmarknader med
varandra, men dar relationen mellan orterna langs med dessa strak idag ar, relativt sett,
svaga. Har aterfinns dven nr 3 dar trafik annu inte kors hela strackan. Ambitionen ar att trafik
ska finnas hela vagen Hassleholm-Halmstad senast 2019.

1. Véaxjo-Alvesta-Varnamo-Boras-Goteborg 496* 48 413 240

2. Helsingborg-Markaryd-Ljungby-Varnamo-Jénkoping | 334 -8 122 928

3. Hassleholm-Bjarnum-Vittsjo-Markaryd-Knared- 51464
397 15

Laholm-Halmstad
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| 4. Vaxj6-Alvesta-Nassjo-Jonksping | 190* 18 95004 |
*Exkl. Alvesta-Vaxjo

D. INTERREGIONALA STRAK MELLAN MINDRE ORTER

Under denna kategori aterfinns strak mellan mindre orter i lanet och orter utanfor lanet.
Dessa relationer ar, ur ett regionalt perspektiv, forhallandevis svaga men viktiga for den
aktuella orten.

1. Hassleholm-Killeberg-Osby-Almhult 618 -48 20909
2. Tingsryd-Ryd-Olofstrém 153 -57 7579
3. Tingsryd-Karlshamn 68 7 10515
4. Lidhult-Halmstad 66 -30 33619
5. Tingsryd - Hallabro- Backaryd - Ronneby 59 15 7921
6. Aseda-Hogsby-Oskarshamn 38 1 12585
7. Aseda-Vetlanda 25 -13 8523

E. INOMREGIONALT STARKA OCH KORTA STRAK

Under denna kategori aterfinns kortare strak som idag har en stark relation mellan orterna
och pa dessa strackor finns redan i dagslaget god potential for att 6ka kollektrafikens
marknadsandel.

1. Vaxjo-Rottne-Brads-Lenhovda-Aseda 1953 66 38533
2. Tingsryd-Vickelsdng-Ingelstad-Vaxjod 1109 -22 37101
3. Lammhult-Moheda-Alvesta-Gemla-Vaxjo 947** -2 39761
4. Markaryd-Timsfors-Strémsnasbruk-Traryd-Ljungby 896 -124 3446
5. Lagan-Ljungby 612 -34 10 098
6. Aimhult-Dié 288 0 8147
7. Tingsryd-Urshult-Ryd 221 -61 3352
8. Lidhult-Ljungby 131 66 9843

**Exkl. Alvesta-Vaxjo, Vaxjo-Gemla

6. EKONOMISKA KONSEKVENSER OCH FINANSIERING

Har redogors for finansieringsprinciper for trafikforsorjningsprogrammets genomférande
och vad de satsningar som behovs for att uppfylla trafikforsorjningsprogrammets
malsattningar bedéms medféra for kostnader. Dartill dterfinns en sammanstallning dver
kollektivtrafikens positiva samhallseffekter.
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6.1 LANSTRANSPORTPLAN

Region Kronoberg ar upprattare av lanstransportplan for Kronobergs lan. Det innebar att
Regionen har, i samrad med lanets kommuner och trafikverket, mojlighet att fordela den
tilldelade ramen for infrastrukturinvesteringar i lanet. For perioden 2014-2025 &r ramen pa
773 miljoner kronor.

Lanstransportplanen utformades med ett antal namngivna, storre betydelsefulla objekt for
att genomfora standardhojningar pa jarnvag och vag. Nar det géller mindre atgarder, under
25 miljoner kronor, behandlas de i Lanstransportplanen i en gemensam sa kallad Pott for
anpassning av transportinfrastrukturen. Potten avser kompletterande investeringar i
transportsystemet for att understodja de tidigare strakinvesteringarna och darmed erhalla
ett komplett och samspelande trafiksystem i lanet. Pottens storlek uppgar fér perioden till
316 miljoner kronor. Av dessa har 80 miljoner kronor reserverats for kollektivtrafik och
cykelatgarder.

Inom ramen for lanstransportplanen hanteras ocksa bidrag till regionala
kollektivtrafikanlaggningar, vilket lanets kommuner kan soka bidrag for upp till 50 % av
investeringskostnaden. For bidrag till kollektivtrafikanlaggningar ar det avsatt cirka 2,5
miljoner kronor per ar. Kollektivtrafikatgarder i regionen kommer att kopplas starkare till
den regionala infrastrukturplanen genom Trafikforsérjningsprogrammet.

Det ar viktigt att den arliga verksamhetsplanen for infrastrukturen éverensstaimmer med
kollektivtrafikens strategiska inriktning. For att underlatta Trafikverkets samordning av
medlen i lanstransportplanen och saledes till kollektivtrafikatgarder, ar det viktigt med nagra
ars framforhallning.

En prioriterad atgardsforteckning tas fram for satsningar inom omrade hallplatser och
bytespunkter, med tidsbestamda mal, tillganglighet samt cykel i anslutning till kollektivtrafik.
Detta ska ske i dialog med kommunerna, Trafikverket och Region Kronoberg.

Ett prioriterat omrade for kollektivtrafiken i Kronoberg ar satsningar som underlattar for
utvecklingen av stationsnara lagen. Detta kan konkret innebara utbyggnad av gang- och
cykelvagar i anslutning till stationer och terminaler, vagar och tillganglighetsanpassning av
hallplatser och bytespunkter.

Forutom infrastruktursatsningar genom lanstransportplanen genomfér och finansierar
Trafikverket satsningar pa det nationella vag- och jarnvagsnatet i lanet.

6.2 REGION KRONOBERGS KOSTNADER OCH PROGNOS FOR KOLLEKTIVTRAFIK

For att kollektivtrafiken ska kunna bidra till en 6kad samhallsnytta genom bl.a. en minskad
klimatpaverkan, 6kade pendlingsmajligheter och forbattrad folkhalsa krdvs satsningar i form
av ny och utokad trafik. Har redovisas en prognos for ny trafik och vilka kostnader det kan
medfora. Kostnaderna ar beraknade utifran en tillkommande trafikvolym for att klara
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delmalen om 6kad marknadsandel och en resandedkning med 3,6 miljoner nya resor till ar
2025 jamfort med ar 2014. De planerade satsningarna forutsatter en ekonomi i balans och
infors i den takt som ar ekonomiskt mojlig. Féreslagna satsningar provas arligen i samband
med regionens budgetprocess och de satsningar som ska goras arbetas darefter in i budget
och verksamhetsplan. Tabellen nedan visar kostnads- och intdaktprognos for kollektivtrafiken

i lanet.

Totalsammanstillning Preliminar

Lanstrafiken Kronoberg Utfall Utfall Budget Budget Budget Budget Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos Prognos
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Linjetrafik tag/buss, -408,2 -4583 -500,2 -521,3 -532,7 -544,1 -560,4 -577,2 -594,6 -622,4 -666,1 -704,0  -743,2

kostnader

E:g?;:ﬁktag/bus& 2348 2528 267,6 2781 2899 3034 3125 3219 3315 3435 3588 3731 3879

Ovriga kostnader -237,1 -243,0 -249,6 -2550 -262,5 -266,4 -271,7 -277,2 -282,7 -288,4  -294,1 -300,0 -306,0

Ovriga intdkter 178,7 184,66 190,7 1946 198,55 202,5 206,6  210,7 214,9 2192 2236 2280 232,6

Nettokostnad 25 66 124  -151 15,3 455 21,0 297 -24,0

trafikutveckling buss

Nettokostnad 35 70 77 -107 -14,0 17,9 214 256  -29,0

trafikutveckling tag

SUMMA NETTOKOSTNAD  -231,8 -263,9 -291,5 -303,6 -312,8 -318,2 -333,2 -347,6 -360,1 -381,5 -420,2 -458,2 -481,6

Sjalvfinansieringsgrad 57,5% 55,2% 53,5% 53,3% 54,1% 54,9% 54,8% 54,6% 54,6% 54,1% 52,6% 51,5% 52,0%

Tabell 5. Prognostiserade kostnader och intakter for kollektivtrafiken 2016-2025

| tabell 5 redovisas lanstrafikens totala budget dvs. samtliga kostnader och intdkter. Nya
framtida trafikkostnader redovisas separat. Tillkommande buss- och tagtrafik ar bedémd

utifran hur manga nya fordon och hur mycket ny trafik som behdvs for att nd vara mal. Den
tillkommande trafiken bestar bade av fler fordon och av en 6kad trafikproduktion. Fr.o.m.

2019 har linjetrafikens kostnader och intdkter berdknats med indexdkning 3 % per ar medan
ovriga kostnader/intdkter beraknats med 2 % indexokning per ar baserat pa kostnaden fran

2018.

Beddmningen av den upphandlade kollektivtrafikens kostnadsutveckling utgar fran en
berakning av bedéomd bruttokostnad av trafiken, inkl. utbyte av tagfordon i
krosatagssystemet, de kommande tio aren. Det har ocksa gjorts en bedomning av intdkterna.

| 6vriga kostnader/intakter ingar féljande delar: Serviceresor, abonnerad skolskjuts,
kompletteringstrafik, nartrafik, kansli (personal, lokaler etc.), teknik, information och
marknadsforing, utredningsuppdrag, sjukreseadministration och fardtjansttillstand

Vad galler busstrafik sa tillkommer fordon och trafikvolym i perioden 2017-2019 f6r att

sedan ligga konstant. Darefter konstateras en mer omfattande 6kning i kostnadsbilden som
hdanger samman med ny trafikupphandling ar 2023-2024. Utokning av trafiken bedéms

behovas bade i regionbusstrafiken och i stadsbusstrafiken.

Nar det géller tagtrafiken utgar bedémningen fran en tillvaxt kopplad till
resandeutvecklingen, bade i Krosatagssystemet, Pagatagssystemet och i
Oresundstagssystemet.
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6.3 OVRIGA KOSTNADER

Kostnader som uppkommer i samband ombyggnationer och férbattringar av lanets
infrastruktur hamnar pa lanets kommuner och Trafikverket. Kostnader som kan uppkomma i
samband med de insatser som finns under resp. malomrade bedéms rymmas i ordinarie
budgetar for trafikndmnden och regionala utvecklingsndmnden. Det handlar framférallt om
att ta fram utredningar, analyser och strategier.

6.4 BEDOMNINGAR OCH OSAKERHETSFAKTORER

Det ar manga faktorer som paverkar det ekonomiska, sociala och miljomassiga utfallet och
det maste har podngteras att de bedémningar som gors innehaller flera osdkerhetsfaktorer.
Ett antal parametrar dr annu inte beslutade och endast en del av dessa ar kanda idag.
Sjalvklart ar det ocksa sa att ju langre fram i tiden vi ror oss, desto storre osdkerhet kring de
bedémningar som gors idag. Exempelvis kan upphandlingar under perioden ge bade hogre
och lagre kostnader. Darfor ska den ekonomiska prognosen tolkas med viss forsiktighet.

Samtidigt som kollektivtrafiken ar ett av de viktigaste verktygen for tillvaxt och utveckling
ska stravan att fa mer och battre kollektivtrafik for pengarna genomsyra utvecklingsarbetet.
Utvecklingen ska vara ekonomiskt hallbar och langsiktig. Detta stéller stora krav pa
utférarorganisationen. Det ar darfor av stor vikt att insatser nodvandiga for fortsatt
utveckling av en kostnadseffektiv kollektivtrafik inte begransas av kortsiktiga ekonomiska
restriktioner.

6.5 SAMHALLSEFFEKTER

En utmaning for kollektivtrafiken ar att investering och utveckling av den, i manga fall,
endast beaktas som en stor utgiftspost i budgetsammanhang. Mervarden som
kollektivtrafiken genererar, i form av positiva samhallseffekter, ingar inte i dessa kalkyler.
Problematiken brukar ofta beskrivas med bilden av ett isberg, se bild 1. Toppen av isberget
illustrerar de synliga effekterna som ar knutna till foretagsekonomiska matt, det vill sdga
intakter, kostnader, tackningsgrad, resursutnyttjande med mera. Den stora delen av isberget
som vi inte ser, innehaller de delar som kollektivtrafiken bidrar positivt till men som ar
svarare att mata och darfor ofta gloms bort.
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Bild 1, Ur TRAST, Exempelbanken.se, Kollektivtrafikplan 2001 fér Falu tatort

For att fa en mer heltackande och rattvis bild av vad samhallet sparar pa battre miljo, farre
olyckor, kortare restid, minskat behov av parkering, minskat slitage, battre halsa etc. ar det
viktigt att de ekonomiska kalkylerna blir mer heltdckande. Det finns olika satt att rakna pa
och kvantifiera delar av de samhallsekonomiska nyttor som kollektivtrafik genererar. ASEK
(Arbetsgruppen for samhallsekonomiska kalkyl- och analysmetoder inom transportomradet)
ar den framsta metoden som brukar anvandas. Fordubblingsprojektet, som ar ett nationellt
samarbete i kollektivtrafikbranschen har ocksa tagit fram en vagledning for att berdkna
kollektivtrafikens samhallsnytta. Syftet har varit att visa hur branschen kan berakna
samhallsnyttan av kollektivtrafikatgarder som t.ex. turtathetsférandringar, forandrade
linjedragningar, restid, bytesmojligheter, avstand till hallplatser och typ av fardmedel.

Halland har i sitt kommande trafikférsorjningsprogram anvant sig av ASEK metoden for att
vardera effekter av kollektivtrafiken ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Endast for
omraden inom trafiksakerhet och miljé uppgar den samhallsekonomiska nyttan med
kollektivtrafiken i Halland till drygt 200 miljoner kronor (ar 2012). Resonemanget stddjer sig
pa siffror att kollektivtrafiken i Halland avvarjer till exempel 76 trafikolyckor arligen, vilket i
sin tur betyder att en person farre avlider, elva personer farre skadas svart och antalet
lindrigt skadade minskar med 65 personer®.
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Detta Trafikforsorjningsprogram inrymmer emellertid inte nagon beskrivning av
kollektivtrafikens samhallsnytta i Region Kronoberg. | ndsta generations
Trafikforsorjningsprogram ar malet att berdakna samhallsnyttan med kollektivtrafik.

Dartill ar det viktigt att podngtera att vissa nyttor av olika skal inte enkelt kan berdknas och
darmed in kan inkluderas i en kvantifierad samhallsekonomisk kalkyl. Det kan handla om
forbattrad halsa och integration, utdkad jamlikhet (som omnamnts tidigare i rapporten),
men ocksa ett varde av att manniskor i Kronoberg far battre mojlighet att arbeta, bo och
utbilda sig var som helst i regionen, eller i andra angransande regioner. Det innebar att
mojligheten att hitta arbete eller utbildning pa pendlingsavstand inte begrdnsas av
administrativa granser. En sammanhallen region innebér ocksa att foretagen kan rekrytera
lattare. En battre matchning mellan de som séker jobb och de som vill anstélla har ett
samhallsekonomiskt varde. Med fler manniskor i arbete ges regionen 6kade skatteintakter
som kan bidra till valfarden. Att kollektivsystemet ocksa framjar forbattrade forbindelser
med omvarlden genom t.ex. battre tillganglighet till den langvaga kollektivtrafiken och
flygplatser 6kar regionens internationella tillganglighet, vilket ar positivt bade for
bestksnaringen och for naringslivet.

Om fler ocksa viljer att aka kollektivt innebar det mindre bilar i stadernas centrum och att
dagens parkeringsytor kan anvandas till andra aktiviteter. Detta skapar bade utokad
trygghet och mojligheter for manniskor att moétas. Om urbaniseringstakten fortsatter, och
att manniskor i lika stor utstrackning som idag, valjer att aka personbild framfor kollektivt
kommer staden snart bli dverfull av bilar. Bilar tar plats bade néar de star stilla och nar de kor.
En full buss motsvarar cirka femtio bilar.

6 Regionalt Trafikférsorjningsprogram Halland 2016-2019
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